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SEZNAM ZKRATEK

CDP — centralni dispecerské pracovisté

DDTSZDC  —dalkova diagnostika technologickych systémé zelezniéni dopravni cesty
DOz — systém ddlkového ovladani zabezpecovaciho zafizeni
DRT — dalkova fidici technologie

EC —vlak kategorie EuroCity

ETCS L2 — systém evropského vlakového zabezpecovace Urovné L2
FNPV — financ¢ni ¢ista soucasna hodnota

FRR — financni vnitini vynosové procento

IC —vlak kategorie InterCity

GVD — grafikon vlakové dopravy

KIR — knizni jizdni Fad

MD CR — Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Mn — manipulaéni nakladni vlak

Os — osobni vlak

R —rychlik

Sp —spésny vlak

Sv —soupravovy vlak

Sz2Z — stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC — Sprava Zeleznic¢ni dopravni cesty, statni organizace

SZDC (CD)D1 - pFedpis pro provozovani draini dopravy

TTP —tabulka tratovych pomér(
T2Z —tratové zabezpecovaci zafizeni
ZST — Zelezniéni stanice
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1 ROZSAH A CILE PROJEKTU

1.1 SPOLECENSKY A TECHNICKY RAMEC PROJEKTU

Stavba je zarazena do celku investi¢nich akci, které umozni prljezd vlak(li osobni i nakladni
dopravy Zelezni¢nim uzlem Brno, tzn. pfes Zelezni¢ni stanice Brno hlavni nadrazi a Brno dolni nadratzi,
v kontinudlni navaznosti na tratovou ¢ast ETCS vybudovanou v Useku Kolin — Bfeclav v ramci jiné
stavby, vybudovanim tratové ¢asti systému evropského vlakového zabezpedovace ETCS uUrovné L2.
Primarnim cilem téchto akci je:

e umoznit dalkové ovladani zabezpelovaciho zafizeni tratovych Usek( a stanic;
e zvysit kapacitu trati;

e zvysit stabilitu jizdnich Fadu;

e zvysit bezpecnost Zelezni¢niho provozu a cestujicich;

e zajistit soulad s poZadavky TSI.

Naplni této stavby je tratova ¢ast systému vlakového zabezpecovace ETCS Urovné L2 na trati
Brno-Horni Her3pice — Zastavka u Brna véetné automatickych vstupl do ETCS z traté Zastavka u Brna

— Rapotice a z traté Strelice — Sillvky.

Upravy systému dalkového ovladéni, jako? i staniénich ¢&i tratovych zabezpelovacich zafizeni,
sdélovaciho zatizeni a zafizeni DRT/DDTS ZDC, které jsou souéasti celku staveb, jsou nezbytné z
hlediska funkénosti systému ETCS — tento systém by bez uvedenych uUprav v jednotlivych stanicich a
usecich v ramci Zelezni¢niho uzlu Brno nebylo mozné zavést (stavajici zabezpecovaci zafizeni v téchto
stanicich a zastavkach je jiz zastaralé a do systému ddalkového fizeni jej nelze zapojit). Jedna se tedy o

Upravy nezbytné pro implementaci a zprovoznéni systému ETCS.

Realizace celku staveb je navriena v péti etapach, pficemz naplni zde posuzované stavby jsou
¢innosti zahrnuté do prvni etapy:
1) Vybudovani ETCS L2 v Useku traté Brno (mimo) — Zastavka u Brna a vybudovani vstupu do
oblasti ETCS L2 z trati od SilGivek a od Rapotic. Doplnéni RDP v ZST Brno hl.n. o ovladani ETCS
a vystavba RBC v technologické budové v ZST Brno hl.n. pro uvedenou trat.
2) Doplnéni ETCS L2 v ZST Brno hl.n., v ZST Brno-Horni Her3pice, v ZST Brno jih a v ZST Modf¥ice,
vybudovéni vstupu do oblasti ETCS od Brna-Chrlic. Dale je vhodné vybudovat v ZST Brno jih

nové elektronické SZZ vcetné DOZ a ETCS a vazby na Brno-Horni Her$pice, Modfice a Brno
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hl.n. v€etné Upravy jejich softwaru. Prozatimni ovladani DOZ a ETCS z mistniho pracovisté v
ZST Brno hl.n.

3) Vystavba nového elektronického SZZ v ZST Brno dolni nadra#i véetné DOZ a ETCS, vystavba
nového elektronického SZZ na odboc¢kach Brno-Zidenice a Brno-Cernovice véetné DOZ a
ETCS. Vystavba TZZ mezi odbockami Zidenic e a Cernovice a mezi odbo¢kou Brno-Cernovice a
ZST Brno dolni nadrazi. Zaroveri vybudovani vstupu do oblasti ETCS ve sméru od Slatiny.
Prozatimni ovladani DOZ a ETCS z mistniho pracovi$té v ZST Brno hl.n.

4) Vybudovani technologie DOZ a RBC pro uzel Brno a prevedeni ovladani ETCS na CDP Prerov.

5) Doplnéni kontejner( se zafizenim nadstavby nad releové zabezpecovaci zatizeni pro ETCS bez
moznosti dalkového ovlddéani v ZST Brno-Maloméfice. Zaroveri doplnéni ETCS v tseku Brno-
Zidenice — Brno-Maloméf¥ice, vstup do oblasti ETCS od Brna-Kralova Pole a Uprava a doplnéni

ETCS v Useku Brno-Malomérice — Adamov.

1.2 METODA A ROZSAH HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovdno na zdkladé dokumentu [3]. Dle téchto
metodickych pokynu se hodnoceni provadi:
e metodou CBA analyzy (standardni metoda),
e alternativni metodou (napf. multikriteridlni analyza),
e odlidnymi postupy u projektd uvedenych v €lanku IV. provadécich pokynd MD CR k témto
metodickym pokynim.

V ptipadé posuzovaného projektu je ekonomické hodnoceni zpracovano metodou financni
analyzy doplnéné o multikriteridlni hodnoceni. Ve financni analyze jsou pak porovnavany toky
v jednotlivych letech posuzovani pro stav s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané
druhé. Ekonomickad analyza neni (z divodu absence monetizovatelnych spolecenskych pfinost)
v ramci daného projektu zpracovana, resp. jeji vysledky nejsou s ohledem na charakter projektu pro

jeho posouzeni smérodatné.

1.2.1 Definice a popis variant

Na zakladé udaja v predchozich kapitolach Ize stanovit tyto nasledujici mozné varianty reseni a

naplné projektu:

e varianta bez projektu




ETCS Brno Horni HerSpice - Zastavka u Brna

Ekonomické hodnoceni 1 Rozsah a cile projektu

o vychazi ze soucasného technického stavu trati, predstavuje zachovani infrastruktury

ve stavajicim stavu bez vétsich investi¢nich akci;

o predpoklada ddrzbu trati a opravy nezbytné pro udrieni technického stavu trati
v provozuschopném stavu pokud mozno bez vyraznéjsSiho zhorsSeni provoznich a

technickych parametrd;

o soucasti této varianty je pravidelna udrzba (opravy téch prvk( infrastruktury, které

jsou v kritickém stavu);
e varianta s projektem
o zahrnuje naklady nutné k dosazZeni stanovenych spolecenskych a ekonomickych cil;

o predstavuje kvalitativné nové technické feseni (z hlediska kapacity dopravni cesty,
bezpecnosti a plynulosti provozu apod.).

PFi posuzovani vhodnosti téchto variant je kromé ekonomické efektivnosti rovnéz smérodatné,

zda a do jaké miry jsou v souladu se stanovenymi spolecenskymi cili projektu. Toto posouzeni je

soucasti finan¢ni a multikriteridlni analyzy projektu. Jako referenéni varianta je ve finanéni analyze

pouzita varianta bez projektu.

1.2.2 Definice globalnich parametra

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové
urovni roku zpracovani dokumentace, tj. 2021. Diskontni sazba byla pro finan¢ni analyzu zvolena ve
vysi 4 %. Referencni obdobi projektu zahrnuje 30 let pocinaje prvnim rokem realizace projektu, tedy

obdobi let 2022-2051.

1.3 PREPRAVNI A PROVOZNi CHARAKTERISTIKA

Stavba se nachdzi na celostatni draze v ZST Stielice, ZST Tetéice, ZST Zastavka u Brna a na viech
mezistanicnich Usecich zausténych do vyjmenovanych dopraven v zastavéném i nezastavéném uzemi
obci Ostopovice, Bosonohy, Troubsko, Stfelice u Brna, Omice, Tetcice, Rosice u Brna, Babice u Rosic,
Pfibram na Moravé, Zakrany, Zastavka u Brna, vysoké Popovice, Radostice u Brna, Prstice a SilGvky.

Organizovani a provozovani drazni dopravy je na viech zausténych tratich do ZST Brno hl.n.
podle pfedpisu SZDC D1. Stavba se nachazi na trati Brno hl.n. — Jihlava (& 322C dle TTP):

e jednokolejny Usek Brno hl.n. — Brno-H.Her3pice (zhlavi statni silnice) a dvoukolejny usek
Brno-Horni HerSpice (zhlavi statni silnice) — Zastavka u Brna (stav po planované elektrizaci);

e dotceny usek Strelice (mimo) — Brno-Horni Hers$pice (véetné) — Brno hl.n. (véetné)

6
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14

tratova rychlost:
o v Useku Strelice — Brno-Horni Herspice statni silnice 90 km/h;
o v useku Brno-Horni Her$pice statni silnice — Brno hl.n. 60 km/h;
zabrzdnd vzdalenost 700 m;
trakce:
o v useku Brno hl.n. —Brno-Horni HerSpice zdvisl3, trakéni soustava AC 25 kV, 50 Hz;
o Vv useku Brno-Horni HerSpice — Zastavka u Brna nezavisla, resp. zavisld trakéni

soustava AC 25 kV, 50 Hz po stavbé ,Elektrizace trati Brno — Zastavka u Brna“.

DOPRAVNI ANALYZA A PROGNOZA POPTAVKY

Pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu jsou nezbytnym vstupem udaje o

dopravnich a pfepravnich vykonech, nebot na téchto ukazatelich je zavisla vétsina jak vydajovych, tak

pfijmovych financénich tokd. Tyto Udaje vychazeji z platnych GVD s ohledem na rozsah dopravy pred

dlouhodobou uzavirkou Brno hl.n.

Rozsah dopravnich vykon( v Zelezni¢nim uzlu Brno je nasledujici:

osobni doprava na tratich ¢ 250 a 260 v pfilehlém Useku Brno hl.n. — Brno-Zidenice
predstavuje celkem 188 Os vlak(, 7 Sp vlakd, 38 R vlak(, 17 pard IC/EC vlakd a 19 Sv vlakd;

nakladni doprava je zastoupena 1 Mn vlakem a dale provozovana podle potieby;

osobni doprava na trati ¢. 250 a 260 v ptilehlém Useku Brno hl.n. — Brno-Horni Herspice
predstavuje celkem 94 Os vlak(, 4 pary Sp vlakl, 8 pard R vlakl, 16 parQ IC/EC vlakd a 6 Sv

vlak(; nakladni doprava je provozovéna podle potieby;

osobni doprava na tratich ¢. 240 a 244 v pfilehlém Useku Brno hl.n. — Brno-Horni Herspice
predstavuje celkem 79 Os vlakd, 4 pary Sp vlakl, 7 pard R vlakd a 13 Sv vlakd; nakladni

doprava je dle GVD 2015/2016 provozovana podle potfeby;

osobni doprava na trati & 340 v pfilehlém Useku Brno hl.n. — Odb. Brno-Cernovice
predstavuje celkem 32 Os vlakd, 17 Sp vlak( a 41 dalkovych vlak(; nakladni doprava je dle
GVD 2015/2016 provozovana podle potieby;

osobni doprava na trati ¢. 300 v pfilehlém Useku Brno hl.n. — Brno-Chrlice predstavuje celkem
27 pard Os vlak(, 1 Sp vlak a 1 dalkovy vlak; nakladni doprava je dle GVD 2015/2016

zastoupena 1 Mn vlakem a dale provozovana podle potieby;
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e nakladni doprava na vyse uvedenych tratich je az na vyjimky vedena trasou pfes Brno dolni
nadraii.

V obou variantach predpokladéame shodné prepravni vykony, nebot realizace stavby nebude

mit pfi zohlednéni ostatnich provoznich a technologickych parametrd (jizdni doby, ukazatele

propustnosti a naslednych mezidobi apod.) vliv na velikost a strukturu poptavky po prepravé; ani

prevedena ¢i indukovana doprava tak nevznika.

1.5 VSTUPNIi UDAJE EKONOMICKEHO HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano na zakladé dokumentu [3] metodou financni
analyzy doplnéné o multikriteridlni hodnoceni. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech
posuzovani pro stav s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé. Metodicky se
sklada z nasledujicich etap:

1) Vycisleni ndklad( a pfinosl spojenych s realizaci projektu
2) Analyza naklad( a pfinosa projektu z pohledu investora stavby (financni analyza)
3) Multikriterialni analyza
Vsouladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové

urovni roku zpracovani projektové dokumentace, tj. 2021.
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2 FINANCNI ANALYZA

Finan¢ni analyza je zpracovdna z pohledu investora stavby. Financni toky pro jednotlivé roky
jsou uvedeny jako rozdil mezi stavem s projektem a bez projektu v cenové Urovni roku 2021.
Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % v souladu s [3]. Na zakladé doporuceni Evropské komise,

DG REGIO jsou investi¢ni ndklady stavby ve vypoctech finanéni analyzy uvedeny bez rezervy.

2.1 NAKLADY A PRIJMY INVESTORA SPOJENE S REALIZACI INVESTICE

2.1.1 Investicni naklady stavby

Investi¢ni naklady stavby jsou vycisleny na zdkladé souhrnného rozpoctu. Jejich vyse
astruktura je dana spolecenskymi cili azvolenym technickym FfeSenim. Varianta bez projektu
neobsahuje Zadna opatteni investicniho charakteru, investi¢ni naklady této varianty jsou proto

nulové. V ekonomickém hodnoceni jsou investi¢ni ndklady posuzovany bez vlivu inflace.

Tabulka 2-1: Piehled investi¢nich nakladi stavby v tis. K¢ v CU 2021

Naklady bez vIivu

inflace v CU 2021
Pfipravna a projektova dokumentace 30 391
Zabory a nakupy pozemkd
Stavby a konstrukce 355 453
Stroje a zafizeni
Technicka asistence, propagace 19 550
Technicky dozor 3377
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 408 771
Rezerva 35 545
Celkové investi¢ni naklady v&etné rezervy 444 316
DPH 89 947
Celkové investi¢ni naklady véetné DPH 534 263

Zlstatkova hodnota nové budované infrastruktury se vypodte jako Cista soucasna hodnota
penéznich tok( ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni, do vypoctu se zahrne v poslednim roce
hodnoceni. Penéini toky po skonceni referencniho obdobi jsou uvazovany jako konstantni a jejich
vysi je tfeba stanovit s ohledem na penézni toky poslednich let referenéniho obdobi. Skladaji se z
nakladovych penéznich tok( (diferencni tok udrzbovych a provoznich nakladd infrastruktury a vozidel
a financnich pfijmua).

Pfedpokladand ekonomicka Zivotnost zafizeni v rdmci hodnocené investice se stanovi podle

objektového sloZeni jako vazeny pramér podle vyse investi¢nich naklad( vynalozenych na jednotlivé

9
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typy objekt( a zafizeni s prislusnou délkou Zivotnosti. Zahajeni Zivotniho cyklu investice se ocekava

v prvnim roce provozni faze po dokonceni celé investice.

Tabulka 2-2: Vypocet Zivotnosti investice v CU 2021

PS a SO IN v tis.K¢é Vazeni

Zabezpedovaci zarizeni 160 054 3201074
Sdélovaci zafizeni 183 383 3 667 664
Silnoproudé rozvody a zafizeni 12 016 240 318

Zelezni€ni svriek

Zelezniéni spodek

Pevna jizdni draha

Mosty, propustky, zdi

Tunely

Komunikace a zpevnéné plochy
Trakce

InZenyrské sité

Pozemni stavby

Ochrana zivotniho prostiedi
CELKEM 355 453 7 109 056
Celkova zivotnost investice (roky) 20

2.1.2 Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury béhem referenc¢niho obdobi

VysSe nakladl na opravu a udrzbu infrastruktury je dana charakterem a technickym stavem
trati. V obou variantach je tedy tfeba zohlednit rozdily vyplyvajici z technického stavu infrastruktury.
Metodické pokyny definuji dva mozné zpUsoby stanoveni nadkladd na opravy a udrzbu

v jednotlivych variantdch:
e pouZitim mérnych sazeb nebo

e individualnim vypoctem.

V ptipadé dané stavby je zvolena druhd metoda.

Varianta s projektem

Jednd se zejména o naklady na reinvestice, které vychazeji z podrobného ocenéni nakladl na
obnovu dotcenych ¢asti infrastruktury. Naklady na bézné opravy a udrzbu nové budovanych prvku
infrastruktury jsou pak zaloZzeny na predpoklddanych nakladech vyplyvajicich z instalace novych
technologickych prvkl. Jsou stanoveny jako odborny odhad provoznich nakladl systému ETCS
v posuzovaném Useku (délka trati nové pokrytych systémem ETCS je 23,9 km jednokolejnych)

na zadkladé dosavadni zkuSenosti s jinymi systémy a na zékladé pilotniho provozu systému ETCS.

10
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Jedna se o tyto polozky provoznich naklad:

Naklady na provoz:
e napajeni radioblokové centraly (RBC) — 150 tis.K¢/rok/ks;

e celkem 1 RBC — celkové néaklady 150 tis. K¢/rok.

Ndaklady na opravy a udrzbu:
e rocni vizudlni prohlidka RBC — 6 tis.K&/rok/ks, tj. celkové naklady 6 tis.K¢/rok;

e servisni opravy a Udrzba RBC — 120 tis. K&/rok/ks, tj. celkové naklady 120 tis. K¢/rok;

Celkové naklady na provoz, opravy a Udrzbu jsou tedy 276 tis. K¢/rok, tj. cca 11,6 tis.K¢/rok na
km trati pokryté systémem ETCS.

V dalsich letech Ize ocekdavat postupny narlst naklad(i na provoz. V ekonomickém hodnoceni je
tento trend vyjadien rocnim narlstem téchto nakladd o 0,5 % po uplynuti 10 let od instalace zafizeni.
Z hlediska kategorie trati a jejich provozné-technickych charakteristik se jednd o trat zafazenou do

tfidy TR1. Cyklus obnovy u jednotlivych kategorii infrastruktury, které jsou soucasti stavby, je:
e zabezpecovaci, sdélovaci a silnoprouda zatizeni — 40 let;

e napajeni— 25 let.
Naklady na reinvestice ve varianté s projektem se proto tykaji pouze profese silnoproudého
napajeni a spadaji do obdobi 25 po realizaci projektu (2051). Polozky reinvestic jsou vynasobeny

koeficientem 1,15 na dodatecné ndklady investora (inZenyrska ¢innost, dokumentace a dozor).

Varianta bez projektu

Pfedmétem stavby je vybudovani nového systému fizeni dopravy. Naklady na opravy a

udrzbu infrastruktury ve varianté bez projektu jsou proto nulové.

2.1.3 Naklady na fizeni vlakové dopravy

Naklady na Fizeni provozu jsou stanoveny na zdkladé skute¢ného poctu zaméstnancl
v pfislusném tratovém Useku a dopravnach. JelikoZ realizaci projektu nedojde k Uspore ani navyseni
provoznich zaméstnancli, jsou tyto naklady v obou variantach shodné a ve vypoctech nejsou

zohlednény.
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2.1.4 Prijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty

PFijmy z poplatk(l za dopravni cestu jsou stanoveny podle [4] a [5] a odrdzi skutecné naklady na
provozovani a udrzovani dopravni cesty. JelikoZ realizaci projektu nedojde ke zménam v poctu vlakd,

jsou tyto pfijmy v obou variantach shodné a ve vypoctech nejsou zohlednény.

2.2 VYSLEDKY FINANCNi ANALYZY

Vysledky finanéni analyzy sestavené na zakladé uvedenych financ¢nich tokl a zvolené diskontni

sazby jsou nasleduijici.

Tabulka 2-3: Ukazatele financni analyzy

Ukazatel Hodnota
FNPV tis.Ké -395 799
FRR % XX

Hodnoty financnich tok( relevantnich pro finan¢ni analyzu jsou podrobné zachyceny
v nasledujici tabulce. Na zakladé vysledk( finanéni analyzy je mozné konstatovat, Ze dany projekt

neni samofinancovatelny.
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Tabulka 2-4: Pfehled pFijmovych a vydajovych tokd finanéni analyzy v tis. K& v CU 2021

Rok

Investi¢ni naklady

Udrzba infrastruktury

Rizeni vlakové dopravy

Piijmy spravce infrastruktury

Diferenéni tok hotovosti

s projektem |bez projektu| s projektem |bez projektu| s projektem [bez projektu|s projektem |bez projektu roéni diskontovany| kumulovany
Do 2021 -35 723

2022 -92 911 0 0 -128 634 -128 634 -128 634
2023 -92 939 0 0 -92 939 -89 364 -217 998
2024 -93 193 0 0 -93 193 -86 162 -304 160
2025 -92 939 0 0 -92 939 -82 622 -386 782
2026 -1 066 -276 0 -1342 -1 147 -387 930
2027 -276 0 -276 -227 -388 157
2028 -276 0 -276 -218 -388 375
2029 -276 0 -276 -210 -388 585
2030 -276 0 -276 -202 -388 786
2031 -276 0 -276 -194 -388 980
2032 -276 0 -276 -186 -389 167
2033 -276 0 -276 -179 -389 346
2034 -276 0 -276 -172 -389 518
2035 -276 0 -276 -166 -389 684
2036 -277 0 -277 -160 -389 844
2037 -279 0 -279 -155 -389 999
2038 -280 0 -280 -150 -390 149
2039 -282 0 -282 -145 -390 293
2040 -283 0 -283 -140 -390 433
2041 -284 0 -284 -135 -390 568
2042 -286 0 -286 -130 -390 698
2043 -287 0 -287 -126 -390 824
2044 -289 0 -289 -122 -390 946
2045 -290 0 -290 -118 -391 064
2046 -292 0 -292 -114 -391 178
2047 -293 0 -293 -110 -391 287
2048 -294 0 -294 -106 -391 394
2049 -296 0 -296 -103 -391 496
2050 -12 614 0 -12 614 -4 206 -395 703
2051 0 -299 0 -299 -96 -395 799
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3 MULTIKRITERIALNI ANALYZA PROJEKTU

Zakladnim kritériem pro vyuZiti multikriterialni analyzy pfi hodnoceni efektivnosti je tzv.
vyluCovaci pravidlo. Pro stavby implementace ETCS metodické pokyny [3] toto pravidlo definuji

pomoci téchto dvou kritérii:
e zda posuzovany projekt obsahuje pouze opattfeni nezbytnd k oziveni systému ETCS,

o zda projekt zajistuje spInéni poZadavku interoperability v oblasti CCS.

Soucasti projektu jsou pouze stavebni a technologické objekty, které jsou vyZadovany k
implementaci systému ETCS, a nezbytné souvisejici Upravy (napf. stavebni Upravy objektl, v nichz

bude zatizeni systému ETCS umisténo, Upravy zabezpecovaciho zafizeni apod.).

Posuzovany projekt zavedeni ETCS je nezbytnym krokem v procesu budovani
interoperabilniho transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému. Zavedeni systému vyplyva z
pozadavk( smérnice 2001/16/ES (resp. 2008/57/ES od 19. ¢ervence 2010). Technické specifikace pro
interoprabilitu subsystému “Rizeni a zabezpeceni” jsou definovdny smérnici 2006/860/ES v
navaznosti na smérnici 2002/731/ES. Témito smérnicemi se CR zavézala k zavedeni interoperability
na dotcenych tratich. Zavedeni interoperability ma primarné ekonomicky ptinos pro EU jako celek.
Vybudovani tohoto systému je tedy celoevropskym zdajmem s ekonomickym ptinosem pro EU jako
celek.

Z téchto skutecnosti vyplyvd, Ze dany projekt tuto podminku spliiuje a postup multikriterialni

analyzy je pro tento projekt aplikovatelny.

3.1 VSTUPNi PARAMETRY MULTIKRITERIALNIHO HODNOCENI

Pfedmétem stavby je vystavba tratové ¢asti vlakového zabezpecovace ETCS druhé drovné
(ETCS L2) na trati Brno — Zastavka u Brna (tratova ¢ast ve stanicich Strelice, Tetcice a Zastavka u Brna
a v mezistaniénich Usecich). Systém ETCS bude tvofit tratovad a palubni ¢ast. Zaroven je soucasti
stavby vybudovani sdélovaciho zafizeni (systém GSM-R a kabelizace), Upravy DRT a silnoproudého
napajeni.

Stavba je soucasti SirSiho celku investic, které se tykaji jednotlivych Zelezni¢nich stanic a
Usekd vramci uzlu Brno, tzn. odbocky Brno-Zidenice, odbocky Brno-Cernovice, ZST Brno dolni
nadraZi, ZST Brno jih, Useku Brno dolni nadrazi — Brno-Cernovice a Brno-Cernovice — Brno-Zidenice.

Stavajici zabezpecovaci zafizeni, které je v téchto stanicich a Usecich nainstalovano, neumoziiuje
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zapojit jednotlivé stanice a traté do systému dalkového ovladani, ani do systému ETCS. Jedna se tedy
o Upravy nezbytné pro implementaci a zprovoznéni systému ETCS.

Jednotlivé stanice a tratové Useky budou po dokonceni celku staveb ovladany ze stejného
Centralniho dispecerského pracovisté (CDP) Prerov, jako je Fizena stanice Brno hl.n. (stav po stavbé
,Rekonstrukce zab.zaf. v Zst.Brno hl.n.”). Soucasti celku staveb je zaroven umisténi vnitini ¢asti DOZ i

ETCS na CDP v Prerové.

3.2 VYSLEDKY MULTIKRITERIALNI ANALYZY

Multikriterialni hodnoceni projektu je provedeno pomoci aplikace multikriteridlni analyzy pro
hodnoceni staveb k pInéni legislativnich pozadavk( s pevné stanovenym ¢asovym ramcem a staveb k
fizeni provozu a sledovani vlakd ve formatu XLS, ktera je soucasti tohoto hodnoceni. Vysledkem
hodnoceni prostfednictvim této aplikace je zavér, ze projekt Ize doporucit pro financovani, nebot

spliiuje dostatecny pocet bodu (4,5) z celkovych kritérii pro hodnoceni efektivnosti.
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4 ANALYZA CITLIVOSTI A POSOUZENI RIZIK

Projekt ,ETCS Brno Horni HerSpice — Zastavka u Brna“ mUze byt ovlivnén fadou vnéjsich, ¢asto i
negativnich vlivll. Tato kapitola se proto zabyva identifikaci jednotlivych rizik a stupném
pravdépodobnosti jejich vyskytu.

Riziko projektu pak lze vyjadrit jako nebezpedi, ze skute¢né vydaje a prijmy se budou lisit od
predpokladanych. Analyza rizik tak zkouma moZny vliv vybranych nezavislych proménnych
(tj. vzdjemné nezavislych rizikovych faktord) na celkovou efektivnost projektu.

Rizikové faktory ovliviujici dany projekt je mozné rozdélit do nékolika oblasti:

e Stavebné technicka rizika projektu
o Marketingova rizika projektu
e Legislativni rizika projektu

e Financni rizika projektu

Jednotliva rizika jsou ohodnocena do 5 kategorii od méné zavaznych po zavaind az kriticka
nasledovné:

I. kategorie — zanedbatelné riziko,

. kategorie — mirné riziko,

lI. kategorie — pfijatelné riziko,

IV. kategorie — zavazné riziko,

V. kategorie — nepfijatelné riziko.

Mezi stavebné technicka rizika Ize zafadit nedostatky v projektové dokumentaci, dodatecné
zmény pozadavkl investora, spInéni terminl vystavby, havarie na stavbé, Zivelné pohromy (vichfice,
zaplavy) atp.

K marketingovym rizikiim se fadi dostupnost pracovni sily, zajisténi dopravni obsluznosti,
dostatecné vyufziti trati osobni a nakladni dopravou apod. Pro efektivnost projektu je vyznamné
zejména dostatecné vyuziti prepravni kapacity trati.

Legislativni rizika projektu jsou nasledujici: politickd stabilita v CR, zména platnych zakond a
vyhlasek, hladky priibéh tzemniho a stavebniho fizeni, podpora projektu vefejnym minénim atp.

Financni rizika projektu pak predstavuje napt. zajisténi dostatecnych financnich zdrojt v Case,
pridéleni podpory ze strany EU pfip. z jinych financnich instituci, zvySeni ndkladd béhem vystavby,

zména inflace a kurzu koruny k euru, financni ztraty z titulu zpozdéni vystavby zhotovitelem atp.
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Mezi rizika kvantifikovatelna, u nichz lze posoudit zavislost ekonomickych ukazatelll na
exogennich faktorech matematickymi a statistickymi metodami, patfi zejména finanéni riziko. Ostatni

rizika budou dale podrobena kvalitativni analyze.

Finanéni rizika projektu

Z hlediska financéniho rizika projektu jsou nejvyznamnéjsi polozkou jeho investi¢ni naklady.
Vzhledem k charakteru projektu mizZe béhem realizace dojit k jejich neocekdavanému zvyseni. Analyza
rizik proto zkouma, jak by tyto zmény ovlivnily finanéni efektivnost projektu. Citlivostni interval byl
zvolen -20 % az +20 %. Hodnoty financ¢nich ukazateld v pfipadé zvyseni/snizeni investi¢nich nakladi

stavby pak vychdazeji nasledovné:

Tabulka 4-1: Citlivost ukazateli financni analyzy na zmény investi¢nich nakladi

Zmeéna investi¢nich nakladd
-20 % -10 % +10 % +20 %
FNPV |tis. KE| -318 260 -357 029 -434 568 -473 337
FRR % XX XX XX XX

Z hodnot v tabulce vyplyva, Ze projekt neni z hlediska finanéni analyzy ani v pfipadé vyrazného
shiZeni investicnich nakladd samofinancovatelny. Vyhovuje tak kritériim uvedenych v metodickych
pokynech [3].

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Projekt bude realizovan z narodnich zdroji. Ztohoto dlvodu je tfeba vénovat v procesu
pfipravy projektu dostatecnou péci na zajisténi dostateéného objemu finanénich zdrojl. Vzhledem

k terminu realizace stavby je zvladnuti tohoto procesu realné proveditelné.

Marketingova rizika

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Jednd se o regiondlni trat, kterd je vyuZivana zejména pro regionalni dopravu. Stabilni vyuZziti

trati proto lze predpokladat i v budoucnu.
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Stavebné-technicka rizika

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatteni na eliminaci rizika

Dodrienim aktudlniho ¢asového harmonogramu by mélo byt minimalizovano riziko plnéni
termin( vystavby. Dodatecné zmény pozadavk(l na projekt by mohly vést ke zvyseni investi¢nich
naklad(. Riziko havarii béhem realizace Ize eliminovat véasnou a odborné zpracovanou organizaci
vystavby Béhem provozu je zakladem preventivnich opatrfeni pfed havarii dodrzovani platnych

predpisll a pravidelnd udrzba.

Legislativni rizika

Bodové hodnoceni: . kategorie (pfijatelné riziko)

Opatteni na eliminaci rizika

V pfipadé hodnoceného projektu muze dojit zejména ke zdrieni v prlbéhu Uzemniho a
stavebniho fizeni, nebo ke vzniku dodatec¢nych nakladl (viz stavebné technicka rizika). Pro zminéni

téchto rizik je v rdmci hodnocené stavby zpracovan podrobny projekt organizace vystavby.

18



ETCS Brno Horni HerSpice - Zastavka u Brna

Ekonomické hodnoceni 5 Zavér

5 ZAVER
Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou finanéni analyzy doplnéné o multikriteridlni

hodnoceni v souladu s dokumentem ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti

projektd dopravnich staveb” (2017) vcéetné souvisejicich pfiloh a ostatnimi platnymi metodickymi

dokumenty.
Do finanéni analyzy vstupuiji:
1) Vydaje
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a udrzbu Zelezniéni infrastruktury (provozuschopnost)
2) Prijmy

a) Zuastatkova hodnota

Mezi hlavni pfinosy stavby ,, ETCS Brno Horni HerSpice — Zastavka u Brna“ Ize zaradit nasledujici

faktory:
e moznost dalkového ovlddani zabezpecovaciho zafizeni;

e splnéni legislativnich pozadavkd, k jejichZ prijeti se Ceskd republika zavézala.
Vysledné hodnoty financni analyzy jsou nasleduijici.

Tabulka 5-1: Vysledky finan¢ni analyzy

Ukazatel Hodnota
FNPV tis.Ké -395 799
FRR % XX

U financni analyzy jsou vysledné hodnoty ukazateld pod hranici samofinancovatelnosti.
Vysledkem hodnoceni prostfednictvim multikriteridlni analyzy je pak zavér, zZe projekt je spolecensky
efektivni, nebot splriuje dostate¢ny pocet bod( (4,5) z celkovych kritérii pro hodnoceni efektivnosti.

Z uvedeného vyplyva, Ze projekt ,,ETCS Brno Horni HerSpice — Zastdvka u Brna“ ma dostatecny

celospolecensky prinos a je mozné jej doporucit k financovani z vefejnych rozpoctu.
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Aplikace zjednodu$ené multikriterialni analyzy pro ekonomické hodnoceni staveb k pInéni legislativnich poZadavka s pevné stanovenym

Jazyk:

¢asovym ramcem a staveb k Fizeni provozu a sledovani vlaki

Cesky

Pravidla hodnoceni a vyznam jednotlivych kritérii viz Obecna metodika zjednodusené multikriterialni analyzy pro ekonomické hodnoceni staveb k plnéni
legislativnich pozadavka s pevné stanovenym ¢asovym ramcem

Vyplfiujte pouze Zluté pole!

1. Druh stavby:

2. Nézev stavby podle investiéniho planu:

3. Identifika&ni Gdaje projektu:

Navrh projektu:

P¥ipravna a projektova dokumentace
Zabory a ndkupy pozemka

Stavby a konstrukce (stavebni naklady)
Stroje a zafizeni

Technicka asistence, propagace

Technicky dozor

Celkové investi¢ni naklady bez rezervy ve
stalych cenéch

Rezerva

Celkové investi¢ni naklady ve. rezervy ve
stalych cenéch

Vylu€ovaci pravidla:
Splnéni zékladnich poZadavka stavby

4. Investiéni naklady

Stavba ETCS

ETCS Brno Horni HerSpice — Zastavka u Brna

Stavba je zafazena do celku investi¢nich akci, které umozniuji prajezd vlaka osobni
i ndkladni dopravy Zelezni¢nim uzlem Brno, tzn. pres ZST Brno hlavni nadrazi i
pres ZST Brno dolni nadrazi, v kontinualni navaznosti na tratovou ¢ast ETCS
vybudovanou v Gseku Kolin — Bfeclav v ramci jiné stavby vybudovanim tratové
¢asti systému evropského vlakového zabezpecovace ETCS Grovné L2.

(mil. Ke) 5. Struény popis navrhu projektu
30.391 Predmeétem stavby je tratova ¢ast systému ETCS L2 a dalsi prvky infrastruktury,
! které jsou pro instalaci tratové ¢asti ETCS nezbytné.
Rozsah stavby je urcen oblasti Zelezni¢niho uzlu Brno, ktera nebyla zahrnuta do
0,000 ETCS v Useku Kolin — Bfeclav — statni hranice. Do stavby je zahrnut Gsek Brno-
Horni Her3pice — Zastavka u Brna. Déle je nutno systémem ETCS vybavit i Useky
355,453 tratf zapojené do vyjmenovanych stanic, odkud bude realizovan vstup do oblasti
ETCS L2. Jedné se o Useky Zastavka u Brna — Rapotice a Strelice — Silavky.
19,550
3,377
408,771
35,545
444,316

Ziskani alespori 1 bodu v 1. i 2. kategorii bodového hodnoceni

Bodové hodnoceni:
Bodovy zisk

Dosazeni minimalné poloviny maximalné mozného po¢tu boda

Vysledek multikriterialniho hodnoceni:

ANO

ANO

4,5

ANO

Projekt Ize doporuéit k financovani




Stavba ETCS

Nazev stavby podle

. e o P ETCS Brno Horni Her3pice — Zastavka u Brna
investiéniho planu:

Vylugovaci pravidlo

Zahrnuje projekt pouze nezbytné stavby resp. opatieni k oZiveni systému ETCS? ANO
Predmétem stavby je vystavba tratové ¢asti vlakového zabezpecovace ETCS L2 na tratich zatsténych do Zelezni¢niho uzlu Brno, ktera je
. . .. |nezbytna pro zajisténi jednotného systému fizeni Zelezni¢ni dopravy v rdmci EU. Sougasti projektu jsou pouze stavebni a technologické
Zdavodnéni: ) - y i : A . o y ) S
= |objekty, které jsou vyzadovany k implementaci systému ETCS, a nezbytné souvisejici Gpravy (napf. modernizace zabezpecovaciho
zaFizeni, které v sou¢asné dobé neumozriuje zapojeni do systému dalkového ovladani).
Zajistuje projekt spInéni pozadavkd interoperability v oblasti CCS? ANO
Technické specifikace interoperability v oblasti fizeni dopravy (TSI CCS) predpokladaji implementaci systému ETCS na vSech Zelezni¢nich
Zdévodnéni: tratich, které jsou soucasti evropského Zelezniéniho systému. Zelezni¢ni uzel Brno je sougésti I. TZK a evropské Zeleznigni sité TEN-T.

Bodové hodnoceni

Investiéni naroénost (vyberte max. jedno odpovidajici spinéni kritéria!)
Spliuje stavba podminky méné investi¢né naroéného projektu?

Spliuje stavba podminky standardni investiéni naro¢nosti?

Je stavba nadstandardné investiéné naro¢na s radnym zdavodnénim? ANO 1
Je stavba nadstandardné investiéné naro¢né bez fadného zdavodnéni?

Kromé vystavby tratové ¢asti vlakového zabezpecovace (ETCS L2) na tratich zatsténych do Zelezni¢niho uzlu Brno jsou sougasti stavby
rovnéz podminujici Gpravy, bez nichz by systém ETCS v jednotlivych stanicich a Gsecich nebylo mozné zavést. Jedna se tedy o Gpravy
Zdgvodnéni: |nezbytné pro implementaci a zprovoznéni systému ETCS.

V dusledku téchto podmiriujicich Gprav je stavba nadstandardné investi¢né naroéna — pii celkové délce 23,9 km dopravnich koleji
zapojenych do systému ETCS a investi¢nich nakladech 409 mil. K& se jedna o mérné néaklady 17,1 mil. K&/km koleji.

Povinnost zfizeni systému ETCS (vyberte max. jedno odpovidajici spInéni kritéria!)

PIni projekt povinnost z¥idit ETCS na zakladé vyuziti prostfedkd EU pro modernizaci trati (Casoveé
omezena vyjimka z TSI CCS)?

Tyka se projekt Useku evropského nékladniho koridoru (RFC) nebo traté, ktera je pristupovou cestou
k trati RFC nebo k dleZité slozce infrastruktury (napiiklad ve smyslu Nafizeni EP a Rady (EU) &.
1315/2013)?

PIni projekt pozadavky Narodniho implementagniho planu ERTMS nebo poZzadavky vyplyvajici z
rozsifeni zemépisné oblasti pasobnosti TSI CCS?

ANO 1

Posuzovana trat je soucasti trati zadsténych do Zelezni¢niho uzlu Brno.
Zddavodnéni:

Mezinarodni koordinace
Vytvéii projekt podminky pro navazani ETCS v piihrani¢nim dseku? | NE |

Zdavodnéni:

Névaznost na jiny zamér
Zajistuje projekt pozadavky dopravci? | ANO | 0,5

Zdgvodnéni: |Projekt je v souladu s pozadavky dopravcd na zajisténi interoperabilni komunikace mezi hnacimi vozidly a Zelezni¢ni siti.

Technické naléhavost

Resi projekt soucasné jinou technickou naléhavost? | ANO | 1

Zeleznicni uzel Brno (resp. koncové Gseky do néj zatisténych trati) je v sou¢asné dobé vybaven nérodnim viakovym zabezpecovacim

.  |systémem LS. Technické parametry tohoto systému jiz neodpovidaji sou¢asnym pozadavkam v oblasti Zelezni¢ni dopravy. Hlavnim

Zdavodnént: |neostatkem stavajicih ému je, Z jedna o n4 i é V j ibilni ymi é jiny y
jiciho systému je, ze se jedna o narodni systém, ktery je nekompatibilni s obdobnymi systémy v jinych evropskych

zemich. Nové instalovany systém ETCS L2 se rovnéz vyznacuje vyssi irovni bezpeénosti.

Névaznost na jinou stavbu ETCS

Navazuje projekt na trat jiz vybavenou ETCS? | ANO | 0,5
Posuzovana stavba ,.ETCS v uzlu Brno* je ddleZitou stavbou v rdmci implementace ETCS na patefni Zelezniéni siti v CR. Zapojenim
Zddvodnéni: |Zelezniéniho uzlu Brno dojde k propojent s tratémi I. TZK a dal3imi tratémi zatazenymi do sité TEN-T, na nichZ implementace systému
ETCS L2 iz probihd, nebo je ve fazi investiéni pripravy.

Propustnost
Zvy3uje projekt propustnost trati? | ANO | 0,5

Po zavedeni systému ETCS L2 na tratich a stanicich v ramci Zelezni¢niho uzlu Brno Ize o¢ekavat mirné zvyseni propustnosti. Dale je tfeba
Zdgvodnéni: |dodat, Ze budovany systém ETCS L2 je pomémné otevieny systém, ktery nabizi moznosti dalstho rozsifovani a vylepSovéni — predstavuje
tak vyznamny potenciél pro dalSi rozvoj.

Tratova rychlost

Souvisf projekt se zvySenim tratové rychlosti? | NE |

Zddvodnéni:

MultikriteriaIni hodnoceni

Celkovy pocet bodi 45
Dosahuje 1. a 2. kategorie bodového hodnoceni alespori jeden bod? ANO
Splnéni pravidla bodového hodnoceni (bodové hodnoceni vy3si nebo rovno 4,5) ANO




