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IN/E METROPROJEKT Pravodni zprava

PRUVODNI ZPRAVA

1. IDENTIFIKACNIi UDAJE

1.1 Udaje o stavbé

Nazev stavby: Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo)
Cislo ISPROFIN: 521 351 00015/327 330 4901

Tratovy usek TU: 020212

Definiéni usek DU: 020212

Kraj: StfedoCesky

Okres: Beroun

Katastralni uzemi: Korno [693006], Pougnik [663743], Srbsko u Karlstejna [752983]
Tetin u Berouna [766917]

Parcelni ¢isla pozemku: Uvedeno v Dokladové &asti

Stuper dokumentace: Projektova dokumentace pro stavebni povoleni

Projektova dokumentace pro provadéni stavby

Pfedmét dokumentace: optimalizace trati, liniova stavba, trvala stavba
Kategorie drahy: celostatni, soucast globalni sité TEN-T

Kategorie trati dle TSI: P3/F1

Trat podle ProhlaSeni o draze: 340 00

Trat dle JR: €. 170 (Praha -) Beroun - Plzeri - Cheb

Obdobi realizace: 06/2022—-09/2025, dle B.8 Zasady organizace vystavby

1.2 Udaje o stavebnikovi:

Stavebnik / investor: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
ICO: 709 94 234
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

1.3 Udaje o zpracovateli dokumentace:
Projektant stavby: METROPROJEKT Praha a.s.
ICO: 45271895
Argentinska 1621/36, 170 00 Praha 7

Hlavni projektant stavby: Ing. Petr Hofman, Al pro dopravni stavby 00114156
Projektanti jednotlivych &asti stavby:

Provozni a dopravni technologie: Ing. Mirek Gargulak

Popis vlivl stavby na zZivotni prostredi: Ing. Katefina Hladka

Ing. Hana Starikova

Nazev akce:  Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 2/25
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Zasady organizace vystavby:
Zasady dopravnich opatfeni:
Celkové vodohospodarské feseni:
Koordina¢ni situacni vykres:
Katastralni situacni vykres:
Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni:
Zelezniéni sdélovaci zafizeni:

Silnoprouda technologie véetné DRT:

Kolejovy svrsek a spodek:

Nastupisté:
Pfejezdy a pfechody:
Mosty, propustky a zdi:

Potrubni vedeni:
Pozemni komunikace:
Pozemni objekty budov:
ZastfeSeni nastupist’:
Orientacni systém:
Demolice:

Trakéni vedeni:

Ohfev vyhybek:
Rozvody VN, NN, osvétleni a DOUO:

Ukolejnéni vodivych konstrukci:
Ostatni kabelizace:

Pozarné bezpec€nostni feSeni:

Doklady a dokumenty pro stavebni Gfad:

Celkové naklady stavby:
Energetické vypocty:

Plan BOZP:

Prizkumy pro technicky navrh:

Prizkumy pro oblast Zivotniho prostredi:

Ing. Jitka Tobolova

Ing. Petr Cech

Ing. Petr Cech

Ing. Vladimir Fajmon
Olga Autratova

Jana Bartunkova

Ing. Stanislav Kryl

Bc. Jaroslav Machain
Milan Nohel

Ing. Radek Zezula, Ph.D.
Ing. Vaclav Misarek
Ing. Oldfich Hfib

Ing. Tomas Maly

Ing. Radim Chylek

Ing. Petr Guziur

Ing. Petr Guziur

Ing. Tomas Jiras

Ing. Kamil Jordan

Ing. Jan Londa

Ing. Marek Fiala

Ing. Miroslav Kysela
Ing. Ondrej Kvasniovsky
Ing. Petr Vachutka

Ing. Petr Olisar

Vit Mosler

Ing. Tomas Jiras

Bc. Kralik Martin

Ing. Marek Rada

Ing. arch. Michaela Kulhava
Ing. Petr Vopail

Bc. Kralik Martin

Martin Burianek

Ing. FrantiSek Domes
Ing. Roman Petrov

Bc. Martin Kolafik

Ing. Roman Petrov
Martin Burianek

Martin Burianek

Bc. Martin Kolafik

Ing. Petr Hladky

Ing. Vladana Cizkova
Jana Bartunkova

Ing. Jan Vodicka

Ing. Jifi Princ

Ing. Radmila Smerakova
Ing. Jaroslav Lossmann
Ing. Adam Tomas

Nazev akce:

Vypracoval:  Ing. Petr Hofman
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Privodni zprava

2. CLENENIi STAVBY NA OBJEKTY A TECHNICKA A TECHNOL. ZARIZENI

2.1.1 Technologicka ¢ast

D.1.1 Zelezniéni zabezpeéovaci zarizeni

D.1.1.1 Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni

PS 11-21-01 zst. Karlstejn provizorni stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

PS 13-21-01 Odbocka Lom, stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni

D.1.1.2 Trat'ové zabezpec€ovaci zafizeni

PS 12-21-01 KarlStejn — odbocka Lom, tratové zabezpecfovaci zafizeni

PS 14-21-01 Odb. Lom-Beroun, tratové zabezpecovaci zafizeni

PS 90-21-01 Karlstejn-Beroun, ETCS — balizy

D.1.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

D.1.2.2 Rozhlasové zafizeni

PS 12-22-21 Zastavka Srbsko, rozhlasové zarizeni

D.1.24 Elektricka pozarni a zabezpecovaci signalizace

PS 12-22-23 Zastavka Srbsko, kamerovy systém

PS 13-22-12 Odb. Lom, PZTS

D.1.2.5 DK, DOK, ZOK, TK

PS 90-22-01 Karlstejn-Beroun, DOK, TK

PS 90-22-03 Karlstejn-Beroun, prelozky a upravy stav.DK

PS 90-22-04 Karltejn-Beroun, uprava ZOK CD Telematika

D.1.2.6 Informaéni systém pro cestujici

PS 12-22-22 Zastavka Srbsko, informacni zafizeni

D.1.2.7 Jiné sdélovaci zarizeni

PS 13-22-11 Odb. Lom, sdélovaci zarizeni

D.1.2.8 Prenosovy systém

PS 90-22-02 Karlstejn-Beroun, pfenosovy systém

D.1.2.10 DOZ a dalSi nadstavbové systémy

PS 12-22-41 Zastavka Srbsko, DDTS ZDC

PS 13-22-41 Odb. Lom, DDTS ZDC

D.1.3 Silnoprouda technologie véetné DRT

D.1.3.1 Dispecerska fidici technika

PS 13-26-01 Odb. Lom, DRT

D.1.3.5 Technologie transformaénich stanic vn/nn

PS 13-24-01 Odb. Lom, Trafostanice 22/0,4 kV
Nazev akce:  Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 4/25
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IN/E METROPROJEKT Pravodni zprava

2.1.2 Stavebni ¢ast

D.2. Stavebni ¢ast
D.2.1 Inzenyrské objekty
D.21.1 Kolejovy svrsek a spodek

SO 12-33-01 KarlStejn — odbocka Lom, Zelezni¢ni spodek
SO 12-33-02 Karlstejn — odbocka Lom, zelezniéni svrsek
SO 13-33-01 Odbocka Lom, zelezni¢ni spodek

SO 13-33-02 Odbocka Lom, Zelezni¢ni svrsek

SO 14-33-01 Odb. Lom-Beroun, Zelezni¢ni spodek

SO 14-33-02 Odb. Lom-Beroun, zelezni¢ni svrsek

SO 90-33-07 Karlstejn-Beroun, vystroj trati

D.2.1.2 Nastupisté
SO 12-31-01 Zastavka Srbsko — nastupisté

D.2.1.3 Prejezdy a prechody

SO 12-32-01 Zelezniéni piejezd v km 33,041

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

Zelezniéni mosty

SO 12-38-01 Most v ev. km 32,801

SO 12-38-02 Most v ev. km 33,500

SO 13-38-01 Most v km 34,120

SO 14-38-01 Most v ev. km 36,114

Zelezniéni propustky

SO 12-38-11 Propustek v ev. km 31,072

SO 12-38-12 Propustek v ev. km 31,633

SO 12-38-13 Propustek v ev. km 31,934

SO 12-38-14 Propustek v ev. km 32,255

SO 12-38-15 Propustek v ev. km 32,458

SO 12-38-16 Propustek v ev. km 33,027

SO 13-38-11 Propustek v ev. km 33,835

SO 13-38-12 Propustek v ev. km 34,010

SO 13-38-13 Propustek v ev. km 34,298

SO 14-38-11 Propustek v ev. km 34,565

SO 14-38-12 Propustek v ev. km 34,747

SO 14-38-13 Propustek v ev. km 35,225

SO 14-38-14 Propustek v ev. km 35,645

SO 14-38-15 Propustek v ev. km 36,409

SO 14-38-16 Propustek v ev. km 36,539

SO 14-38-17 Propustek v ev. km 36,734

SO 14-38-18 Propustek v ev. km 36,950

SO 14-38-19 Propustek v ev. km 37,276

SO 14-38-20 Propustek v ev. km 37,551
Nazev akce:  Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 5/25
Vypracoval: Ing. Petr Hofman Identifikacni ¢islo dokumentu:’20’ 7911 ’ 01 ‘OO‘OO’OO’ 00 ‘ Zména: I:l




IN/E METROPROJEKT

Privodni zprava

SO 14-38-40

SO 90-38-50.1
SO 90-38-50.2
SO 90-38-50.3
SO 90-38-50.4
SO 90-38-50.5
SO 90-38-50.6
SO 90-38-50.7
SO 90-38-50.8
SO 90-38-50.9
SO 90-38-50.10
SO 90-38-50.11
SO 90-38-50.12
SO 90-38-50.13
SO 90-38-50.14
SO 90-38-50.15
SO 90-38-50.16
SO 90-38-50.17
SO 13-38-51
SO 13-38-52

D.2.1.6
SO 12-60-01
SO 12-60-02

D.2.1.8

SO 12-34-03
SO 13-34-01
SO 13-34-02
SO 14-34-01

D.2.2
D.2.2.1
SO 13-34-03

D.2.2.2
SO 12-34-01
SO 12-34-01.1

D.2.2.4
SO 12-34-05

Mostni objekty na komunikacich
Most nadjezd v km 35,438

Opérné zdi

Ochrana skalnich svah - lokalita 04
Ochrana skalnich svahu - lokalita 05
Ochrana skalnich svahu - lokalita 06
Ochrana skalnich svah - lokalita 07
Ochrana skalnich svahu - lokalita 08
Ochrana skalnich svaht - lokalita 09

Ochrana skalnich svahu - lokalita 09a

Ochrana skalnich svahu - lokalita 10
Ochrana skalnich svah - lokalita 11
Ochrana skalnich svahu - lokalita 12
Ochrana skalnich svah - lokalita 13
Ochrana skalnich svah - lokalita 14
Ochrana skalnich svah - lokalita 15
Ochrana skalnich svah - lokalita 16
Ochrana skalnich svah - lokalita 17
Ochrana skalnich svah - lokalita 18
Ochrana skalnich svah - lokalita 19

Odboc¢ka Lom, opérna zed km 33,680-33,900
Odbocka Lom, opérna zed km 34,145-34,260

Potrubni vedeni
Kanaliza¢ni pfipojka km 33,420
Pfipojka vody km 33,420

Pozemni komunikace

Zastavka Srbsko — komunikace k podchodu
Odbocka Lom, pfistupova komunikace

VSeobecny objekt

Uprava stavajici komunikace v km 35,438

Pozemni objekty
Pozemni objekty budov
Odbocka Lom, technologicky objekt

ZastreSeni nastupist’, pristreSky na nastupistich
Zastavka Srbsko — pristfeSky pro cestujici
Zastavka Srbsko — pristfesky pro cestujici, secesni pristfesek

Orientacéni systém

Zastavka Srbsko — Orientaéni systém

Nazev akce:  Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo)
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D.2.2.5

SO 12-34-02
SO 14-34-02
SO 12-34-04

D.2.3
D.2.3.1

SO 12-35-01
SO 13-35-01
SO 14-35-01

D.2.3.4
SO 13-64-01

D.2.3.6

SO 12-36-01
SO 12-36-06
SO 12-36-08
SO 12-36-09
SO 13-36-02
SO 13-36-03
SO 13-36-04
SO 13-36-05
SO 14-36-01
SO 14-36-02

D.2.3.7

SO 12-41-01
SO 13-41-01
SO 14-41-01

D.2.3.9
SO 90-35-04
SO 90-35-05

Demolice

Demolice — hradlo Korno

Demolice — hradlo Tetin

Zastavka Srbsko - pfistfeSky pro cestujici, demolice

Trakéni a energeticka zafizeni
Trakéni vedeni

Karlstejn — odbocka Lom, trakéni vedeni
Odboc¢ka Lom, trakéni vedeni

Odb. Lom-Beroun, trakéni vedeni

Ohfiev vyhybek
Odbocka Lom, EOV

Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani UO
Zastavka Srbsko, uprava kabelovych rozvod( nn, osvétleni
Karl$tejn-Beroun prelozka kabelu nn CEZ km 33,055
Prelozka kabelu nn v km 33,445

Provizorni SSZ zst. Karlstej — pfipojka nn

Odboc&ka Lom, rozvody nn

Odbocka Lom, dalkové ovladani UO

Odboc¢ka Lom, osvétleni

Odboc&ka Lom, pfipojka vn

Hradlo Tetin — Uprava rozvodd nn

BTS km 35,400, uprava nn

Ukolejnéni vodivych konstrukci
KarlStejn — odbocka Lom, ukolejnéni OK
Odbocka Lom, ukolejnéni OK

Odb. Lom-Beroun, ukolejnéni OK

Ostatni kabelizace
Karlstejn-Beroun, pfevéseni ZOK
KarlStejn-Beroun, kabelovy rozvod 22 kV

2.1.3 docasné stavby a zarizeni

Soucasti této stavby nejsou docasné stavby a zafizeni.

2.1.4 objekty podléhajici technickobezpeénostni zkousce

PS 11-21-01 zst. KarlStejn provizorni stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni

PS 13-21-01 Odbocka Lom, stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni

PS 12-21-01 KarlStejn — odbocCka Lom, tratové zabezpeCovaci zafizeni

PS 14-21-01 Odb. Lom-Beroun, tratové zabezpecovaci zafizeni

PS 90-21-01 KarlStejn-Beroun, ETCS — balizy

PS 12-22-21 Zastavka Srbsko, rozhlasové zafizeni

PS 12-22-23 Zastavka Srbsko, kamerovy systém

PS 13-22-12 Odb. Lom, PZTS

PS 90-22-01 Karlstejn-Beroun, DOK, TK
Nazev akce:  Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 7/25
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PS 90-22-03
PS 90-22-04
PS 12-22-22
PS 13-22-11
PS 90-22-02
PS 12-22-41
PS 13-22-41
PS 13-26-01
PS 13-24-01
SO 12-33-01
SO 12-33-02
SO 13-33-01
SO 13-33-02
SO 14-33-01
SO 14-33-02
SO 12-32-01
SO 12-38-01
SO 12-38-02
SO 13-38-01
SO 14-38-01
SO 14-38-40
SO 12-35-01
SO 13-35-01
SO 14-35-01
SO 13-64-01
SO 12-36-01
SO 12-36-06
SO 12-36-08
SO 12-36-09
SO 13-36-02
SO 13-36-03
SO 13-36-04
SO 13-36-05
SO 14-36-01
SO 14-36-02
SO 12-41-01
SO 13-41-01
SO 14-41-01
SO 90-35-05

Karlstejn-Beroun, prelozky a upravy stav.DK
Karl$tejn-Beroun, Uprava ZOK CD Telematika
Zastavka Srbsko, informaéni zafizeni

Odb. Lom, sdélovaci zarizeni
Karlstejn-Beroun, pfenosovy systém
Zastavka Srbsko, DDTS ZDC

Odb. Lom, DDTS ZDC

Odb. Lom, DRT

Odb. Lom, Trafostanice 22/0,4 kV

KarlStejn — odbocka Lom, Zelezni¢ni spodek
Karlstejn — odbocka Lom, zelezniéni svrsek
Odbocka Lom, zelezni¢ni spodek

Odbocka Lom, zelezni¢ni svrsek

Odb. Lom-Beroun, Zelezni¢ni spodek

Odb. Lom-Beroun, Zelezniéni svrsek
Zelezniéni prejezd v km 33,041

Most v ev. km 32,801

Most v ev. km 33,500

Most v km 34,120

Most v ev. km 36,114

Most nadjezd v km 35,438

Karlstejn — odbocka Lom, trakéni vedeni
Odboc¢ka Lom, trakéni vedeni

Odb. Lom-Beroun, trakéni vedeni

Odboc¢ka Lom, EOV

Zastavka Srbsko, uprava kabelovych rozvod( nn, osvétleni
KarlStejn-Beroun pfelozka kabelu nn CEZ km 33,055
Prelozka kabelu nn v km 33,445

Provizorni SSZ Zst. KarlStej — pfipojka nn
Odbocka Lom, rozvody nn

Odbocka Lom, dalkové ovladani UO
Odboc¢ka Lom, osvétleni

Odboc&ka Lom, pfipojka vn

Hradlo Tetin — Uprava rozvodd nn

BTS km 35,400, uprava nn

KarlStejn — odbocka Lom, ukolejnéni OK
Odbocka Lom, ukolejnéni OK

Odb. Lom-Beroun, ukolejnéni OK
Karlstejn-Beroun, kabelovy rozvod 22 kV

2.1.5 objekty s pfimou vazbou na parametry interoperability

PS 12-22-21 Zastavka Srbsko, rozhlasové zafizeni

PS 12-22-22 Zastavka Srbsko, informacéni zafizeni

SO 12-33-01 Karlstejn — odbocka Lom, Zelezni¢ni spodek

SO 12-33-02 KarlStejn — odbocCka Lom, Zeleznicni svrsek

SO 13-33-01 Odbocka Lom, Zelezni¢ni spodek

SO 13-33-02 Odbocka Lom, Zelezniéni svrSek
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SO 14-33-01 Odb. Lom-Beroun, Zelezni¢ni spodek

SO 14-33-02 Odb. Lom-Beroun, zelezni¢ni svrsek

SO 12-31-01 Zastavka Srbsko — nastupisté

SO 12-32-01 Zelezniéni piejezd v km 33,041

SO 12-38-01 Most v ev. km 32,801

SO 12-38-02 Most v ev. km 33,500

SO 13-38-01 Most v km 34,120

SO 14-38-01 Most v ev. km 36,114

SO 12-38-11 Propustek v ev. km 31,072

SO 12-38-12 Propustek v ev. km 31,633

SO 12-38-13 Propustek v ev. km 31,934

SO 12-38-14 Propustek v ev. km 32,255

SO 12-38-15 Propustek v ev. km 32,458

SO 12-38-16 Propustek v ev. km 33,027

SO 13-38-11 Propustek v ev. km 33,835

SO 13-38-12 Propustek v ev. km 34,010

SO 13-38-13 Propustek v ev. km 34,298

SO 14-38-11 Propustek v ev. km 34,565

SO 14-38-12 Propustek v ev. km 34,747

SO 14-38-13 Propustek v ev. km 35,225

SO 14-38-14 Propustek v ev. km 35,645

SO 14-38-15 Propustek v ev. km 36,409

SO 14-38-16 Propustek v ev. km 36,539

SO 14-38-17 Propustek v ev. km 36,734

SO 14-38-18 Propustek v ev. km 36,950

SO 14-38-19 Propustek v ev. km 37,276

SO 14-38-20 Propustek v ev. km 37,551

SO 14-38-40 Most nadjezd v km 35,438

SO 12-34-03 Zastavka Srbsko — komunikace k podchodu

SO 13-34-01 Odbocka Lom, pfistupova komunikace

SO 13-34-02 VSeobecny objekt

SO 14-34-01 Uprava stavajici komunikace v km 35,438

SO 12-34-01 Zastavka Srbsko — pfistfesky pro cestujici

SO 12-34-05 Zastavka Srbsko — Orientacni systém

SO 12-35-01 KarlStejn - odb. Lom, trakéni vedeni

SO 13-35-01 Odbocka Lom, trakéni vedeni

SO 14-35-01 Odb. Lom-Beroun, trakéni vedeni

SO 12-41-01 Karlstejn - odb. Lom, ukolejnéni OK

SO 13-41-01 Odbocka Lom, ukolejnéni OK

SO 14-41-01 Odb. Lom-Beroun, ukolejnéni OK

SO 12-36-01 Zastavka Srbsko, Uprava kabelovych rozvod( nn, osvétleni
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3. SEZNAM VSTUPNICH PODKLADU

3.1 Projektové dokumentace, priizkumy a méreni
3.1.1 Projektova dokumentace

e Zamér projektu Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo), METROPROJEKT Praha
a.s., 09/2018

e Dokumentace pro uzemni rozhodnuti Optimalizace trati Karl$tejn (mimo) — Beroun (mimo),
METROPROJEKT Praha a.s., 06/2019

e Studie proveditelnosti pro trat Smichov — Plzeri, SUDOP Praha a.s., 2010
e Studie proveditelnosti pro trat Smichov — Plzeni, doplnéni 2016, SUDOP Praha a.s., 2016

e Dokumentace pro uzemni rozhodnuti Optimalizace trati Odbocka Berounka (mimo) — KarlStejn
(v€etné), SUDOP Praha, a.s., 2020

o Dokumentace v rozsahu pfilohy €. 4 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni
prostfedi stavby ,Optimalizace trati Karlstejn (mimo) - Beroun (mimo)”, SUDOP Praha a.s., 2019

e Technicka studie ,Galerie Tetin“, SUDOP Praha, a.s., 2016
e Energetické vypocty, Ing. Jifi Princ., 2020
e Dokumentace pro uzemni rozhodnuti 11/116 a Ill/11614 Srbsko, pratah, Pragoprojekt a.s,2020
o DUR+DSP Parkovisté u nadrazi, Srbsko, PROfi Jihlava spol. s r.o0., 2019
3.1.2 Geodetické a mapové podklady
e Zaméfeni stavajiciho stavu, Sprava Zelezni¢ni geodézie, 2017
e Zamérfeni skalnich utvarl, Sprava zelezni¢ni geodézie, 2018
e Zamérfeni okoli nastupisté zastavky Srbsko, Jaroslav Muzik, 11/2020
e Katastralni mapy, Pragema, s.r.o., 2017 a 2021
3.1.3 Inzenyrskogeologické a hydrologické priizkumy
e Geotechnicky a stavebné technicky priuzkum, Safety Pro, 09/2020
e Geotechnicky a stavebné technicky prizkum — doplnéni zastavka Srbsko, Safety Pro, 04/2021
e Geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum, GeoTec-GS, a.s., 2004, aktualizovan 2011
e Geotechnicky prizkum skal, SUDOP Praha a.s., 2015
e Krasové jevy, GeoTec — GS, a.s., 05/2004
3.1.4 Stavebné technicky prazkumy
e Geotechnicky a stavebné technicky prizkum, Safety Pro, 09/2020
e Geotechnicky a stavebné technicky prizkum — dopInéni zastavka Srbsko, Safety Pro, 04/2021
e Geotechnicky priazkum pro opérnou zed v km 33,725 — 34,237, GeoTec-GS, a.s., 2018
e Geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum, GeoTec-GS, a.s., 2004, aktualizovan 2011
e Prlzkum inZenyrskych siti, 2004, aktualizovan 2018
e Korozni prlizkum, Safety Pro, 09/2020
e Korozni prizkum pro opérnou zed v km 33,725 — 34,237, GeoTec-GS a.s., 2018
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e Radonovy pruzkum, Safety Pro, 09/2020
3.1.5 Méreni a prizkumy v oblasti zivotniho prostiredi

e Hodnoceni vlivu zavazného zasahu na zajmy ochrany pfirody a krajiny dle § 67 zakona €.
114/1992 Sb., SUDOP Praha a.s., 07/2020

e Dendrologicky prizkum a nacenéni dfevin, SUDOP Praha a.s, 12/2020

e Dendrologicky prizkum a nacenéni dfevin, SUDOP Praha a.s, 2018

e Pedologicky prizkum, GeoTec-GS a.s., 05/2021

e Pedologicky prazkum, Jan Jehli¢ka, 2018

e Pfirodovédny prizkum, SUDOP Praha a.s, 06/2019

¢ Hlukova studie a studie vlivu vibraci Karl$tejn — Beroun, SUDOP Praha, a.s., 12/2020
e Hlukova studie Karlstejn — Beroun, SUDOP Praha, a.s., 04/2018

e Studie vlivu vibraci — Beroun, SUDOP Praha, a.s., 04/2018

o Rozptylova studie v ramci dokumentace EIA, SUDOP Praha a.s., 07/2020

e Prirodovédné hodnoceni populaci vybranych druh( rostlin na lokalitach ,Na Vanovicich® a
»1etinské skaly“, EASYmap a.s., 06/2018

3.1.6 Doprovodné projekéni a studijni podklady
e Studie proveditelnosti pro trat Smichov — Plzen, SUDOP Praha a.s., 2010
e Studie proveditelnosti pro trat Smichov — Plzeni, doplnéni 2016, SUDOP Praha a.s., 2016

3.2 Podminky schvalovacich a posuzovacich protokolt
Podminky, vzeslé ze schvalovaciho a posuzovaciho protokolu DUR SZDC &j: 64447/2019

1. Dalsi stupen projektové dokumentace bude vypracovan v podrobnosti a rozsahu dle Smérnice
generalniho Feditele SZDC &.j. 11/2006, v&.zm. &. 1 s platnosti od 12.4.2012, ktera stanovuje
Clenéni a smérny rozsah pfipravné a projektové dokumentace staveb. Souhrnna technicka
zprava projektové dokumentace musi obsahovat porovnani s pfipravnou dokumentaci tj.
dodrzZeni kapacitnich a zavaznych udaji a ukazatel, zddvodnéni pfipadnych zmén a rozbor
splnéni pfipominek posuzovaciho a schvalovaciho protokolu.

2. Pfi zpracovani dalSiho stupné musi byt dodrzeny a pro provadéni stavby musi byt spinény
,,Tpchnické a kvalitativni podminky staveb statnich drah®, schvalené generalnim feditelem
SZDC dne 8.1.2010 pod &.j. S501/2010-OKS - tfeti aktualizované vydani, zména ¢.9 ze dne
1.3.2015.

3. Pfi zpracovani dalSiho stupné musi byt dodrzena a pro realizaci poZadovana pfislusna
ustanoveni zakona €. 266/94 Sb. o drahach v platném znéni, vyhlasky €. 177/95 Sb., kterou byl
vydan Stavebni a technicky fad drah, ve znéni vyhlaSky &. 243/96 Sb. a vyhlaSek ¢.
364/2000 Sb., €. 413/01 Sb. a &. 577/04 Sb., kterymi se vyhlaska €. 177/95 Sb. méni a doplfiuje.

4. Projektant bude respektovat pozadavky zakona €. 262/2006 Sb. v platném znéni (Zakonik
prace), zakona ¢&. 309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek bezpe&nosti a ochrany zdravi pfi
praci, a pozadavky ostatnich pravnich norem, tykajicich se bezpeCnosti prace a prace na
drahach.

5. Projektant daldiho stupné dokumentace zpracuje dokladovou Cast tak, aby byla kompletnim
podkladem pro stavebni fizeni a pro schvaleni dokumentace v ramci SZDC. Dokladova &ast
bude kromé jiného obsahovat i vyjadfeni moznych spravcli podzemnich i nadzemnich Fadu
v misté stavby.
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6. Zpracovatel dalSiho stupné projektové dokumentace stavby zpracuje geodetickou Cast
dokumentace stavby dle ,Pravidel pro vzajemnou vyménu digitalnich dat mezi draznimi a
mimodraznimi organizacemi* tvoficimi pFilohu &.6 smérnice ,Clenéni a smérny obsah a rozsah
pfipravné a projektové dokumentace ¢. 1009/94 — O7 ze dne 22.12.1994. Pfiloha byla
schvalena vrchnim feditelem DDC pod €.j. D3-001-X6 Geodézie s ucinnosti od 1.9.2000,
aktualizované verzi 2.1 &.j. 164/03-07-hg ze dne 27.1.2003, platné od 1.3.2003. Soucasti
zpracovani geodetické dokumentace bude vybudovani a stabilizace geodetického bodového
pole a zakladni geodetické zaméreni, které bude tvofit zaklad pro vypracovani geodetické

dokumentace.

7. V dalSim stupni projektové dokumentace budou stanoveny pozadavky pro zhotovitele stavby
na zajisténi polohového a vyskového zaméreni skute€ného provedeni dokon&enych provoznich
souborl nebo jejich ¢asti geodetickymi metodami ve 3. tfidé presnosti (u predmétl, které
zasahuji do prujezdného prifezu nebo volného a schiidného manipulaéniho prostoru ve 2. tfidé
presnosti) na vytyCovaci sit v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vySkovém systému Bpyv,
zpusob méreni stanovuje ,Opatfeni k zaméfovani objektl Zelezniéni dopravni cesty” vydané
CD, DDC pod &.j. 892/1998 — O7 ze dne 18.5.1998.

8. V dalSim stupni projektové dokumentace bude pro jednotlivé provozni soubory a stavebni
objekty stanoveno, zda se jedna o urCena technicka zarizeni. Dale budou uréeny ucelené
provozuschopné ¢asti stavby a stanoveny podminky a rozsah zkusebniho provozu.

9. Vdalsim stupni projektové dokumentace stavby respektovat zavazna vyjadfeni vSech
dotéenych organu statni spravy a vyjadreni dot€enych organizaci, které ke stavbé sdélily sva
stanoviska viz ¢ast B.3 a dale je nutné doplnit vyjadreni v zavislosti na poZzadavky zakona ¢.
183/2006 Sb. stavebni zakon v€etné provadéci vyhlasky €.526/2006 Sb. pro vydani stavebniho
povoleni.

10. V misté stavby a v jejim nejbliz§im okoli se nachazi podzemni i nadzemni vedeni a zafizeni
v majetku nebo ve spravé draznich i mimodraznich organizaci uvedenych v ¢asti lll. (dale jen
spravcu siti). Na zakladé vyjadreni spravcu siti stanovi zpracovatel dalSiho stupné projektové
dokumentace konkrétni pozadavky pro zhotovitele stavby, pro poZzadani o vytyCeni tohoto
zafizeni a zajisténi pfipadného odborného dozoru, pfi provadéni téchto praci. Provede zakres
vSech dotéenych siti do koordinaéni situace a stanovi podminky pro prace v mistech ulozeni
siti a v ochrannych pasmech siti, kde nesmi byt k vykopovym pracim pouzito zZadnych
mechanizacnich prostfedku. Sou€asti zpracovani dalSiho stupné projektové dokumentace musi
byt vypracovany a odsouhlaseny jejich spravci detaily kfizeni a soub&hy v souladu s CSN
736005 ,Prostorové usporadani siti technického vybaveni“ (vydané 09/1994), CSN 334050
,Piedpisy pro podzemni sdélovaci vedeni“ a CSN 341050 ,Pfedpisy pro kladeni silovych
elektrickych vedeni®. Dale stanovi pro zhotovitele stavby nasledujici uvedené podminky: Pokud
dojde k obnazeni kabelovych vedeni ucinit pro jejich ochranu pfed mechanickym poskozenim
veskera potfebna opatfeni. Po ukonéeni zemnich praci je tfeba zhutnit zeminu pod zafizenim
SZDC, s.0. a CD, a.s. a obnovit jeho kryti v&etn& poloZeni vystrazné félie. Stanovit povinnost
pro zhotovitele pfed provedenim zahozu obnazenych kabell, pfizvat zastupce uvedenych
vykonnych jednotek a organizaci ke kontrole jejich celistvosti a zpusobu ulozeni. Teprve po
provedeni této kontroly muze byt realizovana definitivni Uprava terénu v misté stavby. Na
kabelovych trasach nesmi byt zfizovano zafizeni stavenisté, umisténo slozisté materialu a
odstavovana tézka stavebni technika. Zemni prace nesmi ménit vySku kryti stavajicich
kabelovych tras a tyto nesmi byt zakryty nerozebiratelnym krytem. Provadéné vykopy musi byt
ohrazeny a za noci osvétleny tak, aby byla zajiSténa bezpecnost Zelezni¢nich zaméstnancui a
cestujici vefejnosti.

11.V Zadné Casti dalSiho stupné projektové dokumentace nesmi byt uvadény konkrétni typova a
firemni ozna€eni vyrobkd ani uvedeni vyrobcu.

12. V dalSim stupni projektové dokumentace dofesit otdzku likvidace odpadu, pfesnou specifikaci
kategorii a jeho mnozstvi a uréeni mista skladky pro jednotlivé kategorie odpadu.
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13. Projektant v dalSim stupni zpracovani projektu musi respektovat hranice pozemku v obvodu
drahy. V opacéném pfipadé zpracuje podklady pro uzavieni smluv o smlouvach budouci na
zfizeni vécnych bfemen nebo oddélovacich geometrickych plant pro pfevod pozemku a
pfedjedna jejich uzavieni a projednani uzemniho rozhodnuti nebo uzemniho souhlasu dle
zakona 183/2006 Sb. s obecnymi stavebnimi ufady, v€etné nabyti pravni moci, pro vSechny
useky vedouci mimo obvod drahy, tzv. po pozemcich, které nejsou ve vlastnictvi CR s pravem
hospodareni pro SZDC, s.o. nebo CD, a.s.

14. Zhotovitel dal$iho stupné projektové dokumentace navrhne takové technické feSeni, které bude
spliovat podminky technickych specifikaci interoperability (TSI). Posouzeni schody
navrhovaného technického fedeni s podminkami interoperability zajisti zhotovitel u opravnéné
certifikaéni organizace a dolozi do dokumentace.

15. Projektant v dalSim stupni dokumentace projednd a upfesni POV a organizaci vyluk
Zelezni¢niho i silniéniho provozu.

16. Dalsi stupen projektové dokumentace bude obsahovat zpracované dopravni opatfeni (DIO).
DIO bude odsouhlasené pfislusnymi organy Policie CR, spravcem komunikace a pfisluSnym
odborem dopravy.

17.V dalSim stupni doresit otazku napajeni v podrobnosti PS pro realizaci stavby odsouhlasené
SZE, vyjadieni SZE bude soucasti dokladové &asti.

18. Casti dokumentace tykajici se vlivu na Zivotni prostfedi, véetné dokladi dotéenych organa statni
spravy, predlozit k vyjadieni ekologovi Stavebni spravy zapad.

19. V dalSim stupni projektové dokumentace je nutno zpracovat Havarijni plan a Povodnovy plan,
které budou vlozeny jako pfilohy do Souhrnné technické spravy (¢ast B).

20. V dalsim stupni projektové dokumentace zajistit vypracovani a schvaleni potfebnych
zaveérovych tabulek a tabulek prejezdu.

21. V dalSim stupni projektové dokumentace zaijistit zapracovani pozadavku vyjadfreni k stavajicim
sitim pro realizaci stavby jako podminek pro zhotovitele stavby.

22.V dalSim stupni projektové dokumentace a v3ech dalSich dokumentech uvadét nazev stavby
tak, jak je uveden v posuzovacim a schvalovacim protokolu pfipravné dokumentace stavby.

23. Pfipominky uvedené v tomto bodé posuzovaciho protokolu tvofi nedilnou soucasti zadavaci
dokumentace na vypracovani dalSiho stupné projektové dokumentace.

3.3 Podminky a jejich splnéni vzeslé z vlastniho stavebniho povoleni pro
stavbu

CEPS, 10384/2021/OLE + 01536/2022/OLE

1. K vyS8e uvedenému zaméru byl vydan souhlas s €innosti v OP zn. 538/14720/19.12.2019/Le,
ze dne 19. 12. 2019, obsahuje podminky, za kterych bude udélen. Trvame na dodrzeni
podminek v souhlasu uvedenych.

e V predmétném stanovisku bylo celkem 11 obecnych podminek, v§echny jsou splnény.
GasNet s.r.o., 5002516579

1. Byly vydany podminky pro stavbu v blizkosti plynovodu STL PE d 110, d 50 / OC DN 300 + STL
plynovodni pfipojky a plynovodu VTL OC DN 500.

e VSechny podminky ze stanoviska jsou spinény.
VAK Beroun, 0221-0006/2022

e V predmétném stanovisku bylo celkem 18 podminek, v§echny jsou splnény.
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AOPK, Sprava CHKO Cesky kras, SR/2210/SC/2020-53
I. zavazné stanovisko organu ochrany pfirody k povoleni stavby, ktera by mohla snizit nebo
zménit krajinny raz
1. Zajisténi skalnich svah bude provedeno, za u¢elem snizeni vizualniho projevu technickych
opatfeni, nasledovné:

o Ocelové konstrukce dynamickych bariér a tézkého ochranného plotu budou opatfeny
natérem matné Sedohnédé (RAL 7013) nebo Sedé (RAL 7012) barvy. Pletivové vyplné
budou provedeny bud v jednom z uvedenych odstind, nebo v ¢erném ¢i Sedém
barevném provedeni.

o Pletivo ochrannych siti bude provedeno bud v odstinu RAL 7013 nebo RAL 7012 nebo
v Eerném barevném provedeni.

o Georohoze budou svym barevnym feSenim pfizplsobeny barvé skalniho a padniho
podkladu.

e Podminky jsou splnény v ramci SO 90-38-50 Ochrana skalnich svahu.

2. Reseni rekonstrukce propustkd bude vychazet ze zasady zachovani pavodnich kamennych
obloukdl u pohledové exponovanych portalll vétSich objektd. U vSech nové budovanych
propustkt budou betonové trubni a ramové dily na vtokové i vytokové strané sefiznuty Sikmo
podle sklonu naspu a osazeny do kamenného osténi. V8echny pohledové exponované &asti
betonovych konstrukci propustkdl budou opatfeny kamennym obkladem z mistniho druhu
kamene (vapence).

e Podminka spinéna s vyjimkou pfipadd, kdy je ¢elo propustku na vtokové strané
opatfeno Sachtou (vyjimeéné pripady v mistech, kde je propustek na strané kolmych
skalnich stén a propustku SO 14-38-19, ktery ma specifickou funkci.

3. Pfipadné protihlukové stény budou fesSeny (alespor povrchovym obloZenim) pomoci pfirodnich
materialll - kamen, dfevo nebo jako zemni val, aby doSlo k jejich vizualnimu zaclenéni do
okolniho pfirodniho ramce.

e Protihlukové stény nejsou zfizovany.

4. Veskeré stavby kamennych opérnych zdi (a vibec kamennych prvk( u vSech stavebnich
objektd) budou provedeny vyhradné z mistniho druhu kamene — vapence.

b

5. Stfedni krytina pouzita na stavbé “Technicky objekt — odbocka Lom” (SO 13-34-03) bude palena
taska v cihlové barvé, bez glazury.

e Podminky splnény, podminka 5. v SO 13-34-03 Odbocka Lom, technologicky objekt.

Il. zavazné stanovisko organu ochrany pfirody k vydani stavebniho povoleni pro stavbu na uzemi
chranéné krajinné oblasti

1. Obecné pozadavky ke stavbam propustku:

o a) uvsech nové budovanych propustk budou betonové trubni a ramové dily na vtokové
i vytokové strané sefiznuty Sikmo podle sklonu naspu a osazeny do kamenného osténi;

o b) ke kamennému odlazdéni a obkladim bude pouzit vyhradné pfirodni material
mistniho plvodu (tzn. zejm. lomovy vapenec);

o C) u trubnich propustkld bude zajisttna mozZnost suché migraéni cesty vytvofenim
slozeného profilu s aspon jednou postranni bermou, zhotovenou napf. pomoci
rovnaného kameniva nebo dozdénim;

o d) na vtokové strané bude vzdy aspori jedna plocha svahu upravena v mirn&jsim sklonu
(tzn. cca 1:1,5 — 1:2), ktery umozni oboustrannou prichodnost pro volné Zijici zivo€ichy;
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o e)vmisté vtoku a vytoku nesmi byt usazovaci jimky s kolmymi st€énami, uvnitf propustk
nesmi byt bariéry vy$si nez 5 cm a nesmi zde vznikat trvale zatopena mista;

o f) povrch dna ramovych propustki nesmi byt tvofen souvislymi zpevnénymi betonovymi
nebo asfaltovymi plochami; povrch by mél byt v maximalni mife pfirozeného charakteru
— tvofeny nejlépe zeminou, pfipadné Stérkem nebo oblazky.

e Podminka a) splnéna s vyjimkou pripadd, kdy je Celo propustku na vtokové strané
opatfeno Sachtou (vyjimeéné pripady v mistech, kde je propustek na strané kolmych
skalnich stén a propustku SO 14-38-19, ktery ma specifickou funkci.

e Podminka b) spinéna.
o Podminka c) splnéna u propustkd s uréenym migracnim potencialem.
e Podminka d) splnéna u propustkt s uréenym migra¢nim potencialem.

e Podminka e) splnéna s vyjimkou pripadd, kdy je ¢elo propustku na vtokové strané
opatreno Sachtou (vyjimeéné pripady v mistech, kde je propustek na strané kolmych
skalnich stén.

e Podminka f) splnéna, povrch dna propustki bude tvofen kamennou dlazbou
v betonovém lozi, v ojedinélém pripadé reliéfovym betonovym dnem.

2. Pozadavky na feSeni protihlukovych stén:

o - Pfipadné protihlukové stény budou feSeny (alespoi povrchovym obloZenim) pomoci
pFirodnich material( - kamen, dfevo nebo jako zemni val, aby doslo k jejich vizualnimu
zaclenéni do okolniho pfirodniho ramce.

o - Umozni-li to konkrétni situace, budou protihlukové stény, které by pfedstavovaly mistni
migracni bariéru provedeny, aby usmérfiovaly zZivocichy pohybuijici se podél ni, smérem
k migracnimu objektu.

o Protihlukové stény nejsou zrizovany.

3. Veskeré stavby kamennych opérnych zdi (a vibec kamennych prvk( u vSech stavebnich
objektd) budou provedeny vyhradné z mistniho druhu kamene — vapence.

o U propustkt a opérnych zdi bude proveden obklad z mistniho druhu vapence.

4. Pro fazi vystavby Zadatel zajisti odborné zpusobilou osobu (biologicky dozor), ktera bude
schopna kontrolovat pfimo na misté provadéni stavebnich praci ovliviiujici pfitomné zvlasté
chranéné druhy rostlin a Zivocichl. Dozor musi mit odborné vzdélani (botanické, zoologické ¢i
ekologické) a musi byt také schopen provadét prace ve vySkach a €innost provadét s vyuzitim
horolezecké techniky. Dozor bude odsouhlasen Agenturou. Dozor bude po dobu vystavby
zajistovat kontrolu dodrZzovani podminek a spolupracovat na opatfenich pro ochranu zvlasté
chranénych druhu rostlin a Zivocichl. Dozor musi byt na stavbé pfitomen denné - po dobu
Cisténi skal a odbouravani hornin nebo v pfipadé provadéni stavby v obdobi migrace
obojzivelnikd nebo plazl.

5. Pred provedenim sanace skalnich svahu probéhne mistni Setfeni za ucasti biologického
dozoru, realiza¢ni firmy a zastupce Agentury, kde budou stanoveny konkrétni podminky kotveni
a pohybu pracovniku. Jakékoli odliSnosti v rozsahu praci na skalnich sténach, pfipadné
naslednych sanacnich opatfeni, pokud by nastaly pfi vlastni realizaci zaméru, je nutno
konzultovat a odsouhlasit s Agenturou.

6. Pred zahgjenim stavby provést prohlidku stavenisté a odchytit a transferovat nalezené jedince
plaz(i a obojzivelnik( (vétSinu jedincl Ize najit pod Ukryty, které mohou tvofit skalni Stérbiny,
vétsi kamenivo, padlé kmeny, vétve, klesti nebo desky atd.).
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7. V mistech s vyskytem plazi a obojzivelniki bude prostor stavenisté opatfen mobilnimi
bariérami, které zamezi vstupu téchto zivoCichu z okoli a nasledné bude provadén jejich
zachranny transfer. Tyto mobilni bariéry musi byt v obdobi migrace plazu a obojzivelniki denné
kontrolovany a zivo€ichové pfemistovani.

8. Kaéceni dfevin provadét pouze v obdobi od 1.11. do 31.3. - mimo hnizdni dobu mor¢aka velkého,
krahujce obecného a slavika obecného, kromé vzrostlych topolu; vzrostlé topoly, jejichz dutiny
mohou slouZit jako ukryty pro kolonie netopyrud, je mozné kacet pouze v obdobi od 20.9. do
31.10., po pfedchozim chiropterologickém prizkumu a za pfitomnosti odborného dozoru.

e Podminky zapracovany a zminény v ¢asti B.6 Popis vlivi stavby na Zivotni prostfedi a
jeho ochrana.

9. Z dGvodu ochrany jeskyni, které jsou samy o sobé& pfedmétem ochrany CHKO Cesky kras, ale
zprostfedkované i jako biotopu netopyru, eliminovat riziko poSkozeni jeskyni v souvislosti s
rekonstrukci Zzelezni¢niho spodku vhodnym projekénim feSenim, nejlépe prekrytim monolitickou
prekryvnou deskou pod Stérkovym loZzem.

10. Zemni prace souvisejici s rekonstrukci Zelezni¢niho spodku v lokalitach jeskyni pfitomnych pod
trati z ddvodu ruseni hibernujicich netopyrd neprovadét v obdobi fijen — polovina dubna.

oV ramci geotechnického priazkumu byl proveden prizkum vykonnym georadarem, ktery
odhalil pravdépodobné dutiny a jeskyné, nachazejici se pod trati. Na zakladé vysledkt
prizkumu byla na velké casti useku zvySena niveleta koleje (az o nékolik desitek
centimetrd) a to pravé z divodu minimalizace vlivu praci na kolejové svrsku a spodku
na dutiny pod trati a v nich se pripadné vyskytujici netopyry. Zaroveri bude kolej
modernizovana pomoci stroje bez snaSeni kolejového roStu, diky ¢emuz dojde
k vyraznému zkraceni doby rekonstrukce koleje.

11. Zeminu z mist s vyskytem invaznich druhu rostlin nepouzivat v ramci stavby, musi byt odvezena
na skladku. Béhem stavebnich praci pfedchazet dalSimu Sifeni a zavlékani invaznich druhd. V
pfipadé vzniku novych lozisek vyskytu je nutné tyto druhy okamzité likvidovat, zejména
kiidlatky, které se vyskytuji v navazujicim useku.

15. Na ohumusovani draznich pozemkd mimo prostor Zelezni¢ni zastavky nebude pouzita ornice
nebo obdobna zemina, se kterou by mohly byt zavleCeny invazivni druhy rostlin. Pro osev
draznich pozemkud mimo prostor Zeleznini zastavky budou pouzity pouze druhy rostlin
pfirozené se vyskytujici v na izemi CHKO Cesky kras.

o Jako material pro rozSifeni svaht, nebo ohumusovani bude pouZita pouze zemina,
vytéZena v ramci vykopovych praci na této stavbé. Tim by se mélo zamezit zaviéknuti
invazivnich druhd rostlin, jejichz semena se mohou v nakupovanych materialech
vyskytovat. Jako osevni smés byla po domluvé se zastupci AOPK vybrana ,PraZska
smés”,

12. Zadatel je povinen zajistit ohlagovani termint o zapodeti a ukon&eni praci v jednotlivych Usecich
trati a skalnich svah( Agenture v pfedstihu minimalné 5 dni pfedem.

13. P¥i realizaci zaméru budou dodrZzeny v8echny podminky rozhodnuti o vyjimce ze zakladnich
ochrannych podminek pfirodni rezervace Tetinské skaly, narodni pfirodni rezervace Koda,
prvni zény chranéné krajinné oblasti Cesky kras a ze zakladnich podminek ochrany zvlasté
chranénych druht rostlin a zZivo€ichu, které k zaméru “Optimalizace trati KarlStejn (mimo) —
Beroun (mimo), k.u. Pou¢nik, Srbsko u KarlStejna, Korno, Tetin u Berouna” vydala Agentura
pod ¢&.j. SR/2210/SC/220-31 a podminky uzemniho rozhodnuti ke stavbé, které vyplyvaji za
zavazného stanoviska vydaného Agenturou.

14. Pfed zahgjenim stavby bude s Agenturou projednan harmonogram stavby a projektova
dokumentace k provadéni stavby (PDPS), ve které budou zapracovany podminky stanovené
Agenturou. Projednani se u€astni biologicky dozor stavby.
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e Podminky zapracovany a zminény v c¢asti B.6 Popis vliv( stavby na Zivotni prostredi a
jeho ochrana.

Krajska hygienicka stanice, KHSSC 53825/2021
1. Nejpozdéji k trvalému uZivani je tieba piedlozit méfeni hluku z provozu Zelezni¢ni

trati v chranéném venkovnim prostoru staveb v denni i no¢ni dobé Kk ovéreni
ufinnosti navrzenych protihlukovych opatieni.
2. Nejpozdéji k trvalému uZzivani bude piedloZeno méreni vibraci v objektu ¢p. 192

Karlstejn.

e Mérfeni vibraci a hluku je soucasti Dokumentace skute¢ného provedeni stavby a zfizuje
Jej zhotovitel po dokonceni praci na kolejové spodku a svrsku.

Krajska sprava a udrzba silnic, 1221/22/KSUS/KLT/BALE

e Prace omezujici dopravu na silnicich II. a IIl. tfidy budou probihat za vyuziti pfechodného DZ dle
schvaleného dopravniho opatieni silniénim spravnim ufadem a Policii CR DI a na zakladé rozhodnuti o
zvlaStnim uzivani silnice od silnicniho spravniho aradu tj. Méstsky Gfad Beroun — odbor dopravy a
spravnich agend.

e StaveniStni doprava bude probihat pirevazné po Zelezni¢ni trati.

e Prepravni trasy po silnicich II. a II1. tfidy pro pfipadnou pifepravu staveni$tniho materiilu budou
navrzeny v souladu s ust. §38 odst. 2 zak. ¢. 13/1997 Sb. a ust. § 25, odst. 6) pism. a), zakona ¢.
13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.

e Piesné urceni a podet piepravnich tras bude upfesnén a piedlozen KSUS Zadatelem /piepravcem/
pred zahajenim stavby.

e Pro staveni$tni dopravu vedouci k Zel.pFejezdu v KarlStejné (k.i. Pouénik) je mozné vyuzit silnici

11/116.

o Zadatel /prepravce/ je povinen provést pred zahajenim stavby pasportizaci schvalenych
pirepravnich tras silnic I a IIL tFid a predat ji zastupci KSUS.

e Po dokonceni stavby dojde k diagnostice prepravnich tras silnic Il. a IIl. tfidy a dle porusSeni se
stanovi zpusob opravy na naklady Zadatele /investora/ stavby.

e Pozadujeme, aby niklady na opravy piepravnich tras byly zahrnuty do nikladi stavby a s KSUS
byla uzaviena dohoda o realizaci a idrzbé stavby pod ev. ¢. S-442/00066001/2022-KL/BA/DO.

e Zahijenim stavebnich praci odpovida investor (zhotovitel) stavby za nedostatky a skody, které vzniknou
na dotenych tsecich silnice jemu nebo ostatnim uzivatelim z divodu jeho ¢innosti a to do doby
piedani dotCenych tseku silnice zpét spravci silnice. Predani dotéenych tseka silnice po koneénych
Gpravach bude provedeno protokolarné se stanovenim zarucni doby v délce 60 mésict ode dne piedani.

e Podminky jsou v soulad s ¢asti B.8 Zasady organizace vystavby a SO 90-37-01
Zasady dopravnich opatreni

e Upravené tseky silnic budou mit zajistén systém likvidace destovych vod.
e VSechny rekonstruované komunikace maji navrzeny funkcni systém odvodnéni

srazkovych vod z povrchu komunikace a jejich svedeni do odvodriovacich zafizeni,
nebo vsakovacich objekti (pfipadné je feSeno pfimo zasakovani do terénu).
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e  Opérné nebo zarubni zdi, mezi zel. trati a silnicemi Il. a III. téidy, budou v ramci optimalizace trati
opraveny.

e Jedinou stavajici primo dotéenou komunikaci, kter& ma opérné zdi je ucelova
komunikace v KM 35,438 - SO 14-34-01 Uprava stavajici komunikace v km 35,438.
Soucasti toho objektu (a také SO 14-38-40 Most nadjezd v km 35,438) jsou nové
opérné zdi pro tuto komunikaci. Jiné komunikace, jejichZ soucéasti by byly opérné, nebo
zarubni zdi, v tésné blizkosti rekonstruované traté nejsou.

e Pozemky pod upravovanymi silnicemi a pfelozkami, pfip. souvisejicim objekty, budou majetkopravné
vypoiadany a bezuplatné prevedeny do vlastnictvi Stiedoceského kraje na zakladé piislusné smlouvy.

e Do vlastnictvi Stredo¢eského kraje a spravy KSUS budou na zékladé predavaciho protokolu beziplatné

piedény objekty v rozsahu zakona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich a v platném znéni a
provadéci vyhlasky ¢. 104/1997 Sb.

o Veskere trvalé komunikace, které jsou soucasti stavby, jsou komunikace mistni, nebo
ucéelové na pozemcich obce, pfipadné na pozemcich Spravy Zeleznic s. o. Upravy
komunikace 1ll/11614 v souvislosti s SO 12-32-01 Zel. prejezd v km 33,041 se
odehravaji na podzemich StfedoCeského kraje nebo Spravy Zeleznic, s. o.

e Pro staveniStni dopravu vedouci k Zel. piejezdu v Srbsku (k.i. Srbsko) je mozné vyuzit po sjezdu
z dalnice D5 (EXIT 18 — Beroun centrum) silnici ¢. I11/11533. Silnice ¢. 111/11614 v iseku Tetin —
Srbsko ma nevyhovujici Sifkové a smérové vedeni v kombinaci s nestabilnim zemnim télesem
silnice pro tézkou nakladni dopravu, které potvrzuje i statické posouzeni a ziakaz viezdu vozidel
nad 5t. Neni proto mozné vyuzit tuto silnici ¢. 111/11614 pro staveniStni prepravu! Doporucujeme
vvuzit cesty podél ieky Berounky vedouci od Berounského nadrazi.

e Kvdli zamitnuti pravidelné stavenistni dopravy po silnici lll/11614 v useku Tetin — Srbsko
bude vybudovéna stavenistni komunikace podél feky Berounky z ulice U Zelezni¢niho
mostu v km 38,3 do prostoru Zeleznicni zastavky Srbsko (soucast SO 13-34-02
VSeobecny objekt). Tato komunikace vznikne zesilenim stavajici polni cesty.
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Lomy Morina, spol s.r.o., vyjadreni ze dne 7.3.2022

Stanovisko k projektu ,,Optimalizace trati Karltejn — Beroun, 34-35km*

Ve véci vadi Zadosti o vydani stanaviska k projektu stavby nazvané optimalizace trati Karl$tejn{mimo)- Beroun
(mimo), stavebnik finvestor Sprava Zeleznic, statni organizace, podavame jako tcastnik fizeni podle
nasledujici namitky:

Na uUseku trati vedoucim okolo lomu Tetin,34-35km, je na hranici pozemk( stdvajici kamenna opérnd zed'
svahu, po které je vedeno napajeni Casti technologie vyroby a zéroven slou?i ve své horni Easti jako
komunikace pro velmi téikou téiebni techniku, dale expediZni silniéni vozy a také nedélitelné bude tvofit
souast zdkladl technologie Gpravny kameniva provozovaného a vlastnéného spoleénosti LOMY MORINA
spol. sr.o. Téii se zde strategicka surovina potfebna pro vyrobu elektrické energie s velmi vysokou $kodou
pfi dennim vypadku téiby, vyroby a expedice (okolo 300tisK&). Tuto opérnou zed mite vedenu v projektu
jako nezndmou s nezndmym uloienim. Dokumentace k ni neexistuje a va3 projekt se zabyva pouze novou
vystavbou a nezohledriuje stavajici stav.

Pokud spoleénost Sprava iZeleznic, statn/ organizace, ma zamér vramci stavby optimalizace trati
Karlstejn(mimo)- Beroun (mimo) provést terénni dpravy uvedené vnam zaslané dokumentaci pfimo
navazujici na tuto opérnou zed ¢&i v jeji blizkosti, pak jeding s vyslovnym souhlasem spoleénosti LOMY
MORINA spol. s r.o.

Divodem je skutednost, Ze pfi nevyhovujicim zaloZeni opérné zdi pro uvaZované provedeni Vaii stavby by
jakdkoliv dprava mohla mit fataini viiv na statiku op&rné zdi, zpasobit velké $kody a pfimo ohrozit lidské
iivoty.

NaSe spoleénost s ohledem na vyle uvedené informace se soufasnym provedenim stavby navrienym v
dokumentaci nazvané optimalizace trati Karlstejn(mimo)- Beroun (mimo), stavebnik /investor — Sprava
Zeleznic, statni organizace, vyslovné nesouhlasi a navrhuje, aby stavebnik proved! statické zajiiténi opérné
zdi na rozhrani pozemki.

7adame, aby zaroveri investor/stavebnik proved pasportizaci stavajiciho stavu opérné z2di, nasledné kopané
sondy pro zjisténi zaloZeni 2di a na 2akladé zjisténi zaloZeni opérné zdi a jejich parametr( provedl staticky
vypolet, ktery bude podkladem pro stavebni feieni v projektu investora, které mu umoini provést stavbu
bez jakéhokoliv ohroieni nebo naruseni stability opérné zdi.

Déle poZadujeme, aby se projekt doplnil o zaméfeni vedeni NN vedengého po opérné zdi, vyznaeny ochranna
pasma vedeni dle SN a dale byly respektovany viechny nalefitosti plynouci zdozoru nadi spoleénosti
Ceskym Banskym UFadem.

e Samotna opérna zed v majetku Lomy Mofina, spol s.r.o., vede mezi km 34,065 a km
34,375, pficemz pojezd téZkymi nakladnimi vozidly podél zdi je mozZny v délce cca 180
m, i tak se ale jedna jen o okraj Siroké pojizdéné plochy. Ve stavajicim stavu vede podél
opérné zdi tratova kolej ¢.1, jeji odvodnéni a sloupy trakéniho vedeni. V ramci naSi
stavby se koleje oproti stavajicimu stavu v nové poloze od zdi oddaluji, a diky tomu a
poloZeni nového kolejového svrsku dojde ke snizeni zatizeni, pasobici na zaklady zdi,
které by provoz drahy mohl pripadné vyvolavat. Dale dojde k modernizaci odvodnéni,
které je ve stavajicim stavu vétsinou nefunkéni, coz bude mit opét pozitivni vliv na
Zivotnost opérné zdi. Sloupy trakéniho vedeni se v novém stavu instaluji do stejné
polohy vici zdi, jako jsou sloupy stavajici, takZze ani to nebude mit negativni viiv. Mezi
linii odvodnéni trati a samotnou zdi je pak navrZena jen lehka uprava terénu, spocivajici
zejména v odstranéni naletovych kfovin a zarovnani a oseti svahu, pfi¢emz tato uprava
svah( muze byt zcela vypusténa — jde opravdu jen o pohledovou zaleZitost. | kdyz se
stavba statiky opérné zdi nijak nedotkne, mize v ramci stavby probéhnout pasportizace
zdi pfed samotnou stavbou a pokud dojde béhem stavby k viditelnému zhorSeni jejiho
stavu, bude zed’ na néklady investora opravena.
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MU Beroun, Odbor dopravy a spravnich agend, MBE/10257/2022/DOPR-Trl

Vyhrady mame k SO 14-34-02 vSeobecny objekt, ktery obsahuje upravy stavenistnich komunikaci
Do projektu tohoto SO dopliite situaci se zdkresem vSech uvazovanych pistupovych tras a
planovanych tprav.

PoZadujeme, aby byla dofeSena stavenistni doprava v oblasti Srbska. K Zelezni¢ni zastavce Srbsko je
pfivedena staveni$tni doprava podél Zelezni¢ni traté, ackoliv k této zastdvce vede pouze nedostatedné
kapacitni silnice III/1164, ktera je ohroZena sesuvem svahu. S vyuZivanim této komunikace v tseku
odbocka k lomu — Zelezni¢ni piejezd pro téZ8i nakladni dopravu nesouhlasime. Pozadujeme, aby byla
pro staveni$tni dopravu upravena polni cesta vedouci ze Zelezni¢ni stanice Beroun podél Berounky
k Zelezni¢nimu nadjezdu v km 35,438 a déle do Srbska.

Pfed zahdjenim stavby bude s odborem dopravy upfesnén rozsah a projednany terminy stavenistni
dopravy na silnicich II. a III. t¥idy.

e Kvdli zamitnuti pravidelné stavenistni dopravy po silnici lll/11614 v Gseku Tetin — Srbsko
bude vybudovéana stavenistni komunikace podél Feky Berounky z ulice U Zelezni¢niho
mostu v km 38,3 do prostoru Zelezni¢ni zastavky Srbsko. Je soucasti SO 13-34-02
VSeobecny objekt, a v ramci tohoto objektu byly zkreslena tato komunikace i ostatni
stavenistni trasy.

Obec Srbsko, 2021-166

1) Hluk:
-poZadujeme do individudlnich protihlukovych opatieni k nemovitostem &p. 66, 76, 142 a 143
piidat nemovitost ¢p.117.

e U vdech zminénych nemovitosti je pocitano s IPO, jsou soucasti SO 13-34-02
VSeobecny objekt.

2) Zastavka Srbsko:
-souhlasime s délkou pfistreSki 24 metri dle projektu.
-Nesouhlasime se vzhledem pfistfeskil. U zadni stény piistfeSku pozaduje zachovat priihled,
stfidani dfevéngych lamel s perforovanym cortenovym plechem, véetné dal§ich poZadavki, viz
priloha ¢.1 stanoviska od MED ARKITEKT s.r.o.
-Pistupovou komunikaci k zastdvce Srbsko, ptes pozemek parc.¢. 129/1 v k.4.Srbsko u
Karl3tejna (majitel obec Srbsko), kde bude proveden docasny zidbor, poZzadujeme provést ze
Zulovych odsekil, ne asfaltovou, jak je uvedeno v projektu.

e Vzhled pristreskl (SO 12-34-01 Zast. Srbsko - pristieSky pro cestujici) byl upraven dle
poZadavku obce, stejné jako povrch pfistupové komunikace (SO 12-34-03 Zast. Srbsko
- komunikace k podchodu).

3) Odbocka LOM:
-vybudovanou komunikaci od zastdvky Srbsko k odbo¢ce LOM poZadujeme zachovat
s moznosti nasledného vyuZiti pro chodce a cyklisty.
-Opérna zed’ u budované komunikace k odbo¢ce LOM v km 34,145 o délce 234 metru bude
betonov4, ale obloZend lomovym vapencem.

e Nézor AOPK, Spravy CHKO Cesky kras je takovy, Ze poZaduji toto komunikaci po
skonceni stavby uvézt do plvodniho stavu - vysledny stav bude uréen v pribéhu
stavebnich praci po dohodé mezi AOPK a obci Srbsko. Opérné zdi (SO 13-38-51
Odbocka Lom, opérna zed km 33,680-33,900 a SO 13-38-52 Odbocka Lom, opérna zed’
km 34,145-34,260) budou obloZeny lomovym vapencem.
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4) Propustky:
-poZadujeme zachovat stdvajici vySku vSech propustkl. Zaroveri pozadujeme zdokumentovat
povodiové znacky v propustcich, viz pifloha ¢.2 - mistni speleologickd skupina.

e Zachovani stavajici vySky v propustcich je poZadovano C&leny zajmového sdruzeni
Speleologicka skupina Srbsko z duvodu vyuZitelnosti téchto propustkl jako prichodu
k jeskynim, situovanym v Upati skalnich stén podél trati. Z pohledu zpracovatele PD se
jedna o nejen o nebezpecny zplsob pfistupu ke skalni sténé, pricemz jako legalni a

Zeleznic, s. 0. Nové propustky maji i tak ve vétsiné pripadu stejnou nebo vétsi svétlou
vysku nez propustky stavajici. Vyjimku tvori SO 12-38-15 Propustek v ev. km 32,458
(neprachozi pro zvéf, zakoncen Sachtou u pfikré skalni stény), SO 13-38-13 Propustek
v ev. km 34,298 (neprichozi pro zvéF, zakoncen Sachtou u prikré skalni stény), SO 14-
38-12 Propustek v ev. km 34,747 (pruchodna vy$ka snizena z 3,8 m na 2,0 m) a SO 14-
38-17 Propustek v ev. km 36,734 (pruchodna vySka snizena z 2,2 m na 2,0 m).
PozZadavek na zdokumentovani stavajicich povodriovych znacek a instalaci novych je
soucasti PD u kaZzdého mostu a propustku.

3. Z projektové dokumentace vyplyva, ze pfi pfipravé projetu bylo uzito
geofyzikalnich metod (georadar) pro prizkum krasovych jevi pod télesem

trati. Zadame o poskytnuti dat méreni i jejich naslednou interpretaci z divodu
jejich ovéreni vici dosavadnimu speleologickému mapovani.

4. Bude-li v pfipadé rekonstrukce télesa trati odhalen ve skalnim podlozi
speleologicky objekt, bude neprodlené pfivolan organ ochrany pfirody a
informovany ZO CSS 1-02 Tetin, ZO 1-04 Zlaty Kan, ZO 1-05 Geospeleos, ZO 1-06
Speleologicky klub Praha. Bude umoznéno zaméreni a dokumentace
speleologického objektu, nez dojde k jeho prekryti.

e Data z méfeni geofyzikalnim radarem byla sdruZeni poskytnuta, podminka ¢.4 byla
vzata na védomi.

Obec Tetin, 2022/00027/0U

1. Nesouhlasime s vedenim optického kabelu v uéelové komunikaci 6u. Pouze
v nékterych mistech jsme pfipraveni o tom jednat.

e Trasa dalkovych kabeld (soucéast PS 14-21-01 Odb. Lom-Beroun, tratové zab. zaf. a PS
90-22-01 Karlstejn-Beroun, DOK, TK) byla upravena tak, aby kde je to mozné byly kabely
umistény mimo stavajici polni cestu, jez bude po zpevnéni vyuZivana jako stavenistni
komunikace (SO 13-34-02 VSeobecny objekt).

2. Predpokladame, ze jste veskere dosavadni pfipominky obce Tetin akceptovali a do
PD zapracovali

e Jedna se o pfipominky k DUR Optimalizace trati Karltejn (mimo) — Beroun (mimo).

pfipominKy byly zapracovany, viz vy$e zminény projekt.
3. Ochrana skalnich svahu:
Lokalita 12

Lokalita 15

Lokalita 18
- pevna zabrana — nahrazeni betonovych uzitych prazcu dievénymi foSnami i
jinym pfirodé bliz§im materidlem. PoZzadujeme vyhotoveni vizualizace zabrany.
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e Uziti dfevénych vypini by bylo mozné jen v pripadé zajisténi dlouhodobé Zivotnosti
takovych vypini (napf. impregnace podobna dfevénym prazcum). Protoze impregnace
by byla vzdy ve stfetu s poZadavky organt ochrany prirody (uvolfiovani polutanti do
recipientu), navrhl projektant namisto pevné zabrany z uZitych betonovych praZcu
lehCeji dimenzovanou zachytnou konstrukci téZkého plotu. Jako podklad pro opravu
navrhu byl proveden pfepocet kinetickych energii nejbéznéji se vyskytujicich
horninovych dlomkd véetné jejich padové simulace ve vybranych fezech na vSech
lokalitach, kde jsou pevné zabrany z betonovych prazcl navrzeny. Vypocty prokazuiji,
Ze kinetické energie nejbéznéji se vyskytujicich padajicich ulomkd by mély byt takové,
Ze je zachyti i lehCeji dimenzovana zachytna konstrukce tézkého plotu, ktera by
dosahovala podobnych vySek, jako plvodni zabrana. Na rozdil od zabran z praZcu je
v8ak plot transparentni, bude vybaven pletivem, vyztuznymi lany a sloupky v cerné
barvé, ¢imz opticky dojde k daleko mensimu kontrastu vici okoli. Rozdil v subtilnosti
puvodni a nové navrzené konstrukce se muze projevit pfi padu ojedinélych kamenu
vétSich rozmérd, nez jsou nejbéznéjsi uvazZované rozmeéry. PFipadné poskozeni
zachytné konstrukce v paté svahu vSak Ize reSit, vzhledem k dobré dostupnosti, véasnou
udrzbou.

Lokalita 14
- minimalizace pouziti dvouzakrutovych siti

o Rozsah sitovani na lokalité 14 byl jiz v dobé pripravy projektu minimalizovan na patrtie,
které byly pred vylomem zafezu nejblize povrchu a byly tedy nejvice zvétralé a
rozpukané (a zaroveri subvertikalni a blizko prdjezdného profilu). Pokud by se projektant
drzel predevsim charakteristik morfologie, bylo by nutné zasitovat jesté vétsi cast
odrezu. Dalsi redukce jiz projektant neschvaluje a dvouzakrutova sit zlstava
v havrzeném rozsahu.

Lokalita 15
- Prekryti skalni stény dvouzakrutovou ocelovou siti nerealizovat

e Po provedené simulaci padu horninovych ulomkt z mist, navrzenych k prekryti sitémi,
projektant konstatuje, Ze muze dojit k pfekonani navrzené zabrany (zachytny plot) a na
prekryti sitémi nadale trva. Alternativni periodické cisténi skalni stény je provozné
obtiznéji resitelné a méné bezpecné.

Lokalita 16

- ,odstranéni vegetace bylinné vegetace a odvoz napadavky" resit u druhu
saxifraga a dianthus nahradni vysadbou na novych lokalitach v k.. Tetin dle
uréeni obce Tetin

Lokalita 17

- ,odstranéni vegetace bylinné vegetace a odvoz napadavky“ fesit u druhd
saxifraga a dianthus nahradni vysadbou na novych lokalitach v k.0.Tetin dle
uréeni obce Tetin.

- Dbat zvySené opatrnosti u jeskyné km 15.155

- Pozadujeme sledovani pfipadného statického ohrozeni kostela sv. Jana a
pfipadnou naslednou sanaci stavby

e Projektant diskutoval poZadavek nahradni vysadby ze skal odstrariovanych rostlin druhti
Saxifraga a Dianthus na novych lokalitach v k.a. Tetin s odbornym pracovnikem Spravy
CHKO Cesky kras, ktery sdélil, Ze pfesazeni téchto druhdi neni fyzicky reéiné. Naopak
doplnil, Ze v ramci projektu vznika diléi dokument Napravnych opatfeni, ktery sniZzeni
poctu chréanénych rostlin na skalach feSi napf. pfedbéznym sbérem semen a jejich
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opétovnym vysevem na jinych lokalitach. Takoveé prace jsou uz do projektu
zakomponovany.

e Upozornéni na dbéani opatrnosti u jeskyné 15.155 bylo doplnéno do textové casti
pfislusné technické zpravy projektu. V misté portalu jeskyné je navrZzeno pouze
selektivni Cisténi, takZze poSkozeni portalu jeskyné napf. odtéZenim okrajovych partii
okolo jeskyné je vylouceno.

e Do projektu byla zaclenéna pasportizace kostela Sv. Jana Nepomuckého pred
zapocetim stavebnich praci a repasportizace objektu po jejich dokonceni, jako
nestranny podklad vychoziho stavu stavebni konstrukce. Sanace kostela do stavebnich
praci nebude zacleriovana, nebot statické poruSeni zavinéné pracemi pfi sanaci skal je
pfi navrzeném pouhém CiSténi skalni stény, v nejblizSich ¢astech dokonce jen
selektivnim, v podstaté vylouceno.

Povodi Vitavy, PVL-4262/2022/410
1. Veskeré piekazky v zaplavovém tzemi a inundalnim uzemi vodnich toki
souvisejici s vystavbou musi byt minimalizovany a omezeny na nezbytné nutnou
dobu.
e Zafizeni staveniSté byla optimalizovana tak, aby se nenachazela v aktivni zéné
zaplavové oblasti. V pfipadé zafizeni stavenist, ktera se nachazeji v zaplavové oblasti,
budou tato zfizovana na nezbytné kratkou dobu.

2. Vpribéhu vystavby bude dodrzen povodiiovy a havarijni plan, které budou
na zakladé pfedlozenych zmén aktualizovany.

o Drobné zmény v umisténi zafizeni stavenist nevyvolavaji zménu povodriového plano,
havarijni plan bude aktualizovany.

3. Pii provadénych opravach povrchil Zelezni¢nich mostii a propustkii pies koryta
vodnich tokil nebo v jejich blizkosti, bude zabranéno vnosim znecistujicich latek,
obsahujicich polychlorované bifenyly (PCB) a tézké kovy, pochdzejicich ze starych
natérii do vodnich tokili, podzemnich vod a pldy. Pfed odstranénim starych natéri
bude provéteno, zda neobsahuji vyse uvedené znegistujici latky.

e Vybudovany budou nové propustky, pouze v pripadé dvou mosti pujde o rekonstrukci,
pfi které nebudou odstrariovany staré barvy.

1. Stavebnimi pracemi ani provozem zafizeni staveni$t’ nebudou pokozovéna koryta
vodnich tokii. Pfipadnd poskozeni budou odstranéna na naklady investora stavby.

e Bude dochazet k upravé dna tokt pouze v rémci dna propustku a jejich nejblizsiho okoli.
Vyjimkou bude propustek SO 14-38-19 Propustek v ev. km 37,276, kdy bude dno
propustku oproti sou¢asnému stavu zapusténo a vytok propustku bude upraven v délce
cca 30 m (nejde ale o trvalou vodotec).

2. Majetkopravniho vyporadani pozemkii ve vlastnictvi stitu, ke kterym md statni
podnik Povodi Vltavy prdvo hospodafit, bude projedndno vramci samostatné
zadosti.

e Prohlaseni.
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3. Zahdjen{ praci bude ozndmeno Povodi Vltavy, statni podnik, zivod Berounka,
Ing. J. Zvolanek, tel. 724 920 969.

e Budou soucasti podminek pro zhotovitele.

4. Aktualizovany havarijni plan bude predlozen statnimu podniku Povodi Vitavy
k vyjadreni.

e Havarijni plan bude aktualizovany a zaslany PVL.

NIPI, 145210077

1. Varovny pas musi byt umist&n pfed zavorovym bfevnem, nikoli pod nim.
o Varovny pas byl umistén pred brevno.

2. Signalni pasy jsou umistény chybné. Pokuste se zménil smérové vedeni chodniku v blizkosti pfejezdu tak, aby na
sebe pfimo navazovaly pfirozené vodici linie i za cenu zizeni pfechodu na 1,6 m. Signalni pas musi mit délku 1,5
m. Pfesah varovného pasu musi byt min. 0,8 m. Signalni pas muze byt pfisazen k vodici linii, ale v tom pfipadé na
obou stranach prejezdu. Pak bude signalni pas veden rovnobézné s vodici linii - proto zména tvaru chodniku.

e Prechod byl upraven tak, aby na sebe vodici linie navazovaly. Signalni pas byl
prodlouZen a varovné péasy byly upraveny.

3. Prejezd bude v'ybéven akustickou sig"nalizaél’

e Prejezd bude vybaven ak. signalizaci, je soucasti PS 12-21-01 Karl$tejn-odb.Lom,
tratové zab.zar.

4, Délka prejezdu je 14,75 m, Je nutné v co nejvétsi mire zajistit pfirozenou vodici linii tak, aby byla prerusena max. v
délce 8 m.

e Obrubnik byl upraven tak, aby byla pfirozena vodici linie pferuSena na max. na 8 m.

5. Paklize je na chodniku vytvofen chodnikovy pfejezd, méla by byt délka snizené vnéjsi obruby (pferusené vodici
linie) max 8,0 m, Pokud to z néjakého divodu neni mozné, mél by byt chodnik doplnén o umélou vodici linii, ktera
bude v §ifi 0,8 m od osy UVL na obé strany lemovana rovinnou chodnikovou plochou bez dalSich hmatnych prvku
pro nevidomé. Pokud je sife chodniku 2,0 m i se silni¢ni obrubou, pak neni mozné umélou vodici linii spravné
umistit. Paklize navazuje neverejna uzaviena komunikace, neni nutné na strané k brané osazovat varovny pas.

e Obrubnik byl upraven tak, aby byla pfirozena vodici linie pferuSena na max. na 8 m.
6. Je novy chodnik napojen spravné na stavajici chodnik? Domnivam se Ze stavajici chodnik je sife 1,3 m.
e Chodnik byl vhodné zuzen.

7. Do priichoziho prostoru podél vodici linie se neumistuji Zadné pfekaZky. Predméty, stavby pro reklamu a informaéni
nebo reklamni zafizeni, letni zahradky a jiné konstrukce na ostatnich mistech pochozich ploch musf mit ve vysi 100
az 250 mm nad pochoz! plochou pevnou zarazku pro bilou hil jako je spodni ty€ zabradli nebo podstavec a ve vysi
1100 mm pevnou ochranu jako je ty¢ zabradli nebo horni dil oploceni, sledujici pudorysny prumét prekazky,
popfipadé lze odsunout zarazku za obrys prekazky nejvySe o 200 mm. Takto musi byt zabezpeceny také pfedméty
a konstrukce s bo¢nimi st&énami nesahajicimi az k zemi nebo podlaze a vykopy a stavenisté.

e Zabradli ani jiné pfekazky se neumistuji.
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SO 12-34-03 Zast. Srbsko - komunikace k podchodu

1. Paklize budou vyznacena parkovaci stani, pak musi byt navrZzeno i vyhrazene parkovaci stani se zaji§tdnym
pfistupem na nastupisté.

2. Je nutné mit uréeny typy navrZzenych a navazujicich komunikaci. Zdali se jedna o mistni obsluZzné komunikace bez
chodnikd, o chodniky, smisené stezky a pod. A k tomu spravné vyznaceny hmatové prvky chrani¢ujici nebezpecny
prastor, rozdilné rezimy provozu na komunikaci, ale také spravné vedené vodici linie. Navrzené varovné pasy
nedavaji smysl. Z obou stran varovného pasu se nachazi nebezpeény prostor - vozidlova komunikace.

e Parkovaci stani se nezfizuji. Navazujici komunikace byly popsany a varovné pasy
upraveny.

SO 12-34-01 Zast. Srbsko, piistiesky pro cestujici

1. Do prachoziho prostoru podél vodici linie se neumistuji zadné prekazky. Pfedmaty, stavby pro reklamu a informaéni
nebo reklamni zafizeni, letni zahradky a jiné konstrukce na ostatnich mistech pochozich ploch musi mit ve vysi 100
az 250 mm nad pochozi plochou pevnou zarazku pro bilou hul jako je spodni ty¢ zabradli nebo podstavec a ve vysi
1100 mm pevnou ochranu jako je ty¢ zabradli nebo horni dil oploceni, sledujici pudorysny primét prekazky,

e Z&dné takové prekazky zde nejsou umistény.

2. Boéni stény pristfedku a podplrné sloupky zuZuji prichozi prostor nastupist&, navic mohou tvofit pfekazku v chizi
po nastupisti. Neni moZné odsunout boéni stény pfistfeskd do trovné vodici liniie (zabradli) nastupisté?
e Kwvili poZadavkum obce Srbsko neni mozZné odsunout nebo zruSit bocni stény
pristreska.
3. Prosklené &asti pristfeskd musi byt barevné kontrastné oznaceny. Ve vysce 800 az 1000 mm a zaroven ve vysce
1400 az 1600 mm musi byt kontrastné oznageny oproti pozadi; zejména musi mit vyrazny pruh 8ifky nejméné 50

mm nebo pruh ze znacek o priméru nejméné& 50 mm vzdalenymi od sebe nejvice 150 mm, jasné viditelnymi oproti
pozadi. U poZzadovaného vyhledu muze uvedenou funkci plnit vizualné kontrastni madlo ve vy&i 1100 mm.

o PristfeSek nema prosklené casti.

S0 12-34-05 Zastavka Srbsko, orientacni systém

1. Orientacni systém bude doplnén o akustické majacky na nastupistich, které budou informovat o sméru jizdy vlaku a
o sméru vystupu ze stanice. Dale na pfistupu ke stanici bude umistén akusticky majacek informujici o pfistupu na

nastupisté a o smeéru opusténi stanice.

e Byl doplnén akusticky majacek na pfistupu ke stanici.

Ing. Petr Hofman 05/2022
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