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Priprava staveb z pohledu detekce lomti kolejnic

V souvislosti s postupnym zavadénim & upfednostfiovanim jinych prostiedkd pro detekci viakd,
nez jsou kolejové obvody, Sprava zeleznic prichazi o moznost detekce lom{ kolejnic celym
priirezem (dale jen ,lom{ kolejnic"). Ta byla dosud moZné v Usecich, kde jsou pouZivany
dvoupdsové kolejové obvody pro zjistovani volnosti viakové cesty.

Detekce lom{ kolejnic technickymi prostfedky neni vyzadovana 2adnym legislativnim
dokumentem ani vnitinim predpisem Spravy Zeleznic. Je pouze doplikovou funkci
dvoupasovych kolejovych obvodd.

I pfes vy$e uvedené je funkce dvoupasovych kolejovych obvodl jako prostfedku pro detekci
lomd kolejnic b&zné vyuzivana v kolejich, ve kterych jsou dvoupésové kolejové obvody

provozovany, tj. v Usecich s rychlosti vyssi nez 100 km/h, nebo v Usecich, kde je realizovan
pfenos navésti z naveéstidla prostfednictvim narodniho vlakového zabezpecovace LS.

Z pohledu provadéciho nafizeni Komise (EU) ¢. 402/2013 je nezbytné na postupné snizovani
rozsahu Usekl s dvoupasovymi kolejovymi obvody a tedy rozsahu Usekl s detekci lomu
kolejnice, nahlizet jako na zménu Casti zelezni¢niho systému. Proto byla ustavena pracovni
skupina za U&elem posouzeni dopadd zmény &asti Zelezni¢niho systému a posouzeni

a hodnoceni rizik ve smyslu provadéciho nafizeni Komise (EU) ¢. 402/2013. Pracovni skupina
byla slozena ze zastupcl 06, 013, 014, 015, 026 a CTD.

Ke dni 14. 1. 2020 byla zpracovéana Zprava o nezavislém posouzeni bezpecnosti, analyze

a hodnoceni rizik zmény Zelezniéni infrastruktury, provedenych podle ¢lankl provadéciho
narizeni Komise (EU) ¢. 402/2013 (dale jen Zprava). Nezavislé posouzeni bezpecnosti ve
Zpravé bylo fizeno a vyhotoveno Ing. Miroslavem Sidlem, zaméstnancem Spravy Zeleznic

s pFislusnou odbornou zplsobilosti uznanou Draznim Ufadem pod ¢&.j. DUCR-33709/18/Pr ze
dne 11. 6. 2018.

Posouzeni a analyza rizik byly provedeny podle doporuéeni normy CSN EN 50126, ¢ast 4.6

a nasl., s parametry definovanymi provadécim nafizenim Komise (EU) ¢. 402/2013 v platném
znéni a s vyuzitim metody stromu udalosti (ETA) pro kvantifikaci vybranych ukazateld -
scéndrl poruch. Z analyzy mj. vyplynulo, Ze soucasny systém dohlédaci &innosti a Gdrzby
¥elezni¢niho svrdku vyhovuje pozadavkim provadéciho nafizeni Komise (EU) ¢. 402/2013 i pfi
osmiprocentnim riziku nezjiSténi lomu a Ze soucasny systém dohlédaci Cinnosti a udrzby
Zelezniéniho svriku je z pohledu hodnoceni rizik vyhovujici jak s detekci lom{ kolejnic, tak i bez
ni. Ve Zpravé je dale uvedeno, e zafizeni pro detekci lomd kolejnic mize vyznamnym
zplsobem sniZit miru rizika vzniku mimofadné udalosti vyvolané lomem kolejnice. Sprava
zeleznic ale neni vazana zadnym bezpecnostnim parametrem, ktery by nafizoval snizovani
tohoto rizika.
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Schvélena technicka fedeni umoziujici detekci loml kolejnic, vhodna pro pouziti v zelezni¢nich
drahach, kde provozuschopnost zajistuje Sprava zeleznic, vyjma vyuziti doplfikové funkce
klasickych dvoupasovych kolejovych obvodd, v sou¢asné dobé neexistuji. Ve vyvoji nebo

v rlznych fazich provozniho ovéfovani v rdmci celé Evropy je nékolik systémU pracujicich na
nejriznéjich fyzikalnich principech. Pro Spravu Zeleznic se aktualné jevi jako nejvhodnéjsi dvé
mozna feseni. Prvni pracuje na bazi detekce vibraci, zjiStovanych optickym vldknem, druhym
feSenim jsou neohrani¢ené kolejové obvody nevyzadujici izolované styky. V soucasné dobé
jsou oba systémy v rlznych fazich vyvoje a testovani i ve spolupraci se Spravou zeleznic,
avsak schvaleni jejich pripustnosti pro pouziti na zZeleznicnich drahach, kde provozuschopnost
zajistuje Sprava Zeleznic, mze byt otdzkou i nékolika let.

Z vysledki provedeného hodnoceni a analyzy rizik a pfi neexistenci vhodného
schvaleného prostiedku pro detekci lomi kolejnic vyjma dvoupasovych kolejovych
obvodi vyplynulo, Ze v ramci akci investiéniho i neinvestiéniho charakteru v Gsecich
s rychlosti do 160 km/h véetné neni nutné navrhovat prostiedky pro detekci lomu
kolejnic, pokud se v daném Useku neuvazuje s provozovanim dvoupasovych kolejovych
obvodi jako prostiedkl pro zjistovani volnosti viakové cesty. Pro Gseky s rychlosti nad 160
km/h a do 200 km/h véetné je nezbytné uvazovat s prostfedky pro detekci lomi
kolejnic, nebot provedena analyza, shrnutd ve Zpravé, nemohla z d@vodu neexistence
zkusenosti a dat postihnout toto rychlostni pasmo.

Vzhledem ke skutecnosti, ze prostfedky pro detekci lomd kolejnic vyznamnym zptsobem
snizuji rizika spojena s lomy kolejnic, sleduje 013 a 014 aktivné vyvoj v oblasti detekcnich
prosttedkld nejen v Ceské republice, ale i v Evropé a v rdmci mezinarodnich instituci, jako je
napriklad UIC.

Po urcitém casovém obdobi, orienta¢né lze pocitat s dvéma az tfemi roky od vydani Zpravy,
provede pracovni skupina opétovnou analyzu dat za Ucelem posouzeni jeji aktualnosti. V té
dobé jiz bude v provozu nékolik Usekd s rychlosti nad 100 km/h, na kterych z d@vodu vyuZiti
jiného prostfedku pro zjistovani volnosti vlakové cesty, neZ jsou dvoupdsové kolejové obvody,
po modernizaci nebude trvale hlidana celistvost kolejnic. Tyto Useky bude mozné analyzovat
jak samostatné, tak dohromady se zbytkem sité Zelezni¢nich drah, na kterych
provozuschopnost zajistuje Sprava zeleznic, a vysledky porovnat s analyzou provedenou v roce
2019 a prezentovanou ve Zpraveé,

Lze ocekavat, e na zékladé vyvoje v oblasti prostfedkl pro detekci lomG kolejnic a op&tovné
analyzy dat dle vy$e uvedeného mize dojit ke zmé&né v pohledu na nasazovani prostiedkd pro
detekci lom{ kolejnic s tim, e mze byt nasledné& ucin&no rozhodnuti o povinnosti pouzivani
téchto prostfedkl. Do koncepce nasazovani prostfedkl pro detekci loml kolejnic mize také
vyznamnym zplUsobem zasdhnout pripravované vydani mezinarodni vyhlagky IRS 70712-1
~Broken Rail Detection (BRD) Systems - Guidelines and Recommendations for Use.", ktera je
zpracovavana v ramci projektu UIC s nazvem ,Broken Rail Detection®.

Proto je doporuceno, aby pFi pFipravé staveb trati TEN-T a dalSich Gseki s rychlosti
vys$si nez 100 km/h do rychlosti 160 km/h vcéetné byly v potFebné mife pfipraveny
kabelové trasy pro kabely s optickymi viakny pro pripadné budouci nasazeni systému
detekce lomti kolejnic fungujicim na bazi detekce vibraci optickym vlaknem. V praxi to
znamena, ze je-li v ramci stavby navrhovana trasa pro kabely s optickymi vldkny soubézné

s koleji, musi byt v kabelu minimalné dveé vlakna rezervovana pro tento systém. Neni-li trasa
pro kabely s optickymi vlakny navrhovana, lze pfipravit alespon chranicku, do které bude
mozné kabel s optickymi vldkny v budoucnu vlozit. Pro zajisténi spravné funkce musi byt
kabelova trasa vedena ve vzdalenosti nejvice 5 m od osy hlavni stani¢ni a priib&zné tratové
koleje. V pripadé dvoukolejné trati musi byt kabelova trasa (pripadné kabelové trasy) také
vedena tak, aby od osy alespori jedné z hlavnich staniénich a prib&znych tratovych koleji
existoval vyuZitelny kabel s optickymi vldkny ve vzdalenosti do 5-ti metrd.

Pro stavby konvencnich trati s rychlosti nad 160 km/h, nebo s predpokladem
budouciho zavedeni rychlosti nad 160 km/h, je nezbytné pripravit kabelové trasy pro
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kabely s optickymi vlakny pro mozné budouci nasazeni systému detekce lomt
kolejnic fungujiciho na bazi detekce vibraci optickym viaknem dle vyse uvedeného
v celém rozsahu dané stavby.

Zadame Vas, abyste vyse uvedené pozadavky zapracovali do zaddvacich podminek nové
zadavanych dokumentaci ve vSech stupnich pro dotené stavby. U rozpracovanych
dokumentaci véech stuprili dotéenych staveb se vyse uvedené pozadavky uplatni pouze
v pfipadé, Ze je to mozné s ohledem na harmonogram praci a zaroven existuje jeSté moznost
uzavrit dodatek ke Smlouvé o dilo. Pfi realizaci akci s navrZzenymi kabelovymi trasami

. r o 7 Ve e o . . v 7 z o
optickych kabelu pro budouci nasazeni systému detekce lomu kolejnic zadame o duslednou
kontrolu dodrZovani vedeni kabelovych tras dle projektové dokumentace a vySe uvedenych
zasad.

Ing. Marcela Pernicova
naméstkyné generalniho feditele pro provozuschopnost drahy
(podepsano elektronicky)
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provedenych podle ¢lankd nafizeni Komise (EU) &. 402/2013
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