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IN/E METROPROJEKT Souhrnna technicka zprava, B.2. Celkovy popis stavby

1. ZAKLADNIi CHARAKTERISTIKA STAVBY A JEJIHO UZIVANI

Stavba feSi optimalizaci stavajici zeleznicni trati a je situovana témér cela na stavajici téleso zelezniéni
trati mezi obce Karl$tejn a Beroun.

1.1 Popis stavajiciho stavu

Ve stavajicim stavu se jedna o drahu celostatni, dvoukolejnou, elektrifikovanou soustavou SS 3 kV.
Nastupisté v jediné zastavce Srbsko ma nizkou nastupni hranu a pfistup neodpovida normam pro
bezbariérové pouzivani staveb. Dopravni kapacita na tomto mezistani¢nim useku je nedostate¢na a
zejména v pfipadé vylouceni jedné z tratovych koleji z dlvodu udrzby nebo mimofadné udalosti
pfedstavuje tento Usek na celé trati Praha Smichov — Plzen. hl. n. z hlediska kapacity problém.
Mezistani¢ni Usek je v rozsahu stani¢eni km 30,591 (konec zst. Karlstejn) az km 37,686 (zaCatek zst.
Beroun) dle plvodniho stani¢eni.

1.2 Celkovy popis koncepce reseni stavby

Stavba optimalizace trati Karl$tejn (mimo) — Beroun (mimo) je navrZzena jako stavba trvala a bude
uzivana k provozovani Zelezni¢ni dopravy. ZaCatek vymény kolejového spodku a svrSku je v km
30,995, tomu jesté predchazi smérové a vySkové vyrovnani stavajicich koleji od km 30,637 a uprava
zabezpec€ovaciho zafizeni v zst. KarlStejn a pfed ni az do km 27,690. Stavebni upravy konéi v km
37,575 pred vjezdem do Zst. Beroun, v samotné stanici dojde jesté k upravé a doplnéni
zabezpecovaciho zarizeni.

Stavba optimalizace zajisti zvySeni spolehlivosti a bezpecnosti provozu s dosazenim kvalitativné
vy$8ich parametrd z hlediska pfechodnosti a zvy$eni rychlosti dopravy. Ugelem stavby je uvést tratovy
usek do stavebnétechnického a provozniho stavu tak, aby odpovidal parametrim stanovenym
v dohodach vypracovanych na Grovni Evropské unie a Mezinarodni Zelezniéni unie (UIC). Upravami
kolejisté, ZelezniCniho télesa, umélych staveb, technologickych zafizeni, osvétleni, silnoproudych
rozvodu a trak&niho vedeni na pozadované parametry podle ,Zasad modernizace vybrané zelezni¢ni
sité Ceskych drah, véetné dodatki“ se dosahne souladu s pozadavky, ke kterym se CR zavazala
pfijetim mezinarodnich dohod.

Pro zvySeni propustnosti tratového useku a tim kapacity drahy bude pfiblizné uprostfed mezistani¢niho
useku v km 34,164 zfizena nova dopravna — odbo¢ka Lom. Ze stejného dlvodu dojde k modernizaci
zabezpecovaciho zafizeni na nové TZZ 3. kategorie s oddilovymi navéstidly. Z pohledu cestujicich
stavba pfinese vysSi standard sluZzeb nabizenych Zelezni€nimi dopravci, ktery se projevi zejména
vyS§Sim stupném bezpecnosti, pohodli a rychlosti dopravy. V zastavce Srbsko v km 33,370 budou
zfizena nova nastupisté s mimouroviiovym pfistupem pomoci Sikmych chodnikdl, spliujicich kritéria
pro osoby s omezenim pohybu a orientace.

Zakladni parametry nové stavby budou zvySeni tratové rychlosti do 145 km/hod pro jednotky
s naklapéci skfini, dosazeni prostorové pruchodnosti traté podle lozné miry UIC GC, dosazeni tfidy
zatiZitelnosti D4 a zfizeni nastupist délky 220 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK.

1.3 Soulad s uzemné planovaci dokumentaci

Stavba ,Optimalizace trati Karl$tejn (mimo) — Beroun (mimo)“ je az na drobné vyjimky situovana na
stavajici drazni téleso a je v souladu se schvalenou Uzemné planovaci dokumentaci Zasady uzemniho
rozvoje StfedoCeského kraje, o které rozhodlo Zastupitelstvo StfedoCeského kraje usnesenim €. 007-
18/2015/ZK ze dne 27.7.2015. a déle ve dvou aktualizacich (1. Aktualizace ZUR SK nabyla Gginnosti
dne 26. 8. 2015., 2. Akt ZUR SK. dne 4. 9. 2018).

Stavba je v souladu s Uzemnim planem obce Srbsko u Karlstejna, vydaném v kvétnu 2011. Je také
v souladu s uzemnimi plany obci Korno, Poucnik a Tetin u Berouna, pfiCemz stavba prochazi
katastralnim uzemim téchto obci, ale ne jiz jejich zastavénymi &astmi.
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IN/E METROPROJEKT Souhrnna technicka zprava, B.2. Celkovy popis stavby

Na stavbu ,Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo)“ byla zpracovana Dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti (Metroprojekt, 12/2019), vydani Uzemniho rozhodnuti Stavebnim uGfadem
Stfedoeskeého kraje by mélo probéhnout v roce 2021.

1.4 Souhlasy s odchylnym fesSenim z platnych predpist a norem

Stavba je navrZzena v souladu se v8&emi pfisluSnymi obecnymi poZzadavky na vystavbu.

1.5 Zavazna stanoviska

Podminky zavaznych stanovisek dotéenych organt jsou zohlednény v Dokladové ¢&asti této
dokumentace, konkrétné v €asti E.1 Zavazna stanoviska, stanoviska, rozhodnuti, vyjadfeni DO,
E.2 Stanoviska vlastnikl vefejné dopravni a technické infrastruktury, E.4 Ostatni stanoviska, vyjadreni,
posudky a vysledky jednani vedenych v pribéhu zpracovani dokumentace a F.2 Doklady o projednani.

1.6 Ochrana stavby
Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo drahy tvofi podle zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, § 8 a § 9 tvofi prostor po obou
stranach drahy, jehoZz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou ve vzdalenosti od mist
vymezenych jednotlivym typudm drah. Omezeni az zakazy vyuziti tzemi a omezeni prav v obvodu a
ochranném pasmu drahy uréi drazni spravni ufad. Pro drahu vedenou po pozemnich komunikacich a
vleCku v uzavieném prostoru provozovny nebo v obvodu pfistavu se ochranné pasmo nezfizuje.

Nové ochranné pasmo drahy v celém useku bylo vyhlaseno uzemnim rozhodnutim. Jelikoz se jedna o
drahu s navrhovou rychlosti do 160 km/h (v€etné), ochranné pasmo ¢inni 60 m od osy krajni koleje.

Dale vznikla, resp. vzniknou nové prubéhy ochrannych pasem inzenyrskych siti, v zavislosti na poloze
preloZzenych tras.

1.7 Zakladni bilance stavby

Rozhodujici objem zemnich praci v kolejisti maji sanacni prace na Zelezni¢nim spodku a svrsku, véetné
vystavby nebo obnoveni odvodhovacich zafizeni. Podstatnou €ast téchto zemnich praci tvofi vykopy.
S pfihlédnutim k navrhované technologii t&Zeni materialu Zelezni¢niho spodku bude na mista skladek
volena pfeprava po Zzeleznici, pfip. kombinovana doprava po Zeleznici s pfekladkou na auta a dale
silniéni dopravou. Do¢asna deponie sypkého materialu je uvazovana v prostoru zelezni¢ni stanice
Beroun.

Technologie provadéni praci je navrZzena nasledovné:
- Odbocka Lom a usek kolem nastupisté zast. Srbsko klasickou metodou odtézeni vrstev
rypadlem, odvoz a dovoz pracovnim vlakem s vysypnymi vozy.
- Tratové useky Karlstejn-odbo¢ka Lom-Beroun pomoci technologie bez snaseni kolejovych poli
s v pfedstihu provedenymi pracemi na mostnich objektech, propustcich a odvodnéni.

VytéZeny material bude dle moznosti vyuzit, pfebyteCny material se bude odvazet na trvalé skladky.
Stfedni pfepravni vzdalenosti v ramci stavby se odhaduji cca na 35 km dle zvolené lokality.

Mezi zasadni kubatury patfi:

- Odtézeni starého SL 26 760 m®
- Nové SL 14 259 m?
- Odpad ze SL 11 030 m®
- Vykopy 76 000 m®
- Zasypy 34 000 m®
- Odpad z vykopu 69 000 m3
- Stérk pro zpevnéni cest 4 655 m®

- Recyklat pro zpevnéni cest 1270 m3
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1.8 Zakladni predpoklady stavby

Pro tuto stavbu je predpoklad ziskani Uzemniho rozhodnuti v druhé poloviné roku 2021 a ptedpoklad
ziskani stavebniho povoleni v prvni poloviné roku 2022.

Realizace stavby je pfedbézné uvazovana od 07/2022, dokoncCeni hlavnich stavebnich praci je
predpokladano do 06/2025 a uplné dokonceni stavby do 10/2025. Stavba je rozvrZzena do nasledujicich
let a stavebnich postupt:

Rok 2022:
- Stavebni postup €.0 je uren pro pfipravné prace, prace na podpérach TV, na technologickém
objektu odbocky Lom v&etné pfijezdovych komunikacich, opérnych zdi, zajisténi napajeni apod.
Dale je urCen pro prace v TK1 odbocky Lom (prace na propustku mezi vyhybkami &.2, 3,
polozeni a zprovoznéni vyhybek €.2, 3).

Rok 2023:

- Stavebni postup €.1 pfedstavuje prace na odbocce Lom a jeji Caste€né zprovoznéni (polozeni
a zprovoznéni vyhybky €.1 a jeji napojeni na TK2 smér Beroun). Vyhybka ¢.4 bude poloZena
az ve stavebnim postupu nasledujicim.

- Predmétem stavebniho postupu €.2 je uplné dokonceni odbocky Lom pokladkou vyhybky ¢.4 a
prace v koleji .2 v useku odbocka Lom-Beroun v&etné mostnich objektu a propustka.

- Stavebni postup €.3 predstavuje prace v koleji €.1 a tim dokon&eni useku odbotka Lom —
Beroun.

Rok 2024

- Dokoné&eni stavebniho postupu &. 3.

- Stavebni postup €.4 je ur€en pro prace v koleji €.2 v useku KarlStejn — odbocka Lom, v&etné
demolice stavajiciho nastupisté zastavky Srbsko a vystavby nového a na pfislusnych casti
mostnich objektt a propustki.

- Nasledny stavebni postup &.5 je uréen pro prace v koleji €.1 v useku Karlstejn — odbocka Lom,
vCetné demolice stavajiciho nastupisté zastavky Srbsko a vystavby nového a na pfislusnych
¢asti mostnich objektu a propustkda.

Rok 2025:
- Dokonc&eni stavebniho postupu €. 5. )
- Stavebni postup ¢€.6 je navrzen pro dokon&ovaci prace, tieti SVU a DSPS.

PFfi navrhu stavebnich postupll je uvazovano s maximalnim vyuzitim doby pro efektivni ¢asovou
koordinaci, se sedmi dny v tydnu, s vyuZitim dvanactihodinové denni pracovni doby.

Stavebni postupy jsou navrzeny tak, aby byl umoznén provoz koleji v maximalni mozné mife, budou
tedy béhem vystavby provozovany ve stavajicim, nebo jiz v novém stavu. Stavebni postupy jsou
podrobné popsany v Casti B.8.3 této dokumentace.

2. CELKOVE URBANISTICKE A ARCHITEKTONICKE RESENI

Stavebni upravy ovlivni vzhled krajiny pouze mistné — jedna se zejména o ochranu jednotlivych usek
skalnich masivad, situovanych vlevo od prvni tratové koleje. DalSi nevelky zasah vyvolava nova
Zelezni¢ni dopravna odbocka Lom a s ni spojené opérné zdi a technologicky objekt. Oproti tomu jedina
zastavka na celém uUseku - Zel. zastavka Srbsko, bude modernizovana ve stavajici poloze, pfiCemz
stejné budou situované i pfistupy na nastupisté.

V zastavce Srbsko bude zfizena replika secesniho pfistfeSku. Stavajici secesni pfistfesky jsou ve
Spatném technickém stavu, a navic jsou znehodnoceny celou fadou necitlivych Uprav a pfestaveb.
Repliku secesniho pfistfeSku bude po dostavbé vyuzivat obec Srbsko.

Navrh stavby je jako celek architektonicko-urbanisticky projednan, vyuziva sjednocujicich
materialovych a tvarovych prvkl, napf. trakénich stozar(l a pfistfeSku. Duraz je kladen na pouziti
jednodussich, snadno udrzovatelnych materiall, na urovni sou¢asného evropského standardu.
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3. CELKOVE TECHNICKE RESENI

3.1 Celkovy popis technického feseni stavby

V oblasti kolejového svrSku a spodku se jedna o optimalizaci sou¢asné dvoukolejné trati vedené
priblizné ve stavajici stopé v délce asi 6,580 km, jde tedy zejména o kompletni vyménu vSech &asti
kolejového svrsku, dale kompletni rekonstrukci kolejového spodku v€etné nékolika oblasti rozsifeni
drazniho télesa. Také bude v km 34,164 zfizena nova dopravna — odboCka Lom, ktera vznikne
rozSifenim télesa a osové vzdalenosti koleji na 4,75 m a instalaci 4 ks vyhybek 1:12. KvUli zabezpeceni
trati probéhne rozsahlé zajisténi skalnich svahu podél trati v souhrnné délce nékolika set metri. Také
je rekonstruovan stavajici zeleznicni prejezd v km 33,041.

V oblasti nastupist budou zfizena nova, 220 m dlouha nastupisté v zastavce Srbsko s vySkou 550 mm
nad urovni TK. Pfistup na nastupisté bude bezbariérovy, zajistén chodniky a podchodem.

Z hlediska mostnich staveb zacina stavba Zelezni¢nim propustkem v ev. km 31,072 a kongi propustkem
v ev. km 37,551. V feSeném Useku se nachazi 3 mosty, 19 propustku a jeden silniéni nadjezd, jeden
novy most v km 34,164 bude také zfizen. Most v ev. km 33,500 slouZi jako podchod na nastupisté v
zastavce Srbsko. VSechny stavajici mostni objekty budou rekonstruovany tak, aby v novém stavu
splfiovali prvky interoperability, to znamena zejména ucinnost zatiZzeni, odpovidajici nejméné tfidé
zatizeni D4 UIC pfi rychlosti do 120 km/h a prachodnost objektu pro obrys UIC GC. Most silni¢ni
nadjezd v 35,438 bude nahrazen novym, unosné&jSim mostem se spodni mostovkou. Dojde také ke
zfizeni dvou novych opérnych zdi o délce 234 m a 164 m, slouZicich k rozSifeni zemniho télesa v misté
odbocky Lom.

V oblasti trubnich vedeni bude zfizena kanalizaéni a vodovodni pfipojka pro repliku secesniho
pfistfesku v zastavce Srbsko. Obé pfipojky budou pfipojeny do stavajicich siti v ulici Za vodou v obci
Srbsko.

V oblasti pozemnich komunikaci dojde k novému feSeni chodnikl a zpevnénych ploch v okoli zastavky
Srbsko, dale k upravé mistni komunikace pfes mostni objekt v km 35,438, k realizaci pfijezdové
komunikace k odbocce Lom, k upravé komunikace pfes Zelezni¢ni pfejezd v ulici Za vodou a
k rekonstrukci stavajici komunikace od zastavky Srbsko k odboCce Lom, ktera bude slouzit pro
stavenistni dopravu.

V oblasti pozemnich staveb dojde ke zfizeni novych nastupistnich pfistfeSka délky 24 m v zastavce
Srbsko a dopInéni nového orientaéniho systému v této zastavce a ke zfizeni repliky secesniho
pFistfeSku na nastupisti .2 v zastavce Srbsko. Také bude zfizen novy technologicky objekt v odbocéce
Lom o pldorysné ploSe 126 m2 a budou demolovana dvé stavajici hradla Tetin a Korno.

V oblasti trakéniho vedeni bude feSena rekonstrukce trakéniho vedeni 3 kV DC v celé délce
rekonstruovaného Useku spole¢né s pfipravou na pfechod na napajeni 25 kV AC.

V oblasti energetickych zafizeni dojde ke zfizeni elektrického ohfevu vyhybek v odbocce Lom, k Upravé
kabelovych rozvodl na zastavce Srbsko, v odbo¢ce Lom u Hradla Tetin a u BTS v km 35,400, ke
zfizeni osvétleni zastavky Srbsko a Odbocky Lom, ke zfizeni dalkového ovladani usekovych
odpojovacu v odbo&ce Lom, ke zfizeni do¢asného napajeni odboky Lom a k instalaci magistralniho
rozvodu 22 kV formou zavésného kabelu. Prob&hne také realizace ukolejnéni.

V oblasti zabezpec€ovaciho zafizeni bude feSeno zfizeni nového stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni
odboCky Lom ke zfizeni provizorniho stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni v Zst. KarlStejn. Dale
probéhne kompletni a komplexni rekonstrukce tratového zabezpe€ovaciho zafizeni mezi stanicemi
KarlStejn a Beroun. Tratové a stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni bude 3. kategorie, elektronicky
trojznakovy automaticky blok. Zafizeni bude pfipraveno na zfizeni systému ETCS.

V oblasti sdélovaci techniky bude FeSeno rozhlasové zafizeni a kamerovy a informacni systém
v zastavce Srbsko, pfeloZen stavajici dalkovy kabel a zfizen novy dalkovy opticky kabel, zfizeno DDTS
v zastavce Srbsko a v odbo¢ce Lom, kde bude také vybavena technologie trafostanice 22/0,4 kV.
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3.2 Bilance energii, vody a odpadu
Elektricka energie

Trakéni vedeni bude napajeno ze dvou zdrojd, a to z trakéni ménirny v Zst. Karl$tejn a z trakéni ménirny
v zst. Beroun. Prvné jmenovana bude rekonstruovana v ramci stavby Optimalizace odb. Berounka
(v€etné) - Karlstejn (v€etné). Podrobné je energeticka bilance feSena v ¢asti F.3 Energetické vypocty.

Pitna, splaskova a dest'ova voda

V obdobi vystavby bude dochazet ke spotfebé vody potfebné pro zkrapéni stavenisté, &i pro viastni
stavbu. MnoZstvi takto spotfebované vody bude zaviset na roénim obdobi, ve kterém budou prace
provadény, a souvisejicim pocasi. Spotfebu vody pro jednotlivé €innosti spojené s realizaci zaméru
nelze v této fazi presné kvantifikovat. Tato problematika bude feSena vybranym dodavatelem stavby
na zékladé zplsobu realizace stavby.

Potfebu odbéru pitné vody a produkci splaskové vody bude predstavovat pouze objekt SO 12-34-01.1,
tedy replika secesniho pfistfeSku v zast. Srbsko. Vhledem k tomu, Ze bude tento objekt vyuzivan obci
pouze pfilezitostné a nikoli k trvalému bydleni, Ize tvorbu splaskové vody a odbér pitné vody zanedbat.

Mnozstvi destovych vod je podrobné feSeno v €asti B.9 - Celkové vodohospodarské Feseni.
Produkované odpady

PFi realizaci stavby budou vznikat odpady kategorie ,ostatni“ (O) a odpady kategorie ,nebezpecny*“
odpad (N). Pro uréeni mnozstvi jednotlivych druhli odpadl byl zpracovan seznam odpadu ze stavby,
vychazejici z planovanych praci a vztahujici se k jednotlivym provoznim souborim a stavebnim
objektum. Jedna se pfedevsim o vykopovou zeminu, Stérk ze Zelezni¢niho svrsku, stavebni sut’ a beton
z demolic, vybourany asfaltovy beton, demontované kovové konstrukce a smycenou difevni hmotu.

Seznam odpadu kategorie O, vznikajici béhem realizace stavby:

- Vybourany beton, véetné Zelezobetonu, bude pfednostné zpracovan v zafizenich na recyklaci
stavebnich odpadl. Celkové mnozstvi vybouraného betonu ze stavby ¢ini cca 4 630 t.

- Stavebni sut bude recyklovana v zafizenich na recyklaci stavebnich odpadu. Celkové mnozstvi
stavebni suti €ini cca 42 t.

- Asfaltovy kryt, celkové mnozZstvi vybouraného asfaltového krytu €ini cca 842 t.

- Betonové prazce budou prednostné recyklovany na drticim zafizeni. Celkovy hmotnost
betonovych prazcu €ini 6 431 t.

- Drfevéné prazce nesmi byt v Zadném pfipadé odstranovany volnym palenim. NepouZzitelné a
vyfazené dfevéné prazce, oznaCené jako odpad, budou pfedany k vyuzZiti nebo k odstranéni.
Celkova hmotnost dfevénych prazct €ini cca 12 t.

- Kovovy odpad, kéd odpadu 04 01 — Méd, bronz, mosaz (cca 54 t), 17 04 02 — Hlinik (cca 20
kg), 17 04 05 — Zelezo a ocel (cca 1 378 t), 17 04 11 — Kabely neuvedené pod 17 04 10 (cca 3
t), vSe kategorie odpadu O. Celkové mnozstvi kovovych odpadu Cini cca 1435 t.

- Kamenna sut bude pfednostné zpracovana v zafizenich na recyklaci stavebnich odpadu.
Celkové mnozstvi kamenné suti €ini cca 13 113 t.

- Vykopova zemina v souvislosti s realizaci stavby vznikne zejména z Uprav a obnovy
Zelezni¢niho spodku, z uprav mostnich objektl, z vykopl kabelovych tras apod. Celkové
mnozstvi vykopové zeminy zafazené do |. tfidy téZitelnosti Cini cca 89 399 t, do Il. tfidy
téZitelnosti €ini cca 24 950 t, do IlI. tfidy tézitelnosti &ini cca 5 991 t.

- Stérkové loze ze Zelezniéniho svrsku, pficemz celkové mnozstvi odpadniho Stérkového loze
¢ini cca 23 667 t.

- Laminat z demolic reléovych domkl bude odstranén na skladce odpadu, ktera ma povoleno
ukladat uvedeny druh odpadu. Celkové mnozstvi €ini cca 5 t.

- Smycena dfevni hmota. Jedna se o pokacené stromy, smycené kefe a pafezy, které budou
odstranény z prostoru stavenisté. Celkové mnozstvi smycené zelené €ini cca 279 t.

- Ostatni odpady, jako pryzové podlozky, vyfazena elektronicka zafizeni a pfistroje,
odpojovace, tadky a keramické vyrobky, porcelanové izolatory a polyetylénové podlozky.
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Seznam nebezpecnych odpadu kategorie N, vznikajici béhem realizace stavby:
- Demontovana elektrickd zafizeni, jako transformatory s olejovou naplni a vykonoveé
transformatory a tlumivky s olejovou naplni.
- Olovéné akumulatory.
- Nikl — kadmiové baterie a akumulatory.
- Drfevéné zelezni¢ni prazce.
- Odpady s obsahem dehtu.
- Odpady s obsahem azbestu.
- Stérkové loZze kontaminované
- Stavebni materialy obsahujici azbest

Dale mohou na stavbé vzniknout nebezpecné odpady v souvislosti se stavebni €innosti zhotovitele
stavby. Pfesnou specifikaci téchto odpadd neni mozné ve fazi zpracovani projektové dokumentace
stanovit. Ta bude znama az po ur€eni zhotovitele stavby (investorem ve vybé&rovém fizeni) a bude
vychazet z jeho pouzitych technologii.

Podrobné je odpadové hospodarstvi feSeno v ¢asti B.6.3 - Odpadové hospodarstvi.

Bé&hem samotného provozu stavby bude vznikat odpad spojeny s béZznou udrzbou trati a Zelezniénich
stanic vCetné odstrafiovani dfevin a bylinné vegetace v ramci udrzby trati. MnoZstvi produkovaného
odpadu vSak neni v dnesSni dobé mozno stanovit. DalSi odpady mohou vznikat v ramci udrzby
dotenych silnic a okolnich komunikaci.

Verejné komunikac€ni sité
Stavba nema zadné naroky kapacity na vedeni vefejné komunikaéni sité ani na kapacity elektronického
komunikacniho zafizeni vefejné komunikacni sité.

4. BEZBARIEROVE UZiVANIi STAVBY

Jedna se o stavbu drahy celostatni, ktera je podle §3a Zakona o drahach souclasti evropského
Zelezni€niho systému a vztahuji se na ni jako soucast evropského Zelezni¢niho systému z hlediska
bezbariérové pristupnosti, pozadavky TSI PRM.

Stavba je navrzena podle podminek vyhlasky €. 398/2009 Sb o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecdujicich bezbariérové uzivani staveb. Tyka se mimo jiné feSeni ovladacich prvkil, feSeni
varovnych, signalnich a hmatnych pasui pro osoby se zrakovym postizenim, akustickych prvkd, sklony
komunikaci, feSeni pfechod(l pro chodce, vytahu, nastupist.

Navrzené feSeni odpovida technickym a stavebnim pozadavkim uvedenym v Doporu¢eném standardu
technickém DOS T, soubor 5, €. 11, Viktor Dudr, Petr Lnéni¢ka ,Navrhovani staveb pro samostatny a
bezpecny pohyb nevidomych a slabozrakych osob®.

Zasady reSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Chodniky, nastupisté vefejné dopravy, uroviiové i mimouroviiové pfechody, chodniky a ostatni pochozi
plochy musi umoziovat samostatny, bezpecny, snadny a plynuly pohyb osobam s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace a jejich mijeni s ostatnimi chodci. Konstrukce nastupist a
pfistupovych komunikaci k nim jsou vybaveny vodicimi liniemi a varovnymi a signalnimi pasy.
Pristupové komunikace maiji podélny sklon nejvySe v poméru 1:12. Nastupisté maji vySku odpovidajici
navrzenym draznim vozidlim, aby byl zajistén bezbariérovy pfistup do dopravnich prostfedku tzn.
550 mm nad T.K.

Zasady reSeni pro osoby se zrakovym postizenim

Nastupisté budou opatfena vodicimi liniemi s funkci varovného pasu. Vodici linie Sitky 400 mm bude
umisténa ve vzdalenosti 800 mm od nastupni hrany. Varovny pas bude mit Sifku 0,15 m a pro optické
zvyraznéni bude vyznacen Zlutym pruhem (odstin RAL 1003). Varovny pas umistény v prostoru
napojeni pfistupového chodniku na nastupisté a stavajici komunikace bude od hrany této komunikace
odsazen o bezpecénosti odstup 500 mm.
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Signalni pasy vyznacuji dllezité trasy a pfistup k orientacné dllezitym mistim. Signailni pas musi mit
Sifku 800 - 1000 mm. Signalni pasy budou vytvoreny reliéfni zamkovou dlazbou s vystupky tvaru ¢ocek.
Barva v prostoru nastupisté bude odpovidat barevnosti nastupisté. V ostatnich pfipadech bude pas
proveden v barevné kontrastnim provedeni.

Vlastni plocha nastupisté bude tvofena betonovymi dlazdicemi rozméru 400x400 mm bez srazenych
hran. Dlazdice budou poloZeny na piskovém podsypu s max. Sifkou spar 3 mm.

Na pfistupovych komunikacich vybavenych zabradlim bude spodni hrana zabradli ve vySce 100 mm
nad povrchem komunikace a tvofi vodici linii.

Veskereé materialy pro hmatové upravy pro nevidomé a slabozraké musi spliiovat vladni nafizeni ¢.
163/2002 Sb. a TN TZUS 12.3.04, TN TZUS 12.3.05, TN TZUS 12.3.06. VSechny hmatové prvky
s vystupky budou provedeny barevné kontrastni.

5. BEZPECNOST PRI UZIVANi STAVBY

Trakéni a energeticka zafrizeni

Trakéni vedeni bude po zprovoznéni stavby napajeno soustavou 3 kV DC. V dohledné dobé se pocita
s pfechodem na soustavu 25 kV 50 Hz, proto je trakéni vedeni navrZzeno i pro tuto trakéni soustavu.

Proti nezadoucim vlivim trakéniho vedeni a proti irazdm el. proudem jsou jednotlivé Useky trakéniho
napajeciho vedeni vypnutelné odpojovaci s motorickym pohonem s dalkovym ovladanim. Dale jsou
umistény izolatory v Sikmych a svislych konzolach, v pfi€nych a podélnych polich a napajecich
prevésech, pfiemz jsou navrzeny na izola¢ni hladinu 25kV. V samostatnych objektech je navrzeno
kompletni ukolejnéni vSech vodivych konstrukci, v€etné podpér TV, zohlednujici noveé kolejové obvody.
V nutnych pfipadech jsou navrzeny protidotykové zabrany.

V souladu s normou EN 50122-1:2011 jsou aplikovana ochranna opatfeni tykajici se trakénich napajecich
stanic a spinacich stanic, dale ochranna opatfeni tykajici se protidotykovych zabran na mostnich objektech
a objektech v blizkosti trakéniho vedeni, a to jak pro napajeci soustavu 3 kV DC, tak pro napajeci soustavu
25 kV 50 Hz. TNS jsou zabezpec€eny proti neopravnénému pfistupu.

Vlivy bludnych proudt

Zakladni korozni priizkum byl jednim z podkladt pro navrh projektové dokumentace z hlediska ochrany
Zelezobetonovych konstrukci proti koroznim ucinkiim bludnych proudl. Zakladni korozni prizkum je
soucasti Geotechnického prizkumu, provedeného firmou Safety Pro 9/2020 a je soucasti dokumentace
G.1 - Prizkumy pro technicky navrh.

Zabezpeceni a monitoring prostorti drahy a kfizeni s pozemnimi komunikacemi

Cestuijici vefejnost bude vyuzivat nastupisté, pfistupové cesty a pristfedky v zastavce Srbsko. Pohyb po
nastupisti a pfistupovych cestach, jakoz i zakaz vstupu do nevefejnych prostor drahy bude usmérriovat
orientacni systém (SO 12-34-05 - Zast. Srbsko, OrientaCni systém) a ¢asteCné téz informacni systém pro
cestujici (PS 12-22-22 - Zast. Srbsko, informacni zafizeni). Prostor zastavky bude monitorovan kamerovym
systémem (PS 12-22-23 - Zast. Srbsko, kamerovy systém).

Zelezniénivpl"'ejezd v km 33,041 bude zabezpelen elektronickym zvukovym a svételnym zafizenim se
zavorami. Zel. pfejezd nebude monitorovan kamerami.
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6. ZAKLADNIi POPIS TECHNOL. OBJEKTU A TECHNICKYCH ZARIZENI

6.1 D.1.1 Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni
D.1.1.1 Stani€ni zabezpecovaci zarfizeni

D.1.1.2 Trat'ové zabezpecovaci zafizeni

Stavajici stav zabezpecovaciho zafizeni

Zst. Karldtejn je vybavena elektromechanickym staniénim zabezpecovacim zafizenim (SZZ)
2. kategorie dle TNZ 34 2620 vzor 5007 se dvéma zavislymi stavédly, svételnymi navéstidly, v obvodu
St.1 elektromotorickymi pFestavniky, v obvodu St.2 mechanickymi pfestavniky a zavorniky, bez
kontroly volnosti kolejovych usekl. Pro vybaveni vlakovych cest jsou vyuzivany izolované kolejnice.
Vlakové cesty jsou zabezpe€eny pouze ve spravném smeéru, vjezdova naveéstidla z nespravné koleje
nejsou zfizena. Na prazském zhlavi je v km 29,399 pfejezd zabezpeleny prejezdovym zafizenim
kategorie PZS 3ZNI, na berounském zhlavi je vkm 30,468 pfejezd zabezpeeny mechanickymi
zavorami ovladanymi ze St.2.

Zst. Beroun bude v dobé stavby vybavena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 elektronickym stavédlem
s dalkovym ovladanim.

V mezistani¢nim Useku Karlstejn - Beroun je ve stavajicim stavu v &innosti tratové zabezpelovaci
zafizeni (TZZ) 2. kategorie dle TNZ 34 2620 — hradlovy poloautomaticky blok. Usek je rozdélen na
3 tratové oddily hradly Korno a Tetin. Pro vybaveni vlakovych cest jsou vyuzivany izolované kolejnice.
V Useku se nachazi v km 33,041 pfejezdové svételné zabezpelovaci zafizeni kategorie PZS 3ZNI dle
CSN 34 2650 ed.2, vzor SSSR.

Novy stav zabezpecCovaciho zafizeni

V souladu s Narodnim implementaénim planem ERTMS nebude mozné vybavit trat’ pfenosem kdédu
VZ na hnaci vozidlo. Do doby realizace vlakového zabezpeCovace ETCS v samostatné stavbé bude
nutno tratovou rychlost omezit na max. 100 km/h. Zabrzdna vzdalenost v Useku bude nadale 700 m.

PS 11-21-01 zst. KarlStejn provizorni staniéni zabezpecovaci zafizeni

Provizorni SZZ Karlstejn bude zfizeno z dlivodu zabezpeceni vlakovych cest po nespravné koleji na
zacCatku stavby a do doby vystavby definitivniho SZZ KarlStejn vyuzivano nadale pfi jeho vystavbé.
Zatizeni bude ovladano z JOP vypravciho v dopravni kancelafi. Technologie bude umisténa ve
spole¢nych kontejnerech s TZZ Karlstejn — odb. Lom. a PZS km 30,468.

Vyhybky v obvodu St. 2 budou opatfeny elektromotorickymi prestavniky, které nahradi pavodni
mechanické prestavniky a zavorniky, pfestavniky vyhybek v obvodu St.1 zlstanou stavajici. Volnost
kolejovych Usekl bude zjiStovana pomoci pocitace naprav. Zfidi se nova vjezdova navéstidla pro jizdy
vlakl proti spravnému sméru, nové se osadi i odjezdova navéstidla a navéstidla sefadovaci. Prejezd
km 30,468 bude vybaven provizornim pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim kategorie PZS 3ZBI
dle CSN 34 2650 ed. 2 s automatickym ovladanim, celymi zavorami a pozitivni signalizaci, jeho vnitni
vystroj bude umisténa v kontejneru PSZZ. Stavajici pfejezdoveé zafizeni v km 29,399 bude navazano
na provizorni SZZ.

PS 13-21-01 Odbocka Lom, stani€ni zabezpecovaci zafizeni

Odboéka Lom bude vybavena novym tratovym stavédlem — elektronickym SZZ 3. kategorie dle TNZ
34 2620. Pro zjistovani volnosti kolejovych useku budou pouzity pocitace naprav. SZZ odbocky bude
ovladano z CDP Praha, mistné z JOP vypravciho Zst. Beroun. Obsluzné pracovisté v misté odbocky
se nezfizuje.

Technologie SZZ odboCky bude umisténa ve stavédlové ustfedné v nové technologické budové. Ke
sledovani a archivaci provoznich stavl bude zafizeni vybaveno v potfebné mife provozni a stavovou
diagnostikou. Pro moznost dalkového pfistupu servisu a udrzby bude diagnostika propojena do
technologické datové sit& SZDC.
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Kabelizace bude vedena ve spole¢nych kabelovych trasach se sdélovacimi kabely na draznich i
mimodraznich pozemcich.

PS 12-21-01 Karlstejn — odbo¢ka Lom, trat'ové zabezpecovaci zarizeni
PS 14-21-01 Odb. Lom-Beroun, trat'ové zabezpecovaci zarizeni
Definitivni tratové zabezpecovaci zafizeni

Tratové useky KarlStejn — odb. Lom a odb. Lom - Beroun budou vybaveny novym TZZ 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 s oddilovymi navéstidly s permisivni navésti stdj, kontrolou volnosti tratovych oddild a
kontrolou prujezdu draznich vozidel (blokovou podminkou). Pro zjiStovani volnosti kolejovych Useki
budou pouzity pocitate naprav.

Vnitfni vystroj TZZ bude soustfedéna ve stavédlové ustfedné odboCky Lom, v Zst. KarlStejn a Zst.
Beroun bude umisténa technologie Uvazek TZZ na SZZ. V zst. Karlstejn bude technologie Uvazky
umisténa ve spole¢nych kontejnerech s PSZZ KarlStejn, pfemisténi do definitivniho umisténi bude
provedeno pfi realizaci souvisejici stavby. V odbo¢ce Lom bude technologie umisténa v novém
technologickém objektu odbocky, v Berouné bude Uvazka umisténa v rezervovanych prostorech ve
stavédlové ustfedné elektronického stavédla.

Déleni mezistani¢niho useku je provedeno s ohledem na viditelnost oddilovych navéstidel pfi
maximalni tratové rychlosti 100 km/h.

Prejezd v km 33,038 (pUvodné 33,041) bude zabezpeen novym elektronickym prejezdovym
zabezpe&ovacim zafizenim kategorie PZS 3ZBI dle CSN 34 2650 ed. 2 s automatickym ovladanim,
celymi zavorami a pozitivni signalizaci. Technologie bude umisténa v typizovaném reléovém domku
v blizkosti prejezdu.

Pro dodrzeni podminky max. vzdalenosti k prvnimu oddilovému navéstidlu pfi zabrzdné vzd. 700 m
dochazi v ramci PS 14-21-01 i k Upravé SZZ v ZST Beroun. Uprava SZZ spoé&iva v doplnéni novych
odjezdovych navéstidel S1a a S2a mezi vjezdova navéstidla a krajni vyhybky ve stanici, €¢imz dojde k
rozdéleni pfilis dlouhého Useku od vzdalenych odjezdovych navéstidel k prvnim oddilovym naveéstidlim
ve sméru do Karl$tejna na dvé &asti. Upravou vznikne v obou kolejich dalsi kolejovy usek s kontrolou
volnosti pocitaci naprav.

Kabelizace bude vedena ve spole¢nych kabelovych trasach se sdélovacimi kabely na draznich i
mimodraznich pozemcich.

PS 90-21-01 KarlStejn-Beroun, ETCS - balizy

Ve stavbé se pocita s upravou v dobé stavby jiz vybudované technologie vlakového zabezpecovace
ETCS ve stanici Beroun. V ramci stavby se rovnéz pocita s dodavkou a montézi vSech baliz a
lokalizaénich tabulek ETCS v useku KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo). Dfive namontované balizy
budou pfi stavebnich pracich demontovany a po ukon&eni stavebnich praci znovu namontovany a
nastaveny.

6.2 D.1.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

D.1.2.2 Rozhlasové zafizeni

PS 12-22-21 Zastavka Srbsko, rozhlasové zafizeni

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu je v zastavce Srbsko instalované rozhlasové zafizeni, pouzity jsou Ctyfi malé
tlakové reproduktory umisténé na osvétlovacich nebo vlastnich stozarech.

Novy stav

Do zastavky Srbsko je navrzeno rozhlasové zafizeni pro informovani cestujicich. Rozhlasové zafizeni
bude pfipojeno na datovy switch. Rozhlasové zafizeni v zastavce bude ovladano z pfilehlych Zst.
stejnym zplsobem jako ve stanici. Zafizeni v zastavce je navrzeno umistit do klimatizované skfiné na
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nastupisti. V zastavce se navrhuje na kazdém nastupisti Ctyfi malé tlakové reproduktory umisténé na
osvétlovacich stoZarech.

Ovladani bude mozné dvéma zpusoby, a to bud ovladani z TZ pro zivé hlaseni anebo automaticky ze
zarizeni IS (z mikro PC ve spole¢né skfini). Rozhlasové zafizeni musi byt vybaveno indikaci
probéhlého hlaseni a umoznujici zakladni dohled jeho funk&nosti. Vzhledem k tomu, ze se navrhuje
zafizeni systému IP a telefonni zapojovace jsou rovnéz IP, vlastni komunikace hlasova VolP i datova
probiha po siti TCP/IP.

D.1.2.4 Elektricka pozarni a zabezpecovaci signalizace

PS 12-22-23 Zastavka Srbsko, kamerovy systém

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu neni v zastavce Srbsko instalovan kamerovy systém.
Novy stav

Na kazdém nastupisti budou umistény &tyfi kamery smérované proti sobé pro vzajemnou kontrolu.
Pfipojeni kamer bude optickymi kabely 4. vl a pfislusnymi pfevodniky. IP kamery budou pfipojeny na
datovy switch umistény ve venkovni skfini spoleéné s rozhlasovym zafizenim a informacnim zafizenim.
Ulozisté bude lokalni s moznosti zobrazeni a ovladani z klientského pracovi$té v Zst. Beroun. Bude
provedena dopliujici konfigurace klientského pracovisté a uloZisté, pfipadné bude provedena uprava
na CDP. Pfenosové prvky kamerového systému budou zapojeny do DDTS.

PoZadavky na kamery
- pocet efektivnich pixeld 1280x%960, 25 fps (1,3MPx)
prepinani rezimd Den/Noc
Komprese H.264
IP systém
- Napajeni 230 V, 50 Hz

PS 13-22-12 Odboc¢ka Lom, PZTS
Stavajici stav

Odboc¢ka Lom a souvisejici zafizeni vznikaji jako nova stavba, ve stavajicim stavu neexistuji.
Novy stav

Investor pozaduje system PZTS s detekci pozaru s pozadavky na system ve smyslu “vyhl. 23/2008 Sb
ve znéni CSN 730802”. Z tohoto diivodu je navrzen systému LDP (Lokalni detekce pozaru) ve smyslu
CSN 730875. Dle ¢&l. 3.17 se nejedna o EPS ale zafizeni je povazovano za pozarné bezpeénostni
zafizeni. Systém bude navrzen a instalovan v souladu s CSN 342710. Vyhodnocovaci jednotkou
systému bude Ustfedna PZTS. Napajeni Ustfedny bude kabelem funk&nim pii pozaru (P30). Ustfedna
bude umisténa v mistnosti pro sdélovaci zafizeni v pozarné odolné skfini ktera tvofi samostatny
pozZarni usek (EI/EW/P30) a bude zalohovana vnitfni baterii. Ovladané vystupy budou provedeny
kabely s funkéni integritou pfi pozaru P30 a to v€etné kabelové trasy, budou pouzity ohni odolné
prichytky po 30 cm. Rozvody tvofené pouze hlasi¢i nemusi byt funkéni pFi pozaru. Ustfedna bude
ovladat pozarni sirénu a poplach bude pfenasen systémem DDTS.

Systém bude mit dale zabezpelovaci ¢ast, bude schvaleny do stupné zabezpedeni €. 2, rozsah
zabezpeceni bude odpovidat pozadavkim na tento stupeni. Vstupni dvefe budu osazeny magnetickym
kontaktem, vnitini prostor bude stfezen pohybovym detektorem. Opravnéni ke vstupu bude
editovatelné odbératelem. Jako prostfedek pro ovéfeni identity pro vstup bude vyuZit sluZebni
bezkontaktni prikaz SZ.

Nazev akce:  Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 12/40
Vypracoval:  Ing. Petr Hofman Identifikacni Cislo dokumentu: ’20 ’ 7911 ’ 02 ‘02 ‘ 00 ’ 00 ’ 00 ‘ Zmeéna: I:l




IN/E METROPROJEKT Souhrnna technicka zprava, B.2. Celkovy popis stavby

D.1.2.5 DK, DOK, ZOK, TK
PS 90-22-01 Karlstejn-Beroun, DOK, TK
Stavajici stav

Ve stavajicim stavu je vyuzivan dalkovy opticky kabel spoleénosti CD - Telematika a stavajici metalicky
dalkovy kabel.

Novy stav

Pro spojeni telekomunika¢nich a datovych zafizeni, zabezpe€ovaciho zafizeni, informacniho systému,
GSM-R a dispecerskeé fidici techniky se v tratovém useku KarlStejn — Beroun navrhuje vybudovat novy
dalkovy opticky kabel (DOK), tratovy opticky kabel (TOK) a tratovy metalicky kabel (TK).

Trasa kabelt bude vedena v pfevazujici mife v trase stavajiciho dalkového kabelu mimo pozemky
Spravy Zeleznic. Na draznim télese nebylo ve vétsiné pfipadl mozné kabel umistit z diivodu prevazné
skalnatého terénu. DOK, TOK a TK budou ulozeny do kabelové ryhy spole¢né s kabely
zabezpecCovacimi. DOK se navrhuje zafouknout do ochranné trubky HDPE (1 40/33 mm. V nové trase
se navrhuje ulozit tfi trubky HDPE. Dvé trubky budou pro DOK a TOK a tfeti trubka bude rezervni. Na
rozhrani staveb smér Beroun (km 37,539) jsou nachystany od navazujici stavby dvé trubky: modra SZ
pro DOK SZ a &erna SZ REZERVA. TOK bude vyvadén ve véech uréenych Zst., v zastavkach a dalsich
uréenych objektech do optickych rozvadéc, kde bude vyvedeno potfebné mnozstvi viaken. DOK bude
vyveden pouze v koncovych uzlech.

Opticky kabel

V ramci stavby Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) je tfeba vystavét novy dalkovy
opticky kabel mezi zst. Karldtejn a Zst. Beroun. V dalSich navazujicich stavbach bude tento kabel
dotazen az do zst. Praha Smichov. Tento dalkovy opticky kabel se navrhuje v profilu 72 viaken. Kabel
bude vyveden:
- zst. Karl$tejn — 72 vlaken, dlouha vlakna budou provafena na ZOK CDT, kratka zabezpedovaci
vlakna budou zavedena do stavédlové ustfedny.
- Ménirna TM KarlStejn 2x12 vl.
- Prejezd 33,10 2x6 vl.
- zast. Srbsko —2x12 vlaken pro SDH (GSM-R) a L2 switch., v€etné MOK 12 vl. do BTS
- odbocka Lom — 2x6 vlaken pro L2 switch.
- BTS 110, 2x12vl
- zst Beroun — 72 vldken — zafouknout v pfipravené trubce dodané v navazné stavbé az do
Berouna, zabezpec€ovaci vlakna zavést do stavédlove ustfedny

Tratovy kabel

Pro pfipojeni zafizeni na trati (venkovni telefonni objekty) se navrhuje vybudovat tratovy kabel TK
v provedeni TCEPKPFLEY/ZE 15x4x0,8. Tento kabel bude vyvadén v jednotlivych stanicich celym
profilem a u prfejezdu pro VTO se navrhuje vyvadét pouze pfislusné okruhy pomoci délicich spojek a
pfipojnych kabell. Metalické ukonc¢eni bude provedeno zarezovou technikou.

Kabel bude vyveden v nasledujicich mistech, ¢tyfky budou vyvadény vzdy oboustranné:
- zst. KarlStejn — cely profil
- RD v zkm 33,100 — 5XN
- spojka u vjezdu do zst. Beroun od Zst. KarlStejn
- zst. Beroun — cely profil (stavajici)

Umisténi zafizeni

Instalace optickych rozvadécu bude v jednotlivych dopravnach provedena do 19“ skfini. V Zst. Beroun
budou vyuZity stavajici skfiné. V zastavce Srbsko bude vyuZit stavajici venkovni, volné stojici
klimatizovany RACK. Na pfejezdu a v ménirné budou instalovany nasténné datové rozvadéce 19
18U. Napajeni VTO mimo Zst. se navrhuje ze zabezpe€ovaciho zafizeni z pfislusnych RD.
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PS 90-22-03 KarlStejn-Beroun, prelozky a Upravy stavajiciho DK
Stavajici stav

Jedna se o pfelozku stavajiciho dalkového kabelu.

Novy stav

Dot¢eny dalkovy kabel musi byt béhem stavby v provozu, po dokonéeni stavby bude veskery provoz
tohoto kabelu pfeveden na DOK a TK. Spravce kabelu pozaduje u ruSenych vypicht nahrazovat spojky
odboc¢né spojkami rovnymi, je tedy mozné Ze bude tento kabel provozovat i po skon&eni stavby.

V misté kfizeni DK s upravovanou zeleznicni trati bude DK zahlouben tak, aby bylo po provedenych
Upravach kolejisté minimalni kryti DK 1,5 m od plané zelezni¢niho svrsku. Dalkovy kabel bude v misté
kfizeni s zelezni¢ni trati ulozen do kabelovych Zlabu. V misté soubéhu, kde bude provadéna uprava
terénu, bude kabel zahlouben tak, aby bylo jeho kryti po provedenych uUpravach minimainé 0,7 ma v
mistech, kde bude provozovana tézka technika s pojezdem nakladnich aut, bude kabel jesté chranén
betonovymi deskami.

PS 90-22-04 Karlstejn-Beroun, tprava ZOK CD Telematika
Stavajici stav

V Useku trati Karl$tejn — Beroun je v sougasné dobé v provozu zavésny opticky kabel ZOK fy CD-
Telematika a.s. Praha Smichov — Plzen, 36 viaken.

Novy stav

Jedna se o prelozku stavajicino zavésného optického kabelu. Pfi vystavbé bude kabel provizorné
prevédovan, aby byl zachovan jeho provoz. Finalné bude zavésny kabel nahrazen kabelem zemnim,
ulozenym ve spoleéné ryze. CD-T pozaduje 144 vlaken, investor bude hradit pouze naklady
odpovidajici Castce, kterou by vynalozil na instalaci 36 vlaknového kabelu, zbytek castky bude hradit
CD-T.

Opticky rozvadé¢ (ODF) bude kompatibilni se stavajicimi rozvadéci VNT Corning pro 12 modult s 12
konektory E2000/APC, celkem pro 144 viaken. Stavba doda chassis s moduly pro zakonceni 36 viaken,
CD-T doda zbyvaijici po¢et moduld.

Na rozhrani staveb smér Beroun (km 37,521) je nachystana od navazujici stavby u paty stoZaru
oranzova HDPE trubka s hnédym pruhem. Opticky kabel bude navaren na stavajici kabel 144vl, ktery
v tomto misté pfechazi na ZOK 36 vl. Kabely budou ukonceny v optické vané, ve skfini Rack. V Zst.
Karl$tejn se doda nova vana chassis VNT s pfislusnym poctem modult pro 12 konektord E2000/APC
a novy rack.

D.1.2.6 Informacéni systém pro cestujici

PS 12-22-22 Zastavka Srbsko, informacni zafizeni

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu neni v zastavce Srbsko instalovano informacni zafizeni.
Novy stav

V zastavce Srbsko budou na kazdém nastupisti umistény jednoduché oboustranné nastupistni tabule
v LED provedeni dle smérnice €. 118 s rozte€i bodu max. 2,9 mm v rastru 84x84. Povely budou tabule
dostavat ze Zst. Beroun a pozdégji ze serveru CDP. Hodiny budou nebudou uvnitf tabule, ale budou
pfisazeny z boku tabule a budou s vtefinovou rucickou.

U pfichodu k zastavce bude pfi pfistupu od mista k parkovani umisténa na samostatném sloupu
zjednodusena odjezdova tabule.
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D.1.2.7 Jiné sdélovaci zafizeni

PS 13-22-11 Odb. Lom, sdélovaci zafizeni

Stavajici stav

Odboc¢ka Lom a souvisejici zafizeni vznikaji jako nova stavba, ve stavajicim stavu neexistuiji.
Novy stav

V misté neni pocitano s trvalou ani nouzovou obsluhou. Z tohoto divodu nebude telefonni zapojovac
instalovan. Pro ucely telefonniho spojeni udrzujiciho pracovnika se navrhuje instalace IP telefonu.
Bude instalovana strukturovana kabelaze v€etné datového rozvadéce (600x600x42U). Strukturovana
kabelaz bude kategorie 5e.

Dvé kamery budou umistény nad urovni stfechy technologického domku. Tyto kamery budou snimat
obé zhlavi odbocky Lom, pro potfeby dohledu CDP. VySka stozar( musi byt takova, aby byla vidét i
souprava na vzdalenéjSi koleji, pfedpoklada se cca 2-3 metry nad stfechou. Kamery budou IP, PoE
Zaznam obrazu bude lokalni, DVR bude umistén v datovém rozvadé&ci. Kamerovy systém bude napajen
ze zalohovaného zdroje v datovém rozvadédi.

D.1.2.8 Pfenosovy systém
PS 90-22-02 KarlStejn-Beroun, pfrenosovy systém
Stavajici stav

Ve stavajicim stavu je v zastavce Srbsko vybudovana BTS vcetné SDH systému pracujici
s pfenosovou rychlosti SMT-1, tento systém je pfenasen po kabelu CDT.

Novy stav

Navrh pfenosového systému Casti stavby Karlstejn (mimo) — Beroun (mimo) je zredukovan pouze na
datové pfipojeni zastavky Srbsko, odbocky Lom a dovybaveni pfenosového systému v zst. Beroun (zst
Beroun ma zajisténé prenosové cesty na CDP Praha).. BEhem prace na tomto projektu byla
realizovana stavba ,GSM-R uzel Praha (BeneSov — Praha — Beroun)®. V ramci této stavby, byl na hradle
Tetin a v zastavce Srbsko vybudovana BTS v€etné SDH systému pracujici s pfenosovou rychlosti
SMT-1, tento system je pfenasen po kabelu CDT. V ramci tohoto projektu bude realizovano nasleduijici:

Bude vybudovan novy pfenosovy system zaloZeny na L3/L2 switchich a pfenaseny po DOK/TOK SZ.
V Zst. Beroun je stavajici Cisco ASR 902 ke kterému bude v ramci tohoto projektu doplnén pfistupovy
smérovac. Do zastavky Srbsko a do odbo¢ky Lom bude dodan L3 a L2 switch. SFP moduly budou
dodany 1x pro ASR 902, 2xpro L3 smérovac a 2x2 pro L2 a L3 switche.

VeSkeré zafizeni (stavajici a nové) v zastavce Srbsko bude pfipojeno k L2/L3 siti. Na siti SDH zUstane
pouze GSM-R.

D.1.2.10 DOZ a dalSi nadstavbové systémy
PS 12-22-41 Zastavka Srbsko, DDTS ZDC
PS 13-22-41 Odb. Lom, DDTS ZDC
Stavajici stav

V soudasnosti neni v TU Karl$tejn(mimo) - Beroun(mimo) systém dalkové diagnostiky DDTS ZDC
vybudovan.

Novy stav

Definované technologické celky ze zast. Srbsko a odb. Lom budou integrovany na stavajici integraéni
koncentrator v Zst. Beroun ve vypravni budové. Data budou pfenasena na InS na CDP Praha. Do
DDTS budou integrovany nasledujici systémy ze zast. Srbsko - ISC, ROZ, KAMS a OSV. Z odbocky
Lom budou integrovany systémy PZTS, KAMS, OSV, EQV, EE, OSE a KOT (VZT). Do rozvodny NN v
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novém technologickém objektu (TO) v odb. Lom bude dodan rozvadé& RDD pro sbér provoznich stav
z jistiCh (EE), odecet elektromérd (OSE) a signalizace stavu klimatizacnich jednotek (KOT).

Pro potfeby SEE OE Beroun bude dodan novy mobilni klient. Aktualizovani budou stavajici pfislusni
klienti a servery systému DDTS ZDC:

- Doplnéni integra¢niho serveru na CDP Praha

- 4x doplnéni stavajiciho pevného klienta na ED Kfenovka

- Doplnéni pevného klienta na Zst. Beroun

- Doplnéni IPDT v zst. Beroun

- Doplnéni TES Zst. Beroun

- Doplnéni pevného klienta SEE OE Beroun

6.3 D.1.3 Silnoprouda technologie véetné DRT
D.1.3.1 Dispecerska ridici technika
PS 13-26-01 Odb. Lom, DRT

Do nového technologického objektu (TO) v odb. Lom bude instalovan rozvadé&¢ dispecCerské fidici
techniky (DRT) pro monitoring a ovladani usekovych odpojovaéti (DOUO) a silnoproudé technologie
trafostanice 22/0,4 kV v tomto objektu. Pro moznost dalkového dohledu z elektro dispecinku (ED) bude
tento Fidici systém komunikagénim rozhranim Ethernet (protokolem CSN EN 60870-5-104) napojen pres
technologickou datovou sit (TDS) do automatizovaného systému dispecerského fizeni (ASDR) na ED
Praha Kfenovka, kde dojde k Upravé a rozsSifeni jeho programového vybaveni, k integraci pozadavki
na Fizeni pevnych trakénich zafizeni (PETZ) a napajeni zabezpelovaciho zafizeni (NZZ) a k
implementaci fidiciho modelu trati do stavajicich datovych struktur fidiciho systému.

D.1.3.5 Technologie transformaénich stanic vn/nn
PS 13-24-01 Odb. Lom, Trafostanice 22/0,4 kV

Tento provozni soubor fesi navrh technologické ¢asti VN nové trafostanice pro napajeni elektrickych
zafizeni v novém technologickém objektu u odbocky Lom v km 34,237. Rozsah feSené Casti zahrnuje
transformatory 22/0,4 kV, dale spinaci zafizeni vysokého napéti, dekompenzacéni tlumivku, skfir
obchodniho méfeni, skfin RAMEZ, spojovaci vedeni a fidici a pomocné obvody a uzemnéni.
Trafostanice je napajena ze soustavy vysokého napéti 22 kV pfivedeného do trafostanice pomoci nové
vybudovaného vedeni 22 kV, které je feSeno v samostatné navazujici ¢asti dokumentace (SO 90-35-
05). Trafostanice je umisténa v novém technologickém objektu, jehoz stavebni Cast je feSena v
samostatné navazujici ¢asti dokumentace (SO 13-34-03). Hlavni rozvadéce nizkého napéti a rozvody
NN jsou feSeny v samostatné navazujici Casti dokumentace (SO 13-36-02). Napajeni fedené
trafostanice je navrzeno z vefejné sité 22 kV z distribuéni soustavy CEZ Distribuce pomoci nové
kabelové pfipojky 22 kV, ktera je feSena v samostatném stavebnim objektu pfedmétné stavby (SO 13-
36-05). DalSi zpUsob napajeni feSené trafostanice je navrzen z budouciho magistralniho rozvodu 22
kV mezi napajecimi body TNS KarlStejn a PTM Beroun. V prvni etapé pfed zprovoznénim magistralniho
rozvodu bude trafostanice napajena z vefejné sité 22 kV CEZ Distribuce. Po zprovoznéni magistralniho
rozvodu bude trafostanice primarné& napajena z magistralniho rozvodu a pfivod z vefejné sité CEZ
Distribuce zlstane jako zaloha. Dle poZadavku objednatele je navrZzena jedna dekompenzaclni
tlumivka, a to pouze pro dekompenzaci pfivodniho kabelu 22 kV ze sméru PTM Beroun. Uzemnéni
trafostanice je feSeno pomoci zemnicCe tvofeného svislymi ocelovymi zaporami slouzicimi primarné pro
stabilizaci svahu pfed vybudovanim opérné zdi pod technologickym domkem.
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7. ZAKLADNI TECHNICKY POPIS STAVEBNICH OBJEKTU

7.1 D.2.1 Inzenyrské objekty
7.1.1 D.2.1.1 Kolejovy svrSek a spodek

Kolejové upravy se tykaji mezistaniniho useku zst. Karlstejn — Zst. Beroun. Zacdatek vymény
kolejového spodku a svrsku je v km 30,995, tomu jesté pfedchazi smérové a vyskove vyrovnani
stavajicich koleji od km 30,637 a Uprava zabezpe€ovaciho zafizeni v zst. Karl$tejn a pfed ni az do km
27,690. Stavebni upravy kon¢i v km 37,575.

SO 12-33-01 Karlstejn — odbocka Lom, zelezni€¢ni spodek
SO 13-33-01 Odbocka Lom, zelezni¢ni spodek

SO 14-33-01 Odb. Lom-Beroun, zelezni¢ni spodek
Stavajici stav

Zelezniéni trat kopiruje smérové tok feky Berounky a prakticky v celé délce lezi v odfezu nebo v
prisypu. Vlevo koleje €. 1 se misty tyCi strmé skalni stény nebo alespon prudké svahy, vpravo od koleje
€. 2 dosahuje svah pfisypaného drazniho télesa misty vysky az 8 m. Pod patou svahu dale vlevo se
stfidaji Uzké pruhy bfehl zarostlych vegetaci se Sirokymi zaplavovymi nivami feky Berounky, pficemz
je v soubéhu vedena nezpevnéna komunikace, ktera slouzi pfevazné jako turisticka cesta. Jen v délce
cca 600 m vede trat zastavénym tzemim obce Srbsko dale od vodniho toku. Jediny oboustranny skalni
zarez se vyskytuje kolem km 35,4 a pfes trat’ zde pfechazi silniéni nadjezd.

Od km 34,050 do km 34,350 se na levé strané trati nachazi areal vapencového Lomu Tetin, ktery lezi
nad trati na kamenné zdi, pod kterou byla v historii vedena vleCkova kolej slouZzici k obsluze zasobniku
s nasypkami do zelezni¢nich vozU, ktery je zachovan dodnes.

Svahy drazniho télesa jsou Casto pfesypany odpadem z (istiCky kolejového loZe a jsou zarostlé
vegetaci, pfevazné kfovinami ale také menSimi stromy. Vrstva nesoudrzného pfisypu svahd v
nékterych mistech presahuje tloustku pll metru. Pod touto vrstvou Ize oCekavat opevnéni svahu
kamenem, které bylo v jednom pfipadé zastiZzeno kopanou sondou.

Na zakladé geotechnickych prizkumu (kopanych sond, geofyzikalniho méfeni) byla prokazana
mocnost Stérkového loze misty Cistého, ve vétsi hloubce €asto i mirné az stfedné znecisténého od 0,20
m do 0,40 m pod loznou plochou prazce. PodloZi je dle kopanych sond tvofeno jilem pis€itym tuhym
az pevnym, piskem jilovitym, dale byly zastizeny Stérky s pfimési jemnozrnné zeminy a jil se §térkem,
popfipadé kameny a balvany o priméru 10 az 30 cm a ojedinélymi vapencovymi klasty.

Geofyzikalnim prizkumem byl zjistén vyskyt vapence v porusené, zkrasovélé, ale i zdravé formé.
Vapence byly zastizeny v hloubce 0,9 — 3,0 m pod horni hranou $térkového loZze. Kromé vapenct
prokazal prizkum vyskyt kaveren a krasovych dutin a jeskyni. Vy&et krasovych jevl a dalSi podrobnosti
Ize najit v Geotechnickém prazkumu, provedeného firmou Safety Pro 9/2020 a je souclasti
dokumentace G.1 - Prazkumy pro technicky navrh.

Systém odvodnéni je zajistén pravdépodobné na svah naspu v pfipadé koleje €. 2 a stavajicimi
propustky v mistech Uzlabi na uboci svahl podél koleje €. 1. Misty byly nalezeny nezpevnéné piikopy
mezi trati a skalni sténou, vétSinou zanesené a zarostlé. DalSi umélé prvky odvodnéni nebyly nalezeny.

Novy stav

Na zakladé geotechnického prizkumu je navrzena sanace Zelezni¢niho spodku v celém useku trati a
rekonstrukce odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku. Snahou je nezasahovat navrZzenou konstrukci do
skalniho podloZi tvofené vapenci.

Na zakladé posouzeni prazcového podlozi je navrzeno nékolik skladeb konstrukce podlozi
zelezni¢niho spodku a to typu 2.1, typu 3.1, typu 6.1 a 6.2. Jako konstrukeni vrstva je uvazovana
Stérkodrt’ frakce SD 0/63 kv v mocnosti 0,2 a 0,3 m, ktera je uloZzena na zemni plani, v pfipadé typu 6.1
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a 6.2. je konstrukéni vrstva Stérkodrt frakce 8D 0/63 kv v mocnosti 0,35 a 0,45 uloZena na podkladni
vrstvé zeminy zlepSené vapenocementovym pojivem. K homogenizaci prazcového podlozi u propustku
a mostu s nizsi tloustkou presypu je navrzena zlepSena konstrukce prazcového podlozi Z4.1 a Z4.2
sloZzena z cementové stabilizace Stérkodrti tl. 0,5 m a konstrukéni vrstvy s parametry dle navazujici
konstrukéni vrstvy.

V celé délce rekonstrukce Zel. spodku je navrzeno odvodnéni zemni plané. Zemni plan je navrzena ve
stfechovitém sklonu 5 %. V Usecich, kde z davodu blizkosti skalni stény nebo vysky skalniho podlozi
nebylo mozné odvodnit zemni plan je navrzend jednostranné sklonéna plan doprava ve sklonu 5 % a
v kritickych mistech vzhledem k existenci vapencl ve sklonu 4 nebo 3 %. V Useku se stfechovitou
zemni plani je navrzena v odpovidajicim stfechovitém sklonu také plan télesa Zelezni¢niho spodku.
V mistech, kde by byla sklonem PTZS pfesazena maximalni tloustka kolejového loze a v misté
kolejovych spojek je PTZS vodorovna.

Odvodnéni tratového useku je navrzeno predevsSim na terén s pouzitim prvkl otevieného odvodnéni
(zpevnéné prikopy a prikopové Zlaby), pfipadné pomoci trativodu, svodnych potrubi a pfi¢nych svodu.
V Usecich s malou vzdalenosti koleje €.1 od skalnich stén je odvodnéni feSeno pomoci betonovych
prefabrikovanych Zlabl. Trativody jsou navrzeny z plastovych perforovanych trub PE-HD DN 150
v zakladnim sklonu 5,0 %o, svodné potrubi z plastovych trub PE-HD DN 300. Sachty na trativodni siti
budou plastové PE-HD DN 400. Koncové Sachty v mistech vyusténi budou prefabrikované betonové
DN 800, pfipadné se jedna o monolitické horské vpusti.

Od km 33,7 do km 34,3 dochazi vlivem zvétSeni osové vzdalenosti koleji k rozSifeni Zelezni¢niho
télesa. Novy svah je v useku od km 33,70 do km 33,93 opfeny o patni zidku a v useku od km 34,16 do
km 34,3 je podél koleje budovana opérna zed s pozemni komunikaci. Samotné rozsifeni je feSeno
pfisypavkou na svahové stupné. Dalsi roz8ifeni Zelezni¢niho télesa je od km 35,602 do 35,655 a od
km 36,145 do 36,406. RozSifeni je opét feSeno pfisypavkou na svahové stupné, misty s vyztuZzenou
zeminou geomfizi.

Ochrana nové vzniklych svahl (naspovych a zafezovych) je navrzena za pomoci ohumusovani, oseti
a opatfeni svahu biodegrada¢nimi rohoZemi (jutové protierozni sit€) kotvenymi do svahu. V mistech,
kde dochazi k rozsifeni télesa z dlivodu zdvihu nivelety, vystavby propustku, ¢i demolice opevnéni se
rozSifeni provadi formou pfisypavky na vytvofené svahové stupné. V pfipadé zasahu do Zelezni¢niho
télesa pod urovni hladiny stoleté vody Q100 je svah opevnén lomovym kamenem nad uroven hladiny
stoleté vody Q100. Ve stisnénych pomérech, kde dochazi k rozSifeni télesa s nutnym strmé&jSim
svahem ve sklonu 1:1 je svah vyztuzen geomfizi.

Vzhledem k ¢astym zdvihum nivelety z divodu zastiZzeni vapencu jsou stezky rozsifovany krabicovym
dilem opérnych zdi typu U3, pro rozSifeni stezky jsou navrZzeny také gabionové kose o vysce 1 m.

SO 12-33-02 KarlsStejn — odbocka Lom, zelezniéni svrsek
SO 13-33-02 Odbocka Lom, zelezni¢ni svrSek

SO 14-33-02 Odb. Lom-Beroun, Zzelezni¢ni svrsek
Stavajici stav

Smérové vedeni traté je podfizeno uzkému a klikaticimu se udoli Berounky. Za relativné pfimym
usekem na vyjezdu ze Zst. KarlStejn nasleduji pravé a levé oblouky s mezipfimymi v rychlém sledu.
Polomér nejmensiho oblouku je 369 m a nejvysSi pfevySeni dosahuje 140 mm. Stavajici tratova
rychlost se pohybuje mezi 85 km/h az 100 km/h.

Zelezniéni svriek je ve stavajicim stavu tvaru S49 na betonovych prazcich SB8 s tuhym upevnénim a
s rozdélenim prazcl ,e“. Prazce jsou v trati od roku 1983/1984, kolejnice byly vyménény v ramci
opravnych praci v roce 2017. V Useku je zfizena bezstykova kole;.

Novy stav

Zacatku kolejovych uprav prfedchazi jesté smeérové a vyskové vyrovnani smérem do Zst. Karlstejn
v délce 360 m. Koleje jsou vedeny pfiblizné ve stavajici stopé s dodrzenim osové vzdalenosti 4,0 m,
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v misté Odbocky Lom mezi km 33,500 az 34,500 dochazi k rozsSifeni osové vzdalenosti na 4,75 m a k
vloZeni dvou jednoduchych kolejovych spojek, tvofenych vyhybkami tvaru J60-1:12-500-PHSI. Navrh
kolejového feseni pocita s rychlostnimi profily V, V130, V150 a Vk.

Konstrukce zel. svrSku je navrzena pro bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvy$si stanovené
hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatizitelnosti D3, prichodnosti prijezdného prafezu Z-GC a
maximalni rychlosti jizdy. Tvar Zelezni¢niho svrSku je navrzen 60 E1 na betonovych prazcich B91
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim a rozdélenim prazcu ,u“. Prazce jsou uloZzeny v kolejovém
lozi z drceného kameniva frakce 32/63 tloustky 350 mm pod loznou plochou prazce. Kolejnice jsou
svafeny v bezstykovou kole;.

Minimalni polomér v oblouku je R=368 m a maximalni pfevySeni je D=160 mm.

Tab. Navrhové rychlosti mezistani¢niho useku KarlStejn - Beroun

rozsah stani€eni délka useku | V =V100 | Vvyj=V130| V150 VK

km km m km/h km/h km/h | km/h
30,638 32,572 1934 120 125 130 145
32,572 33,250 678 100 105 105 130
33,250 34,984 1734 100 105 110 130
34,984 35,188 204 90 95 95 110
35,188 35,714 526 95 100 100 110
35,714 36,879 1165 90 95 95 105
36,879 37,432 553 90 95 95 110
37,432 37,638 206 90 95 95 110

S0 90-33-07 KarlsStejn-Beroun, vystroj trati
Stavajici stav

Stavajicim vystroj trati se sestava z betonovych hektometrovnikd a ocelovych rychlostnik(l a dalSiho
znaceni. Stavajici prvky vystroje trati budou odstranény.

Novy stav

Pro potfeby rekonstruované trati bude vybudovana nova vystroj trati dle predpisu SZDC D1. V ramci
SO 90-33-07 Karlstejn - Beroun budou osazeny rychlostniky, pfedvéstniky, stani¢niky, sklonovniky,
navést Vlak se blizi k zastdvce a navést Konec nastupisté. StaniCniky budou v liché kilometrazi
Zelezobetonové a v sudé plechové. Pro umisténi vystroje budou na trati slouzit ocelové sloupky nebo
trakéni podpéry. Osazeni ostatnich navésti napf. pro zabezpelovaci zafizeni je sou€asti SO a PS,
které jejich osazeni vyvolavaji. Osazeni zajiStovacich znacek a namezniku je soucasti SO zel. svrsku.
Tabule s nazvem zastavky je souc€asti orientacniho systému.

7.1.2 D.2.1.2 Nastupisté
S0 12-31-01 Zastavka Srbsko — nastupisté
Stavajici stav

Stavajici nastupisté jsou vnéjsi, nevstficna, s nastupni hranou tvorenou tvarnici Tischer a délky 200 m
s vyskou nastupni hrany cca 350 mm nad TK. Sitka se pohybuje od 1,45 m do cca 3,0 m.

Novy stav

V ramci tohoto stavebniho objektu budou snesena stavajici nastupisté v zast. Srbsko a nahrazena
novymi. Nova nastupisté jsou navrzena s délkou nastupni hrany 220 m, Sifky 3,0 m a vySkou nastupni
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550 mm nad TK. Hrana obou nastupist bude vzdalena 1,67 m od osy pfilehlé koleje. Poloha nastupist
vuci staniCeni je upravena, nova nastupisté jsou navrzena vstficné. Nastupisté jsou navrzeno v celé
délce konstrukce SUDOP s konzolovou deskou. Nastupisté u koleje €. 1 bude asi uprostfed z vnéjsi
strany podepfeno novou opérnou L zdi v délce 54 m, na niz budou navazovat kratSi zidky z
L prefabrikati. Obé nastupisté jsou ukonéena prefabrikovanymi sluzebnimi schody. Prfistup na
nastupisté u koleje €. 1 je zajistén podchodem pod kolejemi s navazujicim chodnikem, pfistup na
nastupisté u koleje €. 2 je zajistén schodidtém a chodnikem v uUrovni nenastupni hrany. Odvodnéni
nastupisté je zajisténo pricnym sklonem nastupisté od koleje na svah naspu nebo do odvodnovaciho
zafizeni.

7.1.3 D.2.1.3 Prejezdy a prechody

SO 12-32-01 Zelezniéni prejezd v km 33,041

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu se jedna o dvoukolejny Sikmy prejezd Sife 7,1m, v km 33,041 lezici na silnici IIl.
tfidy Tetin — Srbsko. Konstrukce pryzového prejezdu lezi ve smérovém oblouku v prevys$eni. Prejezd
je zabezpecen prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se zavorami.

Novy stav

V novem stavu kfizi droviiovy prejezd optimalizovanou dvoukolejnou trat v oblouku o poloméru 492 m
resp. 488 m s prevySenim 146 mm. Sitka pfevadéné komunikace 6,0 m. Zelezni¢ni pfejezd se nachazi
v zastavéném uUzemi s Castym pohybem péSich. Z tohoto divodu je na pfejezdu doplnén chodnik pro

v zavérnych zidkach. Site konstrukce piejezdu je dana $itkou modulu plastbetonového panelu a &inni
10x1,20 m = 12 m, uhel kfizeni 64°.

Z duvodu zamezeni vtékani srazkové vody do prejezdu je na pfejezdu u koleje €.1 ve vzdalenosti 2,5m
od osy koleje ¢.1 osazen pficny odvodnovaci Zlab Sirky 250mm s vpusti, ktery je dale svedeny
plastovym potrubim DN 200 k propustku v ev. km 33,027.

Na pFejezdu bude zfizeno vodorovné dopravni znaleni. Stavajici svislé dopravni znaceni bude
zachovano.

7.1.4 D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 12-38-01 Most v ev. km 32,801

Stavajici stav

Most byl dokoncen jako novostavba v roce 2006 jako kompletni nahrada za plavodni nevyhovuijici
ocelovy most. Jedna se o Zelezobetonovou ramovou konstrukci s kolmymi kfidly z gabion(.

Novy stav

Na mosté bude provedena pouze nova izolace v€etné ochrany, nadbetonovani levé fimsy a procisténi
koryta v mostnim otvoru. Most pfekracuje regulovanou vodotec.

SO 12-38-02 Most v ev. km 33,500

Stavajici stav

Jedna se o stavajici podchod k nastupisti v zastavce Srbsko, nosna konstrukce a prahy a jsou
zelezobetonové konstrukce.

Novy stav

Z mostu bude odstranéna NK a Glozné prahy. Na ponechané spodni stavb& bude proveden nové ZB
monoliticky UloZzny prah a ZB monoliticka deska uloZena na ozub. Rimsy bude ZB monolitické, zabradli
ocelové tfimadlové. Za opérou bude kamenna rovnanina s pficnou drenazi odvodnénou skrz kfidlo.
Pldvodni odvodnéni na rubu v paté bude ponechano. V mostnim otvoru bude provedena nova
komunikace — pfistupovy chodnik k nastupisti (je pfedmétem samostatného SO). Svétla vySka pod
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mostem bude vyrazné zvétSena — nové bude min. 2,7m, svétla Sitka beze zmény 3,0m. Na podhledu
budou v NK zabudovana v nikach svitidla — VO je pfedmétem samostatného SO.

SO 13-38-01 Most v km 34,120

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu zde most umistén neni.
Novy stav

Jedna se o celkovou novostavbu mostu pro migraci zivocicha, ktera bude fungovat az po ukonc&eni
¢innosti lomu v misté odboc¢ky. Objekt bude umistén mezi vyhybkami €. 2 a 3 tak, aby byl mimo stavajici
trakci a nové vyhybky.

Most bude ZB prefabrikovany ram ukonéeny na budoucim vytoku (strana u Berounky) svislou ZB
monolitickou €elni zdi oblozenou kamenem a na budoucim vtoku bude do¢asné zazdén a zasypan. Po
ukonéeni tézby lomu bude provedena revitalizace Uzemi, kdy bude zfizen migracni prichod — odkopani
vtoku a navazuijici asti budou provedeny aZ po ukonéeni t&zby Lomu a nebude predmétem stavby SZ.

Svétlost objektu bude dle poZzadavku CHKO min. 3,0 m a svétla vyska min. 2,0 m. V mostnim otvoru
bude provedeno opevnéni z kamenné dlazby do betonu s oboustrannymi migracnimi lavickami. Na
vytoku bude provedena dofasna ocelova uzamykatelna mfiz na pantech (demontaz bude provedena
az po zpruchodnéni mostu) a ve svahu pod mostem provedena migracni lavicka (soucast SO zel.
spodku).

SO 14-38-01 Most v ev. km 36,114
Stavajici stav

Ve stavajicim stavu se jedna o vysoky, klenuty most kamenné konstrukce. Most prevadi trvalou
vodoteg, v dobé mistniho Setfeni dlouhodobé vyschlou ¢imz mostni objekt slouzi pro migraci zivocich
a jako inundaéni otvor. Vzhledem k Spatnému stavu objektu a prostorovému uspofadani je navrZzena
kompletni pfestavba objektu.

Novy stav

Do mostniho otvoru bude provedena vestavba. Mimo most bude vybetonovan novy ZB monoliticky
uzavieny ram, ktery bude do mostniho otvoru nasledné zasunut. Pavodni klenba bude zachovana,
prostor mezi novym ramem a puvodni klenbou bude zainjektovan. Ukon&eni bude svislym ZB
monolitickym &elem, které bude vybetonovano az po zasunuti NK. Celo bude oblozeno kamenem az
po fimsu, stavajici ponechané svahové kamenné kfidla budou ponechany. Dno v novém mostnim
otvoru bude opevnéno kamennou dlazbou s kynetou. Svétlost mostu bude 2,5m a svétla vySka min.
3,2m.

Vzhledem k pozadavku AOPK na ponechani puvodniho mostu a neménéni razu krajiny je z nutnosti
nemoznosti ponechani plvodni NK pro nové kolejové feSeni zvoleno feSeni vioZeni nového ramu do
mostu a ponechani kamennych kfidel. Timto bude zachovan krajinny raz a most splni funkci pro
prevedeni povodriovych prutoku a bude slouzit pro migraci zivo€ichu.

SO 12-38-11 Propustek v ev. km 31,072
Stavajici stav

Propustek pfevadi vodu z draznich trativodl a pfilehlych skal na levé strané trati pod nasypovym
télesem do pfilehlého koryta Berounky. Propustek je kamenné klenbové konstrukce.

Novy stav

Nova konstrukce bude tvofena prefabrikovanym ramem o rozmérech 2,0 m x 2,3 m. Svétla vySka
propustku min. 1,8 m. Na vtoku a vytoku budou pouzity zkosené prefabrikaty s fimsami a zabradlim.
Vtok a vytok bude opatfen kamennym odlaZzdénim do betonu. V koryté propustku budou zfizeny
oboustranné migracni lavicky.
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SO 12-38-12 Propustek v ev. km 31,633
Stavajici stav

Propustek prevadi vodu z draznich trativodl a pfilehlych skal na levé strané trati pod nasypovym
télesem do pfilehlého koryta Berounky. Propustek je kamenné klenbové konstrukce.

Novy stav

Nova konstrukce bude tvofena prefabrikovanym ramem o svétlosti 2,0 m a svétlé vysky 2,2 m. Svétla
vyska otvoru bude min. 1,75 m. V ramu bude opevnéni z kamenné dlazby s oboustrannymi migracnimi
lavickami. Ukon€eni na vtoku i vytoku bude Sikmym prefabrikatem ve svahu, na ktery budou navazovat
kamenné opérné zdi. Rimsa bude ZB monoliticka s ocelovym tfimadlovym zabradlim. Opevnéni na
vtoku i vytoku bude z kamenné dlazby do betonu.

SO 12-38-13 Propustek v ev. km 31,934
Stavajici stav

Propustek prevadi vodu z draznich trativod a pfilehlych skal na levé strané trati pod nasypovym
télesem do pfilehlého koryta Berounky. Propustek je kamenné klenbové konstrukce.

Novy stav

Nova konstrukce bude tvofena prefabrikovanym ramem o svétlosti 2,0 m a svétlé vysky 2,2 m. Svétla
vy$ka otvoru bude min. 1,75 m. V ramu bude opevnéni z kamenné dlazby s oboustrannymi migra¢nimi
lavickami. Ukonéeni na vtoku i vytoku bude Sikmym prefabrikatem ve svahu, na ktery budou navazovat
kamenné opérné zdi. Na vtoku bude provedena svisla ZB monoliticka &elni zed obloZzena kamennym
obkladem, ktera bude navazovat na ponechané opérné zdi. Rimsa bude ZB monoliticka s ocelovym
tfimadlovym zabradlim. Opevnéni na vtoku i vytoku bude z kamenné dlazby do betonu.

SO 12-38-14 Propustek v ev. km 32,255
Stavajici stav

Propustek prevadi vodu z draznich trativod a pfilehlych skal na levé strané trati pod nasypovym
télesem do pfilehlého koryta Berounky. Propustek je kamenné klenbové konstrukce.

Novy stav

Nova konstrukce bude tvofena prefabrikovanym ramem o svétlosti 2,0 m a svétlé vysky 2,5 m. Svétla
vySka otvoru bude min. 2,04 m. V ramu bude opevnéni z kamenné dlazby s oboustrannymi migracnimi
lavickami. Na vtoku a vytoku budou pouzity zkosené prefabrikaty s fimsami a zabradlim. Ukon¢eni na
vtoku i vytoku bude Sikmym prefabrikatem ve svahu, na ktery budou navazovat kamenné opérné zdi.
Rimsa bude ZB monoliticka s ocelovym tfimadlovym zabradlim. Opevnéni na vtoku i vytoku bude
z kamenné dlazby do betonu.

SO 12-38-15 Propustek v ev. km 32,458
Stavajici stav

Nosna konstrukce je tvofena kamennou polokruhovou klenbou o svétlosti 1,9 m. Objekt se sklada ze
dvou c¢asti vzajemné od sebe oddélenych svislou pracovni sparou. Klenba je z kamenného hrubého
fadkového zdiva, spodni stavba je z lomového kamene. Kfidla u koleje &.2 jsou Sikma, svahova,
z lomového kamene, na strané vlevo trati je propustek ukoncen betonovym celem.

Novy stav

Stavba je zaloZena plo$né. Nosna konstrukce tvofena ZB prefabrikovanym ramem o svétlosti otvoru
1,40 x 1,05 m s podélnym spadem 2,5 %. Vtok propustku je opatfen monolitickou ZB $achtou
s kompozitni mfizi. Vytok propustku je ukon¢en prefabrikatem se skosenym ¢elem. Otvor propustku
ma svétlé rozméry 1,40 m a 1,05 m vySku. Dno ramu je navrZzené s oboustrannymi bermami tvofenymi
kamennym odlazdénim pro zajiSténi migrace zivocichu propustkem. Prostor na vtoku a vytoku
propustku je v ramci drazniho pozemku navrzen odlazdény lomovym kamenem.
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SO 12-38-16 Propustek v ev. km 33,027

Stavajici stav

Propustek byl dokoncen jako novostavba v roce 2006 jako kompletni nahrada za puvodni nevyhovujici
konstrukci. Nosnou konstrukci tvofi 2 ks ZB dilct zakladové desky a 4 ks ZB ramovych dilci nosné
konstrukce. NK je stfechovité odvodnéna spadem 2,0% a ochranéna proti vodé hydroizolanim
souvrstvim s tvrdou ochranou. Konstrukce je odvodnéna flexibilnim drenaznim potrubim DN 150
jednostranné k pravé strané propustku. Rimsy jsou monolitické Zelezobetonové nabetonované na
nosnou konstrukci. Rovnobézna kfidla jsou tvofena st€énami z kamenného radkového zdiva vyzdéného
na cementovou maltu.

Novy stav

Na propustku bude provedena drobna reprofilace a sanace ramové konstrukce a fims, novy zeleznicni
spodek a svrsek, procisténi koryta a nové ZKPP v délce 7 + 5 m na prazské strané, na plzefské strané
je délka ZKPP omezena polohou stavajiciho uroviového piejezdu.

SO 13-38-11 Propustek v ev. km 33,835
Stavajici stav

Stavajici konstrukce propustku je tvofena kamennou klenbou s rovnobé&znymi kridly svétlosti cca 1,90
m. V pficném fezu je klenba 2 x vySkové zalomena. Spodni stavba je kamenna.

Novy stav

Stavajici kamenna klenba bude odbourana. Stavajici kamenné opéry budou ubourany po vySkovou
uroven, ktera umozni zaloZeni nového objektu. Prostory vzniklé vykopovymi pracemi budou vypinény
v dolnich vrstvach betonem, ve vySSich vrstvach hutnénou Stérkodrti.

Nosnou konstrukci bude tvofit ZB prefabrikovany ram svétlé Sitky 2,0 m, svétlé vysky 2,5 m. Ukonéeni
prefabrikatu bude na vtoku kolmym ¢elem z monolitického Zelezobetonu, na vytoku Sikmym Celem
vytvofenym sefiznutim koncového prefabrikatu. Na vtoku budou na kolmé ¢elo navazovat monoliticka
ZB kiidla (rovnobé&zna se stojkami ramového prefabrikatu). Na propustku bude osazeno zabradli.
Zpevnéni svah(, v€. dna propustku bude provedeno lomovym kamenem do betonu. Tvar dna propustku
bude upraven oboustrannymi migraénimi lavicemi. Ve svahu na vytoku budou provedeny vyskoveé
stupné pro zklidnéni vytékajici vody. V tomto svahu bude situovan objekt opérné zdi SO 13-38-51, ktery
bude na délku svahovych stupiiti pferusen. Na vytokové strané za propustkem bude ve svahu dale
umisténo schodistové rameno vytvarované z lomového kamene do betonu. Toto schodistové rameno
bude slouzit obsluze navéstidel. Stavajici komunikace vedena na vytoku v paté svahu bude rovnéz
zpevnéna lomovym kamenem do betonu v délce cca 6,2 m na celou svou Sifku.

SO 13-38-12 Propustek v ev. km 34,010
Stavajici stav

Stavajici konstrukce propustku je tvofena kamennou klenbou s rovnobéznymi kfidly svétlosti cca
0,90 m. V pfiéném Fezu je klenba 3 x vySkové zalomena. Spodni stavba je kamenna.

Novy stav

Stavajici kamenna klenba bude odbourana. Stavajici kamenné opéry budou ubourany po vyskovou
uroven, ktera umozni zaloZeni nového objektu. Prostory vzniklé vykopovymi pracemi budou vyplnény
v dolnich vrstvach betonem, ve vy$Sich vrstvach hutnénou Stérkodrti.

Nosnou konstrukci bude tvofit ZB prefabrikovany ram svétlé sitky 1,4 m, svétlé vysky 1,8 m. Ukong&eni
bude provedeno Sikmymi Cely. Zpevnéni svahu, v&. dna propustku bude provedeno lomovym kamenem
do betonu. Tvar dna propustku bude upraven oboustrannymi migra&nimi lavicemi. Ve svahu na vytoku
budou provedeny vySkové stupné pro zklidnéni vytékajici vody, doplnéné v paté svahu monolitickym
vyvafistém. Stavajici komunikace vedena na vytoku v paté svahu bude rovnéz zpevnéna lomovym
kamenem do betonu v délce cca 6,0 m na celou svou Sirku.
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SO 13-38-13 Propustek v ev. km 34,298

Stavajici stav

Stavajici konstrukce propustku je tvofena kamennou klenbou svétlosti cca 1,90 m. opéry jsou
kamenné. Na vytoku je ukonéeni propustku Sikmymi kamennymi kfidly. Na vtoku navazuje na
propustek schodisté vedouci ke vstupu do vapencoveho lomu — k dneSnimu dni zazdénému. Z prostoru

lomu je do propustku zausténa destova kanalizace s odhadovanym DN 500. Do propustku je dale
zausténa Stola Sifky 0,60 m, vysky 1,15 m. Spodni stavba je kamenna.

Novy stav

Stavajici kamenna klenba bude odbourana. Z divodu velikosti objektu bude stavajici ,Opéra 1“ pouze
CasteCné ubourana a to po vyskovou uroven, ktera umozni stavbu a manipulaéni prostor kolem nového
objektu: Stavajici ,Opéra 2% pfip. zaklad pod touto opérou budou ubourany po vySkovou uroven, ktera
umozni zalozeni nového objektu. Prostory vzniklé vykopovymi pracemi budou vyplnény v dolnich
vrstvach betonem, ve vysSich vrstvach hutnénou térkodrti.

Nosnou konstrukci bude tvofit ZB prefabrikovany ram svétlé Sitky 1,4 m, svétlé vysky 1,8 m.

Na vtoku bude osazena ZB monoliticka $achta, do které bude pfiveden povrchovy Zlab (vytvarovany v
kamenné dlazb&) pfivadéjici vodu deStové kanalizace z arealu lomu. Dale k této Sachté budou
privedeny drazni pfikopy. Horni povrch Sachty bude osazen rostem zabranujicimu padu zivocichl. Na
vytoku bude propustek ukonéen Sikmym &elem. Zpevnéni svahd, v&. dna propustku bude provedeno
lomovym kamenem do betonu. Tvar dna propustku bude upraven oboustrannymi migra¢nimi lavicemi.
Ve svahu na vytoku budou provedeny vyskové stupné pro zklidnéni vytékajici vody, doplnéné v paté
svahu monolitickym vyvafristém. Stavajici komunikace vedena na vytoku v paté svahu bude rovnéz
zpevnéna lomovym kamenem do betonu v délce cca 6,1 m na celou svou Sirku.

SO 14-38-11 Propustek v ev. km 34,565

Stavajici stav

Deskovy propustek s nosnou konstrukci tvofenou kamennymi deskami. Opéry z kamenného zdiva,
zakladova spara stupriovita. Svétlost otvoru propustku je 0,6 m, délka opér 13,65 m. Objekt je

presypany s otevienym kolejovym lozem. Vtok propustku je tvofen vtokovou jimkou, vytok kratkymi
Sikmymi kfidly. Voda je vyvedena volné na terén bez odlazdéni ¢i koryta. Propustek pfevadi inundaci.

Novy stav

Propustek bude nahrazen Zelezobetonovymi troubami DN 1000. Novy propustek bude tvofen 13ti
troubami na vytokové strané zakon&enym zkosenym prefabrikatem, na vtokové strané spadistovou
monolitickou Sachtou do které jsou zaustény drazni pfikop, trativody a voda volné stékajici z pfilehlych
skal. Sklon propustku je 4% z levé strany trati na pravou. Novy trubni propustek bude uloZen na
betonovém zakladu s vyztuznou kari siti. Krajni trouba bude mit zvy$eny betonovy zaklad.

SO 14-38-12 Propustek v ev. km 34,747
Stavajici stav

Nosna konstrukce propustku je pod tratovymi kolejemi tvofena kamennou polokruhovou klenbou
tloustky cca 0,75 m (dle stavebnétech. prazkumu). Svétla Sifka objektu je 1,746 m, volna vyska pod
mostem je 3,65 m. Opéry jsou masivni z kamenného zdiva, délka opér je 8,776 m. Ukon&eni propustku
je vpravo i vlevo provedeno Sikmymi kfidly z kamenného zdiva.

Novy stav

Pfestavba za ZB prefabrikovany ram s rovnob&znymi kFidly, tvofeny zfezanymi krajnimi dily. Svétla
Sitka 2,0 m, svétla vyska 2,15 m. Uvnitf ramu bude provedeno opevnéni kamennou dlazbou do betonu
s migracnimi lavicemi. Za rubem nebude zfizovana drenaz, bude proveden pouze zasyp. Na vtoku
dojde k napojeni odvodnovacich pfikopl drazniho télesa. Vtok i vytok bude odlazdén.
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SO 14-38-13 Propustek v ev. km 35,225
Stavajici stav
Nosna konstrukce je tvofena kamennymi deskami tl. 300 mm. Pod koleji €. 1 je konstrukce z roku 1907

a pod koleji €. 2 z rok 1862. Opéry a Cela jsou kamenna. Na pravé strané jsou kamenné fimsy a na
levé betonové. Svétlost otvoru je 0,95 m.

Novy stav

Propustek je tvofen prefabrikovanymi patkovymi troubami DN 1000, uloZzenymi na ZB zakladové desce.
Propustek je na vytokové strané ukonfen zkosenym prefabrikatem, na strané vtokové bude
vybudovana nova vtokova ZB monoliticka jimka osazena kompozitni miizi. Vytok propustku je opatfen
kamennym odlazdénim do betonu. Odlazdéni bude provedeno kolem Sikmého Cela vytoku v Sifce 1,0 m
Propustek neslouZi k migraci zZivo€ichu, pouze k odvodnéni Zel. spodku.

SO 14-38-14 Propustek v ev. km 35,645
Stavajici stav

Nosnou konstrukci tvofi uskakovana kamenna klenba tl. cca 500 mm. Spodni stavba je z vApencového
kamene. Na obou stranach je objekt zakonen kamennymi Cely s fimsami a Sikmymi kamennymi kfidly,
na levé fimse je zabradli.

Novy stav

Je navrzen uzavfeny prefabrikovany ram $.1,4 m, sv. vy$ky 1,6 m zaloZen na ZB desce tl. 200 mm
vyztuzené Kari siti. Dno koryta upraveno kamennym odlazdénim do betonu ve sklonu 5 %, opatfeno
migra¢nimi lavicemi. Na vtoku a vytoku budou pouzity zkosené prefabrikaty bez fimsy. Svahy podél
zkosenych prefabrikatl budou zpevnény v Sifce 1,0 m kamennym odlazdénim do betonu. Vtok bude
opatfen kamennym odlazdénim do betonu ukon&en betonovym prahem. Vytok z propustku proveden
skluzem s vystouplymi kameny slouzicimi jako rozrazece vody. Skluz ukon€en betonovym prahem. Za
skluzem bude proveden $térkovy pohoz z hrubého Stérku.

SO 14-38-15 Propustek v ev. km 36,409
Stavajici stav

Nosna konstrukce je tvofena kamennymi deskami tl. 400 mm. Pod koleji €. 1 je konstrukce z roku 1907
a pod koleji €. 2 z roku 1862. Opéry a Cela jsou kamenna. Svétlost otvoru je 0,600 m.

Novy stav

Je navrzen uzavfeny prefabrikovany ram $.1,4m, sv. vy$ky 1,6 m zaloZzen na ZB desce tl. 200 mm
vyztuzené Kari siti. Dno koryta upraveno kamennym odlazdénim do betonu ve sklonu 5 %, opatfeno
migracnimi lavicemi. Na vtoku a vytoku budou pouzity zkosené prefabrikaty bez fimsy. Svahy podél
zkosenych prefabrikatd budou zpevnény v Sifce 1,0 m kamennym odlazdénim do betonu. Vtok do
propustku navazuje na stavajici Stolu a bude opatfen kamennym odlazdénim do betonu. Vytok
z propustku proveden skluzem s vystouplymi kameny slouzicimi jako rozrazece vody. Skluz ukonéen
betonovym prahem. Za skluzem bude proveden Stérkovy pohoz z hrubého Stérku.

SO 14-38-16 Propustek v ev. km 36,539
Stavajici stav

Nosna konstrukce je tvofena kombinaci kamennych desek tl. 300 mm a zabetonovanych kolejnic.
Kamenné desky jsou z roku 1907, zabetonované kolejnice z roku 1912. Opéry a Cela jsou kamenné.
Na pravé strané jsou kamenné fimsy a na levé betonové. Svétlost otvoru je 0,65 m.

Novy stav

Je navrzen uzavieny prefabrikovany ram $.1,4 m, sv. vysky 1,4 m zaloZen na ZB desce tl. 200 mm
vyztuzené kari siti. Dno koryta upraveno kamennym odlazdénim do betonu ve sklonu 3,5 %, opatfeno
migracnimi lavicemi. Na vtoku a vytoku budou pouzity zkosené prefabrikaty bez fimsy. Svahy podél
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zkosenych prefabrikatll budou zpevnény v Sifce 1,0 m kamennym odlazdénim do betonu. Vtok a vytok
bude opatfen kamennym odlazdénim do betonu a ukonéen betonovym prahem.

SO 14-38-17 Propustek v ev. km 36,734
Stavajici stav

Nosnou konstrukci tvofi kamenné klenby z roku 1907, které jsou vySkové odstupniovany. Opéry a kfidla
jsou kamenna zaloZzena na plosnych zakladech. Svétlost otvoru je 1,85 m.

Novy stav

Je navrzen uzavieny prefabrikovany ram sv. §.2,0m, sv. vysky 2,5m zaloZen na ZB desce tl. 200 mm
vyztuzené kari siti. Dno koryta upraveno kamennym odlazdénim do betonu ve sklonu 2,0 %, opatfeno
migracnimi lavicemi. Na vtoku a vytoku budou pouzity zkosené prefabrikaty s nadbetonovanou fimsou.
Svahy podél zkosenych prefabrikatll budou zpevnény v Sifce 1,0 m kamennym odlazdénim do betonu.
Vzhledem k vySce fimsy nad dnem koryta vétSi nez 2,0m bude na fimsach osazeno ocelové zabradli.
Vtok a vytok bude opatfen kamennym odlazdénim do betonu a ukonéen betonovym prahem.

SO 14-38-18 Propustek v ev. km 36,950

Stavajici stav

Stavajici konstrukce je tvofena ze tfech Casti oddélenych od sebe svislymi pracovnimi sparami,
nejstarsi &ast uprostied je prekryta klenbou z kamenného zdiva fadkového hrubého, obé krajni pak
kamennymi deskami. Spodni stavba je shodné vyzdéna z kamenného zdiva fadkového hrubého. Na

natoku je provedeno Zelezobetonové &elo s nasazenou fimsou a ocelovym zabradlim. Celo na vytoku
je kamenné, stejné tak opéry. Svétlost otvoru je 0,95 m.

Novy stav

Je navrzen uzavfeny prefabrikovany ram $.1,4 m, sv. vysky 1,6 m zaloZen na ZB desce tl. 200 mm
vyztuzené kari siti. Dno koryta upraveno kamennym odlazdénim do betonu ve sklonu 2,0 %, opatfeno
migra¢nimi lavicemi. Na vtoku a vytoku budou pouzity zkosené prefabrikaty bez fimsy. Svahy podél
zkosenych prefabrikat( budou zpevnény v Sifce 1,0 m kamennym odlazdénim do betonu. Vtok a vytok
bude opatfen kamennym odlazdénim do betonu a ukon¢en betonovym prahem.

SO 14-38-19 Propustek v ev. km 37,276
Stavajici stav
Stavajici konstrukce je tvofena ze dvou €asti oddélenych od sebe svislou pracovni sparou, nosnou

konstrukci tvofi Zelezobetonova deska se zabetonovanymi kolejnicemi. Spodni stavba je vybetonovana
z prostého betonu, na opéry navazuji kfidla. Svétlost otvoru je 0,95 m.

Novy stav

Je navrzen prefabrikovany ram sv. §.2,0 m, sv. vysky 2,5 m zaloZen na ZB desce tl. 200 mm vyztuZené
kari siti. Dno koryta upraveno kamennym odlazdénim do betonu ve sklonu 1,0 %, opatfeno migracni
lavici. Na vtoku a vytoku budou rovnobézné monoliticka kfidla s fimsami, na kterych bude ocelové
zabradli. Dale na vtokové strané se nachazi odlazdéni svahu z lomového kamene vytvarované do
stupfili. Za kolmym &elem na vytokové strané je odlazdéni svahu na Sitku 1,5 m z lomového kamene
do betonu. Svah za vytokem je dale odlazdén z lomového kamene vytvarované do stupiu pro

zabezpeceni pohodInéjsi udrzby.
SO 14-38-20 Propustek v ev. km 37,551
Stavajici stav

Nosna konstrukce je tvofena betonovymi troubami DN 1000 z roku 1965. Cela jsou betonova. Svétlost
otvoruje 1,0 m.
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Novy stav

Je navrzen prefabrikovany ram §.1,4 m, sv. vysky 1,4 m zaloZen na ZB desce tl. 200 mm vyztuZzené
kari siti. Dno koryta upraveno kamennym odlaZzdénim do betonu ve sklonu 2,0 %, opatfeno migra&nimi
lavicemi. Na vtoku a vytoku budou pouzity zkosené prefabrikaty bez fimsy. Svahy podél zkosenych
prefabrikatd budou zpevnény v Sifce 1,0 m kamennym odlazdénim do betonu. Vtok a vytok bude
opatfen kamennym odlaZzdénim do betonu a ukon&en betonovym prahem.

SO 14-38-40 Most nadjezd v km 35,438

Stavajici stav

Trvaly nepohyblivy silni¢ni most o jednom poli s horni mostovkou. Nosna konstrukce je prefabrikovana
slozena z 5 dilci MPD. Opéry pavodniho mostu maji dobetonovany ulozny zelezobetonovy prah, opéra
02 je upravena dobetonavkou lice opéry v celé vySce. Puvodni opéry jsou z kamenného fadkového
zdiva, pravdépodobné plo$né zalozené. Na opéry navazuji kfidla rovnéz z kamenného zdiva. Podél
levé opéry je skalni vybéh a Castecné zpevnény opérnymi zidkami. U opéry 01 je patrny silné zaneseny
propustek.

Novy stav

Je navrZzen novy most o jednom poli s dolni mostovkou, hlubiné zalozen na mikropilotech. Nosna
konstrukce mostu bude ocelova tramova prosta se dvéma plnosténnymi hlavnimi nosniky s dolni
mostovkou. Novy most bude o jednom poli a délce pfemosténi 13,0 m a rozpétim 14,4 m.

ZvySeni nivelety koleje mélo za nasledek rozSifeni zemniho télesa najezdu na most ze strany
Berounky. Volna Sifka na mosté je 3,5 m a pfevadi polni komunikaci 3,5/30.

Volna vySka pod mostem bude v novém stavu min. 7,0 m nad TK. Spodni stavba bude zZelezobetonova
masivni, zalozena na velkoprimeérovych pilotach pr. 900 mm dopinéné o mikropiloty na opére pfi koleji
€.1. Na levé opérfe budou kfidla zavéSena Zelezobetonova. Prava opéra bude ukonena bez kfidel a
navaze na konstrukci ze zpevnéné zeminy geosyntetickymi rohozemi. Lic konstrukce zpevnéné zeminy
budou tvofit betonové prefabrikaty ukondené ZB prevazkou do které bude ukotveno svodidlo. Nosna
konstrukce bude tvofena dvéma ocelovymi svafovanymi | nosniky spojenymi pfi¢niky. Pfi¢niky budou
sprazeny se ZB mostovkou.

S0 90-38-50.1/17 Ochrana skalnich svaht - lokalita 04 az 19

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu jsou zfizena pouze dilci, nepfili§ funkéni ochranna opatfeni.
Novy stav

Ugelem ochrany skalnich svaht je zaji$téni trati pfed padanim kamen( z pfilehlych skalnich stén a
zvySeni bezpecnosti provozu.

Sanace skal zahrnuje sanaci na celkem sedmnacti objektech dil€ich skalnich odfezu/zarezu
antropogenniho charakteru. Vzhledem k umisténi skalnich stén v chranéném uzemi, je koncepce po
dohodé s organy ochrany pfirody upravena tak, aby co nejméné zasahovala do okolniho prostfedi.
Misty to pfinasi nutnost opakovaného €isténi skalni stény (nejvyssi objekty v lokalitdch 17 a 18). Jinde
bylo technické feSeni upraveno, ale zustalo v navrhu — spocCiva obvykle v CiSténi skalnich stén a
odtézeni nestabilnich hornin, pfipadné pfikotveni nestabilnich blokd a obnové akumulaéniho prostoru
v paté stén (odvoz stavajicich materiall v paté stén), nacez nasleduje aplikace ochrannych ocelovych
siti v pfedepsanych plochach (Casto doplnéné protieroznim geosyntetikem). Na hornich hranach
skalnich stén jsou lokalné navrzeny dynamické bariéry, zachytné ploty, pfipadné alespon zdvizené
horizonty ochrannych siti k zachytu valicich se kamenu po svahu. V paté stén jsou nejCastéji navrzeny
pevné zabrany z betonovych prazcU, které umoznuji redukci sitovanych ploch ve skalnich sténach nad
nimi. Ojedinéle jsou pro zachyt kamenl v paté svahu vyuzZity zachytné valy z mistnich materiall
(vyztuzené, ptripadné volné sypané). Opatieni doplfiuji opravy stavajicich vyzdivek a vypini v dutinach
skalnich stén.
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V ramci sanace skal budou odstranény kifovinné nalety a stromy ve skalnich sténach predmétnych
objektt, pfipadné v jejich nejblizsim okoli (v souladu s pozadavky Spravy CHKO Cesky kras). P¥i
kaceni a odstrafiovani vegetace musi byt vyty€eny a ochranény vyskyty chranénych rostlin, evidované
ve vykresové dokumentaci, dle pozadavku ochrany pfirody.

Svahy budovanych zachytnych vall budou ozelenény prostym osetim lice svahu.
SO 13-38-51 Odbocka Lom, opérna zed’ km 33,680-33,900

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu zed neni zfizena.

Novy stav

Navrzena opérna zed slouzi k zajisténi nasypoveho télesa zeleznicni drahy tak, aby prilehla polni cesta
nebyla svahem dotCena. Opérna zed je navrzena jako ZB Uhlova zed zalozena hlubiné na jedné fadé
pilot o prdméru 600 mm v rozteci po 1,0 m. Délka zdi je 234,000 m, vyska zdi je od 1,700 do 3,807 m.

V km 33,835 je zed v Sifce 2 m snizena na vySku 1,7 m z dlvodu vytoku pfilehlého propustku.
Odvodnéni rubu zdi je navrzeno ze zasypu s drenazni funkci, z kterého je voda svedena do drenazni
perforované trubky a odvedena pripichem na lic zdi. Povrchova voda je svedena do Zlabu v koruné
zdi a odvedena na kraje zdi do terénu. Na zdi je navrZeno tfimadlové zabradli.

SO 13-38-52 Odbocka Lom, opérna zed’ km 34,145-34,260
Stavajici stav

Ve stavajicim stavu zed neni zfizena.

Novy stav

Jedna se o novostavbu opérné zdi, ktera je vyvolana poZzadavkem zfizeni nové pfijezdové komunikace
k novému technologickému objektu vedle trati. Objekt se sklada ze dvou &asti. Prvni ¢ast v novém
stanic¢eni km 34,163 az km 34,220 je tvofena Zelezobetonovou plodné zaloZzenou uhlovou opérnou zdi,
ktera oddéluje drazni nasypové téleso od nové budované pfijezdové komunikace k technologickému
objektu. Druh&a &ast v novém staniCeni km 34,190 az 34,297 je tvofena Zelezobetonovou ploSné
zaloZenou uhlovou opérnou zdi, ktera oddéluje nové budovanou pfijezdovou komunikaci Sitky 3,50 m
po ubodCi drazniho nasypoveého télesa od polni cesty mezi nasypovym télesem a fekou Berounkou.
Délka zdi je 57 m a 107 m, vySka zdi je od 0,35 m do 7,72 m.

7.1.5 D.2.1.6 Potrubni vedeni

SO 12-60-01 Kanalizacni pripojka km 33,420
Stavajici stav

Ve stavajicim stavu nejsou pfipojky zfizeny.
Novy stav

Pro odvedeni splaskovych odpadnich vod z objektu repliky historické secesni ¢ekarny bude provedena
nova kanalizaCni pfipojka. Napojeni na stavajici stoku bude provedeno vysazenim nové odbocky
250/160-45°. Pripojka bude vedena v pfimém sméru, v jednotném sklonu a bude kolma na stoku.
Pfipojka bude ukon&ena hlavni vstupni Sachtou DN1000. V pfipadé vyskytu spodni vody bude potrubi
zabezpec€eno proti vyplaveni obsypovymi kliny v geotextilii dle detailu vyrobce potrubi. Pfipojka bude
provedena dle standard( spravce kanalizace.

SO 12-60-02 Pripojka vody km 33,420
Stavajici stav

Ve stavajicim stavu nejsou pripojky zfizeny.
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Novy stav

Pro zasobovani vodou nového secesniho pfistfeSku bude provedena nova vodovodni pfipojka DN32.
Napojeni na stavajici fad bude provedeno navrtavkou za pouziti sedlového odbockového T-kusu —
elektrotvarovka d90/40, na odboc¢ce bude osazeno Soupé DN32 se zemni soupravou. Pfipojka bude
ukoncena v prefabrikované vodomérné Sachté. Trasa pfipojky bude vedena kolmo na vodovodni fad v
jednotném sklonu — klesajicim smérem k hlavnimu fadu. Z vodomérné Sachty bude vodovod dale
veden v soubé&hu s potrubim kanalizace novou komunikaci az k objektu secesni Cekarny. Vnitfni

v v

vodovodu (ve vodomérné Sachté) bude osazeno vypousténi.

7.1.6 D.2.1.8 Pozemni komunikace

SO 12-34-03 Zastavka Srbsko — komunikace k podchodu

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu slouzi komunikace k pfistupu na nastupidté a k soukromému objektu. Sklony
komunikaci jsou pfilis velké pro to, aby umoznovali pohyb osob se snizenou pohyblivosti.

Novy stav

Obsahem tohoto objektu je navrh Upravy stavajici pési pfistupové komunikace na obé nastupisté drahy.
Jeji trasa je vedena ve stejném koridoru jako v sou¢asném stavu, je vSak smérové a vySkoveé upravena.
Komunikace je v useku, ktery je vyuzivan i jako pfijezd na stavajici pozemek s rodinnym domkem
navrzena v Sifce 3 m, navazny usek v podchodu ma Sitku 2,5 m a Sifka zbylého useku od podchodu
na nastupisté pro smér Karlstejn je 2 m. Déale bude zhotoven pfistupovy chodnik, ktery propoji
nastupisté a nové budované parkovisté.

Konstrukce komunikace bude zfizena z asfaltovy betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 tl. 50 mm,
recyklovaného materialu tl. 50 mm, Stérkodrti tl. 150 mm.

SO 13-34-01 Odbocka Lom, pFistupova komunikace
Stavajici stav

Ve stavajicim stavu neni komunikace zfizena.

Novy stav

Soucasti tohoto objektu je zfizeni pfistupové komunikace k novému objektu. Komunikace navazuje na
stavajici nezpevnénou polni cestu a stoupa k nové budovanému objektu. Zakladni Sitka je 3,5 m.
Odvodnéni je provedeno do okolniho terénu. Konstrukce komunikace je navrzena dle TP 170 s tfidou
zatizeni TDZ VI, D2-N-3.

SO 13-34-02 VSeobecny objekt

Soucasti tohoto objektu je Uprava komunikaci a ploch po stavbé a realizace provizornich komunikaci.
Po dokonceni stavby dojde k diagnostice pouzivanych komunikaci a dle poruseni se stanovi zpUsob
opravy. Provizorni stavenistni komunikace budou zfizeny z vrstvy geotextilie, vrstvy 150 mm Stérku a
vrstvy 50 mm zavibrovaného recyklatu nebo ze silni¢nich paneld 3 x1,5 m tl. 215 mm s podkladem ze
Stérkodrti t1.200 mm.

SO 14-34-01 Uprava stavajici komunikace v km 35,438
Stavajici stav

Ve stavajicim stavu slouzi komunikace k pohybu pfevazné zemeédeélské techniky mezi obci Tetin a
loukami mezi télesem traté a Berounkou.

Novy stav

Soucasti tohoto objektu je Uprava stavajici u¢elové komunikace z divodu zvednuti mostni konstrukce.
Nova vozovka kopiruje stopu stavajici komunikace. Pribéh vozovky je omezen na obou koncich
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napojenim na stavajici stav a dale novou mostni konstrukci. Sitka nové komunikace je 3,5 m a ma
stfechovity sklon 2,5 %. Odvodnéni komunikace bude do okolniho terénu.

Konstrukce vozovky je navrzena dle TP 170 jako kat. konstrukce D1-N-2 (TDZ VI- 0 az 15 TNVK), jeji
sloZeni je asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 tl. 40 mm, asfaltovy beton podkladni ACP 16+ tl.
50 mm a dvé vrstvy Stérkodrti tl. 2 x 150 mm.

7.2 D.2.2 Pozemni objekty

7.2.1 D.2.2.1 Pozemni objekty budov

SO 13-34-03 Odbocka Lom, technologicky objekt
Stavajici stav

Ve stavajicim stavu neni technologicky objekt zfizen.
Novy stav

Novostavba technologického objektu je navrzena v misté Odbocky Lom, ktera je situovana v blizkosti
kolejovych spojek u vyhybky ¢.4. Objekt bude slouzit pro umisténi technologie (sdélovaci a
zabezpecovaci zafizeni a silnoproudé technologie).

Technologicky objekt je pldorysného tvaru ,L* hlavni rozméry jsou 18,75 x 9,50 m. Vyska hifebene od
urovné Cisté podlahy je 5,34 m.

Konstrukéné je stavba feSena jako jednopodlazni zdény objekt, nepodsklepeny, se sedlovou stiechou,
ktera kopiruje pudorys objektu. Objekt je zaloZen na zakladové desce, ktera lezi na nové vyhotoveném,
zhutnéném nasypu. Zdivo je navrzeno z dutinovych keramickych tvarnic. Stropni konstrukci tvofi
predpjaté stropni panely, na kterych bude instalovana tepelna izolace na bazi mineralni viny. Nosna
konstrukce krovu je feSena jako vaznicova soustava. StfeSnim plast objektu je tvofeny palenymi
stfeSnimi taSkami, v provedeni s glazurou. Pro udrzbu stfesni krytiny je navrzen pfistup na stfechu
Z exteriéru. Podlaha v objektu je navrzena jako zdvojena, z divodu vytvoreni manipula¢niho prostoru
pro vedeni elektrickych rozvodd, vyjma mistnosti tlumivky, kde je navrzena lita betonova podlaha.

VSechny technologické mistnosti i sluzebni mistnosti jsou bez oken. Vstupni dvefe jsou ocelové
bezpec€nostni. Vstup do objektu je situovan smérem do kolejisté. Barevné feSeni vnéjSich konstrukci
objektu je navrzeno s ohledem na pozadavky Spravy CHKO Karlstejn.

7.2.2 D.2.2.2 ZastreSeni nastupist’, pristreSky na nastupistich
SO 12-34-01 Zastavka Srbsko — pristiesky pro cestujici
Stavajici stav

Stavajici zastfeSeni tvofi dvojice vysokych ocelovych konstrukci o padorysnych rozmérech 34 x 4,5 m
bez bo&nich stén a bez zadni stény. Ocelova konstrukce je ve Spatném technickém stavu,

Novy stav

Navrzena plocha zastfedeni vychazi z pozadavku obce Srbsko. Na nastupisti v zastavce Srbsko jsou
navrzeny dva totozné ocelové pristfeSky tvaru U na vnéjSich nastupistich. Vzdalenost pfistfeSku od
nastupnich hran nastupisté je pfesné 2,0m. Konstrukce pfistfeSku je ocelova, s pultovou stfechou.
Nosna konstrukce pfistfeSk je navrzena z hranatych ocelovych trubek. Stfesni krytinu tvofi PUR
panely. Oplasténi bokl a Cel je tvofeno plechem tl.3 mm. Minimalni podchozi vySka pfistfeSku bude
2,25 m. P¥istfeSky jsou osvétlené (viz. SO 12-36-01). Odvodnéni pfistfeSkl je svedeno na terén.

SO 12-34-01.1 Zastavka Srbsko — pristfeSky pro cestujici, secesni pristresek
Stavajici stav

Stavajici secesni pristfesSky jsou ve Spatném technickém stavu, navic jsou znehodnoceny celou fadou
necitlivych uprav a pfestaveb. Vzhledem ke zvySeni Urovné nastupisté vysoko nad uroveh podlahy
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pristfeSku a vzhledem ke stavu objektli budou obé plivodni ¢ekarny demolovany a nahrazeny objektem
novym.

Novy stav

Na vnéjsi hrané nastupisté smérem k obci Srbsko je navrzen objekt secesniho pfistfesku, ktery je
replikou puvodnich objektt ¢ekaren z roku 1909. Novy objekt je navrzen v plvodnich rozmérech, se
secesnimi dekoracemi, ale s novou naplni dle pfani obce. Bude obsahovat klubovnu a jedno invalidni
WC, vSe ve spravé obce. Objekt je navrzen z keramickych tvarnic, s keramickym stropem, stfecha
plocha s zivi€nou izolaci pfitizenou kacirkem a odvodnéna dvéma chrli¢i a deStovymi svody na pfilehly
zatravnény svah.

7.2.3 D.2.2.4 Orientacni systém
SO 12-34-05 Zastavka Srbsko — Orienta¢ni systém
Stavajici stav

Stavajici orientaCni systém se sklada z ceduli s nazvem zastavky a oznacenim nastupisté. Stavajici
orientaéni systém je jiz nevyhovujici a bude demontovan.

Novy stav

Stavebni objekt FeSi vymeénu stavajiciho orientaniho systému na zastavce. Soucasti tohoto SO jsou i
tabule s nazvem stanice, umisténé pred nastupistém vedle trati. VSechny prvky orienta¢niho systému
budou v provedeni dle Smérnice SZDC &. 118. Text a piktogramy budou bilé na modré podkladové folii
umisténé na tabuli z nedéleného hlinikového, popf. pozinkovaného plechu. Napisy s nazvem stanice
budou provedeny dle TNZ 73 6390, barevnost félie bude shodna s Grafickym manualem Smérnice
SZDC &. 118. Prvky orientaéniho systému budou umistény (tam, kde je to mozné) na sloupy osvétleni
a konstrukci zastfeSeni (sloupy) nastupist. V ostatnich pfipadech budou umistény na samostatnych
ocelovych sloupcich. Na nastupistich budou pomoci tabuli vyznaceny sektory (A-D). Sektory budou

7.2.4 D.2.2.5 Demolice
SO 12-34-02 Demolice — hradlo Korno

Pfedmétem demolice je samostatné stojici objekt hradlo Korno, které se nachazi v katastralnim uzemi
Srbsko u Karlstejna, vlastnikem je Sprava Zeleznic, statni organizace, DIazdéna 1003/7, Nové Mésto,
11000 Praha 1. Tento objekt se po provedeni modernizace traté stane nadbytecnym.

Objekt o rozmérech 4,50 x 3,50 m, vySky 3,1 m je v souasnosti vyuzivany. Pudorys objektu je tvoren
mistnosti pro radiové zafizeni a mistnosti pro skladovaci ucely a suché WC. Objekt je zdény omitnuty,
opatfeny kominovym télesem. Stfecha objektu je plocha s krytinou z asfaltové lepenky. V blizkosti
stavebniho objektu hradlo Korno jsou objekty pro sklad materialu a technologické zafizeni drahy.

SO 14-34-02 Demolice — hradlo Tetin

Pfedmétem demolice je samostatné stojici objekt hradlo Tetin, které se nachazi v katastralnim uzemi
Tetin u Berouna, vlastnikem je Sprava Zeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto,
11000 Praha 1. Tento objekt se po provedeni modernizace traté stane nadbytecnym.

Objekt o rozmérech 5,12 x 3,50 m, vySky 3,1 m je v sou€asnosti vyuzivany. Pudorys objektu je tvofen
mistnosti pro radiové zafizeni a mistnosti pro skladovaci ucely a suché WC. Objekt je zdény omitnuty,
opatfeny kominovym télesem. Stfecha objektu je plocha s krytinou z asfaltové lepenky. V blizkosti
stavebniho objektu hradlo Tetin jsou objekty pro sklad materialu, technologické zafizeni drahy a studna
k odbéru podzemni vody.
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7.3 D.2.3 Trakéni a energeticka zarizeni
7.3.1 D.2.3.1 Trakéni vedeni

Pro noveé trakéni vedeni bude pouzita konstrukéni typova sestava, oznacena ,J - 3 kV*, v€etné doplrik
jednotlivych funk&nich souborl zpracovanych do doby zpracovani realizacni dokumentace. VSechny
izolaCni prvky a vzdalenosti od umélych staveb jsou navrzeny pro napétovou hladinu 25 kV — mimo
délicd. Trakéni vedeni je konstruovano pro maximalni rychlost v hlavnich dopravnich kolejich do 100
km/hod, zaroven je pocitano s budoucim navy3Senim rychlosti na 145 km/h.

SO 12-35-01 Karlstejn — odbocka Lom, trakéni vedeni
Stavajici stav

Cely rekonstruovany usek je elektrizovan stejnosmérnou proudovou soustavou 3kV DC IT. V
souasném stavu je v celém useku na hlavnich kolejich namontovana sestava svislého fetézovkového
vedeni prlfezu trolejovy drat 150mm2 Cu + nosné lano 120mm2 Cu, piné kompenzovana, se stalym
tahem v troleji i nosném lanu 15 kN. Trolejoveé vedeni hlavnich koleji €.1 a 2 je v celém useku stavby
doplnéno zesilovacim vedenim, které je vytvofeno zdvojenim nosného lana 120 mm2 Cu.

Trakéni podpéry ve stanicich jsou vesmés ocelové, a to trubkové typu T nebo pfihradové typu AP. V
mezistani¢nich usecich jsou pouZzity stoZary z predpjatého betonu typu P.

Novy stav

Tratovy usek Karldtejn — Odb. Lom se nachazi v km 30,970 - 33,880. Bude tvofen 4 kotevnimi useky
pro kazdou kolej se sestavou trolej 150 mm? Cu a nosné lano 120 mm? Cu s pfidavnym lanem a dvéma
spojkami trolej 100 mm? Cu a nosné lano 50 mm? Bz. Traké&ni vedeni bude zavé$eno prevazné pomoci
konzol typu SIK zavéSenych na trakénich branach, pfipadné na Sikmych izolovanych konzolach na
individualnich trakénich stozarech. Lana zesilovaciho vedeni budou 1x 120 mm2 Cu pro kazdou kolej
a budou pfevazné zavésena na svislych, pfipadné ,V* zavésech pod branou. Kotveni bude pouzito 1:2
kladkostroj s betonovym zavazim. Izolatory budou pouzity na napétovou hladinu 25 kV.

Trolejového vedeni t.U. KarlStejn-Odb. Lom bude pfipojeno na stavajici elektrické déleni v zst. KarlStejn
a novém elektrickém déleni v Odb. Lom.

StoZary budou dimenzovany i pro zavéSeni zavésného kabelu 22 kV (kabel v€etné zavéseni bude
soucasti SO 90-35-05 Karlstejn-Beroun, kabelovy rozvod 22 kV). Kabel bude veden po celém useku
po sudé strané vné novych podpér TV smérem od koleje. Bude kotven TP €. 2, 18, 32, 48, 66, 86, 104.

SO 13-35-01 Odbocka Lom, trakéni vedeni
Stavajici stav

Ve stavajicim stavu neni Odbo¢ka Lom zbudovana.
Novy stav

Odbocka Lom se nachazi v km 33,880 — 34,425. Bude tvofena jednim pulusekem se sestavou trolej
150 mm2 Cu a nosné lano 120 mm2 Cu s pfidavnym lanem a dvéma spojkami trolej 100 mm2 Cu a
nosné lano 50 mm2 Bz. Trakéni vedeni bude zavéSeno pfevazné pomoci konzol typu SIK zavéSenych
na trakénich branach, pfipadné na Sikmych izolovanych konzolach na individualnich trakénich
stoZzarech. Lana zesilovaciho vedeni budou 1x 120 mm2 Cu pro kazdou kolej a budou pfevazné
zavéSena na svislych, pfipadné ,V* zavésech pod branou. Kotveni bude pouzito 1:2 kladkostroj s
betonovym zavazim. Izolatory budou pouzity na napétovou hladinu 25 kV.

PFipojeni trolejového vedeni odbocky Lom od navazujicich tratovych usek( bude provedeno ve
vymeénnych polich elektrickych déleni, pomoci odpojovacu €. 401, 402 a €. 411 situovanych na
trakénich podpérach €. 5, 14 a 19. Pro pfi€né spinani budou pouZity odpojovace ¢. 3A a 3B situované
na trak&nich podpérach €. 5 a 6.
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Stozary budou dimenzovany i pro zavéSeni zavésného kabelu 22kV (kabel v€etné zavéSeni bude
soucasti SO 90-35-05 Karlstejn-Beroun, kabelovy rozvod 22 kV). Magistralni kabel bude veden pfes
odboCku lom po sudé strané vné novych podpér TV smérem od koleje. Bude kotven TP €. 4, 16 a 24.
Provizorni kabel 22 kV bude kotven na trakénim stozaru €. 16A a 4 trat.

SO 14-35-01 Odb. Lom-Beroun, trakéni vedeni

Stavajici stav

Cely rekonstruovany usek je elektrizovan stejnosmérnou proudovou soustavou 3kV DC IT. V
soucasném stavu je v celém useku na hlavnich kolejich namontovana sestava svislého fetézovkového
vedeni prlfezu trolejovy drat 150mm2 Cu + nosné lano 120mm2 Cu, pIlné kompenzovana, se stalym

tahem v troleji i nosném lanu 15 kN. Trolejové vedeni hlavnich koleji €.1 a 2 je v celém useku stavby
doplnéno zesilovacim vedenim, které je vytvofeno zdvojenim nosného lana 120 mm2 Cu.

TrakEni podpéry ve stanicich jsou vesmés ocelove, a to trubkové typu T nebo pfihradové typu AP. V
mezistaniénich usecich jsou pouZity stozary z pfedpjatého betonu typu P.

Novy stav

Tratovy usek Odb. lom - Beroun se nachazi v km 33,880 — 37,565. Bude tvofen 5 kotevnimi Useky pro
kazdou kolej se sestavou trolej 150 mm2 Cu a nosné lano 120 mm2 Cu s pfidavnym lanem a dvéma
spojkami trolej 100 mm2 Cu a nosné lano 50 mm2 Bz. Trak¢ni vedeni bude zavé3eno pfevazné pomoci
konzol typu SIK zavéSenych na trakénich branach, pfipadné na Sikmych izolovanych konzolach na
individualnich trakénich stozarech. Lana zesilovaciho vedeni budou 1x 120 mm2 Cu pro kazdou kolej
a budou pfevazné zavésena na svislych, pfipadné ,V* zavésech pod branou. Kotveni bude pouZito 1:2
kladkostroj s betonovym zavazim. I1zolatory budou pouzity na napétovou hladinu 25 kV.

Stozary budou dimenzovany i pro zavéSeni zavésného kabelu 22 kV (kabel véetné zavéseni bude
soucasti SO 90-35-05 Karlstejn-Beroun, kabelovy rozvod 22 kV). Kabel bude veden po celém useku
po sudé strané vné novych podpér TV smérem od koleje. Bude kotven TP &. 18, 34, 58, 68, 84, 98,
128. V misté mezi stozary €. 18-68 bude kabel 22 kV zdvojen.

7.3.2 D.2.3.4 Ohiev vyhybek

SO 13-64-01 Odbocka Lom, EOV

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu neni Odbocka Lom a tudiz ani EOV zbudovano.
Novy stav

Elektricky ohfev vymén (EOV) bude instalovan na v8echny &tyfi vyhybky vyhybny Lom na zakladé
pozadavkl dopravni technologie. Vyhybky budou typu 1:12-500. Vykon jedné vyhybky je 8,2kW. Chod
systému EQOV bude pIné automaticky a zavisly na okolnich klimatickych podminkach s moZznosti
dalkového nebo mistniho ovladani a bude zaclenén do systému DDTS. U vyhybky €.3 budou umistény
Cidla. Topné ty€e budou osazeny na opornicich a tahlech uvedenych vyhybek. Jednotlivé vyvody
k topnym ty€im budou vybaveny v REOV proudovymi chrani€i. REOV bude umistén v nové rozvodné
NN v technologickém objektu.

7.3.3 D.2.3.6 Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani UO
SO 12-36-01 Zastavka Srbsko, uprava kabelovych rozvodi nn, osvétleni
Stavajici stav

Ve stavajicim stavu je v zast. Srbsko vybudovano vybojkoveé osvétleni zastavky, dale jsou zde zfizeny
rozvody nn a jsou napojeny dva secesni domky na nastupistich. Pfipojka je kabelovym vedenim
z rozvodu STE.
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Novy stav

V ramci uprav rozvodl nn bude v zastavce Srbsko upravovana stavajici kabelova pripojka nn. Stavajici
kabelova skfifi bude nahrazena novou kabelovou skfini, ktera bude instalovana ve zdéném pilifku v
blizkosti nového pristfesSku pro cestujici. Do této skfiné bude pfepojeno stavajici vedeni STE.

V ramci tohoto objektu bude dale feSeno osvétleni. Stavajici osvétleni zelezni¢ni zastavky bude v
celém rozsahu demontovano a bude nahrazeno novym LED osvétlenim odpovidajicim sou¢asnym
pozadavkim na osvétleni nastupist a podchodu v zastavce Srbsko. Pro osvétleni podchodu budou
pouzita LED svitidla zapusténa do stropu podchodu. Svitidla budou v provedeni antivandal. Objekt také
fesSi osvétleni pristfesku, které bude provedeno LED svitidly v provedeni antivandal. Nova nastupisté
a pristupova komunikace v¢€. pfistupového schodisté na nastupidté budou osvétleny svitidly osazenymi
na sklopnych stozarcich vysky 6 m, v mistech pobliz podchodu budou pouzity nizsi stozarky vySky 4 m
z divodu snizeni osInéni sousediciho rodinného domu. Pouzita LED svitidla budou ve dvajité izolaci.
Osvétleni bude ovladano pomoci systému dalkové diagnostiky technologickych systémi ZDC z
uréeného dispecterského pracovisté.

V rozvadéci osvétleni budou pfipraveny potfebné vyvody osazené podruznym méfenim pro napajeni
slaboproudého zafizeni, zasuvek, a automatl pro vydej jizdenek a méni€d minci. Rozvadéc¢ osvétleni
bude chranén proti vandalizmu umisténim do ocelové konstrukce.

SO 12-36-06 Karlstejn-Beroun prelozka kabelu nn CEZ km 33,055
Stavajici stav

V blizkosti silniéniho pfejezdu trati Karl$tejn — Beroun v km 33,055 je pod kolejemi veden kabel nn typu
1-AYKY 4B 3x120+70 mm2, ktery je vyveden z nedaleké trafostanice.

Novy stav

Na zadost zakaznika bude provedena prelozka stavajicich distribu¢nich kabell v misté zelezni¢niho
pfejezdu na parc.C. 624/1 (k.0. Srbsko u KarlStejna) v obci Srbsko. Kabelové vedeni 4x AYKY
3x120+70mm2 bude v pozemku parc. €. 135/2 a 630 obnazeno, pferuseno a naspojkovano na nové
distribucni kabely, které budou protlakem pod kolejemi vyvedeny k hranici pozemku parc. &. 135/9, kde
budou naspojkovany na stavajici distribuéni kabely. ZaFizeni budou v majetku CEZ.

SO 12-36-08 Prelozka kabelu nn v km 33,445

Stavajici stav

Na budové zastavky Srbsko se nachazi skfin KS1, ze které je samostatnym kabelem AYKY-J 4x16
mm2 napajen dum (&.p. 46). Dale z KS1 vede kabel AYKY-J 4x25 mm2 do betonového pilifkd, odkud

jsou kabelem AYKY-J 4x70 mm2 vedenym v ocelové chrani¢ce v podchodu mostu napajeny chaty na
druhé strané kolejisté.

Novy stav

Je navrhovano provést provizorni pfelozku kabelu, ktery napaji chaty na druhé strané kolejisté, a to
pomoci kabelu vedeného z betonového pilitku pfes kolejisté (protlakem) na druhou stranu, kde bude
pomoci spojky napojen na stavajici kabel. Po dobu ostatnich stavebnich praci budou oba kabely (dum,
chaty) ponechany napojeny ze stavajici kabelové skfiné KS1. Tato kabelova skfifi bude udrzena v
provozu, a to i pfi demolici stavajiciho objektu zastavky. Po dokonceni stavebnich praci a po
vybudovani nového rozvadéte RH-RO (rozvadé¢ v ramci SO 12-36-01), budou z tohoto rozvadéce
vyvedeny kabely stejného typu jako stavajici, které budou napajet dim a chaty a druhé strané kolejisté.
Napajeci kabel pro dim bude veden podél cesty ve spole€né trase s kabely pro osvétleni (SO 12-36-
01) a pfed pozemkem €.p. 46 bude naspojkovan na stavajici pomoci spojky. Napajeci kabel pro chaty
bude veden v nastupisti ve spole¢né trase s kabely pro osvétleni (SO 12-36-01) a bude veden v
chranicce na druhou stranu kolejisté, kde bude pomoci naspojkovan na stavajici kabel.

Stavajici kabely pro dim a chaty budou demontovany, v€etné& betonového pilitki umisténého u
pozemku ¢&.p. 46.
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SO 12-36-09 Provizorni SSZ zst. Karlstejn — pripojka nn
Stavajici stav

Ve stavajicim stavu neni provizorni SSZ v Zst. Karl$tejn zfizeno.
Novy stav

V zst. Karl$tejn bude osazen kontejner provizorniho stani¢niho zab. zafizeni. Kontejner bude umistén
naproti st.€.2. Pozadovany pfikon (17 kW) bude zajistén ze stavajici kabelové pfipojky pro stavédlo
¢.2. U stavédla bude osazena nova kabelova skfif. Z jedné sady pojistek této kabelové skfiné bude
napajen rozvadéc stavédla a z druhé sady pojistek bude napajena nova pfipojkova skfifi umisténa u
kontejneru. Novy kabelovy pfivod pro kontejner bude proveden kabelem CYKY, ktery bude ulozen
v otevieném kabelovém vykopu a pod kolejemi v chrani¢ce. V otevieném kabelovém vykopu bude proti
mechanickému poskozenim chranén betonovymi deskami a vystraznou folii. Pfechod pod kolejemi
bude proveden metodou fizeného protlaku.

SO 13-36-02 Odbocka Lom, rozvody nn
Stavajici stav

Ve stavajicim stavu neni Odboc¢ka Lom zbudovana.
Novy stav

V novém technologickém objektu bude zfizena nova stavédlova ustfedna, mistnost baterii, sdélovaci
mistnost, rozvodna nn a rozvodna VN. V ramci tohoto SO bude vybudovana rozvodna nn. V rozvodné
nn bude umistén hlavni rozvadé¢ RH v¢etné kompenzace, rozvadé¢ EOV, pult odpojovaci POZ,
elektroinstalaéni rozvodnice RMS1 pro napajeni vnitiniho el. zafizeni technologického domku, skfin
dalkového Fizeni technologie DRT s prechodovou skfini PS, rozvadéd zajisténé sité RZS, rozvadés
zajisténého napajeni RZN a rozvadéc¢ zdroju RU s bateriemi. Rozvadéc¢ dalkové diagnostiky RDD bude
umistén ve sdélovaci mistnosti. V rozvodné nn bude také rozvadé& RZZ pro napajeni zalozniho zdroje
UNZ pro stavédlovou ustfednu. Pro Fizeni kompenzace a fizeni odbéru zde bude samostatny rozvadéc
Ramez. Ve vnéjsi obvodoveé sténé technologického domku bude osazena vestavna skfinh RDA pro
pfipojeni mobilniho dieselagregatu.

SO 13-36-03 Odboéka Lom, dalkové ovladani UO
Stavajici stav

Ve stavajicim stavu neni Odbocka Lom zbudovana.
Novy stav

Soucasti uprav trakéniho vedeni je instalace 5ks novych motorovych pohonu usekovych odpojovacd,
které budou Ustfedné ovladany. Systém ovladani je navrzen péti-Zilové. Soucasti motorovych pohon
bude svorkovnice pro smyckovani ovladacich kabell. Panel ovladani a diagnostiky (POZ) bude
instalovan do nové rozvodny a zaélenén do systému DRT. Kabelizace DOUO vychazejici ze zemé do
samotného pohonu, resp. rozpojovaci skfifiky bude uloZzena v nerozebiratelnych chranickach
ukonc€enych pod urovni terénu.

SO 13-36-04 Odbocka Lom, osvétleni

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu neni Odbocka Lom zbudovana.
Novy stav

Pro potfeby udrzby budou v prostoru vyhybek osazeny 12 m sklopné osvétlovaci stozary osazené LED
svitidly na vyloZniku. Osvétleni bude napojeno z rozvadéfe RH umisténého v nn rozvodné
technologického domku. Ovladani venkovniho osvétleni bude mistni z rozvadée RH nebo dalkové.
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SO 13-36-05 Odbocka Lom, pripojka vn

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu neni v tomto useku zavésny kabel vn 22 kV vybudovan.
Novy stav

Zalohované napadjeni pro el. zafizeni technologického domku v odboéce Lom bude provedeno ze
stavajiciho rozvodu vn CEZ, ktery v souasné dob& napaji TS Tetin (BE3998). Stavajici TS bude
zruSena a na stavajicim pfihradovém stozaru bude provedeno prevedeni vrchniho vedeni 22 KV do
kabelu, ktery bude pfes nové trakéni podpéry dotazen az do nového technologického domku v odbocce
Lom, kde bude ukonéen v rozvadédi 22 kV.

Délka kotevniho useku zavésného kabelu se pfedpoklada cca 1000 - 1200 m. Dale bude kabel kotven
na PTV, kde bude kabel pfechazet pfes kolejisté a kotveni bude i v misté kabelovych spojek. Na kazdé
PTV bude kabel zavéSen v nosné svorce na vylozniku a plastovém izolatoru (25 kV) z dlivodu omezeni
dotykového napéti na trakénich podpérach.

SO 14-36-01 Hradlo Tetin — Gprava rozvodi nn
Stavajici stav

Ve stavajicim stavu jde o napajeni objektu hradla Tetin.
Novy stav

Vzhledem k tomu, Ze hradlo Tetin nebude vyuzivano a bude provedena jeho demolice, bude stavajici
pfipojka nn do hradla Tetin odpojena v trafostanici SZDC a kabel bude demontovan.

SO 14-36-02 BTS km 35,400, uprava nn

Stavajici stav

BTS vybudovana v km 35,400 je v sou¢asném stavu napajena z TS Tetin.
Novy stav

Po demolici a odpojeni hradla Tetin z TS by byla BTS jedinym odbérem z trafostanice. Z tohoto diivodu
bude napdjeni BTS z TS zruSeno. Nové bude napajeni BTS provedeno z nového technologického
domku v odbo&ce Lom a TS bude zruSena. Nové bude BTS napajena ze zalohovaného rozvadéce.

7.3.4 D.2.3.7 Ukolejnéni vodivych konstrukci

SO 12-41-01 KarlsStejn — odbocka Lom, ukolejnéni OK
SO 13-41-01 Odbocka Lom, ukolejnéni OK

SO 14-41-01 Odb. Lom-Beroun, ukolejnéni OK
Stavajici stav

Stavajici ukolejnéni bude v ramci nového objektu zruSeno.
Novy stav

Stavebni objekt ukolejnéni feSi ochranu pfed nebezpeCnym dotykovym napétim nezivych &asti
trakCniho vedeni, napajeciho vedeni a kovovych konstrukci nachazejicich se v blizkosti zivé Casti
trakéniho vedeni (v POTV) podle normy CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50122-1,
CSN EN 50122-2 a dal$ich souvisejicich bezpe&nostnich piedpisti a naFizeni statnich drah.

V celém rozsahu stavby bude navrzeno nové ukolejnéni. Pfedpoklada se individualni ukolejnéni
pomoci opakovatelnych prarazek, v oduvodnénych pripadech skupinové ukolejnéni pomoci
ukolejiiovaciho lana.
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7.3.5 D.2.3.9 Ostatni kabelizace

SO 90-35-04 Karlstejn-Beroun, prevéseni ZOK

Stavajici stav

Jedna se o zavésny opticky kabel o 36ti viaknech ve vlastnictvi CD-T.
Novy stav

Obsahem je pfevéseni zavésného optického kabelu na nové trakéni stozary od km cca 30,970 do km
37,565 tj. 6,600 km v ramci provizornich stava.

S0 90-35-05 Karlstejn-Beroun, kabelovy rozvod 22 kV

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu neni v tomto useku zavésny kabel vn 22 kV vybudovan.
Novy stav

Pro zaji$téni napajeni odbérii zabezpe&ovaciho zafizeni a silnoproudych rozvodd (SZ) v Odbo&ce Lom
bude v novém stavu na trakéni podpéry zavéSen zavésny kabel vn 22kV. Bude pouZit univerzalni
zavésny kabel.

Délka kotevniho useku zavésného kabelu se pfedpoklada cca 1000-1200 m. Dale bude kabel kotven
na PTV, kde bude kabel pfechazet pfes kolejisté a kotveni bude i v misté kabelovych spojek. Na kazdé
PTV bude kabel zavésen v nosné svorce na vylozniku a plastovém izolatoru (25kV) z dvodu omezeni
dotykového napéti na trakénich podpérach.

V tratovém Useku bude kabel umistén nad nékolika silnicnimi prejezdy. Zavesny kabel 22 kV bude nad
komunikaci dle pozadavku CSN EN 50341-1 tzn. minimalné 6,6 m nad silniéni komunikaci.

Na koncich u zst. Karlstejn a zst. Beroun bude zavésny kabel zakonéen na trojici odpojovacu, které
nebudou provozovany. Po dokonceni celého magistralniho rozvodu bude zavésny kabel naspojkovan
na pokracujici useky a odpojovace budou demontovany.

8. ZASADY POZARNE BEZPECNOSTNIHO RESENi STAVBY

Celkové a podrobné fedeni stavby z pozarné bezpecnostniho hlediska v podrobnostech nutnych pro
stavebni povoleni je uvedeno v samostatné casti D.3 Pozarné bezpecnostni feSeni.

Strucény popis stavby, seznam podkladu

Z hlediska kodexu norem pozarni bezpecénosti staveb je provedeno hodnoceni objekt stavby, které
jsou zdrojem pozarniho rizika. V ramci této stavby je feSen technologicky objekt v odbo¢ce Lom (SO
13-34-03). Jako prostory bez pozarniho rizika provedené z nehoflavych konstrukci nejsou feSeny
nastupisté, podchody, pfistfeSky a zastfedeni nastupist.

Pozarni bezpeénost je feSena v souladu s poZadavky platnych norem CSN 73 0802, CSN 73 0834 a
norem navazujicich a pfedpisu PO, zejména vyhlasky ¢€.23/2008 Sb. (,0 technickych podminkach
pozarni ochrany staveb®) ve znéni pozdéjSich predpist (vyhlaska ¢.268/2011 Sb.). Hodnoceni pozarni
bezpeclnosti dale vychazi z ustanoveni § 41 vyhlasky ¢.246/2001 Sb. (,Pozarné bezpecnostni feSeni*)
ve znéni pozdéjSich prfedpist (vyhlaska €.221/2014 Sb.) a vyhlasky ¢€.268/2009 Sb. (vyhlaska ,O
technickych pozadavcich na stavbu®) ve znéni pozdéjSich predpist (vyhlaska ¢.20/2012 Sb.).

Posouzeni celé stavby z hlediska pozarni ochrany

Posuzovan je pouze jediny objekt, a to technologickému objektu odbocky Lom. Jedna se o osamocené
stojici objekt, ktery ma pozarné oteviené plochy pouze smérem ke kolejisti. V pozarné nebezpe&ném
prostoru objektu se nenachazi zadny jiny stavebni objekt, ani se objekt nenachazi v pozarné
nebezpecném prostoru jiného objektu. Pro elektrické technologické mistnosti se odbérni mista pozarni
vody v souladu s &l. 4.4a2) a ¢&l. 4.4b2) CSN 73 0873 nezfizuji.
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PFijezd k technologickému objektu odboCky Lom je po nové pfistupové komunikaci Sifky 3,5 m, ktera
navazuje na stavajici nezpevnénou komunikaci vedouci podél traté (mezi trati a fekou Berounkou),
ktera je prUjezdna a vede ze Srbska do Tetina. Nova pfistupova komunikace je neprljezdna,
jednosmérna a delSi nez 50 m, nicméné s ohledem na vySkovy rozdil a prostorové podminky v urovni
TO (Sitka prostoru vymezeného opérnou zdi a trati) nelze navrhnout plochu pro otaceni technicky HZS.

Pfistup po této komunikaci by pfipadné slouzil pro mensi techniku HZS (dopravu zasahujicich
jednotek), ale zasobovani vodou by probihalo z Urovné stavajici pfistupové komunikace, kde z tohoto
dlvodu se navrhuje (v misté feSeného objektu u paty opérné zdi) napojeni suchovodu DN80 a zfizeni
pozarniho Zebfiku (dle kap.5.2 CSN 743283), ktery by prekonaval vyskovy rozdil uvedenych cca 7,5 m
(takze je mozné realizovat jednu vétev). Suchovod muze tvofit jeden $téfin zebfiku.

Posouzeni pozarni bezpeénosti stavebnich objektt

Konstrukce technologickeho objektu odboCky Lom jsou nehoflave, vySka z hlediska pozarni
bezpecnosti je 0 m. Objekt je rozdélen na pozarni Useky dle standardu objektu SZ a dle pozadavk
obecné legislativy. Konstrukce budou provedeny s pozadovanou pozarni odolnosti.

Posouzeni pozadavkil na zabezpeceni stavby pozarné bezpe¢nostnimi zafrizenimi

V Fe$enych prostorach objektu neni EPS ve smyslu &l. 4.2 CSN 73 0875 pozadovana, ale ve vybranych
provozné dulezitych prostorach budou v ramci instalace EZS na rozvodech osazeny hlasi¢e pozaru
(lokalni detekce). Nejedna se o EPS a tato lokalni detekce neni nikterak zapogitavana z pohledu PBR
ani dale rfeSena.

Nad ramec vySe uvedenych opatfeni nebudou feSené objekty chranény vyhrazenymi PBZ dle §4
vyhl.246/2001 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu.

Stanoveni zvlastnich pozadavki na zvySeni pozarni bezpecnosti stavby

Nejsou kladeny zvlastni poZzadavky na zvySeni pozarni bezpeénosti stavby.

9. USPORA ENERGIE A TEPELNA OCHRANA

Celkova energeticka spotfeba jednotlivych pozemnich staveb je zpracovana v ramci projektové
dokumentace technického zafizeni budov — vytapéni, chlazeni, VZT, ZTI.

Pro novostavbu budovy technologického objektu odboCky Lom nemusi byt zpracovan prukaz
energetické narocnosti budovy a investor jej nepozadoval.

10. HYGIENICKE RESENIi STAVBY, POZADAVKY NA PRAC. PROSTREDI

Denni a umélé osvétleni

Stavajici osvétleni v zast. Srbsko bude zruseno a nahrazeno novym. Nové vnéjsi osvétleni bude
zfizeno v ramci SO 12-36-01 Zastavka Srbsko, Uprava kabelovych rozvodd nn, osvétleni a v ramci SO
13-36-04 Odbocka Lom, osvétleni. Parametry nového osvétleni pro pfislusné stanovené prostory
vychazi z hodnot stanovenych dle normy CSN EN 12 464-2 a dle piedpisu SZDC E11.

Osvétleni Zelezni€ni zastavky Srbsko bude zafizeno novym LED osvétlenim odpovidajicim sou€asnym
pozadavkim na osvétleni nastupist a podchodu a pristfe$kd. Pro osvétleni podchodu a pfistfesku
budou pouzita LED svitidla zapusténa do stropu podchodu, svitidla budou v provedeni antivandal. Nova
nastupisté a pfistupova komunikace v¢. pfistupoveého schodisté na nastupisté budou osvétleny svitidly
osazenymi na sklopnych stozarcich vySky 6 m, v mistech pobliz podchodu budou pouzity nizsi stozarky
vysky 4 m z ddvodu snizeni osInéni sousediciho rodinného domu. Celkem bude instalovano 20 kusu
osvétlovacich stozarkd a 16 kusl zapusténych svitidel. Osvétleni bude ovladano pomoci systému
dalkové diagnostiky technologickych systémt ZDC z uréeného dispederského pracovisté. Nastupisté
a pristupové chodniky budou osvétleny intenzitou 10 Ix a pfistfeSky, chodniky a podchod bude osvétlen
intenzitou 50 Ix.
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Osvétleni kolejisté odboCky Lom vznikne pro potfeby udrzby. Bude zde osazeno 9 sklopnych
osveétlovacich stozark(l o vySce 12 m osazenych LED svitidly na vylozniku. Osvétlen bude prostor
vyhybek a to intenzitou 12 Ix a prostor pfistupové komunikace a to intenzitou 15 Ix. Ovladani
venkovniho osvétleni bude mistni z rozvadéce RH nebo dalkové.

Hluk a vibrace

Limitni hodnoty hlukového zatiZeni stanovi nafizeni viady ¢€.272/2011Sb., o ochrané zdravi pfed
nepfiznivymi u€inky hluku a vibraci. Nafizeni je provadéci vyhlaskou zakona ¢.258/2000 Sb., o ochrané
zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakonu. Nafizenim viady se stanovi konkrétni hygienické
imisni limity hluku a vibraci na pracovistich, ve stavbach pro bydleni, ve stavbach ob&anského vybaveni
a ve venkovnim prostoru a zpusob jejich méfeni a hodnoceni.

V souladu s touto vyhlaskou byla zpracovana hlukova studie. Za u€elem splnéni hygienickych limitd
jsou navrzeny individualni protihlukova opatfeni u péti objektl na ¢tyfech lokalitach. Protihlukové stény
se nezfizuji. Po realizaci navrhovanych protihlukovych opatfeni, Ize ve vyhledovém stavu pfedpokladat
dodrzeni hygienickych limitd hluku.

Pro ovéreni Sifeni vibraci v okoli trati bylo provedeno akreditované méfeni vibraci. Protokol o zkouSce
neprokazal prekracovani limitll. Na zakladé téchto vysledku je dale pfedpokladano, ze tomu tak nebude
ani ve vyhledovém stavu. AntivibraCni opatfeni vzhledem k vySe uvedenému nejsou navrhovana.

Podrobnéji jsou hluk a vibrace feSeny v &asti B.6.2 - Hlukova studie.

11. ZASADY OCHRANY STAVBY PRED NEGATIVNiMI UCINKY VNEJSIHO
PROSTREDI

Ochrana pred pronikanim radonu z podlozi

K pfilezitostnému pobytu v ramci nékolika hodin je uréena jedina &ast stavby, a to pozemni objekt SO
12-34-01.1 Zastavka Srbsko, secesni pristfeSek. Pro oblast vystavby tohoto objektu byl podle
naméfenych hodnot a doporu¢ené metodiky pro méfeni a hodnoceni radonového indexu pozemku, ve
smyslu zakona ¢. 263/2016 Sb. a vyhlasky &. 422/2016 Sb. stanoven stfedni radonovy index (pro
radonovy potencial v rozsahu 10 < RP < 35).

Jako ochrana pfed pronikanim radonu z podloZi jsou navrzeny hydroizola¢ni asfaltové modifikované
pasy s vyztuznou viozkou.

Ochrana pred bludnymi proudy

Zakladni korozni priizkum byl jednim z podkladt pro navrh projektové dokumentace z hlediska ochrany
Zelezobetonovych konstrukci proti koroznim ucinkdm bludnych proudd. Zakladni korozni prizkum je
soucasti Geotechnického prizkumu, provedeného firmou Safety Pro 9/2020 a je soucasti dokumentace
G.1 - Prizkumy pro technicky navrh. Prazkum byl proveden pro vSechny mosty a propustky, zdi a mostni
nadjezd. Stupen ochrannych opatfeni se stanovuje dle vysledkl prizkumu pro jednotlivé stavebni objekty.

Ochranna opatfeni proti U¢inkim bludnych proudd u vSech novych nebo u celkové rekonstruovanych
Zelezobetonovych konstrukci budou realizovana minimalné ve stupni €. 4, pokud si nasledné korozni
meéfeni (zavéreCny korozni prizkum) nevyzada realizaci stupné €. 5. Pro vSechna ostatni zafizeni a
konstrukce, které mohou byt kvali svému konstrukénimu FeSeni ohrozeny korozi bludnymi proudy je nutno
dodrzet zasady stanovené predpisem SZDC TKP 25A.

Koncepce fedeni ochrany mostnich objektd je stanovena na zakladé sluzebni rukovéti SZDC (CD) SR5/7
(S), s pfihlédnutim TP 124 (2009). Pfi feSeni jsou vyuzita zakladni ochranna opatfeni na Urovni primarni a
sekundarni. Konkrétni ochranna opatfeni jsou popsana v technickych zpravach jednotlivych stavebnich
objektl mostu, propustkdl, zdi a mostniho nadjezdu.

Ochrana pred technickou seismicitou

Zajmoveé uzemi nepatfi do seismickych oblasti, neni tedy potfeba uvazovat ucinky zemétfeseni.
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Ochrana pred hlukem a vibracemi

V okoli zadjmového uzemi stavby se nevyskytuji vyznamné zdroje hluku s vyjimkou kamenolomu
v tésné blizkosti odboCky Lom. Odbocka Lom nebude mit zfizeno pracovisté trvalé ani nouzové
obsluhy, s ochrannymi opatfenimi proti hluku se neuvazuije.

Protipovodiiova opatreni
Oblast stavby ¢aste¢né zasahuje do ufedné stanoveného zaplavového tzemi vodniho toku Berounka.

Nové budovana Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni a Zelezniéni sdélovaci zafizeni lezi nad vyskou
hladiny stoleté vody s vyjimkou nékterych kabelovych tras, vedenych ve stopé stavajicich kabelovych
tras. Z prostorovych davodi (stisnéné poméry v mistech Uzkého télesa u skalnich stén) nelze tyto trasy
premistit na drazni téleso nad hladinu stoleté vody.

VSechny nové budované inzenyrské a pozemni stavebni objekty lezi taktéz nad hladinou stoleté vody
s vyjimkou nékolika pfipadd. Jedna se o opérné zdi, zfizované v ramci rozSifeni télesa v misté odbocky
Lom (SO 13-38-51 a SO 13-38-52), dale o rozSifeni télesa kolejového spodku v nékolika dilCich
usecich (SO 13-33-01 a SO 14-33-01) a o nékolik mostu a propustku, budovanych jako nahrada
stavajici konstrukce. Ve vSech pfipadech budou stavebni objekty opevnény nad vyskou hladiny stoleté
vody kamennou dlazbou nebo lomovym kamenem v betonovém lozi.

Stavba dale prochazi rizikovym uzemim pfi pfivalovych srazkach - v katastralnim uzemi Srbsko u
KarlStejna v misté SO 12-38-16 Propustek v ev. km 33,027 se usek stavby nachazi pod kritickym
bodem, coz je misto kudy pfi pfivalovych srazkach vnika z pfilehlého povodi voda do intravilanu a
pusobi Skody.

VétSina ploch zafizeni stavenisté je také umisténa v zaplavovém uzemi a jeho aktivni zoné.
Soucasti dokumentace je z vySe uvedenych duvodl ¢ast B.6.10 - povodnovy plan stavby pro obdobi
vystavby.

Ing. Petr Hofman, 06/2021
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