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Textova Cast
B.4 Provozni a dopravni technologie

1. IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev stavby:

Stupen dokumentace:
Dil&i &ast:

Charakter dilCi Casti:

Katastralni uzemi:

Misto stavby dilCi ¢asti:

Trat podle Prohlaseni o draze:

Tratovy usek TU:
Definiéni usek DU:
Kategorie drahy:
Kategorie trati dle TSI:

Obdobi realizace:

1.1 Udaje o stavebnikovi:

Stavebnik / investor:

Zastupce investora:

Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo)
Cislo ISPROFIN: 521 351 00015/327 330 4901

Projektova dokumentace pro stavebni povoleni

Projektova dokumentace pro provadéni stavby

Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie
Korno [693006], Poucnik [663743], Srbsko u Karlstejna [752983]
Tetin u Berouna [766917]

340 00

020212

020212

celostatni

P3/F1

07/2022 — 10/2025, dle B.8 Zasady organizace vystavby

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
ICO: 709 94 234

Ing. Mojmir Nejezchleb, naméstek GR pro modernizaci drahy

1.2 Udaje o zpracovateli dokumentace a éasti dokumentace:

Hlavni projektant stavby:

Odpovédny projektant dilCi Casti:

METROPROJEKT Praha a.s.

Argentinska 1621/36, 170 00 Praha 7

ICO: 45271895

Ing. Petr Hofman, Al pro dopravni stavby 00114156
METROPROJEKT Praha a.s.

Argentinska 1621/36, 170 00 Praha 7

ICO: 45271895

Ing. Miroslav Gargulak

Nazev akce: Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 2/35

Vypracoval:  Ing. Miroslav Gargulak
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2. DOPRAVNETECHNOLOGICKE VYHODNOCENI SOUCASNEHO STAVU

2.1 Zakladni trat'ové parametry

ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA

Tratovy usek Karldtejn — Beroun je soucasti Zeleznicni trati Praha-Smichov — Beroun. Dle tabulek
tratovych pomérl je trat oznacena cCislem 521B. Jedna se o dvoukolejnou elektrifikovanou trat
vedenou z hlavniho mésta jihozapadné do Stfednich Cech. Zadatek trati je ve stanici Praha-Smichov
v km 0,465. Konec trati je ve stanici Beroun os.n. v km 38,850. Trat' je elektrifikovana stejnosmérnou
napajeci soustavou 3 kV.

Trat je zafazena do kategorie celostatni drahy a je souéasti evropské Zelezni¢ni sité TEN-T.
Cilova kategorizace trati dle TSI INF je P3/F1.

Tratova rychlost v useku Karlstejn — Beroun je 100 km/h. Zabrzdna vzdalenost je 700 m. tratova
tfida zatizeni je D3 (22,5 t/napr. / 7,2 t/m) pfi rychlosti 100 km/h. Normativy délky vlakd jsou 666 m
pro nakladni vlaky, 225 m pro vlak dalkové osobni dopravy a 225 m pro osobni zastavkové viaky.

Organizovani a Fizeni drazni dopravy na trati se uskutedfiuje podle predpisu SZDC D1.
Mezistani¢ni Usek KarlStejn — Beroun je vybaven tratovym zabezpeCovacim zafizenim (TZZ) 2.
kategorie typu jednosmérny hradlovy poloautoblok s hradly Tetin a Korno. Stanice Karlstejn je
vybavena stani¢nimi zabezpeCovacimi zafizenimi (SZZ) 2. kategorie typu elektromechanické
zabezpecovaci zafizeni se svételnymi navéstidly a s rychlostni navéstni soustavou. Stanice Beroun
je vybavena SZZ 3. kategorie typu ESA 11 s EIP a PMI. Déalkové ovladani zabezpeceni (DOZ) je
provadéno z Centralniho dispederského pracovisté Praha (CDP Praha). Rizeni stanice je mozno
provadét z pracovisté pohotovostniho vypravéiho (PPV) pfimo v Berouné.

Souc€asna podoba infrastruktury je znazornéna na dopravnétechnologickém schématu
v samostatné pfiloze B.4.002.

Trat'ovy usek KarlStejn — Beroun, tratové parametry
ZaFazeni v siti SZDC / Kategorie TSI INF O/N | celostatni draha / P3/F1

Zarazeni v siti evropského Zel. systému TEN-T

Oznaceni trati dle TTP 521B

Oznadeni trati dle KIR 170, 171
Oznaceni trati dle Prohlaseni o draze 340

Oznaceni TU 020212

Délka tratového useku 9,034 km

Pocet tratovych koleji 2

Provoz pravostranny
Trakce stejnosmérna 3 kV

Tratové zabezpec€ovaci zafizeni

jednosmérny hradlovy poloautoblok

Vlakové zabezpecCovaci zafizeni

neni

Zakladni tratové radiové spojeni GSM-R

Nejvétsi tratova rychlost 100 km/h

Zabrzdna vzdalenost 700 m

Rozhodny spad / tfida sklonu o/ KarlStejn — Beroun 2171
Kaod traté pro kombinovanou dopravu 781402

Nazev akce: Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo)
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ZELEZNICNI PREJEZDY A PRECHODY

V Useku KarlStejn — Beroun se nachazi 2 uroviové kfizeni trati s pozemnimi komunikacemi.
Jeden mechanicky ZelezniCni pfejezd je na zhlavi ZST Karlstejn. Druhy, svételny, Zelezni¢ni pfejezd
je v obci Srbsko pobliz Hr. Korno. Obsluha obou zelezniénich pfejezdl je provadéna zaméstnanci

vvvvv

Cislo | Poloha Druh, Zabezpe&eni Poznamka Intenzita
piejezdu (km) oznaceni PK P (voz./24h)

ZST Karlstejn

viezd do OTV Karlstejn-
P276 30,469 | IV. /- PZM 2 Krupév, obsluhuje signalista
St. 2 ZST Karlstejn

tratovy usek Karlstejn — Hr. Korno
P277 33,041 |1ll./ 11614 PZS 1 ZNI obsluhuje hradlaf Hr. Korno 1152
tratovy tusek Hr. Korno — Hr. Tetin
tratovy usek Hr. Tetin — Beroun
ZST Beroun

2.2 Dopravny a zastavky

2.2.1 ZST Karlstejn
Zelezniéni stanice Karl$tejn lezi v km 29,719 dvoukolejné trati celostatni drahy Praha-Smichov —
Beroun.

ZST Karl$tejn je stanici pfednostniho sméru pro 2. tratovou kolej v iseku Karl$tejn — Beroun a pro
1. tratovou kolej v useku Karlstejn — Zadni Treban.

Z hlediska pfepravniho se jedna o stanici smiSenou.

. Stanice je obsazena vypravCim. Sidlem prednosty Provozniho obvodu (PO) je stanice Beroun.
ZST Karlstejn je vstupni stanici do fizené oblasti Praha-Smichov (mimo) — Rudna u Prahy — Beroun.

STANICNI KOLEJE
Charakteristika jednotlivych koleji ve stanici je dana tabulkou.

Cislo | Uz. dl. | Poloha | Ugel
dopravni koleje
1 713 m S1-11 hlavni vjezdova, odjezdova kolej, nastupisté, TV v celé délce
2 716 m S2-L2 hlavni vjezdova, odjezdova kolej, nastupisté, TV v celé délce
4 718 m S4-14 vjezdova, odjezdova kolej, nastupisté, TV v celé délce
5 579 m S5-15 vjezdova, odjezdova kolej, nastupisté, TV v celé délce
7 617 m S7-L7 vjezdova, odjezdova kolej, nastupisté, TV v celé délce
manipulacni koleje
3 400 m zarazedlo — Vk3 kusa kolej, TV v celé délce
6 350 m Vk1 - Vk2 bez TV
7a 85m VK4 —nam. v. €. S1 kolej do OTV Karlstejn, bez TV
7b 45 m hrot v. €. S1 - zarazedlo kusa kolej, OTV Karltejn, bez TV
Nazev akce: Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 4/35
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NASTUPISTE
Ve stanici jsou 3 Uroviiova nastupisté:
— nastupisté u koleje €. 4, délka 132 m, vyska 200 mm nad TK;
— nastupisté u koleje €. 2, délka 267 m, vySka 200 mm nad TK;
— ostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 1 a 5, délka 267 m, vySka 300 mm nad TK.
Pfistup na nastupisté u koleje €. 4 je pfimo od stani¢ni budovy. Pfistup na nastupisté u koleje €. 2
je mozny od stani¢ni budovy pomoci tfi pfechodl pres kolej €. 4. Pristup na ostrovni nastupisté mezi

kolejemi €. 1 a 5 je pomoci podchodu od stani¢ni budovy nebo z mistni komunikace v pokragovani
tohoto podchodu. Podchod zaroven slouzi jako vefejna cesta pro pési.

VLECKY A UCELOVA KOLEJISTE
Kolejisté SZDC ,0TV Karl$tejn“ je zalsténé do koleje &. 7a vyhybkou &. 9.

ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Stanice je vybavena SZZ 2. kategorie typu elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni se
svételnymi navéstidly s rychlostni navéstni soustavou. Ridici pfistroj je umistén v dopravni kancelafi.
Na Fidicim pfFistroji jsou zavisl vyhybkarské pfistroje umisténé ve stanici v St. 1 a St. 2.

Ustfedné prestavované vyhybky &. 1-6 jsou obsluhovany ze St 1, vyhybky &. 8 — 17 a vykolejky
VK2 a Vk3 jsou obsluhovany ze St 2. Paky od ustfedné pfestavovanych vyhybek maji rozifezné
stavéci paky. Kli¢ od ru¢né pfestavovaneé vyh. €. 7 je v kontrolnim zamku VK1 a vysledny kli¢ je drzen
v zastrckovém zamku Fidiciho pfistroje. Kli€¢ od vykolejkového zamku Vk4 je drzen v zastrCkovém
zamku Fidiciho pfistroje.

Jako zafizeni uréené pro spoluptsobeni vlaku jsou v obvodu ZST zfizeny izolované kolejnice.

Mezi ZST Zadni Trebar — ZST Karltejn je trat vybavena poloautomatickym zabezpe&ovacim
zafizenim — TZZ 2. kategorie. ZabezpeCovaci zafizeni je jednosmérné pro kazdou tratovou kolej.
Vlaky se vypravuji v mezistani¢nim oddile.

Mezi ZST Karl$tejn — ZST Beroun je trat vybavena poloautomatickym zabezpe&ovacim zatizenim
— TZZ 2. kategorie a jsou zde hradla Korno a Tetin. ZabezpeCovaci zafizeni je jednosmérné pro
kazdou tratovou kolej. Vlaky se vypravuiji v tratovych oddilech.

Pro vjezd do ZST Beroun z nespravné 1. tratové koleje je zfizeno vjezdové navéstidlo. V
tratovém useku Karltejn — Beroun jsou pro zjistovani volnosti v Useku Hradlo Tetin — Beroun pouzity
kolejové obvody. Jako zafizeni uréené pro spoluptsobeni viaku jsou v tratovém uUseku KarlStejn —
Beroun (Hradlo Korno a Hradlo Tetin) pouzity izolované kolejnice.

ELEKTRICKY OHREV VYMEN
Elektrickym ohfevem vymén (EOV) nejsou vyhybky ve stanici vybaveny.

TRAKCE
Trakéni vedeni v ZST Karlstejn a pfilehlych tratovych Usecich je napajeno stejnosmérnym
napétim 3 kV. K napgjeni slouzi trak&ni ménirny Chuchle v km 5,033 a KarlStejn v km 30,880.
Trakénim vedenim jsou vybaveny dopravni a manipulaéni koleje €. 1, 2, 3, 4, 5 a 7. TrakCni
vedeni je rozdéleno do sekci dle koleji 1+3+5, 2+4 a 7.

Nazev akce: Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 5/35
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2.2.2 Hr. Korno

_Hradlo Korno lezi v km 32,780 dvoukolejné trati celostatni drahy Praha-Smichov — Beroun mezi
ZST Karlstejn a ZST Beroun. Hradlo je obsazeno dopravnim zaméstnancem. Sidlem pfednosty PO je
stanice Beroun.

ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Mezi ZST Karlstejn — ZST Beroun je TZZ 2. kategorie — poloautomaticky blok, ve kterém jsou
zapojena hradla Korno, Tetin. ZabezpeCovaci zafizeni je jednosmérné pro kazdou tratovou kolej.

V blizkosti Hr. Korno se nachazi prejezd P277. Pfejezd je obsluhovan dopravnim zaméstnancem
Hr. Korno. Na hradle jsou umistény kontrolni prvky pfejezdu P277.
2.2.3 Hr. Tetin

_ Hradlo Tetin lezi vkm 35,884 dvoukolejné trati celostatni drahy Praha-Smichov — Beroun mezi
ZST Karlstejn a ZST Beroun. Hradlo je obsazeno dopravnim zaméstnancem. Sidlem pfednosty PO je
stanice Beroun.

ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Mezi ZST Karlstejn — ZST Beroun je TZZ 2. kategorie — poloautomaticky blok, ve kterém jsou
zapojena hradla Korno, Tetin. Zabezpec€ovaci zafizeni je jednosmérné pro kazdou tratovou kolej.
2.2.4 ZST Beroun

Zelezniéni stanice Beroun lezi v km 38,850 dvoukolejné trati celostatni drahy Praha-Smichov —
Plzen hl. n.

ZST Beroun je stanici prfednostniho sméru pro 1. tratovou kolej do ZST Karlstejn pro 2. tratovou
kolej do ZST Zdice.

ZST Beroun je stanici odboénou v km 42,321 jednokolejné regionalni drahy Rakovnik — Beroun a
jednokolejné regionalni drahy traté Praha-Smichov — Rudna u Prahy — Beroun.

Z hlediska pfepravniho se jedna o stanici smiSenou.

ZST Beroun je dalkové fizena z CDP Praha s moznosti fizeni z PPV Beroun. ZST Beroun Fidi pfi
dalkovém Fizeni tratovy dispeCer CDP nebo pfi dalkovém Fizeni/mistnim fizeni z PPV ZST Beroun
vypravCi PPV Beroun. Sidlem pfednosty PO je stanice Beroun.

Z hlediska dopravniho provozu je ZST Beroun rozdélena na tfi samostatné obvody:
— obvod osobni nadrazi Hlavni — obsluhuje CDP popfipadé vyprav¢i PPV;
— obvod osobni nadrazi Sever — obsluhuje CDP popfipadé vypravCi PPV,
— obvod sefadovaci nadrazi — obsluhuje vzdy vypravéi PPV.

Obvod Beroun osobni nadrazi ma:

— obvod osobni nadrazi Hlavni — dopravni kolejisté pro vjezdy a odjezdy vlaki vymezené
vjezdovymi navéstidly 1L, 2L, 1S, 2S, namezniky vyhybek €. 9 a 16 a navéstidlem Scba;

— obvod osobni nadrazi Sever — dopravni kolejisté pro vjezdy a odjezdy vlaki vymezené
viezdovym navéstidlem ZL, namezniky vyhybek €. 9 a 16 a navéstidlem Sc6a.

Popis stanice Beroun je zUuZen pouze na obvody osobni nadrazi Hlavni a Sever.

Nazev akce: Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 6/35
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STANICNI KOLEJE
Charakteristika jednotlivych koleji ve stanici je dana tabulkou.

Cislo | Uz. dl. | Poloha | Ogel
dopravni koleje
1 367 m S1—Lel h[avm wv;yezdova, o’dje'zdova, prijezdna kolej smér Karlstejn,
nastupisté, TV v celé délce
1a 496 m Se6 — Sels ggllgeacovanl hlavni stani¢ni koleje €. 1 smér Karl8tejn, TV v celé
0 297m SO - Lco vjezdové' a f)djezdové, prijezdna kolej smér Karl$tejn, nastupisté,
TV v celé délce
0a 128 m ScOa — Lcoa VJezdova’ a pdjezdova, prijezdna kolej smér KarlStejn, nastupiste,
TV v celé délce
2 347 m S2_Le2 hI’avnl vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, nastupisté, TV v celé
délce
2a 449 m Se7 — Sel? pokracoyan! hlavni staniéni koleje ¢&. 2 smér KarlStejn,
TV v celé délce
3 400 m S3-Lc3 VJezdova’ a pdjezdova, prijezdna kolej smér KarlStejn, nastupisté,
TV v celé délce
3a 107 m Se 23 — Se26 v;sazdoyvava odJezd(’)va’, prijezdna kolej smér Beroun sef. n.,
nastupisté, TV v celé délce
4 346 m S4 - Lc4d vjezdova, odjezdova, prljezdna kolej, TV v celé délce
5 717 m Sc5 - Lcs \éj;iiova a odjezdova, prljezdna kolej smér Karlstejn, TV v celé
5b 213 m S5b — Se8 odjezdova, prljezdna kolej smér Karlstejn, TV v celé délce
5¢ 198 m Se21 — Se27 gg:zr:covam staniéni koleje €. 5 smér Beroun sef. n., TV v celé
6 181 m S6 — Lc6 vjezdova, odjezdova kolej, nastupisté, TV v celé délce
6a 127 m Scb6a — Lc6a vjezdova, odjezdova kolej, nastupisté, TV v celé délce
7 478 m Sc7 — Lc7 vjezdova, odjezdova kolej smér Karlstejn, TV v celé délce
8 174 m S8 — Lc8 vjezdova, odjezdova kolej, nastupisté, TV v celé délce
9 673 m Sc9 - Lc9 vjezdova, odjezdova kolej smér Karlstejn, TV v celé délce
10 176 m S10 — Lel0 VJezdova’, deezdova kolej smér Beroun-Zavodi, nastupisté,
TV v celé délce
manipulacni koleje
5a 258 m zarazedlo — Se4 kusa kolej, TV v celé délce
8a 155 m zarazedlo — Sel6 kusa kolgj, gachytna, deponovani HV a souprav, rychlost 10 km/h,
TV v celé délce
10a 165 m sarazedio — Seld kusa kolgj, gachytna, deponovani HV a souprav, rychlost 10 km/h,
TV v celé délce
1la | 340m praz. zébr. — hrotv. €. 26 | kusa kolej, rychlost 10 km/h, bez TV
12a 165 m zarazedlo — Sel3 kusa kolej, zachytna, TV v celé délce
NASTUPISTE

Ve stanici se nachazi 4 nastupisté:

— nastupisté u koleje €. 10, jednostranné, délka hrany 92 m, vySka nastupni hrany 550 mm
nad TK, pfistup z vypravni budovy;

— nastupisté mezi kolejemi €. 6-6a a 8, ostrovni, délka hrany 180 m u koleje €. 8 a 290 m u
koleje 6-6a, vySka nastupni hrany 550 mm nad TK, pfistup z vypravni budovy a podchodu;

— nastupisté mezi kolejemi €. 0-0a a 2, ostrovni, délka hrany 300 m u koleje €. 2 a2 364 m u
koleje 0-Oa, vySka nastupni hrany 550 mm nad TK, pfistup z podchodu;

— nastupisté mezi kolejemi &. 1 a 3, ostrovni, délka hrany 300 m, vySka nastupni hrany 550
mm nad TK, pfistup z podchodu.
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VLECKY

Vlecka &. 1425 ,Vlecka CD, a.s. — Beroun* je zalsténa do celostatni drahy trati Beroun — Plzef hl.
n. vyhybkou €. 10 v km 38,324.

ZABEZPECOVACI ZARIZENI
Ve vypravni budové v ZST Beroun jsou 2 pracovisté PPV:

— 1. pracovisté PPV — fidi PPV SRUB, pro dalkové fizenou oblast Praha-Smichov (mimo) —
Rudna u Prahy — Beroun (mimo)

— 2. pracovisté PPV — Fidi ZST Beroun
V ZST Beroun je SZZ 3. kategorie typu ESA 11 s EIP a PMI (ESA 44). SZZ je dalkové ovladano z

CDP Praha s moznosti mistniho ovladani z PPV v DK Beroun Jako prostfedkl pro spoluptsobeni
vlaku je pouzito kolejovych obvodu typu KOA1 a pocitact naprav typu FAAC a AzF Frauscher.

V mezistanicnim Useku Beroun — KarlStejn je TZZ 2. kategorie — jednosmérny hradlovy
poloautoblok, hradla jsou Tetin a Korno; usek Beroun - Tetin ma v obou tratovych kolejich kolejové
obvody. Jako prostifedky pro spolupusobeni vlaku jsou pouzity kolejové obvody o signalni frekvenci
275 Hz (pfiblizovaci useky do Berouna osobni nadrazi), bez dodateéného kdédovani LVZ — zkratky a
izolované kolejnice.

V mezistaniénim uUseku Beroun osobni nadrazi — Beroun-Zavodi je TZZ 3. kategorie —
automatické hradlo AH-ESA 04, bez oddilovych navéstidel. Volnost je zjiStovana pomoci jednoho
useku s pocitaci naprav ACS 2000.

ELEKTRICKY OHREV VYMEN
EOV jsou osazeny vyhybky 1 — 11, 13, 15, 16, 18 — 25.

TRAKCE

Trakéni vedeni v Zst. Beroun a pfilehlém tratovém useku KarlStejn — Beroun je napajeno
stejnosmérnym napétim 3 kV. Styk trakénich soustav 3 kV / 25 kV 50 Hz se nachazi na zdickém
zhlavi ZST Beroun v km 41,080. K napajeni slouzi trakéni ménirny Karltejn v km 30,880 a Beroun
v km 39,273. Trakéni vedeni je rozdéleno do sekci dle koleji 1a+1+3, 2a+2+4, 0+0a, 6+6a+8+10,
4a+8a+10a+12a a 5+7+9.

2.2.5 zast. Srbsko
Zelezniéni zastavka Srbsko lezi v km 33,452 v Gseku Karlstejn Beroun. Zastavka je vybavena
nastupisti u kazdeé tratove koleje:
— nastupisté u 1. tratové koleje, vnéjsi, délka hrany 200 m, vy8ka nastupni hrany 200 mm
nad TK;
— nastupisté u 2. tratové koleje, vnéjsi, délka hrany 200 m, vyska nastupni hrany 250 mm
nad TK.
Nastupisté jsou CasteCné kryta nastupisStnimi pfistfeSky. Pfistup na nastupisté u 1. koleje je feSen
podchodem.
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3. ROZSAH DOPRAVY

3.1 Soucéasny stav

Rozsah dopravy na feSeném useku trati je uréen dle GVD 2019/2020 platného od 15. prosince
20109.

OSOBNi DOPRAVA

Usekem Karl$tejn — Beroun jsou vedeny dalkové a piiméstské linky vlak(i osobni dopravy
uvedené v tabulce niZe. Intervaly mezi spoji a provoz relaci je vztaZen ke stavu v b&Zném pracovnim
dni, neni-li uvedeno jinak.

znaceni Interval (min
rglac:/(l:i?] ky Relace ségloﬁééiéka)
Ex6 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb 60 /60
R16 Usti n. L./Chomutov/Most/KV dolni n. — Karlovy Vary — Cheb 120/ 60
S7 Cesky Brod — Praha — Beroun 60 /30

Linka dalkové osobni dopravy Ex6, objednavana Ministerstvem dopravy, je v provozu denné mezi
6. a 22. hodinou. Trasa linky vede z Prahy pifes Beroun a Plzefi do Chebu, Mnichova nebo
FrantiSkovych Lazni. Linka je provozovana v celodennim intervalu 60 minut. Stanici Beroun spoje
linka Ex6 projizdi. Usekem Karl$tejn — Beroun v pracovnich dnech projede 17 pard viaka linky Ex6.
Kmenova souprava vilaku linky Ex6 je tvofena elektrickou lokomotivou fady 362 a 4 — 5 vozy UIC-Y a
UIC-Z. Na dva pary vlakl jsou nasazovany elektrické jednotky fady 680.

Linka dalkové osobni dopravy R16, objednavana Ministerstvem dopravy, je v provozu denné mezi
5. a 24. hodinou. Trasa linky vede z Prahy pfes Beroun a Plzen do Klatov. Nékteré spoje jsou vedeny
az do/z Zelezné Rudy-Alzbétina. Linka je provozovana po vétSinu dne vintervalu 60 minut
s vynechanymi sedlovymi spoji. Spoje linky R16 zastavuiji v Berouné. Usekem Karl$tejn — Beroun
v pracovni dny projede 15 paru vlakd linky R16. Kmenova souprava vlakd linky R16 je tvofena
elektrickou lokomotivou fady 362 a 4 — 5 vozy UIC-Y a UIC-Z.

Spoje linek Ex6 a R16 jsou vzajemné prolozeny. Usekem Karl$tejn — Beroun projizdi
v rovnomérném intervalu 30 minut.

Obsluhu useku Karlstejn — Beroun zajistuji osobni vlaky linky S7. Vlaky jsou v provozu od 4. do
24. hodiny. Spickové spoje linky jsou vedeny v trase Cesky Brod — Praha hl. n. — Beroun. Po zbytek
dne pouze v trase Praha hl. n. — Beroun. Linka je provozovana po veétSinu dne v intervalu 30 minut.
V dopolednim sedle v pracovnich dnech je interval 60 minut. Spoje linky zastavuji v KarlStejné,
Srbsku a v Berouné, ktery je jejich koneCnou stanici. V pracovnich dnech je v Useku KarlStejn —
Beroun zavedeno 34 paru osobnich vlakul linky S7.

Provoz na v8ech popisovanych linkach zajistuje dopravce Ceské drahy.
V jarnim a letnim obdobi je nabidka vlaku obohacena o 1 par vikendovych nostalgickych rychlikd
v trase Praha hl. n. — Beroun — Rakovnik. Dopravcem téchto viaku je KZC Doprava.

. Sudy é Lichy é

Usek udy smér ichy smér Celkem
Ex R Os Ex R Os

Karl$tejn — Beroun 17/2 | 15/2 |34/4| 17/2 | 15/2 |34/4 132/16

Pozn.: Pocty vlakl jsou uvedeny v pofadi za 24 h / za Spickové 2 h a odpovidaji béznému pracovnimu dni.
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NAKLADNI DOPRAVA

V GVD 2019/2020 je v grafikonu uvedeno 34 tras vlak( nakladni dopravy. Ne vSechny vilaky jsou
vSak zavedeny denné. Kalendar jizdy vlaki je mozné dohledat u 30 zavedenych vilakl. NejsilngjSim
provoznim dnem nakladni dopravy je pondéli, kdy je dle kalendare zavedeno 24 nakladnich viaka.

Pravidelné po vS8echny dny v tydnu jsou zavedeny relaéni vlaky s jednotlivymi vozovymi zasilkami.
Vlaky jsou zavedeny v relacich Plzen — Praha — Ostrava, Beroun — Praha — Hradec Kralove, Cheb —
Praha — Ceska Trebova — Brno a Nymburk — Beroun.

Dalsimi prepravovanymi komoditami jsou pfedevsSim kontejnery, vapenec, cement, chemikalie,
automotiv a dfevni hmota. Dopravcem vétSiny vlak( uvedenych v GVD je CD Cargo.

Na vykony v nakladni dopravé jsou nasazovany elektrické lokomotivy fad 122, 130, 363, 363.5 a
383.

3.2 Vyhledovy stav

Za ucCelem stanoveni vyhledového rozsahu dopravy byli osloveni zastupci objednatelt osobni
dopravy a odbor O6 Spravy Zeleznic. Dotaz byl sméfovan na pFfedpokladany maximalni rozsah
dopravy, ktery na Useku mlze nastat v horizontu pfed zprovoznénim tunelu Praha — Beroun, coz je
horizont roku 2035.

OSOBNi DOPRAVA

Ministerstvo dopravy Ceské republiky potvrdilo a upfesnilo pfedpokladany rozsah dopravy
prevzaty z dfive zpracované provozné ekonomicke studie ,Komplexni feSeni spojeni Praha — Beroun
jako soucast III. TZK". Dalkova doprava by méla byt v useku tvofena linkami:

— Ex6 — 17 paru vlaku za den;
— R16 — 17 paru vlaku za den;
— R26 — pretrasovani linky z doCasné odklonové trasy Praha — Rudna u Prahy — Beroun, 7
az 8 parl za den.
Organizace Integrovana doprava StfedoCeského kraje potvrdila pfedpokladany provoz linky S7 ve

stavajicim rozsahu s moznosti doplnéni 3 pard sedlovych spoju v pracovnich dnech.
Nejpravdépodobné;jsi budouci rozsah dopravy na lince S7 je tedy 37 parQ vlakd v pracovnich dnech.

Souhrn predpokladaného rozsahu dopravy v Useku v bé&zny pracovni den je uveden v tabulce:

, Sudy smér Lichy smér
Usek Ex R | 0s | Ex | R | 0s | cokem
KarlStejn — Beroun 17/2 | 25/3 |37/4| 17/2 | 25/3|37/4 178 /18

NAKLADNI DOPRAVA

Zastupce odboru O6 Spravy Zeleznic poskytl pfedpokladany vyhledovy rozsah nakladni dopravy
v tratovém useku Praha — Beroun. Jedna se o maximalni variaci nakladni dopravy na useku Praha —
Beroun v letech 2035 a 2055.

Uvedeny pokles poctu vlaku nakladni dopravy v dlouhodobém horizontu je vyvolan zprovoznénim
tunelu Praha — Beroun, kam bude pfevedena vétSina vlaku.

Maximalni variace pfedstavuje pravidelné se vyskytujici maximum poctu vlakd v daném useku
(nejedna se o absolutni denni maximum, které maze byt zplisobeno mimofadnostmi spojenymi napf.
s kratkodobou odklonovou €innosti apod.).

Rok Pocet viaku
24 h /2 h (Spicka)
2035 48 /3
2055 10/1
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4. NAVRHOVY STAV

4.1 Zakladni trat'ové parametry

ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA

Projekt je zaméfen na optimalizaci dopravni infrastruktury v puvodni trase v useku KarlStejn —
Beroun. Vylepseni parametrl spociva pfedevsim v:

— navySeni tratové rychlosti az na 145 km/h v profilu Vk;

— instalace moderniho TZZ 3. kategorie;

— zfizeni Odb. Lom pro mirnéni dopadu vyluk a mimoradnosti na provoz;

— modernizace zastavky Srbsko;

— pfiprava na zavedeni vyhradniho provozu ETCS a na konverzi trakéni soustavy.

Reseni GPK umozni zavedeni rychlosti az 145 km/h. Prabéh tratové rychlosti ve statickych
rychlostnich profilech V, V130, V150 a Vk je dolozZen v pfiloze B.4.003. Pro vlaky nevybavené ETCS
bude rychlost jizdy omezena na 100 km/h. Projektova podoba infrastruktury je znazornéna na
dopravnétechnologickém schématu v samostatné pfiloze B.4.002. Vybrané vyhledové parametry jsou
dany tabulkou.

Trat'ovy usek KarlStejn — Beroun, tratové parametry
Délka tratového useku 9,034 km
Pocet tratovych koleji 2
Provoz pravostranny
Trakce stejnosmérna 3 kV (cilové stfidava 25 kV 50 Hz)
Tratové zabezpec€ovaci zafizeni 3. kategorie s oddilovymi navéstidly a pocitacimi body
Vlakové zabezpe€ovaci zafizeni ETCS L2
Zakladni tratové radiové spojeni GSM-R
Nejvétsi tratova rychlost 145 km/h (bez ETCS 100 km/h)
Zabrzdna vzdalenost 700 m

Hradlovy poloautoblok v useku Karlstejn — Beroun bude nahrazen novym TZZ 3. kategorie
s oddilovymi navéstidly s kontrolou volnosti kolejovych Usekl pocitacimi body a s permisivnim
vyznamem naveésti stlj. Systém pocitacich bodl v trati bude zahustén pro budouci vyhradni provoz
ETCS s vyhodami. Zabrzdna vzdalenost 700 metrd zlstane zachovana.

UvaZované cilové normativy délky vlaku jsou 220 m pro zastavkovy osobni viak, 220 m pro
dalkovy osobni viak a 740 m pro nakladni vlaky. Uvedeny normativ pro nakladni vlaky bude mozné
zavést po modernizaci ZST Karltejn.

ZELEZNICNI PREJEZDY A PRECHODY

Oba pfejezdy budou zabezpeleny novym svételnym PZZ se zavorami. Technicka uroven
zabezpeceni prejezdll P276 a P277 se tak vyrazné zvySi diky eliminaci lidského faktoru.

VC§SIO Poloha DEUh’, Zabezpeceni Poznamka Intenzita
prejezdu (km) oznaceni PK (voz./24h)
ZST Karlstejn
P276 | 30,469 ]IV./- |Pzs3zel | |
tratovy usek Karlstejn — Hr. Korno
P277 | 33041]I./11614 |PzS3ZBI | | 1152
tratovy tusek Hr. Korno — Hr. Tetin
tratovy usek Hr. Tetin — Beroun
ZST Beroun
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4.2 Dopravny a zastavky

4.2.1 ZST Karlstejn

V ramci modernizace Useku Karltejn — Beroun bude ZST Karl$tejn vybavena provizornim SZZ 3.
kategorie typu elektronické stavédlo. Konfigurace kolejist¢ bude s drobnymi zménami zachovana.
Venkovni prvky SZZ budou rozmistény v novych polohach. Provizorni SZZ bude vyuzito v navazujici
stavbé, ve které bude ZST Karl$tejn vyrazné modernizovana. Zfizeni provizorniho SZZ 3. kategorie je
podminkou pro instalaci nového TZZ 3. kategorie v useku KarlStejn — Beroun.

STANICNI KOLEJE
Charakteristika jednotlivych koleji ve stanici je dana tabulkou.

Cislo | Uz. dl. | Poloha | Ogel
dopravni koleje
1 713 m S1-L1 hlavni vjezdova, odjezdova kolej, nastupisté, TV v celé délce
2 694 m S2-12 hlavni vjezdova, odjezdova kolej, nastupisté, TV v celé délce
4 688 m S4-14 vjezdova, odjezdova kolej, nastupisté, TV v celé délce
5 630 m S5-15 vjezdova, odjezdova kolej, nastupisté, TV v celé délce
7 630 m S7-L7 vjezdova, odjezdova kolej, nastupisté, TV v celé délce
manipulacni koleje
3 400 m - zrusena
6 350 m VK1 - Vk2 bez TV
7a 85m Vk4 —nam. v. €. S1 kolej do OTV Karlstejn, bez TV
7b 45 m hrot v. €. S1 - zarazedlo kusa kolej, OTV Karlstejn, bez TV

NASTUPISTE
Ve stanici zGstanou zachovana stavajici nastupisté.

VLECKY A UCELOVA KOLEJISTE
Kolejisté SZDC ,OTV Karlstejn“ je zausténé do koleje &. 7a vyhybkou &. 9.

ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Stanice bude vybavena provizornim SZZ 3. kategorie typu elektronické stavédlo. Pracovisté pro
ovladani SZZ bude umisténo v mobilnim kontejneru. Provizorni SZZ bude vyuzito v navazujici stavbé
modernizace ZST Karlstejn.

Usek Karlstejn — Odb. Lom — Beroun bude vybaven automatickym TZZ 3. kategorie s oddilovymi
navéstidly s permisivnim vyznamem naveésti ,Stlj“ a s kontrolou volnosti kolejovych useku pocitacimi
body.

ELEKTRICKY OHREV VYMEN
EOV v ZST Karl$tejn nebude v této stavbé instalovan.

TRAKCE

Trakéni vedeni zlstane zachovano ve stavajicim rozsahu s vyjimkou odpojené manipulaéni koleje
€. 3 a s upravami pro navazani noveho TV ve sméru do Berouna.

4.2.2 Hr. Korno

Hradlo Korno bude po aktivaci nového TZZ v useku KarlStejn — Beroun zruSeno.
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4.2.3 zast. Srbsko

Nova nastupisté zastavky Srbsko budou umisténa v km 33,261 — 33,481.

Zastavka bude vybavena informaénim systémem pro cestujici. Délka nastupist bude 220 metrli a
vySka nastupni hrany 550 mm nad TK. Nastupisté budou ¢asteCné zastfeSena. Pfistup na nastupisté
u 1. TK bude zajistén modernizovanym podchodem v km 33,489.

4.2.4 Odb. Lom

Odbocka Lom bude zfizena v usek KarlStejn — Beroun. Kolejové spojky budou umistény mezi km
34,060 a km 34,268. Technologicky objekt odbocky bude umistén v km 34,277.

Odb. Lom bude tvofena dvojici kolejovych spojek 1/2 a 3/4, které budou vzajemné propojovat 1. a
2. tratovou kole;j.

ZABEZPECOVACI ZARIZENI
Odbocka bude vybavena SZZ 3. kategorie typu tratové stavédlio.

Vjezdova navéstidla od KarlStejna oznacena 1L a 2L budou umisténa v km 33,830. Vjezdova
navéstidla od Berouna budou umisténa v rizné poloze. Navéstidlo 1S v km 34,686 a navéstidlo 2S
v km 34,7009.

Odb. Lom bude tvorena dvojici kolejovych spojek 1/2 a 3/4, které budou vzajemné propojovat 1. a
2. tratovou kolej. Vyhybky budou pfestavovany elektromotorickymi pfestavniky. Vyhybky jsou
navrzeny ve tvaru J60-1:12-500-PHS. Jizda pfes vyhybky vedlejSim smérem bude mozna rychlosti
60 km/h.

ELEKTRICKY OHREV VYMEN
Vsechny 4 vyhybky v Odb. Lom budou vybaveny EOV.

4.2.5 Hr. Tetin
Hradlo Tetin bude po aktivaci nového TZZ v useku Karl$tejn — Beroun zruSeno.
4.2.6 ZST Beroun

Dilgi apravy ZST Beroun budou nutné v souvislosti se zavazanim nového sdélovaciho a
zabezpecovaciho zafrizeni.

ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Aby bylo mozné zachovat v useku Odb. Lom — Beroun uvazovanou zabrzdnou vzdalenost 700
metrd, bude nutné v ZST Beroun zfidit odjezdové koleje €. 1a a 2a. Stavajici koleje ¢. 1a a 2a budou
preznaceny na 1b a 2b.

Odjezdova navéstidla S1a a S2a budou umisténa v km 37,368. V souvislosti se zfizenim novych
odjezdovych naveéstidel dojde k vyméné a preznaceni navéstidla S5b na Scbb. Mezi navéstidly Sc5b
a S1a, Scbb a S2a bude nedostateCna zabrzdna vzdalenost. Kolej €. 0 bude pfeznacena na kolej €.
50. Kolej €. 0a bude pfeznaCena na kolej €. 50a. Navéstidla S0, S1 a S3 budou pfeznacena na Sc50,
Sc1 a Sc3. Vyjmenovana navéstidla budou doplnéna o horni Zluté svétlo. V souvislosti
s pfeznaCenim koleji €. 0/50 a 0a/50a budou pfeznatena naveéstidla LcO, ScOa a LcOa na Lc50,
Scb0a a Lc50a.

Navrhované upravy vyvolaji Gpravu softwaru elektronického stavédla ZST Beroun.

4.3 Jizdni doby

Vypocet jizdnich dob a kfivek dynamického prabé&hu rychlosti v €asti B.4.003 byl proveden
v programu SP VlaDyka verze 1.13.2. K ziskanym teoretickym jizdnim dobam jsou uréeny pravidelné
jizdni doby pfirazkou 4 % u vlakd osobni dopravy a 10 % u vlakd nakladni dopravy a zaokrouhlenim
na pGlminuty v souladu s pfedpisem SZDC (CSD) V7. Brzdné zpomaleni je 0,45 m/s? u vlak(i osobni
dopravy a 0,30 m/s? u vlaku nakladni dopravy.

Nazev akce: Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 13/35
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Vypocdty jizdnich dob byly provedeny pro vlakové soupravy ve slozeni:

— vlak SC - elektricka jednotka fady 680 (27 t, 185 m, Rk), rychlostni profil Vk, v Useku
nezastavuje; rychlost 100/160 km/h, v useku nezastavuije;

— vlak Ex — elektricka lokomotiva fady 362 + 5 voz( UIC-Z (371 t, 132 m, Rk), rychlostni
profil V150, rychlost 100/140 km/h, v Useku nezastavuje;

— vlak R — elektricka lokomotiva fady 362 + 5 voz( UIC-Z (371 t, 132 m, RK), rychlostni profil
V150, rychlost 100/140 km/h, zastavuje v Beroung;

— vlak Os — dvé elektrické jednotky 471 (50 t, 159 m, Rk), rychlostni profil V150, rychlost
100/140 km/h, zastavuje ve vSech stanicich a zastavkach,;

Vlaky SC a Ex projizdi stanicemi po hlavnich kolejich. Vlaky R zastavuji v Berouné os. n. u
nastupiSt na hlavnich kolejich. Vlaky Os zastavuji v KarlStejné u nastupist na hlavnich kolejich a
v Berouné na koleji 0+0a.

Vypoctené jizdni doby pro jizdu vlakd pod dohledem systému ETCS:

Sudy smér SC EX R Os
(680) (362+371t) | (362+371t) (2x471)
Karlstejn 0,0 0,0 0,0 0,0
z. Srbsko | | | 3,0
Odb. Lom 2,0 2,0 2,0 1,0
Beroun os. n. 3,0 3,5 4,0 4,0
Celkem 50 55 6,0 8,0
Lichy smér SC EX R Os
(680) (362+371t) | (362+371t) (2x471)
Beroun os. n. 0,0 0,0 0,0 0,0
Odb. Lom 2,5 2,5 3,0 3,0
z. Srbsko | | | 15
Karlstejn 3,0 3,0 3,0 3,0
Celkem 55 55 6,0 7,5

Vypoctené jizdni doby pro jizdu vlakd bez viakového zabezpe€ovace (Vmax = 100 km/h):

Sudy smér SC Ex R Os
(680) (362+371t) | (362+371t) (2x471)
Karl$tejn 0,0 0,0 0,0 0,0
z. Srbsko | | | 3,5
Odb. Lom 2,5 2,5 2,5 1,0
Beroun os. n. 3,5 3,5 4,0 4,0
Celkem 6,0 6,0 6,5 8,5
Lichy smér SC Ex R Os
(680) (362+371t) | (362+371t) (2x471)
Beroun os. n. 0,0 0,0 0,0 0,0
Odb. Lom 2,5 2,5 3,0 3,0
z. Srbsko | | | 15
Karlstejn 3,5 3,5 3,5 3,5
Celkem 6,0 6,0 6,5 8,0
Nazev akce: Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 14/35
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4.4 Kapacitni ukazatele a nasledna mezidobi

Stavajici jednosmérné tratové zabezpedovaci zafizeni 2. kategorie bude nahrazeno novym
elektronickym TZZ 3. kategorie, které zabezpedi jizdu vlak(l v obou tratovych kolejich obousmeérné.
Mezistani¢ni usek Karlstejn — Beroun bude roz¢lenén na vice prostorovych oddilt oproti stavajicimu
stavu a pfiblizné v poloviné délky rozdélen Odb. Lom.

2. TK, smér Karlstejn — Beroun, omezeni rychlosti na 100 km/h

2. vlak

ExVk | Ex R Os |Pnpp|Pnpz |Pnzp|Pnzz
ExVk| 2,0 2,5 2,5 2,0 2,5 2,5 2,5 2,5

Ex 2,5 2,5 2,5 1,5 2,5 2,5 2,5 2,5

R 2,0 2,5 2,5 1,5 2,5 2,5 2,5 2,5

Os 4,5 4,5 4,5 3,0 4,0 4,0 3,0 3,0
Pnpp| 3,5 3,5 3,5 2,5 3,0 3,0 3,0 3,0
Pnpz| 4,0 4,0 4,0 2,5 3,0 3,0 3,0 3,0
Phzp| 7,5 7,0 7,0 5,5 6,5 6,5 6,0 6,0
Pnzz | 7,5 7,5 7,5 5,5 7,0 7,0 6,0 6,0

1. vlak

1. TK, smér Beroun — Karlstejn, omezeni rychlosti na 100 km/h

2. vlak

Ex Vk Ex R Os |Pnpp|Pnpz|Pnzp | Pnzz
ExVk| 2,0 2,0 2,5 2,0 2,0 2,0 2,5 2,5

Ex 2,5 2,5 2,5 2,5 2,0 2,0 2,5 2,5

R 3,0 3,0 2,5 2,5 2,5 2,5 3,0 3,0

Os 5,0 5,0 4,5 4,0 4,5 3,0 2,5 2,5
Pnpp| 4,0 3,5 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0
Pnpz| 4,5 4,5 4,0 3,5 4,0 4,0 3,0 3,0
Pnzp| 6,5 6,0 5,5 5,5 5,5 5,5 5,0 5,0
Pnzz| 7,0 7,0 6,5 6,0 6,5 6,5 5,0 5,0

1. vlak

2. TK, smér KarlStejn — Beroun, jizda vlaki pod dohledem ETCS

2. vlak

Ex Vk Ex R Os |Pnpp|Pnpz|Pnzp | Pnzz
ExVk| 2,5 2,5 2,5 1,5 3,5 3,5 2,0 2,0

Ex 2,5 2,5 2,5 1,5 3,5 3,5 2,0 2,0

R 2,5 2,5 2,5 1,5 3,5 3,5 2,0 2,0

Os 4,5 4,0 4,0 3,5 4,5 4,5 2,5 2,5
Pnpp| 4,0 3,5 3,5 2,5 4,0 4,0 2,5 2,5
Pnpz| 4,0 4,0 4,0 2,5 4,0 4,0 2,5 2,5
Pnzp| 7,0 7,0 7,0 5,5 6,5 6,5 4,5 4,5
Pnzz | 7,5 7,0 7,0 5,5 6,5 6,5 4,5 4,5

1. vlak

1. TK, smér Beroun — Karlstejn, jizda vlakii pod dohledem ETCS

2. vlak
ExVk | Ex R Os |Pnpp|Pnpz|Pnzp|Pnzz

ExVk| 2,5 2,0 1,5 2,0 3,0 3,0 1,0 1,0

Ex 3,0 2,5 2,0 2,0 3,0 3,0 1,0 1,0

R 3,5 3,0 2,5 2,5 3,5 3,5 1,5 1,5

w| os | 50 [ 45 [ 40 | 35 | 45 | 40 | 20 | 15
: Pnpp| 4,5 3,5 3,5 3,0 3,5 3,5 1,5 1,5
Pnpz| 5,0 4,0 4,0 3,0 4,0 4,0 1,5 1,5

Pnzp| 7,0 6,5 6,0 5,5 6,0 6,0 3,5 3,5

Pnzz | 7,5 7,0 6,5 5,5 6,5 6,5 4,0 4,0

Nazev akce: Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 15/35
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Kapacitni vypodty byly provedeny dle smérnice SZDC SM124. Veli¢iny pouzité v tabulkach:
— T —vypocetni obdobi v minutach (24 hod. / 2 hod. ve Spicce);
— tops — prumeérna doba obsazeni Useku jednim vlakem v minutach;
— Sum — limitni hodnota stupné obsazeni:
pro T = 1440 min optimalni 0,40, kriticka 0,60,
pro T =120 min optimalni 0,62, kriticka 0,75;
— n - propustnost vyjadfena poc¢tem vlakd;
— Z —kapacitni rezerva vyjadfena poctem vlaku;
— K- procentualni vyjadieni vyuziti disponibilni kapacity;
— So — vypocteny stupén obsazeni.

2. TK Karlstejn — Beroun

Vypocetni obdobi T = 1440 min
Po dokonceni stavby Vyhled s ETCS

tobs (Min) 3,15 3,27

Sum optimalni | optimalni | optimalni | Kritické
n (vlaki) 182,7 274,0 176,0 264,0
Z (vlaku) 99,7 191,0 61,0 149,0
K (%) 45,43 30,29 65,34 43,56
So (-) 0,18 0,18 0,26 0,26

Vypocetni obdobi T = 900 min
Po dokonceni stavby Vyhled s ETCS

tobs (Min) 3,11 3,13

Sum optimalni | kritické | optimalni | kritické
n (vlaka) 115,6 173,4 115,1 172,7
Z (vlakii) 49,6 107,4 26,1 83,7
K (%) 57,08 38,05 77,31 51,54
So (-) 0,23 0,23 0,31 0,31

Vypocetni obdobi T = 120 min
Po dokonceni stavby Vyhled s ETCS

tobs (Min) 3,17 3,34
Sum optimalni | kritické | optimalni | kritické
n (vlak) 23,5 28,4 22,3 26,9
Z (vlakd) 12,5 17,4 10,3 14,9
K (%) 46,83 38,71 53,92 44,58
So () 0,29 0,29 0,33 0,33
Nazev akce: Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 16/35
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1. TK Karlstejn — Beroun

Vypocetni obdobi T = 1440 min

Po dokonceni stavby

Vyhled s ETCS

tobs (Min) 3,90 3,45
Sum optimalni | optimalni | optimalni | Kritické
n (vlakd) 147,8 221,7 167,2 250,7
Z (vlakd) 62,8 136,7 52,2 135,7
K (%) 57,52 38,35 68,80 45,86
So () 0,23 0,23 0,28 0,28
Vypocetni obdobi T = 900 min
Po dokonceni stavby Vyhled s ETCS
tobs (Min)
Sum optimalni | kritické | optimalni | kritické
n (vlakd) 93,7 140,6 108,1 162,2
Z (vlaka) 27,7 74,6 19,1 73,2
K (%) 70,41 46,94 82,31 54,88
So(-) 0,28 0,28 0,33 0,33
Vypocetni obdobi T = 120 min
Po dokonceni stavby Vyhled s ETCS
tobs (Min) 4,05 3,52
Sum optimalni | kritické | optimalni | kritické
n (vlakd) 18,4 22,2 21,1 25,6
Z (vlak) 54 9,2 9,1 13,6
K (%) 70,73 58,47 56,75 46,91
So (-) 0,44 0,44 0,35 0,35

Nazev akce:
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Ing. Miroslav Gargulak

str. 17/35

Identifikan &fslo dokumentu: [20] 7011 [ 204 JooJooJoo] 001 | zmena:| ]




Textova Cast
INE METROPROJEKT B.4 Provozni a dopravni technologie

5. DOPRAVNI OPATRENI V PRUBEHU VYSTAVBY

5.1 Vylukovy GVD

Na zakladé platného GVD 2020 je zpracovan vzorovy vylukovy GVD. Zavedeni vylukového GVD
bude nutné pfi jednokolejném provozu v Useku KarlStejn — Beroun. Jednokolejné provozy jsou
navrzeny ve stavebnich postupech €. 0, 1 a 6 v omezené denni dobé. Ve stavebnim postupu 6 bude
vylukovy grafikon upraven s ohledem na skuteCnost, Ze bude v provozu nové, kapacitnéjsi TZZ
v celém useku. Fragmenty vylukového grafikonu vlakové dopravy jsou viozeny na konci této kapitoly.
Trasy osobnich vlaku, jichz se dotknou dopravné-organizaéni opatfeni, jsou ve vylukovém GVD
vyznaceny Cervené.

Dle vylukového GVD budou usekem provazeny vdechny vlaky linek Ex6 a R16 ve svych
stavajicich trasach s mirnou Upravou &asové kéty v ZST Beroun.

Razantni opatreni je navrzeno pro spoje linky S7. Linku S7 je doporuceno rozdeélit v ZST Praha hl
n. na samostatné provozovana ramena Cesky Brod — Praha a Praha — Beroun z duvodu zamezeni
pfenosu a fetézeni zpozdéni plynoucich ze stavebnich praci.

Cast spojti linky S7 provozovanych v trase Praha — Beroun je ukon&ena a obracena v Revnicich.

Cast spojl linky S7 provozovanych v trase Praha — Beroun je ukonéena a obracena v Karlstejné.
Spoje jsou vedeny v useku Praha — KarlStejn ve své obvyklé trase.

Obsluhu useku Karl$tejn — Beroun budou zajitovat spoje b&zné vedené v trase Praha — Revnice.
V Revnicich budou mit tyto spoje pobyt 7 az 9 minut pro predjeti viaky linek Ex6 a R16. Pobyty
pomuzou rovnéz pfi eliminaci zpozdéni vlakl Os a pro zachovani stavajiciho linkového taktu v useku
Praha — Revnice. Z Revnic budou spoje prodlouzeny az do Berouna. Sudé vlaky linky S7 projedou
usek Karlstejn — Beroun ve svazku se spojem linky R16, liché ve svazku se spojem linky EXx6.

Na useku linky S7 Praha — Revnice jsou zachovany stavajici intervaly spoji. Usek Revnice —
Karlstejn bude obsluhovan v nerovnhomérném intervalu 20/40 minut. Usek Karl$tejn — Beroun bude
obsluhovan v redukovaném intervalu 60 minut. S ohledem na jizdni dobu autobust mezi KarlStejnem
a Berounem neni efektivni zahustit interval s vyuzitim nahradni autobusové dopravy (NAD) za
zruSené spoje.

Nakladni vlaky budou usekem provazeny dle moznosti operativné. Pro nakladni dopravu
neexistuje adekvatni elektrifikovana odklonova trasa. Moznosti je trasovani nékterych relaci mimo
Plzen pres Ceské Bud&jovice do Prahy nebo ptes Cheb a Usti nad Labem do Prahy.

Na zakladé pozadavku objednatele regionalni dopravy bude bé&hem zavedeni vylukového
grafikonu na trati &. 171 zaveden vylukovy grafikon i na trati &. 172 Zadni Tfeban — Lochovice.
Smyslem tohoto opatfeni je zachovani pfrestupni vazby v Zadni Tfebani mezi osobnimi vlaky relaci
Praha — Beroun a Zadni Tfeban — Lochovice. Casové polohy vlakd na trati &. 172 jsou upraveny tak,
aby kazdou hodinu vlak z Lochovic navazoval na osobni vlak z Berouna do Prahy a vlak do Lochovic
na osobni vlak z Prahy do Berouna. Kfizovani vlakl na trati €. 172 je uvazovano v dopravné D3
V&eradice. Cas na obrat soupravy mezi vlaky v Lochovicich je 13 minut, v Zadni Tfebani 15 minut.

Podoba vylukového grafikonu se miize zménit s ohledem na podobu GVD 2022, 2023 a 2025, kdy
je zavedeni vylukového GVD uvazovano.

Nazev akce: Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 18/35
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5.2 Uziti ochrannych bariér a svételnych vystraznych terci

Na zakladé moznosti vyuziti bezpecnostnich zabran a svételnych vystraznych ter¢li bude mozné
v provozované koleji navysit rychlost jizdy viaka z 50 km/h na 80 km/h. Pro ukazku pfinost daného
opatfeni byly vypocteny jizdni doby typovych vilak( kategorie Ex a Os v Useku Karl$tejn — Beroun.
Uvazovana délka useku se zavedenou pomalou jizdou 50/80 km/h je 3 650 m. Pfehled vypoétenych
jizdnich dob je uveden v tabulkach nize.

Sudy smér Ex (362+371t) Os (2x471)
Pomala jizda 50 km/h 80 km/h 50 km/h 80 km/h
Karlstejn 0,0 0,0 0,0 0,0
Hr. Korno 1,5 1,5 2,5 2,5
z. Srbsko | [ 1,0 1,0
Hr. Tetin 3,5 2,5 3,0 25
Beroun os. n. 3,0 2,5 3,0 3,0
Celkem 8,0 6,5 9,5 9,0
Uspora JD 15 0,5
Lichy smér Ex (362+371t) Os (2x471)
Pomala jizda 50 km/h 80 km/h 50 km/h 80 km/h
Beroun os. n. 0,0 0,0 0,0 0,0
Hr. Tetin 2,5 2,0 3,0 2,5

z. Srbsko | [ 3,0 3,0
Hr. Korno 3,5 2,5 0,5 0,5
KarlStejn 2,0 2,5 3,0 3,0
Celkem 8,0 7,0 9,5 9,0
Uspora JD 1,0 0,5

Oba typové vlaky vykazaly ve varianté s pomalou jizdou rychlosti 80 km/h €asovou usporu
v porovnani s variantou pomalé jizdy 50 km/h. V pfipadé vlak( kategorie Ex je Uspora 1,5 minuty
v sudém a 1 minuta v lichém sméru. Vlaky kategorie Os vykazuji v obou smérech jizdy usporu 0,5
minuty.

Uspory jizdnich dob budou vyuZity ke stabilizaci vylukového GVD ve stavebnich postupech SPO,
SP2, SP3, SP4 a SP5.

Pro ukazku pfinosu byl upraven vylukovy GVD pro SPO, kdy bude vylou¢ena vzdy jedna tratova
kolej. Vlaky budou usekem projizdét po nevylouCené tratové koleji zabezpelené stavajicim
jednosmérnym TZZ. Vylukovy GVD je pfiloZzen na konci textove casti.

V SP2 az SP5 bude diky navyseni rychlosti pomalé jizdy mozné eliminovat zpozdéni vlaku
plynouci zjizdy pomalou rychlosti po jednokolejnych Uusecich mezi Berounem, Odb. Lom
a KarlStejnem.
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5.3 Stavebni postup €. 0 (1. 7. 2022 — 22. 12. 2022)

PRIPRAVNE PRACE, TV, ODBOCKA Lom v TK1.

1. Rozsah
a)

b)
c)

d)

f)
9)
h)
)
)
k)

p)

praci

Provadéni pfipravnych praci, rekognoskace pfedmétné lokality, zajiSténi zazemi stavby,
pfedzasobeni stavby materidlem, vytyCeni stavajicich inzenyrskych siti v dosahu stavby,
provedeni potrebnych prelozek inZzenyrskych siti (KarlStejn — Beroun prelozka kabelu nn
CEZ km 33,055), provedeni ochrany stavajicich kabell proti poSkozeni, zahajeni praci na
realizaCni a dilenské dokumentaci. Zahajeni vyroby komponentd novych technologickych
zarizeni a jejich sestavovani (technologie silnoproudych zafizeni, zabezpeCovaciho
zarizeni, ...).

Provedeni upravy polohy TK2 v oblasti budouci odbocky Lom.

Sneseni casti koleje €.1 v useku Karlstejn — Beroun km 34,010 — 34,290 v misté
budoucich vyhybek €. 2, 3 a pfipojovacich kolejovych poli, zemni prace.

Prace na propustku pod koleji €. 1 mezi vyhybkami €. 2, 3.

Prace na opérnych zdech v km 34,145 — 34,260 a v km 33,680 — 33,900.

Zfizeni nového Zelezni¢niho spodku véetné kabelovych tras, odvodnéni a prvni vrstvy
Stérkového loze.

Pokladka vyhybek €. 2, 3, zapojeni venkovnich prvki zabezpeCovaciho zafizeni a EOV,
doplnéni stérku, SVU, zprovoznéni koleje.

Provedeni provizorni SSZ Zst. Karlstejn — pfipojka nn.

Kaceni (dle moznosti mimo vegetaéni obdobi a mimo obdobi hnizdéni ptactva).

ZFizeni sdélovaciho kabelu zast. Srbsko — Odboc¢ka Lom v misté ucelové komunikace.

Zahajeni demolic pozemnich objektl za pouziti kolejové techniky (parc. €. 74, parc. €. 75
katastralni uzemi Srbsko u KarlStejna, ...).

Provedeni prelozky a upravy DK.
Provedeni upravy ZOK CD Telematika.

Uprava svahil a pFiprava na ochranu skalnich svahti dvoucestnou technikou. Provadéni
kaceni u TK1 (nutno v obdobi listopad — bfezen).

Prace na podpérach TV, betonaz zakladd TV vyjma zaklada ¢&. 4, 6, 8, 10, 12 v misté
odbocky Lom (tyto budovany ve stavebnim postupu €.1). Nasledné osazeni pfislusnych
stozarl a bran. V useku km 36,430 — 36,650 se brany budou montovat az v pfislusné
nepretrzité vyluce (mimorfadné komplikovana ochrana skalnich svah(). Pro zajisténi
napajeni Odbocky Lom dulezité podpéry 20 — 66. Pro prace na sanaci skalniho svahu
zfizeni zaklad(l podpér TV &. 83, 84.

Zahajeni praci na opérné zdi v km 34,145 — 34,260 (nejprve zemni kotvy a dilatacni celky
D16 — D19) a pfistupové komunikaci. Na konci opérné zdi smér Beroun provizorni Uprava
toku. Po dokon&eni opérné zdi provadét zasyp Stérkodrti pomoci pracovniho vlaku z koleje
¢€. 2. Pristupova komunikace bude uzivana stavbou, jeji finalni dokon&eni koncem stavebni
sezony 2024.

Prace na technologickém domku odbocky Lom v&etné osvétleni, pfipojky vn, rozvodu nn,
atd. V technologickém domku dokongit pfednostné& mistnosti pro zabezpecovaci zafizeni
(6. m. 1.02, 1.03).

Zahajeni praci na opérné zdi v km 33,680 — 33,900.
Zajisténi napajeni odbocky Lom zavésnym kabelem 22 kV.
Pfipravné demoli¢ni prace na komunikaci na silnicnim nadjezdu v km 35,438.

Nazev akce:
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u)

Pazeni mezi kolejemi v misté mostu v km 32,801 a 33,500 a propustkd v km 31,072,
33,027 (nachazeji v tésné blizkosti nejbliz§ich obytnych objektl, prace ve vyluce dle bodu
3c).

Prace na zabezpelovacim zafizeni: projekce a vyroba TZZ, PZZ v km 33,038 a uvazek.

Ochrana skalnich svah(: sanace objektd mimo ochranu pfirody u TK1 Lom — Beroun.
V souvislosti s ochranou skalnich svahd v km 36,430 — 36,650 doCasné sneseni TV
TK1+TK2 v km 35,615 — 36,645. VZzdy pfed ukon€enim denni vyluky TK2 (viz. bod 3c)
nize) bude provedeno ¢&isténi obou koleji v€etné kontroly. Spolu s do€asnym snesenim TV
v useku km 36,430 — 36,650 také doCasné sneseni ZOK a jeho pokladka podél koleje a
ochrana gumovymi pady.

2. Délka stavebniho postupu
175 dn0.
3. Vyloucené koleje

a)

b)

c)

d)

f)

9)

h)

TK1+TV Karlstejn — Beroun na 10x8 hodin, podpéry TV Lom — Beroun.

V soubéhu jizda vlakld v TK2 rychlosti V=80 km/h

TK1+TV KarlStejn — Beroun na 34x8 hodin, no¢ni, podpéry TV Lom — Beroun.
V soubéhu jizda vlak( v TK2 rychlosti V=80 km/h

TK2+TV Karlstejn — Beroun na 10x8 hodin, podpéry TV &. 84, 20 — 24 a 2 — 60 (dulezité
pro zavésny kabel 22 kV pro napajeni odb.Lom).

V soubéhu jizda vlak( v TK1 rychlosti V=80 km/h
TK1+TV Karl$tejn — Beroun na 1x8 hod, do¢asné sneseni TV v km 36,430 — 36,650.
TK2+TV Karlstejn — Beroun na 2x8 hod, do¢asné sneseni TV v km 36,430 — 36,650.

TK1 Karl$tejn-Beroun nepretrzité na 35 dnl, doCasné sneseno TV, odbocka Lom vlozeni
vyhybek ¢.2, 3, propustek, sanace objektli s ochranou rostlin lok.17, 18 (nutno zafi-
prosinec pfi zastaveni provozu a doCasném sneseni TV), podpéry TV Karlstejn-
Lom-+odb.Lom.

TK2 KarlStejn-Beroun na 15x7 hod, doCasné sneseno TV, podpéry TV 20-66, sanace
objektd s ochranou rostlin lok.17, 18 (nutno zafi-prosinec pfi zastaveni provozu a
doCasném sneseni TV), kaceni u TK2 (nutno listopad-bfezen).

TK2+TV KarlStejn — Beroun nepfetrzité na 2 dny, zpétna montaz stavajici TV.

Pozn.: Vyluky dle bodu f), g) probéhnou v soubéhu, zastaveni provozu.

4. Vypnuti
a)
b)
c)
d)
e)

f)

TV

TK1 Karl$tejn — Beroun na 10x8 hod.

TK1 Karlstejn — Beroun na 34x8 hod, no¢ni.
TK2 KarlStejn — Beroun na 10x8 hod.

TK1 Karl$tejn — Beroun na 1x8 hod.

TK2 KarlStejn — Beroun na 2x8 hod.

TK2 KarlStejn — Beroun na 2 dny.

5. Odstaveni mechanizm0 a ruSeni provozu
V ZST Beroun.

6. Pristup ke stavenisti
Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a pfistupovych
cestach.

7. Omezeni rychlosti

Kolem pracovnich mist V = max 40 km/hod ve stanici, V = max 50 km/h v $iré trati, pfi pouziti BZ
a SVT rychlost V=80 km/h.

8. Cinnost

Nazev akce:

Vypracoval:
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V &innosti stavajici zabezpelovaci zafizeni beze zmén.
9. Jizdy vlakud

ad. 3. a) a 4. a) pravoz vSech vlakl v useku KarlStejn — Beroun pouze po TK2;

ad. 3. b) a 4. b) prlivoz vSech vlakl v Useku Karl$tejn — Beroun pouze po TK2;

ad. 3. ¢) a 4. c) prGvoz vSech vlaku v useku Karl$tejn — Beroun pouze po TK1;

ad. 3. d) a 4. d) pravoz vSech vlakl v useku Karlstejn — Beroun pouze po TK2;

ad. 3. e) a 4. e) pruvoz vSech vlaku v useku KarlStejn — Beroun pouze po TK1, vlaky
zavislé trakce projedou v km 36,430 — 36,650 se stazenym sbéracem;

ad. 3. f) privoz vSech vlakl v Useku Karlstejn — Beroun pouze po TK2, vlaky zavislé trakce
projedou v km 36,430 — 36,650 se staZzenym sbéraCem;

ad. 3. g) zastaveni provozu;

ad. 3. h) a 4. f) pravoz vSech vlakl v useku Karl$tejn — Beroun pouze po TK1, vlaky zavislé
trakce projedou v km 36,430 — 36,650 se stazenym sbéracem;

10. Dopravni opatfeni

ad. 3. a) a 4. a) provoz dle vylukového GVD v denni dobé 8:30 — 16:30, pruvoz vlaki Ex a
R, redukce taktu linky S7 na 60 minut v useku Karl$tejn — Beroun, privoz nakladnich vlaku
v polednim sedle a po ukonceni vyluky;

ad. 3. b) vylou¢eni TK1 v denni dobé 21:00 — 5:00, prlivoz vSech viaki po TK2
s vykfizovanim v Berouné a Karlstejné, narust zpozdéni vlakd o 5 — 10 minut;

ad. 3. ¢) a 4. c) provoz dle vylukového GVD v denni dobé 8:30 — 16:30, priivoz vlaki Ex a
R, redukce taktu linky S7 na 60 minut v iseku Karl$tejn — Beroun, privoz nakladnich viak
v polednim sedle a po ukonceni vyluky;

ad. 3. d) a 4. d) provoz dle vylukového GVD v denni dobé 8:30 — 16:30, privoz vliakd Ex a
R, redukce taktu linky S7 na 60 minut v Useku Karl$tejn — Beroun, privoz nakladnich viak
v polednim sedle a po ukoné&eni vyluky, po ukonéeni vyluky prijezd vlak( zavislé trakce
v TK1 v km 36,430 — 36,650 vybéhem se stazenym sbéracem;

ad. 3. e) a 4 e) provoz dle vylukového GVD v denni dobé 8:30 — 16:30, pravoz vliaku Ex a
R, redukce taktu linky S7 na 60 minut v useku Karl$tejn — Beroun, pravoz nakladnich vlaku
v polednim sedle a po ukonéeni vyluky, po ukonceni vyluky prujezd vlaka zavislé trakce
v TK1 a TK2 v km 36,430 — 36,650 vybéhem se stazenym sbératem;

ad. 3. f) celodenni provoz dle vylukového GVD, pruvoz vilaki Ex a R, redukce taktu linky
S7 na 60 minut v useku KarlStejn — Beroun, privoz nakladnich vlaku v polednim sedle a
po ukon&eni vyluky, po ukoncéeni vyluky prijezd vlaku zavislé trakce v TK1 v km 36,430 —
36,650 vybéhem se stazenym sbératem;

ad. 3. g) zastaveni provozu v denni dobé 9:00 — 16:00, dopravni opatfeni:

linka S7: v pracovnich dnech 22 vlakd, o vikendech 28 vlak(l nahradit NAD
v useku Karlstejn — Beroun, vykon NAD (2 autobusy/spoj): 2 autobusy x 18 km
X (11 dni x 22 spoji + 4 dny x 28 spoju) = 12 744 km;

linka R16: denné 10 vlaka nahradit NAD v Useku Praha hl. n. — Beroun, vykon
NAD (4 autobusy/spoj): 4 autobusy x 40 km x 15 dni x 10 spoju = 24 000 km;

linka Ex6: denné 14 vlakt nahradit NAD v Useku Praha hl. n. — Plzen hl. n.,
vykon NAD (4 autobusy/spoj): 4 autobusy x 97 km x 15 dni x 14 spoju = 81 480

km;
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5.4 Stavebni postup €. 1 (4. 1. 2023 - 10. 6. 2023)

ODBOCKA LomMm v TK2,

1. Rozsah
a)
b)

c)

d)

f)

9)

h)

P)

praci
Pazeni mezi kolejemi €.1, 2 v mistech mostnich objektt a propustka.

Sneseni Casti koleje €.2 v useku Karl$tejn-Beroun v rozsahu vyhybky €.1 a pfipojovacich
poli (km cca 33,9-34,3), zemni prace.

Pazeni, prace na rozsifeni nasypového télesa, postupné navazeni materialu, provadéni po
cca 30 cm.

Zahajeni praci na propustcich a mostnich objektech pod koleji €.2 v useku Odbocka Lom-
Beroun.

Propustek v km 34,298.
Propustek v km 37,276.
Most v km 35,438 nadjezd, odstrojeni, sneseni NK.

Prace na propustcich navrzeny postupné s pfistupem v ose koleje. Na ostatnich mostnich
objektech a propustcich useku lom-Beroun pouze prace bez naroku na vyluky.

Betonaz zaklad( podpér TV ¢.4, 6, 8, 10, 12 v misté odbocky Lom. Nasledné instalace
stozar( a bran.

Zfizeni nového zelezni¢niho spodku véetné kabelovych tras a odvodnéni a prvni vrstvy
Stérkoveého loze.

Pokladka vyhybky €.1, zapojeni venkovnich prvku zabezpecovaciho zafizeni, doplnéni
Stérku, SVU, zprovoznéni koleje. Napojeni polozené vyhybky €.1 na pfilehlé &asti TK2.
Vyhybka €.4 bude poloZena ve stavebnim postupu €.2.

Provadéni kaceni u TK2 (nutno v obdobi listopad-bfezen). PokraCovani Uprav svahl
dvoucestnou technikou.

Odboéka Lom: prace na rozvodech nn, dalkovém ovladani UO, osvétleni, ptipojce; vn.
Hradlo Tetin: Uprava rozvodud nn; BTS v km 35,4: Uprava nn.

Dokoné&eni technologického objektu odbocky Lom a jeho zprovoznéni.

Zahajeni praci mostu v km 36,114 stranou kolejisté, pfipravné prace (nasouvaci draha, ...)
a NK (prefabrikovany dil vyrobeny na misté).

Ochrana skalnich svah(: sanace objektd mimo ochranu pfirody u TK1, nasledné u TK2,
dle nepretrzitych vyluk.

Provadéni demolic pozemnich objektl za pouziti kolejové techniky (parc.€.74, parc.C.75
katastralni uzemi Srbsko u Karlstejna, ...).

Kabelovy rozvod 22 kV v daném useku.

Prace na zabezpeCovacim zafizeni: DokonCeni vyroby ZZ, montaz zafizeni a pokladka
provizorni kabelizace. Po vlozeni vyhybek 1-2 odboCky Lom aktivace TZZ a PZS km
33,038 v 1TK, po vlozeni vyhybky €. 1 aktivace TZZ a PZS ve 2TK.

Na konci stavebniho postupu odbocka Lom v provozu (CasteCné&, vyhybky ¢&.1, 2, 3),
nasledné mozné odstranit hradlo Tetin a hradlo Korno (demontaz zafizeni, demolice
stavebni Casti).

2. Délka stavebniho postupu
158 dna.
3. Vylouc€ené koleje

a)
b)

TK2+TV Karl$tejn-Beroun na 58x7 hod, no¢ni, zapory odb. Lom.

TK2+TV Karl$tejn-Beroun nepretrzité na 19 dnu, svah, podpéry TV ¢.4 az 12, vlozeni
vyhybky €.1, propojeni vyh.€.1 na TK2 smér Beroun.

Nazev akce:

Vypracoval:
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c)
d)
e)
f)
9)

h)
4. Vypnuti
a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)

V soubéhu s bodem 3a) TK1 Karlstejn-Beroun na 5x4 hod, no¢ni, zasobovani stavby.
TK2+TV Karlstejn-Beroun na 2x6 hod, noc¢ni, stozary TV.

TK1,2+TV Karlstejn-Beroun na 2x6 hod, nocni, brany TV.

TK2+TV Karlstejn-Beroun nepfetrzité na 2 dny, trolej, regulace TV.

V soubéhu s druhym dnem vyluky dle bodu 3e) TK1+TV KarlStejn-Beroun na 1x4 hod,
nocni, regulace TV.

TK1,2+TV Karl$tejn-Beroun na 7x6 hod, nocni, pazeni+sneseni NK nadjezdu v km 35,438.
TV

TK2+TV Karlstejn-Beroun na 58x7 hod, noéni, zapory odb. Lom.

TK2 KarlStejn-Beroun na 19 dnd.

TK2 KarlStejn-Beroun na 2x6 hod.

TK1,2 Karl$tejn-Beroun na 2x6 hod.

TK2 Karlstejn-Beroun na 2 dny.

TK1 Karlstejn-Beroun na 1x4 hod.

TK1,2 Karlstejn-Beroun na 7x6 hod.

5. Odstaveni mechanizmd a ruseni provozu
V ZST Beroun.
6. Pristup ke stavenisti

Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a pfistupovych
cestach.

7. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist V=max 40 km/hod ve stanici, V=max 50 km/h v Siré trati.

8. Cinnost

zabezpecovaciho zafizeni

Cinnost stavajiciho TZZ beze zmén. Pfi aktivaci PSZZ Karlstejn stavajici TZZ a PZS km 33,038
vypnuto z ¢innosti, jizdy v celém mezistanicnim useku podle ustanoveni DP. Po aktivaci PSZZ
KarlStejn a vloZzeni vyhybek 2-3 v €innosti TZZ KarlStejn — odb. Lom v 1TK v&etné nového PZS, po

vlozeni vyhybky €. 1 i ve 2K Karlstejn — odb. Lom.
9. Jizdy vlaku
— ad. 3. a) pravoz vSech vlaku v useku KarlStejn — Beroun pouze po TK1;
— ad. 3. b) privoz vSech vlaku v useku KarlStejn — Beroun pouze po TK1;
— ad. 3. ¢) zastaveni provozu v noci.
— ad. 3. d) privoz vSech vlakl v useku KarlStejn — Beroun pouze po TK1,
— ad. 3. e) zastaveni provozu v noci.
— ad. 3. f) privoz vSech vlaku v useku KarlStejn — Beroun pouze po TK1;
— ad. 3. g) zastaveni provozu v noci;

ad. 3. h) zastaveni provozu v noci.

10. Dopravni opatfeni

ad. 3. a) vyluka TK2 v denni dobé 22:00 — 5:00, privoz vSech vlaki po TK1, v pfipadé
potfeby operativni kfizovani viaku v ZST Beroun a ZST Karlstejn;

ad. 3. b) celodenni provoz dle vylukového GVD, pruvoz viaki Ex a R, redukce taktu linky
S7 na 60 minut v Useku KarlStejn — Beroun, operativni priivoz nakladnich vlakd v polednim
sedle a v no¢nich hodinach;

ad. 3. c) zastaveni provozu nejlépe v pracovnich dnech v denni dobé& 0:30 — 4:30, 3 vlaku
linky S7 nahradit NAD v useku Karl8tejn — Beroun, vykon NAD (2 autobusy za spoj): 2
autobusy x 18 km x 5 dni x 3 spoje = 540 km, nakladni vlaky projedou pfed a po vyluce;

ad. 3. d) vyluka TK2 v denni dobé& 22:30 — 4:30, pravoz vSech vlaki po TK1, v pfipadé
potfeby operativni kfizovani vlakd v ZST Beroun a ZST KarlStejn;

Nazev akce:

Vypracoval:
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ad. 3. e) zastaveni provozu nejlépe v pracovnich dnech v denni dobé 22:30 — 4:30, 2 vlaky
Ex a 1 vlak R odklonem pfes Rudnou u Prahy, 6 vlakd linky S7 nahradit NAD v Useku
Karl$tejn — Beroun, vykon NAD (2 autobusy za spoj): 2 autobusy x 18 km x 2 dny x 6 spojl
= 432 km, nakladni vlaky projedou pfed a po vyluce;

ad. 3. f) provoz dle vylukového GVD, pravoz vlakll Ex a R, redukce taktu linky S7 na 60
minut v useku Karl$tejn — Beroun, operativni privoz nakladnich vlakd v polednim sedle a
v no¢nich hodinach;

ad. 3. g) zastaveni provozu nejlépe v pracovnich dnech v denni dobé 0:30 — 4:30, 3 vlaky
linky S7 nahradit NAD v useku KarlStejn — Beroun, vykon NAD (2 autobusy za spoj): 2
autobusy x 18 km x 1 den x 3 spoje = 108 km, nakladni vlaky projedou pfed a po vyluce;
ad. 3. h) zastaveni provozu v denni dobé 22:30 — 4:30, 2 vlaky Ex a 1 vlak R odklonem
pres Rudnou u Prahy, 6 vlaku linky S7 nahradit NAD v Useku Karl$tejn — Beroun, vykon
NAD (2 autobusy za spoj): 2 autobusy x 18 km x (4 dny x 6 spoju + 3 dny X 8 spoju) =
1 728 km, nakladni vlaky projedou pied a po vyluce;

— Aktivace nového zabezpeCovaciho zafizeni: po ukonceni €innosti stavajiciho TZZ bude
jizda vlakd zajisténa v mezistaniénim useku se zavedenym telefonickym dorozumivani,
kontrolu konce vlaku bude zjitovat dopravni zaméstnanec v ZST Karlstejn a Beroun,
informaci o celistvosti  vlaku tento zaméstnanec preda vypravéimu ZST
Karlstejn/dispecerovi CDP Praha, vjezdy a odjezdy vlak( do/ze stanic budou béhem vyluky
zabezpecovaciho zafizeni zajistény na pfivolavaci navést.

Nazev akce:

Vypracoval:
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5.5 Stavebni postup €. 2 (11. 6. 2023 — 14. 10. 2023)

TK2 ODBOCKA LOM-BEROUN.
1. Rozsah praci
a) Prace na podpérach TV v TK2 useku odbocka Lom-Beroun.

b) Postupné sneseni KP v TK2 v mistech mostnich objektl a propustkd od vyhybky ¢.1
odbocCky Lom po krajni vyhybku ZST Beroun. KP vraceny a TK2 vzdy zprovoznéna.

c) Prace na propustcich a mostnich objektech v koleji €.2.

Propustek v km 34,298.

Propustek v km 34,565.

Propustek v km 34,747.

Propustek v km 35,225.

Propustek v km 35,645.

Propustek v km 36,409.

Propustek v km 36,539.

Propustek v km 36,734.

Propustek v km 37,276.

Propustek v km 37,551 (prace Caste¢né pod zapnutym TV).

Most v km 35,438 nadjezd, prace na demolici a nové opére u nepfetrzité vylouéené koleje.
Prace na propustcich navrzeny postupné s pfistupem v ose koleje.

Prace na mostu v km 36,114. Zasunuti nové NK pod obé koleje, dobetonovani.

d) Sneseni KP v usecich km 36,10-36,40 a km 35,60-35,66 a provedeni paZeni a rozsifeni
nasypoveého télesa, postupné navazeni materialu, provadéni po cca 30 cm.

e) Prace na TV: demolice stavajicich zaklad cca 1 m pod okolni terén.
f) Prace na opérnych zdech v km 34,145-34,260 a v km 33,680-33,900.
g) Pokladka vyhybky €.4 odbocky Lom a jeji kompletni zprovoznéni véetné EOV.

h) Provedeni praci na zelezni¢nim spodku a $térkovém lozi pomoci technologie bez snaseni
kolejového rostu.

i) Provedeni novych kabelovych tras DOK, TK.

j) Demolice (parc.C.74, katastralni Uzemi Srbsko u Karl$tejna, ...), vystavba nového
secesniho pfistresku.

k) Ochrana skalnich svahu: sanace objektd mimo ochranu pfirody u TK2 Lom-Beroun.

) Sneseni KP v Useku Lom-Beroun, pokladka novych KP, osazeni vystroje trati, SVU,
svarovani, regulace TV, zprovoznéni.

m)
n) Kompletni zprovoznéni odb.Lom.

2. Délka stavebniho postupu

126 dna.

3. Vyloucené koleje
a) TK2+TV odbocka Lom-Beroun nepfetrzité na 126 dnu.
V soubéhu s vylukou dle bodu 3a):
Rychlost jizdy vlaki v TK1 v obdobi poslednich 14 dnl vyluky dle bodu 3a) V=80 km/h.
b) TK2 KarlStejn-Lom na 7x3 hod, noc¢ni, zasobovani stroje.
c) TK1 odbocka Lom-Beroun na 14x3 hod, no¢ni, zasobovani stavby.
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d) TK1+TV Lom-Beroun na 7x4 hod, no¢ni, brany.
4. Vypnuti TV
a) TK2 odbocCka Lom-Beroun na 126 dnd.
b) ZST Beroun, TV sudé kolejové skupiny na 5x10 hod (prace na propustku v km 37,551).
c) ZST Beroun, TV sudé kolejové skupiny na 1x6 hod.
d) ZST Beroun, TV sudé kolejové skupiny na 3 dny, prace na TV.
5. Odstaveni mechanizm0 a ruSeni provozu
V ZST Beroun, potieba kusé koleje délky 200 m u nakladové plochy.
6. Pristup ke stavenisti
Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a pfistupovych
cestach.

7. Omezeni rychlosti

Kolem pracovnich mist V=max 40 km/hod ve stanici, V=max 50 km/h v Siré trati, pfi pouziti BZ a
SVT rychlost V=80 km/h.

8. Cinnost zabezpe&ovaciho zafizeni
Noveé TZZ v innosti.

9. Jizdy vlaku

— ad. 3. a) dvoukolejny provoz v useku Karlstejn — Odb. Lom, privoz vSech vilak( v useku
Odb. Lom — Beroun pouze po TK1;

— ad. 3. b) prlvoz vSech vlakl v useku KarlsStejn — Beroun pouze po TK1;

— ad. 3. ¢) zastaveni provozu;

— ad. 3. d) zastaveni provozu;

— ad. 4. b), ¢) d) provoz vlakd zavislé trakce pouze v liché skuping ZST Beroun, sudou
prujezd vlakl zavislé trakce vybéhem se stazenym sbéracem, rozjezd vlak( zavislé trakce
v sudé skupiné pouze s pomoci hnaciho vozidla nezavislé trakce.

10. Dopravni opatfeni

— ad. 3. a) operativni kfizovani vlakG v ZST Beroun a Odb. Lom, pfedpokladany narGst
zpozdéni vlakd 5 — 10 minut;

— ad. 3. b) v pfipadé potieby operativni kfizovani vlak(i v ZST Beroun a Odb. Lom;

— ad. 3. c) zastaveni provozu v denni dob& 0:30 — 3:30, v pracovnich dnech 1 vilak, o
vikendech 3 vilaky linky S7 nahradit NAD v useku Karldtejn — Beroun, vykon NAD (2
autobusy za spoj): 2 autobusy x 18 km x (10 dni x 1 spoj + 4 dny x 3 spoje) = 792 km,
nakladni vlaky projedou pfed a po vyluce;

— ad. 4. b), ¢), d) provoz vlakil nezavislé trakce v sudé skupiné ZST Beroun bez omezeni,
vlaky nezavislé trakce pFfednostné vyuziji sudou kolejovou skupinu, projizdéjici viaky
zavislé trakce projedou ZST Beroun ze sudé pres lichou do sudé kolejové skupiny (dvojité
stahovani sbérace), vlaky dalkové dopravy v zavislé trakci, které zastavi v sudé skuping,
budou vysunuty postrkovym hnacim vozidlem nezavislé trakce do useku pod napétim,
nutnost zajistit 1+1 zalozni hnaci vozidlo nezavislé trakce, vlaky linky S7 pfednostné
ukoncCovat na koleji €. 3, aby byl po obratu umoznén jejich rozjezd vlastni silou.
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5.6 Stavebni postup €. 3 (15. 10. 2023 — 30. 5. 2024)

TK1 ODBOGKA LOM-BEROUN, DOKONCENi TU ODBOGKA LOM-BEROUN.

1. Rozsah
a)

b)

c)

d)
e)

)
)
h)
i)
)

praci

Postupné sneseni KP v TK1 v mistech mostnich objektt a propustkd od vyhybky ¢.3
odbocCky Lom po krajni vyhybku ZST Beroun. KP vraceny a TK1 vzdy zprovoznéna.

Zfizeni kanaliza¢ni a vodovodni pfipojky v km 33,42. Nutno chranit pfed podkozenim
béhem stavebnich praci. Prace na odvodnéni.

Prace na propustcich a mostnich objektech pod koleji ¢.1
Propustek v km 34,298.

Propustek v km 34,565.

Propustek v km 34,747.

Propustek v km 35,225.

Propustek v km 35,645.

Propustek v km 36,409.

Propustek v km 36,539.

Propustek v km 36,734.

Propustek v km 37,276.

Propustek v km 37,551 (prace ¢aste¢né pod zapnutym TV).

Most v km 35,438 nadjezd, prace na demolici a noveé opéfe u nepretrzité vyloucené koleje,
nasledné polozeni nové NK a dokonceni.

Prace na propustcich navrzeny postupné s pfistupem v ose koleje.
Prace na TV: demolice stavajicich zaklad cca 1 m pod okolni terén.

Provedeni praci na zelezniénim spodku a Stérkovém lozi pomoci technologie bez snaseni
kolejového rostu.

Provadéni ochrany skalnich svahu v rozsahu snesené koleje ¢.1 odbocka Lom-Beroun.
Po dokonc¢eni silniéniho nadjezdu v km 35,438 provedeni upravy pfilehlé komunikace.
V zast. Srbsko pfipravné prace demolice.

Kabelovy rozvod 22 kV v daném useku.

Sneseni KP v Useku Lom-Beroun, pokladka novych KP, osazeni vystroje trati, SVU,
svafovani, regulace TV, zprovoznéni.

2. Délka stavebniho postupu
229 dnu (67 dna v roce 2023 + 70 dnl zimni pfestavka + 91 dn(l v roce 2024).
3. Vyloucené koleje

a)

b)
c)
d)
e)
4. Vypnuti
a)

TK1+TV odbocka Lom-Beroun nepretrzité na 67+91 dnu.
V soubéhu s vylukou dle bodu 3a):

Rychlost jizdy vlakd v TK2 v obdobi poslednich 14 dnl vyluky dle bodu 3a) v roce 2024
V=80 km/h.

TK2 odbocka Lom-Beroun na 21x3 hod, no¢ni, zasobovani stavby

TK2+TV Karl$tejn-Beroun na 3x6 hod, nocni, nova NK nadjezdu v km 35,438.
TK1 Karlstejn-Lom na 7x3 hod, no¢ni, zasobovani stroje.

TK2+TV Karlstejn-Beroun na 1x6 hod, no¢ni, prace na nadjezdu v km 35,438.
TV

TK1 odboc¢ka Lom-Beroun na 67+91 dnu.

Nazev akce:

Vypracoval:

Optimalizace trati Karl$tejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 28/35
Ing. Miroslav Gargulak Identifikacni ¢islo dokumentu: ‘20‘ 7911 ‘ 204 ’OO ‘ 00 ‘ OO‘ 001 | Zména: |:|




Textova ¢ast

INE METROPROJEKT B.4 Provozni a dopravni technologie
b) ZST Beroun, TV liché KSk na 5x10 hod (prace na propustku v km 37,551).
c) TK2 Karlstejn-Beroun na (3+1)x6 hod, no¢ni.
d) ZST Beroun, liché kolejové skupiny na 1x6 hod.
e) ZST Beroun, liché kolejové skupiny na 3 dny.

5. Odstaveni mechanizm0 a ru$eni provozu
V ZST Beroun.

6. Pristup ke stavenisti
Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a pfistupovych
cestach.

7. Omezeni rychlosti

Kolem pracovnich mist V=max 40 km/hod ve stanici, V=max 50 km/h v §iré trati, pfi pouziti BZ a
SVT rychlost V=80 km/h.

8. Cinnost

zabezpeclovaciho zafizeni

Nové TZZ v dinnosti.
9. Jizdy vilaku

ad. 3. a) dvoukolejny provoz v useku Karlstejn — Odb. Lom, privoz vSech vlaku v useku
Odb. Lom — Beroun pouze po TK2;

ad. 3. b) zastaveni provozu;
ad. 3. ¢) zastaveni provozu;
ad. 3. d) prlivoz vSech vlaku v Useku Karlstejn — Beroun pouze po TK2;

ad. 3. e) zastaveni provozu; 5
ad. 4. b) provoz vlakl zavislé trakce pouze v sudé skupiné ZST Beroun, provoz v sudé
skupiné pouze v/s pomoci nezavislé trakce.

10. Dopravni opatfeni

ad. 3. a) operativni kfizovani vlakd v ZST Beroun a Odb. Lom, predpokladany narGst
zpozdéni vlakd 5 — 10 minut;

ad. 3. b) zastaveni provozu v denni dobé 0:30 — 3:30, v pracovnich dnech 1 vlak, o
vikendech 3 vilaky linky S7 nahradit NAD v useku Karldtejn — Beroun, vykon NAD (2
autobusy za spoj): 2 autobusy x 18 km x (15 dni x 1 spoj + 6 dny x 3 spoje) = 1 188 km,
nakladni vlaky projedou pfed a po vyluce;

ad. 3. ¢) zastaveni provozu v denni dobé 22:30 — 4:30, 2 vlaky Ex a 1 vlak R odklonem
pfes Rudnou u Prahy, 6 vlakud linky S7 nahradit NAD v useku KarlStejn — Beroun, vykon
NAD (2 autobusy za spoj): 2 autobusy x 18 km x 5 dni x 6 spoju = 1 080 km, nakladni
vlaky projedou pfed a po vyluce;

ad. 3. d) v pfipadé potfeby operativni kfizovani vlakd v ZST Beroun a Karl$tejn;

ad. 3. e) zastaveni provozu v denni dobé 22:30 — 4:30, 2 vlaky Ex a 1 vlak R odklonem
pres Rudnou u Prahy, 6 vlakl linky S7 nahradit NAD v Useku Karl$tejn — Beroun, vykon
NAD (2 autobusy za spoj): 2 autobusy x 18 km x 1 den x 6 spoju = 216 km, nakladni vlaky
projedou pied a po vyluce;

ad. 4. b), d), e) provoz vlaki nezavislé trakce v liché skupiné ZST Beroun bez omezeni,
projizdéjici vlaky zavislé trakce projedou lichou skupinou vybé&hem se stazenym
sbéraCem, vlaky dalkové dopravy v zavislé trakci, které zastavi v liché skuping, budou
vysunuty postrkovym hnacim vozidlem nezavislé trakce do useku pod napétim, nutnost
zajistit 1+1 zalozni hnaci vozidlo nezavislé trakce, vlaky linky S7 pfednostné ukoncovat
v sudé skuping, aby byl po obratu umoznén jejich rozjezd vlastni silou.
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5.7 Stavebni postup €. 4 (31. 5. 2024 — 29. 11. 2024)

TK2 KARLSTEJN-ODBOCKA LOM.
1. Rozsah praci

a)
b)

c)
d)

e)

0)

Pazeni mezi kolejemi v mistech mostnich objektl a propustku.
Vystavba podpér TV u TK2 Useku Karlstejn-Lom.
Provedeni Upravy kabelovych rozvodl nn, osvétleni v zastavce Srbsko.

Postupné sneseni KP v TK2 v mistech mostnich objektd a propustkd od vyhybky ¢.1
odboc¢ky Lom po krajni vyhybku ZST Karlstejn. KP vraceny a TK2 vzdy zprovoznéna.

Prace na propustcich a mostnich objektech pod koleji €.2
Propustek v km 31,072.

Propustek v km 31,633.

Propustek v km 31,934.

Propustek v km 32,255.

Propustek v km 32,458.

Most v km 32,801.

Propustek v km 33,027.

Most v km 33,500.

Propustek v km 33,835.

Propustek v km 34,010.

Prace na mostnich objektech a propustcich navrzeny postupné s pfistupem v ose koleje.

Prace na mostnim objektu v km 33,500 budou probihat postupné po polovinach se
zajisténim pruchodu cestujicich. Bude pomoci provizorni konstrukce vytvofen bezpeény
koridor 1,5x2,1 m. Pouze pfi demolici NK a betonazi nebude prichod mozny, tyto prace
probéhnou v dobé& dopravni pfestavky nebo v této dobé nebude zast.Srbsko obsluhovana
vlaky a bude nasazena NAD. Navrzeno po dobu (7+8+8) dn(.

Prace na Zelezni¢nim pfejezdu v km 33,041 (P277, ev.€.11614-2).
Dokonc&ovaci prace na opérné zdi v km 33,680-33,900.
Prace na TV: demolice stavajicich zakladl cca 1 m pod okolni terén.

V zastavce Srbsko demolice stavajiciho nastupisté a vystavba nového véetné pfistfesku,
osvétleni, informaéniho zafizeni. Na konci tohoto stavebniho postupu zast. Srbsko u koleje
€.2 v provozu v&etné pfistupovych komunikaci.

Vystavba nového secesniho pfistieSku v zastavce Srbsko.
Provedeni novych kabelovych tras (DOK, TK).
Ochrana skalnich svahu: sanace objektd mimo ochranu pfirody u TK2 Karl$tejn-Lom.

Provedeni praci na Zelezniénim spodku a Stérkovém loZi pomoci technologie bez snaseni
kolejového rostu.

Sneseni KP v Useku Karl$tejn-Lom, pokladka novych KP, osazeni vystroje trati, SVU,
svarovani, regulace TV, zprovoznéni.

Prace na zabezpeCovacim zafizeni: Podle prabéhu stavebnich praci odstranovani
(demontaze) venkovnich prvkl zafizeni v€etné kabelizace ve 2TK z prostoru stavebni
¢innosti, po ukonCeni stavebni Cinnosti jejich zpétna montaz v definitivnich polohach a
trasach.

2. Délka stavebniho postupu

183 dn.
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3. Vyloucené koleje

a) TK1,2+TV KarlStejn-odbocka Lom na 16x6 hod, nocni, zastaveni provozu, pazeni mezi
kolejemi.

b) TK2+TV Karlstejn-odbocka Lom nepfretrzité na 167 dn(.
V soubéhu s vylukou dle bodu 3b):
Rychlost jizdy vlakl v TK1 v obdobi poslednich 14 dnl vyluky dle bodu 3a) V=80 km/h.

c) Zast.Srbsko neobsluhovana vlakovou dopravou po dobu (7+8+8) dnu z divodu uplné
uzavirky podchodu v km 35,5.

d) TK2 Lom-Beroun na 7x3 hod, no¢ni, zasobovani stroje.
e) TK1 odbocka KarlStejn-Lom na 14x3 hod, nocni, zasobovani stavby.
f) TK1+TV Karlstejn-Lom na 8x4 hod, nocni, brany.
4. Vypnuti TV
a) TK1,2+TV Karlstejn-odbocka Lom na 16x6 hodin.
b) TK2 Karl$tejn-odbocka Lom na 167 dnu.
c) ZST Karltejn, liché kolejové skupiny na 1x4 hodiny.
5. Odstaveni mechanizm a ruseni provozu
V ZST Beroun.
6. Pristup ke stavenisti
Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a pfistupovych
cestach.
7. Omezeni rychlosti

Kolem pracovnich mist V=max 40 km/hod ve stanici, V=max 50 km/h v Siré trati, pfi pouziti BZ a
SVT rychlost V=80 km/h.

8. Cinnost zabezpe&ovaciho zafizeni
Kromé vylou€enych koleji nové TZZ v ¢innosti.
9. Jizdy vlaku
— ad. 3. a) zastaveni provozu;

— ad. 3. b) dvoukolejny provoz v useku Odb. Lom — Beroun, privoz vSech vlaku v useku
Karlstejn — Odb. Lom pouze po TK1;

— ad. 3. ¢) zastavka Srbsko nebude obsluhovana;
— ad. 3. d) pravoz vSech vlakl v useku Karl$tejn — Beroun pouze po TK1,
— ad. 3. e) zastaveni provozu;

— ad. 3. f) zastaveni provozu;
— ad. 4. c) provoz vlaku zavislé trakce pouze v sudé skupiné ZST Karl$tejn, provoz v sudé
skupiné pouze s pomoci nezavislé trakce.

10. Dopravni opatfeni

— ad. 3. a) zastaveni provozu v denni dobé 22:30 — 4:30, 2 vlaky Ex a 1 vlak R odklonem
pres Rudnou u Prahy, 6 vlakl linky S7 nahradit NAD v Useku Karl$tejn — Beroun, vykon
NAD (2 autobusy za spoj): 2 autobusy x 18 km x (11 dni x 6 spoju + 5 dni x 8 spoju) = 3
816 km, nakladni vlaky projedou pfed a po vyluce;

— ad. 3. b) operativni kfizovani vlaki v ZST Karlstejn a Odb. Lom, predpokladany nar(ist
zpozdéni vlakd 5 — 10 minut;

— ad. 3. ¢) vlaky linky S7 budou zastavku Srbsko projizdét, NAD bude zavedena v useku
KarlStejn — Srbsko, vykon NAD 756 km (NAD 2 autobusy za Os: 2 autobusy x 5 km x (17
dni x 68 spoju + 6 dni x 70 spoji) = 15 760 km;

— ad. 3. d) v pfipadé potfeby operativni kfizovani vlak(i v ZST Beroun a Karlstejn;
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— ad. 3. e) zastaveni provozu v denni dobé 0:30 — 3:30, v pracovnich dnech 1 vlak, o
vikendech 3 vlaky linky S7 nahradit NAD v useku KarlStejn — Beroun, vykon NAD (2
autobusy za spoj): 2 autobusy x 18 km x (10 dni x 1 spoj + 4 dny x 3 spoje) = 792 km,
nakladni vlaky projedou pfed a po vyluce;

— ad. 3. f) zastaveni provozu v denni dobé 23:30 — 3:30, v pracovnich dnech 1 vlak, o
vikendech 3 vlaky linky S7 nahradit NAD v useku KarlStejn — Beroun, vykon NAD (2
autobusy za spoj): 2 autobusy x 18 km x (5 dni x 1 spoj + 3 dny x 3 spoje) = 504 km,
nakladni vlaky projedou pfed a po vyluce;

— ad. 4. c) provoz vlaki zavislé trakce pouze v sudé skuping ZST Karl$tejn, provoz v liché
skupiné pouze v nezavislé trakci, vlaky Os zastavi pfednostné v sudé skupiné.
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5.8 Stavebni postup €. 5 (30. 11. 2024 — 21. 6. 2025)

TK1 KARLSTEJN-ODBOCKA LOM.
1. Rozsah praci

a)

b)

g)

h)
)
)

K)
)

Postupné sneseni KP v TK1 v mistech mostnich objektt a propustkd od vyhybky ¢.2
odboc¢ky Lom po krajni vyhybku ZST Karl3tejn. KP vraceny a TK1 vzdy zprovoznéna.

Prace na propustcich a mostnich objektech pod koleji ¢.1
Propustek v km 31,072.
Propustek v km 31,633.
Propustek v km 31,934.
Propustek v km 32,255.
Propustek v km 32,458.
Most v km 32,801.
Propustek v km 33,027.
Most v km 33,500.
Propustek v km 33,835.
Propustek v km 34,010.

Prace na mostnim objektu v km 33,500 budou probihat postupné po polovinach se
zajisténim pruchodu cestujicich. Bude pomoci provizorni konstrukce vytvofen bezpecny
koridor 1,5x2,1 m. Pouze pfi demolici NK nebude prichod mozny, tyto prace probéhnou
v dobé dopravni prestavky.

Prace na mostnich objektech a propustcich navrzeny postupné s pfistupem v ose koleje.
Prace na zelezni¢nim pfejezdu v km 33,041 (P277, ev.€.11614-2).
Prace na TV: demolice stavajicich zakladli cca 1 m pod okolni terén.

Provedeni praci na Zelezniénim spodku a Stérkovém loZi pomoci technologie bez snaseni
kolejového rostu.

V zastavce Srbsko demolice stavajiciho nastupisté a vystavba nového v€etné pfistfesku,
osvétleni, informaéniho zafizeni. Na konci tohoto stavebniho postupu zast. Srbsko u koleje
€.1 v provozu vcetné pfistupovych komunikaci.

Vystavba nového secesniho pfistieSku v zastavce Srbsko.

Ochrana skalnich svahu: sanace objektd mimo ochranu pfirody u TK1 Karl$tejn-Lom.
Prace na zabezpeCovacim zafizeni: Podle pribéhu stavebnich praci odstrafiovani
(demontaze) venkovnich prvkl zafizeni v€etné kabelizace v 1TK z prostoru stavebni
¢innosti, po ukonceni stavebni &innosti jejich zpétna montaz v definitivnich polohach a
trasach.

Kabelovy rozvod 22 kV v daném useku.

Sneseni KP v useku KarlStejn-Lom, pokladka novych KP, osazeni vystroje trati, svU,
svafovani, regulace TV, zprovoznéni.

2. Délka stavebniho postupu
204 dny (22 dnu v roce 2024 + 69 dnl zimni pfestavka + 113 dn0 v roce 2025).
3. Vyloucené koleje

a) TK1+TV Karlstejn-odbocka Lom nepfretrzité na 22+113 dnd.
V soubéhu s vylukou dle bodu 3a):
Rychlost jizdy vlakd v TK2 v obdobi poslednich 14 dnu vyluky dle bodu 3a) v roce 2025
V=80 km/h.
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b) TK2 odbocka Karlstejn-Lom na 21x3 hod, nocni, zasobovani stavby.
c) TK1 Lom-Beroun na 7x3 hod, no¢ni, zasobovani stroje.
4. Vypnuti TV
a) TK1 Karlstejn-odbocka Lom na 22+113 dn.
b) ZST Karlstejn, sudé kolejové skupiny na 1x4 hodiny.
5. Odstaveni mechanizma a ruseni provozu
V ZST Beroun.
6. Pristup ke stavenisti
Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a pfistupovych
cestach.

7. Omezeni rychlosti

Kolem pracovnich mist V=max 40 km/hod ve stanici, V=max 50 km/h v Siré trati, pfi pouziti BZ a
SVT rychlost V=80 km/h.

8. Cinnost zabezpe&ovaciho zafizeni
Kromé vylou€enych koleji nové TZZ v €innosti.

9. Jizdy vlakud
— ad. 3. a) dvoukolejny provoz v useku Odb. Lom — Beroun, privoz vSech vlaku v Useku
Karlstejn — Odb. Lom pouze po TK2;
— ad. 3. b) zastaveni provozu;
— ad. 3. ¢) pravoz vSech vlakl v Uuseku KarlStejn — Beroun pouze po TK2;
— ad. 4. b) provoz vlakt zavislé trakce v sudé skupiné ZST Karl$tejn, provoz v liché skupiné
pouze s pomoci nezavislé trakce.
10. Dopravni opatfeni
— ad. 3. a) operativni kfizovani vlak( v ZST Karl$tejn a Odb. Lom;

— ad. 3. b) zastaveni provozu v denni dobé 0:30 — 3:30, v pracovnich dnech 1 vlak, o
vikendech 3 vlaky linky S7 nahradit NAD v useku Karldtejn — Beroun, vykon NAD (2
autobusy za spoj): 2 autobusy x 18 km x (16 dni x 1 spoj + 5 dny x 3 spoje) = 1 116 km,
nakladni vlaky projedou pfed a po vyluce;

— ad. 3. ¢) v pfipadé potfeby operativni kfizovani vlakd v ZST Beroun a Karl$tejn;

— ad. 4. b) provoz vlakd zavislé trakce v sudé skupiné ZST Karl$tejn, provoz v sudé skupiné
pouze s pomoci nezavislé trakce, vlaky Os zastavi pfednostné v liché skupiné.
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5.9 Stavebni postup €. 6 (22. 6. 2025 — 3. 10. 2025)

DOKONCOVACI PRACE.
1. Rozsah praci
a) Dokon&ovaci prace na propustcich a mostnich objektech mimo kolejisté bez naroku na
vyluky.
b) Demontaz pfejezdové konstrukce. Odpojeni venkovnich prvka vyhybek.
c) Treti smérova a vySkova uprava koleji.
d) Zpétna montaz prejezdové konstrukce a zapojeni venkovnich prvkl vyhybek.
e) DSPS.
2. Délka stavebniho postupu
104 dny.
3. Vylouc€ené koleje
a) TK1 Karlstejn-odbocka Lom na 3x6 hod.
b) TK1 Karl$tejn-Beroun na 1x6 hod.
c) TK1 Odbocka Lom-Beroun na 3x6 hod.
d) TK2 Karlstejn-odbocka Lom na 3x6 hod.
e) TK2 Karl$tejn-Beroun na 1x6 hod.
f) TK2 Odbocka Lom-Beroun na 3x6 hod.
4. Vypnuti TV
a) --.
5. Odstaveni mechanizmd a ruseni provozu
V ZST Beroun.
6. Pristup ke stavenisti
Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a pfistupovych
cestach.
7. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist V=max 40 km/hod ve stanici, V=max 50 km/h v $iré trati, pfi pouziti BZ a
SVT rychlost V=80 km/h.
8. Cinnost zabezpe&ovaciho zafizeni
V &innosti nové zabezpec€ovaci zafizeni.
9. Jizdy vlakud
— ad. 3. a), ¢), d), f) Castecné jednokolejny provoz v useku Karlstejn — Odb. Lom — Beroun;
— ad. 3. b), e) pravoz vlakl v useku Karlstejn — Beroun pouze po nevyloucené koleji.
10. Dopravni opatieni
— ad. 3. a), ¢), d), f) operativni kfiZovani vlaki na Odb. Lom, pfedpokladany narust zpozdéni
vlakd 5 — 10 minut;
— ad. 3. b), e) ad. 3. a) provoz dle vylukového GVD v denni dobé 8:30 — 14:30, pravoz vlak

Ex a R, redukce taktu linky S7 na 60 minut v useku KarlStejn — Beroun, privoz nakladnich
vlakt v polednim sedle a po ukoné&eni vyluky.
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VYLUKOVY GVD - NAVRH
Viyluka 1. TK KarlStejn - Beroun
Zadni Treban - Lochovice
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VYLUKOVY GVD - NAVRH
Viyluka 1. TK KarlStejn - Beroun
Pomala jizda rychlosti 50 km/h
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VYLUKOVY GVD - NAVRH
Vyluka 2. TK KarlStejn - Beroun
Pomala jizda rychlosti 50 km/h
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