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IN/E METROPROJEKT

Souhrnna technicka zprava, B.1. Popis Uzemi stavby

POPIS UZEMI STAVBY

Identifikaéni udaje - B.1 POPIS UZEMi STAVBY
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Projektova dokumentace pro provadéni stavby
Souhrnna technicka zprava, B.1. Popis Uzemi stavby
Optimalizace trati, liniova stavba, trvala stavba

Korno [693006], Poucnik [663743], Srbsko u Karlstejna [752983]
Tetin u Berouna [766917]

340 00

020212

020212

celostatni

P3/F1

06/2022—-09/2025, dle B.8 Zasady organizace vystavby

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
ICO: 709 94 234

Ing. Mojmir Nejezchleb, naméstek GR pro modernizaci drahy

Udaje o zpracovateli dokumentace:
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Odpovédny projektant dilCi ¢asti:

METROPROJEKT Praha a.s.
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1. CHARAKTERISTIKA UZEMi A POZEMKU VYMEZENEHO PRO STAVBU

Stavba feSi optimalizaci stavajici zeleznicni trati a je situovana témér cela na stavajici téleso zelezni¢ni
trati mezi obce Karldtejn a Beroun. Zagatek vymény kolejového spodku a svrdku je v km 30,995, tomu
jesté predchazi smeérové a vySkové vyrovnani stavajicich koleji od km 30,637 a uprava
zabezpecovaciho zafizeni v zst. KarlStejn a pfed ni az do km 27,690. Stavebni Upravy kon&i v km
37,575 pred vjezdem do zst. Beroun, v samotné stanici dojde jesté k upravé a doplnéni
zabezpedovaciho zafizeni.

Stavba se v celé své délce vine udolim Berounky pfi pravém bfehu ve sméru toku, pfiCemz asi
z poloviny je vedena ve skalnim odfezu desitky metrt vysokych skalnich stén ¢&i prudkych svahu a jen
misty je udoli pfi pravém bfehu rozeviengjSi. Nadmorska vySka feSeného useku Zel. trati se pohybuje
mezi 210 az 220 m n. m., ale sou&asti stavby jsou i sanace skalnich stén ve vySce kolem 260 m n. m.

VétSina stavby vede mimo zastavéna uzemi, vyjimkou je Usek, ve kterém trat prochazi zastavénym
uzemim obce Srbsko a kde je také zfizena jedina Zelezni¢ni zastavka této stavby. O asi kilometr dal je
hned vedle Zelezni¢ni trati stavajici kamenolom a sou€asné se v tomto misté zfizuje nova dopravna,
nazvana pfiznac¢né odbocka Lom.

2. SOULAD S UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACI

Stavba ,Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo)“ je az na drobné vyjimky situovana na
stavajici drazni téleso a je v souladu se schvalenou uzemné planovaci dokumentaci Zasady uzemniho
rozvoje StfedoCeského kraje, o které rozhodlo Zastupitelstvo StfedoCeského kraje usnesenim &. 007-
18/2015/ZK ze dne 27.7.2015. a déle ve dvou aktualizacich (1. Aktualizace ZUR SK nabyla uginnosti
dne 26. 8. 2015., 2. Akt ZUR SK. dne 4. 9. 2018).

Stavba je v souladu s Uzemnim planem obce Srbsko u Karl$tejna, vydaném v kvétnu 2011. Je také
v souladu s uzemnimi plany obci Korno, Pouénik a Tetin u Berouna, pfiemz stavba prochazi
katastralnim uzemim téchto obci, ale ne jiz jejich zastavénymi ¢astmi.

Na stavbu ,Optimalizace trati Karl$tejn (mimo) — Beroun (mimo)“ byla zpracovana Dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti (Metroprojekt, 12/2019), vydani uzemniho rozhodnuti Stavebnim ufadem
StfedoCeského kraje by mélo probéhnout v roce 2021.

Podminky zavaznych stanovisek dotéenych organt jsou zohlednény v Dokladové <&asti této
dokumentace, konkrétné v €asti E.1 Zavazna stanoviska, stanoviska, rozhodnuti, vyjadfeni DO,
E.2 Stanoviska vlastnikl verejné dopravni a technické infrastruktury, E.4 Ostatni stanoviska, vyjadfeni,
posudky a vysledky jednani vedenych v prubéhu zpracovani dokumentace a F.2 Doklady o projednani.
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3. GEOLOGICKE, GEOMORFOLOGICKE A HYDROGEOLOGICKE POMERY

3.1 Geologicka stavba, tektonika a seismicka aktivita

3.1.1 Geologicka stavba
Predkvarterni podklad

Uzemi se rozklada ve stfedu barrandienského synklinoria tvofeném mohutnymi zvrasnénymi
horninami, jejichz smér a sklon uloZeni je porusen souborem zlomu a vrasovych pfesmyku.
Predkvartérni podklad je budovan zvrasnénymi horninami star§iho paleozoika. V zajmové trase jsou
zastoupeny ve stratigrafickém sledu horniny:
- ordoviku - siltové bfidlice dobrotivskych vrstev skalecké a Fevnické kiemence vrstev
dobrotivskych a liberiskych jilovité bfidlice libefiskych vrstev
- drobové a piscité bfidlice vrstev letenskych jilovité bfidlice vrstev vinickych
- prachovité a vapnité bfidlice vrstev zahofanskych
- jilovité bfidlice vrstev bohdaleckych a kralodvorskych flySové souvrstvi kosovskych vrstev
- siluru —jilovité graptoiitové bfidlice souvrstvi Zelkovického
- vulkanické brekcie, granulaty a tufy motolskych vrstev
- vapnité bfidlice, bituminozni a kalové vapence pfidoiskych a kopaninskych vrstev
- Zilné a vylevné diabasové horniny svrchniho ordoviku a spodniho siluru devonu — deskovité
vapence s vlozkami bfidlic lochkovskych vrstev
- organodetritické a hliznaté vapence vrstev dvorecko-prokopskych a si iveneckych
- kalové vapence s rohovcemi vrstev zlichovskych
- vapnité bfidlice, hliznaté kalové vapence dalejsko — tfebotovského a chotedského souvrstvi
- vapnité bridlice s vlozkami bituminoznich vapencu srbského souvrstvi

Litologicky vyvoj paleozoickych sedimentt je ovlivnén podminkami v sedimentaéni panvi a projevuje
se stfidanim souvrstvi jilovitych, pis€itych bfidlic az kiemenctl a vapencu.

Nejodolnéjsi souvrstvi, tj. fevnicke, skalecké a kosovské kiemence a drobové bfidlice letenskych vrstev
spolu s vylevy diabasovych hornin se morfologicky projevuji jako vyrazné hibety. Silurské a devonské
vapence podléhaji zkrasovaténi a podminuji vznik ostfe zafiznutych kanonovitych udoli. Jilovité a
siltové bfidlice spolu s tufitickymi bfidlicemi jsou naopak nejméné odolnymi souvrstvimi a jsou skalnim
podkladem v udolich a depresich. Z geotechnického hlediska rozliSujeme horninové prostfedi podle
litologického sloZeni hornin:

- jilovité a siltove bfidlice jsou nejméné odolnym souvrstvim, hluboce zvétravaji a rozpadaiji se ve
stfipky s vyplIni jill nebo az v pestrobarevné jily a hliny se stfipkovitymi ulomky hornin.

- drobové a piscCité bfidlice jsou deskovité az lavicovité vrstevnaté ulomkovité az kusovité
rozpadavé s polohami siltovych stfipkovité rozpadavych bfidlic. Horniny jsou vuci zvétrani
odolné a zvétravaji, s vyjimkou tektonickych poruch, do malych hloubek.

- vapnité bfidlice jsou destiCkovité aZ deskovité vrstevnaté, husté rozpukané s nerovnymi
vrstevnimi plochami. Zvétravaji do nevelkych hloubek a rozpadaji se v ulomky s vyplini pisCitych
hlin

- kfemence jsou deskovité vrstevnaté husté rozpukané a jsou neodolnéjSim souvrstvim, a proto
v terénu tvofi morfologicky patrné vyvysSeniny.

- vapence jsou deskovité az lavicovité vrstevnaté s vlozkami vapnitych bfidlic, jsou husté
rozpukané, podél puklin zkrasovatélé

Horniny svrchniho ordoviku a spodniho siluru jsou prostoupeny télesy diabast doprovazenych tufy a
tufitickymi bfidlicemi. Diabasové horniny nepravidelné a hluboce zvétravaji, takze jsou dokumentovany
od pevnych nezvétralych hornin s kulovitou odluénosti az k jilovité az hlinitopisCité rozloZzenym
horninam.

Veskeré paleozoické sedimenty jsou postizeny intenzivnim fosilnim zvétranim, kdy jsou zvétranim
postizeny pfedevSim méné odolné bfidlice, které mohou byt misty silné kaolinicky zvétrany az do
hloubek kolem deseti metr(i v Sedé az Cervené jily.
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Kvartérni pokryv

Kvartérni pokryv je v zajmovém uzemi budovan fluvialnimi holocennimi a terasovymi sedimenty,
deluvialnimi, eolickymi a antropogennimi sedimenty.

Fluvialni holocenni sedimenty vyplfiuji ostfe zafiznuté udoli Berounky a jejich pfitokl a jsou zastoupeny
hlinitopis€itymi sedimenty s bahnitymi polohami a stérky vyplfujici idolni dna vodoteci. Podél toku feky
v nékolika urovnich vykreslujicich vyvoj udoli jsou vySSi terasové stupné budované pisCitymi Stérky a
Stérkopisky. Deluvialni sedimenty vznikly rozlozenim zvétralinového plasté hornin skalniho podkladu a
prekryvaji o nevelké mocnosti pfilehlé svahy udoli feky. Jedna se vétSinou o jilovitopiscité a jilovité
zeminy s ulomky mate€nych hornin. Jejich mocnost nebude vétsi nez 1 az 3 m. Eolické sedimenty se
vyskytuji v nevelkém rozsSifeni mimo vlastni trasu na nahornich plosinach v SirSim okoli zajmového
uzemi ve vyvoji sprasovych hlin a spraSi. Navazky se vyskytuji (pomineme-li télesa stavajicich
zeleznicnich trati) prakticky pouze v mistech, kde trat prochazi izemim zelezni€nich stanic a v okoli
stavajicich umeélych staveb. Charakter navazek je velmi riznorody — hlinité a pisCité materialy s
pfipadnou pfimési §térku, stavebniho odpadu, Skvara, apod.

3.1.2 Tektonika a seismicka aktivita

Uzemi se rozklada ve stfedni &asti barrandienského synklinoria tvofeném zvrasnénymi ordovickymi,
silurskymi a devonskymi horninami, doprovazenych vulkanickou diabasovou c&innosti. Paleozoické
sedimenty maji generelni smér SV - Ji a jsou detailné provrasnéné. Ve stfedni ¢asti v oblasti devonsko
silurské byly rozliSeny jednotlivé synklinalni a antiklinalni pruhy. Spolu s vrasnénim ve stfedni €asti
synklinoria do$lo na rozhrani devonu a siluru ke vzniku vrasovych presmyku, pfi kterych doSlo k
presunuti siluru pfes devonské vapence. Cely prvohorni komplex je porusen podélnymi a pFiénymi
dislokacemi ve sméru kolmém na generelni smér uloZeni hornin a vrasovych presmyku.

Ve smyslu CSN 73 0036 nepatfi zajmové uzemi do seismickych oblasti, neni proto nutné uvaZovat
ucinky zemétreseni.

3.2 Geomorfologické pomeéry

Podle geomorfologického &lenéni (podle J. Hromadky 1956) lezi zajmova oblast trasy modernizované
Zeleznicni trati na Uzemi Poberounské vrchoviny, kde je mozno vyélenit morfologicky vyraznou depresi
Hofovické kotliny a Hostomické brazdy (mezi Zadni Tfebani a Hostomicemi) a na horninach
devonskych a silurskych vapenct Karlstejnskou ploSinu s kafionovitymi udolimi. Povrch terénu ma
nadmofrskou vysku pfiblizné v rozmezi 300 az 400 m n m. Zelezniéni trat sleduje udoli Berounky, ktera
prorazi horniny Barrandienu a celé své udoli pfizplsobuje hlavnim tektonickym a strukturnim liniim. V
oblasti silurskych a devonskych vapenct morfologii ovliviuji krasovéjici horniny, které zpUsobuji vznik
kafionovitych udoli. Kone€nou modelaci terénu ovlivnila erozivni €innost Berounky se svymi pfitoky, a
to zvlasté Litavky. Podél toku jsou vyvinuty morfologicky patrné vy$Si terasové stupné a Siroké nebo
kafionovité udolni nivy jednotlivych vodoteci. Zvinény terén je pfekryt zvétralinovym plastém charakteru
hlin a na pfikrych svazich kamennymi a sutovymi proudy.

3.3 Hydrogeologické pomeéry

V horninach predkvarterniho podkladu je vytvofen puklinovy systém misty az puklinové prulinovy
kolektor podzemni vody, ktery vdak ma zvySenou propustnost pouze v pfipovrchové zéné intenzivné
rozvolnénych hornin. Propustnost je znacné proménliva a zavisi na druhu horniny, stfidani bfidlicnych
hornin s drobami a kfemenci, jejich stupni rozpukani a rozevieni puklin. Puklinové vody ve vapencich
maji charakter vod krasovych.

V kvarternich sedimentech je vyvinut prualinovy kolektor podzemni vody. Jedna se o vody vazané
pFevazné na fluvialni sedimenty, a to sedimenty pisCitych a Stérkovitych teras Berounky a jejich pfitoku
a holocennich naplavi. Podzemni vody vazané na fluvidlini sedimenty Ize rozdélit na obzory
komunikujici s hladinou vody ve vodotecich a obzory bez pfimé souvislosti s povrchovymi toky.
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Vy8Si terasové stupné jsou pouhymi denudaénimi zbytky se samostatnymi zvodnénimi o malych
vydatnostech s pfimou zavislosti na atmosférickych srazkach a jsou odvodriovany svahovymi prameny
spolu s deluvidlnimi sedimenty a rozvolnénym povrchem skalniho podkladu.

Obzory podzemnich vod vazanych na fluvialni sedimenty Udolnich naplavi komunikuji s vodami v
jednotlivych vodotecich v pfimé zavislosti na litologickém sloZeni naplavu a jejich mocnosti.

Hydrotechnické poméry

Stavba se nachazi v povodi feky Berounky. Od zacatku trasy, ZelezniCni stanice Karlstejn, po mésto
Beroun vede zelezni¢ni trat podél pravého bfehu Berounky. Trasa kfizi etné pravobfezni pfitoky obou
fek. Jedna se o potoky, obasné vodotece nebo terénni deprese, ve kterych za intenzivnich destU
dochazi k soustfedénému odtoku vod. Déle ve dvou pfipadech je pod trati pfevadéna destova voda
z kanalizace ze zastavéného uzemi.

CHMU pobogka Praha stanovil pro potoky n — leté pratoky. Pro ob&asné vodotede byly vyhodnoceny
odtoky stoleté vody Q100 podle dvou hydrologickych metod — podle Cerkasina a Hradka. Stanoveni
odtoku vychazi z posouzeni povodi, jeho velikosti, charakteru povrchu, zastavby, podéiného sklonu a
geomorfologie.

Jsou posouzeny mosty a propustky, u kterych jsou feSeny zmény nebo stavebni Upravy jejich
konstrukce. V Useku Karlstejn — Beroun je celkem o 19 posuzovanych profili. Navrzené mosty a
propustky jsou posouzeny podle CSN 736201 - Projektovani mostnich objekt(i na navrhovy pratok vody
Q100 a na kontrolni navrhovy prutok, ktery v danych ptipadech ¢ini 1,50xQ100.

4. PROVEDENE PRUZKUMY A MERENI

4.1 Inzenyrskogeologické a hydrologické priizkumy
4.1.1 Geotechnicky a stavebnétechnicky priizkum 2020
Prizkum byl proveden firmou Safety Pro v 09/2020.

Prizkum prazcového podlozi.

Hlavnim prvkem stavajiciho navrhu praZzcového podloZi je pouziti rovnomérné vrstvy tzv. mineralni
smési v tloustce 0,2 m. Na nékterych mistech je pak tato vrstva dopInéna o daldi vrstvu Stérkodrti,
pfipadné nahrazena vrstvou Stérkodrti s pouzitim separacni geotextilie. Navrh je pro obé koleje velmi
podobny, pouze lokalné je v koleji & 2 s ohledem na sniZzenou deformacni odolnost zemni plané
zesilen. Navrh je také ve velké mife podfizen i technologii pokladky konstrukénich vrstev a Zelezni¢niho
svrsku bez snaseni.

Tato technologie ma v8ak sva specifika, mezi néz je tfeba pro feSeny Usek brat v Uvahu zejména
nasledujici:
- Snahou je navrhovat co mozna nejdelSi useky pokladky, ¢imz se redukuje ¢asova a finanéni
naroc¢nost ukonceni a opétovného zahajeni prace
- Technologie je vhodna pro pokladku ,provéfenych materiali konstrukénich vrstev (typicky
Stérkodrté, drcené kamenivo apod.)
- Musi byt mozné technicky zabezpecit dostateCny a v€asny pfisun potfebnych materiall
- Nékteré sanacni linky mimo pokladky samotné konstrukéni vrstvy mohou vkladat do konstrukce
prazcového podloZi i geosyntetika
- Neni vhodné Casté stfidani riznych druh( a materialt v prazcovém podlozi
- Mimo konstrukénich vrstev neni mozné provadét zlepSeni nebo stabilizaci zemin pod urovni
zemni plang, pfipadné zesilenou konstrukci prazcového podlozi.

Pfi uvazovani vySe uvedeného by tak bylo nejvyhodnéjSi provést touto technologii rekonstrukci celého
useku, to v8ak s ohledem na stavajici polohu nivelety, jeji vztah vac&i nékterym objektim Zelezni¢niho
spodku a pozadavky na zesilenou konstrukci prazcového podlozi neni mozné. Pro navazuiji stupen
projektové dokumentace tedy zpracovatel doporucuje pfistoupit ke zvySeni nivelety, které by nasledné
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umoznilo rekonstrukci Useku jako celku. Povede to jak k vétsi homogenité prazcového podlozi, tak
zaroven k jeji vySSi kvalité i rychlosti zpracovani. Pfidatné naklady jsou v tomto pfipadé dle nazoru
zpracovatele opodstatnéné.

Pdvodni navrh konstrukéni vrstvy z mineralni smési byl pro vétSinu Useku znaéné predimenzovany,
CR. S tim zfejmé& souvisi i potfebné zvySené naklady na pofizeni. Hlavni sloZzkou naseho navrhu
prazcového podloZi je pouziti drceného kameniva frakce 0/63, které nyni neni, oproti vSeobecné velmi
rozSifené Stérkodrti frakce 0/32, bézné na Zzeleznici pouzivat. Tento material ma vSak nespornou
vyhodu v tom, Ze je levnéjSi, dobfe dostupny a také u néj Ize bez vétSich problémd dosahnout vysSich
hodnot modulG pFetvarnosti. V aktualni verzi pfedpisu SZDC S4 z 01/2021 je drcené kamenivo
standartnim materialem, nevrzenym pro pouziti ve vrstvach kolejového spodku.

Pro zadany usek byl posouzen plvodni navrh prazcového podlozi, zpracovany projektantem. S
ohledem na novy pfedpis SZDC S4 a na zvySeni efektivity navrhu byl proveden novy navrh a
posouzeni. Z nich vyplynula volba moderni skladby praZcoveho podlozi, ktera ma dostate¢nou
zivotnost a kterou Ize zfidit pomoci technologie bez snasSeni kolejového rostu. Dokument dale
doporucuje se zabyvat v navazujicich stupnich projektové dokumentace moZzZnosti zvySeni polohy
nivelety koleje vuci stavajicimu stavu a podklada to praktickymi divody.

Geofyzikalni priizkum

Spole¢nosti GEODRILL s.r.o. byl proveden geofyzikalni prizkum za ucelem zpfesnéni geologickych
pomeérld v useku projektované stavby ,Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo)“.
Geofyzikalni priizkum byl zaméfen na vymapovani podzemnich krasovych dutin a stanoveni skalniho
podlozi pod draznim télesem v pfedem stanovenych usecich projektované stavby a v hloubkovém
rozsahu pro jeji stavebné technickée feseni.

Méreni bylo provedeno pomoci elektromagnetické metody GPR (georadar), seismické metody MRS
(mélka refrakeéni seismika) a geoelektrické metody ERT (elektricka odporova tomografie).

Povrch vapencu byl metodou GPR zachycen v hloubce cca od 1,0 m do 1,5 m. Pokud srovname
interpretované rozhrani s metodou MRS, tak v misté situovaného profilu M1 bylo zachyceno pevnéjsi
podlozi v hloubce od 3 m do 4 m pod terénem. U profilu M2 bylo pevnéjsi podlozi zachyceno az v
hloubce kolem 9 m. U profilu M3 témér chybi povrchova nezpevnéna vrstva. Horniny zde budou
pevnéjsiho charakteru jiz od povrchu. Profil M4 zachytil pevnéjSi podloZi jiz od povrchu, ve stfedni Casti
profilu dochazi ale k vyraznému oslabeni a poklesu podlozi az do hloubky kolem 11 m. Stejna situace

nastava i u profilu M5.

Usek zelezniéni trati prochazi oblasti tvofenou krasovéjicimi vapenci. V blizkosti Zelezniéniho télesa a
pfipadné i pod nim se nachazeji pfirozené jeskynni dutiny krasového plvodu. Na lokalité bylo pfedem
vytipovano 13 hlavnich jeskynich objektu, pro jejichZz ovéfeni byla pouzita kombinace metod ERT a
MRS. Z pfedem znamych jeskynich objektu byla pfitomnost pod koleji €. 1 i 2 zjiSténa u jeskyné
Kostelik, Pavouci a Podtratova. Jeskyné Elektrifikacni | a Elektrifikacni Il byly zachyceny pod koleji €.
1, jejich pokracovani pod kolej €. 2 nebylo zachyceno. V trase Zeleznice bylo zachyceno velké mnoZzstvi
nehomogenit a krasovych jevl. V Casti D Geotechnického prizkumu jsou shrnuty parametry

zastizenych objevenych jeskynnich prostor.
4.1.2 Geotechnicky a stavebnétechnicky priizkum 2004 a 2011

Prizkum byl proveden firmou GeoTec-GS, a.s. v roce 2004 a byl aktualizovan v roce 2011. Prdzkum
byl proveden v rozsahu: Prizkum prazcového podlozi, Geotechnicky a stavebné technicky prizkum
pro umélé stavby, Dokumentace skalnich svahl, geotechnicky prizkum pro pozemni objekty a
Chemické analyzy zemin prazcového podloZi.

VSechny zminéné prizkumy byly pfekonany aktualnéjSimi prlizkumy, proto zde nejsou uvedeny jejich
zaveéry a jsou soucasti ¢asti G.1 - Prdzkumy pro technicky navrh.
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4.1.3 Geotechnicky priizkum skal

Prizkum byl proveden pro firmu SUDOP Praha a.s. v roce 2015 a zahrnuje geodetickou dokumentaci
skalnich svah, geologickou dokumentaci svah( a navrh sanaénich opatfeni pro zajisténi bezpe&ného
provozu na zeleznicni trati.

Cilem geodetickych praci bylo poskytnuti, pro ucely geologického prizkumu skal, podklad ve 3D pro
zakres navrhovanych sanaénich opatfeni. Pro vlastni prace byly pouzity metody terestrického
laserového skenovani a digitalni fotogrammetrie.

Bé&hem dokumentace byly lokality podrobné prohlédnuty, roz€lenény na kvazihomogenni celky a v
typickych dokumentacnich bodech byly zjiStovany informace, popisujici charakter hornin a jejich
tektonické postizeni. Kazda lokalita byla celkové prozkoumana z hlediska geneze skalnich stén, stavu
dosavadnich sanacnich opatfeni a existence akumulacniho prostoru. Na jednotlivych lokalitach byly
dle charakteru zajmového uzemi (morfologie, vyskyt horninovych ulomkd a bloku, stupen zvétrani
hornin, vzdalenost diskontinuit, tvar blokd) a tim danému typu pfesunu uvolnénych horninovych
fragmentl (volny pad, odskoky, odvalovani, sesuti) vyclefiovany kvazihomogenni celky. Byly
uvazovany tyto kategorie:

A — strmé svahy s lokalnimi vychozy hornin, potencialné ovliviujici provoz na trati

B — odfezy s malym potencialem padu hornin a dalSiho rozvolfiovani

C - odfezy s potencialem opadavani hornin a dal$iho rozvolfiovani

D — hluboce zvétralé a zcela rozvolnéné svahy

Soucasti praci byl i navrh ramcového sanacéniho opatfeni pro kazdou popisovanou lokalitu, ktery byl
proveden tak, aby opatfeni dobfe reagovala na prizkumem zjisténé skutecnosti. V zajmovém uzemi
nelze beze zbytku vyloucit i rozsahlejSi skalni Ficeni, které vSak patfi k malo ¢etnym jevdm, jejichz
znaky stavajicim prlizkumem dosud nebyly identifikovany (s vyjimkou lokalit €. 00, 06 a 12, kde bylo
navrzeno adekvatni sanacéni opatfeni).

Jako zakladni postup je navrhovano odstranéni dievinné vegetace. V ploSe skalnich stén je souCasné
navrzeno také ocisténi skalnich stén, které se provadi ruénim nafadim. Cilem je odstranéni
vegetacniho pokryvu, zvétralin a uvolnénych horninovych ulomk( az na pevnou skalu. V mistech, kde
se ve skalnich sténach vyskytuji oddélené bloky, jeZ nelze sanovat

jinak, nebo hloubégji rozvolnéné partie hornin, je navrzeno odbourani nestabilnich hornin, tj. rozpojeni a
sneseni. V pfipadech, kdy to vzdalenost trati od skalnich stén umozriuje, je navrzena obnova Ci tvorba
akumulacniho prostoru, tj. prostoru, ktery slouzi pro spolehlivy zachyt uvolnénych hornin. Pro zachyt
kamenu z vySe poloZzenych svah(ll jsou navrhovany rizné konstrukce plotu (lehky plot a tézky plot),
specifickym plotem je pak dynamicka bariéra. Zasitovani skalnich stén je v rozsahu této prace
navrzeno pouze ve varianté ocelovych siti, fixovanych v celé ploSe skalnich stén. Je navrzeno pouziti
siti dvouzakrutovych s hexagonalnim tvarem oka. V pfipadech, kdy se na svahu vyskytuji snadno
erodovatelné materialy (hluboce zvétralé horniny, horni partie skalnich stén a poruchova pasma), je
navrzeno pouziti protieroznich rohozi. Vétsi nestabilni bloky a ¢asti vychozl je doporuéeno zajistit
kotvenim.

4.1.4 Krasové jevy

Prizkum byl proveden firmou GeoTec — GS, a.s. v 05/2004 a byl pfekonan aktualnéjSim prizkumem
z 09/2020 (Safety Pro), jehoz zavéry jsou uvedeny na strané €.7 v kapitole Geofyzikalni prdzkum.

4.2 Stavebné technicky prizkumy
4.2.1 Geotechnicky a stavebné technicky priizkum

Prizkum byl proveden firmou Safety Pro v 09/2020. Vysledky geotechnického (GTP) a
stavebnétechnického (STP) prazkumu inZzenyrskych objektd jsou uvedeny v ¢&asti C predkladané
zavére€né zpravy ve formé samostatnych pasportl pro jednotlivé objekty. Rozsah prizkumnych praci
byl pro jednotlivé objekty stanoven podle pozadavkl objednatele a projektanta. Prizkum byl proveden
pro mosty, propustky, opérné zdi a zidky rozSifujici drazni stezku.
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U nové projektovanych objektl byl prizkum zaméren prfedevsim na ziskani informaci o geotechnickych
a zakladovych pomérech v prostoru jednotlivych stavebnich objekta.

U stavajicich objektl byl prizkum zaméfen na ziskani informaci o stavebnétechnickych parametrech
(rozméry, hloubky zalozeni, kvalita a pevnost zdiva konstrukci a celkovy technicky stav) vybranych
Casti konstrukci a na ziskani informaci o geotechnickych a zakladovych pomérech v prostoru objektu.

V dubnu 2021 byl proveden jesté dodatecny prizkum stavajici opérné zdi u nastupisté u koleje ¢€.2
v zast. Srbsko, zaméfeny na stav zdi a jeji mozné vyuziti v konstrukci nové navrhovaného nastupisté.

4.2.2 Geotechnicky priizkum pro opérnou zed’ v km 33,725 — 34,237

Prizkum byl proveden firmou GeoTec-GS, a.s. v roce 2018. Stru¢né Ize vysledky prazkumu shrnout
nasledovné:

- Pfi navrhovani zakladd doporuCujeme postupovat podle zdsad 2. geotechnické kategorie
(kategorizace dle CSN EN 1997-1).

- Geologickd stavba zajmového uzemi trasy stény je podle provedeného geotechnického
prizkumu slozita, a to prfedevS§im v kvartérnim horizontu, kde vrstvy zakladové pldy maji
promeénlivou mocnost a jsou nepravidelné ulozené v rozsahu projektovaného objektu. V hornim
patfe kvartérniho horizontu byly zjistény nevhodné jilovité zeminy, deluvialni kamenité zeminy

- Predkvartérni podlozi v uzemi stavby je soucasti horninového typu stfedoCeské oblasti
(Bohemikum), ktery vznikl ve spodnim devonu. Sedimenty spodniho devonu jsou v zgjmovém
uzemi tvofeny prevazné biodetritickymi a mikritickymi vapenci.

- Vetknuti pilot Ize provést v prostfedi devonskych vapencu. V prostoru uhlové zdi v km 34,237 -
34,260, bude pro plo$né zaloZeni objektu nutna sanace jemnozrnnych zemin. Jako variantni
feSeni je mozné i zde uvazovat s hlubinnym zalozenim.

- Vrtny prizkum byl proveden pod patou nasypu. Vzhledem k morfologii terénu je mozné, ze v
linii opérné zdi bude povrch hornin pfedkvartérniho podkladu zastizen ve vysSi urovni.

- Hladina podzemni vody byla zjisténa v hloubce 2,8 - 3,0 m p.t (210,2 - 210,9 m n.m.) ve vrstvé
Stérkovitych, eventualné balvanitych zemin. Ustalena hladina byla zaméfena v hloubce 2,5 - 3,0
m p.t (210,9 - 211,17 m n.m.). Podzemni voda plsobi neagresivné na Zelezobetonové
konstrukce (primarni ochrana betonu) a bude ovliviiovat zakladové konstrukce pilotové stény,
nebot pata pilot a pfevazna Cast jejich stvolu se bude nachazet pod hladinou podzemni vody.

-V dalsi fazi projektové pripravy povazujeme za vhodné doplnéni vrtné sité v trase stény na
mensi vzdalenost v podélném sméru.

4.2.3 Geotechnicky a stavebnétechnicky priizkum

Prizkum byl proveden firmou GeoTec-GS, a.s. v roce 2004 a byl aktualizovan v roce 2011. Prizkum
byl proveden v rozsahu: Prizkum prazcového podlozi, Geotechnicky a stavebné technicky prizkum
pro umélé stavby, Dokumentace skalnich svah(, geotechnicky prizkum pro pozemni objekty a
Chemické analyzy zemin prazcového podloZi.

VSechny zminéné priizkumy byly pfekonany aktualnéjSimi priizkumy, proto zde nejsou uvedeny jejich
zavéry a jsou soucasti ¢asti G.1 - Prizkumy pro technicky navrh.

4.2.4 Prazkum inzenyrskych siti

Prizkum byl proveden v roce 2004 a aktualizovan v roce 2018 a 2020. Z diuvodu mozného dotceni Ci
kfiZzeni se stavajicimi inZenyrskymi sitémi byly vyzvani vlastnici a spravci inZenyrskych siti (dale jen
vlastnici) k vyjadfeni o vyskytu inzenyrskych siti v jejich vlastnictvi nebo spravé (dale jen vlastnictvi) v
daném zajmovém uzemi.

4.2.5 Korozni prazkum

Prizkum byl proveden firmou Safety Pro v 09/2020. V ramci korozniho pruzkumu byl v useku
projektované stavby v mistech planovanych stavebnich objekttd SO 12-38-02, SO 13-38-51, SO 13-58-
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52, SO 14-38-40, SO14-38-01 a SO 14-38-17 proveden zakladni korozni prizkum. Celkem bylo
zméfeno 23 bodu ZKP.

Pro stanoveni bludnych proudl v zemi byl méfen ubytek napéti mezi dvéma nepolarizovatelnymi
elektrodami (Cu/CuS0O4) ve vzdalenosti 10 m. Pro méfeni mérnych odport pldy byla pouzita
Ctyfelektrodova metoda VES. Vysledky méfeni a klasifikace Gzemi na jednotlivych stanovistich jsou
uvedeny v €asti D Geotechnického prizkumu.

4.2.6 Korozni prazkum pro opérnou zed’ v km 33,725 — 34,237

Prizkum byl proveden firmou GeoTec-GS, a.s. v roce 2018. Zdrojem bludnych proudu je zelezni¢ni
trat Praha — Beroun elektrifikovana stejnosmérnou trakci 3 kV, ktera je v prostoru projektovaného
objektu. Korozni agresivita je dle CSN 03 8372 podle mérnych odporti hornin ve stupni &. I-IV a z
hlediska hustoty proudu v cizim proudovém poli ve stupni €. Il - IV. Pro stavebni objekt je doporu¢eno
pfijmout ochranna opatieni stupné 4.

4.2.7 Radonovy pruzkum, Safety Pro, 09/2020

Pro parcelu €. 624/1 na které bude probihat vystavba dvou pfistfeSkl pro cestujici v zelezni€ni stanici
Srbsko byla zjisténa vysoka plynopropustnost zemin a hodnoty OAR se pohybovaly v rozmezi 7,3 —
28,5 kBg/m3. Hodnoty objemové aktivity radonu v podlozZi v kombinaci se zjisténou plynopropustnosti
pfifazuji pozemku stfedni radonovy index (pro radonovy potencial v rozsahu 10 < RP < 35). P¥i vystavbé
objektu, v jehoz kontaktnim podlozi se budou nachazet obytné nebo pobytové mistnosti je nutno
provadét pfiméfena protiradonova opatfeni proti priniku radonu z podlozi.

4.3 Méreni a prazkumy v oblasti zivotniho prostiredi
4.3.1 Dendrologicky priizkum a nacenéni drevin

Prizkum byl proveden firmou SUDOP Praha a.s. v roce 2018 a aktualizovan dle zabort z DSP v roce
2020. Rozsah kaceni byl stanoven na zakladé zaborového elaboratu a mistniho Setfeni. Kacena bude
pouze mimolesni zeleh v rozsahu zaboru stavby. Ve vyjimecnych pfipadech budou kaceny dreviny v
tésné blizkosti zaméru mimo zabor stavby, které by ohrozovaly bezpecnost drazniho provozu.

Kaceni mimolesni zelené je nutné provést predevsim z duvodu bezpecénostnich, a to pro:
- zachovani rozhledovych poméra a zajisténi stability drazniho télesa
- Upravy mostu a propustku, vystavby novych mostnich objektu
- zajisténi pfistupu k trati v ramci stavby
- zajisténi odstupové vzdalenosti od Zivych a nezivych Casti trak&niho vedeni
- obnovy stavajiciho télesa drahy, odvodnéni

Mimolesni zelef na plochach ZS bude selektivné kdcena pouze v nezbytné nutné mife, konkrétni
zpusob vyuziti ploch ZS je v kompetenci dodavatele stavby. Dale je zapotiebi kacet porosty na
pfistupovych komunikacich, projednani si zafizuje zhotovitel sam.

Nahradni vysadba nebyla dosud stanovena. Dle srovnatelnych ZelezniCnich i silniCnich staveb je
odhadnuta nahradni vysadba, pfi¢emz jako horni mez odhadu pro potfebu rozpoc&tovani je zvazovano
500 ks stroma Spic¢aku, 2000 kefu a 500 ks alejovych stromd o obvodu kmene do 12 cm s balem.

4.3.2 Pedologicky priizkum

Prizkum provedl Jan Jehli¢cka v roce 2018 a na zakladé aktualnich zaborl v ramci DSP byl v roce 2021
firmou GeoTec-GS a.s provedena aktualizace pedologického prizkum Zajmova uzemi (pozemky
ur€ené k trvalému zaboru) kopiruji pribéh drazniho télesa Zeleznice mezi KarlStejnem a Berounem a
jsou nepravidelné rozmisténa po obou stranach drazniho télesa.

Na zakladé pedologického prizkumu bylo z pozemki uréenych k trvalému zaboru nebo zéboru nad
jeden rok doporuceno ke skryvce humdézniho horizontu devét lokalit. Mocnost skryvky se pohybuje mezi
10 az 35 cm a podrobnosti o rozsahu jsou predmétem zminénych prazkumd.
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4.3.3 Prirodovédny prizkum

Prizkum byl proveden firmou SUDOP Praha a.s. v 6/2019. Cilem prizkumu bylo zhodnotit vliv zaméru,
tj. optimalizace dotceného tratového useku, na prvky krajiny z hlediska mozného konfliktu se zajmy
ochrany pfirody, zejména pak vlivy na lokalni faunu.

Zoologicky priizkum

Prizkum uzemi si kladl za cil zejména zjistit sou€asny stav celé lokality a pfipadné potvrdit vyskyt
ZCHD zivogicht uvedenych ve vyhlasce MZP &. 395/1992 Sb.; dale pak druh(i uvedenych v Prehledu
druht z pfiloh smérnice o ptacich a smérnice o stanovistich a taxont uvedenych v Cerveném seznamu
ohroZenych druhti CR.

Na zakladé vysledkld prizkumu provadéného v ramci monitoringu C¢tyf vegetaénich sezon a na
podkladé zevrubné literarni reSerSe (v€etné udajd z NDOP AOPK) Ize konstatovat, Ze se na
sledovaném useku nachazeji druhy, které jsou b&zné rozsiteny i v $irsim okoli zaméru. Uzemi dotéené
realizaci stavby je v zapadni poloving mezi Karl$tejnem a Hlasnou Trebani v kolizi s CHKO Cesky kras,
trat prochazi fadou VKP i prvky USES v8ech drovni, zamér v§ak neni v tzemnim stfetu s lokalitami
soustavy Natura 2000 a vzhledem ke zna¢né vzdalenosti Ize mozny negativni vliv pfedem vylougit.

Jako preventivni a kompenzacni opatieni v priibéhu faze pripravy a realizace je doporuceno:

- zasahy do porostlu dfevin rostoucich mimo les i eventudlni kaceni lesnich porostu realizovat
mimo hnizdni obdobi ptaku, tedy pfiblizné od konce srpna do konce bfezna

- kaceni drevin realizovat pouze v nezbytné mife, stavebnimi pracemi potencialné ohrozené
dfeviny chranit dle CSN 83 9061 Ochrana strom(i, porostt a ... pfi stavebnich pracich

- odstranéni naletovych dfevin je tfeba provadét podle aktualni situace a dle konkrétnich lokalit

- terénni prace etapizovat z ddvodu umoznéni migrace dotCenych zZivoc€ichl na alternativni
stanovisté; na stavenisti zamezit tvorbé vodnich nadrzi

- aktualizovat biologicky (zoologicky) prizkum i pfed zahajenim vlastnich stavebnich praci a
proveérit vyskyt ZCHD v trase celého zelezni¢niho télesa, a to zejména v brzkém jarnim, jarnim
a letnim aspektu

- po konzultaci a spolupraci se Spravou CHKO Cesky kras je vhodné (s ohledem na bezpe&nost
provozu a padovou vzdalenost doupnych strom(l) eventualné ponechat vytipované stromy jako
potencialni netopyfi kolonie

Ve fazi vystavby |ze za pfedpokladu dodrzovani platné legislativy pro jednotlivé slozkové zakony (napf.
v pfipadé nakladani s odpady, vodniho hospodarstvi, kaceni dfevin rostoucich mimo les apod.) a
prislusnych rozhodnuti dotéenych organa statni spravy prakticky vyloucit negativni viiv pfedmétného
zameéru na faunu. Celkové Ize tedy konstatovat, Ze ze zoologického hlediska nelze mit zasadni namitky
proti realizaci pfedpokladaného zaméru; mira vlivu na faunu a ekosystémy bude nevyznamna.

Botanicky prizkum

Terénni prlizkumy byly uskutec¢nény ve vegetacnim obdobi let 2016-2018, Caste¢né i jara 2019.
Sledované uzemi je odvozeno od zaborl dosavadnich navrzenych variant, je zkoumano S$irSi uzemi,
nez bude v budoucnu zamérem dotceno.

Vlastni optimalizace trati nebude mit zasadni negativni vliv na vzacnou floru, budou-li dodrzena
rozumna doporuceni pro organizaci vystavby.

Soucasti optimalizanich praci na Zeleznici je nicméné i vyvolané opatfeni — sanace nékterych skal.
Tyto sanace jsou z hlediska ochrany fléry vnimany organy ochrany pfirody vyrazné negativnég, a jiz
roky jsou se Spravou CHKO Cesky kras projednavany. V letech 2018-2019 prob&hlo mapovani
nékterych druht pomoci dronu, kdy se zpfesnily pivodni znalosti o distribuci druht na skalach.

Nejvyznamnéj$im druhem v zajmovém Uzemi stavby je Dracocephalum austriacum, ktery roste na
Vanovickych skalach — neni v pfimém stfetu se sanacnimi pracemi a je zapotiebi realizovat ochranna
opatfeni proti jeho neimysinému poniceni.
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4.3.4 Hlukova studie Karlstejn

Studie byla provedena firmou SUDOP Praha a.s. v 04/2018 a aktualizovana v 12/2020. Ugelem méfeni
bylo stanoveni hluku a vibraci z provozu na trati formou namérd pro jednotlivé prijezdy vlakovych
souprav a naslednym vypoc¢tem celkovych hodnot pro hodnotici doby (den/ noc). V dobé méfeni nebylo
v méfenych profilech trati zjisténo Zadné doCasné omezeni dopravy, bylo v8ak instalovano na pfimo
navazujicich usecich a jeho nasledkem byl pfesun nakladni dopravy na vecer a noc, na vSech bodech
bylo tedy méfeno dvoufazové v denni a no¢ni dobé tak, aby byl zachycen odpovidajici vzorek dopravy.

Studie predklada moznosti snizeni nadmérnych ekvivalentnich hladin hluku. Jedna se o navrh
kolejnicovych absorbér(, individualnich protihlukovych opatfeni a protihlukovych stén (PHS nejsou
v projektu navrhovany). Kolejnicové absorbéry hluku, protihlukové stény a cely novy zelezniéni svrsek
zleps$i stav hlukového zatizeni u stavajici obytné zastavby a zajisti dodrzeni hygienického limitu pro
starou hlukovou zatéz, tedy 70 dB pro den a 65 dB pro noc pro vétSinu chranénych objektu. Kde toto
snizeni neni technicky mozné jsou navrzena individualni protihlukova opatfeni - drazni objekty, domy
v tésné blizkosti trati.

4.3.5 Studie vlivu vibraci

Studie byla provedena firmou SUDOP Praha a.s. v 04/2018. U&elem méfeni bylo stanoveni hluku a
vibraci z provozu na trati formou naméru pro jednotlivé prijezdy vlakovych souprav a naslednym
vypocétem celkovych hodnot pro hodnotici doby (den / noc). V dobé méfeni nebylo v méfenych profilech
trati zjiSténo zadné doCasné omezeni dopravy, bylo vdak instalovano na pfimo navazujicich Usecich a
jeho nasledkem byl pfesun nakladni dopravy na vecer a noc, na vSech bodech bylo tedy méfeno
dvoufazové v denni a no¢ni dobé tak, aby byl zachycen odpovidajici vzorek dopravy.

Zvoleny objekt (KarlStejn €.p. 192) lezi na plochach kvarternich nezpevnénych sedimentu fluvialniho
plvodu, coz je podlozi nachylné na intenzivni pfenos vibraci, zvlasté v pfipadé nasyceni terénu vodou.
Namérené hodnoty se vsak jiz pfi prajezdech tézkych viakl vySSi rychlosti pohybovaly v dobé méfeni
pod hygienickym limitem pro noc 78 dB mimo oblast nejistoty méfeni, stav vody v Berounce byl
normalni a nasyceni terénu vodou odpovidalo roénimu obdobi s minimalnim odparem, tedy spise vysSi.

S ohledem na stav trati bez zjevnych zavad a charakter dopravy zde nepfedpokladam razantni zménu
stavu vlivem modernizace, pouze v pfipadé doCasného zvodnéni terénu (napf. pfi a bezprostiedné po
povodni nebo pfi dlouhodobych vydatnych destich) zde Ize oekavat narlst vibraci oproti naméfenym
hodnotam. Tento stav Ize feSit bud aplikaci antivibraénich opatfeni na trati nebo do€asnym snizenim
rychlosti na max. 40 km/h po dobu trvani zvodnéni terénu.
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5. OCHRANA UZEMi, POLOHA V UZEMi A VLIV STAVBY NA UZEMi

5.1 Architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do uzemi

Stavebni upravy ovlivni vzhled krajiny pouze mistné — jedna se zejména o ochranu jednotlivych usek
skalnich masiv(, situovanych vlevo od prvni tratové koleje. DalSi nevelky zasah vyvolava nova
Zelezni¢ni dopravna odbocka Lom a s ni spojené opérné zdi a technologicky objekt.

Navrh stavby je jako celek architektonicko-urbanisticky projednan, vyuziva sjednocujicich
materidlovych a tvarovych prvkl, napf. trakénich stozarll a pfistfeskl. Duraz je kladen na pouziti
jednodussich, snadno udrzovatelnych material(i, na urovni sou¢asného evropského standardu.

5.2 Zvlasté chranéna uzemi

Cela stavba se naléza uvnitt CHKO Cesky kras. Z maloplo$nych zvlasté chranénych tuzemi bude
stavbou dotCena pfirodni rezervace Tetinské skaly, pficemz od km 34,720 do km 37,010 stavba
prochazi ochrannym pasmem této pfirodni rezervace. Dale stavba prochazi narodni pfirodni rezervaci
Koda a to od km 32,240 do km 32,760 a od km 32,760 do km 33,580 s touto narodni pfirodni rezervaci
hranic€i. Zvlasté chranéna uzemi pfirody jsou definovana zakonem €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody
a krajiny.

CHKO Cesky kras, zény ochrany pfirody:

prvek km lokalizace

3. zéna CHKO 28,620 — 31,050 | oboustranné
2.zéna CHKO 31,050 — 31,150 oboustranné
1. z6bna CHKO 31,150 — 32,750 oboustranné
2.zo6na CHKO 32,750 — 32,800 oboustranné
3. zéna CHKO 32,800 — 33,550 |oboustranné
2. zéna CHKO 33,550 — 35,600 | oboustranné
3. zobna CHKO 35,600 — 36,100 oboustranné
2.zéna CHKO 36,100 — 38,250 oboustranné

Narodni pfirodni rezervace, prirodni rezervace:

prvek km lokalizace
PR Vanovice, ochranné pasmo 31,200 — 32,800 vlevo

NPR Koda, ochranné pasmo 32,800 — 32,900 vlevo

PR Tetinské skaly, ochranné pasmo 34,750 — 37,000 |vlevo

NATURA 2000

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, Zivo€ichl a pfirodni
stanovisté na uzemi EU. V doteném uzemi se nachazi jedina evropsky vyznamna lokalita Karlstejn —
Koda. Zelezniéni trat touto EVL prochazi mezi km 31,020 - km 32,785 a mezi km 34,400 - km 37,565
(konec uprav).

Dle vyjadieni Krajského Ufadu StfedoCeského kraje Ize vyloucit vyznamny vliv projektu na evropsky
vyznamné lokality a ptaci oblasti patfici do spravniho obvodu Krajského ufadu StfedoCeského kraje.
Realizace zaméru, v€etné téchto opatfeni, nebude mit vyznamny vliv na celistvost lokality.

Podle stanoviska AOPK, Spravy CHKO Cesky kras & SR/1656/SC/2019-13 nebude mit stavba
vyznamny negativni vliv na pfedméty ochrany EVL KarlStejn — Koda. Agentura vSak stanovila
podminky, na jejichZz zakladé bude souhlasit s vydanim Uzemniho rozhodnuti a nasledné stavebniho
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povoleni. Na zakladé predlozenych podkladl, vy$e uvedenych Uvah a znalosti mistni situace dospéla
Agentura k zavéru, ze umisténi stavebniho zaméru neni - pfi splnéni v tomto zavazném stanovisku
stanovenych podminek - v rozporu se zajmy chranénymi zakonem.

Uzemi CHKO Cesky kras:

prvek km lokalizace
nadregionalni

NRBK K 56 - osa 26,500 — 32,700 |vpravo

NRBC Karlstejn - Koda 32,700 — 35,200 |oboustranné

NRBK K 55 - osa 35,200 — 38,200 |vpravo

ochranné pasmo NRBK 35,200 — 38,100 |oboustranné

lokalni

LBK 37,000 — 38,200 |vlevo ve vzd. 20-100 m

5.3 Vlivy na vodotece a vodni zdroje

Zajmové uzemi stavby se nachazi v utvaru povrchovych tekoucich vod Berounka od toku Litavka po
usti do toku Vitava (ID - BER 0940). Stavebnim zadmérem neni zasazen zadny utvar povrchovych
stojatych vod.

Zajmové uzemi stavby se nachazi v Utvaru podzemnich vod zakladni vrstvy Svrchni silur a devon
Barrandienu (ID 62400).

Dle hydrologickeho Clenéni se nachazi zajmove uzemi stavby v dil¢im povodi Berounka, v povodi (3.
fadu) dle CHP 1-11-04 Litavka a Berounka od Litavky po Lodénici. Spravcem povodi je Povodi Vlitavy,
S.p., zavod Berounka.

KFiZzené vodni toky:
vodoteé

ID toku (CEVT) - staniceni kfizeni s trati, zpasob kfizeni
CHP - realizovany stavebni objekt

katastralni uzemi
PBP Berounky
10264056
1-11-04-0560

Tetin u Berouna
PBP Berounky
10262294
1-11-05-0300
Srbsko u Karlstejna
PBP Berounky

3 }91216_%23300 SO 12-38-01 Most v ev. km 32,801 Povodi Vitavy, s.p.
Srbsko u Karl$tejna
PBP Berounky f. km
26,7 pfes Krupnou
4 110258713
1-11-05-0300
Poucnik

spravce

SO 14-38-01 Most v ev. km 36,114 Spravce — ostatni

SO 12-38-16 Propustek v ev. km 33,027 Povodi Vitavy, s.p.

Vodni tok neni stavbou dotéen. Podchazi zelezniéni

trat propustkem. Lesy CR, s.p.
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Ochranna pasma vod
Stavba nezasahuje do chranéné oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAV).
Stavba nezasahuje ochranného pasma povrchovych vodnich zdroju (OPVZ).
Stavba nezasahuje do ochranného pasma podzemniho vodniho zdroje (OPVZ).

Stavba nezasahuje do zadného ochranného pasma pfirodniho Ié€ivého zdroje (OPPLZ).

5.4 Zaplavova uzemi

Zajmové uzemi stavby ¢aste¢né zasahuje do ufedné stanoveného zaplavového uzemi vodniho toku
Berounka. Zaplavové uzemi v . km 30,7 — 38,300 pro Q5, Q20 a Q100 v&etné aktivni zény stanovil
Krajsky ufad StfedoCeského kraje pod €.j.162082/2016/KUSK, zaplavové uzemi v F. km 9,80 — 30,75
pro Q5, Q20 a Q100 vcetné aktivni zony stanovil Krajsky ufad StfedoCeského kraje pod ¢€.j.
068224/2012/KUSK/OZP-Bab.

Zatopové uzemi trati ve sméru Zel. staniceni:

km 30,400 — 32,900 po pravé stranach naspu
km 33,020 — 33,030 po praveé strané naspu
km 33,300 — 34,740 po praveé stranach naspu
km 34,740 — 34,750 po obou strané naspu
km 34,750 — 36,110 po pravé strané naspu
km 36,110 — 36,120 po obou strané naspu
km 36,120 — 37,120 po praveé strané naspu
km 37,300 — 37,940 po pravé strané naspu

Stavba dale prochazi rizikovym uzemim pfi pfivalovych srazkach. V katastralnim uzemi Srbsko u
KarlStejna v misté SO 12-38-16 Propustek v ev. km 33,027 se Usek stavby nachazi pod kritickym
bodem, coz je misto kudy pfi pfivalovych srazkach vnika z pfilehlého povodi voda do intravildanu a
pusobi Skody.

Soucasti dokumentace je z vySe uvedenych divodl ¢ast B.6.10 - povodriovy plan stavby pro obdobi
vystavby.
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5.5 Ochranna pasma

5.5.1 Dosavadni dotéena ochranna pasma a chranéna uzemi
Ochranné pasmo elektrického vedeni

Zemni kabelové vedeni nn ma ochranné pasmo 1 m od krajniho kabelu na kazdou stranu. Ochranné
pasmo vn venkovniho vedeni je vymezeno zdkonem ¢&. 485/2000 Sb. svislymi rovinami vedenymi po
obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti, ktera Cini od krajniho vodiCe na kazdou stranu:

- Unapétinad1kVdo35kV=7m

- Unapétinad 35kV do 110 kV =12 m

- U napéti nad 110 kV do 220 kV =15 m

- U napéti nad 220 kV do 400 kV =20 m

Ochranné pasmo telekomunikaci

Ochranné pasmo se taxativné neuvadi, je nutné pfi kfizeni nebo soub&hu s vedenim dodrzet CSN
73 6005.

Ochranné pasmo plynovod

Ze zakona ¢&. 458/2000 Sb. je ochrannym pasmem prostor v bezprostfedni blizkosti plynarenského
zarizeni vymezeny vodorovnou vzdalenosti od pudorysu zafizeni méfeno kolmo na obrys:

- U nizkotlakych a stfedotlakych plynovodu a pfipojek v zastavéném tuzemi = 1 m.

- U ostatnich plynovodU a zafizeni =4 m

Bezpec&nostni pasma plynovodu je:
- U vysokotlakych plynovodi nad DN700 = 65 m
- U velmi vysokotlakych plynovodu nad DN500 = 160 m

Ochranné pasmo horkovod
Rozvody tepla maji ochranné pasmo 2,5 m od pudorysu.
Ochranné pasmo vodovodu a kanalizaci

Ochranna pasma vymezuje zakon &. 274/2001 Sb..
- U vodovodd do pridméru 500 mm v¢etné = 1,5 m od vnéjSiho lice stény potrubi
- U vodovodid nad primér 500 mm =2,5m

Ochranné pasmo silnic

K ochrané dalnice, silnice a mistni komunikace |. nebo Il. tfidy a provozu na nich mimo souvisle
zastavéné uzemi obci slouZi silniéni ochranna pasma. Ochranna pasma silnic se zfizuji podle Zakona
o pozemnich komunikacich €islo 13, ze dne 23. ledna 1997, dle § 30. Silni€nim ochrannym pasmem
se pro ucely tohoto zakona rozumi prostor ohraniCeny svislymi plochami vedenymi do vysky 50 m a ve
vzdalenosti:
- dalnice, rychlostni silnice, nebo rychlostni mistni komunikace anebo od osy vétvi jejich
kfizovatek = 100 m od osy pfilehlého jizdniho pasu
- ostatni silnice I. tfidy a ostatnich mistnich komunikaci I. tfidy = 50 m od osy vozovky nebo
pfilehlého jizdniho pasu
- silnice Il. tfidy nebo llI. tfidy a mistni komunikace Il. tfidy = 15 m od osy vozovky nebo od osy
pfilehlého jizdniho pasu

Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo drahy tvofi podle zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, § 8 a § 9 tvofi prostor po obou
stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou ve vzdalenosti od mist
vymezenych jednotlivym typim drah. Omezeni az zakazy vyuZiti Uzemi a omezeni prav v obvodu a
ochranném pasmu drahy ur€i drazni spravni ufad. Pro drahu vedenou po pozemnich komunikacich a
vle€ku v uzavieném prostoru provozovny nebo v obvodu pfistavu se ochranné pasmo nezfizuje.
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Prostor ochranného pasma drahy je vymezeny vzdalenosti od uréenych objektu drahy podle typu drahy
a dal§im omezenim. Obvod drahy je Uzemi uréené pro umisténi stavby drahy. U stavajicich drah je
vymezen pozemkem drahy. Obvod drahy je plocha, ochranné pasmo drahy vytvari prostor.

- drahy celostatni, regionalni nad rychlost 160 km/h = 100 m od osy krajni koleje

- drahy celostatni, regionalni ostatni = 50 m od osy krajni koleje

- vle€ky = 30 m od osy krajni koleje

Ochranné pasmo lesa
Ochrannda pasma lesnich porostt (§ 14 odst. 2 zak. €. 289/1995 Sb. - 50 m).
Ochranna pasma zvlasté chranénych uzemi prirody

V zajmovém Uzemi se nachazi:
- PR Vanovice, ochranné pasmo km 31,200 — 32,800 vilevo
- NPR Koda, ochranné pasmokm 32,800 — 32,900 vlevo
- PR Tetinské skaly, ochranné pasmo km 34,750 — 37,000 vlevo
- CHKO Cesky Kras v celém rozsahu stavby skrz CHKO
- EVL Karlstejn-Koda km 31,0-32,8 a km 34,37-37,6

5.5.2 Nova ochranna pasma

Nové ochranné pasmo drahy v celém useku bylo vyhlaseno uzemnim rozhodnutim. Jelikoz se jedna o
drahu s navrhovou rychlosti do 160 km/h (v€etné&), ochranné pasmo &inni 60 m od osy krajni koleje.

Dale vznikla, resp. vzniknou nové prubéhy ochrannych pasem inzenyrskych siti, v zavislosti na poloze
pfeloZzenych tras.

6. POZADAVKY NA ASANACE, DEMOLICE, KACENi DREVIN
6.1.1 Asanace

Pro tuto stavbu neni tfeba asanovat uzemi stavby.
6.1.2 Demolice

Z hlediska bouracich praci dojde k demolici nékolika budov, zastfeSeni nastupisté v zast. Srbsko a fady
mostl a propustkd, které budou v pfimé kolizi s navrzenym feSenim, nebo budou v kolizi s postupem
vystavby.

Z budov budou bez nahrady demolovany objekty stavédla Korno a stavédla Tetin. Dale budou
demolovany dva stavajici zdéné pfistfeSky v zastavce Srbsko, které budou nahrazeny replikou
secesniho pristfeSku (SO 12-34-01.1) a zastfeSeni nastupisté v zastavce Srbsko, které bude
nahrazeno novymi pfistfeSky pro cestujici (SO 12-34-01). V8echny zminéné budovy jsou majetkem
Spravy Zeleznic, statni organizace.

V neposledni fadé dojde k demolici nebo ¢astenému ubourani dvou most, silniéniho nadjezdu a fady
Zelezni€nich propustku v rozsahu, ktery bude nutny pro nahradu téchto objektll novymi stavebnimi
objekty (viz ¢ast dokumentace D.2.1.4 - Mosty, propustky a zdi).

6.1.3 Kaceni

Kéaceni zelené je vykazano v SO 13-34-02 VSeobecny objekt. Mimolesni zelef bude kécena v obvodu
stavby v lokalitach, kde bude probihat stavebni cinnost, nebo je zde naplanovano umisténi zafizeni
stavenisté. O povoleni ke kaceni bylo zazadano v ramci aktualizace DUR v 05/2021.

Rozsah kaceni dfevin vychazi z podrobného terénniho dendrologického prizkumu (SUDOP Praha
a. s.), ktery je soucasti dokumentace, konkrétné ¢asti B.5. Celkem je navrzeno k odstranéni:

- 106 700 m2 kefu

- 8853 ks stroml o praméru kmene 10-50 cm (~obvod kmene 31-157 cm)

- 68 ks stromu o priméru kmene nad 50 cm (~obvod kmene 157 a vice cm)
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7. POZADAVKY NA DOCASNE A TRVALE ZABORY ZPF A PUPFL

V ramci realizace stavby se uvazuje s doCasnym a trvalym zaborem pozemk( zemédélského
pavodniho fondu (ZPF) a pozemku uréenych k plnéni funkce lesa (PUPFL).

Problematika je detailné feSena v samostatné ¢asti dokumentace B.6 Popis vlivll stavby na Zivotni
prostfedi a jeho ochrana. Tato dokumentace je zpracovana v souladu s platnou legislativou — zékon
€. 334/1992 Sbh. o ochrané zemédélského padniho fondu a vyhlaskou &. 13/1994 Sb., kterou se upravuiji
nékteré podrobnosti ochrany zemédélského pudniho fondu. V dokumentaci je uveden vypocet odvodl
za odnéti ze zemédélského pudniho fondu, bilance skryvky a mapové zpracovani.

Na zakladé pedologického prizkumu bylo z pozemkl uréenych k trvalému zaboru nebo zaboru nad
jeden rok doporuéeno ke skryvce humoézniho horizontu devét lokalit. Na ostatnich odnimanych
plochach neni s ohledem na mistni podminky (vyrazné ovlivnéni dotéenych pozemku stavbou a
provozem zelezniéni traté) navrzeno provedeni skryvky. Skryvku ornice doporu€ujeme vzhledem k
charakteru trvalych zabor( vyuzit zpétné do stavby na ohumusovani ploch. Stavba vyvola trvaly zabor
ZPF o vymére 0,7766 ha.

Prehled trvalych a do¢asnych zaboru je uveden v nasledujicich tabulkach.
Trvaly zabor (m?)

katastralni uzemi ZPF PUPFL OSTATNI CELKEM
Korno 0 153 514 667
Poucnik 0 0 267 267
Srbsko 8 13 1447 1445
Tetin u Berouna 2983 241 2163 5387
Celkem 2991 407 4391 7766
docasné zabory do 1 roku (m?)
katastralni tzemi ZPF PUPFL OSTATNI CELKEM
Korno 0 3377 4625 8002
Poucénik 0 0 5490 5490
Srbsko 880 389 1872 3141
Tetin u Berouna 4800 5576 13004 23380
Celkem 5680 9342 24991 40013

8. UZEMNE TECHNICKE PODMINKY

Vlastni stavba vyZaduje napojeni na technické vybaveni uzemi. Jedna se pfedevsim o:

- Napojeni na el. rozvodnou sit, které je zajisténo prostfednictvim rozvodné a distribucni sité
CEZ, a.s. a vlastni rozvodné sité Spravy Zeleznic, statni organizace.

- Napojeni na kanalizaci pro objekt SO 12-34-01.1 Zast. Srbsko — secesni pfistfeSek, které je
feSeno napojenim na splaskovou kanalizaci ve vlastnictvi obce Srbsko prfes SO 12-60-01
Kanaliza¢ni pfipojka km 33,420.

- Napojeni na zdroj vody pro objekt SO 12-34-01.1 Zast. Srbsko — secesni pfistfesek, které je
feSeno napojenim na vodovodni fad ve vlastnictvi obce Srbsko pfes SO 12-60-02 Pfipojka vody
km 33,420.

Napojeni staveniSté na rozvody vody, el. energie a kanalizaci z vefejnych siti bude realizovano ze
stavajicich draznich odbérnych mist, nebo novych mist pfipojeni.
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Dale budou zfizena nova nastupisté a nové pfistupy a napojeni zelezni¢ni zastavky Srbsko. Chodniky,
nastupisté verejné dopravy, uroviiové i mimouroviiové prechody, chodniky a ostatni pochozi plochy
umozAuji samostatny, bezpecny, snadny a plynuly pohyb osobam s omezenou schopnosti pohybu
nebo orientace a jejich mijeni s ostatnimi chodci. Konstrukce nastupist a pfistupovych komunikaci
k nim jsou vybaveny vodicimi liniemi a varovnymi a signalnimi pasy. Pfistupové komunikace maji
podélny sklon nejvyde v poméru 1:12. Nastupisté maji vySku odpovidajici navrzenym draznim
vozidlim, aby byl zajistén bezbariérovy pfistup do dopravnich prostiedka.

9. VAZBY STAVBY, PODMINUJICIi, VYVOLANE, SOUVISEJICIi INVESTICE
9.1.1 Vécné a ¢asové vazby stavby

Pro tuto stavbu je predpoklad ziskani Uzemniho rozhodnuti v druhé poloviné roku 2021 a piedpoklad
ziskani stavebniho povoleni v prvni poloviné roku 2022. Realizace stavby je pfedbéZné uvaZzovana od
07/2022, dokonc&eni hlavnich stavebnich praci je pfedpokladano do 06/2025 a uplné dokonceni stavby
do 09/2025.

Predchazejici stavba ,Optimalizace trati Beroun (v€etné) — Krallv Dvar® ma skoncit v 06/2021 a
navazujici stavba ,Optimalizace trati Karlstejn (v€éetné) — Odbocka Berounka (v€etné)“ ma nasledovat
v letech 2024 az 2026. Stavba ETCS Beroun — Plzeft ma byt realizovana od 06/2021 do 10/2023.
Rekonstrukce silnice 11/116 a lll/11614 v obci Srbsko ma probéhnout v roce 2022, ale termin neni jisty.
Stavba ,Parkovisté u nadrazi Srbsko* ma byt realizovana v roce 2022 nebo 2023.

9.1.2 Podminujici investice
V soudasnosti nejsou znamy zadné investice, které by podmifiovaly modernizaci traté.
9.1.3 Souvisejici investice

Optimalizace TU Karl$tejn — Beroun je jednou ze staveb na Zelezniéni trati Praha — Plzer (v ramci
lI.TNZK). Na prazské strané navazuje na dal$i Usek stavby ,Optimalizace trati Karl$tejn (véetn&) —
Odbocka Berounka (vCetné)”, ktera predstavuje kompletni prestavbu pfedmétné Casti zel. koridoru
vCetné stanic a zastavek. Na plzeriské strané navazuje na stavbu ,Optimalizace trati Beroun (véetné)
— Kraluv Dvur®, ktera je v sou€asné dobé v realizaci a diky niz proslo pfestavbou nadrazi v Berouné a
prilehly tratovy Uusek se zastavkou KralGv Dvdr.

DalSi souvisejici stavbou je ETCS Beroun — Plzef, kterd FeSi instalaci zafizeni jednotného
celoevropského zabezpelovaciho systému, ktery bude zajiStovat jednotnou evropskou Zeleznici a
vyS8Si bezpeénost provozu na ni.

Planovana uprava silnic 11/116 a 111/11614 je kompletni rekonstrukci hlavniho silniéniho tahu obci
Srbsko na zapadnim bfehu Feky Berounky, kde je situovana stavba zastavky Srbsko.

V neposledni fadé bude u zastavky Srbsko v ramci stavby ,Parkovisté u nadrazi Srbsko“ zfizeno
moderni kapacitni parkovisté P+R s pfimou vazbou na Zelezni¢ni zastavku, investorem je obec Srbsko.

9.1.4 Vyvolané investice

Nejsou znamy Zadné vyvolané investice, které by zaroven nebyly soucasti této stavby.

10. SEZNAM POZEMKU, NA KTERYCH SE STAVBA PROVADI

Kompletni seznam pozemkd, na kterych se stavba provadi, na kterych vznikne doCasny a trvaly zabor
a na kterych vznikne ochranné nebo bezpecnostni pasmo je uveden v Casti dokumentace C.2
Katastralni situacni vykres.

Ing. Petr Hofman, 06/2021
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