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UVOD

Tato hlukové studie byla zpracovana pro ¢ast III. Zelezni¢niho koridoru v dseku KarlStejn
(mimo) — Beroun (mimo). ReSeny tratovy usek (stavajici Zelezni¢ni trat¢) zacind za Zeleznicni
stanici Karl$tejn a kon¢i u vjezdovych vyhybek Zelezni¢ni stanice Beroun.

Hlukova studie se zabyva ptehledovym posouzenim vyhledové akustické situace v piilehlém
okoli této traté a predkladd moznosti sniZeni hlukového zatizeni nejbliZsi obytné zastavby.

Soucasti studie je 1 méfeni hluku a vibraci ze stavajici Zelezni¢ni dopravy u nejblizsi obytné
zéstavby ve vytipovanych bodech.

1. LEGISLATIVA

Ochrana pted hlukem vyplyva ze zdkona ¢&. 258/2000 Sb. (Novela 12/2015) o ochrané
veirejného zdravi a souvisejicich zakonu ve znéni pozdéjSich predpisi. Pro dopravni hluk
je vyznamny piedev§im § 30 a § 31 tohoto zdkona, ktery hovoii o povinnosti spravcii
pozemnich komunikaci ¢i Zeleznic technickymi opatfenimi zajistit, aby hluk neptekracoval
hygienické limity stanovené v Naftizeni vlady (viz ddle).

Podrobné ochranu pted hlukem upravuje Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi
pfed nepiiznivymi ucinky hluku a vibraci ve znéni pozd¢jSich predpistt (NV €. 241/2018 ze
dne 25. fijna 2018). Toto nafizeni vlady zapracovava pfiislusné ptedpisy Evropské unie a
upravuje hygienické limity hluku pro chranény vnitini prostor staveb, chranény venkovni
prostor staveb a chranény venkovni prostor. Déle upravuje hygienické limity vibraci pro
chranény vnitini prostor staveb.

1.1 Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zakona ¢. 258/2000 Sb. ve znéni pozd¢jSich
predpisit rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, lazeiiské lécebné
rehabilitaéni pé¢i a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemkl a venkovnich
pracovist’.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pied Casti
jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluk zven¢i do chranéného
vnitiniho prostoru bytovych domt, rodinnych domt, staveb pro ptedskolni a Skolni vychovu a
vzdélavani, staveb pro zdravotni a socidlni tcely, jakoz i funkéné obdobnych staveb.

Chranénym vnitinim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach zafizeni
pro vychovu a vzdé€lavani, pro zdravotni a socidlni dcely a ve funkéné obdobnych stavbach a
obytné mistnosti ve viech stavbich. Co se povazuje za prostor vyznamny z hlediska pronikani
hluku, stanovi provadéci pravni piedpis.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny hygienické limity v chranéném venkovnim prostoru a
v chranéném venkovnim prostoru staveb (doplnénd tabulka z piilohy €. 3 Nafizeni vlady ¢.
217/2016 Sb. ze dne 15. Cervna 2016).
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Tab. 1.Tabulka hygienickych limitit v chranéném venkovnim prostoru staveb a v
chrdanéném venkovnim prostoru (zdakladni hladina akustického tlaku LAeq,T =50 dB)

Druh chranéného prostoru Korekce [dB]

(zékladni hladina akustického tlaku je 50 dB)

1) 2) 3) 4)

Chréném.’/ Ve,nkovrli/ pro/stovr staVVf:/b llilikOV}'/Ch 5 0 +5 s
zdravotnickych zafizeni v€etné 1dzni
Chréném.’/ Ve,nkovrli/ pro/stovr lﬁ%k(fvy/ch 0 0 +5 s
zdravotnickych zafizeni v€etné 1dzni
Chr,a’lnvén,}’/ venkqvni prost(fr ostatnich staveb a 0 +5 +10 +20
chrédnény ostatni venkovni prostor

*) Sedou barvou je oznacena alternativa tykajici se této stavby.
Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficitd dalsi korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na Zelezni¢nich drahéach, kde se pouzije korekce — 5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu staciondrnich zdroji a hluk ze ZelezniCnich stanic
zajistujicich vlakotvorné priace, zejména roziad’ovani a sestavu ndkladnich vlakd,
prohlidku vlakii a opravy vozi. Pro hluk ze ZzelezniCnich stanic zajiStujicich
vlakotvorné price, které byly uvedeny do provozu prede dnem 1. listopadu 2011, se
pricita pro no¢ni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich IIl. tfidy, mistnich komunikacich
III. tfidy a dcelovych komunikacich ve smyslu § 7 ods. 1 zdkona €. 13/1997 Sb.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na délnicich, silnicich 1. a II. tfidy a mistnich
komunikacich I. a II. tfidy v dzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je
pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. PouZije se
pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.
Stard hlukovd zdteZ (vyplyvd z narizeni viddy):

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zdtéZe stanoveny
souctem zdkladni hladiny akustického tlaku A Laeqr 50 dB a korekce pro starou hlukovou
zdtez zustdvd zachovdn i po poloZeni nového povrchu vozovky, provddené iidribé a
rekonstrukci Zeleznicnich drah nebo rozsiteni vozovek pri zachovdni smérového nebo
vyskového vedeni pozemni komunikace nebo drdhy a pro krdtkodobé objizdné trasy.

Hygienicky limit staré hlukové zdteZe nelze uplatnit v pripade, Ze se hluk piisobeny dopravou
na pozemnich komunikacich a drdhdch po 1. lednu 2001 v predmétném tiseku pozemni
komunikace nebo drdhy zvysil o vice neZ 2 dB. JestliZe ale byl hluk pusobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drdhdch pred zvysSenim o vice neZ 2 dB nad hodnotami uvedenymi
v tabulce 2 cdsti A prilohy ¢. 3 k tomuto narizeni, pak se k hygienickym limitum ekvivalentni
hladiny akustického tlaku A LAeq, T stanovenym podle odstavce 3 pricte dalsi korekce +5 dB.
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Tab. 2. Tabulka 2 cédsti A naiizeni vldady — hodnoty hluku piisobeného dopravou na
pozemnich komunikacich a drahdch pro pouZiti dalsi korekce +5 dB podle § 12, ods. 6
véty tieti.

Pozemni komunikace | Doba dne Laeq,r [dB]
a Zelezni¢ni drahy

Ddlnice, silnice I. a I Denni 65

tiidy, misti komunikace o

Lall Nocni 55

Silnice III. tf., Denni 60

komunikace III. tf. a

t¢elové komunikace Nocni S0
Zelezni¢ni dréhy Denni 65
v ochranném pdsmu .

dréhy Noc¢ni 60
. oo _ Denni 60
Zelezni¢ni drahy mimo

ochranné pasmo drahy | njjxn¢ 55

1.2 Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

Tab. 3. Hygienické limity (zdakladni hladina LAeq =50 dB pro den a 40 dB pro noc)

Posuzovana doba (hod) Korekce (dB) Celkovy limit (dB)
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

1.3 Hygienické limity hluku v chranéném vnitifnim prostoru staveb

Chranénym vnitinim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou mistnosti
ve stavbach pro individudlni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovéni.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi piipustné hodnoty hluku v chranénych vnitinich
prostordch staveb (doplnéna tabulka z ptilohy Natizeni vlady ¢. 217/2016 Sb.).

Tab. 4. Tabulka — hygienické limity hluku v chranéném vnitinim prostoru staveb (zdakladni
hladina Laeqr =40 dB)

Druh chranéné mistnosti Doba pusobeni Korekce Limitni hladina
hluku (dB)
Nemocni¢ni pokoje 6.00 az 22.00 h 0 40
22.00 a2 6.00 h -15 25
Lékarské vysetfovny, ordinace Po dobu pouzivani -5 35
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Obytné mistnosti 6.00 az 22.00 h 0" 40/45%)
22.00 az 6.00 h -10" 30/35%)
Ptredniskové sin€, uebny a pobytové | Po dobu uzivani
mistnosti $kol, jesli, matetskych skol
« . e +5 45
a Skolskych zafizeni

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmenovité¢ neuvedené plati hodnoty pro prostory
funk¢éné obdobné.

Utel uzivani stavby je u staveb povolenych pied 1. lednem 2007 din kolaudagnim
rozhodnutim, u pozdé&ji povolenych staveb ozndmenim stavebniho udfadu nebo kolauda¢nim
souhlasem. Uvedené hygienické limity se nevztahuji na hluk zpisobeny pouzivanim chranéné
mistnosti.

*) Pro hluk z dopravy v okoli délnic, silnic I. a II. tfidy a mistnich komunikaci 1. a II. tiidy,
kde je hluk na téchto komunikacich ptfevazujici a v ochranném pasmu drah se pficitd dalsi
korekce +5 dB. Tato korekce se nepouzije ve vztahu k chranénému vnitinimu prostoru staveb
povolenych k uZzivéani k uréenému tcelu po 31. prosinci 2005.

) Hodnoty v ochranném pasmu drdhy a v okoli hlavnich komunikac{

1.4 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb

1) Hygienicky limit vibraci v chrdnénych vnitinich prostorech staveb vyjadieny
primérnou vdZzenou

a) hladinou zrychleni vibraci Law,t se rovna 75 dB, nebo
b) hodnotou zrychleni aew se rovnd 0,0056 m/s?.

2) Hygienické limity vibraci uvedené v odstavci 1 v chranénych vnitinich prostorech
staveb se vztahuji na horizontdlni a vertikdlni vibrace v mist¢ pobytu osob a k dob¢ trvani
vibraci.

3) Korekce hygienického limitu podle odstavce 1 jsou v zdvislosti na typu prostoru,
denni dob¢ a povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.

Tab. 5. Tabulka - korekce na vyuZiti prostoru ve stavbdach a chranéném vnitinim prostoru
staveb, denni dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci
Prerusované a oo
(o . , o . Opakujici se
Druh chranéného vnitiniho Denni neprerusovane otfesy
prostoru doba vibrace
Korekce
dB (1) dB (1)
den 0 1 0 1
1. Operacni saly noc 0 1 0 1
] den 6 2 24 16
2. Obytné mistnosti noc 3 1,41 3 1,41
3. Pokoje pro pacienty den 6 2 24 16
v sanatoriich a v nemocnicich noc 3 1,41 3 1,41
4. Utebny a pobytové mistnosti | den 6 2 24 16
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Povaha vibraci
Prerusované a o .
P . , oy . Opakujici se

Druh chranéného vnitiniho Denni neprerusovane otiesy
prostoru doba vibrace

Korekce

dB (1) dB (1)
jesli, matetskych Skol a noc 3 1,41 3 1,41
Skolskych zafizeni
5. Ostatni chranéné vnitini nepfetrzité |12 4 42 128
prostory staveb

Maximaln¢ jsou piipustné 1 az 3 vyskyty otfest za den.

2. ReSena obdobi a jejich limity

2.1 Hlukové zatiZeni v roce 2000
K tomuto datu se vztahuje hlukové zatéz, kterou by bylo moZzné ptiznat jako ,,starou hlukovou

v Ve

zatéz", s limity 70 dB pro den a 65 dB pro noc.

2.2 Hlukové zatiZeni v roce 2020
Jednd se o monitoring stavajiciho stavu a jeho porovnani se starou hlukovou zatézi.

2.3 Hlukové zatiZeni pro vyhledovy stav
Jednd se o stfednédoby vyhled po roce 2030.

3. VYCHOZIi UDAJE

3.1 Popis zajmového tzemi

Trat’ je stani¢ena od Prahy Smichova do Berouna. Ve stejném sledu jsou uvadény jednotlivé
lokality. Trasa stavajici trat€ je vedena Clenitym terénem, kdy prochdzi pfedevSim tdolim
Berounky. Podél celé trati je velké mnoZstvi obytné zdstavby i rekrea¢nich objekti. Cést
objektll je umisténa v bezprostfedni blizkosti trat€¢ v drovni terénu, CasteCné¢ pod udrovni
terénu, ale velké mnozstvi objektl je situovano i na svazich vysoko nad trati.

4. Technologie dopravy

V posuzovaném useku se jednd o dvoukolejnou elektrizovanou trat’, provozovanou po
skonCeni optimalizace rychlosti max. 145 km/h. Pro porovnani je uvedena dopravni
technologie na rok 2000, 2020 a vyhled po rekonstrukei.

Technologické udaje o dopravé (pocet, druh a délka jednotlivych vlakii, max. rychlost) jsou
prehlednd sefazeny v nésledujicich tabulkdch. Udaje byly ziskany od dopravniho technologa
firmy Metroprojekt Praha a. s. ve spolupréci s investorem stavby — Stavebni sprava, statni
organizace. Podklady byly aktualizovdny v dubnu 2021.
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Legenda: Ex
Os
Nex
Mn

Expresy

Osobni vlaky
Nékladni expresy

Manipulacni ndkl.vlaky

R
Sv
Pn

Sp

Rychliky

Soupravové vlaky

Pribézné nakladni vliaky

Spésné vlaky

Tab. 6. Tabulka — Rozsah dopravy, stav k roku 2000 [pocet vlakii/24 h]

Osobni doprava Nékladni doprava
Ex R R (CB) | Os+Sp |Nex/Pn...| Mn
Celkem
Délka vlaku [m] 300 300 110 100 450 400
Podil kotou¢. brzd (%)| 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Karlstejn -Beroun 8/0 16/3 2/0 38/9 25/9 2/0 | 91/21
Tabulka — Rozsah dopravy, stav k roku 2000 [pocet viaki/24 h]
Pozn.: Pocty viakit a podily kotoucovych brzd jsou uvedeny v poradi den / noc.
Tab. 7.Tabulka — Rozsah dopravy, stav k roku 2020 [pocet viakii/24 h]
Osobni doprava Nékladni doprava
Ex R Os Sv Nex/Pn...| Mn
Celkem
Délka vlaku [m] 200 200 160 100 450 200
Podil kotouc€. brzd (%) 100 100 100 50 30 0
Karlstejn- Beroun 35/3 27/3 | 56/12 2/ 1 12/10 0/0 [132/29
Tabulka — Rozsah dopravy, stav k roku 2020[pocet viakii/24 h]
Pozn.: Pocty viakit a podily kotoucovych brzd jsou uvedeny v poradi den / noc.
Tab. 8. Tabulka — Rozsah dopravy, vyhledovy stav [pocet vlakii/24 h]
Osobni doprava Nékladni doprava
R (CB)
Ex R + R46 Os+Sv | Nex/Pn... Lv
Celkem
Délka vlaku [m] 200 200 75 160 500 19
AoCTLE R 100 100 100 100 80 100
(%)
Karlstejn -Beroun 32/4 30/6 26/4 | 59/14 | 18/10 2/1 | 167/39

Tabulka — Rozsah dopravy, vyhledovy stav, cca 2030 [pocet viakii/24 h]

Pozn.: Pocty viaku jsou uvedeny v poradi den / noc.

4.1 Rychlosti

Rok 2000 a 2020: Karlstejn — km 32,6 = 100 km/hod, dile do Berouna 90 km/hod pro
vSechny vlaky osobni dopravy, ndkladni v celém tseku 85 km/hod.
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Vyhled: Vlaky osobni dopravy: Karlstejn — km 32,6 = 130 km/hod, déle do Berouna 100
km/hod. Vlaky s nakldpécimi skiinémi (vétSina Ex) KarlStejn — km 32,6 = 145 km/hod, do km
35,0 rychlost 130 km/hod, ddle do Berouna 115 km/hod (ve vypoctu pocitano s rychlosti 130).
Nékladni doprava v celém tseku 90 km/hod.

4.2 Porovnani poctu stavajici a vyhledové dopravy

Pro porovnéni je v ndsledujici tabulce uvedeno porovnani poctu stdvajicich a uvazovanych

pocta vlak.

Tab. 9. Tabulka — pocty vlakii pro jednotlivé roky

Karlitejn - Beroun Pocet vlakii rok |Pocet vlaki rok P?éet vlaki ve
2000 (den/noc) |2020 (den/noc) |vyhledu
Osobni doprava 64/12 117/16 147/28
Nékladni doprava 27/9 11/8 20/11
Celkova doprava 91/21 128/24 157/39

Z tabulky je patrné, Ze je uvaZzovano s narastem osobni dopravy v uvedeném useku. Nakladni
doprava (delsi soupravy) je ve vyhledu niZsi.

Pro vypocet jsou diilezité i dalsi parametry — napr. podil kotou¢ovych brzd, ktery by mél
byt ve vyhledu vyssi, délky vlakovych souprav, stav Zelezni¢niho svr§sku — pruzné
upevnéni. Rekonstrukcei by mélo dojit k celkovému zlepSeni stavu Zelezni¢ni trati.

5. AKUSTI KE VYPOCTY

Vypocet byl proveden pro cely feSeny dseky stavby.

Hlukova studie byla zpracovana za pouziti vypocetniho programu CadnaA® verze 2020 firmy
DataKustik GmbH, byla pouZita norma Schall 03. Ve vyhledu je pocitdno snovym
Zelezni¢nim svrskem i spodkem.

Intenzita dopravy, rozdéleni na denni a nocni dobu a parametry vlakovych souprav jsou
uvazovany dle dodané dopravni technologie (rok 2000, stavajici a vyhledovy stav).

Vysledkem jsou vypoctené ekvivalentni hladiny hluku - tabulky s porovnanim vypoc¢tenych
hodnot pro trat'ové tiseky a hlukové mapy okoli stavebnich tprav s pribéhem izofon.

Do vypocti nebylo mozZno zahrnout napt. brzdéni vlakovych souprav, posunovani vagénii a
manipulaci v Zel. stanici, hlu¢nost stani¢niho rozhlasového zatizeni, pouZivani vystraznych
hlukovych signdli apod. Posunovani a odstavovani vlakii se méni a pro vyhled se neda
v soucasné dob¢ stanovit - neni mozné ho predikovat.

Vypoctovy model byl ovéfen priloZenym meéfenim ve vybranych méficich a vypoctovych
bodech.

5.1 Nejistota vypoctu

Autor programu neuddva chybu v jednotlivych algoritmech. Pro vypocet byla pouzita norma
Shall 03. Na zdklad¢ provedeného ovéfovani vysledkll vypoctit programu CadnaA v jinych
programech (napi. SOUNDPLAN) lze konstatovat, zZe celkovad nejistota vypocCtu se bude
pohybovat s toleranci + 2dB.
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5.2 Akusticky vypocet

V nésledujici tabulce jsou uvedeny vypoctené hodnoty hluku ve vzddlenostech 25 metrd od

osy koleji a je proveden rozdil vypoctenych hodnot. Trat’ je rozd€lena na dvé ¢asti — zaCétek a
konec, na trati dochdzi ke zméné rychlosti.

Tab. 10. Tabulka — porovndni vypoctenych hodnot ve 25 od osy koleji (Lm,E, ve vysce
3,5 metru nad hranou kolejnice)
e , Rozdil Rozdil Rozdil
e ey | e | oty | 20202000 | vshled - 2000 | vyhled - 2020
(den/noc) (den/noc) (den/noc)
Zacatek | 70,9/67,7 | 66,6/65,9 | 68,4/65,8 -4,3/-1,8 -2,5/-1,9 1,8/-0,1
Konec | 70,5/67,4 | 66,1/65,8 | 67,1/64,9 -4,4/-1,6 -3,4/-2,5 1,0/-0,9

Z tabulky je patrné, Ze vypoctené hodnoty pro rok 2000 jsou nejvyssi. Ve stdvajicim stavu i
ve vyhledu dochdzi ke zlepsSeni hlukové situace kolem trati. Oproti sou¢asnému stavu by ve
vyhledu mélo dojit k navySeni v denni dobé€ - rozdil do 2 dB, v no¢ni dob¢ je rozdil 0,6 dB.
Z téchto diivodl doporucujeme pouZziti hygienickych limith hluku pro starou hlukovou zatéz —
70/65 dB pro den/noc.

U vzdalenych objektl, kde v roce 2000 nebyl ptekrocen zakladni limit (tim by u nich nebylo
mozné uznat limity SHZ), nebude zdkladni limit pfekro¢en ani ve vyhledu. Vyhledové
hodnoty hluku jsou nizZsi nez jaké byly v roce 2000. Kde byly v roce 2000 splnény zakladni
limity, budou splnény 1 po optimalizaci trati.

U objekti, kde je hlukové zatiZeni nad stanovenymi limity, museji byt navrhnuta protihlukova
opatfeni. Hlukové limity se vztahuji k chranénym venkovnim prostorim a chranénym
venkovnim prostortim staveb. Z ochrany pfed hlukem jsou vylouceny zemédélské a lesni
pozemky. Posouzen byl i chrdnény venkovni prostor v blizkosti feSené trati. U Zadné
rekreacni plochy nebylo zjisténé prekroceni staré hlukové zatéze.

Vv,

Vypoctové body byly zvoleny podle nejblizSich objektii, kde byl ptedpoklad nejvyssiho
hlukového zatizeni. U sousednich objekti byly pomocné vypoctové body bez oznaceni, které
nejsou v ndsledujicich tabulkach uvadény. V piipadé€, Ze je hluk prekrocen i u pomocnych
bodil (ostatnich objektil), jsou tyto objekty uvedeny s Cisly popisnymi v tabulkdch navrha
protihlukovych opatfeni.

Tab. 11. Tabulka — vypoctové body
Vypoctena hladina hluku (dB)
N . V)”§ka rok 2000 rok 2020 P Ochranné
Vypoctovy bod bodu vyhled pésmo drahy
den |noc |den noc den noc
VB1 1,5 66,2 63,0 (61,9 61,2 63,7 61,1
v OPD
Karlstejn ¢.p. 192 |4 72,1 68,9 [67.,8 67,1 69,6 67,0
VB2 71,3 70,6 73,2 70,6
2,5 75,6 724 v OPD
Korno ¢.ev. 15
VB3 2,5 74,0 (70,9 69,6 69,3 70,6 68,4
v OPD
Srbsko ¢.p. 143 |5,5 742 |71,1 ]69,8 69,5 70,8 68,6
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Vypocétena hladina hluku (dB)
L, Vyska |0k 2000 rok 2020 , Ochranné
Vypoctovy bod bodu vyhled pésmo drdhy
den |noc |den noc den noc

VB4 2,5 72,6 69,5 |68,2 67,9 69,2 67,0

v OPD
Srbsko ¢.p. 76 5,5 73,2 70,1 |68,8 68,5 69,8 67,6
VB5 3,5 68,9 |658 |64,5 64,2 65,5 63,3

v OPD
Srbsko ¢.p. 116 | 6,5 69,9 |66,8 |65,5 65,2 66,5 64,3
VB6 3 72,0 |68,9 67,6 67,3 68,6 66,4

v OPD
Srbsko ¢.p. 117 |6 71,9 |68,8 |67,5 67,2 68,5 66,3
VB7 2,5 72,0 68,9 |67,6 67,3 68,6 66,4

v OPD
Srbsko &.p. 66 5 729 69,8 |68,5 68,2 69,5 67,3
VB3 2,5 66,0 62,9 |61,6 61,3 62,6 60,4

v OPD
Srbsko ¢.p. 37 4 714 68,3 |66,9 66,7 68,0 65,8
VB9 2 59,8 |56,7 |55,4 55,1 56,4 54,2

za OPD
Srbsko ¢.p. 44 5 61,4 |58,3 |57 56,7 58 55,8
VB10 2,5 710 1739 |F%6 |23 |FB6 |H4 v OPD
Tetin &.p. 71 5,5 76,3 73,2 |79 716 o 707 JiZ zdemolovén
VBI11 47.8 47,5 48,8 46,6

3 52,2 49,1 za OPD

Tetin ¢.p. 101

Zdkladni hygienické limity hluku pro den/noc - body v OPD 60/55 dB, za OPD 55/50 dB

Ve vypoctovych bodech VB1 az VB10 jsou vypoctené hodnoty nad zdkladnim hygienickym
limitem hluku. V bodech je soucasn€ splnéna podminka, kdy nedojde k prokazatelnému
zhorSeni hluku (+2 dB). Nejvyssi hodnoty jsou vypocteny pro rok 2000. Pro vSechny objekty
s ptekrocenim zdkladnich limitl doporucujeme pouziti limitl staré hlukové zatéze — v OPD i
za OPD 70/65 dB pro den/noc.

U objektd, kde jsou limity 70/65 dB ptekroceny, je navrhovano protihlukové opatieni.

Pouze ve vypoctovém bod¢ VBI11 jsou splnény zdkladni hygienické limity hluku pro vSechna
3 sledovana obdobi. JelikoZ hodnoty v roce 2000 nebyly nad zdkladnim limitem, je v bod¢
VB11 stanoven hygienicky limit 55/50 dB pro den/noc.

U vsech ostatnich objektd v okoli feSené trati, kde byly v roce 2000 splnény zakladni limity
hluku bez nutnosti uznani staré hlukové zatéze, budou zakladni limity splnény i ve vyhledu —
rok 2000 je vyS$i nez vyhled i nez stavajici stav.

5.3 Obecné k protihlukovym opatienim

Technické mozZnosti pfi sniZovani nepfiznivych hladin akustického tlaku jsou velmi omezené.
V zdsad¢ mame 3 redlné moZnosti:
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5.3.1 SniZeni hlucnosti u zdroje

Predpoklada se, Ze k tomuto sniZzeni dojde vlivem optimalizace kolejového svrSku a spodku
(uvazovdno ve vypoétu) a vlivem obnovy vozového parku CD. Dalsi vyrazngj§i sniZeni
hluénosti pii provozu kolejovych vozidel uz pravdépodobné ocekavat nelze. Toto sniZeni vSak
neni mozné v soucasné dob¢ kvantitativné posoudit. Dnes je zndmé, Ze novy ZelezniCni
svrsek, bezstykova kolej, pruzné upevnéni a dalsi technicka opatfeni mohou zlepsit stav trati
ccao4-5dB.

Jako novy zpusob sniZeni hlukové zatéze u zdroje pii prijezdu kolejovych vozidel jsou
pouzity kolejnicové absorbéry. Absorbéry jsou pryZové desky, které jsou lepeny ke stojné
kolejnice. Utlum hluku pii pouZiti absorbérii dosahuje v bé&Znych polomérech obloukd &i
v ptimé trati ttlum cca 2-3 dB.

Dalsi mozZnosti ke sniZeni hluku u zdroje je sniZeni rychlosti vlakovych souprav, tato moznost

je vyuzita u ndkladnich vlaka projizdéjicich v no¢ni dobg.

5.3.2 Opatieni u exponovanych objektit

a) ZvySeni neprizvucnosti obvodového plasté objektu (vyména oken, tésnéni, pfizdivky).
Zde je nutné peclivé posoudit kazdy jednotlivy objekt a navrhnout konkrétni opatieni

b) Vyjmuti objektu z bytového fondu (doporuceno pro drdZzni domky)

5.3.3 Vystavba umélych piekdZek na cesté mezi zdrojem a prijemcem

Jednad se o protihlukové bariéry a zemni valy. Protihlukové bariéry umistujeme co nejbliZe
ke zdroji. Jejich vySka se bézn¢ u Zelezni¢nich trati pohybuje od 2 do 4 m. Vyssi clony jsou z
dtvodii bezpecnosti provozu na trati nezadouct.

Bézné protihlukové stény jsou umistovany do vzdalenosti cca 3,5 m od osy krajni koleje,
béZné typy protihlukovych stén musi mit piislusné certifikaty pro pouziti na Zeleznicich.

Jako alternativa ke klasickym protihlukovym sténdm jsou tzv. nizké protihlukové clony
(NPC). Osazuji se blize ke zdroji hluku nez klasické protihlukové stény. NPC mohou byt
vyrobeny z riznych druht materidlu — betonové, Zelezobetonové nebo driatkobetonové
prefabrikaty doplnéné hlukové pohltivou vrstvou, hlinikové apod. S betonovymi,
Zelezobetonovymi a dritkobetonovymi NPC Ize manipulovat pouze pomoci t€zké
mechanizace. Né¢které lehké NPC mohou byt provedeny i jako snadno sklopné — napf.
hlinikové. Nékteré typy NPC je nutno kotvit do podlozi, napt. zemnimi vruty. Navrh NPC se
fidi Metodickym pokynem pro navrhovani, vystavbu a udrzbu nizkych protihlukovych clon
(Schvileno generdlnim feditelem SZDC dne: 15.10.2015 &.j.: S 41 608/2015-SZDC-013)

Nizka protihlukova clona by nenaruSovala krajinny rdz a nevytvérela by vyrazny délici efekt
jako klasickd sténa vysky okolo 2 metrt. Jeji i¢innost by v nékterych vytipovanych tdsecich
mohla byt vySsi nez u instalace absorbért.

Specidlni poZadavky

Kromé akustickych pozadavku je tieba splnit i dalsi — technické pozadavky na protihlukové
stény. Jednd se napt. o odolnost proti starnuti a korozi, odolnost proti vrZzeni kamene, barevna
stalost, nehoflavost, trvanlivost a dal$i. Kromé téchto pozadavkii jsou ve vySe uvedené
dokumentaci i pozadavky na jednotlivé konstruk¢ni materidly protihlukovych stén a jejich
parametry.
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6. VYHODNO NI SITUAi A NAVH POTIHLUKOVY[H
OPATR[ NI

Vzhledem k nesouhlasu obci a spravy CHKO s umisténim protihlukovych stén pro jejich
delici efekt (trat’ je vedena stfedem obci) a vliv na krajinny rdz a migracni propustnost jsou
nejprve navrhovana jind protihlukova opatfeni. V nékterych piipadech nebylo mozné
navrhnout klasickou protihlukovou sténu kvtli nedostatku prostoru pro sténu, rozhledovym
pomértim u piejezdl nebo umisténim pfili§ vysoké zdstavby nad drovni Zeleznice.

Prvnim protihlukovym opatienim je navrh kolejnicovych absorbéri umisténych na obé
hlavni koleje.

Podle porovnéni hlukového zatiZzeni ve vyhledu s rokem 2000 nedojde k zhorSeni situace a
jakdkoliv opatteni zajisti sniZeni stdvajici hlu¢nosti.

V piipad¢ nemoZnosti ¢i nevhodnosti realizace kolejnicovych absorbérii nebo protihlukovych
stén, napiiklad v misté¢ vyhybek u absorbérl, nebo Zelezni¢ni piejezd, kde umisténi PHS
ovliviiuji rozhledové poméry atd., jsou doplnénd individudlni protihlukova opatieni (IPO).

IPO

V pripadé nutnosti individudlniho protihlukového opatieni je nejprve tieba u chranéného
objektu urdcit fasddu vyznamnou z hlediska pronikdni hluku zvendi — zjisténi orientace
obytnych mistnosti v budové a oken.

Objekty navrZené na IPO budou upiesnény na zdkladé nevyhovujiciho méveni hluku po
realizaci stavby.

IPO spocivd ve vyméné oken za okna s vySsi zvukovou nepriizvucnosti a v instalaci systému
nuceného vétrani.

6.1 Navrh kolejnicovych absorbéri

Absorbéry by mély zajistit snizeni hluku o cca 2 - 3dB. Podle poslednich vysledki méfeni je
ucinnost absorbérti hluku pro osobni vlaky cca 4 — 5 dB a pro ndkladni vlaky 1 dB. Pro
rozdeleni dopravy na sledované trati KarlS$tejn — Beroun trati je primérny dtlum v denni dobé
pies 3 dB a v no¢ni kolem 2 dB..

U objektli, u kterych je hygienicky limit hluku pfekrocen i po zapocitdni sniZeni vlivem
kolejnicovych absorbérti, je v poznamce uvedeno dalsi doporuceni.

Tab. 12. Tabulka — vypoctové body s kolejnicovymi absorbéry

Vypoctena vyhledova

Vooottovs hod | VISka hladina hluku (dB) Spinéni limitu SHZ s kolej.
yp y bodu Bez PHO S absorbéry |absorbéry (70/65 dB), poznamka
den |noc |den noc
VBI1 1,5 63,7 |61,1 [60,7 58,8 |ANO,
Karlstejn &.p. 192 | 4 69.6 |67.0%|66.6 |647 alternativné je moznost IPO
VB2 73,2 70,6 |73,2 70,6 |Rekrea¢ni objekt, okolo stavby se
2,5 - .
Korno &.ev. 15 nachazi pozemek drahy**
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Vypoctena vyhledova
hladina hluku (dB)

Vipottovy bod Vyska Splnéni limitu SHZ s kolej.
ypoctovy bodu | BezPHO | S absorbéry |absorbéry (70/65 dB), poznamka
den [noc |den noc
VB3 2,5 70,6* | 68,4* | 67,9 66,5* | NE, nutné dalsi/jiné protihlukové

opattfeni — IPO, plati i pro objekt

Srbsko €.p. 143 |5,5 70,8% | 68,6% | 68,2 66,7* &.p. 142k

VB4 2,5 69.2 67,0 |664 650 |NE, nutné dalif/jiné protihlukové
Srbsko &.p. 76  |5,5 69,8 |67,6 |67.1 |657+ |opatieni—IPO

VB5 3,5 65,5 633 648 62,3 ANO, ovlivnéno absorbéry pro
Srbsko &.p. 116  |6,5 66,5 64,3 |65,5 63,3 okolni objekty

VB6 3 68,6 66,4 |659 64,5 ANO, na hran¢ hygienickych
Stbsko &p. 117 |6 68.5 1663 |658 |644 |lmitd

VB7 2,5 68,6 66,4 |659 645 |NE, nutné dalii/jiné protihlukové
Srbsko &.p. 66 5 69,5 67,3 |669 65,5¢ | opatieni — TPO

VB8 2.5 62,6 1604 |602 |586 |ANO,

Srbsko &p. 37 4 68.0 |65.8 |654 63.9 alternativné je moznost IPO

VB9 2 56,4 542 564 542 |ANO,

Srbsko &.p. 44 5 58 55.8 |58 55.8 spInéni limitd hluku bez opatfeni

VB10 2,5 > ’ ’ Objekt je veden na KN, v majetku

Tetin &.p. 71 55 729 (707 |702% |688% SZ, s.0., ale byl jiz zdemolovén

VB11 48,8 46,6 (48,8 |46,6 |ANO,
spInéni limitd hluku bez opatfeni

Tetin ¢&.p. 101

*) Hodnota s prekracuje hygienicky limit hluku
**) VB2 — Korno C. ev. je rekreacni objekt, okolo stavby se nachdzi pozemek drdhy, neni zde

nezastavend plocha urcend k rekreaci, tedy ani chrdnény venkovni prostor se stanovenymi
limity hluku

**%) VB3 — objekt Srbsko C.p. 143 sousedi s dalsim obytnym objektem C.p. 142, pro tento
objekt také nejsou absorbéry splnény hygienické limity hluku pro starou hlukovou zdtez

Kolejnicovymi absorbéry dojde Kk splnéni hygienickych limiti hluku ve vypo¢tovych
bodech VB1, VB6 a VBS.

Hygienicky limit hluku u vypo¢tovych bodi VB3 (+sousedni objekt), VB4, VB7, VB10
nelze splnit pouze pomoci absorbéri. U téchto objektd doporucujeme dalsi/jiné
protihlukové opatfeni — zvazit ndklady na individudlni protihlukové opatfeni. Alternativné
bylo v pfedchozich stupnich projektové dokumentace uvazovano s klasickymi protihlukovymi
sténami. Vzhledem k nesouhlasu s jejich umisténim kolem trati, je od nich upusténo.

Kolejnicové absorbéry zajisti sniZeni hlu¢nosti kolem Zelezni¢nf trati.
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Tab. 13. Tabulka — navrhované iiseky kolejnicovych absorbérii

Staniceni Délka Poznamky

Odkm |[Dokm |(m) Ovlivni body

30,965 (31,045 |80 VBI1 — samostatny - obj. Karl$tejn ¢.p. 192 | Splnéni limita

32,710 [32,800 |90 | VB3 a okolni objekty *Nevyhovi 2 obj. IPO

VB4 a okolni objekty *Nevyhovi. 1 obj. IPO

32,925 |33,145%* | 220
VB6 a okolni objekty Splnéni limith

33,325 33,385 |60 VB7 — samostatny obj. - Srbsko ¢.p. 66 *Nevyhovi 1 obj. IPO

33,480 [33,540 |60 VB8 — samostatny obj. - Srbsko ¢&.p. 37 Splnéni limith

VB10 — samostatny obj. - Tetin ¢.p. 71 —

’ ’ e objekt majetkem SZ, s.o.

*Nevyhovi 1 obj. IPO

* Useky absorbérii, kde jejich ndvrh nesplni hygienické limity hluku, zajisti ale nezhorseni
hlukové situace kolem resené trati

** MuZe byt vynechdni absorbérii v misté silnicniho prejezdu

Posledni dsek kolejnicovych absorbérii je v hlukové studii DSP vynechan, objekt Tetin
¢.p. 71 byl jiz zdemolovan.

Po realizaci kolej. absorbéru dojde ke zlepseni akustického klimatu v okoli trati, kde
jsou jiz dnes pirekro¢eny hygienické limity pro starou hlukovou zatéz.

6.2 Navrh individualnich protihlukovych opatieni

Kde neni ndvrh kolejnicovych absorbérti dostatecny pro splnéni hygienickych limit hluku,
jsou doplnéna individudlni protihlukova opafeni na objektech.

V ptipadé nutnosti individudlniho protihlukového opattfeni je nejprve tieba u chranéného
objektu urcit fasddu vyznamnou z hlediska pronikani hluku zvenci.

IPO spociva ve vymeéné oken za okna s vyS$$i zvukovou neprizvucnosti (posouzeni stavajicich
oken) a v instalaci systému nuceného vétrani.

Tab. 14. Tabulka — navrhované objekty pro individudlni protihlukovd opatieni

Objekty, kde je vypoéteno piekroceni hlukovych limiti | Poznamka

Srbsko ¢.p. 143 (VB3)
Srbsko &.p. 142
Srbsko ¢.p. 76 (VB4)
Srbsko ¢.p. 66 (VB7)
Fetinép- =B Objekt byl jiZ zdemolovan

* Objekt Tetin €.p. 71 (vypoctovy bod VB10) je majetkem investora stavby (Sprava Zeleznic,
s.0.), je urcen k bydleni, stoji v tésné blizkosti drdhy. U tohoto objektu je obtizné navrhovani
dalSich protihlukovych opatieni k dodrzeni hygienickych limitt hluku, doporucujeme zménit
funk¢ni vyuziti tohoto objektu.

Objekty navrZzené na IPO budou upiesnény na zdkladé nevyhovujictho méteni hluku po
realizaci stavby.
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7. MER NI HLUKU

Pro ovéfeni vypoltového modelu a dokladovani stdvajici hlukové zatéZze bylo provedeno
meéfeni hluku ve vytipovanych méticich bodech. Méteni provedla firma REVITA Engineering
s.r.o. Zprava s vysledky méteni je piilohou této dokumentace.

7.1 Ovéreni vypoctového modelu

Pro ovéfeni vypoctového modelu bylo provedeno porovndni vypoctenych a naméfenych
hodnot dle moznosti ve stejnych nebo blizkych bodech méticim bodim. Porovnani je uvedeno
v nésledujici tabulce.

Tab. 15. Tabulka — porovndni namérenych a vypoctenych hodnot pro soucasny stay

Popis bodu vychazi z idaji uvedenych Namérené | Vypoctené | Rozdily

v prisluSném protokolu o méieni hodnoty | hodnoty | hodnot
den/noc den/noc | den/noc

Ozn. bodu | Adresa mériciho bodu | Vyska bodu
dB dB dB

¢. 1 =VBI1 |Karlstejn &.p. 192 4 m 65,4/65,7 | 68,2/67,1 | 2,8/1,4

¢.2=VB8 |Srbsko &.p. 37 4 m 64,4/64,8 | 67,2/66,5 | 2,.8/1,7
¢.3=VB9 |Srbsko &.p. 44 S5m 57,7/57,3 | 57,4/56,7 | -0,3/-0,6
¢.4=VBI1 |Tetin &p. 101 5m 38,0/37,1 | 48,2/47,5 | 10,2/10,4

Z tabulky je zfejmé, Ze u vétSiny bodl se naméfené a vypoctené hodnoty pohybuji v rdmci
naméfené a vypocCtové chyby. Firma REVITA Engineering uvadi chybu métfeni +2 dB a
chyba vypoctu je uvddéna v kapitole Akustické vypocty a je také +2 dB.

Vyssi vypoctené hodnoty jsou dany predevsim vypoctem s plnymi rychlostmi i v mistech, kde
vlaky nyni plnymi rychlostmi nejedou. Vypocet je v té€chto piipadech na stran€ bezpecnosti.

Vyrazny rozdil je u bodu VB11 Tetin C.p. 101. Jedna se o objekt nad skalami, které jsou zde
kolem trati. V modelu neni mozZné piesné&ji zadat vliv skdly, kterd ma na sob¢ rtizné vycnélky,
a dochdzi ke zméndm Sifeni hluku. Zarovenn mohlo byt métfeni ovlivnéno nizs$i skutecnou
rychlosti vlakti v daném dseku. Pfi hlukovém posouzeni v roce 2011 nebyly v bod¢ vypoctené
a naméiené hodnoty s takovym velkym rozdilem (tabulka z hlukové studie, kterd byla
soué4sti dokumentace EIA pro cely tsek trati Cernogice — Beroun).

Tab. 16. Tabulka — porovndni naméienych a vypoctenych hodnot v roce 2011

Popis bodi vychazi z idaji uvedenych Namérené | Vypoétené | Rozdily
v prisluSném protokolu o méieni hodnoty | hodnoty | hodnot
den/noc den/noc | den/noc
Ozn. bodu | Adresa mériciho bodu | Vyska bodu
vdB vdB vdB
Mé¥ici body - REVITA Engineering - Libor Broz - méieno 18.10.2011 - 21.10.2011
¢.8 Zupni 101, Tetin Sm 51,8/51,9 | 49,8/49,7 | -2,0/-2,2
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8. VIBRACE

Vibrace jsou mechanicka chvéni vznikajici pii prijezdu vozidla po dané trati. Vibrace se
podlozim prenaseji do obytné zdstavby, kde zplisobuji neZadouci ucinky na lidsky
organismus. Pfesné stanoveni hodnot zrychleni mechanického chvéni (vibraci) je velmi
obtizné. Vibrace v obytnych budovéich, kde je méfime a posuzujeme, zdvisi na mnoha
aspektech, naptiklad: kvalita Zelezni¢niho svrSku a spodku, geologické pom¢éry, vzdilenost od
osy komunikace, druh, staii, kvalita a technicky stav budovy, ktery je ve vypoctu velmi
obtizné postihnout, atd. Presné stanoveni vyhledovych hodnot modelovym vypoctem je tedy
témé&f nemozné.

Rekonstrukef trati by mélo dojit k celkovému sniZeni vibraci od Zeleznice.

8.1 Méreni vibraci

Méieni vibraci bylo provedeno v jednom vytipovaném objektu v tésné blizkosti trati.
Vysledky jsou uvedeny v protokolu méfeni hluku a vibraci.

Zvoleny objekt (KarlStejn ¢.p. 192) lezi na plochiach kvarternich nezpevnénych sedimenti
fluvidlniho pivodu, coZ je podloZi nichylné na intenzivni pfenos vibraci, zvlasté v piipadé
nasyceni terénu vodou.

Naméfené hodnoty se vSak jiz pii prujezdech tézkych vlaka vysSi rychlosti pohybovaly v
dob& méteni pod hygienickym limitem pro noc 78 dB mimo oblast nejistoty méfeni, stav vody
v Berounce byl normélni a nasyceni terénu vodou odpovidalo roénimu obdobi s minimalnim
odparem, tedy spiSe vyssi.

S ohledem na stav trati bez zjevnych zdvad a charakter dopravy zde nepfedpokladame
razantni zménu stavu vlivem modernizace, pouze v piipad¢ docasného zvodnéni terénu (napf.
pii a bezprostfedné po povodni nebo pii dlouhodobych vydatnych deStich) zde 1ze ocekdvat
ndrist vibraci oproti naméfenym hodnotdm. Tento stav Ize feSit bud’ aplikaci antivibrac¢nich
opatfeni na trati nebo docasnym sniZenim rychlosti na max. 40 km/h po dobu trvani zvodnéni
terénu.

Nejsou navrhovéana antivibracni opatfeni.

9. HLUK Z PROVADENI STAVBY

Podrobné posouzeni hluku béhem vystavby je prilohou této studie.

9.1 Pracovni vlaky

Béhem vystavby budou na trati projizdét pracovni vlaky. Jednalo by se o pfidani 3 pracovnich
souprav béhem noc¢ni doby.

Pijde o naftovou lokomotivu a vysypné vozy. Soupravy piijedou, vysypou materidl do druhé
koleje a odjedou. Pouze vSak na zdsyp za op€rami mostd a na propustky, a ve stavebnim
postupu €.1 do kolejisté v misté¢ odbocky Lom.

Pfidanim pracovnich vlakli do béZného provozu byl vypocten rozdil ekvivalentnich hladin.
Vlivem pojezdu pracovnich vlak je nartst cca 0,5 dB.

Vliv ndkladnich vlakGi pro vystavbu na celkovou hlukovou situaci v okoli trati je
zanedbatelny. Nedojde k hodnotitelné zméné dle NV ¢. 272/2011 Sb. ve znéni pozdéjsich
predpisii a zaroven se jednd pouze o do¢asnou zménu.
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9.2 Stavebni ¢innosti

Pro posouzeni hlukového zatiZzeni jsou v ndsledujici tabulce uvedeny béZzné cinnosti,
souvisejici s modernizaci ¢i optimalizaci Zeleznic¢nich trati.

Tab. 17. Tabulka — uvaZované stavebni innosti
Stavebni ¢innost pro DEN Stavebni ¢innost pro NOC
* sejmuti stdvajicich rosStd (prazci a * provedeni ruc¢nich vykopovych praci
kolejnic) * instalace doCasnych zabezpeCovacich
* odtézeni Stérkového loze systémt
* Uprava zemni plané * vépno - cementova stabilizace spodku
* rekonstrukce mostnich objekti a * rucni opravy opérnych zdi.
propustkll * drobné prace — tiché (natéry)
* navdZeni a hutnéni nového Stérkového * pokladédni kabelt
loze » vyména nebo opravy trolejového
* pokladka rostt s kolejnicemi vedeni.
e podbijeni * instalace novych siti
* brouseni kolejnic * instalace zabezpeCovaciho a
* vykopové prace (kabely, zdi, PHS) sdélovaciho zatfizeni
* montaz protihlukovych barier.

Rozdé€leni €innosti na den a noc mad vyznam pouze v obydleném uzemi, mimo zdstavbu (¢i
jinak hlukové chranéné tzemi) je mozné i hlukové narocnéjsi prace provadét v denni i no¢ni
dobé.

9.3 Navrh technickych a organiza¢nich opatieni ke snizeni hluku

Pro sniZeni hlu¢nosti pfi provadéni stavby doporucujeme nasledujici opatteni:

B Stavebni prace budou provadény zejména v denni dobé, a to od 7 do 21 hodin. Hlu¢né
no¢ni prace je potieba posoudit.

B Pii zacatku stavebnich praci bude provedeno kontrolni méieni u obytné zastavby a
konkretizovédna protihlukovd opatieni.

B Zvolit stroje s garantovanou niZsi hlu¢nosti

B Stacionarni stavebni stroje (zdroje hluku) obestavét mobilni protihlukovou sténou
s pohltivym povrchem, pfipadné stroje opatiit vhodnou kapotazi.

(utlum cca 4 - 8 dB).

B Kombinovat hlukové naro¢né prace s pracemi o nizké hlué¢nosti (snizeni ekvival.
hladiny)

B Zkratit provoz vyraznych hlukovych zdroji v jednom dni, praci rozdélit do vice dnii po
menSich casovych tsecich (sniZeni ekvival. hladiny).

B StaveniStni dopravu organizovat vZidy dle moznosti mimo obydlené zény.

B Vcas informovat dotlené obyvatelstvo o planovanych ¢innostech a umoznit jim tak
odpovidajici dpravu rezimu dne.
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Dodavatel stavby je povinen dodrzZet po dobu realizace hygienické limity pro provadéni
staveb.

10. ZAVER

Tato pfehledova akustickd studie predklada vysledky vypoctu vyhledovych ekvivalentnich
hladin hluku v pfilehlé zastavbé k trati v iseku Karl$tejn (mimo) — Beroun (mimo). Jedna se o
vyhledovy stav po dokoncéeni optimalizace tohoto tratového tseku pocitany na rychlosti
zadané zadavatelem. Vypocet zohlediiuje nové podminky provozu na uvedené trati.

Studie pfedkladd moznosti sniZeni nadmérnych ekvivalentnich hladin hluku. Jednd se o navrh
kolejnicovych absorbért a individudlnich protihlukovych opatieni.

Na né¢kolika mistech instalaci absorbérti nedojde k dodrzeni hygienickych limith hluku, je
vhodné doplnit individudlni protihlukova opatieni u objekti v tésné blizkosti trati, piipadné je
navrZzena zména funkcéniho vyuZiti u objektu v majetku Spravy Zeleznic, s.o.

Kolejnicové absorbéry hluku a cely novy Zelezni¢ni svrsek zlepsi stav hlukového zatiZeni
u stavajici obytné zastavby a zajisti dodrzeni hygienického limitu pro starou hlukovou zatéz,
tedy 70 dB pro den a 65 dB pro noc, pro vétSinu chranénych objektd. Kde toto sniZeni neni
technicky mozné jsou donavrZena individudlni protihlukové opatfeni - draZni objekty, domy
v tésné blizkosti trati. Soucdsti hlukové studie jsou prehledové hlukové mapy vyhledového
stavu s protihlukovymi opatfenimi.
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Sprava Zeleznitni dopravni cesty Be. Jifi Svoboda, MBA, generiln{ Feditel

DldZdé&na 1003/7, Praha 1, 110 00 ing. Mojmir Nejezchieb, ndmé&stek generslniho

Feditele SZDC pro modernizaci dréhy

Spolecné stanovisko starost( Regionu Dolni Berounka:
zadost o sni¥eni navrhové rychlosti

v projektu optimalizace trati Praha — Beroun

My, niZe podepsani starostové obei regionu Dolnf Berounka, opét spoleéni potvrzujeme trvajici
podporu projektu celkové rekonstrukee Feleznién trati Praha-Beroun, a to pIné v ndvaznosti na dfive
pfijata spole&nd stanoviska.

PovaZujeme za dileZité projekt nadsle pFipravovat s diirazem na budouci vyuZiti trati predeviim pro
pfiméstskou osobni dopravu, a to vzhledem k zaméru premisténi dalkové dopravy do pfimého
tunelového propojeni Prahya Berou na/Hofovic. Vitdme aktivn&jsi pristup vidy a jejich organizaci k
pFipravé tohoto kli€avého projektu.

Apelujeme nadéle na provedeni rekonstrukce stavajici trati zplsobem citlivim k cennému pfirednimu
a rezidennimu charakteru nasi oblasti, co mj. vyZaduje sniZenf hlukové z3t&%e na zdkonné limity
jinymi technickymi nebo organizaénimi opatfenimi neZ plodnym pouZitim vysokych protihlukovych
stén. Ocefiujeme, Ze projekt tento pofadavek akceptoval a vysoké PHS nejsou navrhovany. Za
ditlefité povazujeme, aby projekt splfioval i vysoké naroky z hlediska architektury a urbanistického
provedeni zejména viech YelezniEnich zastdvek.

V poslednich dvou letech je z naeho pohledu viditelny posun v tempu a kvalité p¥ipravy projektu, a
to také diky aktivn&jSimu a profesionsingjsimu piistupu SZDC i projekénf spolednosti SUDOP,



Na Zelezniéni trati mezitim ale dochdzi k rychlému zhorZovénf situace vlivem mnoha technickych
zavad a jeji pFetiZenosti z hlediska kapacity pfi sougasném systému zabezpeceni a fizeni dopravy, co
vede k velmi astym vylukdm a zpozdénim. Je Fadouci, aby rekonstrukee trati probéhla co nejdfive,

ProtoZe Zelezniéni trat je stfedobodem ivota i vzhledu nagich mést a obcl, formulovali jsme uz v
ramci projektové pFipravy fadu konkrétnich navrht a poZadavkd. Ocefiujeme, Ze je jim ze strany
Ministerstva dopravy i SZDC a SUDOPu vénovana pozornost, nicméné v fadé hledisek nadile existuje
riziko, Ze nedoteSeni nebo neprichodnost nékterych prvkd projektu maze projekt ohrozit.

Vyzyvame timto dopisem odpovédné slozky vlddy CR i jejf podfFizenych organizaci (SZDC), aby s cilem
zajistén{ snaziho projedndni projektu a rychlejiho postupu k realizaci pFenastavili cilové parametry
projektu tak, aby byl v souladu s budoucim vyuZitim trati pfedeviim pro pfiméstskou dopravu.

Navrhujeme, aby maximélini rychlost byla stanovena na 90 km/h pro nakladni viaky a 105 km/h pro
osobni viaky, a tato Uprava aby byla promitnuta do viech &sti projektu.

Vé&Fime, Ze se tim podafi eliminovat fadu problematickych bod( a napomoci brzké realizaci. Mezi
nezddouci diisledky ndvrh vy3sich rychlosti podle nasich informaci patfi napfiklad posuny vedeni
trati kvili narovnani obloukd, rizike vyS3i hlukové zdtéZe, hrozba bouréni cennych historickych
nadraznich budov, zhordena prostupnost zbyvajicich Groviiovych prejezdd a dalsi. Téchto spornych
bodl se Ize elegantné zbavit, pokud se navrhova rychlost pfizplsobi tomu, jak mé vyhledové tato trat
byt primdrné vyuZivéna, tedy jako priméstska trat pro intenzivni osobni dopravu.

Za region Dolni Berounka a jednotlivé obce a mésta, podepsano dne 6. prosince 2018.

‘/
............. M ) A
Filip Kofinek ‘ _~TomasSmréka
starosta mésta Cernogice (ORP) < starosta mésta Revnice
j\ / ; i o™ -
Lenka Nefedlfkové Markéta Simanova
starostka obce Vienory starosta ohce Zadni TFebari
o ~.
Petr Hampl Tomas Snopek
starosta mésta DobFichovice starosta Qbce Hldsna Tieban
Y
ptr Rampas ........

starosta méstysu Karl$tejn

! ) I i t
/?’r' / 04/{}'{/(/0/:"7“&/
Svatava Biskupova

starostka /obc‘é’fe_-t}{ //—'" starosta obce Srbsko
P =

& S,
Martin Hrdlicka
starosta obce Tetin




datqvé Datova schranka: uccchjm, Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni
schranky organizace, Dlazdéna 1003/7, 11000 Praha 1.CZ

:'Hl '

Dodan3 Zprava - petai zpravy

Véc: Spolegné stanovisko starostil RDB-Z2dost o snizeni navrhované rychlosti v
projektu optimalizace trati

ID zpravy: 630726254
Typ zpravy: Datova zprava
Datum a €as dodani:  10.12.2018 v 17:32:08

Odesilatel: MESTO CERNOSICE, Riegrova 1209, 25228 Cernosice, CZ
ID schranky: u46bwy4
Typ schranky: OVM

Zmocnéni: 0/0
Odstavec: Nezadano
NaSe ¢islo jednaci: MUCE 76550/2018 OVM
NaSe spisova znatka: S-MUCE 765850/2018 OVM
Vase ¢islo jednaci: Nezadano
VaSe spisova znaéka: Nezadano
Krukdm: Nezadano
Do viastnich rukou: Ne
Doruceni fikci zakizano: Ne

Prilohy:

spole€né stanovisko st.RDB.pdf (511,18 kB)




REVITA ENGINEERING - laboratof fyzikalnich faktor(
Akreditovana laboratof €. L 1478

HavliCkova 1307/12, 412 01 Litoméfice 9

L 1478
Libor Broz, Havlitkova 1549/26, 412 01 Litoméfice revita
ICO: 46720880; DIC: CZ7108112682 engineering

Tel.: 416 742 981; www.revita.cz; info@revita.cz

PROTOKOL O ZKOUSCE
C. 4837-297-17

Optimalizace tratového useku KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) PDF
Méreni hluku a vibraci z Zelezni¢ni dopravy Regize

Objednatel, adresa SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 1a, 130 80 Praha 3

Cislo objednavky 17-199-202-K01

Cislo zakazky 4837-297-17

Datum pfijeti zakazky 20.11.2017

Datum provedeni zkousky 22.11.2017, 28.11.2017; 6.12.2017

Zkousku proved| Libor Broz, Dana Thorovska, Tomas Vlasak, Dagmar Zazvorkova

Protokol vypracoval Libor Broz

Ugel (stupefi) Priizkumné méreni

Pocet stran protokolu 27

Elektronicka verze 4837_protokol-hluk-vibrace draha Karlstejn-Beroun

Pracovnik laboratofe fyzikalnich faktord, odpovédny za provedeni zakazky a zpracovani protokolu:

Datum schvaleni Jméno, funkce Kontakt Podpis

222018 Libor Broz, Tel. +420 602 505 166
technik méreni

Dokumentace je duSevnim vlastnictvim firmy Libor Broz - Revita Engineering. Bez pisemného souhlasu odpovédnych pracovniku
laboratore fyzikalnich faktord nesmi byt protokol reprodukovan jinak nez cely. Vysledky zkou$ek se vztahuji pouze na uvedeny
predmét a ¢as méfeni, na popsaném misté a za popsanych podminek.




Libor Broz, Havli¢kova 12, 412 01 Litoméfice Listh celkem: 27

g REVITA Engineering - laboratof fyzikalnich faktord Protokol o zkousce €. 4837-297-17
o Tel. 416 742 981 List ¢islo: 2

L 1478

Obsah

T PFEAMEBE ZKOUSKY ...ttt e bbbt b et ehe e see e et e et e nbeesaeenbeesnbe et 3
A /[ (o To b= o 1= T =T o TP PP PUPEPPPPPRTPPRRTN 3
G T VL= o =T o = 1= U PR 3
4 ZArOj NIUKU @ VIDFACT ... s nnnnnn 4
T =Y =T =1V = 4
4.2 Technologie Zelezni¢ni dopravy (RPDI 2016/2017) .......uiiiiiiiiiiieeiiee e 4
4.3 Prehlednda mapa MEFENE trati....... ..o e e e as 5
5 MEIENT NIUKU ...ttt b et e e e b e e e e e bt e e e e anbe e e e e bbe e e e eanee 6
5.1  ZpUsob méfeni hluku z ZelezniCni dOPravy ..........coocuiiieiiiiie et 6
5.2 Hygienické lIMity NUKU ........coooiii ettt e b e e e rne e e e e aaee 6
CSTRC N |V 1=1 1Yo o] [oo | o3 1= o oo [ 01 14 Y2 7
5.4  Prehled BOAU MEFENT.......c.uiiiiii ettt e an e 7
5.5 SitUCE DOAU MEFENT ...ttt et se e e s e eanee s 8
5.6 VYsledky MEFENT NIUKU .......oiuiiii ettt 12
B MEFENT VIDIACT ...t e e e e et e e s b e e e e nr e e e e e ee e 20
6.1 ZPUSOD MEFENI VIDIACH ... e e e e e e e e e e e s aeraaeeeeaas 20
6.2  HygieniCké lIMity VIDIaCH .......cooouueiiiiiiii e 20
6.3 Geologickd charakteriStiKa UZEMI .........oooiiiiiiiiii e 21
6.4 VysledKy MEFENT VIDIACT .......ooiiiii e 22
7 Stanoveni vyslednyCh NOANOL. ... ...cooiiiiii e 25
7.1 Stanoveni vyslednych hodnot NTUKU............oooiiiiii e 25
7.1.1 Stanoveni vyslednyCh hodNOt..........oooiiiii e 25
7.2 Stanoveni vyslednych hodNot VIDIACH...........cooiiiiiiiiiie e a e 26
S - Y 1 S POTRUPUSTPPRTR 27
SRt I o 10 SRR TSTR 27
Y o] = Lo = SO PP PRSP PPURPPPRRRIN 27

Revize ¢€.: 0 Datum tisku listu: 4.2.2018 Vypracoval: Libor Broz




Libor Broz, Havli¢kova 12, 412 01 Litoméfice Listh celkem: 27

g REVITA Engineering - laboratof fyzikalnich faktord Protokol o zkousce €. 4837-297-17
o Tel. 416 742 981 List ¢islo: 3

L 1478

1 Pfedmét zkousky

Zarizeni: Optimalizace tratového useku Karlstejn (mimo) — Beroun (mimo)
Objednatel: SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 1a, 130 80 Praha 3

Ugel méfeni: Prizkumné méfeni.

Datum méreni: 22.11.2017, 28.11.2017; 6.12.2017

2 Metoda meéreni

Méreni provedeno dle: Hluk: CSN ISO 1996-1 (Unor 2017) Akustika. Popis, mé&feni a hodnoceni
hluku prostfedi. CSN ISO 1996-2 (Srpen 2009) Akustika - Popis, méfeni a
posuzovani hluku prostfedi. Metodicky navod MZd pro méfeni hluku v
mimopracovnim prostfedi.

Vibrace: CSN I1SO 2631-2 Hodnoceni expozice ¢lovéka celkovym vibracim —
Cast 2 : Vibrace v budovach (rozsah 1 Hz az 80 Hz). Metodicky navod MZd
pro méfeni a hodnoceni hluku v pracovnim prostfedi a vibraci C.j. HEM-300-
26.4.01-16344.

Pozadavky, limity: NARIZENI VLADY ¢&. 272/2011 Sb., o ochran& zdravi pfed nepfFiznivymi
ucinky hluku a vibraci.

Nejistota méreni: Hluk: RozsSifena nejistota méfeni s konfidenci 95 %: +2 dB, stanoveni viz
metodicky navod, viz vysledky méfeni.

Vibrace: RozSifena nejistota méfeni s konfidenci 95 %: +2 dB, stanoveni viz
metodicky navod HEM-300-26.4.01-16344, § 8, tabulka 4.

Meteorologické podminky: Teplota = +2 %. Relativni vlhkost vzduchu = 9 %.
Rychlost proudéni vzduchu = 4 %.

3 Mérici aparatura

Pfesny modularni zvukomér Briel & Kjeer 2250, vyrobni Cislo 2579826, ovéfovaci list ¢. 8012-OL-10274-
17, platny do 5.6.2019. Mikrofon Briiel & Kjaer typ 4189, vyrobni Cislo 2550221, ovéfovaci list €. 8012-OL-
10275-17, platny do 5.6.2019. Pfesny integrujici zvukomér NTI Audio XL2, vyrobni €islo A2A-06572-E0,
oveérovaci list €. 8012-0OL-10262-16, platny do 7.6.2018 s mikrofonem NTI Audio typ MC 230, vyrobni &islo
7335, ovéfovaci list €. 8012-OL-10263-16, platny do 7.6.2018. Pfesny integrujici zvukomér Briel & Kjaer
2260, vyrobni Cislo 2414640, ovéfovaci list €. 8012-OL-10260-16, platny do 7.6.2018. Mikrofon Briel &
Kjeer typ 4189, vyrobni €islo 2503078, ové&fovaci list &. 8012-OL-10261-16, platny do 7.6.2018.

Akusticky kalibrator: Larson-Davis, typ CAL200 - 114dB/1000 Hz, vyrobni Cislo 11704, kalibracni list €.
8012-KL-10277-17, vydany CMI Praha, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 2 roky, tedy do
5.6.2019. Kalibrace byly provedeny vcetné prodluzovacich mikrofonnich kabell v pfipadé jejich nasazeni.

Meteorologicka stanice: Meteorologicka stanice: Termicky anemometr Airflow TA-35, vyr. €. 113447 se
sondou TP-330-1, kalibracni list ¢. ANM — 150194, vydany dne 25.11.2015, platnost do 24.11.2018.
Vlasovy barometr Briel & Kjaer UZ-0001. Teplomér a vihkomér Airflow Commet D-3121, vyr. C.
04910004, kalibraéni list &. 1033-KL-70180-16, vydany CHMU Praha dne 8.11.2016, platny do 7.11.2019.

Vibrometr: Spektralni analyzator Briiel & Kjaer typ 3560C, vyr.¢. 2402212, kal. list €. 8012-KL-50284-15
vydany dne 15.9.2015, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 5 let, tedy do 14.9.2020. Snimace
vibraci Briel & Kjaer: typ 4370 vyr.€. 30770, kal. list €. 8012-KL-50151-16, platny do 13.4.2021; typ 4370
vyr.€. 30772, kal. list €. 8012-KL-50152-16, platny do 13.4.2021; typ 4370 vyr.C. 1207954, Kkal. list &. 8012-
KL-50150-16, platny do 13.4.2021.

Vibraéni kalibrator: Briel & Kjaer typ 4294, vyr.¢. 1396982, kalibracni list €. 8012-KL-50219-16 vydany
dne 13.6.2016, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 2 roky, tedy do 12.6.2018.
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4 Zdroj hluku a vibraci

Méfenym zdrojem hluku a vibraci je doprava na zZelezni¢ni trati ¢. 521, usek Karl$tejn — Beroun. V dobé
méfeni nebylo v méfenych profilech trati zjiSttno Zadné omezeni, bylo v8ak instalovano na pfimo
navazujicich usecich a jeho nasledkem byl pfesun nakladni dopravy na noc, na vSech bodech bylo tedy
méfeno dvoufazoveé v denni a no&ni dobé tak, aby byl zachycen odpovidajici vzorek dopravy.

Mé&feny Usek je trati mezinarodniho vyznamu vyuZivanou osobni i nakladni dopravou, je soucasti 3.
tranzitniho koridoru osobni dopravy.

4.1 Parametry trati

Trat starého typu, 2-kolejna, elektrifikovana. V méfeném uUseku byla provedena vyména koleji, Zelezni¢ni
svr8ek v dobrém technickém stavu. Maximalni rychlost v mé&feném useku je 100 km/h v obou smérech.

Kolejnice tvaru S 49 na betonovych prazcich SB 8 nebo SB 6, tuhé upevnéni K na Zebrovych
podkladnicich. Stara infrastruktura, bez brouseni kolejnic a bez protihlukovych prvkd. Vyska Stérkového
loZe cca 20-30 cm.

Detail zelezniéniho svrsku Charakteristicky stav trati v dob& méreni

4.2 Technologie zelezni¢éni dopravy (RPDI 2016/2017)

kategorie | kategorie Pocet den | Pocet noc . )
GVD RMR Loko (6-22 h) (22:6 h) Popis kategorie
R Ex 2 362 45 3 Rychlik, Expres; Elektricka lokomotiva, rychlikové osobni vagony,
’ 380 podil diskovych brzd cca 80 %
Os, Sv 3 471 57 13 Osobni vIa!(, elektrickévtl"l’dl'lné.jednotka 471 City EIeffgmt, pfipadné
soupravovy (Sv) - zprazené 2 jednotky. Brzdy diskové
N 4 363 10 8 Nakladni viaky, trakce elektricka nebo dieselova, pfevazné
753 Spalkové brzdy litinové, zastoupeni tichych vagont cca 10 %
Mn 4 742 1 0 Manipglaénl’ n,a'kllrfxdnl' ylaky a pracovni vlaky, trakce dieselova,
brzdy Spalkové litinové
. . Lokomotovni vlaky: Strojni jizdy lokomotiv, stavebni a servisni
Lv razné rizné 1 0 . o
stroje, tratova sluzba atd.

*) Kategorie Zelezni¢nich vozidel dle Metodiky vypoétu a hodnoceni hluku z zelezni¢ni dopravy RMR
SRM Il (Reken- en Meetvorschriften Railverkeerslawaai), Uprava 2012

Revize ¢€.: 0 Datum tisku listu: 4.2.2018 Vypracoval: Libor Broz




Listl celkem: 27
List Cislo: 5

Protokol o zkousce ¢. 4837-297-17

REVITA Engineering - laboratof fyzikalnich faktort
Libor Broz, Havli¢kova 12, 412 01 Litoméfice

Tel. 416 742 981

o
L 1478

trati

e

v v

fehledna mapa mérené

43 P

érny.

Zakladni mapa CR M 1:8000, zdroj CUZK. Tisk bezrozm

Vypracoval: Libor Broz

Datum tisku listu: 4.2.2018

0

Revize ¢.:



Libor Broz, Havli¢kova 12, 412 01 Litoméfice Listh celkem: 27

g REVITA Engineering - laboratof fyzikalnich faktord Protokol o zkousce €. 4837-297-17
o Tel. 416 742 981 List ¢islo: 6

L 1478

5 Méreni hluku

Ugelem méteni je pofizeni namérd hluénosti jednotlivych typtl viakovych souprav v referenénich bodech
umisténych u méfenych obytnych budov a néasledné stanoveni hlukové zatéZe pro hodnotici doby
postihujici pouze hluk z méFfené Zelezni¢ni trati. Méfici body byly pfednostné umistény u fasady dom
orientované Kk trati, ve vysSkové urovni stfedu oken v nejvy§Sim obytném podlazi méfeného domu,
reprezentuji nejexponovangjsi venkovni chranény prostor a sou¢asné vypovidaji o hlukové zatézi celych
skupin dom(l v obdobné pozici k trati. Na trati v méfenych profilech nejsou provedena Zadna protihlukova
opatfeni, Zelezni¢ni svrSek je v dobrém technickém stavu, akusticka drsnost povrchu kolejnic odpovida
nové koleji. Hluk z trati je po celou dobu prujezdu vlakové soupravy v pfimém dopadu na body méfeni,
vzhledem k malé vzdalenosti bod(l od trati neni Sifeni hluku zavislé na meteorologickych podminkach,
z toho dlvodu byly sledovany pouze okrajové formou priméru za dobu méreni hluku. BEéhem méreni
nedoslo k zadnym problémUim na méfici technice. Kalibrace zvukoméru byla provedena pfed a po méfeni,
nebyly zjistény odchylky presahujici 0.1 dB.

5.1 ZpUsob méreni hluku z zelezni¢ni dopravy

Méfeno bylo formou zkracenych nameér po dobu priijezdu vlaku, zaznamenavana byla hladina hlukové
expozice (SEL) Lag) [dB] na dynamické charakteristice Fast pro jednotlivé prijezdy. Lae je neproménnou
hladinou hluku, jehoz plsobeni po dobu 1 s odpovida akusticka energie, totozna s energii zkoumaného
hluku s proménnou hladinou. Z naméfenych Lagg pro jednotlivé prijezdy viakd jsou stanoveny primérné
hodnoty Le pro definované kategorie viakd (viz kapitola 4.2 tohoto protokolu) jako energeticky primér
v8ech pofizenych zaznamu vlak( dané kategorie podle vztahu:

1< *LAE (i

LAE — lo*log(z 100,1 LAE(I)] [dB]
nig

kde je Lae primérna hladina hlukové expozice v dané kategorii viaku [dB];
Lagg) i-tA naméfena hladina hlukové expozice v dané kategorii vliak( [dB];
n pocet namérenych udaju (prijezdu viakd) v dané kategorii

Tento postup byl zvolen za u€elem podchyceni realného provozniho stavu na méfeném useku trati. Takto
vypoctena hodnota Lae(n) se pfepocte na hodnotu Laeqr pro udany pocet prijezdd vlakd za hodnotici
dobu T, vypocCet je proveden podle vztahu:

1w L,;(n)
Ly =10% log? Zi:l(ni * IO(IOD [dB]
kde je Laeq,T ekvivalentni hladina hluku A pro dobu T [dB];
T trvani hodnotici doby v sekundach [den = 57600 s, noc = 28800 sJ;
N pocet kategorii vlaku;
Lae primérna hladina hlukové expozice v dané kategorii viaku [dB];
n; celkovy pocet priijezdu vlakd v dané kategorii za hodnotici dobu

Hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech uvedenych prijezdech viak( prevysila hladinu hluku
pozadi o vice jak 15 dB a vliv zbytkového hluku na namé&fené hodnoty je tedy nulovy.

5.2 Hygienickeé limity hluku

Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach se ekvivalentni hladina akustického tlaku A
Laeqt stanovi pro celou denni (Laeq16n) @ celou nocni dobu (Laeqsn). Hygienicky limit ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A se stanovi souctem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeqt = 50 dB a korekci
pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé& podle pfilohy &. 3 k nafizeni vlady ¢&.
272/2011 Sb. Body lezi v ochranném pasmu drahy. Na méfeny stavajici stav trati Ize uplatnit korekci pro
starou hlukovou zatéz.

Pro hluk z provozu na feSené Zeleznici (dominantni zdroj) jsou tedy hygienické limity stanoveny na Lagqt =
70 dB pro den (6-22 h) a Laeq,r = 65 dB pro noc (22-6 h).
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5.3 Meteorologické podminky

Po celou dobu méfeni hluku probihalo méfeni meteorologickych podminek formou odectu priméru za

dobu méreni hluku.

PFi méfeni v denni dobé (22.11.2017) bylo zataZeno nizkou oblaénosti, bez srazek. Pfi no€nich méfenich
bylo jasno az polojasno, bez desté, povrch trati a pozemnich komunikaci pfevazné suchy, pozdéji v noci
se misty tvofila jinovatka.

Namérfené hodnoty, primér za dobu méfeni (vySka sond 3 m nad terénem):

Rychlost vétru Smeér vétru Teplota Rel. vihkost Atm. tlak
Datum méreni, .
&islo bodu Ve (azimut) te Rh Pe
[m.s] [l [°Cl [%] [hPa]
22.11.2017; bod 1 2.1 164 6.2 69 981
28.11.2017; bod 3 0 bezvétfi 1.6 74 1010
6.12.2017; bod 1 0.6 274 24 86 1019

5.4 Prehled bodu méreni

Bod Adresa \{yl_Jiitl’ VySka mikrofonu
# (dle zapisu v KN) [m]
1 Karlstejn &.p. 192 rodinny dim 4
2 Srbsko &.p. 37 rodinny dim 4
3 Srbsko &.p. 44 rodinny dim 5
4 Tetin, Zupni 101 rodinny dim 5
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5.5 Situace bodli méreni
Bod 1. Katastralni mapa M 1:500 s podkladem leteckého snimku, CUZK. Tisk bezrozmérny.

147808 Fi

Tihaniteag., . atlisas)
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Bod 2, Srbsko ¢.p. 37

Katastralni mapa M 1:500 s podkladem leteckého snimku, CUZK. Tisk bezrozmérny, upraveno.

F |
Beroun
i 3 |
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Bod 3, Srbsko ¢.p. 44

Katastralni mapa M 1:500 s podkladem leteckého snimku, CUZK. Tisk bezrozmérny, upraveno.

g FiLa
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Bod 4, Tetin, Zupni 101

Katastralni mapa M 1:500 s podkladem leteckého snimku, CUZK. Tisk bezrozmérny, upraveno.

A ﬁ?*fff}' k.
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5.6 Vysledky méfeni hluku

Karlstejn €.p. 192 Mérici bod €. 1

Mikrofon byl umistén na stativu ve vodorovné poloze kolmo na osu trati, 2 m od fasady kolmé k ose trati,
pfed oknem v 2.NP mé&feného domu, orientovaném k Zelezni¢ni trati, nasazen kryt proti vétru. Podminky
pro odecet korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadé jsou zde splnény.

Objekt lezi v OP drahy, nema okna pobytovych mistnosti orientovana pfimo k trati.

V Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nelezi zadna prekazka, trat je zde vedena na naspu cca 2 m nad
urovni terénu u domu. Soucasné zde bylo provedeno méreni vibraci z provozu na Zeleznici.

Hluk z automobilové dopravy je v bodé méfeni zcela pfevySen Zelezniéni dopravou. HIluénost
dominantniho zdroje (draha) pfi vSech uvedenych prajezdech viakl prevysila hladinu hluku pozadi o vice
jak 15 dB a vliv zbytkového hluku na naméfené hodnoty je tedy nulovy.

Bod 1: Zaznam naméfenych hodnot (nekorigovano):

Cas Vlak (I';:gg) Vagonu Smeér [SdEBE Druh brzdy Poznamka
22.11.2017

12:49 R 362 5 Beroun 87.9 mix 3x brzdy disk

12:50 Os 471 3 Praha 79.4 disk 1 jednotka City Elefant
13:04 Os 471 6 Beroun 82.3 disk 2 jednotky City Elefant
13:06 R 362 5 Praha 86.5 disk pomaleji

13:10 Lv Unimat 1 Beroun 85.6 blok litina Podbijec¢ka + 1

13:45 Ex 362 4 Beroun 86.7 disk ALEX

13:50 Os 471 6 Praha 80.0 disk 2 jednotky City Elefant
14:03 Os 471 6 Beroun 83.3 disk 2 jednotky City Elefant
14:13 R 362 6 Praha 81.9 mix 3x brzdy disk

14:49 R 362 6 Beroun 85.7 mix 2x brzdy disk

14:52 Os 471 6 Praha 82.3 disk 2 jednotky City Elefant
15:05 Os 471 6 Beroun 85.1 disk 2 jednotky City Elefant
15:04 Mn 742 4 Praha 89.9 blok litina Vagony Es
28.11.2017

20:46 R 362 5 Beroun 88.3 mix 2x brzdy disk

20:52 Os 471 3 Praha 76.0 disk 1 jednotka City Elefant
20:53 N 363 26 Beroun 98.3 blok litina Kontejnery

21:07 Os 471 3 Beroun 79.2 disk 1 jednotka City Elefant
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21:09 R 362 6 Praha 791 disk R, zastavil v zast.
21:18 N 122 22 Praha 94.7 blok litina Vagony Falls
21:48 R 362 5 Beroun 86.7 disk 100% brzdy disk
21:53 Os 471 3 Praha 75.8 disk 1 jednotka City Elefant
21:59 N 363 16 Praha 91.1 blok litina Smiseny
22:05 Os 471 3 Beroun 81.7 disk 1 jednotka City Elefant
22:20 Ex 223 5 Praha 87.2 disk ALEX
22:53 Os 471 3 Praha 76.3 disk 1 jednotka City Elefant
23:01 N 363 30 Praha 90.0 blok litina Cisterny
23:05 Os 471 3 Beroun 80.7 disk 1 jednotka City Elefant
23:08 N 183 35 Beroun 94.0 mix Kont. 1/2 tiché
23:58 R 362 5 Beroun 84.1 disk
0:16 Os 471 3 Beroun 80.3 disk 1 jednotka City Elefant
0:21 N 2x 742 16 Beroun 92.4 blok litina Cement (Uacs), AWT
Bod 1: Primérné hodnoty pro kategorie vlaku, nekorigovano:
vek | okorada | Kesgare | belomm) | Eotelvio | Faceluaa | Pmens | znrans
R, Ex 362, 681 K2 92.1 45 3 5 9
Os 471 K3 88.9 57 13 1-2 jednotky 13
N 122, 363 K4 102.9 10 8 27 3
Mn 742 K4 93.7 1 0 4 1
Lv rizné rizné 87.6 1 0 0 2
Bod 1: Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:
Hodnotici doba LAZ?EB] ZbL{te:?V)[’/ d?gl]u K B_d S[tdug?] NS ji[sdtgt]a Poznamka
Den (6-22 h) 67.4 45.2 22.2 +2.0 Pouze draha
Noc (22-6 h) 67.7 40.8 26.9 +2.0 Pouze draha
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Srbsko €.p. 37 Méfrici bod €. 2

Mikrofon byl umistén na stativu ve vodorovné poloze kolmo na osu trati, 2 m od fasady kolmé k ose trati,
pfed oknem v 2.NP méfeného domu, orientovaném k Zelezni¢ni trati, nasazen kryt proti vétru. Podminky
pro odecet korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadé jsou zde spinény.

Objekt lezi v OP drahy, nema okna pobytovych mistnosti orientovana pfimo k trati.

V Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nelezi zadna pfekazka, na trati je vSak nastupisté v zastavce
osobnich vlaku, které cloni blizsi kolej.

Hluk z automobilové dopravy je v bodé méfeni zcela pfevySen ZelezniCni dopravou. Hlu€nost
dominantniho zdroje (draha) pfi vSech uvedenych prijezdech vlakl pfevysila hladinu hluku pozadi o vice
jak 15 dB a vliv zbytkového hluku na namé&fené hodnoty je tedy nulovy.

Bod 2: Zaznam naméfenych hodnot (nekorigovano):

Cas Vlak (IF‘:!;;) Vagonu Smeér [SdEB% Druh brzdy Poznamka
22.11.2017

12:49 R 362 5 Beroun 95.0 mix 3x brzdy disk

12:50 Os 471 3 Praha 81.4 disk 1 jednotka City Elefant
13:04 Os 471 6 Beroun 85.1 disk 2 jednotky City Elefant
13:06 R 362 5 Praha 86.4 disk pomaleji

13:10 Lv Unimat 1 Beroun 84.7 blok litina Podbijecka + 1

13:45 Ex 362 4 Beroun 92.6 disk ALEX

13:50 Os 471 6 Praha 82.8 disk 2 jednotky City Elefant
14:03 Os 471 6 Beroun 84.9 disk 2 jednotky City Elefant
14:13 R 362 6 Praha 88.2 mix 3x brzdy disk

14:49 R 362 6 Beroun 91.0 mix 2x brzdy disk

14:52 Os 471 6 Praha 79.3 disk 2 jednotky City Elefant
15:05 Os 471 6 Beroun 85.7 disk 2 jednotky City Elefant
15:04 Mn 742 4 Praha 94.2 blok litina Vagony Es
06.12.2017

21:19 N 2x 363 40 Praha 101.3 blok litina Cement (Uacs)

21:25 N 122 20 Praha 96.2 blok litina Drevo+cement, brzdi
21:37 Os 471 3 Beroun 85.1 disk 1 jednotka City Elefant
21:44 R 362 5 Beroun 94.8 disk 100% brzdy disk
21:56 Os 471 3 Praha 82.5 disk 1 jednotka City Elefant
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22:01 Os 471 3 Beroun 86.3 disk 1 jednotka City Elefant
22:07 R 362 6 Praha 89.6 mix 3x brzdy disk
22:46 R 362 5 Beroun 93.4 mix 2x brzdy disk
22:50 Os 471 3 Praha 82.7 disk 1 jednotka City Elefant
23:03 Os 471 3 Beroun 83.0 disk 1 jednotka City Elefant
23:07 Lv MVTV2 0 Beroun 87.3 blok litina Trolej servis
23:26 R 362 5 Praha 87.9 mix 3x brzdy disk
23:42 N 363 28 Beroun 104.2 blok litina Smiseny, rychle
23:51 Os 471 3 Praha 79.3 disk 1 jednotka City Elefant
23:55 N 363 19 Praha 101.7 mix Kont. 1/3 tiché, pomaleji
0:04 Os 471 3 Beroun 82.6 disk 1 jednotka City Elefant
0:35 N 363+753 26 Beroun 104.0 mix Kont. 1/3 tiché, pomaleji
1:14 Os 471 3 Beroun 85.7 disk 1 jednotka City Elefant
1:21 N 363 18 Beroun 101.5 mix Kont. 1/2 tiché
Bod 2: Primérné hodnoty pro kategorie vlaku, nekorigovano:
vek | okorada | Kesgare | belomm) | Eotelvio | Faceluaa | Pmens | znrans
R, Ex 362, 681 K2 91.9 45 3 5 9
Os 471 K3 83.8 57 13 1-2 jednotky 14
N 122, 363 K4 102.1 10 8 25 6
Mn 742 K4 94.2 1 0 4 1
Lv rizné rizné 86.2 1 0 0 2
Bod 2: Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:
Hodnotici doba LAZ?EB] ZbL{te:?V)[’/ d?gl]u K B_d S[tdug?] NS ji[sdtgt]a Poznamka
Den (6-22 h) 66.4 45.3 211 2.0 Pouze draha
Noc (22-6 h) 66.8 36.1 30.7 2.0 Pouze draha
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Srbsko €.p. 44 Méfrici bod €. 3

Mikrofon byl umistén na stativu ve vodorovné poloze kolmo na osu trati, 2 m od fasady, pfed oknem v
2.NP méfeného domu, orientovaném k Zelezni¢ni trati, nasazen kryt proti vétru. Podminky pro odecet
korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadeé jsou zde spinény.

Objekt lezi mimo OP drahy, okna pobytovych mistnosti jsou orientovana k trati.

V Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nelezi Zadna pfekazka, Sira trat je vedena za fekou Berounkou
na naspu nebo v odfezu otevieném k bodu méfeni, TK cca v roviné k terénu u méfeného objektu.
Zastavka Os vlaku Srbsko zde jizZ ma jen mirny vliv.

Hluk z dopravy na okolnich pozemnich komunikacich je v bod& méfeni zcela pfevySen Zeleznicni
dopravou. Hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech uvedenych prljezdech vlakl pfevysila hladinu
hluku pozadi o vice jak 10 dB a vliv zbytkového hluku na naméiené hodnoty je tedy zanedbatelny.

Bod 3: Zaznam namé&fenych hodnot (nekorigovano):

Cas Viak (Ir_:gg) Vagonu Smér [SdEBli Druh brzdy Poznamka
22.11.2017

12:49 R 362 5 Beroun 87.9 mix 3x brzdy disk

12:50 Os 471 3 Praha 79.4 disk 1 jednotka City Elefant
13:04 Os 471 6 Beroun 82.3 disk 2 jednotky City Elefant
13:06 R 362 5 Praha 86.5 disk pomaleji

13:10 Lv Unimat 1 Beroun 85.6 blok litina Podbijecka + 1

13:45 Ex 362 4 Beroun 86.7 disk ALEX

13:50 Os 471 6 Praha 80.0 disk 2 jednotky City Elefant
14:03 Os 471 6 Beroun 83.3 disk 2 jednotky City Elefant
14:13 R 362 6 Praha 81.9 mix 3x brzdy disk

14:49 R 362 6 Beroun 85.7 mix 2x brzdy disk

14:52 Os 471 6 Praha 82.3 disk 2 jednotky City Elefant
15:05 Os 471 6 Beroun 85.1 disk 2 jednotky City Elefant
15:04 Mn 742 4 Praha 89.9 blok litina Vagony Es
28.11.2017

20:46 R 362 5 Beroun 88.3 mix 2x brzdy disk

20:52 Os 471 3 Praha 76.0 disk 1 jednotka City Elefant
20:53 N 363 26 Beroun 98.3 blok litina Kontejnery

21:07 Os 471 3 Beroun 79.2 disk 1 jednotka City Elefant
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21:09 R 362 6 Praha 791 disk R, zastavil v zast.
21:18 N 122 22 Praha 94.7 blok litina Vagony Falls
21:48 R 362 5 Beroun 86.7 disk 100% brzdy disk
21:53 Os 471 3 Praha 75.8 disk 1 jednotka City Elefant
21:59 N 363 16 Praha 91.1 blok litina Smiseny
22:05 Os 471 3 Beroun 81.7 disk 1 jednotka City Elefant
22:20 Ex 223 5 Praha 87.2 disk ALEX
22:53 Os 471 3 Praha 76.3 disk 1 jednotka City Elefant
23:01 N 363 30 Praha 90.0 blok litina Cisterny
23:05 Os 471 3 Beroun 80.7 disk 1 jednotka City Elefant
23:08 N 183 35 Beroun 94.0 mix Kont. 1/2 tiché
23:58 R 362 5 Beroun 84.1 disk
0:16 Os 471 3 Beroun 80.3 disk 1 jednotka City Elefant
0:21 N 2x 742 16 Beroun 92.4 blok litina Cement (Uacs), AWT
Bod 3: Primérné hodnoty pro kategorie vlaku, nekorigovano:
vek | okorada | Kesgare | belomm) | Eotelvio | Faceluaa | Pmens | znrans
R, Ex 362, 681 K2 86.1 45 3 5 10
Os K3 81.0 57 13 1-2 jednotky 13
N 122, 363 K4 94.3 10 8 24 6
Mn K4 89.9 1 0 4 1
Lv rizné 85.6 1 0 0 1
Bod 3: Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:
Hodnotici doba LAZ?EB] ZbL{te:?V)[’/ d?gl]u K B_d S[tdug?] NS ji[sdtgt]a Poznamka
Den (6-22 h) 59.7 51.4 8.3 +2.0 Pouze draha
Noc (22-6 h) 59.3 43.3 16.0 2.0 Pouze draha
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Tetin, Zupni 101

Mérici bod ¢. 4

Mikrofon byl umistén na stativu ve vodorovné poloze kolmo na osu trati, 2 m od fasady, pfed oknem v
1.NP méfeného domu, orientovaném k ZelezniCni trati, nasazen kryt proti vétru. Podminky pro odecet
korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadeé jsou zde spinény.

Objekt lezi mimo OP drahy, okna pobytovych mistnosti jsou orientovana k trati, méfeny dim lezi vysoko
nad trati ve svahu sklonéném k trati.

V Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod cloni zalesnény terén, Sira trat’ je vedena v odfezu hluboko pod
urovni méfeného domu v udoli Berounky.

Hluk z dopravy na okolnich pozemnich komunikacich byl z méfeni vylou€en, zohlednéné ndméry SEL
obsahuji pouze hluk z Zelezni¢ni dopravy bez ruseni. Hluénost pfi vSech méfenych prujezdech viaku
pfevysila hladinu hluku pozadi o vice jak 10 dB a vliv zbytkového hluku na naméfené hodnoty je tedy
zanedbatelny, hluk z automobilové dopravy neni do hluku pozadi zapocten, rusené naméry vlaku jsou z
dal8iho zpracovani vylouceny.

Bod 4: Zaznam namérenych hodnot (nekorigovano):

Cas Viak (Igggg) Vagonu Smér [SdEBli Druh brzdy Poznamka

22.11.2017

12:53 Os 471 3 Beroun 63.6 disk 1 jednotka City Elefant

13:04 R 362 5 Praha 67.2 disk pomaleji

13:07 Os 471 6 Beroun 65.1 disk 2 jednotky City Elefant

13:12 Lv Unimat 1 Beroun 66.5 blok litina Podbijecka + 1

13:47 Ex 362 4 Beroun 65.2 disk ALEX

13:47 Os 471 6 Praha disk ruseno

14:06 Os 471 6 Beroun 65.8 disk 2 jednotky City Elefant

14:10 R 362 6 Praha 67.6 mix 3x brzdy disk

14:49 Os 471 6 Praha 64.9 disk 2 jednotky City Elefant

14:51 R 362 6 Beroun 63.3 mix 2x brzdy disk

15:03 Os 471 6 Beroun 64.2 disk 2 jednotky City Elefant

15:08 Mn 742 4 Praha 71.4 blok litina Vagony Es

15:19 Os 471 3 Praha disk ruseno

15:22 Os 471 6 Beroun disk ruseno

28.11.2017

20:35 Os 471 3 Beroun 57.8 disk 1 jednotka City Elefant

20:46 R 362 5 Beroun 67.4 mix 2x brzdy disk

20:52 Os 471 3 Praha 57.1 disk 1 jednotka City Elefant
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20:53 N 363 26 Beroun 76.4 blok litina Kontejnery
21:07 Os 471 3 Beroun disk ruseno
21:09 R 362 6 Praha 59.7 disk R, zastavil v zast.
21:18 N 122 22 Praha 731 blok litina Vagony Falls
21:48 R 362 5 Beroun 64.7 disk 100% brzdy disk
21:53 Os 471 3 Praha 56.2 disk 1 jednotka City Elefant
21:59 N 363 16 Praha 72.2 blok litina Smiseny
22:05 Os 471 3 Beroun 60.3 disk 1 jednotka City Elefant
22:20 Ex 223 5 Praha 69.7 disk ALEX
22:53 Os 471 3 Praha 58.0 disk 1 jednotka City Elefant
23:01 N 363 30 Praha 70.1 blok litina Cisterny
23:05 Os 471 3 Beroun 58.4 disk 1 jednotka City Elefant
23:08 N 183 35 Beroun 771 mix Kont. 1/2 tiché
23:58 R 362 5 Beroun 60.7 disk
0:16 Os 471 3 Beroun 64.0 disk 1 jednotka City Elefant
0:21 N 2x 742 16 Beroun 68.5 blok litina Cement (Uacs), AWT
Bod 4: Primérné hodnoty pro kategorie vlaku, nekorigovano:
v | Lokorasa | Nssote | Lelprm) | Porevekd | poosbies | Prumana | Znsters
R, Ex 362, 681 K2 66.6 45 3 5 8
Os 471 K3 62.5 57 13 1-2 jednotky 12
N 122, 363 K4 74.0 10 8 24 6
Mn 742 K4 714 1 0 4 1
Lv rizné rizné 66.5 1 0 0 1
Bod 4: Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:
Hodnotici doba LAZ;érEgB] Zti)::::v}[" dgl]u K S_d s[tdulé)] NS ji[sdtcgt]a Poznamka
Den (6-22 h) 40.0 0.0 40.0 2.0 Pouze draha
Noc (22-6 h) 39.1 0.0 39.1 2.0 Pouze draha
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6 Méreni vibraci

Ugelem méFeni je pofizeni ndmérd vibraci pfi jednotlivych prijezdech vlakovych souprav v referenénim
bodé& umisténém na zemni sondé& v blizkosti objektu dle mé&feni hluku. Provoz na Zeleznici je jedinym
zdrojem pieruSovanych vibraci, technické ani jiné zdroje vibraci nebyly za dobu méfeni zjist€ny, vliv
provozu na pozemnich komunikacich je zanedbatelny.

MéfFici bod byl umistén na zemni sondé na hranici pozemku pfi méfeném rodinném domé, nebot’ majitelé
nebyli zastizeni. Objekt leZi cely v ochranném pasmu drahy, sonda byla umisténa v ose fasady domu
pfilehlé k trati a reprezentuje pobytovou ¢ast méfeného objektu ve vztahu k trati. BEhem méfeni nedoslo k
zadnym problémim na meéfici technice.

Vibrace byly méfeny v |. tfidé pfesnosti s toleranci £2 dB v souladu s metodickym navodem pro méfeni a
hodnoceni hluku v pracovnim prostfedi a vibraci. Po celou dobu méfeni bylo polojasno, bez desté. Povrch
trati a pozemnich komunikaci suchy. V dobé méfeni byl terén silné nasakly vodou, hladina spodni vody
nezjisténa.

6.1 Zpusob méreni vibraci

Pfi méfeni vibraci se postupuje podle normovych metod, kterymi se rozumi metody obsazené v
mezinarodné platné technické normé, jejichZz dodrZzenim se vysledek co do zachytnosti, pfesnosti a
reprodukovatelnosti vysledkl povazuje za prokazany.

Snimace vibraci byly upevnény na kovovy disk o pfedepsané hmotnosti 2.5 kg. Tato sestava byla
umisténa na kovové sondé zapusténé 1 m do terénu v ose fasady domu pfivracené k trati. Pfed méfenim
a po méfeni byl pouzivany snima¢ kalibrovan. Méfeni vibraci se provadi na povrchu konstrukci, které
jsou pfimo spojeny se soucasti stavby tvofici oporu lidského téla, v daném pfipadé umisténi odpovida
zakladové desce domu. Vibrace ve vertikalnim smé&ru a obou horizontalnich smérech byly méfeny
soucasné analyzatorem BK 3560C PULSE, vzdy pro celou dobu prijezdu viakové soupravy.

Na meéficim misté byl signal linearné integrovan po celou dobu trvani naméru. Naméfené hodnoty byly
ukladany do paméti pristroje. DalSi zpracovani dat bylo provedeno na PC pomoci originalniho
programového vybaveni. VSechny vysledky méfeni jsou zdokumentovany a data archivovana vcéetné
namér( v protokolu neuvedenych.

Z naméfenych hodnot zrychleni vibraci pofizenych formou spektralni analyzy v realném Case ve vSech
osach byla stanovena vysledna vazena hladina zrychleni vibraci pro osu a vlak dle vztahu:

20
L. =10 log(z 10°~‘<L~“+K~>j [dB]
i=1
kde je Lasi hladina zrychleni vibraci v i-tém tfetinooktavovém frekven&nim pasmu v dB
i index pfislusného tfetinooktavového pasma
K. korekce pro pfislusné tretinooktavové pasmo

Specifikace smért méfeni (osy X,Y,Z):

OsaZz smér vertikalni;
Osa X  smér horizontalni pfiény, kolmo na osu trati
OsaY  smér horizontalni podélny, rovnobé&zny s osou trati

6.2 Hygienické limity vibraci

Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb se vyjadfuje primérnou vazenou
hladinou zrychleni vibraci (Law ), zakladni limit Lo, = 75 dB. Hygienické limity vibraci v chranénych
vnitfnich prostorech staveb se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dobé
trvani vibraci T. Pro pferuSované a nepferuSované vibrace v obytnych mistnostech je dle pfilohy €. 5 k NV
272/2011 Sb. k zakladnimu limitu 75 dB pfipo¢tena korekce 6 dB pro den, resp. 3 dB pro noc.

Hygienicky limit vibraci v daném pfipadé tedy je L, = 81 dB pro den a L,, 1 = 78 dB pro noc. S ohledem
na povahu zdroje jsou naméfené hodnoty porovnavany s prisnéjsim limitem pro noc.
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6.3 Geologicka charakteristika uzemi

Plocha ur€ena k posouzeni pfenosu vibraci z trati do méfeného domu lezi na uzemi holocennich nivnich
sedimentu (6, fluvialni ne€lenené sedimenty), coz je podlozi silné nachylné na intenzivni pfenos vibraci v
pfipadé nasyceni terénu vodou. Déle trvajici zvodnéni podpovrchovych vrstev zde mlze nastat pouze pfi
sezonnim nebo klimaticky danym vzestupem hladiny spodni vody. PodloZi je stabilni. Srazkova voda ma
na celé méfrené ploSe volny odtok, nasyceni terénu vodou mize mit jen kratkodobé trvani.

Geologicka mapa M 1:25000 (ti§téno bezrozmérné, zdroj Geoportal CGS):

© Ceska geologicka sluzba
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6.4 Vysledky méreni vibraci

Karlstejn €.p. 192

Méfici bod €. V1

Méreny objekt odpovida bodu méreni hluku €. 1. Sestava snimacu byla umisténa na ocelové zemni sondé
zavrtané 1 m do rostlého terénu na hranici pozemku u pfijezdové cesty, cca v urovni fasady budovy
privracené k trati. Naméry byly provadény pfi prdjezdech vlakovych souprav v obou smérech. Vibrace ve
vertikalni a obou horizontalnich osach byly méfeny soucasné vicekanalovym hladinovym analyzatorem,
vzdy pro celou dobu prujezdu celé soupravy.

Vzdalenost snimace od osy nejblizsi tratové koleje: 7 m.

Celkem bylo zméreno 18 priijezdu vliaku. Ke zvyraznénym vilakiim jsou otiSténa spekira.

Pfehled naméfenych hodnot:

Law(i) pro méfici osy
Cas Viak (IE:J;;) Vagonu Smeér Poznamka
Osa X OsaY Osaz
12:35 57.5 56.7 57.0 Pozadi, na trati klid
12:47 R 362 5 Beroun 60.8 66.2 64.4 3x brzdy disk
12:53 Os 471 3 Praha 58.7 57.2 62.3 1 jednotka City Elefant
13:02 Os 471 6 Beroun 62.0 60.0 65.2 2 jednotky City Elefant
13:07 Lv UNI 1 Beroun 59.6 60.7 60.8 Podbijecka + 1
13:08 R 362 5 Praha 59.5 59.7 62.9 pomaleji
13:44 Ex 362 4 Beroun 66.1 65.7 67.4 ALEX
20:09 R 362 5 Praha 59.4 62.4 61.6 100% brzdy disk
20:20 N 2x 363 40 Praha 70.4 72.6 73.0 Cement (Uacs)
20:25 N 122 20 Praha 66.0 66.0 66.7 Drevo+cement, brzdi
20:31 Os 471 3 Beroun 62.1 61.7 60.5 1 jednotka City Elefant
20:46 R 362 5 Beroun 62.2 62.4 63.4 100% brzdy disk
22:06 Lv MVTV2 0 Beroun 57.4 59.9 60.7 Trolej servis
22:31 R 362 5 Praha 62.1 66.3 62.8 3x brzdy disk
22:43 N 363 28 Beroun 721 70.9 72.8 Smiseny, rychle
22:56 Os 471 3 Praha 62.0 64.1 60.7 1 jednotka City Elefant
23:01 N 363 19 Praha 68.9 71.2 71.8 Kont. 1/3 tiché, pomaleji
23:05 Os 471 3 Beroun 60.6 61.9 62.1 1 jednotka City Elefant
23:37 N 363+753 26 Beroun 70.4 72.4 72.3 Kont. 1/3 tiché, pomaleji
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Rychlik 362+5, 12:47 h; 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném Case
110
100 -
= 90
&
@
c 80
©
o
AR 70
[0}
e —
= —
Q 60 m
© \%‘/ 1 ] []
s 50 4 H
40 M
30
Celk. |Celk. | Celk.
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125| 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 x vy z
[ aw 60.8 | 66.2 | 64.4
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 78.5 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—o—X 45.7 | 46.3 | 47.8 | 41.3 | 41.6 | 41.9 | 389 | 386 | 385 | 380 | 4568 | 47.2 | 59.1 | 66.0 | 62.9 | 56.2 | 62.7 | 73.8 | 68.9 | 70.7
—o—Y 48.3 | 52.3 | 52.3 | 49.4 | 48.7 | 47.4 | 49.5 | 47.1 | 57.1 | 60.6 | 65.0 | 629 | 65.8 | 65.7 | 64.0 | 59.7 | 62.4 | 70.9 | 67.1 | 68.0
—_7 49.6 | 488 | 46.9 | 44.1 | 444 | 434 | 39.2 | 386 | 51.8 | 533 | 584 | 63.0 | 659 | 66.5 | 69.4 | 634 | 61.1 | 70.7 | 72.5 | 66.0
Frekvence [Hz]
Os 2x471, 13:02; 1/3 okt. frekven&ni analyza v realném Case
110
100 -
= 90
&
!
€ 80
©
o
AR 70 s ,\
- @&0\ [
=
m 60 D—N ] ||
S,
- 50 D/ -1 H
° S, ]
30
Celk. |Celk. | Celk.
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125| 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 x vy z
[ aw 62.0 | 60.0 | 656.2
—limt(X,Y,Z) | 76.0 | 780|780 (780|785 |79.0| 795|800 |80.5|810|830|850|87.0|89.0|91.0|930 950|970 | 99.0 |101.0
—o—X 49.7 | 51.7 | 48.1 | 45.0 | 452 | 41.4 | 39.1 | 380 | 437 | 49.8 | 65.1 | 55.7 | 59.0 | 67.5 | 64.7 | 62.5 | 59.4 | 67.7 | 70.9 | 66.6
—o—Y 46.7 | 47.7 | 44.5 | 453 | 426 | 421 | 404 | 36.8 | 36.2 | 352 | 40.7 | 45.3 | 50.5 | 62.1 | 69.3 | 53.1 | 60.2 | 75.2 | 70.8 | 71.1
—_7 55.0 | 55.8 | 52.9 | 51.6 | 53.1 | 49.4 | 47.6 | 489 | 50.1 | 56.4 | 61.3 | 60.7 | 58.2 | 61.9 | 632 | 56.2 | 59.7 | 76.4 | 68.3 | 68.8

Frekvence [Hz]
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N, 40 x cement, 20:20 h; 1/3 okt. frekven€ni analyza v realném Case
110
100 -
= 90
&
@
c 80
©
o _ —
bR 70 L 1 H
[0}
e
=
m I
o 9
g \
-7 9%//\“/ Il
40 ~ Ll
30
Celk. |Celk. | Celk.
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125| 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 x vy z
[ aw 704 | 726 | 73.0
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 78.5 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—o—X 538|474 | 47.9 | 46.1 | 452 | 443 | 509 | 50.3 | 61.8 | 68.8 | 653 | 624 | 61.5 | 652 | 69.8 | 785 | 745 | 734 | 743 | 735
—o—Y 48.0 | 48.6 | 464 | 449 | 429 | 426 | 529 | 57.2 | 69.2 | 70.6 | 64.7 | 60.7 | 62.0 | 66.4 | 68.1 | 76.7 | 77.0 | 80.0 | 80.1 | 78.4
—_7 489 | 45.8 | 46.0 | 44.3 | 423 | 383 | 485 | 459 | 525 | 625 | 61.5 | 680 | 67.6 | 69.9 | 736 | 821 | 81.5 | 820 | 86.6 | 83.0
Frekvence [Hz]
N, 28 x mix, 22:43 h; 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném Case
110
100 -
= 90
&
!
€ 80
©
o
- 70
[0
£
A=S
m
o 9
g
® 50
40 M
30
Celk. |Celk. | Celk.
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125| 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 x vy z
L aw 721|709 | 728
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—o—X 56.5 | 54.6 | 51.9 | 534 | 51.8 | 486 | 449 | 46.0 | 52.5 | 724 | 69.8 | 65.6 | 66.5 | 63.7 | 735 | 67.3 | 71.1 | 64.6 | 639 | 61.9
—o—Y 58.1 | 55.1 | 544 | 537 | 519 | 489 | 486 | 50.7 | 57.6 | 68.8 | 68.7 | 64.4 | 68.0 | 69.7 | 73.0 | 65.6 | 75.2 | 69.3 | 69.0 | 68.5
—_7 55.1 | 52.8 | 52.8 | 504 | 48.7 | 47.0 | 446 | 444 | 44.1 | 623 | 66.3 | 71.1 | 76.4 | 73.0 | 78.0 | 727 | 79.8 | 74.1 | 734 | 68.4

Frekvence [Hz]
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7 Stanoveni vyslednych hodnot

7.1 Stanoveni vyslednych hodnot hluku

V souladu s metodickym navodem &.j. 62545/2010-0VZ-32.3-1.11.2010 je od naméfenych hodnot hluku
odectena korekce K(f) v jeji minimalni hodnoté 2 dB, nebot body jsou umistény na fasadé budov s
podilem mezni uchylky rovinné odrazivé plochy nad 0.3 m. Naméfené hodnoty nejsou korigovany korekci
K(p) na vliv zbytkového hluku (pozadi) dle metodického navodu ¢&.j. HEM-300-11.12.01-34065, nebot
hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech uvedenych prijezdech vlakd prevysSila hladinu hluku
pozadi o vice jak 15 dB a vliv zbytkového hluku na naméfené hodnoty je tedy nulovy.

Korigovani naméfenych hodnot — Bod 1, Karl3tejn €.p. 192:

. Naméfeno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Laeqt K(p) K(f) LaeqT - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den 67.4 0.0 2.0 65.4 2.0
Noc 67.7 0.0 2.0 65.7 2.0
Korigovani naméfenych hodnot — Bod 2, Srbsko ¢.p. 37:
Naméreno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Laeqr K(p) K(f) Laeqr - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den 66.4 0.0 2.0 64.4 2.0
Noc 66.8 0.0 2.0 64.8 2.0
Korigovani naméfenych hodnot — Bod 3, Srbsko €.p. 44:
Naméreno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Laeqr K(p) K(f) Laeqr - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den 59.7 0.0 2.0 57.7 2.0
Noc 59.3 0.0 2.0 57.3 2.0
Korigovani naméfenych hodnot — Bod 4, Tetin, Zupni 101:
Naméreno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Laeqt K(p) K(f) LaeqT - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den 40.0 0.0 2.0 38.0 2.0
Noc 39.1 0.0 2.0 37.1 2.0

7.1.1 Stanoveni vyslednych hodnot

Dle ustanoveni §20, odstavec (3) Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. se pfi hodnoceni naméfenych hodnot
uplatiiuje nejistota stanovena pro kazdy méfeny bod a hodnotici dobu. Vysledna hodnota prokazatelné
nepiekraduje hygienicky limit, jestlize po odedteni hodnoty kombinované rozSifené nejistoty U je
hygienickému limitu rovna nebo je nizsi.
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Hodnotici doba: Den (6-22 h); Noc (22-6 h).
Stanoveni vyslednych hodnot — Bod 1, Karlstejn &.p. 192:
Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici Hod .
doba LAeq,T u LAeq,T -U LAeq,T odnocenl
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 65.4 2.0 63.4 70.0 Vyhovuje
Noc 65.7 2.0 63.7 65.0 Vyhovuje
Stanoveni vyslednych hodnot — Bod 2, Srbsko ¢&.p. 37:
Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici .
doba Lpeqt u Lpeqr-U Laeq Hodnoceni
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 64.4 2.0 62.4 70.0 Vyhovuje
Noc 64.8 2.0 62.8 65.0 Vyhovuje
Stanoveni vyslednych hodnot — bod 3, Srbsko €.p. 44:
Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici Hod .
doba Lpeqr U Lpeqr - U LaeqT odnoceni
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 57.7 2.0 55.7 70.0 Vyhovuje
Noc 57.3 2.0 55.3 65.0 Vyhovuje
Stanoveni vyslednych hodnot — bod 4, Tetin, Zupni 101:
Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici .
doba LAeq,T U LAeq,T -U LAeq,T Hodnoceni
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 38.0 2.0 36.0 70.0 Vyhovuje
Noc 37.1 2.0 35.1 65.0 Vyhovuje

7.2 Stanoveni vyslednych hodnot vibraci

Celkové vysledné hladiny zrychleni vibraci porovnatelné s limity jsou stanoveny jako energeticky pramér
ze vSech pofizenych namérl pro jednotlivé osy za celou dobu méfeni na kazdém z méficich bodl, podle

vztahu:
1¢ *Law(i
L,.; =10*logl => 10" [dB]
niq
kde je LawT celkova hladina zrychleni vibraci pro osu za dobu jejich pasobeni [dB];
Lawg) i-ta naméfena hladina zrychleni vibraci pro danou osu [dB];
n pocet naméfenych udajd (prijezdu viakd)
Revize ¢€.: 0 Datum tisku listu: 4.2.2018 Vypracoval: Libor Broz
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Bod V1 - Karl$tejn &.p. 192
Tabulka vyslednych hodnot vibraci:
Bod Vysledna (X) Vysledna (Y) Vysledna (Z) Nejistota Limit — noc
o] P
4 LawT LawT LawT U LawT Zaveér
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
V1 65.8 67.0 67.6 2.0 78.0 Vyhovuje
8 Zavér

Ugelem méFeni je stanoveni hluku a vibraci z provozu na trati &. 521, usek Karlstejn (mimo) — Beroun
(mimo), formou namérd pro jednotlivé prujezdy vlakovych souprav a naslednym vypocétem celkovych
hodnot pro hodnotici doby (den / noc).

V dob& méfeni nebylo v méFenych profilech trati zjisténo 2adné docasné omezeni dopravy, bylo vSak
instalovano na pfimo navazujicich Usecich a jeho nasledkem byl pfesun nakladni dopravy na vecer a noc,
na v8ech bodech bylo tedy méfeno dvoufdzové v denni a no¢ni dobé tak, aby byl zachycen odpovidajici
vzorek dopravy

8.1 Hluk

Vysledné hodnoty vypoCtené na intenzitu dopravy poskytnutou objednatelem, vztazené
k nejexponovanégjSimu venkovnimu chranénému prostoru méfenych staveb pro bydleni, nepfekracuji za
daného provozu na trati hygienicky limit pro den nebo noc na Zzadném z méfenych bodu, viz kapitola 7.1.1
tohoto protokolu. Limity hluku pouZité v hodnoceni vychazeji z pfedpokladu uplatnéni korekci pro starou
hlukovou zatéz, nebot oproti roku 2000 doslo na trati k zasadnimu poklesu intenzity nakladni dopravy ve
dne i v noci a je tedy pfedpoklad poklesu hluénosti pro méfeny stav.

8.2 Vibrace

Zvoleny objekt (Karl$tejn €.p. 192) lezi na plochach kvarternich nezpevnénych sedimentl fluvidlniho
puvodu, coz je podlozi nachylné na intenzivni pfenos vibraci, zvlasté v pfipadé nasyceni terénu vodou.
Namérené hodnoty se vsak jiz pfi prijezdech tézkych vlak( vySSi rychlosti pohybovaly v dobé méfeni pod
hygienickym limitem pro noc 78 dB mimo oblast nejistoty méfeni, stav vody v Berounce byl normalni a
nasyceni terénu vodou odpovidalo roénimu obdobi s minimalnim odparem, tedy spiSe vyssi.

S ohledem na stav trati bez zjevnych zavad a charakter dopravy zde nepfedpokladam razantni zménu
stavu vlivem modernizace, pouze v pfipadé doCasného zvodnéni terénu (napf. pfi a bezprostfedné po
povodni nebo pfi dlouhodobych vydatnych destich) zde Ize oCekavat narUst vibraci oproti naméfenym
hodnotam. Tento stav Ize feSit bud aplikaci antivibraCnich opatfeni na trati nebo doCasnym snizenim
rychlosti na max. 40 km/h po dobu trvani zvodnéni terénu.

Libor Broz

D> N

2.2.2018

Konec protokolu.
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1 Uvopb

V ramci procesu vystavby se posuzuiji pfipravné prace, prace na sanaci Zelezni¢niho spodku,
pokladka Zelezni€¢niho svrSku, provoz montazni a demontazni zakladny. Soucasti je také
zhodnoceni akusticke zatéZe spojené s pfepravou materialu.

Pfedmétem zeleznicni stavby ,Optimalizace trati Karl§tejn (mimo) — Beroun (mimo)“ je
optimalizace trati €. 171, ktera zahrnuje rekonstrukce Zelezni¢niho spodku a svrsku, vystavbu
nové dopravny odbolka Lom, upravu nastupidté v zast. Srbsko a pfejezdu v obci Srbsko,
Zelezni¢nich mostu a propustkd, silniéniho nadjezdu, modernizaci zabezpecovaciho zafizeni,
vystavbu odpovidajiciho sdélovaciho a informaéniho zafizeni, pokladku kabelll atd.
Posuzovany usek je soucasti lll. tranzitniho zZelezni¢niho koridoru.

Stavba je situovana mezi obce Karl3tejn a Beroun. Zagatek uprav je v km 30,970, konec
uprav v km 37,565, v misté vyménového styku vyhybky €. 1 Zelezni¢ni stanice Beroun. Zde se
navazuje na sousedni projekt v realizaci Optimalizace trati Beroun — KralGv Dvir. Souhrnna
délka stavby je cca 6,6 km. Tratova rychlost bude nové 90-125 km/hod, do aktivace ETCS v
samostatné stavbé zlistane rychlost omezena na 100 km/h.

Umisténi a rozmisténi jednotlivych areall zafizeni stavenisté je navrzeno tak, aby bylo
mozno realizovat jednotlivé stavebni objekty.

Realizace celého zaméru je uvazovana v obdobi od ¢ervna 2022 do listopadu 2024.

Ve druhém vydani bylo posouzeno, které podpéry trakéniho vedeni mohou byt
realizovany v noci, a které pouze béhem denni doby.

2 PREHLEDNA SITUACE

»Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo)“

NaVinic N7 pod SKalou
Beroun S = 5
= - L im 0S H“V
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Obr. 1: Situace feSeného useku zZeleznicni traté
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3 VSTUPNIi UDAJE

Dle podklad(i zadavatele se predpoklada pfednostni vyuziti kolejové stavebni techniky,
napfiklad pokladacl kolejovych poli, strojni €istiCky, vysypnych, zasobnikovych a ploSinovych
vozU, kolejovych jefabu, MUV, rypadel atd.

Presny pribéh stavebnich postupll a vyuziti stavebnich zafizeni se odviji od moznosti
budouciho zhotovitele stavby, jehoZz stupef mechanizace, pracovni kapacita a technologie
nejsou znamy. Na zakladé zkuSenosti z hodnoceni obdobnych zaméri se proto uvazuje
dlouhodobéjsi nasazeni mechanizace, na stranu bezpecnosti.

V tomto akustickém posouzeni procesu vystavby byly posuzovany jednotlivé pracovni
postupy, které jsou dopoc&teny na dobu jejich trvani. Realizace stavby je pfedbéZzné uvazovana
od 07/2022, dokoncCeni hlavnich stavebnich praci je predpokladano do 11/2024 a uplné
dokonceni stavby do 07/2025. Cela stavba je rozvrzena do nasledujicich stavebnich postupu:

e Stavebni postup €. 0 je uréen pro pfipravné prace, prace na podpérach TV, na
technologickém objektu odboCky Lom véetné pfijezdovych komunikaci, opérnych zdi,
zajisténi napajeni apod. Jsou uvazovany denni osmihodinové vyluky postupné v
jednotlivych kolejich.

e Stavebni postup &. 1 pfedstavuje dokonéeni odboCky Lom a jeji CasteCné zprovoznéni
(prace na propustku mezi vyhybkami €. 2, 3, poloZeni a zprovoznéni vyhybek €. 1, 2, 3).
Vyhybka €. 4 bude polozena az v nasledujicim stavebnim postupu.

o Predmétem stavebniho postupu ¢.2 je uplné dokonéeni odboCky Lom pokladkou vyhybky

€. 4 a prace v koleji €. 2 v Useku odbotka Lom-Beroun v€etné mostnich objektd a
propustku.

o Stavebni postup &. 3 pfedstavuje prace v koleji €. 1 a tim dokonc¢eni useku odbo¢ka Lom-
Beroun.

o Stavebni postup €. 4 je ur€en pro prace v koleji €. 2 v useku Karlstejn-odbocka Lom, v&etné
demolice stavajiciho nastupisté zastavky Srbsko a vystavby nového a na pfislusnych ¢asti
mostnich objektt a propustka.

o Nasledny stavebni postup €. 5 je urCen pro prace v koleji €. 1 v useku KarlStejn-odbocka
Lom, v€etné demolice stavajiciho nastupisté zastavky Srbsko a vystavby nového a na
prislusnych ¢asti mostnich objektu a propustku.

e Stavebni postup &. 6 pfedstavuje dokon€ovaci prace.

Tab. 1: Harmonogram stavebnich praci

Stavebni postup / Vyluky od dny do
Rok 2022

Stavebni postup €.0, pfipravné prace + TV 01.07.22| 175| 22.12.22
TK2+TV Karl$tejn-Beroun na 77x8 hod, zéklady TV 01.07.22| 77| 15.09.22

TK1+TV Karl$tejn-Beroun na 77x8 hod, zaklady TV + kéaceni u
TK1 (nutno listopad-bfezen) + sanace objektt s ochranou rostlin 16.09.22 | 77| 01.12.22
(nutno zari-prosinec)

TK1, 2 Karl$tejn-Beroun na 14x8 hod + TV obou koleji nepretrzité
na 14 dnd, brany + sanace objektt s ochranou rostlin (nutno zari- 02.12.22| 14| 15.12.22
prosinec pfi zastaveni provozu a do¢asném sneseni TV)

Prestavka v zimnim obdobi 2022-2023 16.12.22| 19| 03.01.23

Ecological Consulting a.s. 5
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Rok 2023
Stavebni postup €.1, vlozeni odbocky Lom 04.01.23| 158 | 10.06.23

TK2+TV Karlstejn-Beroun na 3x6 hod, kaceni u TK2 (nutno
listopad-brezen)

15.04.23 3| 17.04.23

TK1,2+TV KarlStejn-Beroun na 12x6 hod, no¢ni, paZeni + sneseni

NK nadjezdu v km 35,438 18.04.23 | 12| 29.04.23

TK1+TV Karlstejn-Beroun nepretrzité 30.04.23| 28| 27.05.23
TK2 Karlstejn-Beroun na 5x2 hod, no¢ni, zasobovani stavby 04.05.23 5| 08.05.23
TK2+TV Karlstejn-Beroun nepretrzité 28.05.23| 14| 10.06.23
TK1 Karl$tejn-Beroun na 5x2 hod, no¢ni, zasobovani stavby 01.06.23 5| 05.06.23
TK1+TV Karlstejn-Beroun na 1x4 hod, nocni, requlace TV 10.06.23 1| 10.06.23
Stavebni postup €.2, TK2 Lom-Beroun 11.06.23 | 112 | 30.09.23
TK2+TV Lom-Beroun nepretrzité 11.06.23 | 112| 30.09.23
TK1 Lom-Beroun na 21x3 hod, no¢ni, zasobovani stavby 18.06.23 | 21| 08.07.23
ZST Beroun, TV sudé KSk na 1x4 hod 30.09.23 1| 30.09.23
Odbocka Lom v provozu — komplet 30.09.23
Stavebni postup €.3, TK1 Lom-Beroun 01.10.23| 199 | 16.04.24
TK1+TV Lom-Beroun nepretrzité, mosty 01.10.23| 81| 20.12.23
TK2 Lom-Beroun na 21x3 hod, no¢ni, zasobovani stavby 08.10.23| 21| 28.10.23
IZ'r}:23+57,'L\1/3i§ar/s"t‘ejn-Beroun na 1x6 hod, no¢ni, nova NK nadjezdu v 08.12.23 1] 08.12.23
ZST Beroun, TV liché KSk na 1x4 hod 21.12.23 1| 21.12.23
Prestavka v zimnim obdobi 2023-2024 22.12.23| 70| 29.02.24
Rok 2024

TK1+TV Lom-Beroun nepretrzité, kolej komplet 01.03.24| 47| 16.04.24
Stavebni postup ¢€.4, TK2 KarlStejn-Lom 17.04.24 | 151 | 14.09.24
TK1,2+TV Karlstejn-Lom na 16x6 hod, noc¢ni, pazeni 17.04.24| 16| 02.05.24
TK2+TV Karlstejn-Lom nepretrzité 03.05.24 | 135| 14.09.24
TK1 Karl$tejn-Lom na 21x3 hod, no¢ni, zasobovani stavby 10.05.24| 21| 30.05.24
ZST Karlstejn, TV sudé KSk na 1x4 hod 14.09.24 1| 14.09.24
Stavebni postup €.5, TK1 Karlstejn-Lom 15.09.24 | 204 | 06.04.25
TK1+TV Karlstejn-Lom nepretrzité, mosty 15.09.24| 98| 21.12.24
TK2 Karl$tejn-Lom na 21x3 hod, noéni, zasobovéni stavby 22.09.24| 21| 12.10.24
ZST Karlstejn, TV liché KSk na 1x4 hod 21.12.24 1| 21.12.24
Prestavka v zimnim obdobi 2024-2025 22.12.24| 69| 28.02.25
Rok 2025

TK1+TV Karlstejn-Lom nepretrzité, kolej komplet 01.03.25| 37| 06.04.25
Stavebni postup ¢.6, dokonéovaci prace, 3. SVU, DSPS 07.04.25| 104 | 19.07.25
TK1 Karl$tejn-Lom na 3x6 hod 07.04.25 3| 09.04.25
TK1 Karl$tejn-Beroun na 1x6 hod 10.04.25 1| 10.04.25
TK1 Lom-Beroun na 3x6 hod 11.04.25 3| 13.04.25
TK2 Karl$tejn-Lom na 3x6 hod 14.04.25 3| 16.04.25
TK2 Karl$tejn-Beroun na 1x6 hod 17.04.25 1| 17.04.25
TK2 Lom-Beroun na 3x6 hod 18.04.25 3| 20.04.25
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Hlukova studie — proces vystavby

V pfedchozi tabulce je vyznageno Cervené planované nocni prace — jedna se primarné
0 zasobovani stavby pracovnimi vilaky (tzn. po zeleznici) a realizaci tzv. pazeni v mistech

propustku, podchodu atp., které bude provéreno.

V nasledujicich tabulkach (Tab. 2 az Tab. 8) jsou uvedeny vyznamné zdroje hluku

vivs

Tab. 2: Akusticky vyznamna zafizeni pouzita pfi realizaci stavby (SPO)

okt [ dobamovoru [ potel |
motorova pila Stihl MS 261 4 8 91 116
pracpvm’ ngomotiva s rypadlvem a 1 12 175 108
zdsobnikem betonové smési

kolejovy jefab 1 12 175 95
Dvoucestné rypadlo 2 12 80 105

Kolovy naklada¢ Volvo 60F 2 12 80 105
Nakladni automobil (30 tun) 5 12 80 93

Lwa — hladina akustického vykonu
Tab. 3: Akusticky vyznamna zafizeni pouzita pfi realizaci stavby (SP1)

Eotet [ dobeproron | Paet |
dvoucestné rypadlo s beranidlem 4 6 (b€hem noci) 12 108
Pokladag kolejovych poli PKP 25/20 1 10 158 106
Benzinovy razovy utahovak 1 4 158 106
Rozbrusovaci pila pro fezani kolejnic 1 4 158 117
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 2 12 158 105
Dvoucestné rypadlo 2 12 158 105
pracovni lokomotiva s ploSinou 1 12 158 104
Nékladni automobil (30 tun) 10 2 158 93
Autodomichavacg Stetter C3 2 4 158 105
Cerpadlo betonové smési 1 8 158 104
Souprava CASAGRANDE B180HD 1 8 158 110
Dvoucestné rypadlo 3 10 158 105

Kolovy naklada¢ Volvo 60F 2 10 158 105
Pasovy dozer SD16 2 10 158 106
Autodomichavac Stetter C3 6 2 158 105
Cerpadlo betonové smési 2 4 158 104
Autojefab AD 20 TATRA 1 10 158 95
Néakladni automobil (30 tun) 15 2 158 93
zeminovy valec 2 8 158 109

Autojefab AD 20 TATRA 1 6 (béhem noci) 1 95
Néakladni automobil (30 tun) 4 6 (béhem noci) 1 93
Rozbrusovaci pila pro fezani kolejnic 2 6 (béhem noci) 1 117

Lwa — hladina akustického vykonu

Ecological Consulting a.s.
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Tab. 4: Akusticky vyznamna zafizeni pouzita pfi realizaci stavby (SP2)

okt [ dobsprovoru [ potel |
Dvoucestné rypadlo 4 10 90 105
pracovni lokomotiva s ploSinou 1 12 90 104
Cerpadlo betonové smési 2 8 90 104
kolejovy jefab 2 8 90 95

Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 2 6 90 109
P it | 1 | e | w |
Pokladag kolejovych poli PKP 25/20 1 10 30 106
pracovni vlak s plosinou pro trakci 1 10 30 104

Lwa — hladina akustického vykonu

Tab. 5: Akusticky vyznamna zafizeni pouzita pfi realizaci stavby (SP3)

Eolet [ cobaprovoru [ eotet | o
Dvoucestné rypadlo 4 10 60 105
pracovni lokomotiva s ploSinou 2 12 60 104
Cerpadlo betonové smési 2 8 60 104
kolejovy jefab 2 8 60 95
Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 2 6 60 109
P it | 1 | e | e |
Poklada¢ kolejovych poli PKP 25/20 1 10 60 106
pracovni vlak s ploSinou pro trakci 1 10 60 104
PodbijeCka Plasser UNIMAT 1 12 60 118
Autojefab AD 20 TATRA 1 6 (béhem noci) 1 95
Nakladni automobil (30 tun) 4 6 (béhem noci) 1 93

Lwa — hladina akustického vykonu

Tab. 6: Akusticky vyznamna zafizeni pouzita pfi realizaci stavby (SP4)

Eolet [ cobaprovoru [ eetet | o

dvoucestné rypadlo s beranidlem 4 6 (bé&hem noci) 16 108

Dvoucestné rypadlo 4 10 110 105

pracovni lokomotiva s ploSinou 2 12 110 104

Cerpadlo betonové smési 2 8 110 104

kolejovy jefab 2 8 110 95

Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 2 6 75 109

PodbijeCka Plasser UNIMAT 1 12 50 118

Lwa — hladina akustického vykonu
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Tab. 7: Akusticky vyznamna zafizeni pouzita pfi realizaci stavby (SP5)

Polet [ ok provoru [ potel |

P ittt | 1 | e | w |
Pokladag kolejovych poli PKP 25/20 1 10 30 106
pracovni vlak s plosinou pro trakci 1 10 30 104
Podbijecka Plasser UNIMAT 1 12 30 118
Dvoucestné rypadlo 4 10 90 105
pracovni lokomotiva s ploSinou 2 12 90 104
Cerpadlo betonové smési 2 8 90 104
kolejovy jefab 2 8 90 95

Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 2 6 90 109
PodbijeCka Plasser UNIMAT 1 12 45 118

Lwa — hladina akustického vykonu

Tab. 8: Akusticky vyznamna zafizeni pouzita pfi realizaci stavby (SP6)

. pocet | doba provozu | pocet Lwa
2droj hluku zdrojii [hod] dni | [dB]

pracovni vlak technologie vymény
Stérkového loze AHM ! 6 0 |
Poklada¢ kolejovych poli PKP 25/20 1 10 30 106
pracovni vlak s plosinou pro trakci 1 10 30 104
Podbijec¢ka Plasser UNIMAT 1 12 15 118

Lwa — hladina akustického vykonu

Tab. 9: Akusticky vyznamna zafizeni pouzita pfi realizaci podpér trakéniho vedeni

. pocet | doba provozu Lwa
2droj hluku zdrojii [hod] [dB]
pracovni vlak 1 2/podpéra 118

Lwa — hladina akustického vykonu

Uvedené zdroje hluku (v pfedchozich tabulkach) jsou do vypo&tového modelu zadany
jako liniové (bodové, plosné) zdroje hluku dle jejich charakteru. Vysledna hodnota ekvivalentni
hladiny akustického tlaku procesu vystavby je vzdy vztazena k Casovému intervalu stavebniho
postupu a zahrnuje akusticky nejvyznamnéjsi stavebni prace.

Pracovni vlak pro realizaci podpér trakéniho vedeni obsahuje dieselovou lokomotivu,
rypadlo (drapak) a betonarské silo. To silo je formou nékolika Zelezni¢nich vozl (max. 5) s
moznosti postupného pre€erpavani smési z vozu na viz, a nakonec do bednéni.

Ecological Consulting a.s. 9
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Hlukova studie — proces vystavby

3.1 Seznam dotéenych konstrukci — umisténi pazeni béhem noéni doby

Propustek v km 31,072.
Propustek v km 31,633.
Propustek v km 31,934.
Propustek v km 32,255.
Propustek v km 32,458.

Most v km 32,801.

Propustek v km 33,027.

Most v km 33,500.

Propustek v km 33,835.
Propustek v km 34,010.
Propustek v km 34,298.

Propustek v km 34,747.
Propustek v km 35,225.
Most v km 35,438.

Propustek v km 35,645.
Most v km 36,114.

Propustek v km 36,4009.
Propustek v km 36,539.
Propustek v km 36,734.
Propustek v km 36,950.
Propustek v km 37,276.
Propustek v km 37,551.

Propustek v km 34,565.

3.2 Zarizeni stavenisté

Soucasti procesu vystavby je zfizeni zafizeni stavby. Jedna se o plochy investora, na

nichz bude soustfedéna mechanizace v dobé jeji necinnosti, bude zde umisténo zazemi
pracovni a v nékterych pripadech zde bude kratkodobé naskladrhovan stavebni material.

Umisténi a rozmisténi jednotlivych areall zafizeni stavenisté je navrzeno tak, aby bylo

mozno realizovat jednotlivé stavebni objekty. Vyc€et pfedpokladanych arealu v blizkosti obytné
zastavby:

ZS1 v km 30,400

Plocha 655 m?, parc.6.1051/1 (vlastnické pravo Ceské drahy, a.s., nabrezi Ludvika
Svobody 1222/12, 11000 Praha 1, katastralni uzemi Poucnik, LV &.543, zplUsob vyuziti
draha, druh pozemku ostatni plocha).

ZS2a v km 31,080 vievo trati dle staniceni

Plocha 150 m2, parc.6.1051/1 (vlastnické pravo Ceska republika, pravo hospodafit
s majetkem statu Sprava Zeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 11000 Praha 1,
katastralni uzemi Pou¢nik, LV €.195, zpusob vyuziti draha, druh pozemku ostatni plocha),
parc.6.st.261/1 (vlastnické pravo Ceska republika, pravo hospodatit s majetkem statu
Sprava zeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 11000 Praha 1, katastralni uzemi
Poucnik, LV €.195, druh pozemku zastavéna plocha a nadvofi).

ZS2b v km 31,080 vpravo trati dle stani¢eni

Plocha 285 m2, parc.8.1115 (vlastnické pravo Ceska republika, pravo hospodafit
s majetkem statu Sprava Zeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 11000 Praha 1,
katastralni uzemi Poucnik, LV €.195, zpusob vyuziti neplodna puda, druh pozemku ostatni
plocha).
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e ZS3v km 31,600 vpravo trati dle staniceni
Plocha 190 m2, parc.8.1478/17 (vlastnické pravo Ceska republika, pravo hospodafit
s majetkem statu Sprava Zeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 11000 Praha 1,
katastralni uzemi Poucnik, LV €.195, zpUsob vyuZiti draha, druh pozemku ostatni plocha).

o ZS4v km 31,940 vpravo trati dle stanic¢eni
Plocha 135 m?, parc.6.626 (vlastnické pravo Ceska republika, pravo hospodafit
s majetkem statu Sprava zeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 11000 Praha 1,
katastralni uzemi Srbsko u Karlstejna, LV &€.270, zplasob vyuziti draha, druh pozemku
ostatni plocha). Pro uskladnéni Zzelezobetonovych dilct po dobu cca 14 dnu.

o ZS5v km 32,240 vpravo trati dle stanic¢eni
Plocha 200 m2, parc.6.626 (vlastnické pravo Ceska republika, pravo hospodafit
s majetkem statu Sprava Zeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 11000 Praha 1,
katastralni uzemi Srbsko u Karlstejna, LV €.270, zpusob vyuziti draha, druh pozemku
ostatni plocha). Pro uskladnéni Zzelezobetonovych dilct po dobu cca 14 dnu.

e ZS6Vv km 32,440 vpravo trati dle stani¢eni
Plocha 200 m2, parc.6.626 (vlastnické pravo Ceska republika, pravo hospodafit
s majetkem statu Sprava Zeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 11000 Praha 1,
katastralni uzemi Srbsko u Karlstejna, LV &€.270, zplsob vyuziti draha, druh pozemku
ostatni plocha), parc.8.740/1 (vlastnické pravo Ceska republika, pravo hospodafit
s majetkem statu Sprava Zeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 11000 Praha 1,
katastralni uzemi Korno, LV €.71, zpusob vyuziti draha, druh pozemku ostatni plocha). Pro
uskladnéni zelezobetonovych dilct po dobu cca 14 dnu.

e ZS7v km 32,800 vpravo trati dle stanic¢eni
Plocha 55 m2, parc.6.619/25 (vlastnické pravo Ceska republika, pravo hospodafit
s majetkem statu Sprava Zeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 11000 Praha 1,
katastralni uzemi Srbsko u Karl$tejna, LV &.270, zpusob vyuziti neplodna puda, druh
pozemku ostatni plocha), parc.€.164 (vlastnické pravo Sojka Josef, Zahradni 218, 26718
Srbsko, katastralni uzemi Srbsko u Karlstejna, LV &.243, druh pozemku trvaly travni
porost). Pro uskladnéni zelezobetonovych dilct po dobu cca 14 dna.

e 7ZS8v km 32,780 vpravo trati dle staniCeni
Plocha 17 m2, parc.€.160/2 (vlastnické pravo Vodic¢ka Josef PaedDr., Jezerni 2943/9,
Smichov, 15000 Praha 5, katastralni uzemi Srbsko u Karl$tejna, LV €.325, zpUsob vyuziti
neplodna puda, druh pozemku ostatni plocha), parc..161/2 (vlastnické pravo Obec
Srbsko, K Zavérce 16, 26718 Srbsko, katastralni tzemi Srbsko u Karlstejna, LV €.10001,
zpusob vyuziti neplodna pada, druh pozemku ostatni plocha). Pro uskladnéni
zelezobetonovych dilct po dobu cca 14 dnu.

e ZS9v km 32,760 vpravo trati dle stanic¢eni
Plocha 60 m2, parc.€.159/15 (vlastnické pravo Obec Srbsko, K Zavérce 16, 26718 Srbsko,
katastralni Uzemi Srbsko u Karlstejna, LV ¢.10001, zplsob vyuziti ostatni komunikace,
druh pozemku ostatni plocha), parc.€.160/1 (vlastnické pravo Obec Srbsko, K Zavérce 16,
26718 Srbsko, katastralni uzemi Srbsko u Karl$tejna, LV ¢.10001, zpusob vyuziti ostatni
komunikace, druh pozemku ostatni plocha). Pro uskladnéni zelezobetonovych dilci po
dobu cca 14 dnu.
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e 7S10v km 33,100 vlevo trati dle stanic¢eni
Plocha 50 m2, parc.€.591/5 (vlastnické pravo Obec Srbsko, K Zavérce 16, 26718 Srbsko,
katastralni uzemi Srbsko u Karlstejna, LV €.10001, zpusob vyuziti ostatni komunikace,
druh pozemku ostatni plocha), parc.€.139/6 (vlastnické pravo Obec Srbsko, K Zavérce 16,
26718 Srbsko, katastralni uzemi Srbsko u Karlstejna, LV €.10001, druh pozemku zahrada).
Pro uskladnéni Zelezobetonovych dilct po dobu cca 14 dn(.

e ZS11v km 33,400 vpravo trati dle stanic¢eni
Plocha 190 m2, parc.¢.129/1 (vlastnické pravo Obec Srbsko, K Zavérce 16, 26718 Srbsko,
katastralni uzemi Srbsko u Karlstejna, LV €.10001, druh pozemku trvaly travni porost),
parc.C.589/2 (vlastnické pravo Obec Srbsko, K Zavérce 16, 26718 Srbsko, katastralni
uzemi Srbsko u Karl$tejna, LV €.10001, zpusob vyuziti ostatni komunikace, druh pozemku
ostatni plocha). Pro uskladnéni zelezobetonovych dilcli po dobu cca 14 dna.

o ZS12v km 34,720 vpravo trati dle stanic¢eni
Plocha 220 m2, parc.€.1515/20 (vlastnické pravo Obec Tetin, Na KniZeci 2, 26601 Tetin,
katastralni uzemi Tetin u Berouna, LV ¢.10001, druh pozemku trvaly travni porost),
parc.€.1515/30 (vlastnické pravo vlastnické pravo Obec Tetin, Na KniZeci 2, 26601 Tetin,
katastralni uzemi Tetin u Berouna, LV ¢.10001, zplsob vyuziti neplodna puada, druh
pozemku ostatni plocha), parc..1515/32 (vlastnické pravo Obec Tetin, Na Knizeci 2,
26601 Tetin, katastralni uzemi Tetin u Berouna, LV €.10001, druh pozemku trvaly travni
porost). Pro uskladnéni zelezobetonovych dilct po dobu cca 14 dna.

e ZS13v km 35,400 vpravo trati dle staniceni
Plocha 275 m2, parc.6.1464/1 (vlastnické pravo Ceska republika, pravo hospodafit
s majetkem statu Sprava Zeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 11000 Praha 1,
katastralni uzemi Tetin u Berouna, LV ¢.196, zpusob vyuziti draha, druh pozemku ostatni
plocha). Pro uskladnéni Zzelezobetonovych dilct po dobu cca 14 dnu.

e ZS14v km 36,100 vpravo trati dle stanic¢eni
Plocha 420 m2, parc.€.1515/19 (vlastnické pravo Obec Tetin, Na Knizeci 2, 26601 Tetin,
katastralni uzemi Tetin u Berouna, LV &.10001, druh pozemku trvaly travni porost). Pro
uskladnéni zelezobetonovych dilci po dobu cca 14 dna.

e ZS15v km 36,100 vlevo trati dle staniceni
Plocha 75 m2, parc.€.287/31 (vlastnické pravo Obec Tetin, Na Knizeci 2, 26601 Tetin,
katastralni Uzemi Tetin u Berouna, LV &.10001, zplUsob vyuziti neplodna plda, druh
pozemku ostatni plocha). Pro uskladnéni Zelezobetonovych dilcti po dobu cca 14 dnu.

e ZS16 v km 36,520 vpravo trati dle stanic¢eni

e Plocha 280 m2, parc.€.1764 (vlastnické pravo Velkostatek Tetin s.r.o., nam. 9. kvétna 1,
26601 Tetin, katastralni tzemi Tetin u Berouna, LV ¢.401, druh pozemku orna puda). Pro
uskladnéni komponentl technologickych zafizeni po dobu cca 30 dna.

e ZS17 v km 36,720 vpravo trati dle stani¢eni
Plocha 200 m2, parc.€.1763 (vlastnické pravo Hanzlikova Vénceslava Mgr., Nevanova
1053/21, Repy, 16300 Praha 6, katastralni uzemi Tetin u Berouna, LV ¢.402, druh
pozemku orna plda).

e 7S18v km 36,720 vlevo trati dle stanic¢eni
Plocha 80 m2, parc.€.148/6 (vlastnické pravo Obec Tetin, Na Knizeci 2, 26601 Tetin,
katastralni uzemi Tetin u Berouna, LV ¢.10001, druh pozemku lesni pozemek).

e ZS19v km 36,950 vpravo trati dle stanieni
Plocha 140 m2, parc.t.1677 (vlastnické pravo Velkolom Certovy schody, akciova
spole€nost, €. p. 200, 26721 Tman, katastralni uzemi Tetin u Berouna, LV €.337, druh
pozemku orna puda). Pro uskladnéni zelezobetonovych dilct po dobu cca 14 dna.
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e 7S20v km 37,300 vpravo trati dle stanieni
Plocha 245 m2, parc.¢.140/1 (vlastnické pravo Duras Matthew Vaclav, nam. 9. kvétna 1,
26601 Tetin v mife %2, Velkostatek Tetin s.r.o., nam. 9. kvétna 1, 26601 Tetin v mife %,
katastralni uzemi Tetin u Berouna, LV €.450, druh pozemku orna plida, katastralni tzemi
Tetin u Berouna, LV €.337, druh pozemku orna puda). Pro uskladnéni Zelezobetonovych
dilc po dobu cca 14 dnu.

e ZS21v km 37,550 vpravo trati dle staniceni
Plocha 20 m2, parc.£.140/1 (vlastnické pravo Duras Matthew Vaclav, nam. 9. kvétna 1,
26601 Tetin v mife Y2, Velkostatek Tetin s.r.o., nam. 9. kvétna 1, 26601 Tetin v mife %,
katastralni izemi Tetin u Berouna, LV ¢.450, druh pozemku orna plida, katastralni tzemi
Tetin u Berouna, LV €.337, druh pozemku orna puda). Pro uskladnéni Zelezobetonovych
dilct po dobu cca 14 dnd.

e 7S22v km 37,550 vievo trati dle stanic¢eni
Plocha 70 m2, parc.¢.1463 (vlastnické pravo Obec Tetin, Na Knizeci 2, 26601 Tetin,
katastralni uzemi Tetin u Berouna, LV €.10001, zpusob vyuziti jina plocha, druh pozemku
ostatni plocha). Pro uskladnéni Zzelezobetonovych dilct po dobu cca 14 dna.

e 7ZS23v prostoru ZST Beroun
Plocha 1260 m2, parc.6.2318/9 (vlastnické pravo Ceska republika, pravo hospodafit
s majetkem statu Sprava Zeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 11000 Praha 1,
katastralni uzemi Beroun, LV ¢€.8501, zpusob vyuziti draha, druh pozemku ostatni plocha),
parc.8.2318/16 (vlastnické pravo Ceska republika, pravo hospodafit s majetkem statu
Sprava Zeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 11000 Praha 1, katastralni uzemi
Beroun, LV €.8501, zpusob vyuziti draha, druh pozemku ostatni plocha), parc.¢.2318/2
(vlastnické pravo Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, 11000 Praha 1,
katastralni uzemi Beroun, LV €.229, zplsob vyuziti draha, druh pozemku ostatni plocha).

e ZS24 v prostoru ZST Beroun, hlavni stavebni dviir, deponie sypkych materialci.
Plocha 15580 m2, parc.£.905/2 (vlastnické pravo Ceska republika, pravo hospodafit
s majetkem statu Sprava zZeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 11000 Praha 1,
katastralni uzemi Beroun, LV €.8501, zpusob vyuziti zbofenisté, druh pozemku zastavéna
plocha a nadvofi), parc.¢.876/9 (vlastnické pravo Ceské drahy, a.s., nabrezi Ludvika
Svobody 1222/12, 11000 Praha 1, katastralni uzemi Beroun, LV ¢&.229, zplsob
manipulaéni plocha, druh pozemku ostatni plocha), parc..905/3 (vlastnické pravo Ceska
republika, pravo hospodafit s majetkem statu Sprava Zeleznic, statni organizace, DIazdéna
1003/7, 11000 Praha 1, katastralni uzemi Beroun, LV ¢.8501, zpUsob vyuziti zbofeniste,
druh pozemku zastavéna plocha a nadvori), parc.¢.876/20 (vlastnické pravo Ceské drahy,
a.s., nabrezi Ludvika Svobody 1222/12, 11000 Praha 1, katastralni uzemi Beroun, LV
€.229, zplUsob vyuziti manipulacni plocha, druh pozemku ostatni plocha), parc.¢.903/1
(vlastnické pravo Ceské drahy, a.s., nabFezi Ludvika Svobody 1222/12, 11000 Praha 1,
katastralni Uzemi Beroun, LV €.229, zplsob vyuziti manipulaéni plocha, druh pozemku
ostatni plocha), parc.6.2247/2 (vlastnické pravo Ceské drahy, a.s., nabiezi Ludvika
Svobody 1222/12, 11000 Praha 1, katastralni uzemi Beroun, LV €.229, zplsob vyuziti
ostatni komunikace, druh pozemku ostatni plocha).
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3.3

ZS25 v prostoru ZST Beroun, montazni a demontazni zakladna.

Plocha 2785 m2, parc.8.2659/17 (vlastnické pravo CR, pravo hospodafit s majetkem statu
Sprava Zeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 11000 Praha 1, katastralni uzemi
Beroun, LV €.8501, zpUsob vyuziti ostatni komunikace, druh pozemku ostatni plocha),
parc.€.2659/2 (vlastnické pravo CR, pravo hospodatit s majetkem statu Sprava Zeleznic,
statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 11000 Praha 1, katastralni tzemi Beroun, LV €.8501,
zpusob vyuziti ostatni komunikace, druh pozemku ostatni plocha), parc.¢.2658/10
(vlastnické pravo CR, pravo hospodafit s majetkem statu Sprava Zeleznic, statni
organizace, Dlazdéna 1003/7, 11000 Praha 1, katastralni uzemi Beroun, LV &.8501,
zpGsob vyuziti draha, druh pozemku ostatni plocha), parc.§.2659/3 (vlastnické pravo CR,
pravo hospodafit s majetkem statu Sprava Zeleznic, statni organizace, DIazdéna 1003/7,
11000 Praha 1, katastralni zemi Beroun, LV ¢.8501, zplsob vyuziti draha, druh pozemku
ostatni plocha), parc.6.2658/9 (vlastnické pravo CR, pravo hospodafit s majetkem statu
Sprava Zeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 11000 Praha 1, katastralni uzemi
Beroun, LV €.8501, zplUsob vyuziti draha, druh pozemku ostatni plocha). Vyuzivani
v obdobi 01/2023-12/2024.

Intenzity nakladni dopravy

Z dostupnych podkladl a upfesnéni bude tézka nakladni silni¢ni doprava realizovana

Vv nejvétsi mife v obdobi 09-10/2023 (60 dni), 02-03 a 08-10/2024 (150 dni) a 02-04/2025

(90 dni). Pfi maximalnim dennim prdjezdu 30 vozidel (60 prujezdu) je RPDI na cely rok 2023
— 10 prljezdl, 2024 — 25 prijezdi a 2025 — 15 prijezdd.

Tyto intenzity vS§ak mohou znacné kolisat v pribéhu vystavby a jsou zavislé na

charakteru provadénych praci a na stupni mechanizace a organizaci prace budouciho
dodavatele stavebnich praci. Pfednostné bude vyuzivana doprava po zeleznici.

Modelovana rychlost nakladnich vozidel je 40 km/h.
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4  LIMITNi HLADINY HLUKU

Stanoveni hygienickych limitd hluku

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Podle ustanoveni nafizeni vlady ¢€.272/2011 Sb. se hygienicky limit v ekvivalentni
hladiné akustického tlaku A stanovi soucétem zakladni hladiny akustického tlaku A
(Laeq,r = 50 dB) a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé

Korekce pro stanoveni hygienickych limitdl hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v
chranéném venkovnim prostoru

Korekce
Druh chranéného prostoru [dB]
1) 2) 3) 4)
Chraneny v?nkovrjl pro'stczr stevzve’b Il'Jzkovych 5 0 5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni
Chvr’anepyvvenlonnl Prostor IZkovych zdravotnickych 0 0 45 +15
zafizeni véetné lazni
Chrantlany venkqvnl prostor ostatnich staveb a chranény 0 45 +10 +20
ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.
Pro noéni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy
na Zeleznicnich drahach, kde se pouZije korekce -5 dB.

Pravidla pouZiti korekce uvedené v tabulce:

1) PouZije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zeleznicnich stanic zajistujicich vlakotvorné prace,
zejména rozfadovani a sestavu nakladnich viaku, prohlidku vlakt a opravy vozi. Pro hluk ze Zelezniénich stanic
zajistujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu prede dnem 1. listopadu 2011, se pricita pro
nocni dobu dal3i korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich lll. tfidy, mistnich komunikacich lll. tfidy a ucelovych
komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisu.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v Gzemi,
kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevaZujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich
komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu dréhy. PouZije se pro hluk z
dopravy na tramvajovych a trolejbusovych drahach vedenych po silnicich I. a ll. tfidy a mistnich komunikacich
1. a ll. tFidy.

4) PouZije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.
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Korekce pro stanoveni hygienickych limita hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni €innosti

Posuzovana doba [hod] Korekce [dB]
od 6:00 do 7:00 +10
od 7:00 do 21:00 +15
od 21:00 do 22:00 +10
od 22:00 do 6:00 +5

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A:

pro hluk ze stavebni ¢innosti

od 06%°-07% hod Laeqs = 60 dB
od 07%°-21% hod Laeqs = 65 dB
od 21%°-22% hod Laeqs = 60 dB
od 22%°-06% hod Laeqs =45 dB

pro hluk ze silniéni dopravy (dalnice a silnice I. a ll. tfidy)
pro den od 6%°-22% hod Laeqt = 60 dB
pro noc od 22%°-6° hod Laeqt =50 dB

pro hluk ze silniéni dopravy (silnice lll. tfidy a mistni komunikace)
pro den od 6%°-22% hod LaeqT = 55 dB
pro noc od 22%°-6% hod LaeqT = 45 dB
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5 METODIKA

Pro posouzeni stacionarnich zdroju hluku byla pouzita metodika vypoctu stanovena
pro pramyslovy hluk: ISO 9613-2: ,Acoustics — Abatement of sound propagation outdoors, Part
2: General method of calculation".

Pro zjisténi hluku ze silni¢ni dopravy byla pouzita evropska metodika Chossos-EU.

Vypocet byl proveden vypoctovym programem CadnaA verze 2021 (build 181.5100).
Pribéh Sifeni hluku je dokumentovan izofonovymi pasmy s doplnénim vypoctovych boda.

Vysledné hodnoty vypoctovych bodul jsou korigovany na vliv odrazl od fasad objektd,
pfed kterymi jsou umistény. Hladiny akustického tlaku jsou stanoveny pro dopadajici
zvukovou vinu, coZ umoziiuje pouzity software.

Pro vyhodnoceni akustickych uc€inkt bylo pfihlédnuto k pozadavkim a ustanovenim
Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu, v pIném znéni a k pfisluSnym
normam z oblasti akustiky.
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6 VYPOCTY
Postup vypocti:

1) Z mapovych podkladu a technické zpravy byl vytvoren vypocétovy model

2) Byly stanoveny faze vystavby, které jsou rozhodujici pro ovlivnéni okolni zastavby hlukem
v€etné akusticky vyznamnych stroju

3) Byl proveden vypocet pro jednotlivé faze vystavby

4) Byly stanoveny intenzity RPDI pro nakladni dopravy

5) Byl proveden vypoclet prispévku zatéZe od nakladnich vozidel
vzdalenostech

6) Prispévek navozu materialu po zeleznice byl posouzen v ramci hlukové studie na provoz

7) Bylo vyhodnoceno hlukové zatizeni v nejblizSich chranénych prostorech a stanoveny

v referencnich

Tab. 10: Umisténi vypoctovych bodu

postupy k neprekracovani hygienickych limit

Vypoctoveé body jsou umistény ve vzdalenosti 2 m pfed fasadou obytnych objektd.

vypoctovy adresa katastralni uzemi pavr’celm' zpusob uzivani
bod Cislo
V1 Karlstejn 262 Poucnik 161 rodinny ddm
V2 Karlstejn 192 Poucnik 149 objekt k bydleni
V3 Korno 29 Korno 38 objekt k bydleni
V4 K Cisarské rokli 142 Srbsko u Karlstejna 156 objekt k bydleni
V5 U Zavor 153 Srbsko u Karlstejna 162 objekt k bydleni
V6 K Cisarskeé rokli 76 Srbsko u Karlstejna 90 objekt k bydleni
V7 Ke Kulisovné 116 Srbsko u Karlstejna 133 objekt k bydleni
V8 Ke KuliSovné bez &.p. Srbsko u Karlstejna 303 objekt k bydleni
V9 Za Vodou 67 Srbsko u Karlstejna 73 objekt k bydleni
V10 Za Vodou 66 Srbsko u Karlstejna 72 objekt k bydleni
V11 Za Vodou 37 Srbsko u KarlStejna 46 objekt k bydleni
V12 Na Bfici 44 Srbsko u KarlStejna 93 rodinny dam
V13 Na Bfici 79 Srbsko u Karlstejna 91/1 bytovy dum
V14 Na Parkané 75 Tetin u Berouna 32 objekt k bydleni
V15 Nam. 9. kvétna 52 Tetin u Berouna 28/4 objekt k bydleni
V16 Zupni 9 Tetin u Berouna 17/1 objekt k bydleni
V1D U NadraZzi 36/2 Beroun 4148 bytovy dim
V2D Mili¢ova 97 Beroun 752 objekt k bydleni
V3D Rokycanova 177 Beroun 1032/1 rodinny ddm
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6.1 Vysledky vypoctového modelu — proces vystavby

Tab. 11: Hlukovy pfispévek vlivem stavby (SPO az SP2)

bod Laeg, T — SPO LaeqT — SP1 LaeqT — SP2
... | podlazi
vypoctu 7:00 - 21:00 | 22:00—6:00 | 7:00 - 21:00 | 22:00—6:00 | 7:00 - 21:00 | 22:00 — 6:00
V1 1.NP 472 - <20 <20 <20 -
2.NP 49,8 - <20 <20 <20 -
V2 1.NP 63,5 - <20 <20 <20 -
V3 1.NP 48,1 - 23,3 <20 <20 -
2.NP 49,3 - 24,7 <20 <20 -
V4 1.NP 55,2 - 30,3 <20 <20 -
2.NP 58,1 - 33,2 <20 <20 -
V5 1.NP 52,6 - 32,3 <20 <20 -
2.NP 54,1 - 345 <20 <20 -
3.NP 54,0 - 35,2 <20 <20 -
V6 1.NP 56,5 - 33,1 <20 <20 -
2.NP 58,0 - 35,6 <20 <20 -
V7 1.NP 53,3 - 29,6 <20 <20 -
V8 1.NP 56,6 - 21,5 <20 <20 -
2.NP 56,8 - 25,6 <20 <20 -
V9 1.NP 49,1 - 35,2 <20 <20 -
2.NP 50,9 - 37,7 <20 <20 -
V10 1.NP 55,9 - 21,6 <20 <20 -
2.NP 59,2 - 29,8 <20 <20 -
Vil 1.NP 59,9 - 29,0 <20 <20 -
2.NP 64,6 - 33,6 <20 <20 -
V12 1.NP 36,2 - 44,3 22,0 <20 -
2.NP 38,5 - 451 23,2 <20 -
V13 1.NP 36,8 - 44.4 <20 <20 -
2.NP 38,4 - 451 <20 <20 -
3.NP 39,0 - 45,9 <20 <20 -
V14 1.NP 36,3 - <20 29,8 36,7 -
V15 1.NP 38,0 - <20 32,4 37,5 -
V16 1.NP 425 - <20 36,3 38,4 -
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Tab. 12: Hlukovy pfispévek vlivem stavby (SP3 a SP4)

LaeqT— SP4
’bocj podlazi LacgT — SP3 LacgT — SP4 (vylouGeny c:)roblematické SO)
vypoctu 7:00 - 21:00 | 22:00—6:00 | 7:00 - 21:00 | 22:00 — 6:00 | 7:00 - 21:00 | 22:00 — 6:00
Vi | 1.NP <20 - 48,2 26,2 48,2 26,2
2.NP <20 - 50,8 28,6 50,8 28,6
v2 | 1.NP <20 - 64,5 44,5 64,5 44,5
v3 | 1.NP <20 - 49,1 42,2 49,1 42,2
2.NP <20 - 50,3 44,8 50,3 44,7
V4 | 1.NP <20 - 56,2 51,2 56,2 28,0
2.NP <20 - 59,1 52,7 59,1 33,0
V5 | 1.NP <20 - 53,5 44,4 53,5 26,1
2.NP <20 - 55,0 46,1 55,0 28,6
3.NP <20 - 54,9 46,1 54,9 28,5
V6 | 1.NP <20 - 57,5 46,5 57,5 22,8
2.NP <20 - 59,0 48,3 59,0 27,1
v7i | 1NP <20 - 54,2 55,2 54,2 25,4
vs | 1NP <20 - 57,5 42,9 57,5 25,9
2.NP <20 - 57,7 43,6 57,7 26,8
V9 1.NP <20 - 49,8 35,8 49,8 23,8
2.NP 21,8 - 51,6 37,9 51,6 26,5
V10 | 1.NP <20 - 56,7 31,5 56,7 <20
2.NP <20 - 59,7 38,8 59,7 27,1
Vil | 1.NP <20 - 55,1 56,8 55,1 21,8
2.NP <20 - 58,9 62,8 58,9 25,1
vi2 | 1.NP 22,4 - 35,2 31,1 35,2 30,5
2.NP 23,3 - 37,7 34,2 37,7 33,6
Vi3 | 1.NP <20 - 36,0 31,1 36,0 30,0
2.NP <20 - 37,4 33,0 37,4 31,7
3.NP 20,9 - 38,2 33,5 38,2 32,4
Vid | 1.NP 37,4 - <20 <20 <20 <20
Vi5 | 1.NP 38,8 - <20 <20 <20 <20
V16 | 1.NP 42,5 - <20 <20 <20 <20
XX, X ... prekroCeni limitu
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Tab. 13: Hlukovy pfispévek vlivem stavby (SP5 a SP6)

bod Laeq T — SP5 Laeq T — SP6
... |podlazi
vypoctu 7:00 - 21:00 | 22:00-6:00 | 7:00 - 21:00 | 22:00 — 6:00
Vi 1.NP 48,3 - 44,8 -
2.NP 50,9 - 47,4 -
V2 1.NP 64,6 - 61,1 -
V3 1.NP 49,2 - 45,7 -
2.NP 50,4 - 46,9 -
\YZ! 1.NP 56,3 - 52,8 -
2.NP 59,2 - 55,7 -
V5 1.NP 53,6 - 50,1 -
2.NP 55,1 - 51,6 -
3.NP 55,0 - 51,5 -
V6 1.NP 57,6 - 54,1 -
2.NP 59,1 - 55,6 -
V7 1.NP 54,3 - 50,8 -
V8 1.NP 57,6 - 54,1 -
2.NP 57,8 - 54,3 -
V9 1.NP 49,9 - 46,4 -
2.NP 51,7 - 48,2 -
V10 1.NP 56,8 - 53,3 -
2.NP 59,8 - 56,3 -
V11 1.NP 55,2 - 51,7 -
2.NP 59,0 - 55,5 -
V12 1.NP 35,3 - 31,8 -
2.NP 37,8 - 34,3 -
V13 1.NP 36,1 - 32,6 -
2.NP 375 - 34,0 -
3.NP 38,3 - 34,8 -
V14 1.NP <20 - <20 -
V15 1.NP <20 - <20 -
V16 1.NP <20 - <20 -

Tab. 14: Hlukovy pfispévek vlivem pohybu stroju na zafizeni stavby (deponii)

bod vypoctu podlazi Lacar
V1D 1.NP 34,2
2.NP 36,9

3.NP 37,0

4.NP 36,8

V2D 1.NP 43,7
2.NP 44,3

V3D 1.NP 41,7
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6.2 Vysledky vypoctového modelu — nakladni automobilova doprava

Tab. 15: Hlukovy pfispévek nakladni dopravy v referencni vzdalenosti (7,5 m

a 5 m od osy bliz§iho pruhu, 3 m nad terénem)

LAeq,T v7,5m LAeq,T v5m
rok pocet priijezdd béhem denni doby | béhem denni doby
[dB] [dB]
2023 10 44,7 46,2
2024 25 48,6 50,1
2025 15 46,4 47,9

6.3 Vysledky vypoétového modelu — realizace podpér trakéniho vedeni

Tab. 16: Hlukové pfispévky vlivem realizace trak¢niho vedeni

Laeq,T . Lacar -

bod ., . : prace na problematickych

vypoctu podlazi prace pouze v noct podpérach ve dne, jinak v noci
7:00 - 21:00 22:00 - 6:00 7:00 - 21:00 22:00 - 6:00
V1 1.NP - 41,6 36,7 35,7
2.NP - 44,0 39,0 38,3
V2 1.NP - 67,9 63,0 43,1
V3 1.NP - 57,1 53,9 41,8
2.NP - 58,7 55,5 44,0
V4 1.NP - 66,6 61,4 37,5
2.NP - 70,0 64,7 41,8
V5 1.NP - 62,9 58,9 37,0
2.NP - 64,0 60,1 39,4
3.NP - 64,0 60,0 39,4
V6 1.NP - 68,6 64,0 35,4
2.NP - 69,5 65,0 38,5
V7 1.NP - 63,1 59,9 36,1
V8 1.NP - 66,1 63,1 35,3
2.NP - 66,2 63,2 37,1
V9 1.NP - 57,2 54,1 38,1
2.NP - 58,8 55,7 40,7
V10 1.NP - 61,8 58,7 35,1
2.NP - 63,4 60,4 42,2
Vi1l 1.NP - 68,5 63,5 35,6
2.NP - 69,7 64,7 39,5
V12 1.NP - 46,0 40,2 42,8
2.NP - 47,8 42,6 43,7
V13 1.NP - 46,0 41,1 41,5
2.NP - 47,2 42,2 42,8
3.NP - 48,0 43,1 43,5
V14 1.NP - 449 37,2 43,1
V15 1.NP - 46,7 40,8 43,6
V16 1.NP - 50,2 45,9 44,1
XX, X | ... pfekro&eni limitu
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7 VYHODNOCENI

Stavebni prace budou probihat postupné v celém posuzovaném useku zZeleznic¢ni traté.
Vyhodnoceny jsou nejhluénéjsi faze praci — demontaz kolejisté, sanace zelezni¢niho spodku,
Uprava skalnich utvard, mostd a tunelll, domichavani betonové smeési, pokladka nového
kolejiSté a zhutnovani pomoci podbijecky atp.

7.1 Stavebni postupy

Stavebni postupy jsou modelovany dle harmonogramu stavebnich praci uvedeného

akustickych vykonech a odhadnutych poctech pracovnich hodin b&éhem den i téchto dni.

Mimo stavebni postup SP1 a SP4 neni uvazovano s noénimi pracemi. Nocni
zasobovani stavby po kolejich je posuzovano zvlast.

Béhem stavebnich postupu SP1 a SP4 je uvazovano s noc¢ni realizaci pazeni
v mistech mostU a propustkd — celkem 23 stavebnich objektli rozdélenych do dvou &asti. Prvni
¢asti je usek odbocka Lom-Beroun (SP1), druhou ¢asti je KarlStejn-odbocka Lom (SP4).

Jak je patrné z Tab. 11, no¢ni realizace pazeni probiha z kolejisté a primarné mimo
obytnou zastavbu tak, Ze pfi stavebnim postupu SP bude u nejblizSich obytnych objektd
hygienicky limit nepfekro€en.

U stavebnich postupu SP4 tomu tak nebude viz Tab. 12. Zde se realizace paZeni
nachazi v tésné blizkosti obytnych objektl, a proto by byl hygienicky limit pfekracovan u
vypoctovych bodl V4, V5, V6, V7 a V11.

Z tohoto duvodu neni mozné provadét realizace pazeni béhem noc¢ni doby u
stavebnich objektd v km 33,500 (most), km 32,801 (most) a km 33,027 (propustek). U téchto
objektu je nutné pazeni provést béhem denni (07-21 hod) doby.

Recykla¢ni zakladna neni uvazovana.

viwvr

podbijeCkou v€etné zhutnéni Stérkového loze v definitivni poloze dynamickym stabilizatorem.
Bézné automatické strojni podbijeCky zvladnou zpracovat asi 400 m koleje za hodinu. U
vyhybek je prace pomalejsi, pficemz podbiti jedné vyhybky trva asi 20 minut.

PFi prijezdu je ekvivalentni hladina akustického tlaku od vzdalenosti nad 15 m od osy
srovnavané koleje nizsi nez 65 dB. Vzhledem k velmi kratkodobému Gc&inku pusobeni v fadu
minut béhem denni doby nedojde k ohrozeni zdravi.

viv s

7:00 a 21:00 hodinou

NocCni prace mimo realizace pazeni a zasobovani stavby po kolejich nejsou uvazovany.
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7.2 Doprava materialu po kolejich

Vytézeny i novy material stavby bude prfednostné dopravovan po zeleznici, kde Ize
pfispévek nékolika ZelezniCnich vagonu vétSinou zanedbat. PodrobnégjSi vliv pfFispévku
zasobovacich vlaku na Zelezni¢ni provoz je hodnocena v hlukové studii na provoz Zelezni¢ni
trati.

7.3 Doprava materialu nakladnimi automobily

Nakladni doprava bude slouzit k primarné k navozu a odvozu materialu na zafizeni
staveni§té v Zst. Beroun. Vzhledem k absenci CSD RSD 2016, bylo hlukové zatiZeni spoéteno
v referencni vzdalenosti 7,5 metru a 5 metrl od osy krajniho pruhu, 3 metry nad povrchem
vOzovKy.

Vysledky v téchto referenénich bodech jsou uvedeny v Tab. 15, pfiemz nejvysSi
hodnota zde uvedena je 50,1 dB. Tato hodnota splfiuje hygienicky limit pro silni¢ni dopravu i
na silnici lll. tfidy a mistni komunikace béhem denni doby. Nejbliz§i chranéné venkovni
prostory/objekty se nachazeji pravé ve vzdalenosti cca 5 metri od osy komunikace.

Navic zasobovaci trasa vede v tésné blizkosti dalnice D5, takZe hluk produkovany
silniéni nakladni dopravou bude pfekryt hlukem z dalnice. Na dalnici Ize pfispévek nékolik
téZkych nakladnich vozidel zanedbat vzhledem k celkové intenzité dopravy.

7.4 Realizace podpér trakéniho vedeni

Pfi stavebnim postupu realizace podpér trakéniho vedeni byla posouzena varianta
s pracemi pouze v no¢ni dobé. Ty ovSem budou pfekracovat hygienicky limit téméf ve vSech
vypoctovych bodech. Proto byla vylouCena nejbliz§i mista s pracemi na podpérach trakéniho
vedeni a pfesunuta do praci ve dne.

V nasledujici tabulce jsou rozdéleny jednotlivé podpéry trakéniho vedeni na ty, které
mohou byt realizovany i v noci a ty, které mohou byt realizovany pouze ve dne. Vysledky této
varianty jsou uvedeny v Tab. 16 vpravo. O které podpéry se jedna, je roztfidéno ve spolupraci
se zpracovatelem POV v nasledujici tabulce.

Tab. 17: Hlukové pfispévky vlivem realizace trakéniho vedeni

X
© Doba L
2 vystavby TK | Podpéry &.
TK1 1,3,5,7,9, 11, 41, 43, 45, 47, 49, 53, 59, 61, 63, 65, 67, 69, 71, 73, 75, 77,
5 ] 79, 81, 83, 85, 87, 89, 91, 93, 95, 97, 99, 101, 103, 105, 107, 109, 1, 3,5
enni
% TK2 2,4,6, 8,10, 12, 42, 44, 46, 48, 50, 52, 54, 60, 62, 64, 66, 68, 70, 72, 74,
& 76, 78, 80, 82, 84, 86, 88, 90, 92, 94, 96, 98, 100, 102, 104, 106, 108, 6
:% 13, 15, 17, 19, 21, 23, 25, 27, 29, 31, 33, 35, 37, 39, 51, 55, 57, 111, 113,
= TK1
© 115,
X Noéni
14, 16, 18, 20, 22, 24, 26, 28, 30, 32, 34, 36, 38, 40, 56, 58, 110, 112, 114,
TK2
116, 2, 4,
S E TK1 |7,9, 11, 11A, 13, 15, 17
T o| Denni
o - TK2 |-
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X
o} Doba .
2 vystavby TK | Podpéry &.
TK1 |-
Nocéni
TK2 |8, 10, 12, 14, 16, 16A, 18
5 | TK1 |87, 89, 95, 97, 99, 101, 103, 105,
enni
- TK2 | 84, 88, 90, 92, 96, 98, 100, 102, 104, 106, 108, 110
§ 19,21,23,1,3,5,7,9,11, 13, 15, 17, 19, 21, 23, 25, 27, 29, 31, 33, 35, 37,
2 TK1 |39, 41, 43, 45, 47, 49, 51, 53, 55, 57, 59, 61, 63, 65, 67, 69, 71, 73, 75, 77,
= —_— 79, 81, 83, 85, 91, 93, 107, 109, 111, 113, 115,117,119, 121, 123, 125, 127
o ocni
- 20, 22, 24, 2, 4, 6, 8, 10, 12, 14, 16, 18, 20, 22, 24, 26, 28, 30, 32, 34, 36,
TK2 | 38, 40, 42, 44, 46, 48, 50, 52, 54, 56, 58, 60, 62, 64, 66, 68, 70, 72, 74, 76,
78, 80, 82, 86, 94, 112, 114, 116, 118, 120, 122, 124, 126, 128

Obecné doporuceni

ProtoZe se jedna Castecné o lokalitu, kde rekonstruovana zelezni¢ni komunikace je
misty v tésné blizkosti obytnych domd, je vhodné pouzit moderni mechanizaci s nizSim
akustickym vykonem.

Zkracovani doby ¢innosti stroju pro dodrzeni hygienickych limitt neni vhodné, protoze
neumérné prodluzuje celkové trvani stavby, coz je vétSinou obyvatel negativnéji vnimano nez
kratkodobé ovlivnéni hlukem.

Stroje vydavajici hluk pouzita na zafizenich stavby v blizkosti obytnych objektt (napf.
kompresory, rozbruSovaci pily atd.), by mély byt odstinény mobilnimi akustickymi zasténami
¢i jinymi pfekazkami tak, aby nedochazelo k pfimému Sifeni hluku k témto objektim.

8 POUZITA LITERATURA A PODKLADY

o Zakon 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjSich pfedpisu

e Nafizeni vlady 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Uucinky hluku a vibraci,
ve znéni pozdéjSich predpisu

e Zakladni mapa CR 1:10 000 — CUZK

e Technicka zprava — Zasady organizace vystavby, MORAVIA CONSULT Olomouc a. s.

e Casovy postup praci — Zasady organizace vystavby, MORAVIA CONSULT Olomouc a. s.

e Koordinaéni situace — Zasady organizace vystavby, MORAVIA CONSULT Olomouc a. s.

e ldentifikaCni udaje stavby — SUDOP Praha a.s.
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9 SEZNAMP

Pfiloha ¢.
Priloha ¢.
Priloha ¢.
Priloha ¢.

Priloha €.
Priloha €.
Pfiloha ¢&.

Priloha ¢&. 9:
Pfiloha ¢. 10:
Priloha €. 11:
Priloha €. 12:
Priloha ¢&. 13:

1
2
3
4:
Pfiloha €. 5:
6
7
8

v s

LOHY

sifeni hluku pfi procesu vystavby — stavebni postup SP0O — den

ifeni hluku pfi procesu vystavby — stavebni postup SP1 — den
Sifeni hluku pfi procesu vystavby — stavebni postup SP1 — noc

ifeni hluku pfi procesu vystavby — stavebni postup SP2 — den
Sifeni hluku pfi procesu vystavby — stavebni postup SP3 — den
Sifeni hluku pfi procesu vystavby — stavebni postup SP4 — den
8ifeni hluku pfi procesu vystavby — stavebni postup SP4 — noc

Sifeni hluku pfi procesu vystavby — stavebni postup SP4 s vylou¢enim
problematickych mist pazeni — noc

$ifeni hluku pfi procesu vystavby — stavebni postup SP5 — den
Sifeni hluku pfi procesu vystavby — stavebni postup SP6 — den
Sifeni hluku pfi procesu vystavby — zafizeni stavby deponie — den
$ifeni hluku pfi procesu vystavby — realizace podpér TV — den
Sifeni hluku pfi procesu vystavby — realizace podpér TV — noc
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Priloha €. 1:
Sireni hluku pri procesu vystavby
stavebni postup SPO

denni doba (7 - 21 hod)

zdroje dat: CUZK, vlastni vypocty

X vypoctové body
1 budovy dle KN
katastr nemovitosti
— rekonstruované koleje
hlukova pasma ve vySce 3 m
30-35dB
35-40dB
40 - 45 dB
45 - 50 dB
50 - 55 dB
55-60dB
7 60 - 65 dB
I 65 - 70 dB
70 - 75 dB
75 - 80 dB
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Priloha €. 2:
X vypoctové body
Sireni hluku pri procesu vystavby [ budovy dle KN

) katastr nemovitosti
stavebni postup SP1 — rekonstruované koleje

denni doba (7 - 21 hod) h|Uk°3V§ p::”;ane vysce 3 m

zdroje dat: CUZK, vlastni vypocty 35 -40 dB
40 - 45 dB
32,6 45 - 50 dB
50 - 55 dB
55 - 60 dB
7] 60 - 65 dB
I 65 - 70 dB
70 - 75 dB
75 - 80 dB
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Priloha €. 3:
X vypoctové body
Sireni hluku pri procesu vystavby [ budovy dle KN
katastr nemovitosti

stavebni postup SP1 — rekonstruované koleje

hlukova pasma ve vySce 3 m
30-35dB
zdroje dat: CUZK, vlastni vypocty 35 -40 dB

nocni doba (22 - 06 hod)

40 - 45 dB
32,6 45 - 50 dB
50 - 55 dB
55 - 60 dB
7] 60 - 65 dB
I 65 - 70 dB
70 - 75 dB
75 - 80 dB
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Priloha €. 4:
X vypoctové body
Sireni hluku pri procesu vystavby [ budovy dle KN
katastr nemovitosti

stavebni postup SP2 — rekonstruované koleje

hlukova pasma ve vySce 3 m
30-35dB
zdroje dat: CUZK, vlastni vypocty 35 -40 dB

denni doba (7 - 21 hod)

40 - 45 dB
32,6 45 - 50 dB
50 - 55 dB
55 - 60 dB
7] 60 - 65 dB
I 65 - 70 dB
70 - 75 dB
75 - 80 dB

E//’/;: ®
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Priloha €. 5:
X vypoctové body
Sireni hluku pri procesu vystavby [ budovy dle KN

36,3 katastr nemovitosti

(] V4 4
] oy U :3':20 ﬁyiﬂ i %’; Dﬂp SV stavebni postup SP3 — rekonstruované koleje

9 &3}@ EQEQ& = Q%g B O f ) 100 m denni doba (7 - 21 hod) h|Uk°3V§ _p;:n;ane vysce 3m
£ zdroje dat: CUZK, vlastni vypocty 35-40 dB
40 - 45 dB
— 45 - 50 dB
50 - 55 dB
55 - 60 dB
7] 60 - 65 dB
I 65 - 70 dB
70 - 75 dB
75 - 80 dB
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Priloha €. 6:
X vypoctové body
Sireni hluku pri procesu vystavby [ budovy dle KN

) katastr nemovitosti
stavebni postup SP4 — rekonstruované koleje

denni doba (7 - 21 hod) h|Uk°3V§ p;:”;ane vysce 3 m

zdroje dat: CUZK, vlastni vypocty 35 -40 dB
40 - 45 dB
45 - 50 dB
50 - 55 dB
55-60dB
[ 60 - 65 dB
I 65 - 70 dB
70 - 75 dB
75 - 80 dB
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Priloha €. 7:
X vypoctové body
Sireni hluku pri procesu vystavby [ budovy dle KN

) katastr nemovitosti
stavebni postup SP4 — rekonstruované koleje

nocni doba (22 - 06 hod) h|Uk°3V§ p::”;ane vysce 3 m

zdroje dat: CUZK, vlastni vypocty 35 -40 dB
40 - 45 dB
32,6 45 - 50 dB
50 - 55 dB
55 - 60 dB
7] 60 - 65 dB
I 65 - 70 dB
70 - 75 dB
75 - 80 dB

34,1

—— s 33 7
D Vo 33,8 L
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Priloha €. 8:
X vypoctové body
Sireni hluku pri procesu vystavby [ budovy dle KN
katastr nemovitosti

stavebni postup SP4 s vylouCenim problematickych mist pazeni —— rekonstruované koleje

nocni doba (22 - 06 hod) h|Uk°3V§ p::”;ane vysce 3 m

zdroje dat: CUZK, vlastni vypocty 35 -40 dB

34,1

40 - 45 dB
o 45 - 50 dB
50 - 55 dB
55 - 60 dB
7] 60 - 65 dB
I 65 - 70 dB
70 - 75 dB
75 - 80 dB
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Priloha €. 9:
Sireni hluku pri procesu vystavby
stavebni postup SP5

denni doba (7 - 21 hod)

zdroje dat: CUZK, vlastni vypocty

X vypoctové body
1 budovy dle KN
katastr nemovitosti
— rekonstruované koleje
hlukova pasma ve vySce 3 m
30-35dB
35-40dB
40 - 45 dB
45 - 50 dB
50 - 55 dB
55-60dB
7 60 - 65 dB
I 65 - 70 dB
70 - 75 dB
75 - 80 dB
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Priloha €. 10:
X vypoctové body
Sireni hluku pri procesu vystavby [ budovy dle KN

) katastr nemovitosti
stavebni postup SP6 — rekonstruované koleje

denni doba (7 - 21 hod) h|Uk°3V§ p::”;ane vysce 3 m

zdroje dat: CUZK, vlastni vypocty 35 -40 dB
40 - 45 dB
76 45 - 50 dB
50 - 55 dB
55 - 60 dB
7] 60 - 65 dB
I 65 - 70 dB
70 - 75 dB
75 - 80 dB
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Priloha ¢. 11:
Sireni hluku pri procesu vystavby

zafizeni stavby - deponie

denni doba (7 - 21 hod)

X vypoctové body
[ 1 budovy dle KN
katastr nemovitosti
X3 zafizeni stavby - deponie
hlukova pasma ve vySce 3 m
30-35dB
35-40dB
40 - 45 dB
45 - 50 dB
50 - 55 dB
55-60dB
7 60 - 65 dB
I 65 - 70 dB
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Priloha ¢. 12:

v s v. , X vypoctové bod
sireni hluku pri procesu vystavby YYP Y

1 budovy dle KN

realizace vybranych podpér trakéniho vedeni katastr nemovitosti
(které museji byt realizovany b&hem denni doby) — rekonstruované koleje
denni doba (7 - 21 hod) < podpéry TV

hlukova pasma ve vysce 3 m
zdroje dat: CUZK, vlastni vypocty 30-35dB
O 35-40dB

40 - 45 dB

45 -50dB

50 - 55 dB

55-60dB
7 60 - 65 dB
I 65 - 70 dB

70 -75dB

75 -80 dB
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Priloha C. 13:

v s v. , X vypoctové bod
sireni hluku pri procesu vystavby YYP Y

1 budovy dle KN

realizace vybranych podpér trakéniho vedeni katastr nemovitosti
(které mohou byt realizovany i b&hem nocni doby) — rekonstruované koleje
nocni doba (22 - 6 hod) & podpéry TV
hlukova pasma ve vysSce 3 m
zdroje dat: CUZK, vlastni vypocty 30 - 35dB
W'\ 2] S/ B, g /- A 35- 40 dB
8 ' 40 - 45 dB
9 45 -50dB
A oF vof ... 50 - 55 dB
o A _ @ X/ ' 55 - 60 dB
34,0 S 160-65dB
S At I 65 - 70 dB
70 - 75 dB
75 -80 dB
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Vyhledové ekvivalentni hladiny akustického
tlaku v noci ve vysSce 4 m nad terénem.

Hlukova studie

, Karlstejn (mimo) - Beroun (mimo)

Situace A
noc

35.0 dB
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