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DSP

B.8 Zasady organizace vystavby
B.8.3

Casovy postup praci

Obsah:

Uvod (vSeobecné udaje)
B.8.3.1 Stavebni postupy.

A. Harmonogram vyluk.
B. Koncepce stavebnich postupu.
C. Stavebni postupy.

B.8.3.2 Harmonogram stavby (samostatna pfiloha)

Uvod (vSeobecné udaje)

Nazev zakazky: ,Optimalizace trati Karl$tejn (mimo) — Beroun (mimo)“.
Objednatel: Sprava zeleznic, statni organizace.
Stuperi dokumentace: DSP

B.8.3.1 Stavebni postupy.

A. Harmonogram vyluk
Kolej v useku KarlStejn — Lom oznalena "a", kolej v useku Lom —
Beroun ,b* Barvy vyluk:
* modre jsou noc¢ni vyluky
* zelené denni vyluky
* Cervené Nkové vyluky
Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo)
1| Stavebni postup / Vyluky od dny do
2 | Rok 2024
3| Stavebni postup ¢.1, pripravné prace+TV+odb.Lom |01.02.24|310| 07.12.24
4 | Zrizeni staveniStni komunikace podél Berounky 01.02.24| 14| 14.02.24
5| Pazeni svahu odb. Lom 15.02.24| 10| 24.02.24
6 | TK2 no¢ni 10x8 hod 15.02.24| 10| 24.02.24
7 | Trakéni podpéry 111-17 u TK1 + Protizapory 25.02.24 7| 03.03.24
8 | TK1 nocni 7x8 hod 25.02.24 7| 03.03.24
9 :(;)4p-g|;né zed’ km 34,145-34,260 + komunikace SO 13- 04.03.24| 90| 01.06.24
10 | Opérna zed’ km 33,680-33,900 04.03.24| 90| 01.06.24
- & + - -
11| G5 (Gl pro zavésny kabol 23 K pro nepjent g Lom) | 003:24| 16| 19.03.24
12 | TK2 no¢ni 16x8 hod 04.03.24| 16 19.03.24
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13 | Technologicka budova Odbocéka Lom, stavebni €ast | 27.05.24| 90| 24.08.24
14] LEatng vjmény mach. plesavnika 22 £P o |28.05.24| 87| 22.08.24
15 | Vyluka zab. zar 14N 09.08.24 14 22.08.24
16 | Aktivace zabezpecovaciho zarizeni zst. Karlstejn 23.08.24| 28| 19.09.24
17 | Vyluka zab. zar 28N 23.08.24| 28 19.09.24
18 | Vyluka jednotlivych vyhybek (vzdy 2 stan. koleje) na 15x3 hod | 05.09.24| 15| 19.09.24
19 | TK1,2 KarlStejn-Beroun aktivace zab.zafr. 20.09.24 1| 20.09.24
20| TK1,2 Karl$tejn-Beroun na 1x4 hod, no¢ni 20.09.24 1 20.09.24
Technologicka budova Odbocka Lom, instalce
21 technologﬁe 25.08.24| 56| 19.10.24
22 | Trakéni podpéry TK1 Lom- Beroun 20.03.24| 20| 08.04.24
23 | TK1 noéni 20x8 hod 20.03.24| 20 08.04.24
TK1+TV Karlstejn-Beroun nepfretrzité, odbocka Lom
24 | vlozeni vyhybek ¢.2, 3, propustek, podpéry TV Karlstejn- 25.09.24| 35| 29.10.24
Lom+odb.Lom
25 | vyluka denni TK1 35N hod 25.09.24| 35 29.10.24
26 | Sanace lokalit 4,5,6,7,8,9 25.09.24| 35| 29.10.24
27| T e Broun e 5112 sanaco Salna | 50024 ss| 01021
28 | TK1+TV, do¢asné sneseni TV 22.09.24 1| 22.09.24
29| TK1 na 1x8 hod 22.09.24 1 22.09.24
TK2+TV, zrizeni neutralniho pole, Gprava TK2 v
30| Jpincti odb. Lom P P 23.09.24| 2| 24.09.24
31| TK2+TV na 2x8 hod 23.09.24 24.09.24
32 | Sanace lokalit 17+18 25.09.24| 15| 09.10.24
TK1+TV Karlstejn-Beroun na 15x12 hod, do¢asné sneseno
g | T sanace otk s ocvancu rostin k1, 18 ouno 581 | 250024 15| 08 102
podpéry TV Karlstejn-Lom+odb.Lom
TK2+TV Karl$tejn-Beroun na 15x7 hod, TV v oblasti sanace
o o e ol e ek oot Akl | 200028 15| 0a 102
zfizeni neutr. pole), kaceni u TK2 (nutno listopad-bfezen)
35| Most v km 35,438 nadjezd, odstrojeni, sneseni NK. 25.09.24 5| 29.09.24
36 | TK1,2+TV 5x7 hod 25.09.24 5| 29.09.24
37 | Most v km 35,438 nadjezd, prace na demolici opér 30.09.24| 10| 09.10.24
38| TK1,2+TV 5x7 hod 30.09.24 10 09.10.24
39 | TK2+TV, odstranéni neutr. pole a zapojeni TV 10.10.24 2| 11.10.24
40 | TK2 na 2x8 hod 10.10.24 2 11.10.24
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TK2+TV Karlstejn-Beroun nepretrzité, svah, podpéry

41| TV ¢.4 az 12, vlozeni vyhybky ¢€.1, propojeni vyh.¢.1 |30.10.24| 19| 17.11.24
a TK2 smér Beroun

42 | TK2+TV 19N 30.10.24| 19| 17.11.24
43 | TK1,2 Karl$tejn-Beroun zkous$eni zab.zar. odb.Lom |18.11.24 1] 18.11.24
44 | TK1,2 1x4 hod, noc¢ni 18.11.24 1 18.11.24
45|TK1,2 Stozary TV 01.12.24 6| 06.12.24
46 | TK2+TV Karlstejn-Beroun na 2x6 hod, noc¢ni, stozary TV 01.12.24 2 02.12.24
47 | TK1,2+TV Karlstejn-Beroun na 2x6 hod, no¢ni, brany TV 03.12.24 2 04.12.24
48 | TK2+TV Karlstejn-Beroun nepfetrzité, trolej, requlace TV 05.12.24 2| 06.12.24
49 | TK1+TV Karlstejn-Beroun na 1x4 hod, no¢ni, regulace TV 06.12.24 1 06.12.24
50 g?g;::(:él.t?;: ;leprovozu c¢astecné (vyhybky €.1, 2, 07.12.24
51|ZST Karlstejn, PSZZ a PZZ v provozu 07.12.24
52

53 | Rok 2025

54 | Stavebni postup ¢.2, TK2 Lom-Beroun 11.02.25| 67| 17.04.25
55| TK2b - podpéry trakce 11.02.25| 14| 24.02.25
56 | TKZ2b - podpéry trakce 9x6 hod, nocni 11.02.25 9 19.02.25
57 | TK2b - podpéry trakce 5N 20.02.25 5| 24.02.25
58 | ZST Beroun, TV sudé KS na 1x6 hod, provizorni tprava TV 11.02.25 1 11.02.25
59 | ZST Beroun, TV sudé KS na 5x10 hod, propustek km 37,551 19.02.25 5| 230225
60 | TK2b - Pripravné prace, zasobovani, najezd techniky | 25.02.25 2| 26.02.25
61 | TK2b - Pripravné prace, zasobovani, najezd techniky 2N 25.02.25 2| 26.02.25
62 | TK2b - Snaseni trakce a svrsku v misté propustk 26.02.25 4| 29.02.25
63 | TK2b - Snaseni trakce a svrsku v misté propustki 4N 26.02.25 4| 29.02.25
64 | TK2b - propustky, most, rozsireni télesa v km 36,3 01.03.25| 28| 28.03.25
65 | TK2b - propustky, most, rozsifeni télesa 28N 01.03.25| 28| 28.03.25
66 | TK1b - Lom-Beroun na 25x3 hod, noc¢ni, zasobovani stavby 01.03.25| 25| 25.03.25
67 | TK2b - sloupy trakce 29.03.25 6| 03.04.25
68 | TK2b - sloupy trakce 6N 29.03.25 6| 03.04.25
69 TK2b - spodek, svrsek, vyhybka €.4 + regulace 04.04.25| 14| 17.04.25

trakce

70 | TK2b - spodek, svriek + requlace trakce 14N 04.04.25| 14 17.04.25
71| TKZ2 - Lom-Beroun na 14x3 hod, no¢ni, zasobovani stavby 04.04.25| 14 17.04.25
72 | ZST Beroun, TV sudé KS na 2x3 hod, préce stroje v koleji 16.04.25 2 17.04.25
73

74 | Stavebni postup ¢€.3, TK2 KarlStejn-Lom 18.04.25| 78| 04.07.25
75| TK2a - podpéry trakce 18.04.25| 14| 01.05.25
76 | TK2a - podpéry trakce 9x6 hod, no¢ni 18.04.25 9| 26.04.25
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77 | TK2a - podpéry trakce 5N 27.04.25 5| 01.05.25
78 | TK2a - P¥ipravné prace, zasobovani, najezd techniky | 28.04.25 2| 29.04.25
79 | TK2a - Pripravné prace, zésobovani, najezd techniky 2N 28.04.25 2| 29.04.25
80 | TK2a - Snaseni trakce a svr§ku v misté propustk 29.04.25 4| 02.05.25
81 | TK2a - Snaseni trakce a svrsku v misté propustki 4N 29.04.25 4 02.05.25
82 TI'(2a - gpf:‘rné zed' + podchod zast. Srbsko, 03.05.25| 49| 20.06.25
nastupiste
83 | TK2a - opérna zed + podchod zast. Srbsko 49N 03.05.25| 49| 20.06.25
84 | Podchod km 35,5 v zast. Srbsko uzavien, NAD 03.05.25 7| 09.05.25
85 | Podchod km 35,5 v zast. Srbsko uzavien, NAD 23.05.25 8| 30.05.25
86 | Podchod km 35,5 v zast. Srbsko uzavien, NAD 13.06.25 8| 20.06.25
87 | TK2a - propustky + sanace mostu 03.05.25| 28| 30.05.25
88 | TK2a - propustky + sanace mostu 28N 03.05.25| 28| 30.05.25
89 | TK1a - Lom-Beroun na 25x3 hod, no¢ni, zasobovani stavby 03.05.25| 25| 27.05.25
90 | TK2a - sloupy trakce 31.05.25 6| 05.06.25
91 | TK2a - sloupy trakce 6N 31.05.25 6| 05.06.25
92 | TK2a - spodek, svrsek + regulace trakce 21.06.25| 14| 04.07.25
93 | TK2a - spodek, svriek + regulace trakce 14N 21.06.25| 14 04.07.25
94 | TK2 - Lom-Beroun na 14x3 hod, noc¢ni, zasobovani stavby 21.06.25| 14 04.07.25
95 | ZST Karlstejn, TV sudé KS na 1x4 hod, préce stroje v koleji 04.07.25 1 04.07.25
96
97 | Stavebni postup ¢€.4, TK1 Lom-Beroun 05.07.25| 149| 30.11.25
98 | TK1b - podpéry trakce 05.07.25| 14| 18.07.25
99 | TK1b - podpéry trakce 9x6 hod, no¢ni 05.07.25 9 13.07.25
100 | TK1b - podpéry trakce 5N 14.07.25 5 18.07.25
101 | ZST Beroun, TV liché KS na 1x6 hod, provizorni tiprava TV 05.07.25 1 05.07.25
102 | ZST Beroun, TV liché KS na 5x10 hod, propustek km 37,551 13.07.25 5 17.07.25
103 | TK1b - propustky, most, opéry nadjezd v km 35,438 | 19.07.25| 84| 10.10.25
104 | TK1b - propustky, most, opéry nadjezdu 84N 19.07.25| 84 10.10.25
105 | TK2a - Lom-Beroun na 80x3 hod, noéni, zasobovani stavby 19.07.25| 80 06.10.25
TK2b+TV Karlstejn-Beroun na 5x6 hod, no¢ni, nova NK
1068 - Sjordiu v b sé, P 19.07.25| 5| 23.07.25
107 | TK1b - Sanace skal, lokality 10-19 mimo 17+18 11.10.25| 30| 10.11.25
108 | TK1b - sanace skal 30x12 hod 11.10.25| 30 10.11.25
109 | TK1b+2b - Nova NK most nadjezd v km 35,438 25.10.25 1| 26.10.25
110 | TK1b+2b - Nova NK nadjezd 1x6 hod nocni 25.10.25 1 26.10.25
111 | TK1b - sloupy trakce, brany 11.11.25 6| 16.11.25
112 | TK1b - sloupy trakce, brany 6N 11.11.25 6 16.11.25
113 | TK2b - brany 6x4 hod, no¢ni 11.11.25 6 16.11.25
114 | TK1b - spodek, svrsek + regulace trakce 17.11.25| 14| 30.11.25
115 | TK1b - spodek, svrsek + regulace trakce 14N 17.11.25| 14 30.11.25
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116 | TK1 - Lom-Beroun na 14x3 hod, no¢ni, zasobovani stavby 17.11.25| 14| 30.11.25
117 | ZST Beroun, TV liché KS na 2x3 hod, préce stroje v koleji 29.11.25 2| 30.11.25
118

119 | Rok 2026

131 | Stavebni postup €.5, TK1 Karlstejn-Lom 15.02.26| 90| 15.05.26
132 | TK1a - podpéry trakce 15.02.26| 14| 28.02.26
133 | TK1a - podpéry trakce 9x6 hod, nocni 15.02.26 9| 23.0226
134 | TK1a - podpéry trakce 5N 24.02.26 5| 28.0226
135 | TK1a - podchod zast. Srbsko, nastupisté 01.03.26| 49| 18.04.26
136 | TK1a - podchod zast. Srbsko 49N 01.03.26| 49 18.04.26
137 | TK1a - propustky + sanace mostu 01.03.26| 56| 25.04.26
138 | TK1a - propustky + sanace mostu 56N 01.03.26| 56| 25.04.26
139 | TK2a - Lom-Beroun na 53x3 hod, no¢ni, zasobovani stavby 01.03.26| 53| 22.04.26
140 | TK1a - sloupy trakce 26.04.26 6| 01.05.26
141 | TK1a - sloupy trakce 6N 26.04.26 6| 01.05.26
142 | TK2a - brany 6x4 hod, no¢ni 26.04.26 6| 01.05.26
143 | TK1a - spodek, svrsek + regulace trakce 02.05.26| 14| 15.05.26
144 | TK1a - spodek, svrsek + regulace trakce 14N 02.05.26| 14 15.05.26
145 | TK1 - Lom-Beroun na 14x3 hod, no¢ni, zasobovani stavby 02.05.26| 14 15.05.26
146 | ZST Karlstejn, TV liché KS na 1x4 hod, préce stroje v koleji 15.05.26 1 15.05.26
147

148 | Stavebni postup €.6, Dokonéovaci prace 16.05.26| 60| 14.07.26

Dokonceni zastavky Srbsko, rekultivace, ruseni

149 stavenistni komuni{ace (bez 3.SVU koleje) 16.05.26| 60| 14.07.26
150 | TK1 - brouseni, pantograofva zkouska apod 09.07.26 3 11.07.26
151 | TK2 - brouseni, pantograofvéa zkouska apod 12.07.26 3 14.07.26

Pozn.: komentar k radkum €.5, 7, 9, 33, 51, 56, 72.
Pro zajisténi rychlosti jizdy vlakl v provozované koleji V=80 km/h je uvazovano vyuziti
bezpecnostnich zabran (dale BZ) a svételnych vystraznych ter€l (dale SVT), jejich uziti
je schvaleno pro stavby Spravy Zeleznic s.o. Dle pfislusnych navodl pro obsluhu a
udrzbu zafizeni se BZ a SVT v predstihu instaluji a nasledné se v provozované koleji
zavede rychlost jizdy vlakl vyssi, nez predpisem pozadovana 50 km/h (pfedpoklad je
80 km/h). Po tuto dobu nesmi byt ve vylouCené koleji, napfiklad v misté stavby
mostniho objektu nebo propustku, nezajistény vykop, ktery by ohroZoval stabilitu télesa
zel. spodku. Podminky uziti:
Pfed jakymkoli pouziti BZ v provozované dopravni cesté bude zfizen Denik BZ pro
evidenci poziti, udrzby a oprav BZ; do Deniku BZ se bude zapisovat zahajeni a
ukon€eni pouziti BZ a pfipadné poruchy BZ (v€etné Casu vzniku poruchy,
avizovani servisu dodavatele/vyrobce, zahajeni opravy, ukonCeni oprav a jeji

1.

pFicina).

Udrzujici zameéstnanec zabezpeCovaciho zafizeni bude evidovat poruchy na
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10.

11.
12.

13.

14.
15.

16.

17.

systému pro detekci vlaki v misté pouziti BZ. V pfipadé poruchy na systému pro
detekci vlaku (kolejovém obvodu, pocitaci naprav) provede zaznam do Deniku BZ
dle bodu 1., ve kterém bude uveden: popis poruchy, jeji pFi¢ina a mozny vliv BZ na
poruchu.

Dodavatel preda GR SZ, Odboru provozuschopnosti (O015) pisemné prohlaseni,
Ze jsou splinény v8echny pozadavky a podminky stanovené v dokumentu ,Obecné
technické podminky pro pouZzivani vyrobku Bezpecnostni zadbrana (BZ) a vyrobku
Svételny vystrazny terC¢ (SVT) na provozované dopravni cesté statni organizace
Sprava zeleznic”.

Dodavatel pftedda GR SZ, Odboru provozuschopnosti (O15) odborné technickou
dokumentaci v nasledujicim sloZeni: Technicky popis, navod na montadz a navod
pro udrzbu stanoveny pro pouziti BZ na provozované dopravni cesté statni
organizace Sprava Zeleznic, s.0.

Pokud dojde v pribéhu provozu k odhaleni chyby ohrozujici bezpecnost nebo
spolehlivost ZelezniCni dopravy, zajisti dodavatel jeji neprodlené odstranéni.

V pfipadé ovladaciho boxu s baterii bude zajisténa moznost nabijet baterii bez
nutnosti mechanického otevieni boxu, resp. bez nutnosti demontovat baterii
z boxu.

Ovladaci box bude opatfen ukazatelem stavu baterie.

Obal ovladaciho boxu vCetné ovladani musi byt odolny pro zachazeni v koleji,
vyskyt Stérku, hrubé zachazeni apod.

Kazdy SVT bude opatfen samostatnou externi nabijeckou, ktera je pfimo uréena
k nabijeni dodanych akumulatorll a ktera bude osazena konektorem pro pfimé
nabijeni. Tato nabijeCka musi byt plné automaticka a sama fidit prabéh nabijeni.
Bude znesnadnéno odcizeni ovladaciho boxu; at’ je ovladaci box jiz sou€asti SVT
(zabudovat do konstrukce, pfipadné pfipevnit ke konstrukci svétla). Pokud nemuze
byt soucasti konstrukce svétla, je podminkou, aby bylo mozné ovladat box
napfiklad po odemceni zamku, fetizku, lanka apod. kdykoli samostatné odnést.
Bude vyrazné sniZzena hmotnost SVT.

Mechanizmus a upevnéni a zajisténi ke kolejnici; pozadavek na pfipevnéni SVT
k paté kolejnice stim, Zze mechanizmus musi byt jednak hmotnostné mnohem
leh¢i oproti souCasnému stavu a zaroven musi byt osazen jednoduSSim
zajiStovacim (utahovacim) prvkem bez nutnosti uziti ruéniho naradi.

Nebude problém pfi skladani konstrukce SVT; béhem skladani nebude dochazet
k vybruSovani dilu konstrukce v oblasti kloubu a poskozovani dalSich prvku.

SVT bude opatfen €erno-bilym oznacenim a vybaven obalem proti po$kozeni.
Cidla automatického piepinani den/noc budou optimalné nastavena, nesmi
dochazel ke Spatnému vyhodnoceni.

Pfed pouzitim SVT v provozované dopravni cesté bude zfizen Denik SVT pro
evidenci poziti, udrzby a oprav SVT; do Deniku SVT se bude zapisovat zahajeni a
ukon&eni pouziti SVT a pfipadné poruchy SVT (vCetné Casu vzniku poruchy,
avizovani servisu dodavatele/vyrobce, zahgjeni opravy, ukonceni oprav a jeji
pFicina).

Udrzujici zaméstnanec zabezpefovaciho zafizeni bude evidovat poruchy na
systému pro detekci vlakt v misté pouziti SVT. V pFipadé poruchy na systému pro

Strana 6 (celkem 23)



113

»Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo)
DSP

A -
MORAVIA CONSULT Olamous as

detekci vlaku (kolejovém obvodu, pocitadi naprav) provede zdznam do Deniku
SVT dle bodu 1., ve kterém bude uveden: popis poruchy, jeji pfi€ina a mozny vliv
SVT na poruchu.

18. Dodavatel preda GR SZ, Odboru provozuschopnosti (O15) pisemné prohlaseni,
Ze jsou splnény vSechny poZadavky a podminky stanovené v dokumentu ,,Obecné
technické podminky pro pouzivani vyrobku Bezpecnostni zabrana (BZ) a vyrobku
Svételny vystrazny ter€¢ (SVT) na provozované dopravni cesté statni organizace
Sprava Zeleznic".

19. Dodavatel pfedda GR SZ, Odboru provozuschopnosti (O15) odborné technickou
dokumentaci v nasledujicim sloZeni: Technicky popis, navod na montaz a navod
pro udrzbu stanoveny pro pouziti SVT na provozované dopravni cesté statni
organizace Sprava zeleznic, s.0.

20. Pokud dojde v prubéhu provozu k odhaleni chyby ohroZujici bezpecnost nebo
spolehlivost Zelezni¢ni dopravy, zajisti dodavatel jeji neprodlené odstranéni.

B. Koncepce stavebnich postupt

Obsahem stavby je optimalizace Zelezni¢ni trati v useku KarlStejn (mimo)-Beroun
(mimo), jsou navrZzeny prace v obou tratovych koleji v€etné propustkl a mostnich
objektl, zfizeni novych nastupist v zastavce Srbsko a novych technologickych zafizeni.
Dulezitou soucasti stavby je zfizeni nové odbocky Lom. Prace jsou doplnény sanaci
skalnich stén a svaht nad trati.

Realizace stavby je pfedbézné uvazovana od 02/2024, dokon&eni hlavnich
stavebnich praci je pfedpokladano do 05/2026 a uplné dokonéeni stavby do 07/2027.

Projektant upozorfiuje, Ze celd stavba je extrémné komplikovana z hlediska
pfijezdu stavebni techniky na misto stavenisté a zasobovani stavby.

Je rozvrzena do nasledujicich stavebnich postupu.

Stavebni postup ¢€.1 je urCen pro pfipravné prace, prace na podpérach TV
zejména u TK1, na technologickém objektu odbocky Lom v€etné pfijezdovych
komunikacich, opérnych zdi, zajisténi napajeni apod. Dale je uren pro prace v TK1
odboCky Lom (prace na propustku mezi vyhybkami ¢.2, 3, polozeni a zprovoznéni
vyhybek ¢€.2, 3). Dale pfedstavuje prace na odbocce Lom a jeji CasteCné zprovoznéni
(polozeni a zprovoznéni vyhybky €.1 a jeji napojeni na TK2 smér Beroun; vyhybka ¢.4
bude poloZzena az ve stavebnim postupu nasledujicim), sanaci skal v lokalitach 4, 5, 6,
7,8,9, 17+18.

Pfedmétem stavebniho postupu €.2 je uplné dokonceni odbocCky Lom
pokladkou vyhybky €.4, prace na podpérach TV a prace v koleji €.2 v useku odbocka
Lom-Beroun v&etné mostnich objektl a propustkd, ¢i sanaci skal v lokalité 13a.

Stavebni postup €.3 predstavuje prace v koleji €.2 Useku Karlstejn-odbocka
Lom vCetné demolice stavajiciho nastupisté zastavky Srbsko a vystavby nového a na
pFisludnych ¢asti mostnich objektu a propustku.

Stavebni postup €.4 je urCen pro prace v koleji €.1 v useku odbocka Lom-
Beroun.

Nasledny stavebni postup €.5 je urCen pro prace v koleji €.1 v useku Karlstejn-
odbocka Lom, v€etné demolice stavajiciho nastupisté zastavky Srbsko a vystavby
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nového a praci na pfislusnych ¢astech mostnich objektl a propustki. Dokonéena musi
byt v tomto postupu také sanace skal v tomto useku. )
Stavebni postup €.6 je navrzen pro dokoncovaci prace, tieti SVU a DSPS.

ReZim zhotovitele:

% Stavebni postupy jsou navrzeny s ddrazem na minimalni omezeni stavajici
Zelezniéni dopravy, coz klade vy3Si naroky na dodavatele z hlediska strojniho vybaveni
a lidské zdroje. Také uvazovano s maximalnim vyuzitim doby pro efektivni ¢asovou
koordinaci, se sedmi dny v tydnu, se zohledné&nim statem uznavanych svatki v CR, s
vyuzitim dvanactihodinové denni pracovni doby.

% Stavba je velmi naro¢na z hlediska logistiky a zasobovani stavby. Zna¢nou
¢ast praci nutno provadét pomoci kolejové stavebni techniky (zejména TK1). Stavba
klade duraz na vybaveni zhotovitele odpovidajici kolejovou stavebni technikou a lidské
zdroje.

% Pro budovani podpér TV je nutné z ddvodu urychleni praci pouZzit dva
pracovni viaky.

% Respektovany pozadavky ochrany pfirody pfi provadéni ochrany skalnich
svah(: kaceni provadét v obdobi listopad-bfezen, sanaci objektll mimo ochranu pfirody
provadét v obdobi duben-prosinec, sanaci objektd s ochranou rostlin provadét v obdobi
zafi-prosinec.

C. Stavebni postupy

Stavebni postup €.1 (01.02.2024-07.12.2026)
Pfipravné prace, TV, odbocka Lom, sanace skal.
1. Rozsah praci
a) Provadéni pfipravnych praci, rekognoskace predmétné lokality, zajisténi zazemi
stavby, predzasobeni stavby materialem, vytyCeni stavajicich inzenyrskych siti
v dosahu stavby, provedeni potfebnych prelozek inzenyrskych siti (KarlStejn-
Beroun prelozka kabelu nn CEZ km 33,055), provedeni ochrany stavajicich kabell
proti poSkozeni, zahajeni praci na realizacni a dilenské dokumentaci. Zahajeni
vyroby komponentll novych technologickych zafizeni a jejich sestavovani
(technologie silnoproudych zafizeni, zabezpefovaciho zafizeni, ...), prace na TV
viz. bod 0), instalace BZ a SVT do TK2 a nasledné do TK1 dle postupu budovani
podpér TV.
b) Provedeni upravy polohy TK2 v oblasti budouci odbocky Lom.
c) Sneseni Casti koleje ¢€.1 v useku Karlstejn-Beroun km 34,010-34,290 v misté
budoucich vyhybek €.2, 3 a pfipojovacich kolejovych poli, zemni prace.
d) Prace na propustku pod koleji €.1 mezi vyhybkami €.2, 3.
e) Prace na opérnych zdech v km 34,145-34,260 a v km 33,680-33,900.
f) Zfizeni nového Zelezni¢niho spodku vcetné kabelovych tras, odvodnéni a prvni
vrstvy Stérkového loze.
g) Pokladka vyhybek €.2, 3, zapojeni venkovnich prvku zabezpefovaciho zafizeni a
EQV, doplnéni $térku, SVU, zprovoznéni koleje.
h) Provedeni provizorni SSZ Zst. Karl$tejn - pfipojka nn.
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i) Kaceni (dle mozZnosti mimo vegetacni obdobi a mimo obdobi hnizdéni ptactva).

j) Zfizeni sdélovaciho kabelu =zast. Srbsko-Odbocka Lom v misté ucelové
komunikace.

k) Zahajeni demolic pozemnich objektl za pouZiti kolejové techniky (parc.C.74,
parc.€.75 katastralni uzemi Srbsko u Karlstejna, ...).

l) Provedeni pfelozky a upravy DK.

m)Provedeni Gpravy ZOK CD Telematika.

n) Uprava svahQl a pfiprava na ochranu skalnich svah( dvoucestnou technikou.
Provadéni kaceni u TK1 (nutno v obdobi listopad-bfezen) véetné kaceni ve
skalnich sténach.

0) Prace na podpérach TV, betonaz zakladl TV vyjma zakladu €. 4, 6, 8, 10, 12
v misté odboCky Lom (tyto budovany ve stavebnim postupu ¢€.1). Nasledné
osazeni pfislusnych stozard a bran. V useku km 36,43-36,65 se brany budou
montovat az v pfisludné nepfetrzité vyluce (mimofadné komplikovana ochrana
skalnich svahu). Pro zajisténi napajeni Odbocky Lom dulezité podpéry 20-66. Pro
prace na sanaci skalniho svahu zfizeni zaklad podpér TV €.83, 84.

p) Zahajeni praci na opérné zdi v km 34,145-34,260 (nejprve zemni kotvy a
dilatac¢ni celky D16-D19) a pfistupové komunikaci. Na konci opérné zdi smér
Beroun provizorni uprava toku. Po dokon&eni opérné zdi provadét zasyp Stérkodrti
pomoci pracovniho vlaku z koleje ¢€.2. Pfistupova komunikace bude uZivana
stavbou, jeji finalni dokonceni koncem stavebni sezény 2024.

q) Prace na technologickém domku odbocky Lom v€etné osvétleni, pfipojky vn,
rozvodu nn, atd. V technologickém domku dokonéit pfednostné mistnosti pro
zabezpecCovaci zafizeni (€.m. 1.02, 1.03).

r) Zahajeni praci na opérné zdi v km 33,680-33,900.

s) Zajisténi napajeni odboéky Lom zavésnym kabelem 22 kV.

t) Pfipravné demoli¢ni prace na komunikaci na silni€énim nadjezdu v km 35,438.

u) Pazeni mezi kolejemi v misté mostu v km 32,801 a 33,500 a propustkd v km
31,072, 33,027 (nachazeji v tésné blizkosti nejblizSich obytnych objektl, prace ve
vylukach dle bodu 3f)+3g)).

v) Prace na zabezpeCovacim zafizeni: projekce a vyroba TZZ, PZZ v km 33,038 a
uvazek.

w)Ochrana skalnich svahu: sanace lokalit 17 a 18 s asovym omezenim praci
zduvodu ochrany pfirody u TK1 KarlStejn-Beroun (lokality 4, 5, 6, 8, 9).
V souvislosti se sanaci lokalit 17 a 18 doCasné sneseni TV u TK1 a zfizeni neutr.
pole v TK2. Vzdy pfed ukon€enim denni vyluky TK2 (viz. bod 3c) nize) bude
provedeno Cisténi obou koleji véetné kontroly a kontrola trakce v misté neutralniho
pole. Spolu s do¢asnym snesenim TV v useku km 36,430-36,650 také doCasné
sneseni ZOK a jeho pokladka podél koleje a ochrana gumovymi pasy.

x) Pazeni mezi kolejemi €.1, 2 v mistech mostnich objektl a propustku.

y) Sneseni Casti koleje €.2 v useku KarlStejn-Beroun vrozsahu vyhybky ¢&.1 a

pripojovacich poli (km cca 33,9-34,3), zemni prace.

z) Pazeni, prace na rozSifeni nasypového télesa, postupné navazeni materialu,

provadéni po cca 30 cm.
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aa) Zahajeni praci na propustcich a mostnich objektech pod koleji €.2 v useku

Odbocka Lom-Beroun.

Propustek v km 34,298.

Propustek v km 37,276.

Most v km 35,438 nadjezd, odstrojeni, sneseni NK.

Prace na propustcich navrzeny postupné s pfistupem v ose koleje. Na ostatnich
mostnich objektech a propustcich useku lom-Beroun pouze prace bez naroku na
vyluky.

bb) Betonaz zakladl podpér TV ¢.4, 6, 8, 10, 12 v misté odbocky Lom. Nasledné
instalace stozard a bran.

cc) Zfizeni nového Zelezni¢niho spodku véetné kabelovych tras a odvodnéni a
prvni vrstvy Stérkoveého loze.

dd) Pokladka vyhybky €.1, zapojeni venkovnich prvkl zabezpe€ovaciho zafizeni,
doplnéni $térku, SVU, zprovoznéni koleje. Napojeni poloZzené vyhybky &.1 na
prilehlé ¢asti TK2. Vyhybka €.4 bude poloZena ve stavebnim postupu ¢€.2.

ee) Provadéni kaceni u TK2 (nutno v obdobi listopad-bfezen). PokraCovani uprav
svahu dvoucestnou technikou.

ff) Odbocka Lom: prace na rozvodech nn, dalkovém ovladani UO, osvétleni, pfipojce;
vn. Hradlo Tetin: Uprava rozvodl nn; BTS v km 35,4: uprava nn.

gg) Dokonceni technologického objektu odbo¢ky Lom a jeho zprovoznéni.

hh) Zahgjeni praci mostu v km 36,114 stranou Kkolejisté, pfipravné prace
(nasouvaci draha, ...) a NK (prefabrikovany dil vyrobeny na misté).

i) Ochrana skalnich svahu: sanace objektd mimo ochranu pfirody u TK2 (lokalita
13a), dle nepretrzitych vyluk.

jj) Provadéni demolic pozemnich objektd za pouZiti kolejové techniky (parc.c.74,
parc.C.75 katastralni uzemi Srbsko u KarlStejna, ...).

kk) Kabelovy rozvod 22 kV v daném useku.

Il) Prace na zabezpeCovacim zafizeni: DokoncCeni vyroby ZZ, montadz zarfizeni a
pokladka provizorni kabelizace. Po vlioZeni vyhybek 1-2 odbocky Lom aktivace
TZZ a PZS km 33,038 v 1TK, po vilozeni vyhybky €. 1 aktivace TZZ a PZS ve
2TK.

mm) Na konci stavebniho postupu odbo¢ka Lom v provozu (¢asteéné, vyhybky
¢.1, 2, 3), nasledné mozné odstranit hradlo Tetin a hradlo Korno (demontaz
zarizeni, demolice stavebni ¢asti).

nn) Zfizeni zapor-protikust pazeni v oblasti odb. Lom v délce cca 550 m.

2. Délka stavebniho postupu
310 dnu.

3. Vylouéené koleje
a) TK2+TV Karlstejn-Beroun na 10x8 hodin, noéni, podpéry TV Lom-Beroun.

V soubéhu jizda vlakd v TK1 rychlosti V=80 km/h.

b) TK1+TV Karlstejn-Beroun na 7x8 hodin, noéni, podpéry TV Lom-Beroun.
V soubéhu jizda vlaku v TK2 rychlosti V=80 km/h.

c) TK2+TV Karlstejn-Beroun na 16x8 hodin, nocni, podpéry TV €.84, 20-24 a 2-60
(dUlezité pro zavésny kabel 22 kV pro napajeni odb.Lom).

V soubéhu jizda vlaka v TK1 rychlosti V=80 km/h.
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d) TK1,2 Karl$tejn-Beroun na 1x4 hod, no¢ni, aktivace zab.zafr.

e) Vyluka jednotlivych vyhybek (vzdy 2 stan. koleje) na 15x3 hod.

f) TK1+TV Karldtejn-Beroun na 20x8 hodin, no¢ni, podpéry TV Lom-Beroun.

V soubéhu jizda viakd v TK2 rychlosti V=80 km/h.

g) TK1+TV Karldtejn-Beroun na 35x12 hod, denni, sanace objektd s ochranou
rostlin lok.4, 5, 6, 7, 8 9 (nutno zafi-prosinec), podpéry TV KarlStejn-
Lom+odb.Lom.

h) TK1+TV KarlStejn-Beroun na 1x8 hod, do¢asné sneseni TV v km 36,360-36,787.

i) TK2+TV Karlstejn-Beroun na 2x8 hod, do¢asné sneseni TV v km 36,360-36,787.

j) TK1+TV Karlstejn-Beroun nepfetrzité na 35 dnu, do€asné sneseno TV, odbocka
Lom vlozZeni vyhybek €.2, 3, propustek, sanace objektl s ochranou rostlin lok.17,
18 (nutno zafi-prosinec pfi zastaveni provozu a doCasném sneseni TV), podpéry
TV Karl$tejn-Lom+odb.Lom.

k) TK2+TV KarlStejn-Beroun na 15x7 hod, zfizeno neutr. pole, podpéry TV 20-66,
sanace objektu s ochranou rostlin lok.17, 18 (nutno zafi-prosinec pfi zastaveni
provozu a zfizeném neutr. poli TV), kaceni u TK2 (nutno listopad-bfezen).

l) TK1,2+TV Karlstejn-Beroun na 5x7 hod, denni, pazeni+sneseni NK nadjezdu v
km 35,438.

m)TK1,2+TV KarlStejn-Beroun na 5x7 hod, denni, demolice opér.
n) TK2+TV KarlStejn-Beroun na 2x8 hod, denni, zpétna montaz stavajici TV.

0) TK2+TV Karlstejn-Beroun nepfetrzité na 19 dnu; svah, podpéry TV ¢.4 az 12,
vlozeni vyhybky €.1, propojeni vyh.€.1 a TK2 smér Beroun.

p) TK1,2 Karlstejn-Beroun na 1x4 hod, noc¢ni, aktivace a zkouSeni zab.zaf. odb.
Lom.

q) TK2+TV Karlstejn-Beroun na 2x6 hodin, no¢ni, stozary TV.

r) TK1,2+TV Karlstejn-Beroun na 2x6 hod, no¢ni, brany TV.

s) TK2+TV Karlstejn-Beroun nepfetrzité, trolej, regulace TV.

t) TK1+TV KarlStejn-Beroun na 1x4 hod, nocni, regulace TV.

Pozn.: Vyluky dle bodu f), g) probéhnou v soubéhu, zastaveni provozu.

4. Vypnuti TV

a) Viz bod 3.

5. Odstaveni mechanizmu a ruseni provozu

V ZST Beroun.

6. Pristup ke stavenisti
Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a
pfistupovych cestach.
7. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist V=max 40 km/hod ve stanici, V=max 50 km/h v &iré trati, pfi
pouziti BZ a SVT rychlost V=80 km/h.
8. Cinnost zabezpeéovaciho zafizeni
V ¢innosti stavajici zabezpe€ovaci zafizeni beze zmén.
9. Jizdy vlaku
— ad. 3. a) prlivoz vSech vlakl v useku Karlstejn — Beroun pouze po TK1;
— ad. 3. b) prlivoz vSech vlakl v useku Karlstejn — Beroun pouze po TK2;
— ad. 3. c¢) pravoz vSech vlakl v useku Karlstejn — Beroun pouze po TK1;
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ad. 3. d) zastaveni provozu;

ad. 3. e) pravoz vSech vlakl po nevylou€enych stani¢nich kolejich;

ad. 3. f) privoz vSech vlaku v useku Karldtejn — Beroun pouze po TK2;
ad. 3. g) pruvoz vSech vlaku v useku Karl8tejn — Beroun pouze po TK2;
ad. 3. h) pravoz vSech vlaki v useku KarlStejn — Beroun pouze po TK2;
ad. 3. i) pravoz v8ech vlaku v useku Karlstejn — Beroun pouze po TK1;
ad. 3. j) pravoz v8ech vlaku v useku Karlstejn — Beroun pouze po TK2;
ad. 3. k) zastaveni provozu;

ad. 3. l) zastaveni provozu;

ad. 3. m) zastaveni provozu;

ad. 3. n) pravoz vSech vlaku v useku Karl8tejn — Beroun pouze po TK1;
ad. 3. o) pruvoz vSech vlaku v useku Karl8tejn — Beroun pouze po TK1;
ad. 3. p) zastaveni provozu;

ad. 3. q) pruvoz vSech vlaku v useku Karl8tejn — Beroun pouze po TK1;
ad. 3. r) zastaveni provozu;

ad. 3. s) pruvoz vSech vlaku v useku Karlstejn — Beroun pouze po TK1;
ad. 3. t) zastaveni provozu.

10. Dopravni opatreni

ad. 3. a) vyloueni TK2 v denni dobé 21:00 — 5:00, privoz vSech vlakd po
TK1 s vykfizovanim v Berouné a KarlStejné, narust zpozdéni viakd o 5 — 10
minut;
ad. 3. b) vylou€eni TK1 v denni dobé 21:00 — 5:00, privoz vSech vlakd po
TK2 s vykfizovanim v Berouné a KarlStejné, narust zpozdéni vlaki o 5 — 10
minut;
ad. 3. c) vylou€eni TK2 v denni dobé& 21:00 — 5:00, pravoz vSech vlaku po
TK1 s vykfizovanim v Berouné a Karlstejné, narust zpozdéni vlaki o0 5 — 10
minut;

ad. 3. d) zastaveni provozu nejlépe v pracovni den v denni dobé 0:30 — 4:30,
1 vlak linky S7 nahradit NAD v useku Karl$tejn — Beroun, vykon NAD: 2
autobusy za Os: 1 vlak x 2 autobusy x 18 km = 36 km, nakladni vlaky vyckaji
ukonc&eni vyluky a budou provezeny pfed zacatkem ranni dopravni Spicky;

ad. 3. e) vylouCeni vzdy dvou SK v Karl$tejné, v pfipadé potieby vykFizovani
vlakl v nevylou€ené &asti kolejisté, narust zpozdéni vliaka 0 5 — 10 minut;

ad. 3. f) vylou€eni TK1 v denni dobé& 21:00 — 5:00, privoz v8ech vlaki po TK2
s vykfizovanim v Berouné a Karlstejné, narlst zpozdéni viakd 0 5 — 10 minut;
ad. 3. g) provoz dle vylukového GVD v denni dobé 6:30 — 18:30, pravoz vlaku
Ex a R, redukce taktu linky S7 na 60 minut v useku KarlStejn — Beroun,
privoz nakladnich vlakd v polednim sedle a po ukonceni vyluky;

ad. 3. h) provoz dle vylukového GVD v denni dobé 8:30 — 16:30, privoz vilakd
Ex a R, redukce taktu linky S7 na 60 minut v useku Karlstejn — Beroun,
privoz nakladnich vlaku v polednim sedle a po ukon&eni vyluky;
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ad. 3. i) provoz dle vylukového GVD v denni dobé 8:30 — 16:30, pruvoz vlaku
Ex a R, redukce taktu linky S7 na 60 minut v useku KarlStejn — Beroun,
privoz nakladnich vlakd v polednim sedle a po ukon&eni vyluky, po ukonceni
vyluky prijezd vlaku zavislé trakce v TK1 v km 36,430 — 36,650 vybéhem se
stazenym sbéraCem;

ad. 3. j) celodenni provoz dle vylukového GVD, pravoz vlakt Ex a R, redukce
taktu linky S7 na 60 minut v useku Karlstejn — Beroun, privoz nakladnich
vlakd v polednim a no¢nim sedle, po ukonceni vyluky prujezd viaku zavislé
trakce v TK1 v km 36,430 — 36,650 vybéhem se staZzenym sbératem;

ad. 3. k), 1), m) zastaveni provozu v denni dobé 9:00 — 16:00, dopravni
opatreni:
linka S7: v pracovnich dnech 22 vlakl, o vikendech 28 vlakl
nahradit NAD v useku KarlStejn — Beroun, vykon NAD (2
autobusy/spoj): 2 autobusy x 18 km x (11 dni x 22 spoji + 4 dni x
28 spoju) = 12 744 km;
linka R16: denné 10 vlakd nahradit NAD v useku Praha hl. n. —
Beroun, vykon NAD (4 autobusy/spoj): 4 autobusy x 40 km x 15 dni
x 10 spoju = 24 000 km;
linka Ex6: denné 14 vlaku nahradit NAD v useku Praha hl. n. —
Plzen hl. n., vykon NAD (4 autobusy/spoj): 4 autobusy x 97 km x 15
dni x 14 spoja = 81 480 km;
ad. 3. n) provoz dle vylukového GVD v denni dobé 8:30 — 16:30, pruvoz vlaku
Ex a R, redukce taktu linky S7 na 60 minut v useku KarlStejn — Beroun,
privoz nakladnich vlaku v polednim sedle a po ukon&eni vyluky;

ad. 3. 0) celodenni provoz dle vylukového GVD, pravoz vlaki Ex a R, redukce
taktu linky S7 na 60 minut v useku Karldtejn — Beroun, privoz nakladnich
vlakl v polednim a no¢nim sedle;

ad. 3. p) zastaveni provozu nejlépe v pracovni den v denni dobé 0:30 — 4:30,
1 vlak linky S7 nahradit NAD v Useku Karlstejn — Beroun, vykon NAD 756 km
(NAD 2 autobusy za Os: 21 x 36 km) nakladni vlaky vyCkaji ukonceni vyluky a
budou provezeny pred zacatkem ranni dopravni Spicky;

ad. 3. q) vylou€eni TK2 v denni dobé 22:00 — 4:00, privoz vSech vlakl po

TK1 s vykfizovanim v Berouné a Karl$tejné, narust zpozdéni viaki o 5 — 10

minut;

ad. 3. r) zastaveni provozu v denni dobé 23:30 — 5:30, dopravni opatfeni:
linka S7: v pracovnich dnech 7 vlakl, o vikendu 8 vlakd nahradit
NAD v useku Karl$tejn — Beroun, vykon NAD: (2 autobusy/spoj): 2
autobusy x 18 km x (1 den x 7 spoju + 1 den x 8 spoju) = 540 km;
linka R16: v pracovnich dnech 2 vlaky, o vikendu 1 vlak nahradit
NAD v useku Praha hl. n. — Beroun, vykon NAD: (4 autobusy/spoj):
4 autobusy x 40 km x (1 den x 2 spoje + 1 den x 1 spoj) = 480 km;
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— ad. 3. s) celodenni provoz dle vylukového GVD, privoz vlaki Ex a R, redukce
taktu linky S7 na 60 minut v iseku KarlStejn — Beroun, privoz nakladnich
vlakl v polednim a no¢nim sedle;

— ad. 3. t) zastaveni provozu nejlépe v pracovni den v denni dobé 0:30 — 4:30,
3 vlaky linky S7 nahradit NAD v useku KarlStejn — Beroun, vykon NAD: 2
autobusy za Os: 3 vlaky x 2 autobusy x 18 km = 108 km, nakladni vlaky
vyCkaji ukonceni vyluky.

Stavebni postup €.2 (11.02.2025-17.04.2025)
TK2 odbocka Lom-Beroun.
1. Rozsah praci

a) Prace na podpérach TV v TK2 useku odbocka Lom-Beroun.

b) Postupné sneseni KP v TK2 v mistech mostnich objektd a propustkd od vyhybky
8.1 odbocky Lom po krajni vyhybku ZST Beroun. KP vraceny a TK2 vzdy
zprovoznéna. Instalace BZ a SVT do TK1.

c) Prace na propustcich a mostnich objektech v koleji ¢€.2.

Propustek v km 34,298.

Propustek v km 34,565.

Propustek v km 34,747.

Propustek v km 35,225.

Propustek v km 35,645.

Propustek v km 36,409.

Propustek v km 36,539.

Propustek v km 36,734.

Propustek v km 37,276.

Propustek v km 37,551 (prace Caste¢né pod zapnutym TV).

Most vkm 35,438 nadjezd, prace na demolici a nové opéfe u nepfetrzité
vylou€ené koleje.

Prace na propustcich navrzeny postupné s pfistupem v ose koleje.

Prace na mostu v km 36,114. Zasunuti nové NK pod obé koleje, dobetonovani.

d) Sneseni KP v usecich km 36,10-36,40 a km 35,60-35,66 a provedeni pazeni a
roz8ifeni nasypoveho télesa, postupné navazeni materialu, provadéni po cca 30
cm.

e) Prace na TV: demolice stavajicich zakladu cca 1 m pod okolni terén.

f) Prace na opérnych zdech v km 34,145-34,260 a v km 33,680-33,900.

g) Pokladka vyhybky ¢.4 odbocky Lom a jeji kompletni zprovoznéni véetné EOV.

h) Provedeni praci na Zelezni¢nim spodku a Stérkovém lozZi pomoci technologie bez
snaseni kolejového rostu.

i) Provedeni novych kabelovych tras DOK, TK.

j) Demolice (parc.€.74, katastralni uzemi Srbsko u Karlstejna, ...), vystavba nového
secesniho pfistfesSku.

k) Ochrana skalnich svahl: dokoneni sanace objektd bez Casového omezeni z
ddvodu ochrany pfirody u TK2 Lom-Beroun (lokalita 13a).

l) Sneseni KP v useku Lom-Beroun, pokladka novych KP, osazeni vystroje trati,
SVU, svarfovani, regulace TV, zprovoznéni.
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m)Kompletni zprovoznéni odb.Lom.
2. Délka stavebniho postupu
67 dna.
3. Vylouéené koleje
a) TK2+TV odbocka Lom-Beroun na 9x6 hod, no¢ni, podpéry TV.
b) TK2+TV odbocka Lom-Beroun nepretrzité na 59 dnu.
V soubéhu s vylukou dle bodu 3b):
Rychlost jizdy viakd v TK1 v obdobi poslednich 14 dna vyluky dle bodu 3b)
V=80 km/h.
c) TK1 odbocka Lom-Beroun na (25+14) x 3 hod, nocni, zasobovani stavby.
4. Vypnuti TV
a) TK2+TV odbocka Lom-Beroun na 9x6 hod.
b) TK2 odbocka Lom-Beroun na 59 dnu.
c) ZST Beroun, TV sudé kolejové skupiny na 5x10 hod (prace na propustku v km
37,551).
d) ZST Beroun, TV sudé kolejové skupiny na 1x6 hod+2x3 hod.
5. Odstaveni mechanizmi a ruseni provozu
V ZST Beroun, potieba kusé koleje délky 200 m u nakladové plochy.
6. Pristup ke stavenisti
Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a
pfistupovych cestach.
7. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist V=max 40 km/hod ve stanici, V=max 50 km/h v Siré trati, pfi
pouziti BZ a SVT rychlost V=80 km/h.
8. Cinnost zabezpeéovaciho zafizeni
Nové TZZ v €innosti.
9. Jizdy vlakd

— ad. 3. a) dvoukolejny provoz v useku Karldtejn — Odb. Lom, pravoz vSech
vlakl v iseku Odb. Lom — Beroun pouze po TK1;

— ad. 3. b) dvoukolejny provoz v useku Karlstejn — Odb. Lom, pravoz vSech
vlaku v useku Odb. Lom — Beroun pouze po TK1;

— pruvoz vSech vlaku v useku Karlstejn — Beroun pouze po TK1;

— ad. 3. ¢) zastaveni provozu;

— ad. 4. ¢) d) provoz vlaki zavislé trakce pouze v liché skuping ZST Beroun,
sudou prujezd vlakl zavislé trakce vybéhem se stazenym sbéracem, rozjezd
vlakli zavislé trakce v sudé skupiné pouze s pomoci hnaciho vozidla
nezavislé trakce.

10. Dopravni opatreni

— ad. 3. a), b) operativni kfizovani vlakG vZST Beroun a Odb. Lom,
predpokladany narust zpozdéni viakd 5 — 10 minut;

— ad. 3. ¢) zastaveni provozu v denni dobé 23:30 — 2:30, v pracovnich dnech i o
vikendech 2 vlaky linky S7 nahradit NAD v useku Karlstejn — Beroun, vykon
NAD (2 autobusy za spoj): 2 autobusy x 18 km x 39 dni x 2 spoje = 2 808 km,
nakladni vlaky projedou pfed a po vyluce;
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— ad. 4. ¢), d) provoz vlakl nezavislé trakce v sudé skupiné ZST Beroun bez
omezeni, vlaky nezavislé trakce pfednostné vyuZiji sudou kolejovou skupinu,
projizds&jici vlaky zavislé trakce projedou ZST Beroun ze sudé pres lichou do
sudé kolejové skupiny (dvojité stahovani sbérace), vlaky dalkové dopravy
v zavislé trakci, které zastavi v sudé skupiné, budou vysunuty postrkovym
hnacim vozidlem nezavislé trakce do useku pod napétim, nutnost zajistit 1+1
zalozni hnaci vozidlo nezavislé trakce, vlaky linky S7 pfednostné ukoncovat
na koleji €. 3, aby byl po obratu umoznén jejich rozjezd vlastni silou.

Stavebni postup €.3 (18.04.2025-04.07.2025)
TK2 KarlStejn-odbocCka Lom.
1. Rozsah praci

a) PaZeni mezi kolejemi v mistech mostnich objektu a propustku.

b) Vystavba podpér TV u TK2 useku Karlstejn-Lom.

c) Provedeni upravy kabelovych rozvodu nn, osvétleni v zastavce Srbsko.

d) Postupné sneseni KP v TK2 v mistech mostnich objektd a propustku od vyhybky
8.1 odbo¢ky Lom po krajni vyhybku ZST Karl$tejn. KP vraceny a TK2 vzdy
zprovoznéna.

e) Prace na propustcich a mostnich objektech pod koleji €.2
Propustek v km 31,072.

Propustek v km 31,633.

Propustek v km 31,934.

Propustek v km 32,255.

Propustek v km 32,458.

Most v km 32,801.

Propustek v km 33,027.

Most v km 33,500.

Propustek v km 33,835.

Propustek v km 34,010.

Prace na mostnich objektech a propustcich navrzeny postupné s pfistupem v ose
koleje.

Prace na mostnim objektu v km 33,500 budou probihat postupné po polovinach se
zajisténim prachodu cestujicich. Bude pomoci provizorni konstrukce vytvoren
bezpeény koridor 1,5x2,1 m. Pouze pfi demolici NK a betonazi nebude prachod
mozny, tyto prace probéhnou v dobé dopravni pfestavky nebo v této dobé& nebude
zast.Srbsko obsluhovana vilaky a bude nasazena NAD. NavrZzeno po dobu (7+8+8)
dna.

f) Prace na zelezni¢nim pfejezdu v km 33,041 (P277, ev.€.11614-2).

g) DokoncCovaci prace na opérné zdi v km 33,680-33,900.

h) Prace na TV: demolice stavajicich zakladu cca 1 m pod okolni terén.

i) V zastavce Srbsko demolice stavajiciho nastupisté a vystavba nového vcetné
opérné zdi, pristfeSku, osvétleni, informacniho zafizeni. Na konci tohoto
stavebniho postupu zast. Srbsko u koleje €.2 v provozu véetné pristupovych
komunikaci.

a) Vystavba nového secesniho pristfeSku v zastavce Srbsko.
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j) Provedeni novych kabelovych tras (DOK, TK).

k) Provedeni praci na zelezni¢nim spodku a Stérkovém lozi pomoci technologie bez
snaseni kolejového rostu.

l) Sneseni KP v useku Karldtejn-Lom, pokladka novych KP, osazeni vystroje trati,
SVU, svafovani, regulace TV, zprovozneni.

m)Prace na zabezpefovacim zafizeni: Podle pribéhu stavebnich praci odstranovani
(demontaze) venkovnich prvkua zafizeni v€etné kabelizace ve 2TK z prostoru
stavebni Cinnosti, po ukonCeni stavebni c¢innosti jejich zpétna montaz
v definitivnich polohach a trasach.

n) V dostate¢ném predstihu instalace BZ a SVT do pfislusné TK.

. Délka stavebniho postupu

78 dna.

. Vylou€ené koleje

a) TK2+TV Karlstejn-odbocka Lom na 9x6 hod, no¢ni, podpéry TV.

b) TK2+TV Karldtejn-odbocka Lom nepfetrzité na 69 dna.
V soubéhu s vylukou dle bodu 3b):
Rychlost jizdy viaka v TK1 v obdobi poslednich 14 dnu vyluky dle bodu 3b)
V=80 km/h.

c) TK2 Lom-Beroun na 7x3 hod, no¢ni, zasobovani stroje.

d) TK1 odbocka KarlStejn-Lom na (25+14)x3 hod, no¢ni, zasobovani stavby.

e) Zast. Srbsko, po dobu 7+8+8 dnu neobsluhovana vlaky z ddvodu uzavieni
podchodu v km 35,5. Navrh NAD Srbsko-KarlStejn.

. Vypnuti TV

a) TK1,2+TV Karlstejn-odbocka Lom na 9x6 hodin.
b) TK2 Karlstejn-odbocka Lom na 69 dnu.
c) ZST Karlstejn, liché kolejové skupiny na 1x4 hodiny.

. Odstaveni mechanizmt a ruseni provozu

V ZST Beroun.

. Pristup ke stavenisti

Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a
pristupovych cestach.

Omezeni rychlosti

Kolem pracovnich mist V=max 80 km/hod, kde nebude mozno pouzité mobilnich

zabran V=max 40 km/hod ve stanici, V=max 50 km/h v Siré trati.

8.

Cinnost zabezpeéovaciho zafizeni
Kromé vylou€enych koleji nové TZZ v €innosti.

9. Jizdy vlaka

ad. 3. a) dvoukolejny provoz v useku Odb. Lom — Beroun, priivoz vSech vlaku
v useku Karlstejn — Odb. Lom pouze po TK1;

— ad. 3. b) dvoukolejny provoz v useku Odb. Lom — Beroun, priivoz vSech viak
v useku Karlstejn — Odb. Lom pouze po TK1;

— ad. 3. ¢) pravoz vSech vlakl v useku Karlstejn — Beroun pouze po TK1;

— ad. 3. d) zastaveni provozu;

— ad. 4. c) provoz vlak(l zavislé trakce pouze v sudé skupingé ZST Karlstejn,
provoz v sudé skupiné pouze s pomoci nezavislé trakce.
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10. Dopravni opatreni

— ad. 3. a), b) operativni kfizovani vlaki vZST Karlstejn a Odb. Lom,
predpokladany narust zpozdéni viakd 5 — 10 minut;

— ad. 3. ¢) operativni kfizovani vlakt v ZST Karl$tejn a Beroun, predpokladany
narust zpozdéni vlaka 5 — 10 minut;

— ad. 3. d) zastaveni provozu v denni dobé 23:30 — 2:30, v pracovnich dnech i o
vikendech 2 vlaky linky S7 nahradit NAD v useku Karlstejn — Beroun, vykon
NAD (2 autobusy za spoj): 2 autobusy x 18 km x 39 dni x 2 spoje = 2 808 km,
nakladni vlaky projedou pfed a po vyluce;

— ad. 3. e) vilaky linky S7 budou zastavku Srbsko projizdét, NAD bude
zavedena v useku Karlstejn — Srbsko, vykon NAD (NAD 2 autobusy za Os: 2
autobusy x 5 km x (17 dni x 68 spoju + 6 dni x 70 spoju) = 15 760 km;

Stavebni postup ¢€.4 (05.07.2025-30.11.2025)
TK1 odbocka Lom-Beroun.
1. Rozsah praci
b) Postupné sneseni KP v TK1 v mistech mostnich objektd a propustku od vyhybky
.3 odboéky Lom po krajni vyhybku ZST Beroun. KP vraceny a TK1 vzdy
zprovoznéna.
c) Zfizeni kanalizaCni a vodovodni pfipojky v km 33,42. Nutno chranit pred
poskozenim béhem stavebnich praci. Prace na odvodnéni.
d) Prace na propustcich a mostnich objektech pod koleji ¢€.1
Propustek v km 34,298.
Propustek v km 34,565.
Propustek v km 34,747.
Propustek v km 35,225.
Propustek v km 35,645.
Propustek v km 36,409.
Propustek v km 36,539.
Propustek v km 36,734.
Propustek v km 37,276.
Propustek v km 37,551 (prace Caste¢né pod zapnutym TV).
Most vkm 35,438 nadjezd, prace na demolici a nové opéfe u nepretrzité
vyloucené koleje, nasledné polozeni nové NK a dokongeni.
Prace na propustcich navrZzeny postupné s pfistupem v ose koleje.
e) Prace na TV: demolice stavajicich zakladu cca 1 m pod okolni terén.
f) Provedeni praci na Zelezni¢nim spodku a Stérkovém lozi pomoci technologie bez
snaseni kolejového rostu.
g) Provadéni ochrany skalnich svahl v rozsahu snesené koleje ¢.1 odbocka Lom-
Beroun. Puljde o lokality 10-13, 14-18 vroce 2024, dokonCeni téchto objektl
v roce 2025 spolu s lokalitou 19 v zaveéru praci.
h) Po dokon&eni silniéniho nadjezdu v km 35,438 provedeni uUpravy pfilehlé
komunikace.
i) V zast. Srbsko pfipravné prace demolice.
j) Kabelovy rozvod 22 kV v daném useku.

Strana 18 (celkem 23)



A T T~
MORAVIA CONSULT Olamous as

»Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo)*
DSP

7.

k) Sneseni KP v useku Lom-Beroun, pokladka novych KP, osazeni vystroje trati,
SVU, svarovani, regulace TV, zprovoznéni.
l) V dostate¢ném predstihu instalace BZ a SVT do TK2.

. Délka stavebniho postupu

149 dna.

. Vyloué€ené koleje

a) TK1+TV odbocka Lom-Beroun na 9x6 hod, no¢ni, podpéry TV.

b) TK1+TV odbocka Lom-Beroun nepfetrzité na 89 dn.

TK2 odbocka Lom-Beroun na 80x3 hod, nocni, zasobovani stavby

TK2+TV Lom-Beroun na 5x6 hod, no¢ni, nova NK nadjezdu v km 35,438.

TK1+TV Lom-Beroun na 30x12 hod, denni, sanace skal lok.10-19 mimo 17+18

(zde sanace provedena ve SP1).

f) TK1,2+4TV Lom-Beroun na 1x6 hod, noéni, prace na nadjezdu v km 35,438.

g) TK1+TV odbocka Lom-Beroun nepfetrzité na 6 dnl, brany TV; v soub&hu
s vylukou dle bodu 3h).

h) TK2+TV Lom-Beroun na 6x4 hod, nocni, brany TV; v soubéhu s vylukou dle
bodu 3g).

i) TK1+TV odbocka Lom-Beroun nepfetrzité na 14 dnda.
V soubéhu s vylukou dle bodu 3b):
Rychlost jizdy vlakd v TK2 v obdobi poslednich 14 dnG N-vyluk dle bodu
3b)+3i) v roce 2024 V=80 km/h.

j) TK2 odbocka Lom-Beroun na 14x3 hod, nocni, zasobovani stavby.

D

o O
— N N

. Vypnuti TV

a) TK1 odbocka Lom-Beroun na 89+14 dn.

b) ZST Beroun, TV liché KS na 5x10 hod (prace na propustku v km 37,551).
c) ZST Beroun, liché kolejové skupiny na 1x6 hod+2x3 hod.

d) Dale viz bod 3.

. Odstaveni mechanizmu a ruseni provozu

V ZST Beroun.

. Pristup ke stavenisti

Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a
pristupovych cestach.
Omezeni rychlosti

Kolem pracovnich mist V=max 80 km/hod, kde nebude mozno pouzité mobilnich

zabran V=max 40 km/hod ve stanici, V=max 50 km/h v Siré trati.

8.

9.

Cinnost zabezpeéovaciho zafizeni
Nové TZZ v Cinnosti.
Jizdy viaku
— ad. 3. a) dvoukolejny provoz v useku Karlstejn — Odb. Lom, privoz vSech
vlakl v useku Odb. Lom — Beroun pouze po TK2;
— ad. 3. b) dvoukolejny provoz v useku Karlstejn — Odb. Lom, pruvoz vSech
vlakt v useku Odb. Lom — Beroun pouze po TK2;
— ad. 3. ¢) zastaveni provozu;
— ad. 3. d) zastaveni provozu;
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ad. 3. e) dvoukolejny provoz v useku KarlsStejn — Odb. Lom, privoz vSech
vlakt v useku Odb. Lom — Beroun pouze po TK2;

ad. 3. f) zastaveni provozu;

ad. 3. g) dvoukolejny provoz v useku Karlstejn — Odb. Lom, pravoz vsech
vlakl v useku Odb. Lom — Beroun pouze po TK2;

ad. 3. h) zastaveni provozu;

ad. 4. b) provoz vlakii zavislé trakce pouze v sudé skuping ZST Beroun,
provoz v sudé skupiné pouze v/s pomoci nezavislé trakce.

10. Dopravni opatreni

ad. 3. a), b), i) operativni kfizovani vlaki v ZST Beroun a Odb. Lom,
predpokladany narust zpozdéni viakd 5 — 10 minut;

ad. 3. ¢) zastaveni provozu v denni dobé 0:30 — 3:30, v pracovnich dnech 1
vlak, o vikendech 3 vlaky linky S7 nahradit NAD v useku KarlStejn — Beroun,
vykon NAD (2 autobusy za spoj): 2 autobusy x 18 km x (56 dni x 1 spoj + 24
dny x 3 spoje) = 4 608 km, nakladni vlaky projedou pfed a po vyluce;

ad. 3. d) zastaveni provozu v denni dobé 22:30 — 4:30, 2 vlaky Ex a 1 vlak R
odklonem pfes Rudnou u Prahy, 4 vlaky linky S7 nahradit NAD (nad ramec
bodu 3. c)) v useku Karlstejn — Beroun, vykon NAD (2 autobusy za spoj): 2
autobusy x 18 km x 5 dni x 4 spoje = 720 km, nakladni vlaky projedou pfed a
po vyluce;

ad. 3. e) operativni kfizovani vlakii v ZST Beroun a Odb. Lom, pfedpokladany
narust zpozdéni vlakd 5 — 10 minut;

ad. 3. f) zastaveni provozu v denni dobé 22:30 — 4:30, 2 vlaky Ex a 1 vlak R
odklonem pfes Rudnou u Prahy, 6 vlaku linky S7 nahradit NAD v useku
KarlStejn — Beroun, vykon NAD (2 autobusy za spoj): 2 autobusy x 18 km x 1
den x 6 spoji = 216 km, nakladni vlaky projedou pfed a po vyluce;

ad. 3. g) operativni kfizovani vlakii v ZST Beroun a Odb. Lom, pfedpokladany
narust zpozdéni vlakd 5 — 10 minut;

ad. 3. h) zastaveni provozu nejlépe v pracovni den v denni dobé 0:30 — 4:30,
v pracovnich dnech 3 vlaky, o vikendu 4 vlaky linky S7 nahradit NAD v useku
KarlStejn — Beroun, vykon NAD: 2 autobusy za Os: 2 autobusy x 18 km x (5
dni x 3 spoje + 1 den x 4 spoje) = 684 km, nakladni vlaky vy€kaji ukonceni
vyluky;

ad. 3. j) zastaveni provozu v denni dobé 23:30 — 2:30, v pracovnich dnech i o
vikendech 2 vlaky linky S7 nahradit NAD v useku Karlstejn — Beroun, vykon
NAD (2 autobusy za spoj): 2 autobusy x 18 km x 14 dni x 2 spoje = 1 008 km,
nakladni vlaky projedou pfed a po vyluce;

ad. 4. b), ¢) provoz viakl nezavislé trakce v liché skuping ZST Beroun bez
omezeni, projizdéjici vlaky zavislé trakce projedou lichou skupinou vybéhem
se stazenym sbéraCem, vlaky dalkové dopravy v zavislé trakci, které zastavi
v liché skupiné, budou vysunuty postrkovym hnacim vozidlem nezavislé
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trakce do useku pod napétim, nutnost zajistit 1+1 zaloZzni hnaci vozidlo
nezavislé trakce, vlaky linky S7 pfednostné ukoncCovat v sudé skupiné&, aby
byl po obratu umoznén jejich rozjezd vlastni silou.

Stavebni postup €.5 (15.02.2026-15.05.2026)
TK1 KarlStejn-odbocCka Lom.
1. Rozsah praci

a)

b)

Postupné sneseni KP v TK1 v mistech mostnich objektd a propustki od
vyhybky &.2 odbocky Lom po krajni vyhybku ZST Karlstejn. KP vraceny a TK1
vzdy zprovoznéna.

Prace na propustcich a mostnich objektech pod koleji €.1

Propustek v km 31,072.

Propustek v km 31,633.

Propustek v km 31,934.

Propustek v km 32,255.

Propustek v km 32,458.

Most v km 32,801.

Propustek v km 33,027.

Most v km 33,500.

Propustek v km 33,835.

Propustek v km 34,010.

Prace na mostnim objektu v km 33,500 budou probihat postupné po polovinach
se zajisténim prichodu cestujicich. Bude pomoci provizorni konstrukce
vytvofen bezpecny koridor 1,5x2,1 m. Pouze pfi demolici NK a betonaze
nebude prichod mozny.

Prace na mostnich objektech a propustcich navrzeny postupné s pfistupem
v ose koleje.

Prace na Zelezni¢nim pfejezdu v km 33,041 (P277, ev.€.11614-2).

Prace na TV: demolice stavajicich zakladu cca 1 m pod okolni terén.

Provedeni praci na Zelezni¢nim spodku a Stérkovém lozi pomoci technologie
bez snaseni kolejového rostu.

V zastavce Srbsko demolice stavajiciho nastupisté a vystavba nového véetné
pristreSku, osvétleni, informacniho zafizeni. Na konci tohoto stavebniho
postupu zast. Srbsko u koleje €.1 v provozu vcetné pristupovych
komunikaci.

Vystavba nového secesniho pfistfeSku v zastavce Srbsko.

Ochrana skalnich svahl: sanace skal s ¢asovym omezenim z ddvodu ochrany
pfirody u TK1 Karlstejn-Lom (dokonceni lokalit 4, 5, 6, 8 a 9 v roce 2024 a na
zaCatku roku 2025, pozdéji pak sanace lokalit 7, 9a, pro které jiZ neni platné
c¢asoveé omezeni).

Prace na zabezpeCovacim zafizeni: Podle pribéhu stavebnich praci
odstranovani (demontaze) venkovnich prvkl zafizeni v€etné kabelizace v 1TK
z prostoru stavebni €innosti, po ukoncéeni stavebni ¢innosti jejich zpétna montaz
v definitivnich polohach a trasach.

Kabelovy rozvod 22 kV v daném useku.
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l) Sneseni KP v useku Karlstejn-Lom, pokladka novych KP, osazeni vystroje trati,
SVU, svafovani, regulace TV, zprovoznéni.
m) V dostateCném predstihu instalace BZ a SVT do pfislusné koleje.
2. Délka stavebniho postupu
90 dnu.
3. Vylouéené koleje
a) TK1+TV Karlstejn-odbocka Lom na 9x6 hod, no¢ni, podpéry TV.
b) TK1+TV Karlstejn-odbo¢ka Lom nepfetrzité na 81 dnu.
V soubéhu s vylukou dle bodu 3b):
Rychlost jizdy viakd v TK2 v obdobi poslednich 14 dna vyluky dle bodu 3a)
v roce 2025 V=80 km/h.
c) TK2 Karltejn-odbocka Lom na 53x3 hod, no¢ni, zasobovani stavby.
d) TK2+TV Karlstejn-odbo¢ka Lom na 6x4 hod, nocni, brany TV, v soubé&hu
s vylukou dle bodu 3b).
e) TK1 Lom-Beroun na 14x3 hod, no¢ni, zasobovani stroje.
4. Vypnuti TV
a) Viz bod 3).
b) ZST Karlstejn, sudé kolejové skupiny na 1x4 hodiny.
5. Odstaveni mechanizmu a ruseni provozu
V ZST Beroun.
6. Pristup ke stavenisti
Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a
pristupovych cestach.
7. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist V=max 80 km/hod, kde nebude mozno pouzité mobilnich
zabran V=max 40 km/hod ve stanici, V=max 50 km/h v $iré trati.
8. Cinnost zabezpeéovaciho zafizeni
Kromé vylou€enych koleji nové TZZ v €innosti.
9. Jizdy vlaka
— ad. 3. a), b) dvoukolejny provoz v useku Odb. Lom — Beroun, privoz vSech
vlakl v useku Karlstejn — Odb. Lom pouze po TK2;
— ad. 3. ¢), d) zastaveni provozu;
— ad. 3. e) prlvoz v8ech vlakl v useku Karlstejn — Beroun pouze po TK2;
— ad. 4. b) provoz vlak( zavislé trakce v liché skupiné ZST Karlstejn, provoz
v sudé skupiné pouze s pomoci nezavislé trakce.
10. Dopravni opatreni
— ad. 3. a), b) operativni kfizovani vlak v ZST Karltejn a Odb. Lom;
— ad. 3. ¢) zastaveni provozu v denni dobé 23:30 — 02:30, v pracovnich dnech i
o vikendech 2 vlaky linky S7 nahradit NAD v useku Karl$tejn — Beroun, vykon
NAD (2 autobusy za spoj): 2 autobusy x 18 km x 53 dni x 2 spoje = 3 816 km,
nakladni vlaky projedou pfed a po vyluce;
— ad. 3. d) zastaveni provozu v denni dobé 0:30 — 3:30, v pracovnich dnech 1
vlak, o vikendech 3 vlaky linky S7 nahradit NAD v Uuseku KarlStejn — Beroun,
vykon NAD (2 autobusy za spoj): 2 autobusy x 18 km x (3 dny x 1 spoj + 3
dny x 3 spoje) = 432 km, nakladni vlaky projedou pfed a po vyluce;
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— ad. 3. ¢) v pfipadé potieby operativni kfizovani vlak v ZST Beroun a
Karlstejn;

— ad. 4. b) provoz vlaka zavislé trakce v liché skupiné ZST Karl$tejn, provoz
v sudé skupiné pouze s pomoci nezavislé trakce, vlaky Os zastavi
pfednostné v liché skupiné.

Stavebni postup €.6 (16.05.2026-14.07.2026)
Dokoné&ovaci prace bez 3.SVU.
1. Rozsah praci
a) Dokoncovaci prace na propustcich a mostnich objektech mimo kolejisté bez
naroku na vyluky.
) Demontéaz prejezdové konstrukce. Odpojeni venkovnich prvkd vyhybek.
) Zpétna montaz prejezdové konstrukce a zapojeni venkovnich prvkd vyhybek.
) BrouSeni, pantografova zk.
e) DSPS.
2. Délka stavebniho postupu
60 dnu.
3. Vylouéené koleje
a) TK1 Karl$tejn-Beroun na 3x6 hod.
b) TK2 KarlStejn-Beroun na 3x6 hod.
4. Vypnuti TV
a) -
5. Odstaveni mechanizmu a ruseni provozu
V ZST Beroun.
6. Pristup ke stavenisti
Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a
pfistupovych cestach.
7. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist V=max 80 km/hod, kde nebude mozno pouZzité mobilnich
zabran V=max 40 km/hod ve stanici, V=max 50 km/h v $iré trati.
8. Cinnost zabezpeéovaciho zafizeni
V €innosti nové zabezpecfovaci zafizeni.
9. Jizdy vlaka
— ad. 3. a), b) jednokolejny provoz v useku Karlstejn — Odb. Lom — Beroun;
10. Dopravni opatieni
— ad. 3. a), b) provoz dle vylukového GVD v denni dobé 8:30 — 14:30, privoz
vlakll Ex a R, redukce taktu linky S7 na 60 minut v useku Karl$tejn — Beroun,
privoz nakladnich vlaku v polednim sedle a po ukon&eni vyluky.

O

o O
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Stavebni postup / Vyluky / Stru€ny rozsah prace od dny do 2023 2024 2025
Rok 2023 1) 2| 3| 4| 5 6| 7| 8| 9/10{11/12| 1| 2| 3| 4| 5 6| 7| 8 9/10/11|12] 1, 2| 3| 4 5 6
Stavebni postup ¢€.1, pripravné prace+TV+odb.Lom 01.02.24| 310| 06.12.24  se————————

Zrizeni staveniStni komunikace podél Berounky 01.02.24| 14| 14.02.24| |=

Pazeni svahu odb. Lom 15.02.24| 10| 24.02.24 -

Trakéni podpéry 111-17 u TK1 + Protizapory 25.02.24 7| 02.03.24 -

Op.zed km 34,145-34,260 + komunikace SO 13-34-01 04.03.24| 90| 01.06.24 e

Opérna zed km 33,680-33,900 04.03.24| 90| 01.06.24 P

Trakéni podpéry 20-66 u TK2 podpéry TV 84+20-24+2-66 (daleZité pro 04.03.24| 16| 19.03.24 -

zavesny kabel 22 kV pro napajeni odb.Lom)

Technologicka budova Odbocéka Lom, stavebni ¢ast 27.05.24) 90 24.08.24 ——

Prace rvla zabt’azapecovamm zafizeni zst. Karlstejn, vcetné vymény 28.05.24] 16 12.06.24 L

mech. prestavnikl za EP

Aktivace zabezpec€ovaciho zafizeni zst. KarlStejn 23.08.24| 28| 19.09.24 ——

Vyluka zab. zaf 26N 23.08.24| 28| 19.09.24 =

Vyluka jednotlivych vyhybek (vZdy 2 stan. koleje) na 15x3 hod 05.09.24 15| 19.09.24 -

TK1,2 Karl$tejn-Beroun aktivace zab.zafr. 20.09.24 1, 20.09.24 o

TK1,2 Karlstejn-Beroun na 1x4 hod, noéni 20.09.24 1| 20.09.24 o

Technologicka budova Odbocéka Lom, instalce technologie 25.08.24) 56| 19.10.24 e ——

Trakéni podpéry TK1 Lom- Beroun 20.03.24| 20 08.04.24 —

TK1+TV KarlStejn-Beroun nepfretrzité, odbocka Lom vioZeni 25.09.24 35 29.10.24

vyhybek €.2, 3, propustek, podpéry TV Karlstejn-Lom+odb.Lom —
Sanace lokalit 4, 5, 6, 7, 8, 9 25.09.24| 35/ 29.10.24 —
TK1+TV, do¢asné sneseni TV 22.09.24 2| 23.09.24 =
Sanace lokalit 17+18 25.09.24| 15/ 09.10.24 —-—
Most v km 35,438 nadjezd, odstrojeni, sneseni NK. 25.09.24 5 29.09.24 -
Most v km 35,438 nadjezd, prace na demolici opér 30.09.24| 10/ 09.10.24 -
\TK2+TV, zpétna montaz TV 10.10.24 2| 11.10.24 =
TK2+TV Karlstejn-Beroun nepretrzité, svah, podpéry TV &.4 az 12, 30.10.24 19| 17.11.24 -

vlozeni vyh.€.1, propojeni vyh.¢.1 a TK2 smér Beroun

TK1,2 KarlsStejn-Beroun zkousSeni zab.zaf. odb.Lom 18.11.24 1 18.11.24 =

TK1,2 Stozary TV 01.12.24 6| 06.12.24 o

Odbocka Lom v provozu - ¢asteéné (vyhybky €.1, 2, 3), véetné trakce 07.12.24 °

ZST Karlstejn, PSZZ a PZZ v provozu 07.12.24 °

Rok 2024 1) 2| 3 4| 5 6| 7| 8 9/10|11/12| 1| 2| 3| 4 5 6| 7| 8 9/10/11|12] 1| 2| 3| 4| 5 6
Stavebni postup €.2, TK2 Lom-Beroun 11.02.25| 67, 18.04.25 ——

TK2 Lom-Beroun - podpéry TV, pfipravné prace 11.02.25| 16| 26.02.25 -—

TK2 Lom-Beroun - mosty, propustky, rozsifeni naspu v km 36,3 26.02.25| 32| 29.03.25 —

TK2 Lom-Beroun - TV, spodek, svriek, vyh.¢.4 30.03.25| 20| 18.04.25 -

Odbocka Lom v provozu - komplet, véetné trakce 18.04.25 °

Stavebni postup ¢€.3, TK2 KarlStejn-Lom 18.04.25| 78| 04.07.25 S——

TK2 Karl$tejn-Lom, podpéry TV, pfipravné prace, snaseni KP 18.04.25| 15, 02.05.25 -

TK2 Karl$tejn-Lom, TV, mosty, propustky, opérna zed’ 03.05.25| 49| 20.06.25 ——

TK2 Karl$tejn-Lom, spodek, svrsek, TV 21.06.25 14 04.07.25 -

Stavebni postup ¢.4, TK1 Lom-Beroun 05.07.25| 149 30.11.25 ————
TK1 Lom-Beroun - podpéry TV, pfipravné prace 05.07.25| 14| 18.07.25 -—




TK1 Lom-Beroun - TV, propustky, mosty 19.07.25| 84 10.10.25 ——

TK1 Lom-Beroun - sanace skal lok.10-16, 19 11.10.25| 31| 10.11.25 —

TK1 Lom-Beroun - TV, sloupy, brany 11.11.25 6 16.11.25 -

TK1 Lom-Beroun, spodek, svriek, TV 17.11.25| 14| 30.11.25 —

Rok 2025 2| 3| 4/ 5/ 6| 7| 8 9|10/11|12| 1| 2| 3| 4| 5 6| 7| 8 9|10/11|12| 1| 2| 3| 4| 5 6| 7 10
Stavebni postup €.5, TK1 Karl$tejn-Lom 15.02.26| 90 15.05.26 ——

TK1 Karl$tejn-Lom, podpéry TV, pfipravné prace 15.02.26| 14| 28.02.26 -

TK1 Karl$tejn-Lom, TV, mosty, propustky 01.03.26| 56| 25.04.26 ——

TK1 Karl$tejn-Lom, TV, sloupy 26.04.26 6| 01.05.26 -

TK1 Karl$tejn-Lom, spodek, svriek, TV 02.05.26| 14| 15.05.26 —
Stavebni postup €.6, Dokon€ovaci prace 16.05.26| 60 14.07.26 ——
Dokoncéeni zastavky Srbsko, rekultivace, ruseni stavenistni

komunikace (bez 3.SVU koleje) 16.05.26| 60 14.07.26 '+
Stavba | 01.02.24] 895| 14.07.26|  e—————————————————————




