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TECHNICKA ZPRAVA

Ke stavebnim objelin:

SO 101 Zelezriini svrsek

SO 101.1 Zelezréni svrsek - koleje¢. 301, 303

S0 101.2 Zelezréni svrsek vystrojeni trati

SO 102 Zeleznini spodek

SO 102.1 Zeleznini spodek - kolejet. 5, 7, 301, 303

Projektu stavby akce :

REKONSTRUKCE STANCNICH KOLEJI A VYHYBEK V Zst. STRAKONICE
1. VSeobech

Tento projekt stavby vychazi z vyhotoveného tedkétio ptikazu, gipravné dokumentace na tuto
stavbu a z dodatku k tétéipravné dokumentacicetns zapracovaniipominek.
Jedna se o liniovou dopravni stavbu ugmisti v prostoru Zst. Strakonice.

Zeleznkni stanice Strakonice leZi v km 272,512 na jedrejkél tratiCeské Budjovice- Plzei hl.n.
elektrifikované stidavou soustavou 25kV 50Hz. Vlastni Zel€mnistanice se potom nachazi v zastayv
¢asti meésta Strakonice. V ramci akce , Rekonstrukce stdoh koleji a vyhybek v Zst. Strakonice* dojde
k vybudovani 2 novych ostrovnich nastdpiS mimouroviovym pistupem podchodem, rekonstrukci
¢eskobudjovického a plzaského zhlavi aifzzenim startiniho zabezp®vaciho z&zeni 3. kategorie a s tim
souvisejici rekonstrukce navaznychtizani. Navrzena rekonstrukce neni v rozporu s UZepd@dnovaci
dokumentaci. Vlastni prostor stavby - kolgjiSe nenachazi v zaplavovém uzemi.

Podrétem pro provedeni stavby je sasny celkovy nevyhovujici stav Zelegmiho svrsku (svrSek
tv. S49, T, Xa, z vyhybek dlg@dkategorizace Ize v rdmci stavby pouzit 2 stavajgbytek do Srotu, prazce
dievené a betonové SB8, SB5, SB6, SB4, SB3) v proststiuSirakonice.

Po provedeni geofyzikalniho jmkumu Ize konstatovat, Ze Unosnosti a stav podhjiBicné kEhem
prizkumu nedosahuji ipdepsanych hodnot dlefgalpisu S4. V celé Zst. neni v gaanosti provedeno
odvodreni Zel. spodku a pokud jéizeno je nefunini.

Stavba v tomto projektu staviygSi rekonstrukci vyhybek jak pltgkého, tak ceskobudjovického
zhlavi, rekonstrukci stagmich koleji etn® jejich sanace a odvodmi. V souvislosti s prodlouZzenim
podchodu byly d@eny i viekové kolejec. 301 a 303, které budou rekonstruovany. Déale lprdeedena
rekonstrukce Zel. spodku vyhybky301, v koleji¢. 5 a 7 bude provedeno ZKPP a budi&eno nové
odvodreni Zel. spodku. Déle seidi dw cast&né zasteSena ostrovni nastugignisto stavajicich kolefi. 2
a 5 Wwetnt podchodu pro cestujici. Bude vybudovan novy teldgiocky objekt pro zabezgevaci a
scklovaci zd&izeni, nova trafostanice a nova rampa s Upravoamoich komunikaci. Ro¥d pred vypravni
budovou budou rekonstruovany zpéné plochy. Sokasti stavby bude i rekonstrukce 2 ks mostnich tijek
a 2 ks stavajicich propustka odstragni 1 nefunkniho propustku. V ramci stavby bude zdemolovana
budova stavajiciho skladu, budovy i@l ¢.1 a 2 a kolejova vahaetné stanovi&t obsluhy vahy. Saiasti
stavby bude vystavba protihlukovyckrsna plzéském zhlavi.

Rekonstruovana bude ratinpozemni komunikace v arealu SDC a na vystupuzhmdu, Gprava opoceni a
nove napojeni na kanalizaci.

Vramci stavby bude provedena rekonstrukce ¢trido vedeni a kompletni rekonstrukce
zabezpeéovaciho a s&glovaciho zézeni \etné novych kabelovych tras. Dale bude provedeno nevéleni
Zst. Strakonice, EOV a DOUO. Budou provedeisiqky kabelovych tra€D Telematika a.s.. Naévbude
ziizen kamerovy systém, inforgrd a radiova zidzeni. Pro pdeby rekterych PS a SO bude vybudovan
kabelovod. V ramci vystavby rozéhi draZznihodesa je zapdebi provést feloZzku kabelu ve spréaEON
a.s.

Touto rekonstrukci dojde ke zvySeni propustné vylksti stanice a zvySi bezpmsti provozu.
Vybudovanim novych ostrovnich nastupghbezbariérovym a mimourevym gistupem dojde k zlepSeni
kultury cestovani. Novy Zelezmii svrSek a spodek zvydidu zatizeni na D4 a prostorovouiginodnost
UIC-GC. Nové zabezgevaci zéizeni 3. kategorie zvysi bezp®st Zelezriiniho provozu.
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Stavba bude realizovana na pozemdieskych drah, a.s., Spravy zeleamidopravni cesty, s.0.@Z a.s.
Zarizeni stavenigt predpokladameaasténé na pozemkuCeskych drah a SZDC &sté&né na pozemku
meésta Strakonice.

Zacatek stavby km 271,391 186
Konec stavby km 273,157 870

Jako mapové podklady byly pouZity :

- situace JZM

- vlastni prohlidka na mist

- vypisy a mapy z KN

- pripravna dokumentace stavby (H-PRO spol. s r.0.8P8@odatek kifpravné dokumentaci
- geotechnicky przkum prazcového podloZzi

- doplaujici geotechnicky gizkum prazcoveho podlozi

- geodetické zagfeni a donareni

- situace stavajiciho stavu

- mistni Seteni a porady projektanta

- pasport Zelezginiho svrsku

Souvisejici SO a PS:

Navazujicimi objekty jsou vS8echny SO a PS stavidp®eném rekonstruovaném useku, zejména
vSak stavebni objektieSici vystavbu a rekonstrukci propustk kabelovodu. Na propustcich v gabvych
klinech je %izeni podkladnich vrstev do aravplare Zel. spodku saiasti mostnich objekt U PS se jedna
hlavrée o koordinaci v situovani jednotlivych rozviné objekty Zel. spodku (vykopové prace) a udmist
piipadnych chradek. Mezi Zizovani vSech&chto stavebnich objekje nutna koordinace.

2. SO 101 Zelezini svrsek

2.1. Stavajici stav

Stavajici Zelezini svrSek v mist navrhované stavby je nevyhovujici (svrSek tv. SB9Xa, z
vyhybek dle pedkategorizace lze v ramci stavby pouzit 1 stavajizbytek je Srot, praZzcerelené a
betonové SB8, SB5, SB6, SB4, SB3) v celém proststuStrakonice.

Po provedeni geofyzikalnihot@kumu Ize konstatovat, Ze Unosnosti a stav podip&iné kEhem
prizkumu nedosahuji ipdepsanych hodnot dlefgaipisu S4. V celé Zst. neni v gaanosti provedeno
odvodreni Zel. spodku. Doglijici geotechnicky gizkum je sotasti dokladovéasti.

Rekonstrukci Zel. svrSku a spodku dojde k zajiSbezpeénosti Zeleznini dopravy a ke zvySeni
komfortu cestovani na Uroedpovidajici sotasnym trendm. Staveni&t je ukeno Zelezrini trati a jejim
bezprostednim okolim, jednd se o liniovou stavbu. V tétmjgktové dokumentaci bylo provedeno
piecislovani jak vyhybek, tak stamich koleji.

2.2. Snérové pomery

Rozhodujicimi parametry pro navrh &avych pongri byl pozadavek naizeni novych ostrovnich
nastupi§ misto stavajici kole§. 2 a 5, vysunutéeskobudjovického zhlavi ze stanice Zidbdu nutného
prodlouzeni uzittnych délek dopravnich koleji, ¥g5eni oblouku na plaském zhlavi z évodu budouciho
zdvoukolejréni (vice viz. pipravha dokumentace této stavby kde je zdvojkofgjiieSeno v filoze C.2
vyhledova studie zdvoukolgjni) a napojeni do stavajicich koleji ve&mna Blatnou, Volary, viek CZ,
Fezko a Teplarna Strakonice. Osova vzdalenost stk@mvanych koleji potom navrzena na 4.750m u
nastupig 9.800m a 9.8100m.
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Ceskobudgjovické zhlavi

Na ¢eskobudjovické zhlavi doSlo k vysunuti vyhybky1l o cca 340m sénem do trati a k vysunuti
mate&né koleje z dvodu prodlouzeni uzitych délek dopravnich kolepr@/ei doslo ke zrdandm napojeni
do novych koleji. 4 a 5 z dvodu vybudovani ostrovnich nastupismise stavajicich kolejé.2 a 5.
Byly zdopravriny koleje¢.6 a 11. Koleg.6 se zapoji do kolejg4 pomoci vyhybky.26. Kolej¢.3 se zapoji
do koleje ¢.5 pomoci vyhybky¢. 23 ged ostrovnim nastupih. Koleje ¢. 7 a 9 se prodlouzi na
poZadovanou uziteou délku 575m.
V misi stavajiciho skladu bude nova koteB zakorena kolejnicovym zarazedlem. Kolgj8 bude dle
pozadavku SDC prodlouzena tak aby uzita délka xawmoampou byla 60m. V misstavajici bong ¢elni
rampy bude nova kol€j 10 zakodena zarazedlem umdstym na nové ramyp
Ve snru na Blatnou bylo navrZzeno rozloZeni stavajitidvatkové vyhybky 17ab novymi vyhybkahil6
Obl-049-1:9-300(500,000/751,376)-Plig.47 J49-1:6,6-190-Ppb. Tim doSlo k vysunuti vyhykky6 az do
stavajici pechodnice.
Dle pozadavku bylo nutné navrhnout &ové feSeni na rychlost v=50km/h. Vzhledem k tomu, Ze za
vyhybkou¢.16 bylo nutné navrhnout co nejkrat&éghodnici, bylo pevySeni v filehlych obloucich snizeno
na 60mm. Proto bylo nutné navrhnoutésovou a vysSkovou Upravu navazujicich slozenych witia jejich
pievyseni, které je dnes cca 75 — 80mm upravit nanOdicemért dojde k podbiti nefgvySeného pasu
koleje.
Celkem bude provedeno vyjmuti 20ks stavajicich tghky NavrZzenynteSenim byla zruSena kolgj 12,
15a etre vyhybky¢.13 a 21, které budou nahrazeny kolejovym parem.

Plzaiské zhlavi

Na plzaéiském zhlavi bylo navrzeno vysunuti vyhybk@9 (do oblouku o r2=756m p=86mm) o cca
275m sndrem do trati z dvodu budouciho zdvoukolgjni a budouci obloukové spojce. Za vyhybko89
je do kolejet.1b navrzen slozeny oblouk.
Napojeni koleji trati sérem na Volary a vigky CZ je z divodu pozadované ttavé rychlosti na Volary
v=50 km/h a z @vodu zn&né stisnych pongra (nové polohy vyhybek na zhlavi) navrzeno pomoci
obloukovych vyhybek 37 Obl-049-1:9-300(600,000/6800)-Ppb a 38 Obl-049-1:9-300(610,227/591)-LlIb.
Vyhybka¢. 37 byla vloZena do oblouku o rvV=600m, ktery &ona z#&atku vyhybky¢. 38. Déle pokréuje
oblouk o polomdru 591m pes vyhybkuc¢.38 a plynule navazuje mezilehlodephodnici na rv=190m
p=56mm. Za vyhybkout.38 ve smiru do vigky CZ pokrauje oblouk z vyhybky ¢Z=610,227m
s mezigimou 9.576m a nasleduijici protigmy oblouk €Z=150m (navrzeno na rychlost 30km/h).
Vyhybka¢. 29 byla posunuta tak aby LIS veSel mezi zwexpod pro sluzebni voziky.
Z davodu vysunuti vyhybky.39 do trati se vysunulo i zapagé Strkove loze. Zapu8hé Strkové loze
bylo zwtSeno na vniti strar oblouku v koleji¢.2 o deltu z fevy3eni a oblouku na 3.250m od osy koleje.
Z tohoto divodu a vySkového rozdiluk?2 a vigky teplarna Strakonice bylo nutné kolej dodke Teplarna
Strakonice posunout v Useku od km 272,900 az kn0203aZ o 1.3m sénem od koleje.2.
Celkem bude provedeno vyjmuti 15ks stavajicich gy NavrZzenynieSenim byla zruSena kolkgj7a, 5 a
2 véetre vyhybky¢.33 a 33.

RozSieni rozchodu
Rozsfeni rozchodu koleje bude provedeno dIEN 736360-1. Roz&ni rozchodu koleje bude
provedeno v obloucich:

rB=251m v tr&ové koleji ve sniru na BlatnouAul=3mm

rB=200m v traove koleji ve sniru na BlatnouAu1=10mm

r=190m mezi koncem vyhybky17 a z&atkem vyhybky.19 Aul=12mm

rF=190m za koncem odboé wtve vyhybky¢.19 Aul=12mm

r8=190m za koncem odbié Wtve vyhybky¢.21 Aul=12mm

r10=200m za koncem vyhybky21 Aul=10mm

r303=190m za koncem odéieé wtve vyhybky¢.301Aul=12mm

r303=190m ped vjezdem do halgul=12mm

v obou protismirnych obloucich r301=190m v kolgji301 za vyhybko@.301Aul=12mm

CoNohrwWNE
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10. rv=190m v tralove koleji ve sriru na VolaryAul=12mm
11. rCZ=150m ve viekové koleji doCZ a.s.Aul=16mm

Rychlosti
V hlavnich staninich kolejich¢.1, 1a, 2, 2a, 2b, 2c je navrZzena v=100km/h, vjkoléb 80 km/h.
V dopravnich kolejick. 3, 3a, 4a, 5, 6, 7, 9 je navrZzena v=50km/h algjk®. 4, 5b v=60km/h. Spojky
mezi kolejemi u vyhybek. 9-11, 33-35, 36-37 na v=50km/h a spojky vyh3-4, 13-16 na v=60km/h.
Parametry koleje ve siru na Blatnou a Volary jsou navrzeny na’tneou rychlost v=50 km/h.

Vybaveni vyhybek

Rekonstruované vyhybky. 1, 3, 8, 9, 10, 11, 13, 32, 33, 34, 35, 36 as®@ jnové tvaru UIC 60, na
prazcich betonovych v tvaru 1:18,5-1200, 1:12-3001-300 a 1:9-300. Vyhybky. 4, 5, 6, 7, 12, 16, 17,
18, 23, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 37 a 38 jsou neadut49 Il. generace, na prazcich betonovych wtiat2-
500, 1:11-300, 1:9-300, 1:9-190, 1:6,6-190. Vybavexhto vyhybek bude v souladu s ,Technickou
specifikaci novych vyhybek soustavy UIC a S49 ze0F1 2002. Zlabové praZce budou osazeny u vyhybek
v hlavnich kolejiché.1a2 (w¢. 1, 3, 8, 9, 10, 11, 13, 32, 33, 34, 35, 36 a 89hybky ¢.14, 19, 20, 21 a 25
budou nové naigwnych prazcich. Vybaveni pro jednotlivé vyhybky seléridit dle nize uvedené tabulky
a nasledujicich poznamek k vyhybkam. Vyhybky budosouladu s technickou specifikaci vyhybek
vybaveny systémem nadzvedavacich nebaikélg/ch zaizeni. Vyhybkye. 1 a 39 budou mit #si jazyk a
opornice zpewvény tepelnym zpracovanim. Za vyhybkami, které ngsihdo rekonstruovanych koleji jsou
navrzena fipojna pole. Pro pétby provizorniho napojeni do vk Teplarna bude pouzita stavajici
vyhybkag¢.33.

TABULKA DEMONTOVANYCH VYHYBEK Zst. STRAKONICE

Cislo km Druh Tvar Uhel Zakl.polomér Smér Poloha | PraZce | Poznamka
vyhybky konstrukce | svrSku | odbogeni wyh. vymény

1 271.550 J T 7° 200/180 P p oce] istAva, znmnadislovani
2 271.724 J S49 1:9 300 L p i.d
3 271.754 J S49 1:11 300 L | i.d
4 271.831 J S49 1:9 300 L p f.d
5 271.837 J S49 1:9 190 L | i.d
6 271.866 J S49 1:9 190 P p f. d
7 271.894 J S49 1:75 190 L | i.d
8 271.903 J S49 1:9 300 P p f. d
9 271.910 Obl. S49 1:7,5 190 (367/394) P | f. d

10 271.936 J S49 1:9 300 P p i d

11 271.942 J S49 1:7,5 190 P | f. d

12 271.969 J S49 1:75 190 P I i. d

13 271.985 J A 6° 200 L p ocel| néahrada kol. parem
14 271.995 J S49 1:7,5 190 P | f. d

15 272.016 J S49 1:9 300 P p i d

16 272.055 J S49 1:9 190 L p f.d | zistava, zminadislovani
17 272.072 C S49 1:9 190 \Y p i.d

18 272.100 J T 6° 200 P | r.d

19 272.112 J A 6° 200 P p oce

20 272.130 O T 6° 200 P p i.d

21 272.149 J A 6° 200 P | ocell néahrada kol. parem
22 272.159 J T 6° 200 L p fd | zistava, znminadislovani
24 272.266 J S49 1:9 300 L | f.d | zistava, zmnadislovani
25 272.384 J S49 1:9 300 P I i.d

26 272.429 J S49 1:9 190 P p r.d

28 272.498 Obl. S49 1:7,5 190 (319/470Q) L p f. d

29 272.525 J S49 1:9 190 P p i d

30 272.587 J S49 1:9 300 L p f.d

31 272.607 C S49 1.9 190 \Y | i.d

32 272.662 J S49 1:9 300 P | . d

33 272.660 J S49 1:9 190 P p i d

34 272.676 J S49 1:9 300 P I i.d

35 272.705 J S49 1:9 300 L | r.d

36 272.709 J S49 1:9 300 L p i.d

37 272.751 J S49 1:9 300 P p f. d

38 272.768 C S49 1.9 190 L | i.d

39 272.785 J S49 1:11 300 P p f. d

40 272.823 J S49 1:9 190 L | r.d

41 272.865 J S49 1:9 300 P I i.d

42 272.862 J T 8,3° 0 P p oce

301 272.461 J S49 1.75 190 L | i.d
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TABULKA NOVYCH VYHYBEK Zst. STRAKONICE

Cislo Novy km Typ vyhybky Materidl | Poznamka
vyhybky ] vyhybky
1 271,416 187, J60-1:18,5-1200-1I-zI-(fZP-b-KS-ZPT-JPP nova V=100 km/h
2 271,549 035 JT-7°-Pp-oc. stav. Meni se pouzéislovani vyhybky
3 271,589 165 J60-1:12-500-I-zI-C1ZP-b-KS-ZPT nova spojka 3 - 4, V=60 km/h
4 271,687 759 J49-1:12-500-I-I¢iZ-b-KS-SK nova spojka 3 - 4, V=60 km/h
5 271,693 759 J49-1:9-300-(1Z-b-KS-SK nova V=50 km/h
6 271,732 990 J49-1:11-300-RP-b-KS-SK nova spojka 6 - 8, V=50 km/h
7 271,779 361 J49-1:9-300-LE-b-KS-SK nova V=50 km/h
8 271,812 457 J60-1:11-300-zI-BZP-b-KS-ZPT nova spojka 6 - 8, V=50 km/h
9 271,818 457 J60-1:11-300-zI-EP-b-KS-ZPT nova spojka 9 - 11, V=50 km/h
10 271,858 066 J60-1:11-300-zI-CEP-b-KS-ZPT nova V=50 km/h
11 271,897 924 J60-1:11-300-z|-R1ZP-b-KS-ZPT nova spojka 9 - 11, V=50 km/h
12 271,950 639 J49-1:9-300-CZ-b-KS-SK nova V=50 km/h
13 271,965 530 J60-1:12-500-I-zI-PZP-b-KS-ZPT nova spojka 13 - 16, V=60 km/h
14 271,994 666 JS49-1:9-300F%d-K-ZPN nova V=50 km/h
15 272,057 509 JS49-1:9-190-Lp-d stav. Meni se pouzéislovani vyhybky
16 272,064 125 Obl-j49-1:9-300(500,000/751,376):Pib-KS-SK nova spojka 13 - 16, V=60 km/h
17 272,068 125 J49-1:6,6-190-P@F-b-KS-SK nova V=40 km/h
18 272,100 744 J49-1:9-300-LE-b-KS-SK nova V=50 km/h
19 272,115 579 JS49-1:6,6-190-8@-d-K-ZPN nova V=40 km/h
20 272,157 339 JS49-1:9-300-(j%-d-K-ZPN nova V=50 km/h
21 272,194 556 JS49-1:6,6-190-07-d-K-ZPN nova V=40 km/h
22 272,264 234 JT-6°-Lp-d stav. Meni se pouzeéislovani vyhybky
23 272,299 38§  J49-1:9-300-L12-b-KS-SK nova V=50 km/h
24 272,382 570 JS49-1:9-300-LI-d stav. Meni se pouzéislovani vyhybky
25 272,413 204 JS49-1:9-300-FF-d-K-ZPN nova V=50 km/h
26 272,464 380  J49-1:9-300-CiZ-b-KS-SK nova V=50 km/h
27 272,489 243  J49-1:9-300-IGZ-b-KS-SK nova V=50 km/h
28 272,533 774 J49-1:9-300-RjZ-b-KS-SK nova V=50 km/h
29 272,562 838 J49-1:9-300-1G¥-b-KS-SK nova spojka 29 - 32, V=50 km/h
30 272,627 319 J49-1:9-300-1(G¥-b-KS-SK nova V=50 km/h
31 272,637 041 J49-1:9-300-Ci2-b-KS-SK nova V=50 km/h
32 272,681 569 J60-1:9-300-zI-CZP-b-KS-ZPT nova spojka 29 - 32, V=50 km/h
33 272,687 569 J60-1:9-300-zI-ZP-b-KS-ZPT nova spojka 33 - 35, V=50 km/h
34 272,712 924 J60-1:9-300-zI-PZP-b-KS-ZPT nova V=50 km/h
35 272,763 550 J60-1:9-300-zI-(ZP-b-KS-ZPT nova spojka 33 - 35, V=50 km/h
36 272,769 550 J60-1:9-300-zI-CEP-b-KS-ZPT nova spojka 36 - 37, V=50 km/h
37 272,845 505 Obl-j49-1:9-300(600,000/600 BRP-CZ-b-KS-SK nova spojka 36 - 37, V=50 km/h
38 272,851 495 Obl-j49-1:9-300(610,227/591 BORCZ-b-KS-SK nova V=30 km/h
39 273,132 870 Obl-j60-1:18,5-1200(756,@MR45,553)-1I-zI-LICZP-b-KS-ZPT-JPP nova V=80 km/h
pro hlavni i odbény sner
TABULKA DO CASNYCH VYHYBEK 7st. STRAKONICE
Cislo Novy km Typ vyhybky Materidl | Poznamka
vyhybky vyhybky
S1 JS49-1:9-190-Pp-d uzitd V=40 km/h, pouZita stavajicic\33

Material zel. svrsku

Poteba a tvar Zelezémiho svrdku je izjma z pilohy Kolejovy pldn. Nové kolejé.1 a kolejé¢. 2
budou rekonstruovany materialem novym tv. UIC6Gw&Zpym upevinim na betonovych prazcich. Nove
koleje¢. 4 a 5 budou provedeny materialem novym tv. Sgusnym upevénim na betonovych prazcich.
Nové koleje¢. 3, 3a, 5a, 8, 12 a \ka Teplarna budou provedeny materidlem vyziskangrstanice Zst.
Strakonice (bet. prazce SB8 neh@wné + S49). V kolejicke. 7,9,11,13 v migtnového propustku v km
272,259 a v mistech rusenych vyhybek3 a 21 bude rowi pouZzit material vyziskany ze stanice Zst.
Strakonice. Bechod mezi Zel. svrSkem tv. S49 a UIC60 bude prewegdechodovou kolejnici v délce
12.5m. Celkem bude pouzito 9ksephodovych kolejnic. Vzhledem k tomu, Ze neni dektauzitého
materialu v rdmci Zst. Strakonice (jdgegevsSim o prazce a vystroj, kolejnic S49 je dokjateylo nutné
koleje ve smiru na Blatnou, Volary a vi&u CZ rekonstruovat kolejnicemi S49 uzitymi a vystrajprazci
dievénymi novymi. To samé plati i pro kol&j6 s tim rozdilem, Ze prazce budou betond#@ poteby
provizorniho napojeni do Wky Teplarna bude pouzit stavajici svrSek ve&sgeTeplarna S49 na SB6.

Uzité kolejnice musi splnit poZadavek na profilMyl&olejnice dle TSI CR INS bod 4.2.5.6.

Prostor po vyjmutych vyhybkach a kolejich, kde s#ekrusi bez nahrady, bude upraven inap
rozhrnutim s naslednym dosypénim vyziskanym magenia
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TABULKA NOVEHO ZEL. SVRSKU V JEDNOTLIVYCH KOLEJICH

(nové &islovéani)

Cislo Popis Délka | Zel. svriek Prazce Roztl | Material |Poznamka
koleje prazci
mezi vyh.¢. 1-3 107,071 UIC60 B91S/1 (14xSP, 13xVPS) "ul  novy
mezi vyh.s. 8 -9 6,000 uIC60 10xVPS "u" novy
mezi vyh.¢. 9 - 10 6,000 uIC60 (8xSP, 2xVPS) "u" novy
1 mezi vyh.c. 9 - 11 12,465 UIC60 (16xSP, 5xVPS) "u| novy
mezi vyh.g. 10 - 34 788,015 uIC60 B91S/1 (14xSP, 11xVPS) “u'  novy
mezi vyh.c. 33 - 35 9,782 UIC60 (12xSP, 4xVPS) "u| novy
mezi vyh.¢. 34 - 35 17,399 UIC60 (6xSP, 23xVPS) "u" novy
mezi vyh.¢. 35 - 36 6,000 uIC60 10xVPS "u" novy
mezi vyh.¢. 3-8 146,889 uIC60 B91S/1 (16xSP, 13xVPS) “ul'  novy
la mezi vyh.&. 3 - 4 fechodova kolej 12,500  S49/UIC6p (16xSP, 6xVPS) "u"  novy +0.704m svrsku S49
mezi vyh.¢. 6 - 8 fechodova kolej 12,465  S49/UIC6p (16xSP, 5xVPS) "u"  novy
1b mezi vyhg. 36 - 39 265,087 uIC60 B91S/1 (20xSP, 15xVPS) “u  novy
pred vyh.¢.1 p‘echodova kolej 12,500  S49/UIC6D 11xB91S/1, 10xB91S/2 "u" novy
pred vyh.¢.1 12,500 uIC60 B91S/1 (4xVPS) "y novy
mezi vyh.g. 13 - 32 640,015 uIC60 B91S/1 (14xSP, 11xVPS) "u" novy
2 mezi vyh.g. 32 — 33 6,000 uIC60 10xVPS "u" novy
mezi vyh.¢. 33 - 39 346,09(¢ UIC60 B91S/1 (18xSP, 18xVPS) "u" novy
pred vyh.¢.39 12,500 uIC60 B91S/1 (4xVPS) "u" novy
pied vyh.¢.39 prechodova kolej 12,500 S49/UIC6D 11xB91S/2, 10xB21S/ "u" novy
pied vyh.c.1 59,336 S49 - - stav. snir. a vySkova Uprava
pred vyh.¢.39 160.962 S49 - - stav. snir. a vySkova Uprava
2a mezi vyhe. 1-11 382,111 UIC60 B91S/1 (22xSP, 19xVPS) "u" novy
2b mezi vyhg. 11 - 13 67,606 uIC60 8xVPS "u" novy
za vyh.¢.10 grechodova kolej 12,500  S49/UIC6D 8xSP, 8xVPS, 5xSB8 "d" novy
3 zavyh.g. 23 12,500 S49 6XSP, 7xVPS, 8xSB8 "d" novy
mezi vyh.¢. 10 - 23 349,909  S49uzité SB8(uzité) "d" uzity
zavyhg. 31 12,500 S49 6xSP, 7XVPS, 8xSB8 "d" novy
3a za vyh.c. 37 12,500 S49 6xSP, 7xVPS, 8xSB8 "a" novy
mezi vyh.g. 31 - 37 117,130 S49uzité SB8 (uzité) "d" uzity
mezi vyh.¢.13-16 gechodova kolej 12,500  S49/UIC6p 8xSP, 13xVPS "u vyno
mezi vyh.¢. 13 - 16 10,255 S49 6xSP, 11xVPS "u" novy
4 mezi vyh.g. 16 - 17 4,000 S49 7XVPS "d" novy
mezi vyh.¢. 17 - 18 4,000 S49 2XSP, 4xVPS "d" novy
mezi vyh.g. 18 - 26 332,438 S49 12xSP, 10xVPS d" novy
mezi vyh.¢. 26 — 29 97,683 S49 8xVPS "a" novy
4a mezi vyh.¢. 29 — 32 36,088 S49 6XSP, 7xVPS "d" novy
mezi vyh.¢.29-32 fechodova kolej 12,500  S49/UIC6p 6xSP, 7xVPS "d' novy
mezi vyh.¢. 23 - 30 294,801 S49 B91S/2 (6xSP, 12xVPS) "d" novy
5 mezi vyh.¢. 30 — 31 9,782 S49 16xVPS d" novy
mezi vyh.¢.31-34 rechodova kolej 9,784 S49/UIC6D 12xSP, 4xVPS "d' novy
ba mezivyh.g. 2 -4 83,451 S49uzité feMéné prazce (uzity) "c" uzity
zavyhi.4 12,500 S49 8xSP, 6xVPS, 9xSB8 "d" novy
mezi vyh.¢. 4 -5 6,000 S49 10xVPS "u" novy
5b mezi vyh.8.5- 6 6,000 S49 6xSP, 4xVPS "u" novy
mezi vyh.¢. 6 - 23 499,707 S49 B91S/2 (14xSP, 11xVPS) "g" novy
mezi vyh.g. 18 - 20 27,387 S49 6xSP, 7xVPS, 33xb "d" novy
za vyh.¢.20 12,500 S49 6xSPd., 7XVPSd., 8xSB8 "a" novy
6 za vyh.c.26 12,500 S49 6xSP, 7xVPS, 8xSB8 "d" novy
mezi vyh.¢. 20 - 26 217,551 S49uzité B91S/2 (nové) "d| uzity/novy | vystroj nova
mezi vyh.¢.5-7 52,795 S49 B91S/2 (6xSP, 11xVPS) "d" novy
zavyhg.7 132,285 S49 B91S/2 (6xSP, 9xVPS) "d" novy
v mist nového propustku v km272.25910,000 S49uzité SB8 (uzité) "d" uzity
za vyh.£.28 12,500 S49 B91S/2 (6xSP, 9XVPS) "d" novy
7 mezi vyh.¢.28 - 30 60,654 S49 B91S/2 "a" novy
za vyh.g.7 82,010 S49 - - stav. smer. a vySkova Uprava
za vyh.¢.28 154,241 S49 - - stav. smer. a vySkova Uprava
mezi vyh.g. 20 - 21 4,513 S49 6xSPd., 2xVPSd. "d" novy
8 za vyh.c.21 12,500 S49 2xSPd., 5XVPSd., 14xSB8 "a" novy
mezi vyh.¢. 21 a zardzedlem 168,36 S49uzitg diewéné prazce (uzité) "c" uzity
zavyh.8.12 28,207 S49 SB8 (6xSP, 5xVPS) "d" novy
za vyh.c.27 12,500 S49 6xSP, 7xVPS, 8xSB8 "d" novy
mezi vyh.g. 27 — 28 11,470 S49 6xSP, 13xVPS "d" novy
9 v mist nového propustku v km272.25910,000 S49uzité SB8 (uzité) "d" uzity
za vyh.c.12 13,865 S49 - - stav. snir. a vySkova Uprava
za vyh.c.27 30,522 S49 - - stav. snir. a vySkova Uprava
9a mezi vyhe. 7 - 12 132,285 S49 B91S/2 "a" novy
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Cislo Popis Délka | Zel. svriek Prazce Roztl | Material |Poznamka
koleje prazci
10 za vyhg.21 80,608 S49 dievéné prazce "c" novy
mezi vyh.g. 12 — 14 11,002 S49 6xSP, 7XVPS, 6xd prazce "d" novy
za vyh.c.14 12,500 S49 6xSPd., 7xVPSd., 9xd. prazce "d" novy
v mist nového propustku v km272.25910,000 S49uzité SB8 (uzité) "a" uzity
1 pred vyhc.25 12,500 S49 4XVPSd., 17xd. prazce "d | novy
mezi vyh.¢. 25 - 27 9,944 S49 6XxSPd., 6xSPbet., 5xVPSbet. "d" novy
za vyh.c.14 48,027 S49 - - stav. snir. a vySkova Uprava
mezi vyh.¢. 25-27 18,132 S49 - - stav. smr. a vySkova Uprava
mezi vyh.¢. 17 - 19 19,354 S49 2xSP, 5xVPS, 25xd prazce "d" novy
12 zavyh.8.19 12,500 S49 2xSPd., 4xVPSd., 15xSB8 "d" novy
za vyh.¢.19 110,128 S49uzité dievéné prazce (uZité) "c" uzity
13 mezi vyh.g. 14 — 15 8,888 S49 12xSPd., 3xVPSd. "d" novy
v mist nového propustku v km272.25910,000 S49uzité SB8 (uzité) "c" uzity
13a misto stav. vyhybky13 27,077 S49uzité dievéné prazce (uZité) "c" uzity nahrad&.t3 kol. parem
smer za vyh.c.16 12,500 S49 6XxSP, 5xVPS, 10xd prazce "d" novy
Blatna za vyh.¢.16 194,529  S49uzité drevéné prazce (novy) "d" novy/uzityvystroj nova
za vyh.c.16 422,952 S49 - - stav. snir. a vySkova Uprava
mezi vyh.¢.36-37 gechodova kolej 9,782 S49/UIC6 12xSP, 4xVPS ynov
— mezi vyh.g. 37 - 38 6,000 S49 10xVPS "d" novy
volar zavyh.. 38 12,500 S49 6xSP, 7XVPS, 8xdprazce "d" novy
y za vyh.c. 38 152,301 S49uzité dievéné prazce (novy) "d" novy/uzityvystroj nova
za vyh.¢. 38 25,879 S49 - - stav. snir. a vySkova Uprava
vlecka za vyh.¢.19 12,500 S49 2xSPd., 5xVPSd., 14xd. praza "c" novy
Fezko za vyh.c.19 67,892 S49 - - Stav. snir. a vySkova Gprava
. za vyh.c.38 12,500 S49 2xSP, 5xVPS, 11xdprazé "c" novy
vlgczka za vyh.¢.19 161,357 S49uzité dievéné prazce (novy) "c" novy/uzityvystroj nova
za vyh.¢.19 16,600 S49 - - stav. snir. a vySkova Uprava
za vyh.¢.29 30,000 S49 6xSP, 5xVPS, 38xSB8 'c" novy
vlecka v piechodové oblasti mostu 56,01 S49 - - Stav. kol. rost se vytrhne a vigz
TS zZpst
v Useku prazt SB6 (podélné trhliny)| 168,78 S49 SB8 (uzité) uzity
mezi vyh.¢.29 a T2 228,162 S49 - stav. snir. a vySkova Uprava

V ramci stavby budou zruSena tatdgizani:
- stvajici startni kolej¢.2 wetrg vyhybky¢.32 (v ramci SO 101)
- ¢ast stavajici statmi kolejec.5 v mist noveho ostrovniho nastupigv ramci SO 101)

- manipul&ni koleje¢. 7a, 15b vetne vyhybky¢.13, kolej¢.12 wetné vyhybky 21 (v ramci SO 101)

- zvySena nastupiSimezi kolejemi 6-4, 4-2, 2-1, 1-3, 3-5 (v ramci $QL)

- sklad s boni rampou u kolejé&.6 (v ramci SO 118)
- kolejova vaha #etre budovy s obsluznym raenim v koleji 6 (v ramci SO 118)
- stawdla¢. 1 a 2 (v rdmci SO 118)

2.3. Sklonové poréry
Navrh sklonovych pogra vychézi z nakenych hodnot népvySeného pasu koleje (TK).

Pfi navrhu bylo uvazovano s vySkovym vyrovnanim kiolkej 1, 2, 4 a 5 (nov&islovani) z dvodu
navrhovanych ostrovnich nastupis

Napojeni nového navrhu do ostatnich koleji resgekejich stavajici stav.

V km 272,730 se nachazi limitujici Zeleami most, kde po provedeni sond byla #jist v kolejich
lezicich na most (k.¢. 3a, 1, 2, vieka teplarna) nedostatea tlouska kolejového loZze. Po poradce
zastupci SZDC a sprav€D SMT CB byl navrzen zdvih na masg5cm.
Navrzena niveleta koleje v oblouku &®m na Plz& rovréZ respektuje v s@asnosti realizovanou
rekonstrukci mostu v krd73,254. B navrhu se vychézelo z projektovanych hodnot dgdarzhotovitelem
projektu stavby (PONTEX).
Vyskové navrhy byly i napojeni do koleje ve sfru na Blatnou, Volary, do vi&y CZ a do vieky
Teplarna Strakonice ovliv¥my sneErovym feSenim a i vyskovym zdvihem na miogstkm 272,730. V koleji
na Blatnou jsou navrZeny poklesy@vddu rozloZeni vyhybky 17ab. V koleji na Volary adezky CZ jsou
navrzeny zdvihy max.76cm. Ve ¥lge Teplarna Strakonice zdvih max. 38cm. Navrh skigoh pongra

N
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v hlavnich kolejich¢.1 a 2 je rejmy z vykresovych iloh - Podélné profily. Jednotlivé Upravy nivelety
koleje wetné dopadi byly souhlas# projednany na por&drojektanta.

2.4. Strkové loze

Pro kolejové loze plati obecné technické podminki{amenivo pro kolejové loZze argupis S3.
Ustanoveni &chto pgredpidi je treba dodrzet ip veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loZetr
vyuziti recyklovaného kameniva ze stavajiciho lmtého loze. Nové kolejové loZe bude z kameniva
hrubého drceného frakce 32—-63 nitAt(Zeleznéni S€rk) o tlou§ce 0,35m pod loZnou plochou betonovych
prazda.

Stavaijici Strkové loze bude vy¥eno do hloubky 0,25 m pod spodni plochu prazdéce .70 m od
osy koleje. Sirk bude recyklovan na recykiai zakladg. Je pedpokladano vyziskani 30% materialu pro
opétovné pouziti do spodni vrstvy novéherkbvého loze, 40% &tkodrti pro pouziti do podkladnich vrstev
a zbytek — 30% bude tiib odpad, ktery bude odvezen na skladku.

Zapustné Strkoveé loZze je navrzeno pro vSechny rekonstruovaokejk a vyhybky. Oteiené
Sterkové loze je navrzeno 6rgd z&atkem vyhybkyc.1 a 6m za zsitkem vyhybky¢.39. Ve smiru na
Blatnou z&ina otevené Strkové loZze 6m za koncem spéhgch praza vyhybky¢.19.

Ve sneru na Volary je navrzeno oteané Strkové loZze 6m za koncem spéhgch prazé vyhybky ¢.38.
Prechod ze zapuitého &rkového loZze na loZe otesné bude realizovdn na délku 6.0 m ve smyslu
vzorového listu Z1.11N4. V Gsecich se zapugm $&rkovym loZzem budou row ziizeny drazni stezky ze
Sterkodrti frakce 4-16 mm. Drazni stezka je v celd@isianavrZzena ve sklonu max. 12%.

Uklonéna zemni pla je navrZzena v koleji.3 od km 271,960 do vyhybky 23 \&etns, v koleji ¢.5b
od km 272,099 do km 272,328, v kol od km 272,157 do 272,277, v koléjb od km 272,262 do
272,350, v kolejic.10 od km 272,236 do km 272,258 a vecktm/é koleji Teplarna Strakonice od km
272,630 do km 272.697 ré&chod uklogné zemni pl&hna vodorovnou se provede zborcenou plochou na
délku 6m.

2.5. Bezstykova kolej
Do bezstykové koleje bude sea téngi cely rekonstruovany Usek. Radénbudou svéeny i vSechny
rekonstruované vyhybky.
Ziizovani bezstykové koleje se bude v piném rozgédiiti novelizovanym fedpisemCD S3/2 —
Bezstykova kolej &etrg dodrZzeni pedepsané upinaci teploty a kontroleggjipnce svat.
PraZcové kotvy budouiizeny dle pedpisuCD S3/2 — Bezstykova koleflének 80 a tabulka.1 na stra#
23) v obloucich:
12. r9=300m za vyhybkou.7 do koleje.9a - na kazdém 3 prazci (18kotev)
13. r3=300m za vyhybkou.10 do koleje.3 - na kazdém 3 praZci (15kotev)
14. r3=300m za vyhybkou.23 z koleje:.3 - na kazdém 3 praZzci (18kotev)
15. r6=300m za vyhybkou.20 do koleje.6 - na kazdém 3 praZzci (9kotev)
16. r6=300m za vyhybkou.26 z koleje:.6 - na kazdém 3 prazci (18kotev)
17. r7=300m mezi vyhybko.28 a 30- na kazdém 3 prazci (18kotev)
18. rvyh=300m za vyhybkou.29 z kolejei.4a - na kazdém 3 prazci (4kotvy)
19. rvyh=300m za vyhybkou.32 z koleje:.2 - na kazdém 3 prazci (4kotvy)

2.6. Stykovana kolej

Stykovana kolej budetizena v koleji ve s&ru na Volary v oblouku o rvV=190m. Ro¥h bude
ziizena ve vlgce ve smiru naCZ v oblouku o €Z=150m. Déale bude stykovana kold&jzena v koleji ve
sméru na Blatnou v oblouku o rB=200m a rB=251m. Stykmwa kolej budeizzena podle platnychiedpisgi.
Stykovana kolej bude ro¥a za odbonou &tvi vyhybky ¢. 17 do vi€ky fezko a do kolej€.12. Dale bude
stykovana kolej za vyhybkowt. 21 do koleje¢.8 a 10. Stykovana kolej bude i na provizorni Kotej
provizorni vyhybky S1 po napojeni na &hke teplarna v dl.141m.

2.7. Stanéeni
Stanéeni koleje¢. 2 je vztaZzeno ke stavajicimu stamii trati. Ostatni koleje jsou ztot@ny se
stantenim kolejet. 2 vZzdy pouze na #Zatku €chto koleji dale je staééni v €chto kolejich_pouze stavebni
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pro potebu tohoto projektu stavbytanéeni ve smiru na Blatnou je vztazeno ke konci stavajici vyhybk
17ab a ve siu Volary je vztazeno k z¥.40.

2.8. Cislovani vyhybek
S ohledem na ruSeni vyhybek a novou konfigura&ji&é bylo navrzeno novéislovani vyhybek.
Novécislovani vyhybek je patrné Zifphy Situace navrzeného stagtipadré z prilohy Kolejovy plan

2.9. Zajistni prostoroveé polohy koleje

Zajisni prostorové polohy koleje bude provedeno diedpisuCD S3 —cast teti. Zaji¥ovaci
znaky budou umisiny na stozary TV, ostleni nebo na jiné objekty, na které je mozné zabkatznaky
konzolového typu (nasstidla atd.) v zavislosti na mistnich podminkach.darapet mosti nebo propustk
se osazuji zriky hiebove.
Osazeni zaji®vacich znéek bude provedeno zaasti investora. Konzolové zeky budou po zawieni
doplrény tabulkami s popisem dle vySe uvedenétemlpisu. Vzdalenost zajidvacich zn&ek od osy koleje
by mély byt v rozmezi 3.0 m — 10.0 m (ve vyjidrg/ch gipadech se souhlasem ST 2.2 m — 17.5 m).
Cela zpracovana dokumentace je navrZzena tagoicovém systému S-JTSK a ve vySkovém systému Bpv.
Stanoveni hodnot pro zaj$tii polohy koleje vzhledem k zafidvacim zn&kam je moZné az po jejich
osazeni a geodetickém z&mni. Podrobé je zajiSéni prostorové polohy koleji@seno Wasti 1.6.

2.10. Zarazedla

V ramci objekii Zel. svrSku bude v kolejt.8 vybudovano kolejnicové zarazedlo. Zardzedlo bude
opateno navsti Posun zakazan
Provedeni zaraZzedel bude v souladiDsZ - \Vzorové listy Zelezfmiho spodku (Z1 -Z10).

2.11 Izolované styky

V ramci rekonstrukce Zelezmiho svrSku v ndvaznosti na zabexpeci z@izeni budou v kolejich
ziizeny nové izolované styky. lzolované styky budawty lepené (LIS) minimalni délky 3.56 m.
V hlavnich kolejich budou pouzity LIS se zakalenyuainci na styku. Zakalené LISy budou déale usmigt
v novych vyhybkach dle Technické specifikaci novyahhybek soustavy UIC 60 a S 49 2. generage
58 646/2002-013 ze dne 31.07.2002 vzdy v hlavnipral;mim sniru a téz ve vedlejSim dopravnim &mn
do pedjizdnych koleji. Umighi izolovanych styk je feSeno WS 211 - Stanini zabezp&ovaci za&izeni

3. SO 101.1 Zelezini svréek — koleje¢. 301, 303

V souvislosti s prodlouzenim podchodu pro cestjiclou dateny i vietkové koleje¢.301 a 303 a
vyhybka¢. 301. Stavajici Zeleztni svrSek v mist navrhované stavby je nevyhovujici (svrsek tv. SA9,
Xa, prazce tewné a ocelové). V ramci stavby neni mozné vyziskatatek uzitého materialu, bude proto
navrzena rekonstrukce kolgji 301 a 303 materidlem uzitym kolejnice S49 a navgirevéenymi prazci s
novou vystroji. V obloucich o polafrech r=190m bude provedeno rdesii rozchodu kolej@ul=12mm.

V misi& podchodu bude v koleji. 301 a 303 tlou¥ka Strkového loze max. 0.2m Zidodu sniZeni tlouky
Zeleznéniho svrsku nad podchodem.
Vyhybkag. 301 bude nova tvaru JS49 — 1:7,5- 190-(12-d-K-ZPN.

TABULKA DEMONTOVANYCH VYHYBEK

Cislo Cislo km Druh Tvar Uhel Z&kl.polomér Smér Poloha | Prazce | Poznamka
vyhybky | koleje konstrukce | svrSku | odboeni vyh. vymény
301 301 272.461 J S49 1:7,5 190 L I i d

TABULKA NOVYCH VYHYBEK

Cislo Novy km Typ vyhybky Materidl | Poznamka
vyhybky _ vyhybky
301 272,459 804 JS49-1:7,5-1904Fd-K-ZPN novy V=40 km/h

Smérové pongry obou koleji jsou navrzeny na rychlost 40km/hloBkvé porgry v obou kolejich
jsou ugeny od vysky podchodu. V celé délce rekonstrukdej&ase ¥idi stykovana kolej. Nové zapuge
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kolejové loze bude z kameniva hrubého drcenéha@&@2—63 mmitA (Zeleznéni Serk) o tloug’ce 0,20m
pod loZnou plochouigwnych praza.

V Usecich se zapu$tym Strkovym lozem budou rowZ zizeny drazni stezky zeégkodrti frakce
4-16 mm. Drazni stezka je v celé stanici navrzensklonu max. 12%.

TABULKA NOVEHO ZEL. SVRSKU V JEDNOTLIVYCH KOLEJICH

Cislo Popis Délka | Zel. svrek Prazce Roatl | Materidl |Poznamka
koleje praZci
. mezi vyh.¢. 25 - 301 13,371 S49 6xSPd., 5xVPSd., 12xd. praZzce "a" novy
301 za vyh.g. 301 12,500 S49 4xSPd., 3XVPSd., 14xd. prazce "c" novy
za vyh.¢. 301 106,707 S49uzité dievéné prazce (novy) "c" novy/uzityvystroj nova
302 za vyh.g. 301 12,500 S49 4xSPd., 3XVPSd., 14xd. prazce "c" novy
za vyh.¢. 301 58,699 S49uzité dievéné prazce (novy) "c" novy/uzityvystroj nova

4. SO 101.2 Zelezini svrsek vystrojeni trati

V ramci SO 101.2 je uvaZzovano pouze ugmishawsti pro definitivni stav. Stavajici tiavé zngky
budou v ramci stavby snesenkigadré premisény do nové polohy v zavislosti na nhovém navrhu.oRal
nawstidel a ostatnich prikzabezp&ovaciho z&zeni jefeSena v rdmci provoznich soubor

Umisgni nd\&sti :

Nawest — Tra’ova rychlost

- rychlostnik N — bude osazen na vlastni sloupekwpu vi€ékové koleje (V=30km/h) v km 272,885

- rychlostnik N — bude osazen na vlastni sloupelawg u koleje ve semu na Volary (V=50km/h) v km
0,325

- rychlostnik N — bude osazen na vlastni sloupeiawp u koleje ve siru na Blatnou (V=50km/h) v km
272,015. VSechny rychlostniky osadit dle platnyidpisi a po konzultaci a schvaleni se SZDC

Navest - Kilometricka poloha

Osazeni staonika bude v souladu siedpisem pro staéeni Zelezrinich trati M 21. Stadniky
budou osazovany ve fogmtabulového na&sstidla nebo Zelezobetonového znaku s popisem hpdwat
polohy stanieni.

Poloha stanikia musi vyhovovat gfiezdnému pifezu dleCSN 280315 CSN 736320Roznéry
tabulového statiniku wetne velikosti popisu a umighi stantnika jsoureSeny v pedpisuM21 Predpis pro
stanieni Zelezmnich trati. Pro rozngry, material a popis Zelezobetonovych stafiia prvka plati TNZ
736395.Stankniky jsou vZzdy osazovany tak, aby nedoslo k zakiryych nagsti a nagstidel.

Navest — Stoupani trati, Klesani trase osazuje az od sklonu 5 %0 dle nového navrhuative

Nawst bude umigha na vlastni sloupek v mistech bmivelety vpravo od koleje, pro kterou plati.
Nawst bude umisha tak aby nedoSlo k zakryti jinych wétidel a nawsti, tak aby nezasahovala do
priajezdného pifezu a tak aby byla zajita jeji dostaténa viditelnost. Nagst bude umigha ve smiru na
Volary v km 272,868 (km 0,306 376), km 272,925 @867 077) a km 272,993 (km 0,452 990). Vewte
CZ v km 272,908 (km 0,061 493) a v km 273,026 (kri76,137). Ve siru na Blatnou v km 49,073 569,
km 48,854 384 a km 48,707 806. Vedade Teplarna Strakonice v km 272,919 3109.

Navest - Posun zakazan

Nawst bude umigha gFimo na objekt rampy a kolejnicového zaradzedla. &stalbbude umigha tak
aby byla zajidtna jeji dostaténa viditelnost. Nagst bude umisna na zarazedlo v kolefi. 8 a nacelni
rampu v kolejic.10.
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Navest — Konec nastupidt
Nawst bude umisha @Fimo na nastupisSti. N&st bude umisha tak aby byla zaji&ha jeji
dostatena viditelnost.

Navest - Piskejte

Nawst bude umigha tak aby byla zaji&ha jeji dostaténa viditelnost. Na&st bude umigha ve
smeru do vigky teplarna Strakoniceied a za protihlukovou zdi na mést km 272,730 dle platnych
predpigi.

Navest — Posun zakazéafbily sloupek s modrou hlavici)

Néyést bude umigha tak aby byla zaji&ha jeji dostatna viditelnost. Nasst bude urpiéha ve
smeru naCeské Budjovice, Plzaé, Blatnou a Volary dle platnycht@dpigi a poZzadavk SZDC aCD (min.
pocet 6ks).

Navest — Hranice koleje Nameznik
_ Bily vodorovny tramec gernymi pruhy ped bilym Sikmym ukotenim. Umisini dle gedpisu
SZDC S3

Nazev stanice

Tabule s nazvem stanice ,, Zst Strakonice” budes@nd na vlastni sloupky. Tabule bude urriat
tak aby nedoSlo k zakryti jinych n#stidel a nawsti, tak aby nezasahovala dajpzdného pifezu a tak aby
byla zajistna jeji dostatgna viditelnost. Tabule bude umisa ve sniru od Ceskych Budjovic, ve snéru
od Plzr, ve snéru od Blatné a ve sénu od Volar dle platnychipdpigi.

Nawsti predwstni upozatovadlo, vliak se blizi k hlavnimu ngstidlu a vlak se blizi k samostatni@gwsti
budou osazena dle platnyctedpigi a umisgni novych s¥telnych na¥stidel.ReSeno v PS 211, 212, 213.

5. SO 102 — Zelez®kni spodek

V rdmci zemnich a stavebnich praci na rekonstrdsti Strakonice bude provedeno zesileni
konstrukce prazcového podlozi, rekonstrukce od¥odiElesa Zeleziniho spodku a roz&ni drazniho
télesa. Souiasti stavebnich objak#el. spodku je oblast@chodi na mosty a mostni objekty.

Provedené geotechnickéipkumy, které byly vyhotoveny wedchozich dokumentacich, stanovily rozsah
sanace zel. spodku v Zst. Strakonice. Navrh prastawpodlozi vychazi zZiedpisu SZDC S4. Byl proveden
geotechnicky pizkum v ramci pipravné dokumentace a dapjici geotechnicky gizkum na zaklagl
pozadavk urcenych gipravnou dokumentaci. Ro¥h bylo pihlédnuto k vysledikm geotechnického
prizkumu, ktery byl proveden v r. 2001.

Minimalni moduly getvarnosti

Posuzovand urovie | Hlavni Predjizdné stagni | Ostatni starthi | Hlavni koleje na tratich
stanini koleje| koleje koleje regionalnich

Zemni pl& Eo 20 MPa 20 MPa 15 MPa 15 MPa

Plai télesa Zel. spodk40 MPa 40 MPa 30 MPa 30 MPa

Epl

Minimalni moduly getvarnosti v ZKPP

Posuzovana urovie Hlavni stanini koleje | Pedjizdné stagni koleje | Ostatni staémi koleje

Plai télesa Zel. spodkuy 60 MPa 60 MPa 50 MPa
Epl

Vzhledem k tomu, Ze navrh ZKPP je navrzen na hadB86MPa v hlavnich kolejich ivie se fi realizaci
navrhnout takové ZKPP, které vyhovi hodn60 MPa a vysSi, dlefedpisu S4.

5.1. Konstrukce prazcoveho podlozi
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Na zaklad geotechnickych fizkumi je navrZzena sanace Zelegriho spodku v celé rekonstruované
Zeleznéni stanici s rozélenim na Useky dle navrzenych konstmich vrstev. V rekonstruovaném useku
trati se navrhuje skl@ma zemni pl& (4%) s odvodem srédzkové vody na svah drazndlesd nebo do
odvodiovacich objekt. Zemni plé& pod koleji¢. 1 a 2 od km 271,391 186 do km 272,680 narslzém
zhlavi a ve vjezdovém oblouku r@skobudjovickém zhlavi od km 273,000 do km 273,157 870 je
v jednostranném sklonu 4% se spadendrem na stavajici svatupozomujeme na nutnost zvyseného
stavebniho dozoru (plynulé napojeni jednotlivych pdkladnich vrstev) pfi provadéni jednostranné
uklonéné plaré pri provadéni stavby na jednotlivé etapy.

V ostatnich Usecich navrzené sanace je zemiivgEpadovana gchovit smérem k odvodovacim
objektim. Na zaklad geotechnickych gzkumi byla sanace pod kolejemi radena nasledowh

Sanace usek.1: pod koleji¢.2 od km 271,391 186 do km 271,680, pod kaldjiod k.v¢.1 do km 271,690,
pod vyhybkami.1, 3 a 4 - navrzena KPP typ 3.1:

-SERKOVE LOZE 32/63, min. tl. 0.35 m

-SERKODRT 0/32, t.A, min. tl. 0.15m

-FILTRANI GEOTEXTILIE min. 90g/m2
-ZHUTNENA ZEMNI PLAN

Sanace usek.2: pod koleji¢.2 od km 271,680 do km 272,099, pod kotefi od 271,690 do km 272,099,
pod koleji¢.5b od k.v¢.6 do km 272,099, pod kolefi.7 od k.v¢.7 do km 271,999 pod koleji 9a, pod
vyhybkami¢. 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 16, 17 a wuefjSich vylEzich ged nebo zaémito
vyhybkami - navrzena KPP typ 3.6:

-STERKOVE LOZE 32/63, min. tl. 0.35 m
-SERKODRT 0/32, £.A, min. tl. 0.20 m
-SERKODRT 0/32, t.A, min. tl. 0.20 m
-VYZTUZNA GEONRIZ (min. PEVNOST 40 kN/m)
-ZHUTNENA ZEMNI PLAN

Sanace Useké.3: vtomto Useku stavajici unosnost Zeleéaifio spodku vyhosta jen €sné a proto po
dohod se zastupci SZDC bylo navrZzeno nasledujici. Sapadekoleji¢. 1, 2 a 4 od km 272,099 do km
272,350 a pod vyhybkandi 18, 19, 20, 21 a 23 a v nejngiich vylEzich ged nebo zaémito vyhybkami.
Pod koleji¢.5 od km 272,235 az do km 272,350. - navrzena KBRB1L:

-SERKOVE LOZE 32/63, min. tl. 0.35 m

-SERKODRT 0/32, £.A, min. tl. 0.15 m

-FILTRACNI GEOTEXTILIE min. 90g/m2

-ZHUTNENA ZEMNI PLAN
Sanace usek.4: v tomto Useku stavajici Unosnost Zeléaitio spodku vyhasta, ale vzhledem k tomu, Ze
vtomto Useku jdeme vyraZns niveletou koleje niZze neZz stavajici niveletaejal bylo dohodnuto se
zéastupci SZDC provedeni min. sanace Zel. spodkiac®ave siru na Blatnou od km 48,881 do km 49,064
- navrzena KPP typ 3.1:

-SERKOVE LOZE 32/63, min. tl. 0.35 m
-SERKODRT 0/32, t.A, min. tl. 0.15m
-FILTRACNI GEOTEXTILIE min. 90g/m2
-ZHUTNENA ZEMNI PLAN

Sanace usel.5: pod kolegji¢. 1, 2, 4 a 5 od km 272,350 do km 272,515 pod kél6j(od km 272,350 do
v¢.26), pod vyhybkami. 26acasté&ne po vE.28 - navrzena KPP typ 3.1:
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-STERKOVE LOZE 32/63, min. tl. 0.35 m
-STERKODRT 0/32, t.A, min. tl. 0.20 m
-FILTRACNI GEOTEXTILIE min. 90g/m2
-ZHUTNENA ZEMNI PLAN

Sanace useké.6: sanace pod vyhybkod.25 a 27 a v nejnu@sich vylEzich ged nebo zaémito
vyhybkami.typ 3.1:

-SERKOVE LOZE 32/63, min. tl. 0.35 m
-SERKODRT 0/32, t.A, min. tl. 0.15 m
-FILTRACNI GEOTEXTILIE min. 90g/m2
-ZHUTNENA ZEMNI PLAN

Sanace Uselké.7, 8 a 9 jedna se o ZKPP u nového Zelémiho mostu (podchod pro cestujici) v km
272,533 a 0 ZKPP u rekonstruovaného mostu v km7302yzdy 10+5m na kazdou stranu od rubu mostu
piipadré s prodlouzenim do igdovécasti vyhybek u mostu v km 272,730. Dale je tatoasamavrzena i
pod gejezdem v km 0.472m ve $m na Volary 5+5m fed a za jejezdem a podipjezdem v km 0.472m
ve snéru do vieky CZ 5m na ob strany pejezdu:

-STERKOVE LOZE 32/63, min. tl. 0.35 m
-STERKODRT 0/32, £.A, min. tl. 0.20 m
-DRCENE KAMENIVO 32/63,t.A, min. tl. 0.30 m
-FILTRACNI GEOTEXTILIE min. 90g/m2
-ZHUTNENA ZEMNI PLAN

Sanace Usek.10 pod koleji¢. 1, 2, 4,5 a 7 od km 272,551 daatku ZKPP u mostu v km 272,730, pod
koleji ¢.3a (od vyh.C. 31 do ZKPP u mostu v km 272,730), pod vyhybkan®9, 30, 31, 32 a poghsti
v.¢.34 a v nejnut§Sich vykEzich gred nebo zaémito vyhybkami. V koleji¢. 2 a 3a v Useku od ZKPP u
mostu v km 272,730 do km 272,767 - navrzena KpFR31ty:

-STERKOVE LOZE 32/63, min. tl. 0.35 m
-STERKODRT 0/32, £.A, min. tl. 0.20 m
-FILTRACNI GEOTEXTILIE min. 90g/m2
-ZHUTNENA ZEMNI PLAN

Sanace uUsekt.11 pod koleji¢. 1 a 2 od km 272,767 do km 272,900, pod vyhybkamdé, 37, 38 a
v nejnutrjSich vykEzich ged nebo zasmito vyhybkami. - navrzena KPP typ 3.6:

-STERKOVE LOZE 32/63, min. tl. 0.35 m

-STERKODRT 0/32, £.A, min. tl. 0.25 m

-VYZTUZNA GEOMRIZ (min. PEVNOST 40 kN/m)

-ZHUTNENA ZEMNI PLAN
Sanace Useké.12 v tomto Useku stavajici unosnost Zelémitio spodku vyhotta jen €sné a proto po
dohod se zastupci SZDC bylo navrzeno nasledujici. Sapackekoleji¢. 1 a 2 od km 272,900 do km
273,157 870 a pod vyhybkau 39 - navrzena KPP typ 3.1:

-STERKOVE LOZE 32/63, min. tl. 0.35 m
-STERKODRT 0/32, £.A, min. tl. 0.20 m
-FILTRACNI GEOTEXTILIE min. 90g/m2
-ZHUTNENA ZEMNI PLAN

Sanace UseK.13 Sanace pod koleji ve g na Volary a vigku CZ od km 272,905 (km0,343) do &iku
ZKPP u grejezdu v km 0,472 - navrzena KPP typ 3.1:
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-STERKOVE LOZE 32/63, min. tl. 0.35 m
-STERKODRT 0/32, t.A, min. tl. 0.15 m
-FILTRACNI GEOTEXTILIE min. 90g/m2
-ZHUTNENA ZEMNI PLAN

Zpusob zhotoveni planzel. spodku #etné sanaci je navrzen na zakéagplnini pozadavi Unosnosti
zemni plas a plaré Zeleznéniho spodku ve sheéds ustanovenimi vipdpisu S4. Rozsah sanace je zakreslen
v prilozené situaci. VSechny vySe uvedené vrstvy kokst Zel. spodku byly posouzeny s ohledem na
ochranu zemni pl&npred nepiznivymi Cinky mrazu.

Pfi navrhu sanénich opateni byly respektovany pozZadavky kladené na Zeleznspodek
novelizovanym pedpisem S4 Zelezini spodek a TKP.

Vyztuzna georfiz musi splovat tyto parametry:

1. Vyztuzny prvek musi byt vyroben v souladu s poZaglava zaji&ni systému jakosti EN ISO 9001
nebo EN ISO 9002.

2. Vyztuznym prvkem musi byt gedia vyrobend z polypropylénové folie, natahovanébau
smerech takovym zfisobem, Ze vytv@na Zebra maji vysoky stupenolekularni orientace prochazejici
oblasti integralnich spij

3. Rozvinuta georiiz musi mit plochou monolitickou strukturu s rovrwngé rozmistnymi otvory
vytvorenymi podélnymi aifsénymi Zebry s vysokou schopnosti zazubeni.

4. Zebra georfize musi byt pravouhlého fiezu v podélném iizném sndru s minimalni tloukou

1,4 mm. Velikost otvoru geotize je 33 mm x 33 mm

5. Podélnd a ficna Zebra musi ip vyrob¢ projit procesem molekularni orientace pro zlepseni
mechanickych vlastnosti a za§ist dlouhodobé odolnostii¢i zatizeni. Spoj podélného &mého Zebra
nesmi byt vytvéen tkanim, pletenim nebo spojovanim jednotlivyé@kegh nebo jinych tahovych privk

6. Geoniiz musi byt netena ke vSech chemikaliimebn¢ se nachézejicim v zeminach a nerozlozitelni
pii teplo€ okolniho prostedi. Redpokladana zZivotnost musi byt minim&lg5 let v girozeném zemnim
prostedi v rozmezi 4< pH < 9 s teplotou zeminy < 25°&@zaéklad zkouSek ZzZivotnosti podle
ENV ISO 13438. Geohi# nesmi podléhat hydrolyze a nesmi byt biodegidaldako ochranu ied UV
z&enim musi obsahovat min. 2% uhliku rovréond rozptyleného v polymeru.

Déle byly prowteny vlastnosti filtrani geotextilie kli jeji nizké gramazi 90 g/fnPouZity typ
geotextilie dle vyrobce sfije minimalni parametry pro geotextilie stanovehéam technickymi
podminkami pro geotextilie ¥lese Zel. spodkd.j. 60 124/2004 — O13. iPrealizaci stavby musi byt proto
dodrzeny tyto parametry filtéai geotextilie:

1. Vyztuzny prvek musi byt vyroben v souladu s pozagiana zajiséni systému jakosti
EN 1ISO 9001 nebo EN ISO 9002.

2. Vyztuznym prvkem musi byt geotextilie vyrobena typoopylénovych pasktechnologii tkani.

3. Geotextilie musi byt neteé ke vSech chemikaliimtbré se nachazejicim v zeminach
a nerozlozitelnaipteplo& okolniho progstedi. Redpokladana Zivotnost musi byt minimaRb let
Vv prirozeném zemnim prastdi v rozmezi 4 < pH < 9 s teplotou zeminy < 25&Z &klad
zkousSek zZivotnosti podle ENV ISO 13438. Geotextigsmi podléhat hydrolyze a nesmi byt
biodegradabilni. Jako ochranted UV z&enim musi obsahovat min. 2% uhliku rovréons
rozptyleného v polymeru.

4. Geotextilie pl& vyhovuje nasledujicim poZzadairk:

» Geotextilie musi byt certifikovana v souladu s nstgenim zakona. 22/1997 Sb. o
technickych poZadavcich na vyrobky a céména dopléni nékterych zakon, ve zréni zdkona
¢. 71/2000 Sb. a zakora102/2001 Sb. a § 2 a 3iimeni viadyc. 178/1997 Sb., ve 2ni
narizeni vladye. 81/1999 Sh., kterym se stanovi technické pozadaskstavebni vyrobky.

« Plosna hmotnost: min. 90 g/m
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 Kratkodoba tahova pevnost (podéln&itpa) musi byt 18 kN/m taznost 26% v souladiSiN
EN ISO 10319.

« Mechanickéa odolnost proti protieni musi byt 2,50 kN/m v souladi €SN EN 1SO 12236.
 Propustnost vody musi byt 23 I/m2.s v souladisdl EN ISO 11058.
« Velikost pfiliny 305 pm v souladu 6SN EN I1SO 12956.

Tyto parametry splji poZzadavky na geotextilii s filtéai funkci dle tabulky.3 str.9 pedpisu
OTP pro geotextilie wtese Zel. spodks.j. 60 124/2004 — O13.

5.2. Zeleznéni spodek — roz&teni draZzniho €lesa vyztuZzenymi zeminami:

Misto pivodré zamyslené opné zdi v km 273.051-273.158 Avbdu roz&ieni draznihodesa bude
v této lokali® navrzeno roz#eéni a zpevéni svahu s pouzitim vyztuzenych zemin. Navrh tolfeeni byl
ifeSen na zakladpozadavku investora. NavrZzenim tohotadisgbu zpevéni svahu nedojde k zasahu na
blizké parkovi&t CZ a.s., a ani nedojde kjeho #eni Ehem vlastni vystavby. Roz8hi svahu
vyztuZzenymi zeminami bude umise v km 272,993 — 273,159 stéemi Zeleznini trati. V budoucnu se
uvazuje se zdvoukolejnim trati a pro tento pro vyhledovy stav je obje&itover navrzen. Navrzena poloha
drazniho &lesa znamena zaboéasti sousedniho pozemKiZ a.s. paré. 601/1, ale nezasahuje n#lghlé
parkoviSt a to ani pod dobu vystavby. Navrzena technologiiiuje vystavbu z vlastnihclesa. Pro
navrh roz&eni draznihodesa byla vypracovana stabilitni analyza, kterdgeZena v SO 102.

Vlastni prace na rekonstrukci zemniRbesa musi probihat v zavislosti na aktualnich &trjych
hydrogeologickych a geotechnickych podminkackhédn praci musi byt bezpodméne piitomen
geotechnicky dozor.

Zakladové ponery pro pazeni zemniho &esa
Uréujici norma:CSN EN 1997-1

Za w@elem zjiséni geomorfologickych, geologickych a hydrogeologick pongra byl proveden
dopliujici geotechnicky gizkum pro pedmétnou stavbu (WALTEC v.o.s., Blansko - 08/2007 a2000).
V oblasti roz&ieni zemnihodesa byly provedeny 3 vrtané sondy (V 19 — km 243,0/ 20 — km 273,080,
V 22 — 273,145), doprovazené ve stejnych mistectetpg&nimi zkouskami (P 19, P 20, P 22). Z hlediska
blizkosti je vyuzitelna jestsonda pro vystavbu stoZarV (jejich zaklad) — V 21 a P 21 (km 273,092).

Hladina podzemni vody byla naraZzena v hloudge— 7,35 m od povrchu kolejového loze (Utove
nivelety koleje) a je seédre agresivni. Jeji UrovemiZe kolisat v zavislosti na stavu vodyece Ota¥ a na
klimatickych podminkéach.

V nasypu zemnih@lesa jsou zeminyidy F3 MS (hlina pista se Sfrkem) a S4 SM (pisek hlinity se
Sterkem) — tzn. nepropustné az malo propustiéchézeji do propustnych zemin v hl. cca 5 m od Rie
jsou zeminy G3 G-F (&tk s gimési jemnozrnné zeminy) az hloypbG2 GP (SErk Spat zrnény). Tyto
zeminy propou#fi vodu az k hladié podzemni vody a jsou ulehlé az velmi ulehlé.

Zajisténi provozované koleje

Ri zachovani provozu stavajici hlavnitivaé koleje je nutné n&asti Useku rozgtni zemnihodesa pro
jeji zhotoveni pazeni — uvazuje se zaporosdaskotvena.

Na paZeni se pro svislé paznice se pouzgiové trny s hroty (svislé jehly) z oceli S235 (urll 373)
praméru 40 mm. Umisti se v mistech mezer kazdého drupéhtre a zarazi. Trny se v hotasti gipevni
pies tahla k upewovadiim provozované koleje. Kotevni tahla budou z ocetbvigei 10 505 piiméru min.

8 mm - minimalni navrhova unosnost 2,64 kN. Poletmis€ upevréni zajisti svary nebo objimky se
zarazkou. Za ®emi budou celoplogndirevené fosny tl. 50 mm — vzdy minimandvoupolové spojité
nosniky s oboustrannychigkonzolovanim (pro&tdarg). Pro tdhla se vykopou veé¢Btovém loZi a

v zemnim &lese ddéasné ryhy, které se po vloZeni taheétopné zasypou se zhutnim. Ve spodntasti
tohoto pazeni budou zemni kotvy izhiki (trni) v odklonu 20° od vodorovné roviny. PouZiji se tgru
praméru 16 mm z oceli 10 505 délek 5,0 m v mistech khadsvislého zarazeného trnu - minimalni
navrhova unosnost 19,53 kN. Osadi se db priméru 120 mm do cementové zalivky (nizkotlaka injektaz
Na zakotvenych trnech budou distahkrouzky pro zajigni polohy ve vrtu. Upewni ke svislym tram
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(jehlam) zajisti pomociipvazek z thelnikmin. 90 x 60 x 6 mm, délek 1,4 mievazka bude vzdy spciea
pro dva trny. V mistech kotevnich trrbudou Sikmé podlozky z ocelifipaiené k Uhelnikm. Datasné
pazeni hornéasti zemnihodesa se odstrani azhiem zasyf rozsSfeného zemnihalesa.

Zajisténi oploceni parkovist €Z

Pro vykop ped licem zdi se musi zabezpesttny vykopu tak, aby zajistily stabilitu stavajiciho
oploceni parkovi&tCZ a.s. a umoznily nové umésti kabelové trasy EON. PouZije se ¥da z foZzen tl. 50
mm, prevazka z tevénych trani prifezu 140 x 100 mm. Trny do zeminy (zemni kotvyiehiky) pod
oploceni budou @méru 16 mm z oceli 10 505 délek 3,0 m po vzajemnyxdtalenostech 1,3 m. Osadi se do
vrtt priméru 120 mm do cementové zalivky (nizkotlaka injektd#inimalni navrhova tnosnost bude 13,8
KN. Na zakotvenych trnech budou distan krouzky pro zajigni polohy ve vrtu. V mist upevreni
k trAmim se umisti ocelové kotevni desky tl. 10 mm r&zml00 x 100 mmToto da@asné pazeni se
odstrani az &hem zasyp pred licem roz§eného zemnihalesa.

Zajisténi oswtlovacich stozal CZ

Podél zemnihalesa bude ve vykopech kolize se zakladystievacich stozér CZ. Jejich typ, rozrry
a hloubka zalozZeni byly prozkoumany kopanou sonddéllady jsou z betonovych prefabrikovanych patek
puadorysu 450 x 450 mm, vysky 1700 mm. Patky jsou esgz betonu malé pevnosti, ktery byl proveden
piimo do vykopu v fidorysném rozréru asi 1,0 x 1,0 m. Jsou zde celkem 3 stozary saoz roz&eni (km
273,094 a 273,120 a 273,145) a 2 stozary u traspdmini zdi do propustku km 0,419 - SO 109 (km
272,991 a 273,044). Vlastni konstrukce zaklathzat (jejich obetonovani) ovlivni rozsah vsakovacich,ry
v mistech stozarbude ryha ferusena.

Vlastnik zabiraného pozemKiZ a.s. poZaduje thkladné zaji&ini zékladi oswtlovacich stoZér.
Z davodu zabezp#eni této cizi konstrukce se uvazujeg odézenim zeminy Ehem realizace pouziti dvou
zaradZzenych nebo zavrtanych zapor (svislé trny ly jelprimér 40 mm, délka 2,2 mgsre podél zaklad
stozafi na rozich na stra&rke koleji zdi (upevani ke svislym trim zajisti gevazky z ahelnik min. 90 x 60
X 6 mm, délek 1,4 m) a dvou podél ljokakladi stozah (v Urovni okraje prefabrikatu). Mista budou
zvolena tak, aby nebyly poskozeny kabely&lswi v zemi. Zapory na rozich se zakotvi zemnimy t
(htebiky — ocel 10 505 — fpmér 16 mm) do vii praméru 120 mm se zélivkou cementem do zeminy pod
parkovisém. Mezi €mito zaporami budou vlozenyrelené fosny tl. 50 mm, o které se repbetonovy
z&klad. Zapory na limich sénach se vzajengpropoji tahly z oceli 10 505 foméru 8 mm.

PazZeni vsakovaci ryhy
PouZije se pazenkiozné s rozef@nim. Zajisti svislé 8hy vykopu a umozni také pohyb dopravnich
prostedki mezi ryhou a koleji.

Navrh konstruk éniho FeSeni

Pro moznost zdvojkolegmi vznikne rozg§ené draznideso zajiné vyztuzenymi zeminami. Odstrani
se néletové ioviny a traviny v nutném rozsahu pro vystavb@rap zdi. Pokaci se vzrostlé stromy podél
stavajiciho oplocer@Z — 6 kus.

Bude provedeno statické zafist jak stavajici koleje tak i parkowistSvah z vyztuzenych zemin bude
v padorysu sledovat budouci zdvojkoléjri a jeho vzdalenost od oploceni parka¥iSF a.s. bude min. 2m.
VySka bude prormna, nejvySe bude 3,03 m nadllghly upraveny terén a bude jiz do kéné vysky
uvazovaného zdvojkoléni. Sneérové a vyskove vedeni zemni konstrukce bude tvanehého polygonu o
straré 4 m..

Pro rekonstrukci svahu draznih@lesa je navrzena deia zemni konstrukce z Sestibokého
dvojzakrutového ocelového pletiva vyph@ pivodnim materialem Zelezmiiho naspu. Zvoleny prvek
zemni konstrukce je tven 3 metry Sirokym pasem pletivaelo prvku konstrukce je vysoké 0,61 m,
osazeno kokosovou rohozi a skioo v uhlu 70° od vodorovné. Povrch gowpraveného svahu zemniho
télesa bude op#gn hydroosevem. Horrgiast pak tvéi 1 m dlouhy vodorowh ulozeny pesah. U horniho
prvku musi byt horniigsah zatazen pod zasyp. Samotna Uprava pomog&iémmni konstrukce bude po
celé své délce aise zaloZena na hutném podloZzi.

Vykopana zemina se wWtli a vhodna se pouZzije naéapeé zasypy a na urovnani terénu. Nevhodna
zemina se odveze na skladku.Zemina ukladana doizemstrukce musi byt huina po vrstvach na min.
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hodnoty }= 0,8 ¢i PS = 100%. Musi byt rowZ owiena mira namrzavosti zasypovych hmot prétrap
zasyp zemnihailesa. V kazdé fazi zasypu musi byt gplminimalni normovy tvar zemnihélésa wetns
svahovych stupi. Provedeni svahovych stifpspini vzorovy list SZDC Z 2.1&l. 70 — 72,&l. 95 — 99
(rozSteni naspu)l. 113 a 114.

Odvodreni je zajiSéno vsakovacim zebrem do propustnych zemin dle gbniekého pizkumu.

Vzhledem ktomu, Ze vlastni vystavba réeBi drazniho desa bude probihat z vlastnihélesa
navrzené konstrukce bude proti degradaci zemni¢phmoZzena vyztuzna gedia (vlastnosti geotiize
navrhnout na zakladtypu vozidel které budou poji#gdpo zemni plani a vlastnostech zeminy pod zemni
plani — v projektu uvazovana getiths min. pevnosti 40 kN/m)

Prvky a materialy konstrukce

Projekt poZaduje dodani pletiva pro ocelovou zerkoinstrukci s povlakenxi jinou specialni
povrchovou Upravou, kterd zajisti zZivotnost korlstes minimalg 75 let vdaném zemnim prosdi.
Projektem pozadované technické parametry na kvaliaiiva a spojovaciho materialu jsou uvedeny
v tabulcec. 1.

Tabulka ¢. 1 — poZadované vlastnosti dratu, pletiva a spojaziho materialu

Zkouska | Metodika | Kritérium | PFipustna tolerance

Pletivo konstrukce

Pramér dratu pletiva konstrukce min. 2,7 - 3,7 mm meix0,4mm

Oko sit min. 80 x 100 mm

Tlou&’ka pozinkovani CSN ISO 1463 | min. 50pum , min. 280 g.m-2

Tahova pevnost dratu CSN EN 10002-1 min. 450 MPa

Taznost CSN EN 10002-1 min. 8%

Tahova pevnost pletiva CSN EN 10002-1 min. 50 kN.m-2

Odolnost proti korozi DIN 50021 min. 500 hod.
Spojovaci material

Pramér dratu min. 4,00 mm max. +/-0,2mm

Tlou&’ka pozinkovani CSN ISO 1463 | min. 50pm , min. 280 g.m-2

Tahova pevnost dratu CSN EN 10002-1 min. 450 MPa

Taznost CSN EN 10002-1 min. 8%

Odolnost proti korozi DIN 50021 min. 500 hod.

Smykové parametry musi byt stanoveny &eawy laboratornimi zkouskami. Material navrzeny k
pouziti pro zptny zasyp pro zemni konstrukci musi pisémdsouhlasit projektant stavby SO 02 —
Zeleznini spodek a geotechnicky dozor.

Tabulka ¢. 2 — poZadované minimalni geomechanické vlastnogtisypoveho materiélu
Geotechnicka vrstva | y(kN/m°) P (°) Cet (KPa)

Zasyp 19 27 5

Zemina ukladana do zemni konstrukce musi bytdmatma min. hodnotyy+ 0,8 ¢i PS = 100%. Musi
byt rovréZz owiena mira namrzavosti zasypovych hmot prétrap zasyp zemnihoslesa. Pro zasyp lze
vyuzit zemin S4 SM, G4GM — VYZISK.

Deforma¢ni a inosnosti konstrukci a zasyf zemniho €lesa musi byt oéreny na mis€ zkouskami. Na
plani télesa Zel. spodku musi byt spkny pozadavky predpisu SZDC S4 (zemina nesoudrzna,
propustnd, nenamrzava, modul etvarnosti 40MPa 1d=0,80).

Odvodnéni rozsireni drazniho €lesa

Vzhledem k tomu, Ze roz&ni drazniho&esa neni mozné odvodnit klasickymuagpbem, bude
odvodréni konstrukce realizovano pomoci vsakovaciho ZeWsakovaci Zebro bude zajigb daasnym
piilozZnym paZenim s roz#gni. Vsakovaci Zebro budéizeno dle Z 3. Realizace vsakovacich Zeber musi
byt kontrolovana geotechnickym dozorem stavby aolkkasena projektantem. Hydrogeologické podminky
svahu jsou zavislérpvazié na srazkového uhrnu.
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Vliv oblasti pazeni na inZenyrské si
Rozsfeni zemnihodesa vyZzaduje zasahy do stavajicich inzenyrskych si

Kolize s umisinim rozSfeného svahu prakticky té&inv celé délce Useku ro¥8hi ma d¢ podzemni
vedeniCD — Telematika a.s., je zdekiery MK-SK-OK-PKzDK a ZOK. Musi dojit k f&loZce stavajicich
kabeli.Nové kabely se musi umistit v souladu s normanupainé strag koleje.

V prostoru navrzeného ro#sii drazniho desa dochazi ke kolizi i s mimodraznimi inzenyrsky
sitémi. V pat stavajiciho svahu zemnihglgsa jsou sé E.ON Ceska republika, s.r.o. Jedna se o elektrické
zarizeni distribéni soustavy (podzemni vedeni vysokéhoétigpkteré ma ochranné pasmo podle 8§ 46
zékonag¢. 458/2000 Sbh. Podminky pro undist musi spinit dleCSN EN 50110-1 &SN EN 50341-1.
Kolize stavajici trasy s vykopy pro rozsie zemnideso je prakticky téri v celé délce useku. Trasa
vedeni je zakreslena pouze informativpied zahjenim vykapse musi fesré vytycit. Je zde nutnost
pielozeni ped lic roz&eného zemniha@liesa podél fedsazeni zakladu.

Mezi jednotlivymi osttlovacimi stozaryCZ a.s. vede podzemni kabel s8eni. Tento kabel bude
v kolizi s vykopy pro rozgeni zemnihodesa zd'. V pripact jeho obnazenidnem zemnich praci se musi
ochranit. Vytvdi se pro #&j ryha v Sikmé siné vykopu a do této ryhy se posunéetre jeho vystrazného
zakryti. Séna vykopu bude zaji&ba (zakryta) pazenim zal&nych fosSen.

Vykopy v ochranném pasmu podzemnich siti bupmvagny rucné. Spini podminky jednotlivych
sprava (viz. Doklady).

Ostatni kabely povedou po pravé straoleje.
Zabory
U této stavby dojde k trvalému zaboru, ktery jengytro vytvaeni roz&ieného zemnihalesa. Jedna
se o¢ast pozemku pare.601/1 (k.U. Nové Strakonice) ve vlastnicfd a.s.).
K do¢asnému zaboru na tomto pozemku dojdéwdu zajiséni vystavby.

5.3. Odvodréni zeleznéniho spodku

V mistech uvazované sanace vyhybek a koleji ¥asmé dob nebylo stavajici odvo@dni nalezeno
nebo jecasté&n¢ ¢i zcela nefunkni (odvodiovaci zdizeni jsou zanesena, zarostla nebo nejsamerza).
V ramci rekonstrukce vyhybek a stémich koleji bude izeno nové odvodmi trativody a svodnym
potrubim v celkové délce 4322m. fi ReSeni navrhu odvodni bylo pihlédnuto k navrhu prazcového
podloZzi z vysledk geotechnického prkumu. Poloha trativad je Z'ejma s pilohy E.1.1.2 Situace.
Odvodiovaci systém je navrzen s VWIEmM pees [Fipojné Sachty a svodné potrubi ven mimo kolejdk
stavajicich kanalizaich Sachet, do néwavrzeného propustku nebo na stavajici svah draifésa.

Vzhledem k prodlouzZeni podchodu a k faktickémuételt stanice na dwcasti bylo nutné fistoupit
k upraveni pvodniho navrhu odvoani. Odvodiovaci systém je navrzen s vyIEm pees [fipojné Sachty a
svodné potrubi ven mimo kolejistlo stavajicich kanalizaich $achet. Odvodni ve snéru na Ceské
Budéjovice bude no¥ svedeno do stavajici kanalizace ve spraiechnickych sluzeb #sta Strakonice.
Odvodreéni ve sndru na Plzé bude odvodéno do kanalizace umisté v aredlu SDC

Usek 1:0d km 271,391 186 do km 272,69 psteeskobudjovickeho zhlavi vedena v nasypu a odvatn
uklorénou zemni plani ven na drézélieso.Cést kolejet.5 je odvodgina do trativodu.

Cést 2: Odvodréni v tomto Useku (km 272,690 — km 271,899), je lefa. 1 a 2 navrzeno trativodem
vedoucim v ose os kolejel a 2 az do Sachty S3, kde podchazi kalefea 5. Trativod poté vede podél
koleje &.5 do Sachty KS1 a bude vyéistmonolitickou bet. vylsti do stavajicihtikppu. V mist vyaseni
se vybuduje skluz dle vzorovych lisZ3. Do tohoto trativodu se zaiige i trativod podél koleje mezi
vyhybkou ¢.5a 7 ¢ast kolejec¢.9a, trativod u vyhybky. 8 a trativod podél kolej&.5b. Celkova délka
trativodi tohoto Useku je 557,86 m a celkova délka svodipétrbi je 10,7m.

Cast 3: Odvodréni kolejed. 1 a 2 je v tomto Useku (km 271,899 — 272,175y feno trativodem vedoucim

v ose os kolejé.1 a 2 od Sachty VS5 aZ do Sachty S32. Kaf@ja 5b je odvodma trativodem vedoucim

v jejich ose os od Sachty VS4 do Sachty S31. Dwttwohrativodu v Sackt S18 se napojuje trativod
odvodiujici koleje¢.7, 9a, 9 a vyhybky.12 a 14. Do Sachty S33 je zafimt odvodini koleje ve srru na
Blatnou od Sachty VS6. Tyto trativody jsou sveddoySachty KS2 a odtud svodnym potrubim do stavajici
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kanalizace. Do této kanalizace jsou zadgt trativody vedouci proti sénu stanéeni v ose os koleji.5b-3
od Sachty VS9, K. 1-2 od Sachty VS10, &.2-4 od Sachty VS11 (km 272,099- 272.173). Celkdetka
trativodi tohoto Useku je 1087 m a celkova délka svodnéliipige 29,25m.

Cast 4: Odvodreni koleje. 1 a 2 je v tomto Useku (km 272,173 — 272,257y feno trativodem vedoucim
v ose o0s kolej¢.1 a 2 od Sachty VS10 aZ do Sachty S48. KbRja 5b je odvodina trativodem vedoucim
v jejich ose os od Sachty VS9 do Sachty S47. Koldjje odvodiina trativodem vedoucim podél této koleje
od Sachty VS11 do Sachty S48yhybky ¢.19, 20, 21 jsou odvodny trativodem vedoucim podéichto
vyhybek od Sachty VS8 do Sachty S3Bachty S47, S48, S49 a S50 jsoucésti svodného potrubi
vedouciho podél n@vnavrzeného propustku v km 272.259 do Sachty K88,j& svodné potrubi zaésb
do nové betonové Sachty, ktera je&mti SO106. Celkova délka trativiotbhoto Useku je 403 m a celkova
délka svodného potrubi je 59m.

Cast 5: Odvodréni koleje. 1 a 2 je v tomto Useku (km 272,261 — 272,392y feno trativodem vedoucim
v ose 0s koleje&.1 a 2 od Sachty VS13 az do Sachty S52 protirgrstanéeni. Kolej ¢.5 je odvodiina
trativodem vedoucim v ose os kolgj® a 7 od Sachty VS12 do Sachty S51. Kélef a 6 je odvodima
trativodem vedoucim v ose os kolgj@ a 6 od Sachty VS14 do Sachty SSachty S51, S52 a S53 jsou
sowasti svodného potrubi vedouciho podéléoavrzeného propustku v km 272.259 do Sachty K8d jé&
svodné potrubi zalsto do nové betonové Sachty, ktera jecssti SO106. Celkova délka trativiotbhoto
useku je 389 m a celkovéa délka svodného potrub®ie.

Napojeni svotl defové kanalizace z nastupiStnihdigiireSku je no¥ feSeno svodem do név
navrzené kanalizace podchazejici Zst. Strakonikm \272,386 a ktera je seésti SO 112.3 iplozka
kanalizace.

Cast 6: Odvodreni koleje. 1 a 2 je v tomto Useku (km 272,392 — 272,530y feno trativodem vedoucim
v ose os kolejé.1 a 2 od Sachty VS13 az do Sachty S74 a z SacBf@\Znovu do Sachty S74 proti &m
stanteni. Do Sachty S70 na trativodu vedoucim v oseabsjeké.1 a 2 jsou zalshy svody ze zagSeni
nastupid&. Od Sachty S70 do Sachty S74 je tedy pod trativodtedeno i svodné potrubKolej &.5 je
odvodréna trativodem vedoucim v ose os kol&jg a 7 od Sachty VS12 do Sachty S72. Do Sachtyr%68
tomto trativodu je sveden i Usek odveédhu vyhybek¢.25, 27 a 301. Kolef. 4 a vyhybkac¢.26 je
odvodréna trativodem vedoucim podél této vyhybka a kotefeod Sachty VS15 do Sachty S61. Do této
Sachty je zausha trativodni ¥tev od Sachty VS21. Sachty S72, S73, S74, S75 gsSd6sodasti svodného
potrubi vedouciho njg kolejism. Do Sachet S73, S75, S76 jsou zadgtsvody ze zagSeni nastupidt
¢.1, 2 a nového i stavajicihaigtresku u vypravni budovy a z vypravni budovy. Do §adts 21 je zaugho

i odvodreni z podchodu. Svodné potrubi paluge z Sachty S76 do Sachty S61 pod trativodem cHt$e561
pokrasuje svodné potrubi do KS5 ze které bude provederistni do stavajici kanalizace. Celkova délka
trativodi tohoto Useku je 504 m a celkova délka svodnéhabpife 174m.

Cast 7: Odvodréni tohoto Gseku (km 272,536 — km 272,590), je nawoZtrativody, které vedou mezi
kolejemi¢.1 a 2, mezi kolejemi.5 a 7,podél vyhybky.29 a 30 a kolejé&.4a. Trativody budou zadsty do
svodného potrubi (mezi Sachtami S83, S82, S81, $8®,a KS6) a z Sachty KS6 bude provedeno #aiist
do stavajici kanalizace. Do Sachet S77, S78 a 888 bausino svodné potrubi ze z&s$eniasti nastupid
Celkova délka trativail tohoto Useku je 207 m, celkova délka svodnéhoupotie 44m a celkova délka
svodného potrubi ze zésEenicasti nastupisje 29m.

Cést 8: Odvodreéni tohoto Gseku (km 272,590 — km 272,712), je nawoztrativody, které vedou mezi
kolejemi¢.1 a 3a (od Sachty VS26), podél vyhyhieR3 a 32 (od Sachty VS27) od stavajiciho mostu v km
272.730. Trativody budou zaésy do svodného potrubi (mezi Sachtami S87,586 3§ §8wkr&uje do
Sachty KS7 ze které bude provedeno zmisio stavajici kanalizace. Do Sachet S85 a S87 Zadskny i
trativody vedouci z Sachet VS23 a VS24. Celkov&alélativod: tohoto Useku je 242 m a celkova délka
svodného potrubi je 43m.

Cast 9: Odvodreni tohoto useku (km 272,737 — km 272,900), je nawoztrativody od stavajiciho mostu
v km 272.730 do Sachty KS8 ze které bude provedeanstni do stavajici kanalizace. Z druhé strany proti
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smeru stanéeni se do této Sachty napojuje trativodétev vedouci podél koleje 3a etre vyhybky 37 a
trativodni Wtev vedouci v ose os kolejelb a 2c. Celkova délka trativbdohoto Useku je 286 m a celkova
délka svodného potrubi je 6.7m.

Cast 10: Odvodreni tohoto Gseku (km 272,900 — km 273,000), je nemoztrativody do Sachty KS9 kde
podchazi koleg.1b a bude vyusha monolitickou bet. vyusti na stavajici svah. \stnwyasgni na stavajici
svah se vybuduje skluz z TZZ4 dle vzorovychiligB. Celkova délka trativadtohoto Useku je 100 m a
celkova délka svodného potrubi je 10m.

Cast 11: od km 273,000 do km 273,257 870 gést plzéiského zhlavi vedena v nasypu a odwoen
uklonénou zemni plani ven na noveé drazéso.

Cast 12: odvodréni vyhybky¢. 38 a koleje ve sénu na Volary je provedeno uklenou zemni plani ven na
noveé draznidleso. Odvod#ni vlieckové kolejeCZ je provedeno trativodem vydstym do no¥ navrzeného
piikopu. Celkova délka trativaddohoto useku je 82.9 m.

Cast 13:odvodréni prejezdu v km 0,472 a koleje ve &m na Volary je provedeno trativodem vyisim
do no¥ navrZzenéhoiflkopu. Celkova délka trativédohoto Useku je 22 m.

5.4. Drenazni potrubi, svodné potrubi

Spad jednotlivych trativodnichétwi je navrzen v celé stanici 3, 4 a 5%o. V Useklejeove sndru na
Blatnou je navrzen sklon 11%.. V Gseku koleje vesrsrna vieku CZ je navrzen sklon 15%.. Sklony
trativodi jsou Zejmé ze situace navrzeného stavu.

Celé odvodeni wetre Sachet se tidi ze schvalenych material Kontrolni Sachty navrhujeme
z materialu PEHDY trubek u podélnych trativaédna z&atku trativodi DN 150 v koncich DN 200 — 300.
Trubky navrhujeme pouZzit ro¥h z materialu PEHD. Svodné potrubi je navrzeno ¢dwnmaterialu PEHD
DN 200-300 s obetonovanim dle VL Z3. Kapacita wadniho a svodného potrubi byla posouzena
hydrotechnickym vyp&tem doloZzenym v SO 102. Trativodni potrubi budgeim do vyrovnavaci vrstvy tl.
0.05 m. Trativodni ryhy budou vyginy drcenym kamenivem fr. 16-32min A.

Potrubi trativod v Gsecich fimo zatizenych Zeleztii dopravou bude uloZzeno do betonového loze
s oprkami z prostého betonu C12/15 dle zasad VL Z3y@&sotrubi v oblasti kolejistbude proveden
propustnym, nenamrzavym a nesoudrznym materialdra, zhutni ID=0,80.

V mistech kde pod trativodem vede svodné potrubipd trativodem navrZzenaéshici vrstva

z nepropustného materialu ttapeton C16/20. Svodné potrubi je potom kgvabetonovano dle Z3.

5.5. Vsakovaci objekty :
V ¢astech stavby kde neni mozno sraZzkové vody odvddasickymi gikopy nebo trativody jsou
navrzeny vsakovaci Zebra nebo vsakovéi&iopy.

Umisgni je v lokalit :

Vsakovaci Zebro 1 — vpravo vlové kolejeCZ pted Zelezninim prejezdem a vigjezdu

Vsakovaci Zebro 2 — vlevo kolefe 1b, vyhybky¢.39 a kolejec.2 v km 272,993 - km 273,159 pod ®ov

navrzenym roz$énim dréznihogtesa.

Vsakovaci pikop 1 — ed vtokem do propustku v km 0.419

Vsakovaci pikop 2 — podél trati na Volary, vlevo — k vytokgpmpustku v km 0.419

Vsakovaci pikop 3 - podél trati na Volary, vlevo — od vytokprpustku v km 0.419 strem k vtokovému
objektu fed zel. pejezdem. Vtokovy objekt je soa@sti SO 113.

V zajmové lokalié nebyl zpracovan podrobny hydrogeologickyizkum, kterym by byly pesré
uréeny infiltracni vlastnosti jednotlivych jmnich vrstev v mistech navrhovanych vsakovaciclkktij Pro
hydrotechnické posouzeni vsakovacich olfjektsakovaci Zebro a 3 vsakovadikppy) byly infiltra¢ni
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vlastnosti [id podloZi odvozeny z provedeného geotechnickéhpkpmu zajmoveého Uzemi a orietiiéch
padné mechanickych vlastnosti jednotlivychid zemin uvedenych €SN 75 2410. Vysledné hodnoty
rychlosti infiltrace (velikosti vsaku) odpovidajigtoct stanoveni, tj. fesnost ureni vsaku je spiS@&dove a
je nutno je tak chapat. Pro vyfa byl pouZit navrhovy intenzitni dégloby trvani 15 min a periodicity 0,2
(N=5), pro stanici Novy Dér u Horazlovic: 209 |.§"ha’. Hladina podzemni vody neovlivni vsak, jeji
hloubka pod terénem je dle hydrotechnickéhizkumu 4 — 6 m. Jako obecné kritérium dostaébo vsaku
je uvazovano vyprazdéni rete@niho objemu vsakovaciho objektu (resp. vsak objeawrhového de&}) do
24 h.

Vsakovaci zebro 1

Vsakovaci Zebro je navrzeno bezodtoké o rgeech: hloubka 1,4 m (ztdodu dosazeni propustnych
vrstev), Stka 0,5 m a délka 52,5 m. Bude vyloZeno geotexiliiyplretno drcenym kamenivem. PodloZi
vsakovaciho Zebra je ti@no piskem se&kem (symbol SP).
Padorysna plocha Zebra — 26,25 m
Objem Zebra (kubatura kameniva) — 36,75 m
Aktivni pérovitost kameniva cca - 30%
Objem potencionalni retence (pérovitost x objem kameniva) — 0,3 . 36761,0 nt
Koeficient filtrace k pro zeminu podloZi SP @8N 752410 — 2. 1b-1.10° m.s*
Koeficient filtrace pouZity pro vypet: 1.10° m.s*
Odvodiovana plocha — 209m
Objem des (plocha x int. degtx trvani de&f) — 0,0209 . 209 . 908 3930 | = 3,93
Vsak (plocha x koef. fitrace) - 26,25 . 1:2& 2,625.1¢ m°.s* = 0,2625 1.8
Doba vsaku navrhového dedt(objem de&t/ vsak) — 3,93 / 2,625.76- 14971 s = 4,15 h
Zawr.
Reterni kapacita vsakovaciho Zebra navrzenych paranetiostatena k zachyceni celého objemu
navrhového dest Doba vsaku navrhového dég cca 4 h 10 min.

Vsakovaci zebro 2

Vsakovaci Zebro je navrzeno bezodtoké o keech: hloubka 1 m (ztsvodu dosazeni propustnych vrstev),
Sitka 0,8 m a délka 168 m. Bude vyloZeno geotextiiy@gnéno drcenym kamenivem. PodloZi vsakovaciho
Zebra je tvéeno piskem se&kem (symbol SP).

Padorysna plocha Zebra — 134,4 m

Objem Zebra (kubatura kameniva) — 134%4 m

Aktivni pérovitost kameniva cca - 30%

Objem potencionalni retence (pérovitost x objem kameniva) — 0,3 . 134,40,32 m

Koeficient filtrace k pro zeminu podloZi SP @8N 752410 — 2. 1b-1.10° m.s*

Koeficient filtrace pouZity pro vypet: 1.10° m.s*

Odvodiovana plocha — 1995

Objem des& (plocha x int. dedtx trvani de&f) — 0,1995 . 209 . 908 37526 | = 37,526 th

Vsak (plocha x koef. fitrace) - 134,4 . 1.16 1,344.10 m®s' = 1,344 1.8

Doba vsaku navrhového det(objem de&t/ vsak) — 37,526 / 1,344.%6¢ 27921 s = 7,76 h
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Zawvr:
Reterni kapacita vsakovaciho Zebra navrzenych parénetiostatena k zachyceni celého objemu
navrhového de8t Doba vsaku navrhového dégt cca 7 h 46 min.

Vsakovaci gtikop 1

Vsakovaci pikop 1 je navrzen s moznym odtokem nevsaknuté dodyanalizace. Rozérny vsakovactasti
(ryhy) jsou: hloubka 1,1 m,i&a 0,5 m a délka 25,0 m. Vsakovaci ryha bude vylaggeotextilii a vypkna
drcenym kamenivem. PodloZi vsakovaciho ryhy jégmo piskem se&kem (symbol SP).
Padorysna plocha vsakovaci ryhy — 12,8 m
Objem ryhy (kubatura kameniva) — 13,78 m
Aktivni porovitost kameniva cca - 30%
Objem potencionalni retence(pérovitost x objem kameniva) — 0,3 . 1378,1 n?
Koeficient filtrace k pro zeminu podloZi SP @8N 752410 - 2. 1b-1.10° m.s*
Koeficient filtrace pouZity pro vypet: 1.10° m.s*
Odvodiovana plocha — 644m
Objem de&t (plocha x int. degtx trvani de&t) — 0,0644 . 209 . 906 12114 | = 12,114 fn
Vsak (plocha x koef. fitrace) - 12,5 . 1.3¢ 1,25.10 m*s' = 0,125 |.§
Doba vsaku retencgobjem retence / vsak) — 4,1 / 1,25%032800 s = 9,11 h
Reterni kapacita vsakovacihdigopu navrzenych paramétzachyti cca 1/3 objemu navrhového

dest, zbylacast objemu destodtee do kanalizace. Doba vsaku (pr&sdii retergnino objemu vsakovaci
ryhy je cca 9 h 7 min.

Vsakovaci pfikop 2

Vsakovaci pikop 3 je navrzen s moznym odtokem nevsaknuté dodkanalizace. Rozérny vsakovactasti
(ryhy) jsou: hloubka 1,0 m,&a 0,5 m a délka 28,5 m 30 m. Vsakovaci ryha bytie?ena geotextilii a
vyplnéna drcenym kamenivem. PodloZi vsakovaciho ryhyggeno piskem se&kem (symbol SP).
Padorysna plocha vsakovaci ryhy —15 m

Objem ryhy (kubatura kameniva) =15 m

Aktivni pérovitost kameniva cca - 30%

Objem potencionalni retence (pérovitost x objem kameniva) — 0,3 . £534,5 nt

Koeficient filtrace k pro zeminu podloZi SP @8N 752410 — 2. 1b-1.10° m.s*

Koeficient filtrace pouZity pro vypet: 1.10° m.s*

Odvodiovana plocha — 386m

Objem des (plocha x int. detx trvani de&f) — 0,0386 . 209 . 908 7260 | = 7,26 m

Vsak (plocha x koef. fitrace) - 15 . 1.26= 1,5.10 m®s* = 0,15 .§"

Doba vsaku retencgobjem retence / vsak) — 4,5 / 1,530000 s = 8,33 h

Zaviér:
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Reterni kapacita vsakovacihdigopu navrzenych paramétzachyti vice nez 1/2 objemu
navrhového dest zbylacast objemu destodtete do kanalizace. Doba vsaku (pr&sii reterdniho objemu
vsakovaci ryhy je cca 8 h 20 min.

Vsakovaci ptikop 3

Vsakovaci pikop 4 je navrzen s moznym odtokem nevsaknuté dodyanalizace. Rozérny vsakovactasti
(ryhy) jsou: hloubka 1,0 m,i&a 0,5 m a délka 35,7 m 51m. Vsakovaci ryha budeeypa geotextilii a
vypInéna drcenym kamenivem. Podlozi vsakovaciho ryhyggeno piskem se&kem (symbol SP).
Padorysna plocha vsakovaci ryhy — 25,5 m
Objem ryhy (kubatura kameniva) — 25,8 m
Aktivni porovitost kameniva cca - 30%
Objem potencionalni retence(pérovitost x objem kameniva) — 0,3 . 25,5.65 ni
Koeficient filtrace k pro zeminu podloZi SP @8N 752410 - 2. 1b-1.10° m.s*
Koeficient filtrace pouZity pro vypet: 1.10° m.s*
Odvodiovana plocha — 520m
Objem de&t (plocha x int. degtx trvani de&t) — 0,0520 . 209 . 908 9781 1= 9,78 m
Vsak (plocha x koef. fitrace) - 25,5 . 1.3& 2,55.10 m®.s' = 0,255 |.§
Doba vsaku retencgobjem retence / vsak) — 7,65 / 2,55+030000 s = 8,33 h
Reterni kapacita vsakovacihdigopu navrzenych paramétzachyti vice nez 1/2 objemu

navrhového de8t zbylacast objemu destodtee do kanalizace. Doba vsaku (pr&sdii retergniho objemu
vsakovaci ryhy je cca 8 h 20 min

Odtok ze systému vsakovacichiftkopu

Celkova intenzita vsaku ve vsakovaci¢tkppech s odtokem, tjiikopech 1,2,3 je cca 0,53 I/s.
Maximalni odtok z fislusnych odvoiovanych ploch je roven 32,4 I/s (celk. plocha 0,h&% intenzita
navrhového de&t209 |.s".ha'). Maximalni odtok po zaptteni aktuélniho vsaku je roven 31,87 I/s.

Je Zejmé, Ze aktudlni vsak se na snizeni maxogu (odtoku) podili jen velmi maloudrou. Podstatné je
ovSem snizeni objeirodtoku z navrhového dédtio kanalizace téé#t o Y.

5.6. Uprava €lesa zelezniniho spodku:

Vzhledem k vysunuti vyhybk§. 38 dojde ve siru na Volary k velkym posum a zdvitim novych
koleji. Z tohoto dvodu v mistech, kde sanace Zel. spodku nedosahs&waici terén, budegizen zasyp
vhodnym nenamrzavym hutmym (Id=0.8) materidlem s vlastnostmi jako okoleirgna.

Z téhoz divodu je nutné rozit drazni tleso v kolejic.1b ve smiru na Plzé od km 272,915 do km
272,935.Dale je nutné ro#gidrazni tleso v koleji ve siru na Volary od km 0,275 do km 0,332. Toto
rozS8iteni je navrzenoifsypem zeminy ke stavajicimu svahu realizaci zapyéh svahovych stuii do
zemniho &lesa. Risypavka musi byt provedena v souladu s odpoviidaijipredpisy a vzorovymi listy tak,
aby vysledny tvar gsobil jako homogenni zemni konstrukce. Tyto Uprseyprovedou dle vzorovych list
SZDC Z 1-10.
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5.7. Ochrana zemnich svaii

Now upravené svahy zemnih&ldsa, které jsou navrzeny v tomto projektu stavbgidu chrasny
pied nepiznivymi vlivy (vétrnd a vodni eroze). Vlastni ochrana je navrzenpat&iti kokosovou rohozi
nebo hydroosevem. Zvlastniirdz bude nutno dbat na Upravu svgbokud bude stavba realizovana
v podzimnich nisicich nebo za destivého obdobi.

5.8. Roz&teni stezky betonovymi prefabrikaty a gabiony:

V Usecich se zapustym Strkovym loZzem budou rowZ zizeny drazni stezky ze¢gkodrti frakce
4-16 mm. Drazni stezka je v celé stanici navrzenaklonu max. 12%. V mistech, kde nebylo moznétent
sklon dodrzet, je navrZzena gabionova zidka. Gabi@midka je navrZzena tak aby byly dodrzeny normové
rozmery drazniho dlesa. Jedna se o usek mezi kotei a¢.5a v km 271,541 - km 271,562, koleji 2c a
vleckou Teplarna Strakonice v km 272.934 - km 272,9%%e80 koleje¢.1b v km 272.973 - km 272,993.
Gabionova zidka wtto usecich je navrzena 0,5x0,5x2m. Gabionové zidldou provedeny dle opani
VR DDC¢.10 wetrg 1. zreny.

Vzhledem ktomu, Ze doSlo k vysunuti vyhybkyl na ¢eskobudjovickém zhlavi o cca 340m
smérem do trati, doSlo zaroxei k rozSteni drazniho desa z otekeného na zapudié kolejové lozZe.
Z tohoto divodu bylo nutné vpravo u koleje2 navrhnout rozgéni drazni stezky pomoci bet. prefabnikéat
U3 od km 271,454 do km 272,691 i®psSenim v mistrekonstruovaného mostu v km 271,609.

Déle bylo nutné roz&ni drazni stezky pomoci bet. prefabrikgtovést ve sgru na Volary, kde
doslo k velkym posuim a zdvilim now navrZzené koleje. £atek roz&eni drazni stezky je vkm 0,332 a
konec v km 0,465.

Prefabrikaty U3 budou poloZeny na suchou beton®mis C12/15 min. tlou¥ky 0,20m, ktera bude
poloZena na vrstvu drceného kameniva 16¢3% min. tl. 0.15m. Pod drcené kamenivo bude narzimadu
zemni plé poloZena filtr&ni geotextilie min. 90g/m2. Musi byt zajisa propustnost dle TNZ 73 69 49.

Zasyp za prefabrikatem bude proveden z propustnédimamrzavého materialu a jednotlivé
prefabrikaty budou opi#&ny dwma vytokovymi otvory o g 0,1m.

5.9. Fiéné prechody novych siti:

Souwasre s pracemi na Zelezfriim spodku budou realizovanyigné gechody novych kabelovych
tras pod kolejemi. Vlastniffgné gechody jsou obsazeny v jednotlivych provoznich soeth. Zviastni
duraz @i vystavle je nutno ¥novat fechodu kabelovadv km 272,483 a v km 272,621.

5.10. Kaceni a nahradni vysadba:

Souasti stavebniho objektu SO 102 Zelémhispodek, je kaceniievin rostoucich mimo les a
nahradni vysadba Hiaena Mstskym tdadem Strakonice. Vizifloha.

6. SO 102.1 Zelez®ni spodek - koleje. 5, 7, 301, 303

Pro stavbu ,Rekonstrukce stamich koleji a vyhybek v Zst. Strakonice* byl vyhe¢o dophujici
geotechnicky przkum, ktery potvrdil vysledky fiedchozich przkumi. Proto byla v ramci prodlouzeni
podchodu navrZzena sanace vyhyBk@01 stejna jakoilehlém Useku v rdmci vySe uvedené stavby. Plocha
sanace pod vyhybkatu 301 je 170m2. Navrzeny jsou tyto konstmkvrstvy:

-STERKODRT 0/32, £.A, min. tl. 0.15 m
-FILTRACNI GEOTEXTILIE min. 90g/m2
-ZHUTNENA ZEMNI PLAN

Pod koleji¢. 5 a 7 bude zidvodu prodlouzeni podchodu navrZzena zgeankonstrukce prazcového podlozi
(ZKPP) v délce 10m sipchodovou vrstvou v délce 5m. Plocha ZKPP je 260N&@vrZzeny jsou tyto
konstrukni vrstvy:
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-STERKODRT 0/32, £.A, min. tl. 0.20 m
-DRCENE KAMENIVO 32/63,t.A, min. tl. 0.30 m
-FILTRACNI GEOTEXTILIE min. 90g/m2
-ZHUTNENA ZEMNI PLAN

Pod vigkovymi kolejemi¢. 301 a 303 nebude provedena klasicka sanacevigkusani ZKPP.
Pouze v mist podchodu budou provedeny Upravy Zel. spodkieng vykopovymi pracemi souvisejici se
stavbu podchodu. Vigledku posunuti podchodu sram naCeské Budjovice o cca 2,89m bylo nutné
posunout i ZKPP v kolejich. 1,2 a 4a navrZzena v ramci stavby ,Rekonstrukaeistich koleji a vyhybek
v zst. Strakonice®.

6. InZenyrské sié

InZenyrské sé nachazejici se v prostoru stavby jsou vykreskepiiloze — C. Koordinéni situace
stavby. Jednotlivé kopie vyjéehi gislusnych spravicjsou obsahem dokladovésti.

7. Zabor pozemki

V ramci SO 101 a SO102 dojde k zaboru mimodrazpmtemk. Vice viz. giloha |. Geodeticka
dokumentace a v ni slozka 1.2 Majetkoprasdmt.

8. Pozarni ochrana

Stavbou nebudou dehy stavajici zZ@zeni pozarni ochrany. VeSkeréigiupové cesty ke stavajicim
objektim zistanou zachovany.

9. Bezpé€nost p¥i praci

Pri provadni stavebnich praci je nutno dodrZzovat veSkerén@ldv dold stavby) bezp@ostni
piedpisy souvisejici s touto pracowinnosti, tak i bezpmostni pedpisy pro provoz a provéuli praci za
souwasného provozu Zeleznic.

10. Souvisejici zakony, normy a ¥edpisy

Zakong¢. 266/94 Sh. o drahach

Vyhlaska ministerstva doprawyl73/95 Sb. Dopravitad drah

Vyhlaska ministerstva doprawyl77/95 Sb. Stavebni s technidi@g drah

VyhlaskaCeského tardu bezpénosti prace @ eského biského diadué. 324/90 Sb. O bezpeosti prace a
technickych z&izeni i stavebnich pracich ve ami pozdjSich gedpidi a n&izeni vliady 362/2005 Sb.
Technickd specifikace pro interoperabilitu tykajgd osob s omezenou schopnosti pohybu a orientac
v transevropském konvemim a vysokorychlostnim Zeleznim systému.

CSN 72 1001 Pojmenovani a popis hornin v inzenyrské geologii

CSN 72 1002 Klasifikace zemin pro dopravni stavby

CSN 72 1006 Kontrola zhut@ni zemin a sypanin

CSN 72 1191 Zkouseni miry namrzavosti zemin

CSN 72 1511 Kamenivo pro stavebniély

CSN 72 1512 Hutné kamenivo pro stavebnialy

CSN 73 0420-1 Presnost vygovani staveb €ast 1: Zakladni poZzadavky
CSN 73 0420-2 Presnost vyovani staveb €ast 2: Vytyovaci odchylky
CSN 73 1001 Zakladova pda pod plosnymi zaklady

CSN 73 3050 Zemni prace

CSN 73 3040 Geotextilie ve stavebnich konstrukcich
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CSN 73 6133 Navrhovéani a provathi zemnihodesa pozemnich komunikaci

CSN 73 6201 Projektovani a prostorové uspadani mostnich objekt

CSN 73 6301 Projektovani Zelezamich drah

CSN 73 6310 Navrhovani Zelezaich stanic

CSN 73 6380- Zeleznini prejezdy a pechody

CSN 73 6395- Staniniky a mezniky

CSN 73 6320 Prijezdné piirezy na drahach celostatnich, drahach regionalniolegkach normalniho
rozchodu

CSN 73 6360 Konstrukni a geometrické uspadani koleje Zelezenich drah a jeji prostorova poloha
CSN 73 6360-1 Konstrukni a geometrické uspadani koleje Zelezmich drah a jeji prostorova poloha.
CAST 1: Projektovani

CSN 73 6360-2 Konstrukni a geometrické uspadani koleje Zelezémich drah a jeji prostorova poloha.
CAST 2: Stavba argjimka, provoz a udrzba

CSN 73 0037 Zemni tlak na stavebni konstrukce

CSN 73 1401 Navrhovani ocelovych konstrukci

CSN 73 2601 Provadni ocelovych konstrukci

CSN 73 3050 Zemni prace. VSeobecna ustanoveni

CSN 73 0081 Ochrana stavebnich konstrukci proti korozi. VSeabasstanoveni

CSN 75 6101 Stokové séta kanalizani piipojky

CSN EN 1277Plastové potrubni systémy

CSN EN 1610Provadni stok a kanalizamich gipojek a jejich zkouseni

CSN EN 1990 Eurokéd Zasady navrhovani konstrukci

CSN EN 1991-1-2 Eurokéd 1Zatizeni konstrukci €4st 1-1: Obecné zatiZzeni - Objemové tihy, viagai t
a uzitna zatizeni pozemnich staveb

CSN EN 1991-1-4 Eurokdd 1Zatizeni konstrukci €4st 1-4: Obecna zatizeni - ZatiZettrem

CSN EN 1991-1-6 Eurokéd 1Zatizeni konstrukci€éast 1-6: Obecné zatiZeni - ZatiZze#tidm provadni
CSN EN 1991-1-7 Eurokdd 1Zatizeni konstrukci€4st 1-7: Obecna zatizeni - Mitdoina zatizeni

CSN EN 1991-2 Eurokdd 1ZatiZzeni konstrukciCast 2: Zatizeni mostdopravou

CSN EN 1993-1-1 Eurokéd 3Navrhovani ocelovych konstrukcCést 1-1: Obecna pravidla a pravidla pro
pozemni stavby

CSN EN 1997-1 Eurokéd 7Navrhovani geotechnickych konstruke&iast 1: Obecna pravidla

CSN EN 1997-2 Eurokéd 7 Navrhovani geotechnickych konstrukciCast 2: Pizkum a zkouseni
zékladové fdy

TNZ 0l 34 68- Vykresy Zelezanich trati a stanic

TNZ 73 63 11- Navrhovani kolejigve stanovistich a dopravnach celostatnich drah
TNZ 73 63 95- Trarové znaky. Stangniky a mezniky

TNZ 73 69 49 -Odvodrni Zelezninich trati a stanic

TNZ 73 6334- Oploceni a zabradli na celostétnich drahach

TNZ 73 6390- Napisy nazw zel.stanic a zastavek

SZDC S 3- Zeleznini svrdek
SZDC S 4 -Zeleznini spodek
SZDC S 5/4- Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci
SZDC S 3/1- Predpis pro prace na zeleznim svrdku
SZDC S 3/2- Bezstykova kolej
SZDC S 3/5- Piredpis pro svovani sodasti Zelezriniho svrdku v tréovém hospodétvi
SZDC (CD) D 1- Predpis pro pouZivani nésti pi organizovani a provozovani drazni dopravy
SZDC (CD) D 2 - Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy
SZDC M21 - Predpis pro starieni Zelezrnich trati
SZDC (CD) SR101(S) Seznam soupignaterialu pro Zel.svrsek
SZDC (CD) SR103/1 (S} Seznam vz.liétzel.svrdku (se zapracovanou 1.a 2¢rzmn)
SZDC 7 - Vzorové listy Zelezriniho spodku (Z1 -Z10)
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CD Op 16 -Pravidla o bezpénosti a ochra# zdravi @i praci v Zelezrinim provozu

Technické kvalitativni podminky staveb statnichhdra

Technicka specifikace vyhybek soustavy UIC60 a S2generace

Smernice SZDC @ &. 28/2005 Koncepce pouzivani jednotlivych fvkolejnic a tyg upevreni v kolejich
Zeleznénich drah ve vlastnictWeské republiky

Smernice SZDC @ ¢&. 16 Zasady modernizace a optimalizace vybranésiieCeské republiky

Smernice SZDCE. 32 Zasady rekonstrukce regionalnich drah

Smernice SZDC @ ¢&. 11/2006 Dokumentace praipravu staveb na Zeleznich drahach celostatnich a
regionalnich

OTP Kamenivo pro kolejové loze

OTP Kamenivo pro kol.loZze zel.drah - &ma¢.1

OTP Geotextilie vdlese zel. spodku

OTP Geomizky a geomembrany ¥lese Zel. spodku

OTP Betonové prazce pro Zeleamidrahy

OTP Drewené kolejnicové podpory pro Zelezni drahy

OTP pro opravy a regenerace Zel.vyhybek a vyhybs&okpnstrukci
OTP Ocelové Srouby a matice pro Zel. svrSek

OTP pro pruzné svky a spony

OTP Strkopisek,3trkodr’ a recykl.&rkodr pro konstr.vrstvastesa zel.spodku
OTP Vrtule pro zel. svrSek

OTP Vyrobky pro odvodini Zelezninich trati a stanic

OTP Vrtule pro zel. svrSek

OTP pro upevéni kolejnic

V Usti nad Labem, listopad 2010 Vypracoval :  Michalerny, DiS.
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