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2. NAVAZNOST NA SCHVALENE KONCEPCE A PROGRAMY

Tratovy usek Kutna Hora (mimo) — Kolin (mimo) je dle ProhlaSeni o draze soucasti traté €. 680
Havlickiv Brod - Kolin, dle tabulek tratovych pomér soucasti traté ¢. 502A Kutna Hora hl. n. —
Lysa nad Labem a dle jizdniho Ffadu je soucasti Zeleznicni traté ¢. 230 (Praha) — Kolin — Havli¢kv
Brod. Jedna se o dvoukolejnou trat zafazenou do kategorie celostatni drahy, ktera je soucasti
transevropského Zelezni¢niho systému TEN-T jako soucCast globalni sité osobni i nakladni
zelezni¢ni dopravy.

2.1 Strategicky ramec Ceska republika 2030

Ceska republika 2030 je strategicky ramec stanovujici dlouhodobé priority rozvoje Ceské
republiky, které pomohou zvysit kvalitu Zivota v CR pro souéasné i budouci generace. Dokument,
ktery vlada schvalila 19. dubna 2017, navazuje na Strategicky ramec udrzitelného rozvoje Ceské
republiky z roku 2010. Z hlediska dopravy je kladen duraz na zkvalitnéni vefejné dopravni
obsluznosti a podporu nemotorové a integrované vefejné dopravy, coz jsou cile, které budou
realizaci predmétného projektu podpofeny.

2.2 Dopravni politika CR

Usnesenim Vlady Ceské republiky &. 449 ze dne 12. 6. 2013, byla schvalena Dopravni politika CR
pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050. Tento dokument popisuje vychodiska,
stanovuje priority a navrhuje specifické cile a mozna opatfeni dopravni politiky pro jednotlivé druhy
dopravy. V dokumentu jsou jako jedny z hlavnich zasad rozvoje Zeleznicni sité stanoveny:

- modernizace trati na siti TEN-T pro osobni a nakladni dopravu a trati zafazenych do nakladnich
zeleznicnich koridora.

- napojeni vSech krajskych mést na kvalitni zeleznicni sit ve sméru do hlavnich hospodarskych
center statu.

- zajisténi dostateCné kapacity a rychlostnich parametrt pro pfiméstskou dopravu.

Dopravni politka CR navazuje na schvalené narodni strategie (napf. Strategie regionalniho
rozvoje pro obdobi 2014 — 2020), které obecné akcentuji potfebu modernizace zelezni¢ni
infrastruktury za u€elem zvySeni konkurenceschopnosti a sniZeni energetické naroCnosti ve
srovnani s rostouci silniéni dopravou. Projekt Rekonstrukce tratového useku Kutna Hora (mimo) —
Kolin (mimo) je zpracovan v souladu s timto dokumentem.

2.3 Dopravni sektorové strategie, 2. faze

Dopravni sektorové strategie, 2. faze predstavuje zakladni resortni koncepci Ministerstva dopravy
formulujici priority a cile v oblasti rozvoje dopravy a dopravni infrastruktury ve stfednédobém
horizontu roku 2020 a ramcové i v dlouhodobém horizontu az do roku 2050. Dokument byl
schvalen Vladou CR dne 13. 11. 2013. Projekt Rekonstrukce tratového Gseku Kutna Hora (mimo)
— Kolin (mimo) je zpracovan v souladu s opatfenimi navrhovanymi vramci Dopravnich
sektorovych strategii, mezi ktera patfi i celkova rekonstrukce trati Kolin - Havli¢kav Brod - Brno.

2.4 Zasady uzemniho rozvoje Stredoéeského kraje

Jako jedna z priorit uzemniho planovani kraje pro zajiSténi udrzitelného rozvoje je uvedeno
vytvareni podminek pro umisténi a realizaci potfebnych staveb a opatfeni pro zlepSeni dopravni
dostupnosti a dopravni obsluznosti kraje, zejména zlepSit dopravni vazby.
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2.5 Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017 — 2023 s vyhledem do
roku 2030

Dokument konstatuje, Ze je nutné vyuZiti volné kapacity na sou€asnych dvoukolejnych tratich,
které nejsou zejména z divodu sklonovych dostate¢né atraktivni pro dopravce (napf. trat Kolin —
Havli¢kav Brod — Brno).

2.6 Souvisejici stavby

Akce ,Rekonstrukce tratového useku Kutna Hora (mimo) — Kolin (mimo)“ je koordinovana s témito
souvisejicimi stavbami:

- ETCS Kolin — Havli¢kav Brod — Brno, podle Narodniho implementaéniho planu ERTMS 2017
musi probéhnout nejdéle do r. 2050, podle rozhodnuti CK MD z 13. 3. 2018 ma byt dokoncéeno
do 31. 12. 2025. Koordinace je popsana v kap. 4.3.

- Kutna Hora, posun stykového mista. Pfipravovana stavba SZDC, ktera zajisti pfesunuti styku
napétovych soustav 3 kV DC a 25 kV AC ze stfedu ZST Kutna Hora hl. n. do mezistaniéniho
useku Kutna Hora — Kolin. Stavby budou v dalSi pfipravé koordinovany.

- dalSi stavby na ramenech Brno — Havli¢klv Brod — Kolin a Brno — Svitavy — Kolin, s nimiz bude
predmétna stavba koordinovana vylukové.

3. POPIS STAVAJICIHO STAVU A ZDUVODNENI NEZBYTNOSTI
REALIZACE PROJEKTU:

3.1 Obecné:
Dany tratovy uUsek je soucasti celostatni drahy, ktera lezi na trati zafazené do evropského
zelezni¢niho systému TEN-T v globalni siti osobni i nakladni dopravy s charakterem

mimokoridorova trat’ celostatni drahy.

Mistem stavby je tratovy Usek Kutna Hora (mimo) — Kolin (mimo), ktery je dle Prohlaseni o draze
2018 soucasti traté ¢. 680 Havlickav Brod - Kolin, dle tabulek tratovych pomérd soucasti traté
€. 502A Kutna Hora hl. n. — Lysa nad Labem a dle jizdniho fadu je soucasti Zelezni¢ni traté ¢. 230
(Praha) — Kolin — Havli¢kdv Brod. Dle TSI INF 2015 je zafazen do kategorii P5 a F2.

Tratovy usek je dvoukolejny, elektrizovany v daném uUseku stejnosmérnou trakéni proudovou
soustavou 3 kV. Tratové zabezpeCovaci zafizeni: tfiznaky automaticky blok obousmérny, vlakovy
zabezpeCovac LS.

Dovolena tratova tfida zatiZzeni je D4, rychlost 80 az 120 km/h. Trat je z hlediska mostlu zafazena
dle zmény CSN EN 1991-2/ Z4 do 1. tfidy.

Provozovatelem tratového Useku je SZDC, s. 0., mistnim spravcem OR Praha.

V useku se nachazi dvoukolejna zastavka Hlizov leZici ve stejnojmenné obci. Podle smérnice
SZDC SM 122 Kategorizace Zelezniénich stanic a zastavek dle UIC CODE 180 nalezi tato
zastavka do kategorie E, s hodnotou C = - a pocCtem cestujicich . za den, coz je nizka
hodnota. U zastavky nejsou parkovaci stani ani stojany na kola, coz nelze povaZovat za optimalni.
Nejbliz8i zastavka autobusu ,Hlizov, U Pomniku® je vzdalena cca 200 m. Obec ma necelych 600
obyvatel, v obci je obecni ufad, posta a barokni zamecéek z 18. stoleti.
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Nejvyssi tratova rychlost v Useku Kutna Hora hl. n. — Kolin dosahuje hodnoty 120 km/h. Zabrzdna
vzdalenost na trati je 1 000 m. Normativ délky nakladniho vlaku na trati je 575 m, normativ délky
vlaku osobni dalkové dopravy je 250 m a normativ délky zastavkovych vlaku je 160 m.

V feSeném useku je dalkova osobni doprava tvofena rychlikovou linkou R9 relace Praha —
Havlickiv Brod — Brno s ukonenim nékterych spoju jedoucich v okrajovych &astech dne
v Havliékové Brodé a Jihlavé&. V pracovni dny je jeden par ukon&en/vychozi v zst. Caslav. Zakladni
takt je 120 minut a v obdobi Spicek je zahustén na 60 minut vZdy ve sméru pfeviladajici poptavky,
tj. dopoledne ve sméru do Prahy, odpoledne ve sméru z Prahy. Na pfedmétném Useku zastavuji
vlaky v zst. Kutna Hora hl. n. a v zst. Kolin.

Regionalni osobni doprava kategorie Os je tvofena zakladni relaci Kolin — Caslav — Havligkv
Brod, pfi¢emz spoje jsou posileny zejména v useku Kolin — Caslav. Vlaky nejsou vedeny
v pravidelném taktu, ale rozsah dopravy odpovida zhruba taktu 60 minut ve Spi¢ce, 120 minut
v sedle. Vlaky zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach. Od zahajeni GVD 2019 byly zavedeny
nové Sp spoje Kutna Hora hl. n. — Kolin — Praha (- Tabor) ve Spi¢ce v taktu 60 minut.

Dale jsou v feSeném Useku vedeny dva pary vlakl v relaci Praha — Kutna Hora hl. n. a Pofi¢any —
Kutna Hora hl. n. pfechazejici z trati smér Nymburk hl. n. a dva pary vlaku v relaci Kolin — Kutna
Hora mésto — Zru¢€ nad Sazavou.

Pravidelna nakladni doprava je charakterizovana zejména provozem ucelenych souprav leh&ich
az stfedné tézkych nakladnich vlaki smésné zatéZze a kombinované dopravy. VétSina viakud
zastavuje z technologickych divodl v zst. Kutna Hora hl. n.

3.2 Popis stavajiciho stavu rozhodujicich prvku infrastruktury

Zelezniéni svriek

Tratovy usek je dvoukolejny. K posledni celkové obnové svrSku doSlo v letech 1981 a 1982
kolejnicemi tvaru R65 na prazcich SB6 a S88, z pozdé&jSich let je svrSek v oblasti kfizeni nad trati
501 (S49 na SB6 a 588, uzité z roku 2007) a lokalni vymény opotfebenych prvki. Zelezniéni
spodek je tvoien télesem prevazné v urovni terénu, v Useku km 293 - 296 na naspu. Tratova
rychlost se pohybuje v rozsahu 50 - 120 km/h.

Zelezniéni mosty a propustky
Na stavajicim tratovém useku jsou 4 mosty v ev. km 294,150, 294,371, 295,765, 296,142 a
6 propustkd v ev. km 288,800, 288,993, 290,077, 291,738, 291,869 a 295,081.

Most v ev. km 294,150 (klenba pred krizenim)

Stavajici most z roku 1869 je kolmy a pfekracuje polni cestu. Sanace mostu probéhla v roce 1977,
kdy byl vnitfni povrch nosné konstrukce a rovnobéznych kfidel vlevo trati opatfen cementovym
torkretem. Délka pfemosténi je 3,40 m, délka mostu 14,0 m, svétla vySka 5,72 m, Sitka mostu je
10,38 m. Most je hodnocen spravcem stavem 2/2.

Most v ev. km 294,371 (kfiZeni)

Stavajici most z roku 2007 je kolmy a prekraduje dvoukolejnou trat &. 501 Praha — Kolin — Ceska
Trebova. Délka pfemosténi je 12,13 m, délka mostu 24,78 m, svétla vySka 6,77 m, Sifka mostu je
9,82 m. Most je hodnocen spravcem stavem 1/1.
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Most v ev. km 295,765 (DYKO zadni vchod)

Stavajici most z roku 1869 je Sikmy a prekracuje mistni vodote€. Délka pfemosténi je 2,70 m,
délka mostu 10,25 m, svétla vySka 3,85 m, Sitka mostu je 14,00 m. Most je hodnocen spravcem
stavem 3/2.

Most v ev. km 296,142 (DYKO vodotec)

Stavajici most z roku 1926 je Sikmy a pfekraCuje mistni vodoted€. Délka pfemosténi je 2,80 m,
délka mostu 7,30 m, svétla vySka 2,20 m, Sifka mostu je 10,10 m. Most je hodnocen spravcem
stavem 3/2.

Zelezniéni prejezdy

V daném useku jsou 4 ZelezniCni prejezdy:

Zelezniéni piejezd P3725 v ev. km 290,382 na silnici 111/3273

Zelezniéni prejezd P3726 v ev. km 290,825 na uéelové komunikaci
Zelezniéni piejezd P3727 v ev. km 292,730 na silnici 111/3277

Zelezniéni piejezd P3728 v ev. km 295,237 na mistni komunikaci k TNS Kolin

3.3 Zdluvodnéni stavby obecné

- vétSina rozhodujicich prvku infrastruktury se blizi konci zZivotnosti, zejména Zelezni¢ni svrsek,
CasteCné Zeleznicni spodek, zabezpefovaci zafizeni a trakéni vedeni

- jednim z cill stavby je zkraceni cestovnich dob s vyuzitim nového geometrického usporadani
koleje. V misté pfiznivych smérovych pomérl ve stfedni Casti tratového useku je maximalni
tratova rychlost zvySena na hodnotu 160 km/h. V krajnich ¢astech tratového Useku je rychlost
uréena moznostmi smérovych oblouku stavajiciho vedeni trati

- zvySeni bezpec&nost na prejezdech — prejezd P3726 bude nové zabezpelen zavorami, prejezd
P3728 zruSen a nahrazen objizdnou komunikaci s mimourovhovym kfizenim Zeleznicni trati

- v zastavce Hlizov budou zfizena nova vnéjSi bezbariérova nastupisté, s vySkou nastupni hrany
550 mm

- realizace Hlizovské spojky pfinese snizeni koliznosti vlakd a zlepSeni kvality provozu obecné,
zvlasté pak u vlakd osobni dalkové dopravy jedoucich ve sméru/ze sméru Velim, zejména
béhem S$pickovych vypocletnich obdobi. Diky odstranéni téchto kolizi dojde k uspofe Casu
cestujicich a zvySeni plynulosti provozu.
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4. POZADAVKY NA TECHNICKE RESENI

4.1 Hlavni cile stavby, technické reseni

Zakladni legislativni pozadavky na technické reseni

- Nafizeni EP a Rady ¢. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni
sité a o zruSeni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU,

- Nafizeni komise (EU) €. 1299/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému
infrastruktura zelezni¢niho systému v Evropské unii,

- Narizeni komise (EU) ¢. 1300/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se
pfistupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace,

- Nafizeni komise (EU) €. 1301/2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému
energie Zelezni¢niho systému v Unii,

- Provadéci nafizeni komise (EU) 2017/6 o evropském provadécim planu evropského systému
fizeni zelezniéniho provozu,

- Nafizeni komise (EU) 2016/919 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se

TR

subsystémul ,Rizeni a zabezped&eni“ Zelezniéniho systému v Evropské unii,
- vyhlaska MD 177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném znéni,
- CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektd,

- CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristfesky na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckach,

- CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Projektovani.

Hlavni cile stavby jsou:

- zvySeni tratové rychlosti podle moznosti, danych uzemnimi poméry a zastavbou, tim i zkraceni
cestovnich dob,

- zajisténi parametrl interoperability,

- zvySeni spolehlivosti a bezpeénosti provozu, rekonstrukce stavebnich a technologickych &asti v
rozsahu daném Smeérnici ¢. 16/2005 ,Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni
sité CR*

- diky vybudovani nové Hlizovské spojky odstranéni kolize vlaki Praha — Kolin — Kutna Hora
s vlaky Pardubice — Kolin — Praha, k némuz dnes dochazi na velimském zhlavi ZST Kolin, a

které omezuje kapacitu znaéné zatizené trati |. TZK, resp. vede k pfenaseni zpozdéni mezi
vlaky.

Dopravné-technologické schéma viz ¢ast D, pfiloha &. 002.

Zakladni navrhové parametry:
- maximalni tratova rychlost v useku Kutna hora (mimo) — Kolin (mimo): 160 km/h

- maximalni tratova rychlost na Hlizovské spojce bude 130 km/h, pouze na vyhybce €. 1 je
z davodu ochrany vlakovych cest snizena na 120 km/h

- tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t/naprava; 8,0 t/bm)
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- prostorova prichodnost UIC — GC

- tratoveé a stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni bude elektronické 3. kategorie

- trakéni napdjeci soustava stejnosmérna 3 kV (pfiprava na vyhledovou konverzi na stfidavou
trak&ni soustavu 25 kV, 50 Hz)

Hlavni naplni stavby je rekonstrukce tratového useku Kutna Hora (mimo) — Kolin (mimo) v Useku
od km 288,003 do km 296,755. V ramci rekonstrukce dojde ke zvysSeni tratové rychlosti az na
hodnotu 160 km/h. Dale je naplni stavby nova jednokolejna Hlizovska spojka na trati smér Kutna
Hora - Kolin, zajistujici bezkolizni napojeni liché skupiny Zst. Kolin z prostoru vyhybek 1-3 u dilen
s novym obvodem Kapli¢ka. V zastavce Hlizov na trati budou zfizena nova nastupisté s vySkou
nastupni hrany 550 mm a délkou nastupni hrany 110 m dle délky vyhledovych souprav osobnich
vlakll, budou zfizeny nové pfristiesky pro cestujici a stojany na kola. Provozovani a organizovani
drazni dopravy se na celé trati bude nadale fidit predpisem SZDC D1.

Nejvyssi tratova rychlost v useku Kutna Hora (mimo) — Kolin (mimo) bude zvySena na hodnotu
160 km/h, zabrzdna vzdalenost zGstane 1 000 m.

Navrh technického feSeni odpovida dopisu ,Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé
na kolejova feseni dopraven® (. j. 20009/2018-SZDC-GR-06).

4.2 Vyhledovy rozsah dopravy

Rozsah dopravy ve vyhledovém stavu je shodny jak pro variantu bez projektu, tak pro projektové
varianty, nebot' Upravy v projektovych variantach nemaji vliv na rozsah dopravy. V pfevazné mire
je rozsah dopravy ve vyhledovém stavu na feSeném useku traté Kutna Hora hl. n. — Kolin podobny
rozsahu dopravy ve vychozim stavu, vyjimku tvofi zavedeni spéSnych vilakl v relaci Praha — Kutna
Hora hl. n. ve $pickovém obdobi pracovniho dne. Dale se snizuje pocet vlak( lichého sméru
vedenych pfes nymburskou skupinu sefadovaciho nadrazi zst. Kolin jejich pretrasovanim pres
Hlizovskou spojku.

Osobni doprava

V dalkové osobni dopravé tvorené rychlikovou linkou R9 relace Praha — Havli¢kiv Brod — Brno Ize
v souladu s Planem dopravni obsluhy Uzemi vlaky celostatni dopravy pro obdobi 2017-2021
oCekavat drobné zmény souvisejici zejména s nasazenim novych vozidel a optimalizaci jejich
probéhu, v disledku ¢ehoz dojde k doplnéni jednotlivych spojd pro vyrovnani taktu 60 minut ve
Spicce a 120 minut v sedle bez naroku na zvy3eni turnusové potfeby. Zastavovaci koncepce se
predpoklada beze zmény.

Zamérem objednatele regionalni dopravy je zavedeni celodenniho provozu spésnych viaki
vrelaci Praha — Kutna Hora mésto za podminky vybudovani tzv. ,Kutnohorského oblouku®, fj.
bezuvratového propojeni stanic Kutna Hora hl. n. a Kutnd Hora mésto. Nedojde-li k vystavbé,
bude objednavka provozu spésnych viaki omezena na obdobi pfepravnich Spi¢ek pracovnich
dnd, a to pouze v relaci Praha — Kutna Hora hl. n.

Regionalni osobni doprava kategorie Os bude tvofena nadale zakladni relaci Kolin — Caslav —
Havlickiv Brod, s alternativnim ukonéenim spoju v zst. Svétla nad Sazavou dle uvazované
koncepce KU Kraje Vyso&ina a s posilenim spoji zejména v Useku Kolin — Caslav. Oproti
vychozimu stavu lze oCekavat provoz v pravidelnych taktovych polohach v intervalu 60 minut ve
Spicce, 120 minut v sedle. Vlaky zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach.
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Dale jsou v FeSeném Useku vedeny dva pary vlakl v relaci Praha — Kutna Hora hl. n. a Pofi¢any —
Kutna Hora hl. n. pfechazejici z trati smér Nymburk hl. n. a dva pary vlakl v relaci Kolin — Kutna
Hora mésto — Zru¢€ nad Sazavou.

Prehled o poctu vlaki osobni dopravy je uveden v nasledujicich tabulkach. Prvni tabulka uvadi
pocty vlaku v pfipadé nerealizace tzv. ,Kutnohorského oblouku®, druha tabulka pak uvadi podty
vlaku v pfipadé realizace tzv. ,Kutnohorského oblouku®.

Sudy smér Lichy smér Celkem
R Sp Os Sv R Sp Os Sv
Kutna Hora hl. n. — Kolin 14172 8/2 | 16/3 | 1/0 |14/2| 8/2 |16/3 | 1/0 78114
Pozn.: Pocty vlakl jsou uvedeny v pofadi za 24 h / za Spickové 2 h a odpovidaji béznému pracovnimu dni.

Usek

Sudy smér Lichy smér Celkem
R Sp Os Sv R Sp Os Sv
Kutna Hora hl. n. — Kolin 14/2 | 16/2 | 16/3 | 1/0 |14/2|16/2|16/3 | 1/0 94 /14
Pozn.: Pocty vlakd jsou uvedeny v pofadi za 24 h / za Spickové 2 h a odpovidaji béZznému pracovnimu dni.

Usek

Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy ve vyhledovém stavu vychazi se sou¢asného stavu a reflektuje snahu o
prevedeni vétd§iho mnozstvi silniCni dopravy na dopravu Zelezni¢ni s vyuzitim kapacitné vhodné
trati Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n. V navrhovém stavu je proto uvazovano s navySenim poctu
vlaki zejména kategorie Nex, jejichz pocet byl uréen Odborem strategie SZDC, podet
manipulacnich viakl zistava nezménén.

Pfehled o poctu vlaki nakladni dopravy v jednotlivych Usecich trati je uveden v nasledujici
tabulce.

, Sudy smér Lichy smér

Usek Celkem
Nex Pn Mn Nex Pn Mn

Caslav — Kutna Hora hl. n. 11/0 5/0 3/0 11/0 8/0 4/0 42/0

Pozn.: Pocty vlakll jsou uvedeny v poradi pravidelné / podle potfeby.

Ve vztahu k vyuZziti Hlizovské spojky nakladni dopravou v projektové varianté 2 se dle vyjadfeni
ZESNAD.CZ uvaZuje s provozem 4—7 pravidelnych vlakd denné ve sméru Praha — Havli¢kv Brod
bez zpracovani v zst. Kolin.

Projektem dojde k uspore jizdnich dob, véetné zohlednéni prijezdu uzlem Kolin, takto:

BEZ PROJEKTU

Sudy smér R Sp Os Nex VOs Nex Vel Nex
(380+450t) (2x 600) (2x 650) (363+1600t) | (363+1100t) | (2x386+2100t)

Kutna Hora hl. n. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Hlizov z. | | 2,5 | | |

Kolin sef. n. 8,0 7,5 55 11,5 9,5 10,0

Kolin os. n. 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0

Kolin zastavka z. | 3,0 |

Velim 6,0 5,0 8,0

Celkem 15,0 16,5 9,0 12,5 18,5 10,0
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Lichy smér R Sp Os Nex VOs Nex Vel Nex
(380+450t) (2x 600) (2x 650) (363+1600t) | (363+1100t) | (2x386+2100t)

Velim 0,0 0,0 0,0

Kolin zastavka z. | 3,5

Kolin os. n. 5,5 3,0 0,0 0,0 7,0

Kolin sef. n. 2,0 1,5 1,5 2,0 2,0 0,0

Hlizov z. | | 5,0 | | |

Kutna Hora hl. n. 7,0 7,5 2,5 11,5 9,0 10,0

Celkem 14,5 15,5 9,0 13,5 18,0 10,0

NOVY STAV

Sudy smér R Sp Os Nex VOs Nex Vel Nex

(mimo Hlizovskou spojku) (380+450t) (2x 600) (2x 650) (363+1600t) | (363+1100t) | (2x386+2100t)

Kutna Hora hl. n. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Hlizov z. | | 2,5 | | |

Kolin, Kapli¢ka 4,0 3,5 1,5 6,5 4,0 4,0

Kolin sef. n. 3,5 3,5 3,5 5,0 55 6,0

Kolin os. n. 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0

Kolin zastavka z. | 3,0 |

Velim 6,0 5,0 8,0

Celkem 14,5 16,0 8,5 12,5 18,5 10,0

Lichy smér R Sp Os Nex VOs Nex Vel Nex

(pfes Hlizovskou spojku) (380+450t) (2x 600) (2x 650) (363+1600t) | (363+1100t) | (2x386+2100t)

Velim 0,0 0,0 0,0

Kolin zastavka z. | 3,5 |

Kolin os. n. 4.5 2,0 55

Kolin sef. n. 1,5 1,0 1,0

Kolin, Kaplicka 2,0 2,0 2,0

Hlizov z. | | |

Kutna Hora hl. n. 4,0 4,5 5,0

Celkem 12,0 13,0 13,5

4.3 Pozadavky na inteligentni dopravni systémy

Inteligentni dopravni systémy (ITS) maiji za cil zvySeni bezpec€nosti, spolehlivosti a pfepravniho
vykonu. Vyuzivaji integraci informacnich a telekomunikacnich technologii a zahrnuji vice druhu
dopravy. V oblasti Zelezni¢ni dopravy jsou sledovany zejména nasledujici typy systému:

ERTMS — gast ETCS, Level 2 - evropsky fidici systém vlakové dopravy, ¢ast ETCS — evropsky
vlakovy zabezpecovaci systém, urovné L2, slouzi k zabezpeceni jizdy vlaku a zabezpecuje, ze
vlak neprojede definované body na trati bez dovoleni k jizdé. Dale zajiStuje, ze nebude prekrocen
rychlostni profil trati.

Soucasti stavby podle zaméru projektu je také viakovy zabezpelovac tfidy B (tj. LVZ) a detekce
vlakli pomoci kolejovych obvodl v souladu se zavéry Pracovni skupiny pro Fizeni projektu ERTMS
na siti SZDC, s. 0. ze dne 15.3.2018, a to z diivodu zachovani plvodni Grovné funké&nosti
zabezpeCovaciho zafizeni a zajisténi bezpecnosti a plynulosti Zelezniéni dopravy. Sou¢asné bude
ve smyslu projednani s MD dne 9. 7. 2018 provedena pfedpfiprava pro budouci vyhradni provoz
ETCS tak, Zze bude vytvofena rezerva v chrani¢kach kabelovych tras pro budouci detekci pomoci
pocitacl naprav s vyhledovou délkou prostorovych oddild. Vlastni pfechod na vyhradni provoz
ETCS bude feSen samostatnou stavbou ,ETCS na trati Brno — Havli¢kv Brod — Kolin“ v uceleném
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useku. Hlizovska spojka bude vybavena vlakovym zabezpeCovatem pouze ETCS, protoze na ni
jde o prvni instalaci.

Podle Narodniho implementacniho planu ERTMS 2017 (NIP ERTMS 2017) smi byt obnovena
tratova Cast systému tfidy B typu LS uvedena do provozu nejpozdéji jeden rok pfed okamzikem
ukonc€eni migracniho obdobi. Zamér projektu stavby ,Rekonstrukce tratového useku Kutna Hora
(mimo) — Kolin (mimo)“ pfedpoklada realizaci v letech 2022 az 2023. Soucasné podle rozhodnuti
CK MD z jednani dne 13. 3. 2018 ,vyhradni provoz ETCS na trati Brno — Havli¢kav Brod — Kolin
bude zahajen ke dni 1. 1. 2025, s tim, e SZDC, s. o. predlozi Ministerstvu dopravy do konce roku
2018 zamér projektu investi¢ni akce ETCS na trati Brno — Havli¢ktv Brod — Kolin.“ Pokud by tedy
doslo k pfechodu na vyhradni provoz méné nez 1 rok po uvedeni do provozu LVZ, potom by se
LVZ nerealizoval.

ERTMS — &ast GSM-R — tratovy Usek je dnes jiz pokryt radiovym systémem GSM-R. Jedna se o
evropsky Fidici systém vlakové dopravy, ¢ast GSM-R — globalni systém pro mobilni komunikace
pro Zelezni¢ni aplikace, slouzi pro zajisténi digitalni bezdratové komunikace mezi viakem a
dispecerskymi centry, ktery zarucuje funkci pfi rychlostech do 500 km/h.

AVV - automatické vedeni vlaku, slouzi k automatickému vedeni vlaku, tj. k zastaveni na
pfedem definovanych zastavkach a k optimalizaci jizdy vlaku z hlediska grafikonu a tim i k uspofe
energie.

DIS - dispeCersky systém fFizeni provozu, je tvofen podsystémy pracujicimi v realném Case, se
zaméfenim na sbér prvotnich (dajl, na prezentaci, vyhodnoceni kvality dosazenych vysledki
fizeni Zelezni¢niho provozu a poskytovani dat pro nasledné zpracovani statistik dosazenych
vykonl a jejich oductovani. Zdrojem prvotnich udajd jsou Zelezni¢ni stanice, depa kolejovych
vozidel, dispecerskeé Fizeni zelezni¢niho provozu a dalSi ucelové utvary.

GTN - graficko-technologicka nastavba, jedna se o poditaCovou aplikaci ur€enou k podpore Fizeni
dopravnich procestu na vymezeném Useku zelezni¢ni sité, slouzi k tvorbé skuteéného grafikonu.
Informace ji poskytuje stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni.

ASVC - automatické stavéni vlakovych cest, analyzuje konflikty v Zelezni¢ni dopravé pfi staveni
vlakové cesty a snazi se stanovit rozhodny okamzik pro postaveni vlakové cesty. Aplikuje
inteligentni algoritmus pro automatické postaveni vlakové cesty a vyhodnocuje navrzené
alternativy cest.

Informacni systémy pro cestujici - zafizeni, ktera poskytuji vizualni informace (informacni tabule) a
hlasové informace (automatické hlaseni do rozhlasového zafizeni). Tyto informace slouzi pro
informovani cestujicich.

Ze zadavaci dokumentace a z technickych specifikaci na interoperabilitu trati byly v projektu
pozadavky na implementaci prvka inteligentnich dopravnich systému (ITS) zapracovany
nasledujicim zplsobem:

Nové rekonstruované TZZ a SZZ budou umozriovat budouci nasazeni systému ETCS
urovné 2 v souladu s narodnim implementaénim planem ERTMS Ceské republiky.

VER’,[TEMI_SC'S Vlastni zafizeni ETCS neni soucasti této stavby a bude montovano v ramci stavby

cas ETCS Kolin — Havli¢kGv Brod — Brno. Termin realizace se, podle shora uvedeného
pozadavku CK MD, predpoklada leden 2024 — prosinec 2025.
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ERTMS - | Na trati Havlickav Brod — Kolin je systém GSM-R jiz vybudovan a v ramci stavby bude
¢ast GSM-R | pouze upraven.

AVV V ramci stavby nebude budovano.

Neni pfedmétem stavby, stavba feSi pouze rekonstrukci tratového zabezpe€ovaciho
DIS zafizeni bez jeho dalkového ovladani. Realizace stavby umozni budouci zaclenéni
tratového useku do systému dalkového ovladani.

Neni pfedmétem stavby, stavba nefeSi vystavbu zadnych pracovist JOP. Nové TZZ
GTN bude ovladano ze stavajicich ovladacich pultt stani¢nich zabezpe€ovacich zafizeni.

Do rekonstruované zastavky Hlizov bude instalovano nové rozhlasové zafizeni a
elektronické informaéni tabule. Je navrzen digitalni systém dalkové fizeny z ZST
Informaéni | Kolin. Rozhlasoveé zafizeni bude s moznosti automatického a manualniho hlaseni.
systémy pro | Zakladni ovladani systému bude prostfednictvim Fidiciho PC s pfislusnym

cestujici programovym vybavenim a manualni prostfednictvim obsluzného dotykového panelu
TOP. Pripojeni bude feSeno prevodniky ethernet/optika, nové uzly SDH nebudou
budovany.
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5. SPECIFIKACE ROZHODUJICICH STAVEBNICH OBJEKTU A
PROVOZNICH SOUBORU:

Vzhledem ke stupni rozpracovani v ZP nebyla dosud stanovena objektova skladba a popis je
uveden pouze po profesich.

v oblasti zeleznié¢niho svrsku a spodku

Je navrzena celkova rekonstrukce useku novym materialem, kolejnice tvaru 60E2 na prazcich
s upevnénim W14 v kolejovém lozi, rychlosti jsou navrzeny v limitech, danych smérovym feSenim
ve stavajicim obvodu drahy. Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku zahrnuje i sanaci prazcového
podloZi podle predpisu SZDC S4 a zajisténi odvodnéni, prednostné otevienymi prikopy. Nova
Hlizovska spojka bude do obou trati zapojena novymi vyhybkami soustavy UIC60. Pro Hlizovskou
spojku bude navrzeno nové zemni téleso, s predpokladem vyjmuti pfisluSnych pozemkl ze ZPF,
resp. PUPFL a bude zajisténa pristupnost pozemk, rozdélenych stavbou této spojky.

v oblasti zelezni€nich piejezdt

P3728 v ev. km 295,237 na mistni komunikaci k TNS Kolin bude z divodu nevyhovujiciho uhlu
kfizeni (podle CSN 73 6380) a nevyhovujiciho podélného profilu komunikace zrusen a nahrazen
objizdnou komunikaci s mimouroviiovym kfizenim zelezni¢ni trati.

Ostatni ponechané prejezdy budou nové zabezpeleny pfejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim
3. kategorie. Pfejezd P3727 se bude nové nachazet v obvodu zst. Kolin, obvod Kaplicka.

v oblasti nastupist’

V zastavce Hlizov bude vybudovana dvojice novych vnéjSich nastupist s délkou nastupni hrany
110 m odpovidajici planovanému normativu délky osobnich zastavkovych vliakd a vyskou nastupni
hrany 550 mm nad TK. NastupiSté budou umisténa nevstficné, vzdy za ZelezniCnim pfejezdem
ve sméru pravidelné jizdy, ¢imZ nebude prodluzovana doba uzavieni pfejezdu vlivem pobytu viaku
v zastavce. Zastavka bude vybavena rozhlasem, informacénim zafizenim a kamerovym systémem.

v oblasti pristresku:
V ramci této stavby budou fedeny pfistfeSky na zastavce Hlizov.

v oblasti mostu, propustki a zdi

Popis stavajiciho stavu: na stavajicim tratovém useku jsou 4 mosty v ev. km 294,150, 294,371,
295,765, 296,142 a 6 propustkd v ev. km 288,800, 288,993, 290,077, 291,738, 291,869 a 295,081.

Trat je zafazena dle zmé&ny CSN EN 1991-2/24 do |. t¥idy trati z hlediska mosti. Nové mostni
objekty a konstrukce musi splfiovat CSN EN 1991-2 na LM 71 se soug&initelem a = 1,21 a SW/2
pro 1. tfidu trati. PFi navrzich rekonstrukci mostnich objektl se pozaduji konstrukce s minimalnimi
naklady na udrzbu.

U mostu v ev. km 294,371 se nepfedpokladaji zadné upravy (doplnéni zabradli bude provedeno
v ramci udrzby). Zbyvajici tfi mosty jsou navrzeny bez blizSich prizkumu k uplné pfestavbé. Most
vev. km 294,150 z divodu pravdépodobného posSkozeni cihelné klenby pod torkretem, mosty
v ev. km 295,765 a v ev. km 296,142 z divodu nosné konstrukce se zabetonovanymi kolejnicemi,
kde se da predpokladat i s ohledem na hodnoceni spravce nevyhovujici stav.

Jako nové mosty jsou uvazovany zelezobetonové kolmé monolitické poloramy bez lozisek s Zlb.
kfidly. Pro finan&ni rozvahu byla vzata jednotna svétlost mostu 6,0 m, zaloZeni plodné.
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Propustky jsou navrzeny rovnéz k uplné prestavbé a k nahrazeni Zlb. troubami o priméru 1,0 m
(detailné bude feSeno dle hydrotechnického posouzeni jednotlivych objektd). Vyjimkou muze byt
propustek v km 295,081, ktery je se svoji délkou pfemosténi v tomto tratovém Useku atypicky,
nicméné zplsob jeho opravy bude stanoven po stavebné technickém prizkumu a
hydrotechnickém posouzeni ve stupni DUR.

Jako nahrada za zruSeny Zelezni¢ni pfejezd P3728 v ev. km 295,237 na mistni komunikaci TNS
Kolin bude vybudovan zcela novy most vkm 294,450. Parametry shodné s ostatnimi novymi
mosty viz vySe.

Pro pFistup na pozemky mezi stavajici trati a Hlizovskou spojkou bude vybudovan zcela novy most
na Hlizovské spojce v km 1,205.

Ze souc€asného stavu rozpracovani projektu nebude navrhovana zadna opérna ani zarubni zed.
v oblasti komunikaci

Uselova komunikace v km 295,923

Komunikace ma slouzit jako nahrada za pfejezd P3728 v km 295,237 pro pfistup k rozvodné
Borovinka, bude napojena na silnici €. 111/3275 v misté stavajici nezpevnéné cesty. Dale je vedena
ve stopé této polni cesty az k zelezniCnimu mostu vkm 294,371, ktery bude mit vramci
rekonstrukce zvétSené rozpéti tak, aby jej mohla nova komunikace podchazet.

Dale je nova komunikace vedena podél zeleznic¢ni trati az k budové na parcele ¢. 3850 v arealu
rozvodny Borovinka, kde je napojena na mistni dopravni plochy.
Nova komunikace je navrzena jako silnice kategorie S4,0.

Uéelové komunikace v km 294,150

Na Hlizovské spojce je tfeba postavit most, aby byl umoznén pfistup na pozemky mezi stavajici
trati a Hlizovskou spojkou.

Nova komunikace je navrzena jako silnice kategorie S4,0.

Vyskové feSeni komunikace ma v podstaté plochy podélny profil. Podjezdna vyska zde bude cca
2,8 m a pripadna vyssi vozidla (napf. lesni traktory) se dostanou do prostoru mezi tratémi zcela
novym mostem v km 294,150.

Uéelové komunikace v km 292,730

Nova komunikace bude uréena pro pfistup sluZzebnich vozidel k Zst. Kolin, obvod Kapli¢ka. Bude
napojena na silnici €. 11/3277 v blizkosti pfejezdu P3727 v km 292,730.

Konstrukéné je navrzena jako silnice kategorie S4,0.

v oblasti trakéniho vedeni, silnoproudé technologie véetné DRT a energetickych zafizeni

Rekonstrukce trakéni vedeni se provede v rozsahu kolejovych uprav od km 288,024 do km
296,748. Celkoveé se jedna o rekonstrukci v rozsahu cca 8,7 km. Pfi navrhu trakéniho vedeni bude
zohlednéna studie ,Koncepce pfechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé& na priority
programového obdobi 2014-2020 a napInéni pozadavk( TSI ENE", schvalena centralni komisi MD
dne 20. 12. 2016.

Po realizaci stavby bude trakéni vedeni provozovano ve stejnosmérné trakéni soustavé 3 kV, DC.
Veskera izolace bude navrzena v izolaéni hladiné zohledfujici vyhledovou trakéni soustavu 25 kV
AC. Izolatory budou pouzity v napétové urovni 25 kV, u nového trakéniho vedeni musi statické i
dynamické vzdalenosti vyhovovat pro stfidavou trakéni soustavu 25 kV AC. Cca v km 289,4 kfizi
stavajici trat nadjezd silnice I. tfidy €. 38. VySka nadjezdu vyhovuje pro budouci trakéni soustavu.
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Zst. Kolin, obvod Kaplicka bude feSena jako samostatna dopravna véetné elektrického déleni ze
vSech zausténych smérl. Rovnéz bude nutné zfidit nové elektrické déleni pfed zausténim
Hlizovské spojky do zst. Kolin.

S ohledem na navrzeny postup pfechodu na jednotnou napajeci soustavu v uzlu Kolin, se
predpoklada, Ze dojde k podélnému rozdéleni stanice stim, ze usek Kutna Hora - Kolin bude
25 kV/50 Hz a Kolin- Zabofi 3 kV ss je nutné v dalSi projektové pfipravé navrhnout budouci
stykové misto na Hlizovské spojce.

Soucasti stavby bude rovnéz rekonstrukce stavajiciho osvétleni na zastavce Hlizov.

VySe uvedené Fedeni vyvolava i upravy systému DRT pro ovladani silnoproudych technologickych
zarizeni. Zafizeni DRT se doplni u vS8ech nové navrzenych napajecich zafizeni. Navrzené Upravy
a doplnéni na trati je nutné doplnit do Fidiciho systému na nadfazeném Elektro dispecinku.

v oblasti zabezpecovaciho zafrizeni:

V tratovém Uuseku je v provozu automaticky blok AB 3-74 s kolejovymi obvody 75 Hz a soubory
KAV a FID. Nachazi se zde 4 prejezdy zabezpelené PZS: P3275 v km 290,372-PZS 3ZBI, P3276
v km 290,825-PZS 3SBI, P3277 v km 292,730-PZS 3ZBl, P3278 v km 295,273-PZS 3SBI.

Zabezpecovaci zafizeni Zst. Kolin, obvod Kapli¢ka je uvaZzovano jako elektronické stavédlo s fidici
Casti v zst. Kolin. V zakladnim stavu bude ovladana z CDP Praha. Pfi pfedani na mistni obsluhu
bude ovladana z dopravni kancelafe v zst. Kolin. Vnitini vystroj zafizeni se umisti
do technologického objektu a bude zde umisténa i vystroj automatickych blokd v pfilehlych
tratovych usecich.

Nové vybudovana Zst. Kolin, obvod Kapli¢ka rozdéli stavajici mezistani¢ni usek zhruba v poméru
2:1. Ztoho duvodu s ohledem na vzdalenosti bude i Usek zst. Kolin, obvod Kaplicka — Kolin
rozdélen na oddily.

V tratovém useku Kutna Hora (mimo) - zst. Kolin, obvod Kapli¢ka - Kolin (mimo) bude navrzeno
podle TNZ 34 2620 tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie typu elektronicky autoblok
s Uvazkou do stavajicich SZZ Kolin a Kutna Hora hl. n. Nejnutnéjsi ¢ast technologie autobloku se
umisti do stavédlovych ustfeden SZZ. Kolin, zst. Kolin, obvod Kapli¢ka a Kutna Hora hl. n.

V&echny ponechané piejezdy budou zabezpe&eny novym PZS 3. kategorie (PZS 3ZBI) podle CSN
34 2650 ed. 2. V tomto TU se nenachazi zadny prejezd, u néhoz by prodlouZeni doby uzavieni
vlivem vysSi tratové rychlosti mélo vyrazné negativni vliv na plynulost provozu.

Vlozeni odbocCujici vyhybky Hlizovské spojky vyvolava rekonstrukci stavajiciho zafizeni ESA -11
v zst. Kolin. Jedna se o doplnéni HW a venkovnich prvkl(. Nasledné se provede nahrada
stavajiciho SW, ktera bude feSit veSkeré zmény na zafizeni v€etné ovladani zst. Kolin, obvod
Kapli¢ka. Dalkové ovladani zst. Kolin, obvod Kapli¢ka si vyzada upravy HW a SW na CDP Praha.

Navrzené Upravy zabezpelovaciho zafizeni umozni rozSifeni sytému ETCS drovné 2 v rozsahu
Kolin — Zst. Kolin, obvod Kapli¢ka - Kutna Hora hl. n. (mimo). Kolej Hlizovské spojky vybavena
automatickym blokem s pocitaCi naprav bude pojizdéna pod dohledem ETCS urovné 2.
Nevybavena vozidla pojedou Vmax = 100 km/h. Vstup do oblasti ETCS se pfedpoklada za krajni
vyhybkou Zst. Kutna Hora hl. n. Technicky se jedna o rozSifeni stavajici RBC Zst. Kolin.

Takto navrzené feSeni umozni vtomto useku nasadit ETCS v pfedstihu pfed usekem Brno —
Havli¢kav Brod — Kutna Hora.

Podle NIP (narodni implementacni plan) neni pro trat Kolin (mimo) — Havli¢kiv Brod — Brno
stanoven konecny termin nasazeni ETCS. Pfedpoklada se, zZe pfiprava bude ukonena po roce
2020 a realizace zahajena po roce 2023.
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v oblasti sdélovaciho zarizeni:

V celém useku navrzené kabelizace bude polozen tratovy kabel 15 XN 0,8 v provedeni
TCEPKPFLEZE a pfipadné dalSi mistni kabelizace k prvkim v kolejisti.

Stavajici trubky HDPE v&etné vyhledavaciho vodi¢e budou zachovany. Béhem stavby bude trasa
ochranéna a v nezbytnych pfipadech prelozena. Pred aktivaci nového zafizeni bude DOK SZDC
36 vlaken vyfouknut a nahrazen kabelem 72 viaknech. Timto feSenim se sjednoti profil DOK
s budoucim profilem na pravobfezni trati Kolin — Nymburk — Usti n/L — D&&in.

Na zst. Kolin, obvod Kaplicka se vybuduje vnitini sdélovaci zafizeni vrozsahu nutném
pro napojeni do CDP Praha. Polozi se rovnéz mistni kabelizace v€etné telefont u vjezdovych
naveéstidel.

V obvodu zst. Kolin se upravi mistni kabelizace vyvolana vystavbou Hlizovské spojky a doplni se
telefon u nového vjezdového navéstidla.

Na zastavce Hlizov bude zfizeno rozhlasové zafizeni a informacni zafizeni pro cestujici. Pro
vSechna sdélovaci zafizeni bude navrzen systém dalkové diagnostiky podle TS 2/2008 ZSE.
Veskeré nové zafizeni musi splfiovat smérnici €. 118 v aktualnim znéni.

Stavajici radiovy systém GSM-R bude zachovan. Jeho datovy kandal bude vyuzit v budoucnu
pro zafizeni ETCS urovné 2.
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6. UZEMNE TECHNICKE PODMINKY

Stavba se nachazi ve StfedoCeském kraji, v rovinatém uUzemi Polabi mezi mésty Kutna Hora a
Kolin. Trat' je situovana pfevazné v extravilanu, v intravilanu prochazi obci Hlizov a okrajovymi
gastmi mést Kutna Hora a Kolin. Uzemné stavba spada do kompetence M&U Kutna Hora. Projekt
nijak neméni dosavadni vyuziti a zastavénost uzemi.

Zelezniéni trat je, vyjma Hlizovské spojky, vedena na stavajicim t&lese drahy, které je pfevazné
v urovni okolniho terénu, ¢asteCné na naspu. Nasep dosahuje svého maxima cca 9 m v misté
kfizeni traté &. 230 Havli¢kiv Brod - Kolin s trati &. 010 Ceska Ttebova - Kolin.

Pristupy na stavebni pozemky bude umoznén vétSinou po stavajicich komunikacich, ¢astecné
budou v ramci této akce vybudovany komunikace nové, zejména pro pfistup do prostoru nové
oddéleného Hlizovskou spojkou a do prostoru TNS Borovinka jako nahrada zruSeni prejezdu
P3728. Stavba si vyzada prelozky inzenyrskych siti. Stavba bude napojena na stavajici technickou
infrastrukturu tzn. elektrickou distribuéni soustavu, kanalizaci a vodovod.

6.1 Uzemné planovaci dokumentace

6.1.1 Zasady uzemniho rozvoje
Zakladnim uzemné planovacim podkladem pfedkladaného zaméru jsou Zasady uzemniho rozvoje
StfedoCeského kraje. V nich jsou definovany limity pro vyuZiti Uzemi a umisténi stavby.

V ZUR je zakreslena Hlizovska spojka v poloze, ktera odpovida stavajicimu smérovému fedeni
Zelezniéni trasy. Trat &. 230 je vedena v ZUR Stfedogeského kraje jako vefejné prospésna stavba
pod nasledujicim oznacenim:

VPS D210 Koridor traté €. 230: Hlizovska spojka
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Stavba je pfevazné situovana na pozemcich SZDC, s.o. a CD, a.s. a dale na pozemcich jinych
vlastnikl (pfedevs§im novostavba Hlizovské spojky a Useky kabelovych tras).

6.1.2 Uzemni plany obci

Uzemni plany dotéenych mést a obci vychazi ze Zasad Uzemniho rozvoje Stfedogeského kraje a
definuji uspofadani uUzemi v jednotlivych katastralnich Uzemich v podrobnosti konkrétnich
pozemk(. Soulad dokumentace rekonstrukce trati s konkrétnimi UP bude podrobné& provéren
po zpracovani navrhu technického feseni.

Stavba Hlizovské spojky v principu nevyzaduje zménu uzemné planovaci dokumentace obce
Stary Kolin, v jehoZ katastru je novéa trasova spojka navrzena. V UP obce Stary Kolin je Hlizovska
spojka vedena jako Uzemni rezerva R2 koridoru traté &. 230 dle ZUR 2x 100 m $itky. Absolutni
shoda polohy navrhované spojky s vymezenym koridorem nebyla provéfena a bude upfesnéna
v dokumentaci DUR.

6.2 Vefejné prospésné stavby vyznaéené v ZUR v kontaktu s trati &. 230

NiZe je uveden prehled vefejn& prospésnych staveb, jejichZ trasy jsou zavedeny v ZUR jako navrh
vedeni. Jde tedy o trasy vyhledové, které bude tfeba koordinovat se zamérem modernizace traté.

6.2.1 Pozemni komunikace
Silnice I. tridy
D012 - silnice 1/2 prodlouzeni trasy v useku Hlizov — Zabofi nad Labem - Kojice

6.2.2 Trasy produktovodu

Produktovod CEPRO
RO3 - koridor pro produktovod Poté&hy — Polepy (pfipoloz / zkapacitnéni)

6.3 Inzenyrské sité

Zelezniéni trasa kfizi jak kabelové, tak trubni sité. Konkrétni sité a jejich polohy budou upfesnény
v pribéhu dalSiho zpracovani dokumentace DUR. V pfipadé prostorové kolize budou sité
prelozeny do nové polohy. Pokud dojde jen k zasahu do ochranného pasma siti, budou konkrétni
sité v prubéhu realizace stavby ochranény. P¥i realizaci stavby je tfeba postupovat v souladu
s platnymi pfedpisy pro praci v dot€enych ochrannych pasmech.

Stavba bude v pribéhu realizace, tam kde to bude mozné, vyuzivat stavajici pfipojky na kanalizaci
a vodovod. Napojeni na plynovod neni vyZzadovano. Nad ramec téchto pfipojek budou zfizeny
nove pripojky na elektrickou distribu¢ni soustavu a pfipadné vodovod, pokud to bude technicky
realné, pro vybrana zafizeni stavenisté, ktera nebudou v dosahu stavajicich objektl na tyto sité jiz
napojené.
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6.4 Napojeni na dopravni infrastrukturu
6.4.1 Zeleznice

Stavba samotna je soucasti Zelezni¢ni dopravni infrastruktury. V prabéhu realizace bude
zachovano napojeni na Zelezniéni sit. Zelezniéni provoz bude v priib&hu realizace zachovan
v maximalni mozné mife, nicméné v urcitych fazich postupu vystavby muize byt v nékterych
usecich provoz prerusen a nahrazen nahradni dopravou. Pfesto bude Zelezni¢ni doprava zastavat
nezastupitelnou ulohu v pribéhu realizace stavby v jeji dopravni obsluze.

6.4.2 Pozemni komunikace

vvvvvv

vede smérem severozapad — jihovychod, a Castecné i komunikace 1/2, jejiz trasa je prakticky
kolma na 1/38 a kfizuje trat’ €. 230 na zaCatku feSeného useku.

V pribéhu realizace budou kromé stavajicich komunikaci lll. tfidy a mistnich komunikaci, které
budou tvofit hlavni pfistupové trasy na stavenisté, vyuzity také provizorni stavenistni komunikace,
které zpfistupni komunikacéné jinak nepfistupné lokality. Tyto komunikace budou po realizaci
stavby odstranény.

Ochranna pasma

V prostoru obvodu stavby se nachazeji stavajici podzemni i nadzemni inzenyrské sité, které maji
vymezena ochranna pasma. Jedna se o elektricka vedeni, telekomunikacni vedeni, plynovody,
produktovody, vodovody, kanalizace, komunikace, leti§st€ a ochranna pasma vodnich tokd,
regionalnich biokoridor( a lesa.

Pfipadna nova ochranna pasma vzniknou z titulu pfeloZek stavajicich inzenyrskych siti a vystavby
novych siti.
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7. MAJETKOPRAVNI VZTAHY

Majetkopravni vztahy budou feSeny podrobné pfi zpracovani navazné dokumentace DUR. Pfesto
Ize jiz v aktualnim stavu znalosti o rozsahu stavby konstatovat, Ze stavba bude vyzadovat trvalé a
do&asné zabory pozemkd, které nejsou ve vlastnictvi statu s pravem hospodareni SZDC.

Cca od km 292,7 (zelezni¢ni pfejezd P3727) az cca do km 1,8 (staniCeni Hlizovské spojky) {.
celkem cca 2,0 km dojde k trvalému zaboru souvislého pasu nedraznich pozemkd v sousedstvi
Zelezni¢ni trasy. Tyto pozemky jsou pfevazné urceny k plnéni funkci lesa. Kromé toho v celém
tratovém uUseku Kutna Hora (mimo) — Kolin (mimo) pfedpokladame zabory menSich rozsah(.
Charakterem zaboru pljde spiSe o lokalni vyrovnani hranice draznich pozemku, protoze
Zelezni¢ni trasa je vtomto useku stabilizovana a vétSi smérové prelozky trasy nejsou ve
sledovaném feSeni navrzeny.

Pro zajisténi pfistupu ke stavenisti budou navrzeny do¢asné pfistupové stavenistni komunikace.
Tyto komunikace budou vedeny primarné po draznich pozemcich, ale v pfipadé jejich
nedostateéného rozsahu budou navrZzeny na pozemcich nedraznich ve vlastnictvi tfetich osob.
Takto dotéené pozemky budou doCasné odejmuty a po realizaci stavby a uvedeni pozemku do
puvodni podoby budou navraceny k uzivani zpét majiteli.

Uzemni fizeni bude vedeno v souladu se zakonem &. 416/2009 Sb. o urychleni vystavby dopravni,
vodni a energetické infrastruktury a infrastruktury elektronickych komunikaci, ktery se vztahuje na
celou trat Zelezniéni trat Prostfedni Zleb — Dé&&in — Mélnik — Kolin — Havligkav Brod — Brno.
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8. HODNOCENI NAVRHOVANEHO RESENI Z HLEDISKA
ENVIRONMENTALNICH VLIVU

Hodnoceni velikosti a vyznamnosti vlivl zameéru na slozky Zivotniho prostfedi a vefejné zdravi —
pro potfeby zaméru projektu bylo provedeno dle nasledujici stupnice:

+ pfijatelny viiv
+/- pfijatelny vliv s dil¢imi vyhradami
- nepfijatelny vliv

Re$eny zamér bude (v soub&hu se zpracovanim dokumentace k Uzemnimu Fizeni) podroben
pfislusnym Ufadem zjiStovacimu fizeni podle § 7 zakona ¢&. 100/2001 Sb.,
0 posuzovani vlivi na zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonu, ve znéni
pozdéjSich pravnich predpist (dale jen ,zakon®), a to na podkladé oznameni v rozsahu pfilohy €. 3
zakona. Zameér je podle pfilohy €. 1 vySe uvedeného zakona zafazen do KATEGORIE | (podléha
posuzovani vzdy), kde je uvedeno pod bodem &. 44: Celostatni zelezni¢ni drahy.

Nazev akce:  Rekonstrukce tratového Useku Kutna Hora (mimo) — Kolin (mimo) str. 20/32
Vypracoval:  Ing. Véclav Kiivének a kolektiv  Identifikacni islo dokumentu: [17] 7199 [ 002 JooJoo 00001 ] zmena:[ o |




Vliv na slozku ZP

Vliv na podkategorie

Poznamka

obyvatelstvo

Imise — na zdravi

+/-

Detailné bude vyhodnoceno vramci procesu EIA, po upfesnéni technického feSeni
(odborny podklad — rozptylova studie).

Hluk — na zdravi

+/-

Detailné bude vyhodnoceno vramci procesu EIA, po uprfesnéni technického feSeni
(odborny podklad — akusticka studie, véetné autorizovaného méreni hluku a vibraci).

Faktory pohody

+/-

Detailné bude vyhodnoceno vramci procesu EIA, po upfesnéni technického feSeni
(odborny podklad studie/posouzeni viivi na verejné zdravi).

Ovzdusi

+/-

Detailné bude vyhodnoceno vramci procesu EIA, po uprfesnéni technického feSeni
(odborny podklad — rozptylova studie).

Hluk

+/-

Detailné bude vyhodnoceno vramci procesu EIA, po upfesnéni technického feSeni
(odborny podklad — akusticka studie, véetné méreni hluku a vibraci).

Voda

Povrchova voda

+/-

Detailné bude vyhodnoceno vramci procesu EIA, po uprfesnéni technického feSeni
(odborny podklad — studie vlivu na vodotece, vodni zdroje, event. vyhodnoceni stavby
Z hlediska Smérnice o vodach). Zamér hrani¢i se zaplavovym tGzemim potoka Klejnarka a
reky Labe.

Podzemni voda a vodni
zdroje

+/-

Detailné bude vyhodnoceno vramci procesu EIA, po uprfesnéni technického feSeni
(odborny podklad — studie vlivu na vodotece, vodni zdroje, event. vyhodnoceni stavby
Z hlediska Smérnice o vodach).

Puda

Zemédélska

+/-

V pribéhu projektové pripravy (po specifikaci technického feSeni a uréeni plochy zaboru
ZPF) budou v souladu s platnou legislativou — zakonem ¢. 334/1992 Sb. o ochrané
zemédélského pudniho fondu, ve znéni pozdéjSich predpist, zpracovany vsechny
nalezitosti pro vydani souhlasu s odnétim zemédélské pldy ze zemédélského pldniho
fondu (vyhodnoceni dusledki navrhované stavby na zemédélsky pudni fond v rozsahu
pozadovaném prilohou 5 (Obsah vyhodnoceni disledki navrhovaného umisténi staveb na
ZPF) vyhladky ¢&. 13/1994 Sb., kterou se upravuji nékteré podrobnosti ochrany ZPF).

Lesni

+/-

Stavbou budou dotéeny pozemky urené k plnéni funkce lesa, resp. ochranného pasma
lesnich porosti (novostavba Hlizovské spojky); je nezbytné dodrzet legislativni podminky
ochrany PUPFL dle zakona ¢. 289/1995 Sb., o lesich a o zméné a doplnéni nékterych
zakond.

Stabilita, eroze

Trasa zaméru je v Uzemni kolizi se svahovymi nestabilitami. Dle Ceské geologické sluzby
se jedna o nasep trati ¢. 502A v misté kfizeni s trati ¢. 501 a o oblast zastavky Hlizov,
nasep nadjezdu komunikace 1/38 a vlevo trati v km cca 288,5 (v§echna mista nejvy$Si tfida
3 — vysoka nachylnost).
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Viiv na slozku ZP_| Vliv na podkategorie Poznamka

Horninové Dobyvaci prostory + Trasa zaméru je v katastru obce Hlizov v tzemni kolizi s netéZenym dobyvacim prostorem

prostredi a pfirodni od km 290,8 na vzdalenost cca 600 m smérem ke Kolinu. Nejblizsi téZeny dobyvaci

zdroje prostor s nazvem Kolin I. (Stérkopisek) je v oblasti Sandbergu s nejmenSi vzdalenosti od
trati cca 30 m.

Chranéné loziskové uzemi | + Trasq zaméru neni v uzemni kolizi s Zadnym chranénym loZiskovym tzemim, nejbliZ§im
CHLU je Kolin I. (ID 00430002) s nejmensi vzdalenosti od trati cca 30 m.

Prazkumna tzemi +/- | V pfedmétném tratovém useku nejsou vedena Zadna prizkumna tuzemi.

Poddolované tzemi + Trasa zaméru je cca 100 m pfed a za Zelezniénim pfejezdem P3726 v ev. km 290,825 v
uzemni kolizi s poddolovanym uzemim (katastr obce Hlizov). Trasa zaméru je v Gzemni
kolizi s poddolovanym tzemim i v katastru mésta Kutna Hora, ¢ast Malin v km cca 288,5.

Sesuvy + Trasa zaméru neni v Gzemni kolizi se sesuvy. S moznymi svahovymi nestabilitami ale ano
viz vy$e odst. ,Stabilita, eroze”.

Geologicka al+ Trasa zaméru neni v Uzemni kolizi s geologickymi ani paleontologickymi nalezisti.

paleontologicka nalezisté

Pfiroda Fauna +/- | Vliv na faunu bude vyhodnocen v ramci procesu EIA na podkladé odborného celoroéniho
zoologického prizkumu, zejména s ohledem na vyskyt zvlasté chranénych druht (dale jen
,ZCHD") Zivocichd.

Flora +- | Vliv na fléru bude vyhodnocen v ramci procesu EIA na podkladé celoro¢niho botanického
prizkumu, zejména s ohledem na vyskyt ZCHD rostlin.

Zvlasté chranéna uzemi + Trasa zaméru neni v Gzemni kolizi se zvIasté chranénymi uzemimi (déle jen ,ZCHU") dle
definice zakona ¢. 114/1992 Sh., o ochrané prirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich
predpist. Nejblizsi tzv. maloplosné ZCHL/ — PP Kacina je vzdaleno vice nez 1,6 km od
zaméru, nejblizsi tzv. velkoplosné ZCHU — CHKO Zelezné hory je vzdaleno vice nez
17 km od zaméru.

NATURA 2000 +/- | Nejblizsi ptaci oblasti je Zehurisky rybnik - Obora Knézicky (CZ0211011) vzdalena
14,4 km od zaméru, nejbliz§i EVL je PP Kacina (CZ0213001). Z hlediska moZného
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Zamér projektu

Vliv na slozku ZP

Vliv na podkategorie

Poznamka

ovilivnéni EVL a PO dle § 45i zakona ¢. 114/1992 Sb. bude v ramci procesu EIA vydano
prislusnym organem ochrany prirody (Krajsky urad Stfedoleského kraje) stanovisko ve
smyslu vy$e uvedeného paragrafu (povinna priloha v &asti H. oznameni zaméru dle prilohy
C. 3 k zékonu ¢. 100/2001 Sb.).

USES

+/-

Uzemni systém ekologické stability (dale jen ,USES®) je vymezen v ramci nadregionalni,
regionalni a lokalni arovné do biocenter a biokoridort. Zacatek tratového useku zasahuje
do oblasti ochrany krajinného rézu Kutnd Hora a Kolin. Lokalni troveri USES vychézi
z platnych udzemnich plani dotéenych obci a vyhodnoceni vilivu bude provedeno po
upresnéni technického feseni.

VKP

+/-

Viyznamny krajinny prvek je definovan §3 zakona ¢. 114/1992 Sb. jako ekologicky,
geomorfologicky nebo esteticky hodnotna ¢ast krajiny, ktera utvafi jeji typicky vzhled nebo
pfispiva k udrZeni jeji stability. VKP jsou lesy, ra$elinisté, vodni toky, rybniky, jezera,
udolni nivy. Déle jsou jimi jiné Casti krajiny, které zaregistruje podle § 6 organ ochrany
pfirody jako VKP, zejména mokrady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy,
nalezisté nerostt a zkamenélin, umélé i prirozené skalni dtvary, vychozy a odkryvy. Mira
vlivu na VKP ve smyslu §3 a §6 zakona bude vyhodnocena po specifikaci technického
fe§eni v ramci procesu EIA.

Pamatné stromy

Trasa zameéru neni v uzemni kolizi s Zadnym pamatnym stromem. Dle ustfedniho registru
ochrany pfirody spravovaného AOPK CR se ale v blizkém okoli nachézi pamatné stromy:
Lipy u Panny Marie v obci Hlizov (vzdalenost 40 m od zaméru). Dal3i nejblizsi pamatné
stromy jsou Konarovicky topol (1,3 km od zaméru) resp. Libenicky dub (1,9 km od
zaméru).

Krajinny raz

Krajinny raz

Detailné bude vyhodnoceno vramci procesu EIA po upfesnéni technického feSeni
(odborny podklad — studie/posouzeni vlivu na krajinny raz). K ochrané krajinného razu je
uréen §12 zakona ¢.114/1992 Sb. a je nastrojem organt ochrany pfirody, jak regulovat Ci
ovliviiovat vystavbu a vyuZiti uzemi nejenom ve zviasté chranénych uzemich, ale i ve
volné krajiné. Vnimani krajinného razu a ovlivnéni znak( a hodnot krajinného razu mohou
ovlivnit mj. pfipadné navrZzené protihlukové stény Ci preloZKy trati.

Prirodni park

+

Trasa zaméru neni v Uzemni kolizi s Zadnym prirodnim parkem.
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Zamér projektu

Vliv na slozku ZP

Vliv na podkategorie

Poznamka

Antropogenni
systéemy

Hmotny majetek

Detailné bude vyhodnoceno po upresnéni technického reSeni. Nove budované provozni
soubory (PS) a stavebni objekty (SO), stejné jako rekonstruované PS a SO budou ve
viastnictvi Ci spravé ruznych subjektd.

Kulturni pamatky

Stavajici Zeleznicni trat neni dle pamatkového katalogu v tdzemni kolizi s kulturnimi
pamatkami. Vzhledem ke skutecnosti, Ze nejbliZz§i kulturni pamatky jsou vzdaleny Fadové
desitky az niZsi stovky metr(i od osy koleje (zamek Hlizov, kaplicka Hlizov, BoZi muka
Hlizov), viiv bude pravdépodobné minimalni az nulovy.

Planovany zamér dale neni v tuzemni kolizi s narodnimi kulturnimi pamatkami, krajinnymi
pamatkovymi zonami, méstskymi ani vesnickymi pamatkovymi rezervacemi, stejné jako
s méstskymi ani vesnickymi pamatkovymi zonami.

Archeologicka tuzemi

+/-

Viyhodnoceni viivu na archeologicka dzemi bude mozné az po specifikaci technického
feSeni. V k.. Kutna Hora, Hlizov, Stary Kolin a Kolin prochéazi trat uzemim
s archeologickymi nalezy (UAN) | kategorie (tj. tizemim s prokézanym a déle bezpeéné
pfedpokladanym vyskytem archeologickych nalez(i). VétSina trasy koridoru je dale
lokalizovana v archeologické zéné 1 (tj. uzemi, kde jsou stavebnici povinni jiz od pfipravy
stavby povinni tento zamér oznamit Archeologickému ustavu AV CR).
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9. POZADAVKY NA ZABEZPECENI BUDOUCIHO PROVOZU A UDRZBY A
DELENI NAKLADU DLE DRUHU MAJETKU

Pfevazna vétsina feSeného Uzemi je v majetku Ceské republiky. Pravem hospodafit s majetkem
statu je povéfeno SZDC. Nové budované kapacity budou po vystavbé a kolaudaci predany
jednotlivym subjektlim, dle profesni a odborné prislusnosti, na zakladé zak. ¢. 77/2002 Sb.

Spravu majetku budou vykonavat nasledujici slozky SZDC, Oblastni feditelstvi Praha:
Sprava trati

Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky

Sprava energetiky a elektrotechniky

Sprava budov a bytového hospodarstvi

Sprava osobnich nadrazi

Mésta, obce

Pristupové cesty, upravené mistni komunikace v souvislosti s rekonstrukci zelezni¢nich prejezdl a
zastavky.

Stredocesky kraj, KSUS Stiedoceského kraje:

Upravy silnic 3. tfid v souvislosti s rekonstrukci Zelezniénich prejezd.
Spravci inzenyrskych siti

Pfelozky inzenyrskych siti
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10. SHRNUTI HODNOCENI EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI PROJEKTU /
SHRNUTi HODNOCENI VYSLEDKU A DOPADU PROJEKTU

Rekapitulace podstatnych udaja a ukazatelt

max. tratova rychlost Kutna Hora — Kolin 160 km/h
délka rekonstrukce dvoukolejné trati 8,75 km
pocCet vyhybek 5 ks

mosty Zeleznicni bézné rozpéti 6 ks
prejezdové zabezpec€ovaci zafizeni 3 ks

pocet modernizovanych zastavek 1ks
nastupisté zastavka Hlizov 110/110m
tfida zatizeni D4 UIC
prostorova prichodnost uiC -GC
zabezpecovaci zafizeni staniéni, tratové nove 3. kategorie
pfedpokladana realizace 2022 - 2023

1) TEP ,,Rekonstrukce tratového useku Kutna Hora (mimo) — Kolin (mimo)*“ (09/2018)

Prvotni ekonomické hodnoceni bylo zpracovano v ramci technicko-ekonomického prikazu stavby
»Rekonstrukce tratového useku Kutna Hora (mimo) — Kolin (mimo)*“ (09/2018), ktery slouzil jako
podklad pro rozhodnuti o vybéru varianty.

Pro ekonomické hodnoceni projektu byly vramci technicko-ekonomického prikazu stavby
definovany nasledujici projektové varianty:

Varianta 1 — projektova varianta, jejimz pfedmétem je rekonstrukce stavajici dvoukolejné trati, v
podstaté ve stavajici stopé.

Varianta 2 — projektova varianta, rozSifuje variantu 1 o vybudovani tzv. Hlizovské spojky.

Hlizovska
spojka

>

Ekonomické hodnoceni bylo zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,,Rezortni metodika pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projektti dopravnich staveb®, MD CR 2017. V/ypoéty jsou
zaloZeny na analyze diferen¢nich nakladovych finan€nich tokd v dobé& hodnoceni projektu, a to
béhem obdobi 2022 az 2051, tj. 30 let. Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou porovnavany
financni toky Varianty s projektem a Varianty Bez projektu, a to jak ve financni, tak i ekonomické
analyze.
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Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finan¢ni. Rozdilny je vSak uhel pohledu
na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalSi finan&ni toky, které jsou relevantni z hlediska celé
spole¢nosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky uzivatell dopravy a
celospole€enské ucinky. Z diferencnich finanénich tokd je vypracovana tabulka cash-flow a z ni
odvozeno vnitfni vynosové procento (FRR / ERR), Cista sou¢asna hodnota (FNPV / ENPV) a
pomeér pfinosl a nakladl (B/C Ratio).

Investic¢ni naklady v Ké Varianta 1 Varianta 2

Pfipravna a projektova dokumentace

Zabory a nakupy pozemku

Stavby a konstrukce

Stroje a zafizeni

Technicka asistence, propagace

Technicky dozor

CELKEM (CIN bez rezervy)
Rezerva

CELKEM (CIN)

Celkové investi¢ni naklady Varianty 1 a 2, v K¢, CU 2018, stanovené pomoci Sborniku
pro oceriovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti (2016), zdroj: TEP
~Rekonstrukce tratového useku Kutna Hora (mimo) — Kolin (mimo)“ (09/2018)

V nasleduijici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované financni a ekonomické analyzy pro obé
sledované varianty.

ukazatel Varianta 1 Varianta 2
finanéni analyza

FRR [%] [ |

FNPV [tis.K&] [ [
ekonomicka analyza

ERR [%] ] ___

ENPV [tis.K&] I [
BIC | |

Prehled vysledkd, zdroj: TEP ,,Rekonstrukce tratového tseku Kutna
Hora (mimo) — Kolin (mimo)“ (09/2018)
Z ekonomické analyzy vyplynulo, Ze zakladni vysledky obou sledovanych variant nabyvaji
kladnych hodnot. Lepsi ekonomickou efektivitu dosahuje sledovana Varianta 2.

V TEP byla dale posouzena ucéelnost nahrad tii zelezni¢nich prejezdu s témito vysledky:

- nahrady piejezdd P3725 a P3727 na mistni komunikaci a na silnici Ill. tfidy pomoci podjezdu,
resp. nadjezdu vyvolava investi¢ni naroky ve vysi _ K¢, které pfi dané intenzité
provozu nevedou k obhajitelnosti mimouroviovych kfizeni (ERR je zaporné). Nahrady proto
nejsou sledovany.

- nahrada pfejezdu P3728 na ucelové komunikaci k TNS pomoci podjezdu pod trati je investi¢né
levnéj$i, nez prestavba prejezdu na parametry vyhovujici CSN 73 6380, a bude proto
sledovana.
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Z porovnani vyplynuly nasledujici zavéry:

- varianta 2 sice vykazuje vysSi investi¢ni naklady o necelych - K¢, ale dosahuje lepsich
vysledkl ekonomické analyzy, a to ve vSech parametrech (vy$$i ERR, vy$si ENPV, vys$si B/C);

- varianta 2 diky vybudovani Hlizovské spojky odstrarniuje vzajemné ruseni vlakovych cest Velim
— Kolin — Kutna Hora a Zabofi n. L. — Kolin — Velim, k némuz v sou¢asné dobé dochazi na
velimském zhlavi Zst. Kolin. S ohledem na vysoké provozni zatizeni Zst. Kolin pfinasi toto
odstranéni ruSeni Uspory cestovnich dob, zvySeni spolehlivosti provozu a uspory provoznich
nakladu dopravcul diky eliminaci brzdéni pied koliznim mistem;

- varianta 2 je uzemné chranéna v Zasadach uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje.

Na zakladé vysledkl tohoto materialu byla doporuc¢ena pro dalSi sledovani Varianta 2
s Hlizovskou spojkou. Varianta 2 je tedy sledovana dale v Zaméru projektu jako Projektova
varianta.

2) Aktualizace ekonomického hodnoceni pro ZP (04/2019)

V ramci Zaméru projektu ,Rekonstrukce tratového useku Kutna Hora (mimo) — Kolin (mimo)“ doslo
k aktualizaci ekonomického hodnoceni (04/2019) vybrané Projektové varianty, tedy varianty
vybudovani tzv. Hlizovské spojky. Duvodem aktualizace je zohlednéni cenové Urovné aktualniho
roku 2019 a zména rozlozZeni investiCnich nakladi v ramci let vystavby a nasledné zhodnoceni
jejich vlivu na vyslednou podobu projektu, resp. vysledky ekonomického hodnoceni.

Aktualizace vypoctu, zohlednuje vydany material ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomickeé
efektivnosti projekti dopravnich staveb® (MD CR, 2017). Pro kazdy rok hodnoceni projektu byly
porovnavany finan¢ni toky vybrané projektové varianty proti varianté bez projektu.

Oproti zpracovanému TEP doslo k aktualizaci téchto vstupnich udaju:

- investiéni naklady - zména rozlozeni nakladu v letech vystavby (roky 2022 az 2023) dle
predpokladu organizace vystavby;

- cenova uroven — jednotlivé toky (v€. investi¢nich nakladl) byly pfepoéteny z cenové urovné
roku 2018 na cenovou uroven roku 2019.

- vy$e indexu cen stavebnich praci — do CIN v CU letech realizace byl uplatnén index 2,35 %
podle dopisu SFDI ¢&j. 6193/SFDI/320079/3375/2019

VSechny ostatni pfedpoklady (napf. stav bez projektu apod.) byly pfevzaty z vySe zminéného TEP.

Ké CELKEM Rok 2022 Rok 2023
Pripravna a projektova dokumentace

Zabory a nakupy pozemku

Stavby a konstrukce

Stroje a zafizeni

Technicka asistence, propagace

Technicky dozor

CELKEM (CIN bez rezervy)
Rezerva

CELKEM (CIN)

Celkové investiéni naklady Projektové varianty, v K& CU 2019 (04/2019)
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V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finan¢ni a ekonomické analyzy Projektové
varianty (tzv. Varianta 2 dle technicko-ekonomického prikazu stavby). Vypocet je zaroven dolozen
standardnim formatem v CBA tabulkach, verze 1.07.

ukazatel Projektova varianta

finanéni analyza
FRR [%] I
FNPV [tis.K¢&] [
ekonomicka analyza

ERR [%] I
ENPV [tis.K&] I
B/C [

Prehled vysledku vybrané Projektovée
varianty (04/2019)

Vysledkem tohoto aktualizovaného zhodnoceni je zjisténi, ze dany projekt je pfi zménach, ke kterym
v pribéhu pfipravy doslo, nadale proveditelny a ekonomicky efektivni (pfi kumulativnim zahrnuti
predpokladanych zmén). Z pohledu finanéni analyzy je sice projekt pod hranici efektivnosti. Realizace
projektu sice pfinasi vyznamné uspory provoznich nakladu Zelezni¢ni infrastruktury (opravy a udrzba
infrastruktury a fizeni dopravy), ale ve svém souhrnu nepokryji investiéni naklady. Z hlediska
ekonomické analyzy v8ak vykazuje hodnoceny projekt vysledky nad hranici efektivity. Hodnota ERR
je nad hranici diskontni sazby I %, a to ve vysi h %, hodnota ENPV je i KE. Projekt
pfinese efekty jak v oblasti celospoleCenské, tak v oblasti investora stavby. Do vypod&tl vstupuji
kromé investi¢nich a provoznich nakladl infrastruktury rovnéz dalSi finanéni toky (Uspory provoznich
nakladl vozidel, uspory €asu a vnéjSich nakladl dopravy), které vyjadfuji pozitivni efekty a pfinosy
investice. Pozitivni vysledky ekonomické analyzy jsou vyvolany pfedevSim uUsporou provoznich
nakladu Zelezni¢ni infrastruktury (. %) a uspora Casu cestujicich (cca - % pfinost). Mezi dalsi
prinosy projektu patfi ispora vnéjsich nakladu (. %), usporou provoznich nakladl vozidel (. %) a
zustatkova hodnota. V nasledujicim grafu je vidét pfehled diferenénich finan¢nich tokd v ekonomické
analyze a investi¢nich nakladu.
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V ramci ekonomického hodnoceni byla zpracovana i analyza pfepinacich hodnot kritickych
proménnych. Ze zpracované analyzy vyplyva, ze zakladni vysledky sledované varianty dosahuiji
pomérné stabilnich hodnot. Velikost zmén jednotlivych vstupnich veli€in, ktera je nutna pro ztratu
efektivity, je u vybrané Projektové varianty v pfipadé investi¢nich nakladd ve vysi cca 12 %.

Proménna Projektova varianta / Hodnota
IN I
PN infrastruktury [ ]
Vykony OS [

Prepinaci hodnota Kritickych proménnych Projektova varianta
(ekonomické analyza 04/2019)
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11. ROZPIS NAKLADU

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY PROJEKTU
Poplatky za plany / stavebni projekt
Nakup pozemkl
Vystavba
Technologie
Nepredvidatelné udalosti
Ptipadna uprava ceny®
Technicka pomoc
Propagace
Dozor v pribéhu vystavby
10 || Mezisoudet
11 (DPH®))
12 || CELKEM®

O|N[oja|~[wWIN|[=~

[(e]

Pozn.: stavba zohledriuje inflacni koeficient ve vysi 2,35 % p. a. v letech realizace 2022-2023

1) Rezervy pro nepredvidatelné udalosti nesmi prekrocit 10 % celkovych investi¢nich nakladid bez rezerv pro
nepredvidatelné udalosti.

2) Upravu ceny Ize pipadné zahrnout, aby se pokryla ogekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych cenach.

3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna

4) Celkové naklady musi zahrnovat veSkeré naklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi zahrnovat

DPH pokud je nerefundovatelna
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IN/E MIETROPROJEKT Zamér projektu

PRILOHY:

priloha A:
priloha B:

priloha C:
priloha D:

priloha E:

priloha F:

priloha G:

pfiloha H:

pfiloha I:

priloha J:

priloha K:

Formulaire VZOR 80 - 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledki
a dopadt projektu

Pfiloha B1: Ekonomické hodnoceni KH-KOL_04-2019

Pfiloha B2: Tabulka propodti 2019-04 _Z2

Priloha B3: Naklady zelezni¢ni infrastruktury Bez projektu

Pfiloha B4: Naklady Zelezni¢ni infrastruktury Projekt

Pfiloha B5: FA_EA_CBA _2017_Z_1.07_Projekt_04-2019 o

Oponentni posudek podle €l. 4.3. - bude zajiSténo samostatné

Orienta¢ni vykres, pripadné detailnéjSi mapa se zakreslenim projektu a
vyznacenim za¢atku a konce stavby

Pfiloha D1: Pfehledna situace stavby M 1:10 000
Pfiloha D2: Dopravné-technologické schéma

U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich akci:
dolozeni souc¢asného stavu a pripadnych vysledkt prizkumu
Pfiloha E: Fotodokumentace stavajiciho stavu Zelezni¢ni traté

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktualnim stupni
investorské pripravy, ke kterému je predkladan zamér projektu nebo jeho
aktualizace, konstatujici, ze jim navrzené reSeni je z technického a ekonomického
hlediska nejefektivnéjsi pfi respektovani vSech platnych pravnich predpist a
technickych norem

Vypocet stavebnich nakladl projektu pomoci ,Cenovych normativi staveb pozemnich
komunikaci“ (pouze v pfipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci) — tento
zameér neni zamérem projektu pozemni komunikace

Audit bezpecnosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zakona ¢. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisi (pouze v pfipadé ZP
na projekty staveb pozemnich komunikaci, které jsou zafazeny do transevropské silni¢ni
sité TEN-T) — tento zamér neni zamérem projektu pozemni komunikace

Hodnotici list investora k Auditu bezpeénosti pozemni komunikace (vyporadani
pfipominek a auditorem identifikovanych rizik) - pouze v pfipadé ZP na projekty staveb
pozemnich komunikaci — tento zamér neni zamérem projektu pozemni komunikace

Prohlaseni investora, ze poskytnuti finanénich prostiredkil na akce dle platné
Smérnice V-2/2012 piredstavuje / nepredstavuje zakazanou verejnou podporu

Ostatni pfilohy

Pfiloha K1: Ekonomické hodnoceni TEP 04-2019

PFiloha K2: FA_EA_CBA 2017_Z 1.07_KO-KH_var1_09-2018
Pfiloha K3: FA_EA CBA 2017 _Z 1.07_KO-KH_var2 09-2018
PFiloha K4: Zjednodu$ené hodnoceni prejezdi_KH-Ko_09-2018

Nazev akce:
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