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1. VSeobecna ¢ast

1.1. Identifika¢ni adaje

Nézev stavby: Rekonstrukce a doplnéni zavor na prejezdu P673 v km,
8,288 na trati Staiikkov — PobéZovice

Nazev PS: SO 11 — 10 — 01 Zelezni¢ni svriek na piejezdu P673
v km 8,288

Objednatel: Sprava zeleznic, statni organizace

se sidlem Praha 1, Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7, 110 00
IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Zastoupena:

Stavebni spravou zapad

Sokolovska 1955/278, 190 00 Praha 9

Zhotovitel PD: KTA technika, s.r.o.
Klatovska 863/100, 301 00 Plzen
ICO: 62618911, DIC: CZ62618911
Jednatel spolecnosti: Ing. Irena Hrnéifova
Autorizovany projektant: Ing. Petr Dvoracek

Stavebni urad: DRAZNI URAD — uzemni odbor Plzei
Stupen dokumentace: DUSP+PDPS

Cislo smlouvy zhotovitele:  Z21-008

Cislo smlouvy objednatele: E618-S-4415/2020/Svj
ISPROFIN/ISPROFOND: 3273514800/5323530044

1.2. Misto stavby
o Kiraj: Plzensky
e Okres: Domazlice
e Katastralni uzemi:  HorSovsky Tyn
e Tratovy usek: Odb. Vranov — HorSovsky Tyn
e Definiéni usek: 0321 04; 0321 C1

1.3. Ziakladni charakteristika trati
e Kategorie drahy podle zakona ¢. 266/1994 Sb.: Regionalni

e Kategorie drahy podle TSI INF: P6/F4

e Soucast sit¢ TEN-T: NE

e Cislo trati podle nakresného jizdniho fadu: 717 C

e (islo trati podle knizniho jizdniho fadu: 182

e Cislo tratového a defini¢niho tseku: 0321 04; 0321 C1
e Tratova tiida zatizeni: C3
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e Maximalni tratova rychlost: 60 km/h
e Trakeni soustava: nezavisla
e Pocet tratovych koleji: 1

1.4. Odchylky od platnych norem a predpist

Projektova dokumentace byla zpracovana v souladu s platnymi normami CSN a
ostatnimi pfedpisy na n¢ navazujicimi.

1.5. Souvisejici PS a SO
- PS11-01-31PZZ piejezdu P673 v km 8,288

- PS11-02-11 Sdélovaci zafizeni, mistni kabelizace

- SO 11-10-01 Zelezni¢ni svriek na piejezdu P673 v km 8,288

- SO 11— 11— 01 Zelezniéni spodek na piejezdu P673 v km 8,288

- SO 11 - 13 - 01 Prejezdova konstrukce piejezdu P673 v km 8,288
- SO 11-76 — 01 Elektricka ptipojka NN piejezdu P673 v km 8,288

2. Stavajici stav

Zelezniéni piejezd P673 je jednokolejny prejezd vkm 8,288 nachazejici se
Vv zastavéném uzemi mésta HorSovsky Tyn v mezistanicnim tUseku Stafikov — HorSovsky Tyn
na trati Stankov — Pobé&zovice. Piejezd je zabezpecen vystraznymi kiizi. Komunikace kfizujici
zelezni¢ni trat’ je mistni komunikace ul. Vyhledy, vyuZivani ptevdzné osobni dopravou.
Konstrukei Zelezni¢niho svrsku ptejezdu P673 v km 8,288 tvoii uzité betonové prazce PB2
z roku 1963, upevnéni zebrové, kolejnice jsou tvaru A z roku 1963, rozdé€leni ,,d*. Kolej je
stykovana, vkm 8,273 kon¢i bezstykova kolej (ve sméru od Stankova). Smérem na
HorSovsky Tyn navazuje na pfimou kolej pfechodnice do oblouku R=246m s pfevysenim
81mm. Odvodnéni piejezdu je feSeno nezpevnénymi piikopy. Zelezniéni piejezd je tvoien
asfaltovym krytem. Pfejezd je témét kolmy, uhel kiizeni je 96°.

3. Technické reSeni

Projekt rekonstrukce prejezdové konstrukce, zelezni¢niho svrSku a zelezni¢niho
spodku vychazi ze znalosti mistnich pomért a dopravniho zatizeni silni¢ni dopravou, dale pak
na zaklad¢ vysledku geotechnického prizkumu, Ktery byl proveden v misté rekonstruovaného
prejezdu.

3.1. Smérové poméry koleje

Kolej v misté piejezdu ziistane piimé, Uprava GPK se provede v celkové délce
163,675 m mezi ZU km 8,207 145 a KU km 8,370 820.
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Smérové parametry byly navrzeny s ohledem na minimalizaci bo¢nich posunt vici
stavajici ose koleje a s ohledem na projekt stavajici osy koleje poskytnuty investorem.

Tabulka navrzenych smérovych pomért koleje:

oznaceni staniceni smérovy prvek délka[m]
zU km 8,207 145
Pfima 10,000
Z0 km 8,217 145
:Oblouk
R=22000m, V=60km/h; 15,017
D=0mm:; I1=3mm; alfas=0,0391
KO km 8,232 162
Piima 66,292
ZP km 8,298 455
Pfechodnice
n=8,66V; A=98; m=0,298m; 41,000
T=41,000m:; klotoida
Z0 km 8,331 761
Oblouk
R=235m, V=60km/h; 22,272
D=81mm; I=100mm:; alfas=10,4284
KO km 8,361 727
Piima 9,092
KU km 8,370 820
zU km 8,207 145
Navézani na stavajici stav
KO km 8,232 162
KO km 8,361 727
Navazani na stavajici stav
KU km 8,370 820

3.2. Sklonové poméry koleje

Niveleta koleje kopiruje stavajici stav s kladnymi zdvihy v celém useku Gprav GPK.
V ramci stavby budou ztizeny lomy sklonu dle tabulky nize.

Niveleta temene kolejnice je navrzena tak, ze na zacatku a konci uprav navazuje na
stavajici osu koleje.
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Tabulka navrzenych sklonovych pomért koleje:

stani¢eni vyska[B.p.v.] sklon[%.] délka[m] Rv[m] tz[m] yv[m]

km 8,207 145 378,881 stav. / +5,729
3,000

km 8,210 145 378,898 +5,729 / +6,720 2000 0,991 0,000
60,367

km 8,270 512 379,304 +6,720 / +4,362 2000 2,358 0,001
24,000

km 8,294 512 379,408 +4,362 / +2,789 2000 1,574 0,001
71,761

km 8,366 273 379,608 +2,789 / +3,880 2000 1,091 0,000
4,546

km 8,370 820 379,626 +3,880 / stav.

3.3. Zelezni¢ni svriek

V misté ptejezdu se stavajici kolej v délce 23,089m vytizne a vyjme, v celém rozsahu
se zeleznitni svriek se nahradi novym. Rezy koleje budou v km 8,273 424 a km 8,296 512.
Novy Zelezniéni svrsek je navrzen z novych kolejnic 49E1 na novych betonovych prazcich
délky 2,42 m. Rozd¢leni prazci ,,u” v km 8,280 766 - km 8,289 766 a rozd¢€leni prazct ,,d“ v
km 8,273 424 - km 8,280 766 a km 8,289 766 - km 8,296 512, svérky tuhé ZS4, upevnéni
typu ,,K*“. Upevnéni kolejnic v misté prejezdu bude v antikorozni uprave, celkem se jedna o
drobné kolejivo na 16 ks betonovych prazct. Z duvodu dodrzeni piedpisu S4 ¢lanku 27
ptilohy ¢. 6 budou v km 8,257 424 a km 8,312 512 provedeny fezy koleje a bude snesen
zelezni¢ni svrSek, po realizaci a pfetazeni konstrukéni vrstvy Zelezni¢niho spodku bude
Vv tomto rozsahu rozprostifeno kolejové loze z nového Stérku fr. 31,5/63 [mm] v minimalni
tloustce 350 mm pod loZnou plochou prazce. Kolejovy rost bude pouzit z vyzisku.

Nové kolejové loze bude z drceného kameniva frakce 31,5/63 [mm] v minimalni
tloustce 350 mm pod loznou plochou prazce. Kolejové loZze bude nové a upravené do
piedepsaného tvaru. Kolejové loZze bude v misté Uprav Zelezni¢niho spodku ziizeno S plani
télesa zelezni¢niho spodku — Epi, zkpe = min. 70 MPa v levostranném sklonu. V mistech, kde
bude provedena pouze Uprava GPK bude kolejové loZze doplnéno do pozadovaného profilu.
Kolejové loze vtésné blizkosti pfejezdu bude uzaviené s prechodem na kolejové loze
oteviené.

Smérova a vyskova uprava vychazi ze stavajiciho stavu GPK a pozadavkl investora.
Geometricka poloha koleje (GPK) se upravi trojim podbitim v celkové délce 163,675 m mezi
ZU km 8,207 145 a KU km 8,370 820. V ramci stavby je po¢itano s daldim &tvrtym podbitim
v celkové délce 163,675 m mezi ZU km 8,207 145 a KU km 8,370 820 po cca 6ti mésicich od
predani stavby. V rdmci realizace Ctvrtého podbiti je zapotfebi demontovat piejezdovou
konstrukci, provést samotné podbiti a prejezdovou konstrukci opét namontovat. Pro realizaci
podbiti je zapotiebi pocitat s uzavienim silnice a vyznacenim DIO.

Kolej bude upravena a bude zfizena bezstykova kolej, v ramci realizace bude upravena
upinaci teplota dle pfedpisu SZDC S3/2. Napojeni na tsek BK bude provedeno dle predpisu
SZDC S3/2. Rozsah tipravy BK bude v celkové délce upravy GPK, tedy v délce 163,675 m
mezi ZU km 8,207 145 a KU km 8,370 820.

e Zajisténi prostorové polohy koleje

Se zajisténim prostorové polohy koleje neni v ramci stavby pocitano.
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3.4. Vyména kolejnic pro PB1A

Z divodu umisténi nového pocitaciho bodu PBIA v km 7,560 bude v rozsahu
km 7,553 750 — km 7,556 250 (12,5 m) vyménén stavajici kolejovy rost z kolejnic A za novy
z kolejnic 49E1 na novych betonovych prazcich délky 2,42 m. Rozdéleni prazcu ,,d“, svérky
tuhé ZS4, upevnéni typu , K. V km 7,553 750 a km 7,556 250 budou provedeny fezy koleje,
kolejovy rost bude vyménén a opétovné svafen do BK. V rdmci realizace bude upravena
upinaci teplota dle predpisu SZDC S3/2. Napojeni na usek BK bude provedeno dle predpisu
SZDC S3/2. Svary koleje budou piechodové A/49E1. V misté realizace tUpravy bude
provedeno podbiti koleje a tiprava kolejového loze do predepsaného tvaru.

4. InZenyrské sité

Vsechna podzemni vedeni, kterd jsou dotena rekonstrukci piejezdu a vySe
navrzenymi upravami budou ptfed zahdjenim praci vyty€ena a ochrdnéna. Piipadna omezeni
provozu budou dohodnuta se spravce téchto siti.

Projektant pozaduje, aby dodavatel stavebné montaznich praci dodrzel technickou
dokumentaci stavby, platné ptedpisy a respektoval podminky vydanych povoleni a vyjadieni
zainteresovanych organizaci. O jakékoliv zméné béhem stavby oproti dokumentaci musi byt
projektant uvédomen a tato zména musi byt zapséna do stavebniho deniku a odsouhlasena.

Dulezité upozornéni:

Pied zahajenim zemnich praci je bezpodmine¢né nutné, aby vybrany dodavatel
pozadal vSechny spravce podzemnich inZenyrskych siti o jejich presné vytyceni.

Zemni prace pak v mistech kfiZzeni nebo soubéhu s témito sit€émi je nutno
provadét rucné, se zvySenou opatrnosti!!!

5. Stanicéeni

Staniceni bylo vztazeno ke stdvajicimu staniCeni trati. StaniCeni v této projektové
dokumentaci vychdzi z hodnot pfesného geodetického zaméteni. Evidenéni km piejezdu P673
byl pro potieby projektovani stanoven jako pevny.

6. Vlivy na Zivotni prostredi

Realizace liniové stavby a jeji nasledny provoz nemé negativni vliv na Zzivotni
prostiedi. Jedna se o tzv. ekologicky cCisty technologicky provoz bez produkce exhalaci a
odpadu. Nevyzaduje zadné demolice stavajicich objektli, ani kdceni vzrostlé zelené. Pouze v
prabéhu realizace dojde k doCasnému zhorSeni zivotnich podminek vlivem stavebnich a
vykopovych praci.

Nakladani se zeminou z vykopku se bude fidit ustanovenimi zak. ¢. 541/2020 Sh. o
odpadech a ostatnimi pfedpisy o odpadovém hospodaistvi. Vytézena zemina z vykopu bude
Castecné¢ opét pouzita k zahrnuti vykopl. Pfebytecny materidl z vykopl se ulozi dle
kategorizace odpadli nezavadnym zpiisobem na fizenou skladku, kde musi dodavatel uzaviit
smlouvu o ulozeni odpadového materialu.
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Odebrani zivicného povrchu bude zajisténo dodavatelem.

7. Dotlena ochranna pasma

Vzhledem k rozsahu praci na stavbé dojde ke kolizi s ochrannymi pasmy inzenyrskych
siti. Vyjadieni spravcu siti je obsahem dokladové ¢asti této dokumentace. Jednotliva vedeni
inzenyrskych siti budou dle pozadavki jejich spraveti béhem stavby ochranéna.

8. Pozemky dotéené stavbou

Dotcené pozemky jsou patrné z geodetické dokumentace, kterd je soucasti kompletni
projektové dokumentace.

9. Pozarni ochrana

Stavbou nebudou dotéeny stavajici zafizeni pozarni ochrany. Veskeré ptistupové cesty
ke stavajicim objektim zlstanou zachovany. Stavba bude vybudovdna z nehotlavych
materialii, pfipadny pozar v prostoru stavby by byl likvidovan mistné ptislusSnym hasi¢skym
sborem.

10.Bezpecnost a ochrana zdravi

Vseobecné zasady o bezpe¢nosti a ochrané zdravi pii praci jsou uvedeny v Zakoniku
prace ve znéni prislusnych novel a piedpisu.

Pfi montéazi, provozu a udrzbé elektrického vedeni musi byt dodrzeny vSechny platné
normy a smérnice tykajici se bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci a musi byt zptsobily
prace v ochranném pasmu drahy.

Vedouci pracovisté je povinen dbat na to, aby pracovisté bylo fadné piipraveno a
odpovidalo platnym bezpecnostnim predpistim.

Pted nastoupenim pracovniki na stavbu je vedouci praci povinen na pracovisti zajistit
odborny dozor pii praci. Pokud neni na pracovisti mistr nebo vedouci Cety a pracuji zde
nejméné dva pracovnici, musi byt jeden z nich povéfen fizenim pracovniho postupu s
ohledem na bezpecnost prace.

KaZzdodenné pted zahdjenim prace musi mistr ¢i vedouci Cety poptipadé jiny
pracovnik povéfeny fizenim pracovniho postupu provéfit stav bezpecnostniho zatizeni, poucit
zaméstnance o zdsadach bezpecnosti prace s pfihlédnutim na konkrétni poméry na pracovisti
v dobé smény a zejména upozornit pracovniky na rizikové okolnosti.

11.Zaméreni a vytyCeni stavebniho objektu

Projekt stavby je zpracovan na zakladé zaméfeni stavajiciho stavu v soufadnicovém
syst¢tmu S-JTSK a ve vyskovém systému Balt po vyrovnani. Vysky koleje uvedené v
dokumentaci se vztahuji na Uroven temene kolejnice nepievySené¢ho kolejnicového pasu.
Navrzené smérové a vyskové feSeni rekonstrukce vychazi ze stavajiciho stavu koleje i
vozovky silnice a pozadavcich investora.



Rekonstrukce a doplnéni zavor na piejezdu P673 v km, 8,288 na trati Staiikov — Pobézovice
KTA technika s.r.o.
SO 11 — 10 — 01 Zelezni¢ni svriek na prejezdu P673 v km 8,288 Stupent dokumentace DUSP+PDPS
TECHNICKA ZPRAVA

Vyty€eni objektu bude nutné pro upravu GPK, piejezdu a dalsi zafizeni, jako Sachty,
stojany zavor, svételného zabezpecCovaciho zatizeni, atd.

12.Seznam pouzitych norem a predpisu

- CSN 73 6360 Konstrukéni a geometrické uspoiadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cést 1: Projektovéni

- CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické uspoiadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cést 2: Stavba a piejimka, provoz a udrzba

- CSN 73 6320 Pritjezdné priifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a
vlec¢kach normalniho rozchodu

- CSN 73 6310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic

- CSN 73 6380 Zelezni¢ni piejezdy a piechody

- TNZ 73 6949 Odvodnéni Zzelezni¢nich trati a stanic

- Piedpis SZ S3 Zelezniéni svriek

- Piedpis SZ S4 Zelezniéni spodek

- Vzorové listy Zelezni¢niho spodku

- TKP staveb statnich drah

Zpracoval:  Bc. Vladimir Novy
Firma: KTA technika s.r.o., Klatovska 863/100, 301 00 Plzen

Jednatel: Ing. Irena Hrn¢ifova



