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PFfipominkujici
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text pripominky

reakce

zapracujeme

1

011 - Louzensky

B.2.2., kapitola 1.1

Opravte v textu nad tabulkou 2.2. chybné uvedené "Kralupy nad Labem".

2

011 - Louzensky

B.2.2

Doplnte chybéjici tabulky koleji feSenych dopraven pro projektové varianty.

3

011 - Louzensky

B.2.2

Doplnte chybéjici tabulky uvolfiovacich rychlosti pro vSechna hlavni navéstidla.

B.2.2.

V rdmci varianty V2 (pokud bude déle sledovana) je nutné dopracovat také pro ZST
Kralupy nad Vltavou ramcovy popis stani¢ni technologie, zejména sefad'ovaciho
obvodu.

011 - Louzensky

B.2.2

Prilohou ¢asti B.2.2 musi byt také dopravni schémata.

011 - Louzensky

B2.2., kapitola 8

V textu uveden jiz neplatny pokyn SZDC PO-01/2019-GR, ktery byl nahrazen Pokynem
generalniho feditele ,Pracovi$té pro délkové fizeni“ SZ PO-01/2021-GR.

011 - Louzensky

C

Do situaci je nutné doplnit chybéjici oznaceni hlavnich navéstidel a cisla vyhybek.

011 - Louzensky

C4.11

Navéstidlo S3 v ZST Chvatéruby je navrieno chybné ve vzdalenosti cca 50 metr( od
rozhodného namezniku (odméfeno orientacné z vykresu), coZz neumozni poZzadovanou
RS=20 km/hod, pfipadné 15 km/hod bez vyluk vlakovych cest. Viz pfipominka ¢. 3.

011 - LouZensky

C4.2

Nutné je upravit polohu nékterych navéstidel s ohledem na zasady ETCS, viz také
pfipominka €. 3. Napftiklad je nespravné navrzena poloha ndvéstidla S103 s ohledem
na vzdalenost k namezniku vyhybky v koleji ¢. 101 (V=90/105 km/hod), dale také
poloha naveéstidel Lc101 a Lc104 pred hrotem pfislusné vyhybky.

011 - Louzensky

C.4.2

V rdmci modernizace je navrzeno v ZST Kralupy nad VItavou cekem 10 nastupnich hran
u dopravnich koleji. Z pfilohy P.5.2 ¢asti B.2.2. vSak nevyplyva takova potieba v ramci
dvouhodinové Spicky. Ve stanici ma byt také dle navrhu zachovana dopravni kolej €. 1
bez nastupni hrany, z ¢ehoZ vyplyva nutnost jizdy vlakl osobni dopravy zastavujicich
pro nastup a vystup cestujicich v liché skupiné po koleji €. 3, avsak rychlosti jen 60
km/hod. Doporucujeme navrhnou v této koleji rychlost vyssi, nebo navrhnou nastupni
hranu i u hlavni koleje ¢. 1.

10

011 - Kryze

B.2.2

V raznych ¢astech dokumentace se uvadi, Ze se vytvari kapacitni trasa pro nakladni
dopravu. Takové konstatovani je vSak v rozporu se stavem popsanym v ¢asti B 2.2
dopravni a provozni technologie: v predloZzeném navrhu je nékolik zafizeni (Drisy-
Kfenek — Neratovice, Vyh Libi§ — Chavatéruby a lib&icko-chvatérubské zhlavi v
Kralupech nad Vltavou) s rizikovou Urovni kvality. BliZe viz nasledujici pfipominky.

11

011 - Kiyze

B.2.2

Cast B 2.2, dopravni a provozni technologie, kap. 74, str. 44: uvéadi se ,stabilni prvek
sité mlZe mit stupen obsazeni SKRIT = 0,60 (resp. 0,67 nebo 0,74). Takové tvrzeni
nema oporu ve smérnici SZDC SM124. P¥i prekroéeni optimalni hodnoty ukazatel(i
kapacity se jiZ jedna o rizikovou Uroven kvality provozu, a tedy nelze predpokladat, ze
provoz bude stabilni. Je tfeba opravit.
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12

011 - Kryze

B.2.2

Cast B 2.2, dopravni a provozni technologie: Vyhodnoceni kapacity mezistani¢niho
useku Dfisy-Kfenek / VSetaty — Neratovice je nedostatecné. Pro takto zatiZzeny Usek
pokladame za nezbytné dolozit vypocet relevantnich provoznich intervall a
naslednych mezidobi. Dale chybi naleZité vyhodnoceni Useku Dfisy-Kfenek — VSetaty-
Cernava, kterému musi pfedchazet doplnéni vlak(l jedoucich po stavajici trati smér
Vietaty. Rovné? je tieba zohlednit Groviiové kfizeni v obvodu Vietaty-Cernava. Zavéry
ohledné kapacity tohoto mezistani¢niho Useku Ize provést az po popsaném doplnéni.
Jiz na zakladé dosavadnich vysledk(l vsak Ize predikovat potfebu zkapacitnéni dseku
Odb TiSice — Neratovice. Je na zvaZzeni provedeni separdtni simulace pro tento usek.

13

011 - Kryze

B.2.2

Cast B 2.2, dopravni a provozni technologie: Na jedndni konaném 21. kvétna zaznélo,
7e stanice UZice nebude uréena ke kfizovani vlakd nékladni dopravy, v zasadé z
divodu nedostatecnych kapacit této stanice (uzite¢na délka koleje 1 je 470 m, koleji
2a+2 530 m, ddle nutno respektovat obsluhu vlecek). Tomu odpovida i sestaveny
nakresny jizdni fad, neni zde pfedpokladano zadné krizovani vlakl. V rozporu s tim je
vSak vypocet ukazatell kapacity — je predpokladano, Ze stanice je pro kfiZovani vlaku
plné disponibilni. Pokud budou kapacitni vypocty provadény se zohlednénim
nemoznosti kiizovani nakladnich vlakd, Ize predpokladat rizikovou Uroven kvality.
Proto navrhujeme zajistit takové technické reSeni stanice, které bude z hlediska
kfizovani nakladnich vlakl vyhovujici. V dokumentaci jsme nenasli tdaj o
predpokladané délce nakladnich vlak(, domnivdme se, Ze délka stanicnich koleji pro
ucely kiizovani v ZST UZice by méla odpovidat délce nejdel$ich dopravnich koleji v ZST
Neratovice (tj. cca 630 az 650 m). Zaroven je nutno respektovat obsluhu vlecek. V této
souvislosti je tfeba doplnit popis technologie predavani zatéze na vlecky.

14

011 - Kryze

B.2.2

Cast B 2.2, dopravni a provozni technologie: PoZadujeme vypracovat tabulky navrhu
uvolnovacich rychlosti u pfislusnych navéstidel, navrhu rozsahu VCP, v€etné urceni
vzddlenosti navéstidlo (nikoliv EOA) — rozhodny prvek pro urceni uvolfiovaci rychlosti.




