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1 UVODNI INFORMACE O PROJEKTU

1.1 Jéel a cil Studie proveditelnosti

Hlavnim cilem této Studie proveditelnosti je provéfit moznosti modernizace Zeleznicni infrastruktury
v Useku Kralupy nad Vltavou — Neratovice — Dfisy véetné zajisténi bezlvratového spojeni v Useku
Neratovice — Dfisy. Uvazovany rozsah provozu vychazi z dosud zpracovanych koncepcnich studii a dalSich
dokumentaci a dokumentu, tykajicich se predmétné infrastruktury, je projednavan s objednateli dopravy
a dopravci a je v SP doloZen. Vysledkem muzZe byt konstatovani, Ze Gzemnimi omezenimi limitovana drazni
infrastruktura neumozni pojmout vSechny predstavy o vyhledovém rozsahu dopravy.

Konkrétnimi cili dle Zvlastnich technickych podminek pro zpracovani studie proveditelnosti jsou:

e Zvyseni propustnosti (propustné vykonnosti) Useku sohledem na vyhledové poZadavky
objednatel’ dopravy a nakladnich dopravc(;

e Zajisténi bezpecného a spolehlivého provozu, a to doplnénim technicky vyhovujicich soucdsti
Zelezni¢ni infrastruktury na zakladé platnych TSI, zdkonnych predpisd, norem a interni
dokumentace Spravy Zeleznic;

e Zajisténi potfebnych parametrl infrastruktury pro nakladni dopravu.

Obecnym cilem je posouzeni projektovych variant z hlediska:
e Proveditelnosti/realizovatelnosti (z hlediska ekonomického hodnoceni, investi¢nich nakladd,
dopadu zaméru do jiz realizovanych staveb a z hlediska vyuZitelnosti planovanych modernizaci);

e Prichodnosti (z hlediska Zivotniho prostredi, Uzemniho planovani);

e Potiebnosti/pfinosd (z hlediska ekonomického, zlepseni obsluhy mést a regionli verejnou
hromadnou dopravou, zlepSeni podminek pro ndkladni dopravu v parametrech, kapacité a
plynulosti provazenych vlak).

B.1 Analyticka ¢ast (11/2021) 7
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1.2 Rozsah feseni

Z uzemné technického hlediska se predpokldda investice v Useku existujici Zelezni¢ni sité Kralupy nad
Vltavou (véetné) — Neratovice (mimo) a novostavba spojky pro bezlvratové spojeni v Useku Neratovice —
Drisy. Souvisejici a vyvolané investice mohou tyto Useky presahovat. VZdy bude prioritné sledovan koridor
stdvajici trati s maximalizaci vyuZiti obvodu drahy (draznich pozemka). Cca v Useku Neratovice — Tisice
feSeni v ramci této studie navaze na feSeni schvalené v ramci Studie proveditelnosti Praha — Mlada
Boleslav — Liberec (ve varianté Deko).

Rozsah Zeleznicni sité pro dopravné-technologické posouzeni je v zakladu shodny s rozsahem technického
feSeni. Rozsah oblasti pro provozni model je ohranicen nejen siti, uréenou k dopravné-technologickému
posouzeni, ale i Useky navazujici Zelezni¢ni sité bezprostifedné konstrukéné ovliviiované. Osobni doprava
bude v konstrukénich zasadach presahujicich primarné feSenou oblast uréena polohami tras pro potreby
provozniho modelu primarné prevzata z podkladovych dokumentaci (nebude-li podkladovymi stanovisky
objednatell osobni Zelezni¢ni dopravy rfeseno jinak) s tim, Ze konstrukéni poloha tras vliakd maze v pripadé
radného zdlvodnéni dozndvat urcitych zmén, v zavislosti na potfebach a mozZnostech projektového
navrhu a v zavislosti na doporucenich z vypoctd prepravnich prognéz dopravnim modelem. Posouzeni
v oblasti nakladni dopravy pak bude rozsahem feSené oblasti vyraznéji presahovat rozsah sité
k technickému feSeni. Zajmova oblast, definovana primarné z hlediska nakladni dopravy, se nachazi na
Uzemi Stfedoceského kraje. Sestava predevsim z nasledujicich trati nebo tratovych Usek(:

e Kladno — Kralupy nad Vltavou — Neratovice

Praha-Vysocany — Neratovice — VSetaty — Mlada Boleslav

Praha-Liben — Praha-Vysocany — Lysa nad Labem — Nymburk — Kolin

Lysa nad Labem — V3etaty — Mélnik

Kolin — Praha-Liben — Kralupy nad Vitavou (— Hnévice)

Kralupy nad Vltavou — Podlesin

Z hlediska prepravni progndzy budou feSeny detailni vazby vramci okresli Praha-vychod a Mélnik
s uvazovanim relevantnich vazeb na oblasti sousednich okresi a pfihlédnutim k dalkovym vazbam
odpovidajicim rozsahu pro oblast dopravni technologie, pficemz nakladni doprava bude primarné rfesena
ve vSech vazbach k Useku Kolin — Kralupy nad Vltavou, a to jak pfes Prahu-Liben, tak v projektovém stavu
sledovanému potencidlu prevedeni predmétnych relaci na trasu pres Nymburk v ndvaznosti na
prepracovani zatéze v uvedenych nacestnych sefadovacich stanicich.
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1.3 Definice zakladnich variant k posuzovani

Varianta bez projektu

Varianta bez projektu odpovida vychozimu technickému stavu jednotlivych prvkd infrastruktury fesenych
Usekd a jejich udrZeni ve vychozi kvalité po dobu hodnoceni projektu. Re$i zejména nutnou Gdribu a
opravy stavajicich draznich zafizeni a objektl pro zajisténi provozu v poZadované kvalité a rozsahu a
zajisténi bezpeéného uzivani a pohybu osob. Varianta bez projektu predstavuje odhad budoucich naroki
technického a provozniho vybaveni infrastruktury za predpokladu zachovani vychozich technickych
parametru.

S ohledem na vysledky jednani pracovni komise ke zvySeni bezpecnosti Zelezniéniho provozu bude
uvazovano ERTMS/ETCS i ve varianté bez projektu (bylo ujednano, ze ERTMS/ETCS bude na trati
instalovano). JelikoZz do soucasné doby nebylo rozhodnuto o aplikacni Urovni, navrhne zpracovatel ve
varianté bez projektu ekonomicky nejvyhodnéjsi zptsob implementace ERTMS/ETCS véetné aplikaéni
urovné, pficemz ptihlédne i k dalSim pfipravovanym investicim (napf. GSM-R v Useku Kralupy nad Vltavou
— Neratovice).

Souvisejici zeleznicni sit i dopravni sité ostatnich mdéda se bude vyvijet shodné jako ve variantich
projektovych. Soucasti budou i akce na predmétnych Usecich plynouci z jinych zZelezni¢nich akci a strategii,
jako je predevsim zavedeni systému ERTMS.

Varianta 1

Tato varianta predstavuje optimalizaci tratového Useku Kralupy nad Vitavou (véetné) — Neratovice
(mimo), véetné jeho elektrizace stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz a implementace ERTMS/ETCS
L2. Soucasti reseni je také vybudovani elektrizované kolejové spojky pro bezlvratové spojeni v Useku
Neratovice — Dfisy. Investicni opatfeni se zaméfi predevSsim na dosaZeni dostatecné kapacity
infrastruktury pro vyhledovy rozsah nakladni dopravy.

Varianta 2

Tato varianta piedpoklada ponechani ZST Kralupy nad Vitavou ve stavu bez projektu, zbyvajici ¢ast trasy
bude feSena stejné jako ve varianté 1.

Pfesny rozsah projektovych variant je definovan vramci koncepcné-analytické faze na zakladé
detailnéjsiho provéreni moznosti v prlichodu izemim a potfeb z hlediska dopravni technologie.

Poznamka: Uvedené vychozi oznaceni variant je prevzato ze Zvldstnich technickych podminek pro
zpracovadni studie proveditelnosti. Na zakladé logiky p¥i sestavovdni projektovych variant, jejich rozsahu
a vzdjemnych kombinaci dil¢ich opatreni miiZe ddle dojit ke zméné oznaéeni variant. NavrZeny systém
projektovych variant je popsdn na konci této zprdvy.
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1.4 Vychozi podklady

Zasadni koncepcéni dokumenty, studie a projektové dokumentace Sprdvy Zeleznic, pouzité pfi zpracovani,
jsou:

e Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec (Metroprojekt Praha + AF-Cityplan, 2019)
e Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — VSetaty — Décin (SUDOP PRAHA, 2020)
e Koncepce sefadovacich stanic

e Zasady pro navrhovani technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven, ¢j.:
20009/2018-SZDC-GR-06 z 8.3.2018

e Koncepce prechodu na jednotnou napdjeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi
2014-2020 a naplnéni poZzadavk( TSI ENE (SUDOP PRAHA, 2016)

e GSM-R Kralupy nad Vltavou — Neratovice (SUDOP PRAHA, 2020)
e ETCS Kralupy nad Vitavou — Praha — Kolin (AZD Praha, 2020)

Ostatni podklady pro zpracovani:

e Narodni implementaéni plan ERTMS (MD CR, 2017)
e Plan dopravni obsluhy izemi vlaky celostatni dopravy (MD CR, 2016)
e Plan dopravni obsluznosti Stfedoceského kraje (Krajsky urad Stfedoceského kraje, 2016)

e Zasady Uzemniho rozvoje Stfedoceského kraje po 2. aktualizaci (Krajsky urad Stfedoceského kraje,
2018)

e Koncepce nékladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030 (MD CR, 2016)
e Geodetické a mapové podklady Spravy Zelezni¢ni geodézie Spravy Zeleznic

e Mapové podklady Ceského Gfadu zemémétického a katastralniho

B.1 Analyticka ¢ast (11/2021) 10
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1.5 Historicky avod

Zelezni¢ni stanice Kralupy nad Vltavou leZi na trati Praha — Usti nad Labem — Dé&&in; trat byla vybudovana
jako soucast Severni statni drahy, provoz zde byl zahdjen v roce 1850. Pivodné jednokolejnd trat byla
v Useku Praha — Kralupy zdvoukolejnéna jiz v roce 1867, posléze az ve dvacdatych letech dvacatého stoleti
i dale smérem na Lovosice. Elektrizace trati probihala v prvni poloviné osmdesatych let, a to od severu,
takZe elektricky provoz v Kralupech nad Vltavou byl zahdjen azZ v [été roku 1985.

Velkou rekonstrukci prosla Zelezniéni stanice Kralupy nad Vitavou v letech 1982 az 1986; stanice byla
peronizovana a vybavena zcela novou vypravni budovou. Rozsifeni télesa drahy vyvolalo i demolici ¢asti
centra mésta.

Postupné byly do stanice Kralupy nad Vltavou zapojovany i dalsi traté: v roce 1855 od Kladna, v roce 1882
od Velvar a v roce 1884 od Zvolenévsi (s prodlouzenim dale do Loun postupné az roku 1922).

Hlavni ¢ast reseného Useku, trat Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Vsetaty, vznikla jako soudast
Turnovsko-kralupsko-prazské drahy, kde byl pravidelny provoz zahajen v roce 1865. Z dneSniho pohledu
je zajimavosti, Ze vystavba celé téméf 90 km dlouhé drahy trvala néco malo pres rok. Trat mezi
Neratovicemi a Prahou byla zprovoznéna nasledné v roce 1872 a napojena na tehdy nové prazské nadrazi
Frantiska Josefa.

V souvislosti s vystavbou podniku Kaucuk a s Upravami zelezni¢ni stanice Kralupy nad Vltavou byla ¢ast
traté v useku Kralupy nad VItavou — Chvatéruby v roce 1964 preloZena, v€etné vystavby nového ocelového
mostu pies Vltavu. V souvislosti s elektrizaci trati Praha — Usti nad Labem v prvni poloviné osmdesatych
let byla elektrizovana i ¢ast traté az na vlecku podniku Kaucuk, a to stejnosmérnou soustavou 3 kV.
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2 VYCHOZi PODMINKY

2.1 Technické specifikace interoperability

Dle Narizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii, je trat Kralupy nad
VItavou — Neratovice zattidéna pro osobni dopravu do kategorie P6 a pro nakladni dopravu do kategorie
F4. Timto zatfidénim je poZadovan minimalni obrys vozidla G1 a zatiZzeni 18 tun na ndpravu. Oba
pozadavky trat splriuje jiz v sou¢asném stavu.

Usek Neratovice — Vietaty je zatfidén pro osobni dopravu do kategorie P5 a pro nakladni dopravu do
kategorie F3. Timto zatfidénim je poZzadovan minimalni obrys vozidla GA a zatiZzeni 20 tun na napravu.
Tratova rychlost ma byt v osobni dopravé 80 — 120 km/h, v nakladni pak 60 — 100 km/h. Nastupisté maji
mit délku alespori 50 — 200 m, nakladni vlaky délku 500 — 1050 m. Tyto pozadavky usek spliuje jiz
v sou€asném stavu.

2.2 Predpokladany rozvoj okolni sité

Rozvoj dotcené Casti sité je zmapovan na zakladé mapy staveb Spravy Zeleznic, pficemz nejvyznamnéjsi
bezprostfedné navazujici stavby jsou:

Stavba S-21: Rekonstrukce nelahozeveskych tuneli

Naplni stavby je rekonstrukce tratového useku Kralupy nad Vitavou — Nelahozeves na trati 090 v km
438,010 aZ 440,500 vcetné Nelahozeveskych tunel(. Cilem stavby je zajisténi potfebné prostorové
prachodnosti, zvySeni spolehlivosti a bezpecnosti provozu. Jako technické feseni byla zvolena
rekonstrukce stavajicich dvoukolejnych tunell pouze pro jednu kolej a vystavba nového jednokolejného
tunelu pomoci svazné stoly.

Zahajeni realizace je pfedpokladano na rok 2024, konec realizace v roce 2028.
Stavba S-36: Modernizace ZST Kralupy nad Vitavou

Cilem stavby je kompletni rekonstrukce stanice minimdlné v rozsahu hlavnich a predjizdnych koleji pro
osobni a nakladni vlaky. Soucasti stavby bude i rekonstrukce nastupist véetné bezbariérového pfistupu a
souvisejici Upravy vypravni budovy.

Zahajeni realizace neni stanoveno.
Stavba je soucdsti Feseného projektu.
Stavba S-09: Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo)

Stavba vychazi ze schvdlené varianty Studie proveditelnosti Optimalizace trati Kolin — VSetaty — Décin.
Zacinad v km 338,400 a konci v km 371,000 trati 072. Obsahuje rekonstrukci stavebni ¢asti mezistani¢nich
usekl ve stavajici stopé trati bez prelozek, rekonstrukci Zelezni¢nich stanic, zajisténi jejich peronizace a
prodlouZeni koleji ve vybranych Zelezni¢nich stanicich pro nakladni vlaky o délce 740 m. Jeji soucasti je
rovnéz rekonstrukce zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni v plném rozsahu trati.

Zahajeni realizace je predpokladdno na rok 2028, konec realizace v roce 2033.
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Stavba VRT-08: RS 4 VRT Praha-Balabenka — sjezd Lovosice

Predmétem stavby VRT Podfipsko je novostavba VRT v Useku mezi Prahou a Lovosicemi, kterd je soucasti
Nového Zelezni¢niho spojeni Drazdany - Praha. Soucasti stavby bude termindl Roudnice nad Labem VRT.

Vystavba se predpoklada od roku 2027.
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Obrdzek 2.1 — Schéma okolnich staveb na Zeleznici

Modernizace a elektrizace trati Praha-Vysocany — Neratovice — VSetaty

Stavba neni v mapé staveb zobrazena. Pfedpokladd modernizaci a elektrizaci Useku Praha — Neratovice —
Vsetaty dle Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec (varianta Deko). V useku odb. Skaly —

Neratovice je navrZeno zdvoukolejnéni.

Zahajeni realizace neni stanoveno.

Stavba (resp. jeji ¢dst) je soucdsti FeSeného projektu.

Z dalsich celoplosnych staveb, tykajicich se feSeného projektu, jsou to:
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e Plan vystavby GSM-R na tratich Spravy Zeleznic (2021 — 2040); plan predpoklada vystavbu GSM-R
v Useku Kralupy nad VItavou — Neratovice — VSetaty v roce 2022

e Plan implementace ETCS v Ceské republice; plan predpoklada implementaci systému ETCS v ZST
Kralupy nad Vltavou v roce 2023 (s mozZnym posunem terminu, nejdéle vSak do roku 2026) a
v Useku Kralupy nad VItavou — Neratovice — VSetaty v roce 2029

Z dalsich usekovych staveb, tykajicich se reseného projektu (zejména s ohledem na presmérovani linek
vlakll osobni dopravy), jsou to:

Stavba S-88: Vsejanska spojka

Pfedmétem stavby je vystavba nové dvoukolejné elektrizované trati v Useku Lysa nad Labem — Cachovice,
s uvaZzovanou rychlosti 200 km/h. Trat bude do stanice Lysd nad Labem zausténa pomoci
mimouroviového pfesmyku a nasledné bude v nové stopé pokracovat do Milovic, které protne v prostoru
stavajici stanice Milovice (soucasna jednokolejna trat bude zrusena). Nasledné se trat staéi vychodnim
smérem a pres novou stanici Milovice-Bozi dar a zastavku Vanovice se zapoji do jizniho zhlavi stanice
Cachovice.

Zahajeni realizace je predpokladdno na rok 2027, konec realizace v roce 2030.
Stavba S-41: Bezdécinska spojka a ZST Mlada Boleslav vychod

Obsahem stavby je novostavba dvoukolejné trati, kterd spoji vyhybnu Bezdécin na trati 071 se Zeleznicni
stanici Mlada Boleslav mésto na trati 064. Povede pfevainé nezastavénym Uzemim vychodné od ddlnice
D10 v soubéhu s ni. Soucasti projektu je také rekonstrukce ¢asti vyhybny Bezdécin a napojeni na trat 064
v nové stanici Mladd Boleslav vychod.

Zahajeni realizace je predpokladdno na rok 2025, konec realizace v roce 2028.
Stavba S-43: Rekonstrukce tratového useku Mlada Boleslav mésto (véetné) - Mlada Boleslav hl.
n. (v€etné)

Naplni stavby je komplexni rekonstrukce stanice Mlada Boleslav mésto, ktera zahrnuje rozsiteni stavajici
stanice, véetné vystavby dvou novych nastupist, dale rekonstrukce tratového Useku Mlada Boleslav mésto
— Mlada Boleslav hl. n., nahrada Zelezni¢niho prejezdu pres ulici Ptacka za Zelezni¢ni most a také vystavba
nové Zelezni¢ni spojky Ptacka s novym mostem pres feku Jizeru. Stavba bude ukoncena ve stanici Mlada
Boleslav hl.n., ktera projde celkovou modernizaci s vystavbou ostrovniho nastupisteé.

Zahajeni realizace je predpokladdno na rok 2028, konec realizace v roce 2030.
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3 PROFESNIi ANALYZA VYCHOZIHO STAVU

Profesni analyza vychoziho stavu je sestavena na zdkladé dostupnych udaji, poskytnutych Sprdvou
Zeleznic. Je vsak nutno konstatovat, Ze nékteré udaje se v rtiznych podkladech navzdjem lisi (nejcastéji
v pfipadeé staniceni, ale i v jinych technickych a provoznich hodnotdch). Uvedeny jsou proto hodnoty, které
se zdaji byt nejaktudlnéjsi, pfipadné se vyskytuji nej¢astéji.

3.1 Technické feseni (rozhodujici prvky)

3.1.1 Zdkladni parametry traté

Tratova rychlost

V Useku Kralupy nad Vitavou — Neratovice je zavedena tratova rychlost 60 km/h s lokalnim omezenim na
50 km/h mezi km 1,246 aZ km 2,400 (tratovy Usek Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby).

V Useku Neratovice — V3etaty je zavedena tratova rychlost 100 km/h s lokalnim omezenim na 55 km/h
mezi km 33,678 az km 34,580 (ZST Neratovice), 50 km/h mezi km 34,580 az km 34,800 (ZST Neratovice) a
80 km/h mezi km 38,80 a7 km 39,600 (ZST Vietaty, dale 60 km/h).

Pfi jizdé do odbocky (na predjizdné koleje) je v dotcenych Zelezni¢nich stanicich umozZnéna rychlost 40
km/h.

Zabrzdna vzdalenost
Zabrzdna vzdalenost je v Useku Kralupy nad VItavou — Neratovice i v Useku Neratovice — VSetaty 700 m.
Tratova tfida zatizeni

Tratova tfida zatizeni je v Useku Kralupy nad VlItavou — Neratovice C4/60 (20,0 t/ndpravu / 8,0t/bm vlaku,
pti tratové rychlosti 60 km/h).

Tratova trida zatiZzeni je v Useku Neratovice — VSetaty C4/100 (20,0 t/napravu / 8,0 t/bm vlaku, pfi tratové
rychlosti 100 km/h).

Prljezdny priifez
V celém useku je zaveden prujezdny prirez GC vyjma lokdlnich prekazek (navéstidla, mostni zabradli,
stozary osvétleni).

Normativ délky vlaki

V Useku Kralupy nad VItavou — Neratovice je normativ délky nakladnich vliakd 530 m, normativ délky viaki
dalkové dopravy 185 m a normativ délky zastavkovych osobnich vlak{ 60 m.

V Useku Neratovice — VSetaty je normativ délky nakladnich vlakd 381 m, normativ délky vlak( dalkové
dopravy 150 m a normativ délky zastavkovych osobnich vlakd 150 m. Nejvétsi povolena délka vlaku je 601
m.

B.1 Analyticka ¢ast (11/2021) 15



y
Studie proveditelnosti trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Dfisy %:—igunﬂz

3.1.2 Zelezniéni svrsek
V Zelezniéni stanici Kralupy nad VItavou je analyzovan Zeleznicni svrSek a spodek v ose trati 527A (Praha —
Dé&cin).

ZST Kralupy nad Vltavou

Zelezni¢ni svréek v ZST Kralupy nad Vltavou je analyzovan pro kolej 1 v tseku km 435,651 aZ km 437,961
trati 527A (Praha — D&&in); délka Useku je tak 2 310 m. Zelezni¢ni svréek v koleji 2 je zhruba shodného
sloZeni a stafi.

Prevazuji betonové prazce (70 %), dfevéné prazce jsou uzity predevsim ve vyhybkach. Vyrazné prevazuje
vloZeni v osmdesatych letech (92 %), tedy v dobé velké rekonstrukce stanice.

rok betonovy prazec drevény prazec celkem

1960-1969 0 0 0
1970-1979 0 0 0
1980-1989 1560 575 2135
1990-1999 0 118 118
2000-2009 57 0 57
2010-2019 0 0 0

celkem 1617 693 2310

Material a stafi praZcd
Z5T Kra upy nad Vitavou, trat 527A

- .

délka [m]

1960-1969 1570-1979 1580-1989 9901999 2000-2009 2010-2019

betonovy praiec  mdievény prafec

Tabulka 3.1 — Délka [m] a typ praZct podle let vioZeni, ZST Kralupy n.V.

Nejcastéjsim tvarem kolejnic je R65 (84 %), nasleduje S49 (14 %). Z hlediska stafi vyrazné prevazuje vliozeni
v osmdesatych letech (85 %), tedy v dobé velké rekonstrukce stanice.
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VAZHRRA

rok kolejnice S49 kolejnice R65 kolejnice UIC60 celkem

1960-1969 0 0 0 0
1970-1979 0 0 0 0
1980-1989 316 1642 0 1958
1990-1999 0 295 0 295
2000-2009 0 0 57 57
2010-2019 0 0 0 0

celkem 316 1937 57 2310

Tvar a stafi kolejnic
75T Kra upy nad Vitavou, trat 527A
—= 1500
T 1000
,, 1960-1969 1870-1979 1980-1989 990-1990 2000-2009 2010-2019

Tabulka 3.2 — Délka [m] a typ kolejnic podle let vioZeni, ZST Kralupy n.V.

B.1 Analyticka ¢ast (11/2021)

17




y
Studie proveditelnosti trati Kralupy nad VItavou — Neratovice — D¥isy %:—iggﬂﬁ

Usek Kralupy nad Vitavou (mimo) — Neratovice (mimo)

Zelezni¢ni svréek v Useku Kralupy nad VItavou (mimo) — Neratovice (mimo) je analyzovan pro tratovou
kolej (event. hlavni stani¢ni kolej) v iseku km 1,381 az km 17,174 trati 532A; skutecna délka useku je tak
15 767 m (se zahrnutim abnormalniho hektometru km 13,174=13,200).

Prevazuji betonové prazce (94 %). Vyrazné prevazuje vloZeni v letech 1974 a 1975 (79 %).

rok betonovy prazec dievény prazec celkem

1960-1969 0 0 0
1970-1979 12 332 193 12 525
1980-1989 1014 544 1558
1990-1999 689 191 880
2000-2009 85 44 129
2010-2019 675 0 675

celkem 14 795 972 15767

g wr

Material a stafi prazci
Kralupy nad Vitavou (mimo) - Neratovice (mimo), trat 5324
14 000

12 000 —

10 00D

8 000

& 00D

délka [m]

2 00D

1960-1969 1570-1979 1980-1989 990-1959 2000-2009 2010-2019

betonovy praiec  m dieveény prafec

Tabulka 3.3 — Délka [m] a typ praZcu podle let vioZeni, usek Kralupy n.V. — Neratovice

Nejcastéjsim tvarem kolejnic je R65 (68 %), nasleduje S49 (31 %). Z hlediska stari mirné prevazuje vloZeni
v poloviné sedmdesatych let (41 %), respektive v letech 1984 az 1986 (30 %). Ve vétsiné délky trati je
ztizena bezstykova kolej (vyjma km 5,10 az 6,85 a 7,40 aZz 7,53).
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VAZHRRA

rok kolejnice S49 kolejnice R65 kolejnice T celkem
1960-1969 0 0 0 0
1970-1979 3220 3096 141 6 457
1980-1989 1461 3300 33 4794
1990-1999 227 4289 0 4516
2000-2009 0 0 0 0
2010-2019 0 0 0 0
celkem 4908 10 685 174 15 767
Tvar a stafi kolejnic
Kralupy nad Vitavou [mime) - Neratovice (mimo), traf 5324
& 00D
1000
" 2000-2009 2010-2019

Tabulka 3.4 — Délka [m] a typ kolejnic podle let vloZeni, usek Kralupy n.V. — Neratovice
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Usek Neratovice (véetné) — Vietaty (mimo)

Zelezni¢ni svriek v useku Neratovice (véetné) — Vietaty (mimo) je analyzovén pro tratovou kolej (event.
hlavni stani¢ni kolej) v useku km 17,174 trati 532A az km 38,815 trati 537; skute¢na délka Useku je tak 5
155 m (se zahrnutim zmény staniceni km 17,864=34,350).

PFevazuji betonové prazce (65 %). Vyrazné prevazuje vlozeni v roce 1982 (75 % - tratovy Usek Neratovice
— Véetaty); v ZST Neratovice jsou z velké &asti praice z let 1964 a 1965.

rok betonovy prazec drevény prazec celkem

1960-1969 167 997 1164
1970-1979 0 33 33
1980-1989 3190 672 3 862
1990-1999 0 0 0
2000-2009 0 56 56
2010-2019 0 40 40

celkem 3357 1798 5 155

Material a stafi praZc
Meratovice (véetné) - W3etaty (mimo), trat 537

4 500

STy

2 500

T W

délka [m]

1500

1000
500

1960-1969 1

[¥=]
[=]
[
[¥=]
|
[¥=)

1980-1989 990-1999 2000-2009 2010-2019

betonovy praiec  mdrevény praec

Tabulka 3.5 — Délka [m] a typ praZcu podle let vloZeni, usek Neratovice — Vsetaty

Nejcastéjsim tvarem kolejnic je S49 (93 %), nasleduje R65 (3 %) a dokonce i kolejnice tvaru T (4 %).
Z hlediska stafi naprosto prevazuje vloZzeni v roce 1982 (81 %), ale vyskytuji se i kolejnice z roku 1961 a
1965. V tratovém useku je zfizena bezstykova kolej.
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_@Asuncm

PRAHA
rok kolejnice S49 kolejnice R65 kolejnice T celkem
1960-1969 0 110 190 300
1970-1979 68 0 0 68
1980-1989 4304 0 0 4304
1990-1999 450 33 0 483
2000-2009 0 0 0 0
2010-2019 0 0 0 0
celkem 4822 143 190 5155
Tvar a stafi kolejnic
MNeratovice (vietné) - Vietaty (mimao), traf 537
— 2500
2 1500
1000
500
0 |
1960-1969 18701979 1980-1989 990-1999 2000-2009 2010-2019
m549 mRG65 mT
Tabulka 3.6 — Délka [m] a typ kolejnic podle let vloZeni, usek Neratovice — Vsetaty

3.1.3 Zelezniéni spodek

Na zakladé podklad( sprévce jsou v soucasném stavu na Useku Kralupy nad Vltavou — VSetaty evidovana

nasledujici mista poruch Zelezni¢niho spodku:

e 0od km 6,150 do km 6,864 blativa mista

e od km 6,864 do km 7,572 #st. UZice - zbahnélé $térkové loZe, podmacené mistnim potokem

e odkm 7,6 do km 8,0 nestabilni Zelezni¢ni spodek

e odkm 10,6 do km 12,4 nestabilni Zelezni¢ni spodek

e odkm 13,0 do km 13,6 blativa mista, znecisténé Stérkové loze

e odkm 12,8 do km 14,2 volna upevnovadla

e odkm 16,2 do km 17,1 volnd upevniovadla a znecisténé stérkové loze

V useku Neratovice — VSetaty a VSetaty — Dfisy nejsou evidovdna poruchova mista.
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3.1.4 Nastupisté a pristupy

V nasledujicich tabulkdch jsou shrnuty zékladni parametry nastupist v feenych Usecich. Udaje vychazi
z podkladl spravce. Ve sloupci ,vyuZitelna délka” je odmérena skute¢nd délka nastupistni hrany mezi
navéstidlem a protilehlym koncem nastupisté (nebo ndmeznikem, hrotem vyhybky apod.); u kusych
nastupist mezi navéstidly (pro kazdy smér maze byt tato délka odlisna).

Dopravna nast. druh pristup kolej h[r::;a zpev. \[I:‘EI:a]\ konstrukce (:Zzit:::i;‘se;lr;]
ST 5{:‘3':25 nad | n ostatni | mimodroviiowy | 8 | 124 | ANO | 380 | SUDOP T+ desky K230 93
| vnéjsi mimourovriovy | 6 299 | ANO | 380 SUDOP T + desky K230 246/250
Il ostrovni mimouroviovy | 2 341 | ANO | 380 SUDOP T + desky K230 338/280
4 341 | ANO | 380 SUDOP T + desky K230 312/338
1l ostrovni mimourovrovy | 3 320 | ANO | 380 SUDOP T + desky K230 318/290
5 320 | ANO | 380 SUDOP T + desky K230 237/200
v ostrovni mimourovrovy | 11 334 | ANO | 380 SUDOP T + desky K230 195+(22)+108 *)
13 334 | ANO | 380 SUDOP T + desky K230 190+(20)+107 *)
Vv vnéjsi mimourovriovy | 9 135 | ANO | 380 SUDOP T + desky K230 135
*) Nastupisté IV. je déleno cestovymi navéstidly.
Tabulka 3.7 — Parametry ndstupist, ZST Kralupy n.V.

V ptipadé ZST Kralupy nad Vitavou jsou sice viechna ndstupisté pfistupna mimouroviiové, oviem nikoliv
bezbariérové. Z pohledu situovani nastupist vici zastavbé mésta je uréitou nevyhodou, Ze je pfistup pouze
z vypravni budovy, coZz znamena v{ci téZisti mésta urcitou zachazku a dochazi tak k nelegalnimu pftistupu
cestujicich pres kolejisté.

Dalsi nevyhodou je pfistup na nastupisté V. prostiednictvim dvou podchodd, pficemz mezi nimi je nutno
vystoupat na povrch (na nastupisté 1V.).

Dopravna nast. druh pristup kolej h{::;a zpev. \[I:‘g:‘? konstrukce (:zl;itée::a;;'sé)lr;]
ZST | Chvatéruby | vnéjsi urovriové 1 186 | ANO | 250 Tischer 142
ZST | Utice ] ostatni droviiové 1 32 | ANO | 200 jina 32
| ostatni Urovriové 2 33 | ANO | 200 Tischer 33
zast. | Netreba | vnéjsi urovriové 1 114 | ANO | 300 SUDOP T + desky K150 114
zast. | Chlumin 1 ostatni Urovriové 1 56 | ANO | 200 Tischer 56
Tabulka 3.8 — Parametry ndstupist, usek Kralupy n.V. — Neratovice

V tseku Kralupy nad Vitavou — Neratovice je nejhor$im pripadem ZST UZice, kde je nutné pfi pfistupu
k vlaku v Urovni prechazet koleje.
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PRAHA
. . . | hrana vyska vyuzitelna délka

Dopravna nast. druh PFistup kolej im] zpev. i) konstrukce T e )
ZST | Neratovice 2 ostatni urovriové 1 150 | ANO | 250 Tischer 150
4 ostatni urovriové 5 42 NE 200 sypané 42
3 ostatni urovriové 3 150 | ANO | 250 SUDOP T + desky K145 150
1 poloostrovni urovriové 2 150 | ANO | 550 SUDOP T + desky K230 150
6 35 | ANO | 550 SUDOP T + desky K230 34
zast. | TiSice 1 vnéjsi urovriové 1 155 | ANO | 250 SUDOP T + desky K150 150

Tabulka 3.9 — Parametry ndstupist, usek Neratovice — Vsetaty

V Useku Neratovice — Vietaty je nejhor$im piipadem ZST Neratovice, kde je nutné pfi pfistupu
k nastupistim 2, 3 a 4 prfechdzet koleje v Urovni.

3.1.5 Mosty, propustky a zdi
V ZST Kralupy nad Vltavou se nachazi 8 most(l (véetné podchodil) o celkové délce v ose trati 197 m,
pricemz:

e 3 mosty jsou hodnoceny stavem 1/1,

e 1 mostje hodnocen stavem 2/1,

e 4 mosty jsou hodnoceny stavem 2/2.

V useku Kralupy nad Vltavou (mimo) — Neratovice (mimo) se nachdazi 3 mosty o celkové délce v ose trati
317 m, pficemz:

e 1 mostje hodnocen stavem 1/1,
e 2 mosty jsou hodnoceny stavem 2/2.

Vyznamnym mostem je ,Chvatérubdk” pres Vitavu o celkové délce 280 m. Vyska konstrukce nad
maximalni plavebni hladinou je 6,32 m, tedy existuje riziko poZadavku RVC CR na zvy3eni nivelety a
zajisténi podplavné vysky 7,00 m.

V Useku Neratovice (v€etné) — VSetaty (mimo) se nachazi 3 mosty o celkové délce v ose trati 203 m,

pricemz:
e 1 mostje hodnocen stavem 1/1,
e 1 most je hodnocen stavem 1/2,
e 1 most je hodnocen stavem 2/2.

Vyznamnym mostem je ,Labak Neratovice” pres Labe o celkové délce 185 m. Vyska konstrukce nad
maximalni plavebni hladinou je 5,00 m, tedy existuje riziko poZadavku RVC CR na zvy3eni nivelety a
zajisténi podplavné vysky 7,00 m.
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V ZST Kralupy nad Vltavou je evidovan jeden propust, hodnoceny stavem 2. V tseku Kralupy nad Vltavou
(mimo) — Neratovice (mimo) je evidovano 13 propustkd, pficemz 6 z nich je hodnoceno stavem 1, 5 stavem
2 a 2 stavem 3. V Useku Neratovice (v€etné) — VSetaty (mimo) jsou evidovany 4 propustky, pficemz dva

jsou hodnoceny stavem 1 a dva stavem 2.

V ZST Kralupy nad Vltavou je evidovano 7 zdi o celkové délce 937, pfi¢em? 3 z nich jsou hodnoceny stavem

dobry a 4 stavem vyhovujici.

3.1.6 Zabezpecovaci zafizeni — stanicni

Na celé trati je v provozu smésice stani¢nich zabezpecovacich zafizeni rlizného stari, pficemz prevazuje
typ AZD71. Pfehledné je zafizeni uvedeno v nasledujici tabulce.

stanice typ kategorie | rok aktivace | Technicky stav
: RZZ AZD71 o
S77 Kralupy nad Vltavou (95 v.j.) s &slicovou volbou 3 1994 vyhovujici
SZZ Chvatéruby (4 v.j.) RZZ 3 1964 vyhovuijici
$zZ Uice (10 v.j.) RZzZ AZD71 3 2018 vyhovuijici
. . Elektromechanické na konci
SZZ Neratovice (31 v.j.) Vzor 5007 2 1981 Sivotnosti
577 Vietaty (62 v.j.) AZD71 3 1993 odpovida stari
zarfizeni
SZZ Dfisy (18 v.j.) ESA11 3 2017 dobry
Tabulka 3.10 — Stanicni zabezpecovaci zafizeni, stavajici stav
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3.1.7 Zabezpecovaci zafizeni — tratové

Na Fe$ené trati prevaZuje tratové zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie. Vyjimkou je isek UZice — Neratovice,
kde je dosud pouze telefonické dorozumivani. Pfehledné je zatizeni uvedeno v nasledujici tabulce.

Usek typ kategorie | rok aktivace | Technicky stav
TZZ Kralupy n.V. - Chvatéruby rel. souhlas AZD71 3 1994 vyhovuijici
TZZ Chvatéruby - UZice AH-88A 3 2019 vyhovujici
TZZ Ugice - Neratovice telefonické dorozumivani 1
TZZ Neratovice - Vietaty rel. souhlas AZD71 3 1992 vyhovujici
TZZ Vsetaty — Drisy AB SSSR 3 1958 nevyhovujici
Tabulka 3.11 — Tratové zabezpecovaci zafizeni, stavajici stav

3.1.8 Zabezpecovaci zafizeni — pfejezdové

V Useku Kralupy nad Vltavou — Neratovice se vyskytuji prejezdy zabezpecené pouze vystraznymi ktizi, tak
i prejezdovym zabezpecovacim zafizenim. Pfehledné je zafizeni uvedeno v nasledujici tabulce.

prejezd km zabezpeceni | komunikace | typ PZZ lit]el , R.0k Rok Technicky
krizeni | aktivace | opravy stav
P2468 4,696 | K Ucelova 75
P2469 5,533 | PZS 3ZNI 11/608 PZZ-K 73 2015 vyhovujici
P2470 6,257 | K Ucelovid 70
P2471 7,587 | PZS 3ZBI /24211 PZZ-K 140 2018 vyhovujici
P2472 10,645 | PZS 3ZBI 11/522 PZZ-K 82 2015 vyhovuijici
P2473 11,006 | PZS 3ZBI /24214 PZZ-K 45 2015 vyhovujici
P2474 13,330 | k 111/24215 40
P2475 13,971 |k Ucelova 85
P2476 15,449 | k Uéelova 80
P2477 15,643 | k Ugelovd 80
P2478 16,230 | PZS 3ZBI 1/9 AZD71 80 1998 vyhovuijici
P2479 16,597 | k Mistni 90
Tabulka 3.12 — Prejezdové zabezpecovaci zarizeni, usek Kralupy n.V. — Neratovice
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Za nevyhovuijici jiz v sou¢asném stavu lze oznacit prejezdy, které jsou v tabulce podbarveny. Divody jsou
predevsim:

e Prejezd pres vice koleji ve stanici nebo pres vice koleji rliznych trati/vle¢ek (P2469, P2470)
e Prejezdy na silnicich I. tfidy a velmi vyznamnych silnicich Il. tfidy (P2469, P2478)
e Prejezdy, kde je uUhel kfizeni mimo vysec 75° az 105° (P2470, P2471, P2473, P2474)

e Potencidlné nevyhovujici jsou prejezdy zabezpelené pouze vystraznymi kiiZi pfi zvySeni tratové
rychlosti nad 60 km/h

V Useku Neratovice — Vsetaty se vyskytuji vyhradné prejezdy zabezpedené prejezdovym zabezpecovacim
zafizenim. Pfehledné je zafizeni uvedeno v nasledujici tabulce.

prejezd km | zabezpeceni | komunikace typ PZZ lvj,t]el , R.Ok Rok Technicky
krizeni | aktivace | opravy stav
P2669 17,315 | PZS 3SBI Mistni PZZ-K 100 2009 vyhovujici
17 516 na konci
P2670 ~33,850 PZS 3ZNI 11/101 SSSR 42/53 1970 Sivotnosti
P2671 34,645 | PZS 3ZNI Mistni PZZ-K 110 2011 vyhovujici
P2672 35,565 | PZS 3SNI /24421 AZD71 80 1980 2011
P2673 36,915 | PZS 3SBI Mistni AZD71 105 1980 2010
P2674 37,252 | PZS 3ZBI 11/331 AZD71 68 1980 2010
39,935 > .
P2675 361191 PZS 3ZNI 111/24421 AZD71 90 2014 dobry
Tabulka 3.13 — Prejezdové zabezpecovaci zarizeni, usek Neratovice — Vsetaty

Za nevyhovuijici jiz v sou¢asném stavu lze oznadit prejezdy, které jsou v tabulce podbarveny. Divody jsou
predevsim:

e Prejezd pres vice koleji ve stanici nebo pres vice koleji rGznych trati/vleéek (P2670, P2671, P2675)
e Prejezdy nasilnicich I. tfidy a velmi vyznamnych silnicich II. tfidy (P2670)

e Prejezdy, kde je uUhel kfizeni mimo vysec 75° az 105° (P2670, P2671, P2674)
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3.1.9 Trakcni vedeni

Trakéni vedeni nad staniénimi kolejemi v ZST Kralupy nad Vltavou a v Gseku Kralupy nad Vitavou —
Chvatéruby bylo zafazeno do evidence v roce 1983. Napajeci soustava je 3 kV=. V ¢asti byla provedena
vyména plvodnich keramickych izolatort za polymerni izolatory.

Stav zafizeni odpovida délce doby jeho provozovani.

Trakcni vedeni nad kolejemi v Useku Drisy — VSetaty a nad stani¢nimi kolejemi bylo zafazeno do evidence
v roce 1961. Byla zde provedena vyména plivodnich keramickych izolator( DIP za keramické spirdlové
izolatory. Jiné Upravy zde neprobéhly.

Stav zafizeni odpovida délce doby jeho provozovani.
3.1.10 Technologie DRT
V oblasti ZST Kralupy nad Vltavou jsou v sou¢asné dobé dvé pobo&ky DRT:

e Pobocka ZST: technologie TECOMAT NS 950, oZiveno v r. 2003
o napajeni: RU (zajisténé napajeni ovladacich obvodUl R6kV)
o komunikaéni rozhrani: modem, hlasové pasmo, multipoint ZST Libéice — tunel Vepiek
o fizené technologie: DOUO, R6kV
e Pobocka TS1: technologie TECOMAT TC700, ozZiveno v r.:2012
o napijeni ANG, ATJ

o komunikaéni rozhrani: TCP IP IEC 104, HDSL modem do ZST, pfechod na opto., ONS smér
Praha

o Tizené technologie: R22kV, ANG, ATJ - TS1

V ZST V3etaty je DRT Tecomat NS 950 s komunikaci po modemu FSK s priibéZnym zesilovaéem na NS Stara
Boleslav (vysoka poruchovost relace Nymburk — VSetaty)

o DOUO: POZ 8E, vyroba OR Plzeri (pétidrat)
o Pohony UO-kovové pohony MP1.5 EZ
o 6kV —ovladano samostatnou skfini atypického provedeni v DK

V ZST DFisy je DRT modernizovano v roce 2014: PLC Tecomat-Foxtrot, komunikace modemy SHDSL pfes
SDH

o DOUO - zafizeni ZTV — diodovy t¥idrat (koncepéné zastarala konstrukce ze za¢atku 90 let)
o Pohony UO - kovové pohony MP1.5 EZ

o 6kV —ovladano pres ZTV — bloky OB6
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3.1.11 Elektroenergetika
Technologie 6kV

V ZST Kralupy nad Vltavou se nachazi technologie 6kV 75 Hz. V 7km 436,200 se nachazi TTS 0434 z roku
2002, v zkm 437,0 se nachdzi stani¢ni transformovna STS 0435 z roku 1984. Trafostanice se nachazi v
zatopové oblasti. V roce 2002 byla cela technologie STS pod vodou, po opadnuti povodné byla technologie
pouze ocisténa od blata a uvedena do provozu bez vymény. Stav odpovida stafi a nasledkiim povodni.
Kabelové vedeni v celém Useku je plvodni z roku 1985. Celd technologie je jiz za hranici Zivotnosti.

V Useku Neratovice — VSetaty se technologie 6kV nenachazi.

V Useku Drisy — VSetaty se nachdzi 10 ks TTS 6kV 50 Hz a dvé zdéné trafostanice STS 1334 Dfisy a STS 1345
Vietaty. Tratové trafostanice jsou plvodni typ TS1 z roku 1958. Kabel 6kV je plvodni AKP 3x16mm?2
(izolace papir-olej) rovnéz z roku 1958. Stani¢ni transformovny byly rekonstruovany v roce 1991 a 1992.
Stav odpovida stafi pres 60 let, presto je zde rozvod 6kV zcela bez poruch jak na kabelu, tak na technologii.
Stanicni trafostanice jsou staré témér 30 let, tedy rovnéz na hranici pfedpokladané Zivotnosti. Technologie
je zde kompletné na vyménu.

Silnoproud
ZST Kralupy nad Vltavou:

e Osvétleni:

o Rokinstalace: 1984 — 1993

o Technicky stav: Na hranici Zivotnosti
e NN Rozvody:

o Rokinstalace: 1977 — 1993

o Technicky stav: Na hranici Zivotnosti
e EOV:

o Rokinstalace: 1982 — 1997

o Technicky stav: Na hranici Zivotnosti

ZST Chvatéruby:

e Osvétleni:

o Rokinstalace: 1984

o Technicky stav: Na hranici Zivotnosti
e NN Rozvody:

o Rokinstalace: 1976 — 1993
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o Technicky stav: Na hranici Zivotnosti

Tratovy Usek Chvatéruby — UZice:

e Prejezd 2469 v km 5,533 — napadjeci kabel z roku 1972 v ménici se vzdalenosti od kolejisté az do
stanice do km 7,3, nes¢etnékrat spojkovano — napojen ze ZST Uice

ZST Utice:
e Osvétleni:
o Rokinstalace: 2020
o Technicky stav: Nové
e NN Rozvody:
o Rokinstalace: 1972
o Technicky stav: Na hranici Zivotnosti

Tratovy Usek Uzice — Neratovice:

e Netfeba zastavka (km 10,5): osvétleni zastavky z roku 1974 (stav je funkcni, po rekonstrukci

nastupisté doslo k nahnuti stozarka)

Prejezd P2472 v km 10,605 — napajeni z roku 1974

Prejezd P2473 v km 11,006 — napajeni z roku 1974

Pfejezd P2474 Stara Stace — napajeni z roku 1998

Prejezd P2478 v km 16,230 — napajeni z roku 1998

ZST Neratovice:

e Osvétleni pfevainé z roku 1970, 1.nastupisté 2007, osvétlovaci véZe smér VSetaty 1998
e NN rozvody z roku 1970

Tratovy Usek Neratovice — VSetaty:

e Prejezd PZZ 35,1km (Mlékojedy) — napajeni z roku 2007
e Zast. TiSice — osvétleni z roku 1995

e PZZ36,195km z roku 2000

e P77 36,9km z roku 2018

ZST Vietaty:

e Napajeni: zdéna TS 22/0,4kV 400 kVA 0zn.MEO0601, rok 1981, na hranici Zivotnosti
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e Osvétleni a rozvody NN: 8ks OV 28m, rok 1990, technicky stav Umérny stari
Tratovy Usek Dfisy — Vsetaty:
e Zast. Ovcary
o Napadjeni: pfipojka NN
o Osvétleni a kabelové rozvody: po rekonstrukci (2014), 9 ks stozar(l ABATEC 6 m
ZST DFisy:
e napajeni—stozarova TS 22/0,4kV 160kVA, ozn. ME0967, v roce 1987, na hranici Zivotnosti
e osvétleni a rozvody NN —11ks OV 20 m, v roce 1991, technicky stav Umérny stari
e EOVneni

3.1.12 Neddvno realizované opravy vétsiho rozsahu (Zel. svrsek a mosty)
Rok 2018:

e Usek Kralupy nad Vitavou — Neratovice: oprava trati v km 3,170 a# 5,480, km 8,100 a7 10,600, km
12,100 aZ 12,800: souvisla vyména Stérkového loZe, vyména vadnych praZcd, souvisla vyména
kolejnic, vyfezani vadnych svard a defektoskopickych vad, posun kolejnic a svareni do bezstykové
koleje, Uprava GPK, procisténi prikopt, uloZzeni vyziskl v terénu, Uprava terénu

e /ST Dfisy: oprava SK 2 a 4, oprava vyhybek 1 a 2

Rok 2019:

e Usek UZice — Neratovice: oprava trati v km 8,800 a7 10,210: souvisla vyména betonovych prazc(
(vloZeny uzité, rozdéleni ,,d“), souvislé Cisténi kolejového lozZe, Uprava okolniho terénu, doplnéni
kolejového loZe s Upravou do profilu

e Usek Neratovice — Vietaty: oprava mostu v km 34,875 (labak Neratovice): protikorozni ochrana,
mostnice, sedla, dilatacni zafizeni, kolej

e Usek Vietaty — Diisy: oprava trati v délce cca 11 km (2. TK): vyména kolejnic, prazc(, oprava
prejezdu

Rok 2020:

e Oprava propustku v km 6,929 (nova fimsa, priceli)
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3.1.13 Planované opravy vétsiho rozsahu (Zel. svrsek a mosty)
Rok 2021 (plan):

e /ST D¥isy: oprava vyhybek (vyh. ¢. 12, 13, 15, 16, 17)
Rok 2022 (plan):

e Usek Kralupy nad Vltavou — Neratovice:

o opravné prace Zel. svrsku v délce cca 6 km

o celkova oprava mostu v km 1,508 (Chvatérubdk): oprava jednotlivych prvkl( ocelové
konstrukce, ulozeni, vyména mostnic, protikorozni ochrana, obnova systému vodotésné
izolace (SVI) na Zelezobetonovych konstrukcich

o celkova oprava mostu v km 1,848 (Maly chvatérubak): systému vodotésné izolace (SVI),
sanace

e /ST Vietaty: oprava vyhybek

DalSi vyhled:

e Usek Kralupy nad Vitavou — Neratovice: propust v km 5,524: oprava (pfestavba) propustku, Ize
realizovat aZ po Upravé odtoku vodotece pres soukromé pozemky, dlouhodobé nefesitelné
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3.2 Dopravni a provozni technologie

3.2.1 Popis dopravni cesty
Redeny Usek obsahuje traté oznacené v TTP jako trat:

e 532A Kralupy nad VItavou — Neratovice,
e 537- Praha-Vysocany — Turnov (Usek Neratovice — Vsetaty),
e 503A Nymburk hl. n. — Usti nad Labem zapad (Usek Vietaty — DFisy).

Usek Vietaty — Dfisy je zafazen do trati systému TEN-T, zbylé dva Useky jsou tratémi celostatni drahy.
Regené traté jsou v Useku Kralupy nad Vltavou — Neratovice — Vietaty jednokolejné, neelektrizované,
v Useku VSetaty — DFisy je trat dvoukolejna, elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV.

Na trati 532A Kralupy nad Vitavou — Neratovice je nejvyssi povolend rychlost 60 km/h. Zabrzdna
vzdalenost je 700 m. Dle TTP je nejvétsi povolend délka vlaku nakladni dopravy (normativ délky N) 530 m,
vlaku ddlkové dopravy (normativ délky O) je 185 m a vlaku zastdvkového (normativ délky O) je 60 m. Trida
sklonu v Useku a sméru Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby je V (rozhodny spad 0 %o), ve sméru Chvatéruby
— Kralupy nad Vitavou je tfida sklonu | (rozhodny spad 6 %), v Useku a sméru Chvatéruby — Neratovice je
tfida sklonu I -1l (rozhodny spdad 5 %o) a ve sméru Neratovice — Chvatéruby je tfida sklonu lll - IV (rozhodny
spad 1 %o). Trida zatiZeni je C4, tj. nejvyssi dovolena hmotnost na napravu pro 2—4ndpravové vozy je 20 t,
nejvyssi pfipustna hmotnost na bézny metr délky je 8 t.

Na trati 537- Praha-Vysocany — Turnov, v feSeném Useku Neratovice — Drisy je nejvyssi povolena rychlost
100 km/h. Zabrzdna vzdalenost je 700 m. Dle TTP je nejvétsi povolena délka vlaku nakladni dopravy
(normativ délky N) 381 m a vlaku osobni dopravy (normativ délky O) je 150 m. Trida sklonu ve sméru
Neratovice — Vsetaty je lll (rozhodny spad 2 %o), ve sméru opacném je Il (rozhodny spad 4 %.). Tfida

vvvvv

hmotnost na béZzny metr délky je 8 t.

Na trati 503A Nymburk hl. n. — Usti nad Labem zédpad, v fe$eném Useku Vietaty — Dfisy, je nejvy3si
povolend rychlost 120 km/h. Zabrzdna vzdalenost je 1 000 m. Dle TTP je nejvétsi povolend délka viaku
nakladni dopravy (normativ délky N) 517 m a vlaku osobni dopravy (normativ délky O) je 160 m. Tfida
sklonu ve sméru Vsetaty — Dfisy je Ill — IV (rozhodny spad 6 %o), ve sméru opacném je IV (rozhodny spad
4 %o). Trida zatiZeni je D4, tj. nejvy$si dovolend hmotnost na napravu pro 2—4napravové vozy je 22,5 t,
nejvyssi pfipustna hmotnost na bézny metr délky je 8 t.
Popis dopraven a zastdvek
V feSeném Useku se nachdzeji nasledujici Zelezniéni stanice:

e /ST Kralupy nad Vltavou,

e 7ST Chvatéruby,

e 7ST Ugzice,

e /ST Neratovice,
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e /ST Vietaty,
e /ST Dfisy.
V feSeném Useku se nachdzeji nasledujici zastavky:
e Netieba,
e Chlumin,
e TiSice,

e  Qvcary.

ZST Kralupy nad Vitavou

ZST Kralupy nad Vlitavou leZi v km 437,221 celostétni drahy trati Praha-Bubeneé& — Dé&¢in hl. n., v km 0,141
regiondlni drahy trati Kralupy nad Vltavou — Obrnice, v km 0,000 celostatni drahy trati Kralupy nad Vitavou
— Neratovice a v km 25,076 celostatni drahy trati Kladno — Kralupy nad Vitavou. Pro posledni 3 zminéné je
stanici odbocnou. Trat v pfilehlych mezistani¢nich dsecich Lib¢ice nad Vitavou — Kralupy nad Vitavou —
Nelahozeves dvoukolejnd. Stanice Kralupy nad Vitavou je obsazena vypravéim a pohotovostnim
vypravéim PPV Kralupy nad Vitavou pro dalkové fizeni tratového Useku Praha-Holesovice — Libcice nad
Vltavou a je vstupni stanici do fizené oblasti CDP Praha: Kolin (mimo) — Kralupy nad Vltavou (mimo).

Z pohledu dopravniho provozu je stanice roz¢lenéna na 3 obvody — osobni nddrazi, nakladové nadrazi
a nakladovy obvod. Osobni nadrazi zacina v Urovni vjezdovych navéstidel 1S, 2S od Nelahozevsi
v km 438,290, od urovné vjezdového ndavéstidla KS od Kralup nad Vitavou predmésti v km 1,162
a od Urovné vjezdového navéstidla OS od Otvovic v km 24,049 az po kolejovou spojku stfedniho zhlavi
v€etné, tj. droven vyhybky €. 1 v koleji €. 104 aZ po vyhybku €. 25 v koleji €. 15 a od cestového ndvéstidla
Lc106 po konec kusé koleje ¢. 8 a ¢. 10. Nakladové nadrazi zacind v Urovni vjezdovych navéstidel 1L, 2L
v km 435,297 od Libcic nad ViItavou a CL v km 1,681 od Chvatérub az po kolejovou spojku stfedniho zhlavi
(pokradovani osobnim nadrazi). Nakladovy obvod zac¢ind od namezniku vyhybky ¢. 132 a/b, kterd odbocuje
z manipulac¢ni koleje ¢. 108.

Ve stanici je 6 nastupist — nastupisté ¢. 1 (jednostranné, vnéjsi, roviiové), nastupisté ¢. 1A (oboustranné,
Urovnové), nastupisté ¢. 2 — 4 (ostrovni) a nastupisté ¢. 5 (Grovriové, vné;jsi).

Zacatek Konec
Cislo nastupisté Cislo SK/TK nastupisté nastupisté Délka nastupisté [m]

[2km] [2km]

1 6 437,187 437,327 140

1A 6a8 437,076 437,187 111

2 2a4 437,051 437,390 339

3 3a5 437,063 437,375 312

4 11a13 437,257 437,582 325

5 9 437,382 437,514 132

Tabulka 3.14 — Parametry ndstupist v ZST Kralupy nad Vitavou, vychozi stav
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Do stanice jsou zaustény 4 provozované viecky:

e (.1014 ,BALAK, a. s.” — zausténa do koleje €. 15 vyhybkou ¢. 49 v km 437,809;
e (.1416,KOCHMANTRANS, s. r. 0.“ — zausténa do koleje €. 415a vyhybkou €. 401 v km 436,439;

v

e & 1417 ,CD, a. s. — Kralupy nad Vitavou” — ¢ast 1 vle¢ky je zausténa vyhybkou ¢&. 151 a/b
v km 436,972 do celostatni drahy, ¢ast 2 vlecky je zalusténa do celostatni drahy vyhybkou ¢. 40
v km 437,681 a vyhybkou €. 42 v km 437,726;

e & 1420 ,RSM Praha, ZST Kralupy nad Vlitavou“ — zalsténa koncovym stykem vyhybky ¢&. 44
v km 437,735.

Ve stanici se nachazi i G¢elové koleji$té SZ, s. o.:
e koleje ¢.10, 110, 108a, 1M, 2M —TD (tratovy dispecer);
e koleje ¢. 508, 504 a 506 — OTV (opravna trakéniho vedeni).

Vyéet koleji v ZST Kralupy nad Vltavou a jejich popis uvadi nasledujici tabulka.

Délka/uzitecna

Kolej ¢. délka [m] Charakteristika
Dopravni koleje
hlavni stanic¢ni vjezdova a odjezdova, prQjezdna, predjizdna
1* 658 /424 pro vSechny vlaky od/do Nelahozevsi na/z kolej €. 101, 102, 104
kromé zastavujicich vlakd osobni prepravy, TV v celé délce
5 608 / 368 hlavni stani¢ni vjezdova odjezdova a prljezdna pro vsechny vlaky
od/do Nelahozevsi na/z koleje €. 101, 102, 104, TV v celé délce
3 509 /333 vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vsechny vlaky od/do
Nelahozevsi na/z koleje ¢. 101, 102, 103, 104, TV v celé délce
4 456 / 389 vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vsechny vlaky od/do
Nelahozevsi na/z koleje ¢. 101, 102, 104, TV v celé délce
5 339 /180 vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vsechny vlaky od/do
Nelahozevsi na/z koleje ¢. 101, 102, 103, 104, TV v celé délce
6 478 / 403 vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vsechny vlaky od/do

Nelahozevsi na/z koleje ¢. 101, 102, 104, TV v celé délce
vjezdovad, odjezdova prijezdnd kolejova spojka na/z koleje
7* 149 /75 ¢. 101 -105, 107, 109 — 131 pro vsechny vlaky od/do

Nelahozevsi, TV v celé délce
vjezdova a odjezdova kusa kolej pro vsechny vlaky od/do
Chvatérub z /na kolej ¢. 106, TV celé délce
vjezdova pro vsechny vlaky z koleji ¢. 101 — 105, 107, 109, 111
a pro vsechny vlaky z koleji ¢. 113 — 131, vjezdova a odjezdova
kolej pro vSechny vlaky od/do Kralup nad Vitavou pfedmésti
a Otvovic, TV v celé délce

vjezdova a odjezdova pro viechny vlaky z/na kolej ¢. 11a od/do
Kralup nad Vitavou predmésti a Otvovic, z/na koleje ¢. 101 — 105,
11 203 /203 107, 109, 111 od/do Lib¢ic nad VItavou a Chvatérub, vijezdova
a odjezdova a prijezdna ze/do skupiny koleji ¢. 113 - 131, TV

v celé délce

8 116 /94

9 317 /295

* bez moZnosti ndstupu a vystupu cestujicich
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PRAHA

Kolej ¢.

Délka/uziteéna

délka [m]

Charakteristika

11a

13

13a

15 *

101 *

102 *

103 *

104 *

105 *

106 *

107 *

109 *

182 / 146

209 /208

312 /212

424 /396

629 /531

660 / 404

732 /594

540 / 406

682 / 655

826 /718

682 / 648

809 /789

vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vsechny vlaky od/do Kralup
nad Vltavou pfedmésti a Otvovic z/na kolej ¢. 11, TV v celé délce
vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vsechny vlaky od/do Kralup
nad Vltavou predmésti a Otvovic z/na koleje ¢. 101 — 105, 107,
109, 111 a vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vsechny viaky
od/do Libcic nad ViItavou a Chvatérub z/na koleje ¢. 113 — 131, TV
v celé délce
vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vsechny vlaky od/do Kralup
nad Vitavou predmésti a Otvovic z/na kolej ¢. 13, TV v celé délce
vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vsechny vlaky od/do Kralup
nad Vitavou predmésti a Otvovic z/na koleje ¢. 101 — 105, 107,
109, 111 a skupiny koleji 113 — 131, vytazna kolej pro posun
v ,koutech”, TV v celé délce
hlavni stani¢ni kolej viezdova, odjezdova a prijezdna pro viechny
vlaky od/do Libcic nad Vitavou a Chvatérub, z/na koleje ¢. 1 -7
od/do Nelahozevsi, z/na koleje €. 9, 11, 13, 15 od/do Kralup
nad Vltavou predmésti a Otvovic, TV v celé délce
hlavni stanicni kolej viezdova, odjezdova a prijezdna pro vsechny
vlaky od/do Lib¢ic nad Vltavou a Chvatérub, z/na 1 —7 od/do
Nelahozevsi, z/na koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 od/do Kralup
nad Vltavou predmésti a Otvovic, TV v celé délce
vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vsechny vlaky od/do Libé&ic
nad Vltavou a Chvatérub, z/na koleje €. 3, 5, 7 od/do Nelahozevsi
a z/na koleje €. 9, 11, 13 a 15 od/do Kralup nad Vltavou
pfedmésti a Otvovic, TV v celé délce
vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vsechny vlaky od/do Libéic
nad Vltavou a Chvatérub, z/na koleje ¢. 3, 5, a 7 od/do
Nelahozevsi a z/na koleje ¢. 9, 11, 13, a 15 od/do Kralup
nad VItavou predmésti a Otvovic, TV v celé délce
vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vsechny vlaky od/do Libcic
nad Vitavou a Chvatérub z/na kolej ¢. 7 od/do Nelahozevsi
a koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 od/do Kralup nad VItavou pfedmésti
a Otvovic, TV v celé délce
vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky od/do Lib¢ic nad Vitavou
a Chvatérub na/z koleje ¢. 8, TV v celé délce
vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vsechny vlaky od/do Libcic
nad Vltavou a Chvatérub z/na kolej ¢. 7 od/do Nelahozevsi
a koleje €. 9, 11, 13 a 15 od/do Kralup nad Vltavou predmésti
a Otvovic, TV v celé délce
vjezdova, odjezdova a prujezdna pro vsechny vlaky od/do Lib¢ic
nad Vltavou a Chvatérub z/na kolej €. 7 od/do Nelahozevsi
a koleje €. 9, 11, 13 a 15 od/do Kralup nad VItavou predmésti
a Otvovic, TV v celé délce

* bez moZnosti ndstupu a vystupu cestujicich
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Kolej ¢.

Délka/uziteéna
délka [m]

Charakteristika

111 *

113 *

115 *

117 *

119 *

121 *

123 *

125*

127*

129*

131*

862 /817

675/ 674

659 / 606

631 /598

729 / 694

693 / 648

696 / 643

626 / 598

567 /521

507 / 467

480 / 403

vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vsechny vlaky od/do Libcic
nad Vltavou a Chvatérub z/na kolej ¢. 7 od/do Nelahozevsi
a koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 od/do Kralup nad Vitavou predmésti
a Otvovic, TV v celé délce
odjezdova pro vSechny vlaky do LibCic nad VlItavou a Chvatérub,
na kolej ¢. 7 do Nelahozevsi, na koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 do Kralup
nad Vltavou predmésti a Otvovic, sou¢asné smérova kolej
pro obvod spadovisté, TV v celé délce
odjezdova pro vSechny vlaky do Libcic nad Vitavou a Chvatérub,
na kolej ¢. 7 do Nelahozevsi, na koleje €. 9, 11, 13 a 15 do Kralup
nad Vltavou pfedmésti a Otvovic, soucasné smérova kolej
pro obvod spadovisté, TV v celé délce
odjezdova pro vSechny vlaky do Libcic nad VItavou a Chvatérub,
na kolej ¢. 7 do Nelahozevsi, na koleje €. 9, 11, 13 a 15 do Kralup
nad VItavou pfedmésti a Otvovic, soucasné smérova kolej
pro obvod spadovisté, TV v celé délce;
odjezdova pro vsechny vlaky do Libcic nad Vitavou, na kolej ¢. 7
do Nelahozevsi a na koleje €. 9, 11, 13 a 15 do Kralup nad Vitavou
predmeésti a Otvovic, sou¢asné smérova kolej pro obvod
spadovisté, TV v celé délce
odjezdova pro vSechny vlaky do Lib¢ic nad Vltavou, na kolej €. 7
do Nelahozevsi a na koleje €. 9, 11, 13 a 15 do Kralup nad Vitavou
predmeésti a Otvovic, sou¢asné smérova kolej pro obvod
spadovisté, TV v celé délce
odjezdova pro vSechny vlaky do Lib¢ic nad Vitavou, na kolej €. 7
do Nelahozevsi a na koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 do Kralup nad Vitavou
pfedmésti a Otvovic, soucasné smérova kolej pro obvod
spadovisté, TV v celé délce
odjezdova pro vsechny vlaky do Libcic nad Vitavou, na kolej ¢. 7
do Nelahozevsi a na koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 do Kralup nad VItavou
predmésti a Otvovic, soucasné smérova kolej pro obvod
spadovisté, TV v celé délce
odjezdova pro vsechny vlaky do Libcic nad Vitavou, na kolej ¢. 7
do Nelahozevsi a na koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 do Kralup nad Vitavou
predmésti a Otvovic, soucasné smérova kolej pro obvod
spadovisté, TV v celé délce
odjezdova pro vsechny vlaky do Libcic nad Vitavou, na kolej ¢. 7
do Nelahozevsi a na koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 do Kralup nad Vitavou
predmésti a Otvovic, soucasné smérova kolej pro obvod
spadovisté, TV v celé délce
odjezdova pro vSechny vlaky do Libcic nad Vitavou, na kolej €. 7
do Nelahozevsi a na koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 do Kralup nad Vltavou
pfedmésti a Otvovic, soucasné smérova kolej pro obvod
spadovisté, TV v celé délce

* bez moZnosti ndstupu a vystupu cestujicich
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"Asuuop
PRAHA

Kolej ¢.

Délka/uziteéna

Charakteristika

délka [m]
Manipulaéni koleje
6a 151/ 144 kusa pro HV, soupravy: odvratnd pto v’Jezdy odjezdy na/z koleje
€. 4, TV v celé délce
kusa pro specialni HV nebo HV, odvratna pro jizdu z vlecky ¢.1417
1 11 o
£ et ,CD, a.s. — Kralupy nad Vltavou®“, bez TV
17 153 /65 kusa pro pfipojné osobni vozy, TV v celé délce
108 194 /173 spojovaci kolej do byvalé opravny voz(, TV v celé délce
109a 125 /102 kusa pro HV na/od vlaky, TV v celé délce
119a 638 /618 vytazna pro pahrbkovou lokomotivu, TV v celé délce
501 104/ 84 zbrojeni prlvesnych motorov.ychlovsobnlch vozl, bez TV,
kolej ve vlastnictvi CD, a. s.
fekalni pro cisténi privésnych motorovych osobnich voz(, TV
202 107 /95 v celé délce
kolej ve vlastnictvi €D, a. s., trolej ve vlastnictvi SZ, s. o.
203 109 /62 pro privésné motorové osobni vozy, TV v délce 61 m
133a 155 / 155 kusa, smérova v obvodu spadovistniho stavédla, TV v celé délce
133b 110/ 75 kusd, TV v celé délce
kusa kolej
Kochmanka 13 /13 cekaci kolej pro motorové vozy
(OK)
kusa kolej
Kochmanka 40/ 40 ¢ekaci kolej pro motorové vozy, TV sjizdnd v délce 46 m
(K)
Manipulaéni koleje — nakladovy obvod
415a 212 /196 spojovaci kolej na nakladovy obvod, bez TV
415b 130/130 spojovaci kolej na nakladovy obvod, bez TV
416 205/129 kusa, bez TV
417a 291 /291 kusd, bo¢ni rampa cca 150 m, bez TV
417b 278 /278 bez TV
417c 70/70 kusa, bez TV
419 278 /278 kusa, bez TV
Spojovaci koleje
vjezdova a odjezdova kolejova spojka pro vsechny vlaky od/do
Vitavsks Chvatérub, jedouci na/z koleje ¢. 101, 102, 103, 105, 107, 109,
<ooika 16/6 111, odjezdova pro viechny vlaky z koleji ¢. 113, 115a 117
PoJ do Chvatérub, objizdna variantné pro viechny vlaky od/do
Chvatérub z/na koleje ¢. 104 a 106, TV v celé délce
kolejova spojka vytaziné koleje posunovaci lokomotivy s
Spadovistni vjezdovymi kolejemi €. 105, 107, 109, 111, odjezdovymi kolejemi
N 164 / 156 Y . Y .
spojkad ¢. 113,115, 117 pres vyhybky ¢. 104, 106b, 107 a 115, TV v celé

* rozdélena navestidlem Sel0

délce
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Délka/uziteéna

Kolej c. délka [m] Charakteristika
kolejova spojka vytaziné koleje posunovaci lokomotivy s
Spadovistni 105 /97 vjezdovymi kolejemi ¢. 105, 107, 109, 111, odjezdovymi kolejemi
spojka €. 113, 115, 117 pfes vyhybky ¢. 104, 106b, 107 a 115, TV v celé
délce
spojovaci kolej pro odjezd vlakl ze skupiny koleji ¢. 113 — 131
15a 148 / 100 na kolej €. 15, vytaznd kolej pro posun v , koutech”, TV v celé
délce
vjezdova, odjezdova prijezdna kolejova spojka pro vsechny viaky
104a 213 /199 z/na kolej ¢. 104 na/z koleji ¢. 4 a 6, TV v celé délce
Vjezdova, odjezdova prijezdna kolejova spojka pro vsechny vlaky
106a L z/na kolej ¢. 104 na/z koleji ¢. 4 a 6, TV v celé délce
Tabulka 3.15 — Koleje a jejich uréeni v ZST Kralupy nad Vitavou, vychozi stav
ZST Chvatéruby

Zelezni¢ni stanice Chvatéruby leZi v km 2,435 trati celostatni drahy Kralupy nad VItavou — Neratovice. Trat
je v prilehlych mezistani¢nich Usecich jednokolejna. Stanice je obsazena vypravcéim.

Ve stanici je pouze nastupisté ¢. 1 (vnéjsi, drovriové).

. - Zacatek Konec
. . v x . Dé . v x
Cislo nastupisté Cislo SK/TK néstupidtd [Zkm]  nastupiéts [zkm] élka nastupisté [m]
1 1 2,359 2,545 186

Tabulka 3.16 — Parametry ndstupist v ZST Chvatéruby, vychozi stav

Do stanice je zausténa vlecka ¢. 1280 ,Vlecka Kaucuk, zakladni zavod” do koleje €. 1 vyhybkou €. K1
v km 2,283.

Vycet koleji v ZST Chvatéruby a jejich popis uvadi nasledujici tabulka.

Délka/uziteéna

Kolej cislo délka [m] Charakteristika
Dopravni koleje
1 732 /697 hlavni, vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé délce
3 732 /692 vjezdova a odjezdova pro vsechny nakladni vlaky, TV v celé délce
1a 305 /300 kolej vlecky €. 1280 — provozovatel Unipetrol doprava,
s.r. 0.
Manipulacéni koleje
1b 25/25 kolej vlecky, kusa, odvratna

Tabulka 3.17 — Koleje a jejich uréeni v ZST Chvatéruby, vychozi stav
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ZST Uzice
ZST Utzice leZi vkm 7,289 trati celostatni drahy Kralupy nad Vitavou — Neratovice. Trat je v pfilehlych

mezistani¢nich Usecich jednokolejna. Stanice je obsazena vypravcim.

Ve stanici se nachazi 2 ndstupisté — nastupisté ¢. 1 (Uroviiové, jednostranné) a nastupisté €. 2 (Uroviiové,

jednostranné).
L . Zacatek Konec
islo na isté islo SK/TK : v w ry . vex ry Délka na iSté
Cislo nastupisté Cislo SK/ nastupisté [tkm] nastupidté [zkm] élka nastupisté [m]
1 2 7,274 7,306 32
2 1 7,273 7,306 33

Tabulka 3.18 — Parametry ndstupist v ZST UZice, vychozi stav

Do stanice jsou zaustény 2 provozované vlecky:

e & 1279 ,Vlectka Kaucuk SKP Uzice” do koleje €. 4 vyhybkou €. 4 v km 6,961;
e (.1082 ,GATEWAY INVEST, s. r. 0.“ do koleje ¢. 1 vyhybkou ¢. 3 v km 6,951.

Vyeet koleji v ZST UZice a jejich popis uvadi nasledujici tabulka.

Délka/uzitecna

Kolej cislo délka [m] Charakteristika
Dopravni koleje
620 /580 hlavni, vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky
2 556 /518 vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky
4 * 492 / 485 vjezdova a odjezdovad pro viechny vlaky
Manipulacni koleje

4b 30/21 kusa

Tabulka 3.19 — Koleje a jejich uréeni v ZST Uzice, vychozi stav
ZST Neratovice

ZST Neratovice lezi vkm 34,185 trati celostatni drdhy Praha-Vysocany — Turnov, vkm 17,864 trati
celostatni drahy Kralupy nad Vitavou — Neratovice a v km 15,000 trati celostatni drahy Celdkovice —
Neratovice. Ve vsech pfilehlych mezistaniénich Usecich je trat jednokolejna. Stanice je obsazena
vypravéim.

Ve stanici se nachazi 4, resp. 5 nastupist — nastupisté ¢. 1 u SK ¢&. 2 (Urovriové, poloostrovni, jednostranné,
vnitini), nastupisté ¢. 1 u SK €. 6 (Urovnové, poloostrovni, vnéjsi), nastupisté ¢. 2 (Uroviiové, jednostranné,
vnitini), nastupisté ¢. 3 (Urovnové, jednostranné, vnitfni) a nastupisté ¢. 4 (Urovnové, jednostranné,
vhitfni).

* bez moZnosti ndstupu a vystupu cestujicich
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PRAHA
Cislo nastupisté Cislo SK/TK néstE:ié:t?l[(ikm] néstuI;ci’;Zc[ikm] Délka nastupisté [m]
1 2 34,200 34,350 150
1 6 34,218 34,523 35
2 1 34,113 34,263 150
3 3 34,113 34,263 150
4 5 34,150 34,192 42

Tabulka 3.20 — Parametry ndstupist v ZST Neratovice, vychozi stav

Do stanice je zausténa vlecka:

e (. 1323 ,Vlecka Spolana, a. s. Neratovice”, ktera je tvorena rozvétvenym kolejistém a zaudstuje
v ZST Neratovice:

o koncovymi styky vyhybky €. 203 do koleje €. 21 a €. 23 v km 34,013,
o koncovym stykem odbocné vétve vyhybky €. 202 do koleje €. 25 v km 33,989,

o do tratové koleje celostatni drahy trati Kralupy nad Vltavou — Neratovice vyhybkou ¢. S4
v km 33,660 (=17,174) a

o vyhybkou ¢. 204 do koleje €. 27 v km 34,495.
Ve stanici se nachazi i G¢elové koleji$té SZ, s. o.:
e koleje ¢. 8 a 8a (brandyské zhlavi) — koleje Spravy trati.

Vycet koleji v ZST Neratovice a jejich popis uvadi nasledujici tabulka.

Délka/uzite¢na

Kolej cislo Charakteristika

délka [m]
Dopravni koleje

1 428 /383 hlavni, vjezdova a odjezdova pro viechny vlaky

2 428 / 366 vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky

3 479 / 400 vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky

(404 / 400)x x vzhledem ke koleji ¢. 5 za vjezdu od MéSic u Prahy

3a * 70/70 vjezdova a odjezdova

5 362 /351 vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky
S5a * 99/99 vjezdova a odjezdova

7* 449 / 449 vjezdova a odjezdova pro viechny vlaky smér UZice a Vietaty
10 1137/ -- vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky smér Brandys nad Labem
13 * 322/322 vjezdova a odjezdova pro viechny vlaky smér UZice
17 * 455 / 455 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky smér Vsetaty
19 * 455 / 455 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky smér Vsetaty

6 200/ 200 vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky smér Brandys nad Labem
6a * 113 /111 vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky smér Brandys nad Labem

* bez moZnosti ndstupu a vystupu cestujicich
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Délka/uziteéna

Kolej cislo Charakteristika

délka [m]
vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky smér Vsetaty,
23 * 600 / 595 odevzddavkova pro vlecku €. 1323, Vlecka Spolana, a. s.
Neratovice”
Manipulaéni koleje
4a 103 /100 kusa
9 374 /374 smérova
11 350 /350 smérova
15 483 /483
91 630 /603 odevzddavkova pro vlelilét:ai.oi?cze%l,,VIeéka Spolana, a. s.
21b 52 /50 pro potifeby VD Styl
55 560 / 535 odevzddavkova pro vlelilét:ai.oi?cze?;,,VIeéka Spolana, a. s.
12 230/ 230
Spojovaci koleje
1a 115 /115
Odvratné koleje
6b 48 [/ 48 kusa
Tabulka 3.21 — Koleje a jejich uréeni v ZST Neratovice, vychozi stav
ZST Vsetaty

ZST Vietaty leZi vkm 360,997 celostatni drahy Nymburk hl. n. — Usti nad Labem zapad a v pfilehlych
mezistaniénich Usecich je trat dvoukolejnd a v km 39,718 trati celostatni drahy Praha-Vysocany — Turnov,
kde je v ptilehlych mezistani¢nich Usecich trat jednokolejna. Stanice je obsazena vypravéim.

Ve stanici jsou 2 nastupisté — nastupisté ¢. 1 (Urovnové, pouzivano pro vlaky na trati Praha-Vysocany —
Turnov) a nastupité ¢. 2 (Groviiové, pouzivano zpravidla pro vlaky na trati Nymburk hl. n. — Usti nad Labem

zapad).
Cislo nastupiste  Cislo SK/TK néstlf:f;tée:‘ikm] na,stu';‘i’;‘;cﬁkm] Délka nastupisté [m]
1 16a 39,719 39,828 109
1 18 39,603 39,776 173
1 20 39,605 39,775 170
2 2 360,944 361,140 196
2 360,901 361,057 156
2 3 360,901 361,057 156

Tabulka 3.22 — Parametry ndstupist v ZST Véetaty, vychozi stav
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Do stanice neni zaUsténa zadna vlecka. Nachdzi se zde ucelova kolej ST €. 9a odbodujici vyhybkou €. 38
v km 361,021.

Vycet koleji v ZST Vietaty a jejich popis uvadi nasledujici tabulka.

Délka/uziteéna

Kolej cislo délka [m] Charakteristika
Dopravni koleje

1 476 / 444 hlavni pro smér Mélnik — Dfisy, TV v celé délce

1a 166/ 110 hlavni pro smér Mélnik — Dfisy, TV v celé délce

2 665 / 564 hlavni pro smér Drisy — Mélnik, TV v celé délce

2a 77 / 55 hlavni pro smér Drisy — Mélnik, TV v celé délce

3 406 / 346 vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky, TV v celé déle
4 * 394 /325 odjezdova pro vlaky smér Neratovice, TV v celé délce
5* 291 /277 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé déle

6 * 428 / 403 odjezdovda smér Neratovice pro vsechny vlaky, bez TV
7* 268 /210 vjezdova a odjezdovad pro vSechny vlaky, TV v celé déle

8 * 547 / 536 odjezdova smér Neratovice pro vSechny vlaky, bez TV
9* 217 /196 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé déle
10 * 581 /520 odjezdova smér Neratovice pro vSechny vlaky, bez TV
12 * 399 /290 odjezdova smér Neratovice pro vSechny vlaky, bez TV
e amoa Veenagdemitpaiedny v b Ty o0 m 20074
16 680 / 666 hlavni pro smér Neratovice — BysSice, TV v celé délce
16a 245 / 193 hlavni pro smér Neratovice — Bysice, TV v celé délce
16b 849 / 505 hlavni pro smér Neratovice — Bysice, TV v celé délce

18 696 / 682 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé déle
183 89 / 69 vjezdova a odjezdo;/jéfcr; \ﬁ/e::/hcr:a\l/év:jaékl\(/a smér Neratovice —
20 691 /662 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé déle
22 % 654 / 650 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé déle
24 * 589 / 580 vjezdova a odjezdova pros\r/jéercgr;;/i::/(leaky, TV v délce cca 105 m
26 * 563 /557 vjezdova a odjezdova pros\r:jgrcgr;;/i::/(laaky, TV v délce cca 101 m

Manipulacni koleje

6a 27 /27 kusa

11 346 /283 kusd, TV v délce cca 100 m smér Drisy

12a 114 /109 kusd, urena jako vytazna pro rozfazovani zatéze, bez TV
20a 466 / 459 kusa, TV v celé délce

28 124 /101 kusa, bez TV

* bez moZnosti ndstupu a vystupu cestujicich
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Délka/uziteéna

Kolej cislo délka [m] Charakteristika
Ucelové koleje
9a 125 /125 kusd, urCena pro vozy spravy trati, TV v celé délce
Odvratné koleje
3a 61/54 odvratnd, kusd, TV v celé délce

Tabulka 3.23 — Koleje a jejich uréeni v ZST Vietaty, vychozi stav

ZST Drisy
ZST Diisy le#i vkm 353,967 trati celostatni drahy Nymburk hl. n. — Usti nad Labem zapad. Trat je

v prilehlych mezistanic¢nich Usecich dvoukolejna. Stanice je obsazena vypravcéim.

Ve stanici jsou zfizena 3 ndstupisté — nastupisté ¢. 1 (mimouroviové, Tischer), nastupisté ¢. 2
(jednostranné, vnitini) a nastupisté ¢. 3 (sypané).

Cislo nastupisté Cislo SK/TK néstzzzv:;tée'[(ikm] na’stulr()ci);(;c[ikm] Délka nastupisté [m]
353,915 354,063 148
353,898 354,064 166
3 4 353,927 354,007 80

Tabulka 3.24 — Parametry ndstupist v ZST DFisy, vychozi stav

Do stanice neni zausténa zadna vlecka, ani se zde nenachazi Gcelové kolejisteé.

Vyéet koleji v ZST Dfisy a jejich popis uvadi nasledujici tabulka.

Délka/uzitecna

Kolej cislo Charakteristika

délka [m]
Dopravni koleje
1 786 / 667 hlavni pro smér Vsetaty — Stard Boleslav, TV v celé délce
2 782 / 609 hlavni pro smér Stara Boleslav — Vsetaty, TV v celé délce
3* 630/ 627 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé délce
4 629 /578 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé délce
Manipulaéni koleje
229 /218 kusd, TV v celé délce
397 /368 kusa, bez TV

Tabulka 3.25 — Koleje a jejich uréeni v ZST DFisy, vychozi stav
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Zastdavka Netreba

Zastavka Netfeba leZi v km 10,567 mezi stanicemi Uzice — Neratovice. Zastavka je vybavena pfistfeskem,
panelovym, Uroviiovym, jednostrannym, vnéjsSim nastupistém SUDOP T v délce 117 m.

Zastavka Chlumin

Zastavka Chlumin le#i v km 13,177 mezi stanicemi UZice — Neratovice. Zastavka je vybavena pfistteskem,
uroviiovym, jednostrannym vnéjSim nastupistém s pevnou hranou o délce 56 m, pfistupnym v Urovni
po nezpevnéné cesté od silnice lll. tfidy spojujici obce Obfistvi — Korycany.

Zastavka Tisice

Zastavka Tisice lezi v km 37,143 mezi stanicemi Neratovice — VSetaty. Zastavka je vybavena Uroviiovym,
jednostrannym, vnéjSim, panelovym ndstupistém v délce 155 m.

Zastdvka Ovcadry

Zastavka Ovcary leziv km 355,845 — 355,975 prvni tratové koleje a v km 355,685 — 355,830 mezi stanicemi
Vsetaty — Drisy. Zastavka je vybavena u prvni koleje jednostrannym ndastupistém o délce 130 m, u druhé
tratové koleje jednostrannym nastupistém o délce 145 m.

3.2.2 Popis prejezdi

V fesenych Usecich trati je celkem 20 prejezdq, jejichZ seznam je uveden v nasledujici tabulce. Pfejezdy
zabezpecené prejezdovym zabezpecfovacim zafizenim maji automatické ovladani s indikaci stavu PZS
na kontrolnim stanovisti, 9 z nich je vybaveno zavorami. 8 prejezdll s PZZ neni vybavena pozitivnim
signdlem, 6 prejezdll je vybaveno pozitivnim signalem. VSechny prejezdy s PZZ davaji informaci o svém
stavu obsluhujicimu zaméstnancovi.

VCI.SIO Km Typ a\‘, k.ategone Kategorie (druh) komunikace
prejezdu poloha prejezdu
P2468 4,696 kfize ucelova komunikace
PZZ-K silnice Il. tfidy 608/2 — Teplicka, Kozomin — Veltrusy,
P2469 2,533 PZS 3ZNI Praha — Teplice
P2470 6,257 krize ucelova komunikace
PZZ-K silnice Il tfidy 24211-2 Uzice — Zlosy# (,,u
P2471 7,587 PZS 3ZNI cukrovaru”)
PZZ-K silnice Il. tfidy 522-01 Kopec — Chlumin (,,u zastavky
P2472 10,605 PZS 3ZBI Netrfeba“)
PZZ-K silnice IlI. tfidy 24215/1 Korycany — Netfeba (,,Sikmy
2 11
P2473 /006 PZS 3ZBI Netrebsky)
ilni . tridy 24215/1 — Obfistvi
p2474 13,330 KFise silnice Ill. tfidy 24 5/, Kor}:cany Obfistvi
(,,Chluminsky“)
P2475 13,971 krize ucelova komunikace (v polich za Chluminem)
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Cisl K Typak i
VCI.S ° m L av .ategone Kategorie (druh) komunikace
prejezdu poloha prejezdu
P2476 15,449 krize ucelovd komunikace (v polich)
P2477 15,643 krize Ucelovy komunikace
P2478 16,230 AZD 71 silnice I. tfidy 9/005 Praha — Mélnik (,,na Staré sStaci)
’ PZS 3ZBI I ”
P2479 16,597 krize mistni komunikace
P2669 17,315 PZZK mistni komunikace — (,,uhelné sklady”)
’ PZS 1SNL ” v
PZS 3ZNI silnice Il. tfidy 101 / 066 Neratovice — Libis (,,hlavni
P2670 17,315 SSSR Neratovicka na Mélnické”) (Mladeznicka — Mélnicka)
PZZ-K silnice lll. tfidy mistni komunikace Neratovice —
P2671 34,645 PZS 3ZNI Spolana (,,do Spolany Neratovice®)
P2672 35,565 AZD 71 silnice Ill. tfidy 24421 / 3 (Mlékojedy — Vsetaty)
’ PZS 3SNI -y Jeay y
AZD 71 o . - N
P2673 36,915 PZS 3SBI mistni komunikace (silnice IV. tfidy) TiSice — Kozly
P2674 37,252 AZD 71 silnice lll. tfidy Silnice Mélnik — Brandys nad Labem
’ PZS 378l - tray Y
p2783 355,839 PZS silnice IIl. tfidy 24420 Ovc?ty — Nedomice, v zastavce
3ZNI Ovcary
P2784 358,150 AZD RE PZS 3ZBI silnice Il. tfidy 244 VSetaty — Kostelec nad Labem
P2785 360,151 PZS 3SNI mistni komunikace z byvalé PJ DKV — Pfivory

Tabulka 3.26 — Seznam prejezdi v useku Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Vsetaty — Drisy,

3.2.3 Rozsah dopravy

vychozi stav

Rozsah dopravy ve vychozim stavu vychazi z podkladld Spravy Zeleznic, konkrétné z poctu skutecné

jedoucich vlak( za rok 2019.

Rozsah osobni dopravy

Osobni doprava na tratovém Useku Kralupy nad VItavou — Neratovice je zastoupena pouze vlaky kategorie

Os. V navazujicim tratovém Useku Neratovice — Vsetaty jsou provozovany vlaku kategorie Os a R, resp. Sp.

Za rok 2019 byl na zakladé dat poskytnutych Zadavatelem denni prdmér v tratovém Useku Kralupy nad

Vltavou — Neratovice 23 vlak( osobni dopravy. V tratovém useku Neratovice — Vsetaty bylo vedeno

pramérné 66 vlakli za den. Rozsah osobni dopravy identifikovan zpracovatelem ve vychozim stavu je

predmétem nasledujici tabulky.
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Interval Pocet
Linka Smérovani v ex . - Poloha
Spicka/sedlo  part/den

Kralupy — Neratovice

S43 Kralupy — Neratovice 60/120 12 X:30 Kralupy
Neratovice — Vsetaty

R21 Praha — Turnov 120/120 9 X:00 Neratovice

R43 Praha — MI. Boleslav 120/- 4 X:00 Neratovice

S3 Praha — Mélnik/Ml. Boleslav 60/60 20 X:30 Neratovice

Tabulka 3.27 — Rozsah dopravy v usecich Kralupy n/V. — Neratovice a Neratovice — VSetaty, vychozi
stav
K lince S3 jsou v ¢ase ranni Spicky navic doplnény spoje ve sméru prevladajici poptavky. Celkovy pocet
vlakll osobni dopravy za den je na zakladé uvedené tabulky 24, resp. 66, coZ odpovida roku 2019.

Rozsah ndkladni dopravy

Pocet vlakd nakladni dopravy za den vychazi ze stejnych podklad(l jako osobni doprava. Za rok 2019 byly
v celém uUseku Kralupy nad Vitavou — Neratovice provezeny pfiblizné 3 vlaky za prdmérny den (v Useku
Kralupy n/V — Chvatéruby byl rozsah mirné vyssi z divodu obsluhy vle¢ky tamnich vyrobnich zavodu),
z toho vSechny pres den (6—22 hod). Obdobny rozsah byl dosazen i v navazném Useku Neratovice —
Vsetaty, pficemz vtomto pripadé je jeden vlak vedeny v nocni dobé (22-6 hod). V c¢asti provozni
a dopravni technologie je vSak nutné pracovat s tzv. maximalni variaci, kdy pocty tras nakladnich viakd
reflektuji odchylky od primérnych hodnot, ke kterym v pribéhu roku dochazi. Jednda se o hodnotu blizici
se aktudlné redlnému stavu na vétsiné zatizené hlavni sité vyuzivané nakladni dopravou (variace
se pohybuje kolem 30 %). Pfi uvazovani maximalni variace je teda rozsah dopravy 4 vlaky/den.

3.2.4 lJizdni/cestovni doby
Jizdni doby pro vychozi stav jsou vycteny z grafikonu vliakové dopravy 2019/2020.

Nasledujici ¢ast predstavuje vycet jizdnich (cestovnich) dob pro typické segmenty vlakl osobni dopravy,
tedy zastavkovy vlak (Os) a zrychleny (Sp) vlak, resp. rychlik ve vychozim stavu. V pfipadé, Ze jsou
na zastavkach pobyty kratsi nez 0,5 min, jsou v tabulkach uvedené hodnoty 0,0 min. Jizdni doby byly
vycitdny z GVD 2019/2020 platného od 15. prosince 2019.
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ST / Zastavka JD [min] Pobyt [min] JD [min] Pobyt [min]
smér Neratovice smér Kralupy nad Vitavou
Kralupy n/V. - - 3,5 -
Chvatéruby 3,0 0,0 5,0 0,0
Utice 6,0 0,5 4,0 0,5
Netreba 4,0 0,0 3,5 0,0
Chlumin 3,5 0,0 5,5 0,0
Neratovice 6,0 = = =
Celkem 22,5 0,5 21,5 0,5
CD celkem 23 min 22 min

Tabulka 2.14 — Jizdni doby viaki Os v useku Kralupy n/V. —

Neratovice a zpét, vychozi stav

ZST / Zastavka JD [min] Pobyt [min] JD [min] Pobyt [min]
smér Vsetaty smér Neratovice
Neratovice - - 3,5 -
TiSice 3,0 0,0 3,5 0,0
Vsetaty 4,0 - - -
Celkem 7,0 0,0 7,0 0,0
CD celkem 7 min 7 min

Tabulka 2.14 — Jizdni doby vlaki Os v useku Neratovice

— Vsetaty a zpét, vychozi stav

ZST / Zastavka JD [min] Pobyt [min] JD [min] Pobyt [min]
smér Vsetaty smér Neratovice
Neratovice - - 6,0 -
Vsetaty 6,0 - - -
Celkem 6,0 - 6,0 -
CD celkem 6 min 6 min

Tabulka 2.14 — Jizdni doby vlaki Sp/R v useku Neratovice — Vsetaty a zpét, vychozi stav
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3.3  Analyza trhu a progndza prepravni poptavky

3.3.1 Makroekonomické charakteristiky

Hodnocena Zelezni¢ni trat se nachazi na Uzemi Stfedoceského kraje v okrese Mélnik, pouze jeden tratovy
Usek leZi v okrese Praha-vychod. Vyvoj hlavnich makroekonomickych ukazatel( Stfedoceského kraje
v porovnani s celorepublikovym priimérem je v ¢asovych rfadach 2011-2019 zachycen v nasledujicim
prehledu.

Na rozvoj dopravy spolu s mobilitou obyvatelstva je vazan v prvni fadé HDP, ktery ma vliv zejména na rlist
pramérné prepravni vzdalenosti. Mensi mérou pak HDP ovliviiuje pocet cest. Stredocesky kraj se podili na
celkovém celorepublikovém HDP 11,6 % a dosahuje tak po hlavnim mésté druhou nejvyssi krajskou
hodnotu.

700 000

600 000

500 000

400000 -

C

mil.K

M Stredocesky kraj
300 000 -+ k\/ !

200000 -

100 000 -+

O .
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Obrdzek 3.1 — Viyvoj HDP ve Stfedoceském kraji (mil. K&), zdroj CSU

Pozitivni vyvoj ndrodni ekonomiky v poslednich letech ma za ndsledek postupné snizovani miry
nezameéstnanosti. Stejné tak je tomu i ve Stfedoceském kraji, ve kterém je dosahovana treti krajska

evvs ’

nejnizéi mira obecné nezaméstnanosti v CR a od roku 2011 se vyrazné nachazi po celorepublikovym

pradmérem.

< a4 M Stredocesky kraj

wpramér CR

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Obrdzek 3.2 — Vlyvoj obecné miry nezaméstnanosti (%), zdroj CSU
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Podil nezaméstnanych osob v jednotlivych obcich feSeného prostoru je zachycen v dalsim obrazku.
Datova zakladna pochazi z CSU a hodnoty jsou vztazeny k 31.12.2018.

09 \ \’/ i Zalezlice ;5
Viestudy\\ e Hostin u VDIKO\"R) Obiistyi
A 1

nuva ves ~ — ~ |
\ > J \7 Vajkov?:/e/ (Zi/\ a5 \
g

\

\
Y
\

J \
/ df /f_//’
\Nelahnze\# Vellrusy ‘:\ K

)
¥ >\/ 41 _ Brinov
:’ ”'é . " Ztosyh //r
[ o~
ﬁ T[ 7/\\ vz‘oLf—\}
— e Uzice
\ 27 . > w

N

- /
f/ zomir‘w ‘I
c-/ 1 / K.‘ ‘\ -
; - a1
! = 19 | Postfizin / {5 s
,/ﬁ \ | “Zlongice - [/ Odolena Voda
_\! 15 A ,\ 7
-~ Dolany i L > .
— | il\ [ I~ )
: g_%%gmestnanych osob (%) ;_\z__ﬁ' ./ ~_ _ ~J \/B ) —
<=1 aslowae /C Panenské Bfezany | ’_,// "’ &UJ \ ostelec nad Labem
<=2 S e { Z\ nin
- / 07 / \ | | /“‘ \(-:-c,._
[ 1<=3 e & 07 / 7 p s \ ¥, ) -
_ T ?\'“L . VoA Nova Ve€
<=4 «( ~— “Kligan: | Bast 2/ \ \
- { oo \ﬁ T SJ Y | A %_,_ \77_7‘ o
<=5 i ) / / . ~ \/1_7 )
<=7 \'e}ruslce </ . It 140
AV —=> I | Mratin / / Y
[ <=10 / = \,7_, = / . f Y mesice, AV /1_5\\'\“6:
- 10 Klecany - ”\ J;\ Libszaice 9 “\ P f‘ ’ ’
0400 1200 2000 m 2 4 ceman T ‘ AN ///\ A AN PN _

Obrdzek 3.3 — Podil nezaméstnanych osob (%), zdroj CSU

Primérna hrubd mési¢ni mzda (na prepoctené pocty zaméstnanct) ma v CR dlouhodobé rostouci
tendenci. Mzda ve Stfedoceském kraji kopiruje trend celorepublikového priiméru.
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Obrdzek 3.4 — Viyvoj priimérné hrubé mésiéni mzdy (K&) na pfepoctené pocty zaméstnancii, zdroj CSU
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3.3.2 Demogrdfické charakteristiky

V prilozeném kartogramu je uvedena oblast, kterou feSend trat prochazi. Jsou zde zobrazeny katastralni
hranice obci s uvedenym poctem Zijicich obyvatel vztazenych k 1.1.2020. NejvyznamnéjSimi mésty v
feSeném prostoru jsou jednoznacné Kralupy nad Vltavou s 18,4 tis. obyvateli a Neratovice s 16,2 tis.
obyvateli. Z vétsich mést v reSeném prostoru Ize dale oznacit Odolenou Vodu (6,1 tis.) a Kostelec nad
Labem (4,2 tis.). Pfimou nadvaznost na Fe$enou trat maji Chvatéruby (0,5 tis.), UZice (0,9 tis.), Tidice (2,4
tis.), VSetaty (2,3 tis.), Ovcary (0,5 tis.), Nedomice (0,3 tis.) a Dfisy (1,1 tis.).
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Obrdzek 3.5 — Pocet obyvatel v obcich k 1.1.2020

Hodnocena trat se nachazi v prstencovém prostoru okolo Prahy, ktery se vyznacuje pomérné dynamickym
ristem populace. Tato skutecnost je dana rozristajici se bytovou vystavbou v okoli prazské aglomerace
spojené s trendem bydleni v relativné klidném prostredi a dojizdénim za praci do blizké Prahy. V dalsim
pfiloZzeném kartogramu jsou uvedeny zmény v poctu obyvatel v feSeném prostoru mezi roky 2020 a 2000,
tedy jejich absolutni rozdily za poslednich 20 let.
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Obrdzek 3.6 — Absolutni zména poctu obyvatel v obcich mezi roky 2020 a 2000

Ve vsech obcich kolem fesené trati je zaznamenam mezi roky 2000 a 2000 narGst obyvatel, jedinou
vyjimkou jsou Neratovice, kde dochdzi k mirnému Ubytku obyvatelstva. Meziro¢ni vyvoj poctu obyvatel
v dotéenych obcich s pfimou navaznosti na fesenou trat shrnuje pfiloZzend tabulka.

2000 | 2001 | 2002 2003 | 2004 2005 2006 2007 | 2008 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 2015 2016 | 2017 2018 2019 2020
Kralupy n. VI.| 17 730/17 726|17 459 17 466 |17 373 17323 17104 16749 17091 17 435|17 635|17 86818 09817 855|17 80217 959|17 98718 079 18 100 18 194 18 388
Chvatéruby | 322 | 339 | 423 | 433 | 444 | 437 | 446 438 | 456 457 | 462 | 460 | 482 | 503 | 506 | 529 | 535 | 542 551 | 551 | 538
Ugice 746 | 750 | 756 | 768 | 759 759 765 | 779 | 795 | 802 | 885 | 907 | 917 | 934 | 932 | 937 | 944 | 942 935 919 915
Neratovice |16 614 |16 657|16 364 16 363 |16 427 16 372 16 257 16 23116 296 16 502 |16 494 |16 41416 472 16 415|16 25416 227|16 234 |16 267 16 180 16 163 16 191
Tisice 1364 | 1378 | 1387 1410 1460 1487 1534 1575|1649 |1711|1804 1892|1985 2038 2134 2184 2225|2267 2329 2377 2389
Vietaty 1958 | 1941 (1985 1995|2019 | 2012 | 2023 2064 | 2133 | 2155|2173 | 2216|2197 | 2244 | 2223 | 2268 | 2259 | 2270|2279 |2272|2319
Ovéary 669 | 677 | 673 | 671 | 740 713 | 718 733 | 744 | 847 | 833 | 818 | 805 789 | 791 | 795 | 8O7 | 807 875 | 873 | 889
Nedomi 249 | 255 | 276 | 282 | 282 286 | 294 | 301 | 299 | 300 | 308 | 311 | 299 | 290 | 290 | 309 | 306 | 313 303 | 309 | 311
Drisy 708 | 697 | 747 | 753 | 746 727 | 722 | 758 | 725 | 718 | 796 | 817 | 880 898 | 919 | 929 | 947 | 988 1031 1121 1067

Tabulka 3.28 — Vyvoj obyvatelstva v letech 2000 - 2020

Dalsi kartogram zobrazuje také rozdily v poctu obyvatel mezi roky 2020 a 2000, ale v procentudlnich
hodnotach (vztazenym k poctu obyvatel obce), ze kterych je |épe patrna dynamika populacniho vyvoje
v nékterych obcich (napf. oblast obci TiSice, Ov¢ary a Dfisy s rlistem 40-75 %)

B.1 Analyticka ¢ast (11/2021) 51



Studie proveditelnosti trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Dfisy subop

Zména poétu obyvatel (%
SENe T Reg onyvatel ()

. <= -30,0

<= 200,0
> 200,0
0 1200 2000 m

Obrdzek 3.7 — Procentudlni zména poctu obyvatel v obcich mezi roky 2020 a 2000

3.3.3 Osobni doprava

Dojizd'ka a vyjizdka do zaméstnani a skol

s v

Grafické znazornéni cetnosti pravidelnych cest (souhrnné do zaméstnani a $kol) na Urovni obci
je naznaceno v prilozeném kartogramu. Jednd se o denni cesty z mista trvalého pobytu do mista
pracovisté/Skoly a zpét, a to souhrnné za viechny dopravni médy. U¢elem obrézku je zachyceni hlavnich
prepravnich vztah( a jejich proporci v feSeném prostoru, které vyplyvaji ze zakladnich vysledk( SLDB
2011.
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Obrdzek 3.8 — Pravidelnd vyjizdka do skol a zaméstnadni; celkem,; obec-obec

Nejvyznamnéjsi prepravni vazby (bez ohledu na dopravni méd) jsou v feSeném prostoru uskutecrovany
ve vztahu s hlavnim méstem, tedy ve sméru kolmém na hodnoceny Usek traté. Tyto vazby jsou nejsilné;si
z Kralup n. VIt. a Neratovic. V ramci obci v ose hodnocené traté se nasledné jedna o prepravni vztahy UZic
s Kralupy n. VIt., TiSic a VSetat s Neratovicemi a Kralup n. VIt. s Neratovicemi. Dfisy pfevainé spaduji do
Prahy a Brandysa n. L.-Staré Boleslavi, tedy mimo hodnoceny usek.

Nejvyznamnéjsi prepravni vazby v hodnoceném prostoru v drovni obec-obec realizované pomoci
Zelezni¢ni dopravy znazornuje dalsi kartogram, ve kterém jsou uvedeny pravidelné denni cesty z mista
trvalého bydlisté do mista pracovisté/skoly a zpét. Zde jasné dominuje silny pfepravni vztah mezi Kralupy
n. VIt. a Prahou. V ose hodnocené trati se prepravni Zelezni¢ni relace uskutecnuji v malych intenzitach.
Této skutecnosti odpovida nizké prepravni zatizeni, které se na trati mezi Kralupy n. VIt. a Neratovicemi
pohybuje v fadech nizsich stovek prepravenych cestujicich.
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Obrdzek 3.9 — Pravidelnd vyjizdka do skol a zaméstndni; Zelezni¢ni doprava; obec-obec

Z pohledu autobusové prepravy je nejsilnéjSi prepravni vztah realizovdn na relaci Neratovice — Praha.
Autobusova doprava je v hodnoceném prostoru vyuzivana k obsluze lokalnich center jako jsou Kralupy n.
VIt. a Neratovice s okolnimi obcemi.

| Netahozevefs//
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Obrdzek 3.10 — Pravidelnd vyjizdka do skol a zaméstndni; autobusovd doprava; obec-obec

B.1 Analyticka ¢ast (11/2021) 54




Studie proveditelnosti trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Dfisy %ﬁggﬂ:

Pfeprava osobnimi automobily je opét vyuZivana pfi cestach zejména ze spadovych obcich do hlavniho
mésta. Nejvyznamnéjsi prepravni vztahy jsou v individualni automobilové dopravé evidovany na relacich
Kralupy n. VIt. — Praha a Neratovice — Praha. PfiloZzeny kartogram uvadi hlavni relaéni vztahy, jejichz
zdrojem je SLDB 2011.

Obrdzek 3.11 — Pravidelnd vyjizdka do Skol a zaméstndni; individudlni automobilovd doprava; obec-obec

Pfepravni zatiZeni na Zeleznici

Pro potfebnou analyzu vychoziho stavu ziskal zpracovatel vstupni data z pravidelnych s¢itani Ceskych drah
za roky 2018 a 2019. Jedna se o vyvoj hodnot mezistani¢niho pfepravniho zatizeni jako prdmeéru ze viech
s¢itacich kampani provedenych v daném roce a obratl cestujicich v jednotlivych stanicich a zastavkach.
Jedna se o nasledujici traté:

e Trat 092: Neratovice — Kralupy n. VIt.

Trat 070: Praha — Vsetaty — MI. Boleslav

Trat 072: Lysa n. L. — Vsetaty — Mélnik

Trat 074: Neratovice — Brandys n. L. — Celdkovice

Trat 090: Kralupy n. VIt. — Hnévice

JelikoZ zpracovatel uvedend data obdrzZel na zakladé uzaviené ,Dohody o micenlivosti, ochrané informaci
a zakazu jejich zneuziti”, neni mozné ve verejné Casti studie tato citliva data uvadét.

Z téchto dGvod( jsou prehledy vyvoje poctu cestujicich ve vlacich €D a.s. na Zeleznici umistény do
samostatné neverejné ptilohy, kterd bude poskytnuta pouze zadavateli SP.
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Vefejnda autobusova doprava

Uzemi okolo hodnocené traté je obsluhovéano regionalnimi autobusovymi linkami, které jsou zafazeny do
systému prazské integrované dopravy (PID) a zajistuji tak predevsim spojeni s hl. m. Prahou. Na Gzemi
Prahy tyto linky navazuji pfedevsim na metro C (Kobylisy, Ladvi, Letfiany), jinde linky navazuji na paterni

Zelezni¢ni dopravu (napt. Kralupy n. VIt.).

Schéma vedeni téchto linek je na nasledujicim obrazku.
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Obrdzek 3.12 — Schéma autobusovych linek PID (zdroj: ROPID)

Pro predstavu o zatiZeni silni¢ni sité v hodnoceném prostoru autobusovou dopravou jsou v nasledujicim
kartogramu zobrazeny vysledky posledniho celorepublikového s¢itani RSD z roku 2016 s dennim poctem
autobusUl. Je nutné vSak upozornit, Ze scitani probiha jen na vybranych Usecich silniéni sité, fada Usek
silnic Il. a zejména IIl. t¥id nejsou v rdmci prizkumu nijak zahrnuty.
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Obrdzek 3.13 — Pocet autobus(i za den; 2016; RSD

Individualni automobilova doprava

Uzemi hodnoceného Useku traté prochazi dalnice D8 a silnici 1/9, které sméFuji z Prahy na sever. V zdpado-
vychodnim sméru pak touto oblasti vede silnice 1/16, ktera propojuje mésta Mladou Boleslav a Mélnik
s dalnici D8. Samotné obce v bezprostfedni blizkosti hodnoceného Useku traté jsou na tuto paterni sit
napojeny siti silnic Il. a lll. tfid.

Na nasledujicim obrazku je zobrazena silni¢ni sit v okoli hodnoceného Useku traté, kterd byla zadana do
dopravniho modelu.
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Obrdzek 3.14 — Zdkladni silni¢ni sit

Pro ptredstavu o zatizeni silni¢ni sité v hodnoceném prostoru jsou v nasledujicim kartogramu zobrazeny
vysledky z posledniho celorepublikového s&itani RSD z roku 2016 s dennim po&tem osobnich vozidel.
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Obrdzek 3.15 — Pocet osobnich vozidel za den; 2016; RSD
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3.3.4 Ndkladni doprava

Zpracovatel pro podrobnéjsi Gcely analyzy nakladni Zelezni¢ni dopravy vyuzil data ziskana od SZ. Jednalo
se o vykonové ukazatele v letech 2015-2020 v oblasti uvedené v obrazku.

Hnévice

Mlada Boleslav

Kralupy n.Vi..

Nymburk

$\subop

PRAHA N\ I Kolin

Obrdzek 3.16 — Oblast vstupnich dat pro ndkladni Zeleznicni dopravu

Konkrétné se jednalo o meziisekové rocni hodnoty skutecné prepravenych nakladnich vlak( a jejich
hrubych hmotnosti. V nasledujicich grafech jsou tyto ukazatele kvantifikovany, a to nejen pro jadrovou
oblast trati Kralupy n. VIt. — Neratovice — Vsetaty, ale z povahy feseného projektu i v dalezitych Sirsich
vazbach. Casové fady jsou dokumentovany v letech 2015-2020. Nutno oviem upozornit, ze rok 2020 je
zatizen negativnimi jevy celosvétové pandemie, a proto jej nelze objektivné hodnotit. V pfehledu je
uvadén pouze ze statistickych ddvoda.
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p PRAHA
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Obrdzek 3.17 — Kralupy nad Vitavou — Neratovice; pocet nakladnich viaka (vi/rok)
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Obrdzek 3.18 — Kralupy nad Vitavou — Neratovice; pfepravni zatiZeni (hrt/rok)
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Praha-Liben — Kolin
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Obrdzek 3.19 — Praha-Liberi — Kolin; pocet ndkladnich viakd (vi/rok)
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Obrdzek 3.20 — Praha-Libefi — Kolin; prepravni zatiZeni (hrt/rok)
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Praha-Liben — Hnévice
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Obrdzek 3.21 — Praha-Liberi — Hnévice; pocet nakladnich viakd (vl/rok)
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Obrdzek 3.22 — Praha-Liber — Hnévice; pfepravni zatiZeni (hrt/rok)
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Praha-Liben — Mlada Boleslav
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Obrdzek 3.23 — Praha-Liberi — Mladd Boleslav; pocet ndkladnich viakd (vi/rok)
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Obrdzek 3.24 — Praha-Libefi — Mladd Boleslav; prepravni zatiZeni (hrt/rok)
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Kolin — Mélnik
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Obrdzek 3.25 — Kolin — Mélnik; pocet nakladnich viaku (vl/rok)
m2015 m2016 m2017 mW2018 2019 = 2020
45000 000
40000 000
35000 000
30000 000
25000 000
20000 000
15000 000
10000 000
5000000
0
&° 0"2' & @ ~o & @ 2 3 45\‘\
a & & & & N & A & -
)2:\ q@\ =3 8 = 3 B \:5‘ s {\/
o ; & R A o5 o & 488 5
& & o & o N ‘ Sd N &
© R N & OSQ &5 ,Qe,& oF
© > & ) ] & NG
A& O o e‘\ 3
+© Nl & N
& @ &
) 3 N

Obrdzek 3.26 — Kolin — Mélnik; pfepravni zatiZeni (hrt/rok)
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Obrdzek 3.27 — Neratovice — Celdkovice; pocet ndkladnich viaku (vi/rok)
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Obrdzek 3.28 — Neratovice — Celdkovice; pfepravni zatizeni (hrt/rok)

Pro lepsi prehlednost byly zpracovany kartogramy, ve kterych je zachycena feSend a ndvazna oblast. Prvni
kartogram uvadi pocty skutec¢né provezenych vlakd vztazenych k prlmérnému dnu roku 2019. Dalsi
kartogram pak zndzorfiuje pfepravni zatizeni vyjadiené v hrubych tunach za cely rok 2019.
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Obrdzek 3.29 — Pocet ndkladnich vlaki v priimérném dnu roku 2019
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Obrdzek 3.30 — ZatiZeni na Zeleznicni siti (1 000 hrt) za rok 2019

Nakladni doprava na trati Kralupy n. VIt. — Neratovice je realizovana v jednotkach pard denné. Zvyseny
rozsah preprav je zaznamenan na ¢asti trati v Useku Kralupy n. VIt. — Chvatéruby vyh. K1/Chvatéruby, kudy
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jsou vlaky trasovany do petrochemické firmy Kaucuk a.s., a to v dennim rozsahu 5-6 par(. Ve zbylé ¢asti
trati jsou v priiméru zaznamenany 1-2 pary Mn vlakd.

O trochu vyssi zatéze (primérné 3-4 vlaky/den) jsou realizovany na Useku Neratovice — Vsetaty, kudy jsou
provazeny vlaky smétujici do chemického zavodu firmy Spolana Neratovice.

Ndkladni silnicni doprava

Tak jako v osobni silni¢ni dopravé je i v nasledujicim kartogramu uvedeno zatizeni nakladni dopravou z
celostatniho s&itani RSD z roku 2016. Denni pocty nakladnich vozidel jsou rozdéleny do tii zékladnich
kategorii dle uzitecné hmotnosti:

e lehkd nakladni vozidla do 3,5 t (LND, svétle hnéda)
e stfedni nakladni vozidla 3,5-10 t (SND, stfedné hnéda)

e tézkd ndkladnivozidla nad 10 t (TND, tmavé hnéda)

~AsuReE ‘ D\

===

Obrdzek 3.31 — Pocet ndkladnich vozidel za den; 2016
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3.4  Zivotni prostiedi

V analytické c¢asti jsou popsany nejvyznamnéjsi plochy se zvySenou ochranou Zivotniho prostiedi, které se
nachazi kolem feSené trati.

3.4.1 Prirodni pamdtka Netrebska slaniska

Netfebska slaniska jsou pfirodni pamatkou, ktera se nachazi vpravo od trati za obci Netfeba; oblast ma
délku zhruba 1,30 km a rozlohu 1,01 ha. Uzky bezlesy pruh podél Zelezniéni trati je rozdéleny na dvé &asti.

Vyskytuje se zde jeden z poslednich pfirozenych biotopl slanisek, v minulosti na Mélnicku castéji
zastoupenych. Rozpustné soli se koncentruji na povrchu pldy jako bélavé solné vykvéty, které vznikaji
vyschnutim zamokrenych snizenin v suchych obdobich roku.
Vegetaci tvofi druhy rostouci ve slanistych bazinach jako hadi mord malouborny, sitina ¢lankovan3, ostfice
oddalena nebo bafi¢ka bahenni.

Pod Tynici i

Netfeba g

KORYCANY

Na Skdldch
k193, statiny

[

Zdroj: mapy.cz

Obrdzek 3.32 — Prirodni pamdtka Netfebskad slaniska
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3.4.2 Prirodni pamdtka Piscina u Tisic

PisCina u TiSic je pfirodni pamatkou, kterd se nachazi vlevo od trati mezi obcemi Mlékojedy a TiSice; oblast
ma délku zhruba 0,60 km a rozlohu 0,60 ha.

Chranéné uzemi zahrnuje Zelezni¢ni nasep v podobé pise¢né duny, na které rostou ohroZzené a vzacné
suchomilné rostliny. Mezi kriticky ohrozené patfi sinokvét chrpovity. Dale se zde nachdzi smil pisecny,
preslicka Mooreova, rliiZe galska, palickovec Sedavy nebo divizna brunatna.
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Zdroj: mapy.cz

Obrdzek 3.33 — Pfirodni pamdtka Piscina u Tisic
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3.4.3 P¥irodni rezervace Vsetatska ¢ernava

Vsetatska ¢ernava je ptirodni rezervaci, kterd se nachazi po obou strandch trati 072, jizné od méstyse
Vsetaty; oblast ma délku zhruba 1,45 km a rozlohu 8,82 ha.

vrv

Ploché uzemi mezi kfizenim naspl dvou Zelezniénich trati je pokryto pldou s vysokym podilem organické
hmoty. Na ni se dafi pozlstatk(m slatinnych spoleéenstev, rizové kvetouci orchideji prstnatci pletovému,
krustiku bahennimu, suchopyru Uzkolistému a zejména ohroZzenému druhu vytrvalé, vihkomilné mafrice
pilovité. Mezi zmifiovanymi rostlinami Ziji mokradni bezobratli (pavouk mravcik skalni, brouk strevlicek
rakosni nebo tesafik pizmovy), obojZivelnici (blatnice skvrnitd, rosnicka zelena, skokan skiehotavy) a ptéci.
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Obrazek 3.34 — Prirodni rezervace Vsetatskad cernava
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4 PREDPOKLADY PRO NAVRH VARIANT
4.1 SWOT analyza

SWOT analyza vychazi z dil¢ich analyz a vychozich materiall a obsahuje souhrnné hodnoceni silnych a
slabych stranek, pfilezitosti a hrozeb. Silné a slabé stranky jsou vztazeny k vnitfnimu prostredi, dané
optikou zvoleného pohledu. PfileZitosti a hrozby naopak vychazi z prostfedi pro dany pohled vnéjsiho. Ve
SWOT analyze jsou zohlednény tfi rizné pohledy:

e Osobni doprava
e Nakladni doprava
e Zelezniéni infrastruktura

Tato analyza predstavuje zdklad pro formulaci cill projektu.

UZitecné pro dosazeni cill projektu Skodlivé pro dosazeni cilG projektu
Silné stranky: Slabé stranky:
o Pfiznivé sklonové a smérové poméry o Nizké prepravni zatéze v osobni
e Oboustranna navaznost na hlavni sit doprave
TEN-T o Nizké pfepravni zatéze v nakladni
2z dopravé
Z e Zastaralost nékterych Casti
?E infrastruktury
= e Nevyhovujici parametry infrastruktury
pro osobni dopravu
e Nevyhovujici parametry infrastruktury
pro nakladni dopravu
PrileZitosti: Hrozby:
e Prevzeti vyznamnych nakladnich relaci | e SniZeni uZitnych parametrd (délek
(odleh&eni ZUP) koleji) pfi implementaci systému ETCS
Z | o VytvoFeni stredogeské tangencialni e ZdrZeni pfi pfipravé a realizaci stavby
> . . L,
?7 :';g%slf;?/dno — Neratovice — Miada e Silna vazba na jiné projekty
c (modernizace trati Praha — Neratovice
> S I o .
¢ Posileni zelezni¢ni dopravy Praha — — Mélnik, konverze napajeci soustavy)
Mélnik
e Primyslové prepravy z mist v okoli
traté
Tabulka 4.1 — SWOT analyza
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Rozsah opatfeniv projektovych variantach bude reagovat predevsim na eliminaci slabych stranek projektu
a na vyuziti potenciadlu (pfilezitosti), které budou i vyznamnym impulsem pro vytvofeni benefitd

v ekonomickém hodnoceni.
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4.2 Cile projektu

Pro stanoveni konkrétnich cilli projektu je prednostné uplatiiovana metoda SMART (Specific-Measurable-
Achievable-Realistic-Time-bound) — jednotlivé specifické cile jsou formulovany tak, aby byly konkrétni,
méritelné, dosaZitelné, realistické a casové ohranicitelné. Uplatnéni této metody zdroven vytvafi
predpoklady pro snadnou kvantifikaci toho, do jaké miry byly jednotlivé cile v rliznych posuzovanych
variantdch naplnéné.

Kvantifikace cilG projektu vS§ak nemusi byt v absolutni mife stanovena dopredu, ale bude slouZit nasledné
v ramci dalSich praci pro vzajemné relativni porovnani variant mezi sebou.

4.2.1 Cil: Bezpecnost a spolehlivost na prvnim misté

Zelezni¢ni doprava je relativné bezpeénou formou cestovani. Pfevedenim dopravnich tok(l na Zeleznici
zaroven snizuje riziko nehodovosti na ostatnich dopravnich sitich. S bezpecnosti jde zaroven ruku v ruce
spolehlivost systému a jeho odolnost vici provoznim nerovnomérnostem.

e Eliminace bezpecnostnich rizik — Uroviovych kfizeni

e  Zajisténi bezbariérovych pristupl v osobni dopravé

4.2.2 Cil: Zména modal-split

Vytvoreni podminek pro prechod cestujicich zjinych dopravnich mod( (zejména IAD) na Zeleznicni
dopravu.

e Zvyseni podilu cestujicich v osobni Zelezni¢ni dopravé

4.2.3 Cil: Energeticka smysluplnost

Zeleznice ma velky naskok pred ostatnimi dopravnimi médy v podobé efektivné vyfedeného elektrického
pohonu. Nejde ale jenom o vlastni vysokorychlostni soupravy, ale i o ndvaznou dopravu.

e Vytvoreni podminek pro provoz vlakl v elektrické trakci
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4.2.4 Cil: Zvyseni kapacity Zeleznicni sité

Nedostatek kapacity Zeleznicni dopravni cesty je vyznamnym deficitem nejen z pohledu dopravcl a
objednatell v osobni dopravé, ale i v dopravé nakladni.

e Zvyseni kapacity Useku Kralupy — Neratovice
e Zvyseni kapacity Useku Neratovice — Vsetaty

e Uvolnéni kapacity Zelezni¢niho uzlu Praha

4.2.5 Cil: Sitovy efekt Zelezniéni dopravy

Zelezni¢ni infrastruktura v Ceské republice tvofi hustou dopravni sit. Aby tomu tak bylo i z provozniho
hlediska, musi byt vytvoreny podminky pro vzajemné navaznosti nebo provazanosti jednotlivych spoju.

e Vytvoreni podminek pro konstrukci sitového ITJR

4.2.6 Cil: Zajisténi parametri pro nakladni dopravu

Zelezni¢ni doprava ma vyznamny efekt v dopravé nakladii na del$i vzdalenosti. Pro udrieni a posileni
preprav tohoto typu je nutné vnimat nejen soucasnou, ale predevsim vyhledovou prepravni poptdvku a
zajistit pro ni vhodné podminky.

e Propojenitrati TEN-T v poZadovaném sméru
e DosazZeni potiebnych délek koleji pro provoz vlakd délky 740 m
e Zajisténi prostorovych parametrt (UIC GC)

e  Zajisténi hmotnostnich parametr( (D4)
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5 NAVRH VARIANTY BEZ PROJEKTU
5.1 Obecné

Z pohledu zahrnuti do projektu Ize stanovit 4 samostatné useky, jejichZ vyvoj bude mit na feseny projekt
razny vliv. Jedna se o nasledujici:

e /ST Kralupy nad Vitavou: Zelezniéni stanice je variantni sou¢asti projektu,

e Usek Kralupy nad Vitavou (mimo) — Neratovice (mimo): Usek je vidy soucasti projektu jako
kmenovy,

e  Usek Neratovice — Vietaty (mimo): Gzemné spadd do oblasti projektu; vyhledovy stav je viak
navrzen v jiné studii proveditelnosti a do tohoto projektu prevzat (SP Praha — Mlada Boleslav —
Liberec, varianta Deko); na zékladé dalsich praci se mize vyskytnout poZzadavek na technické
Upravy tohoto useku,

e  TiSicka spojka: ve varianté bez projektu neexistuje.

Vstupnim predpokladem je, ze v celém feSeném useku bude ve varianté bez projektu postupné
zprovoznén systém ETCS (2029) a GSM-R (2022).

5.2 Technické hledisko

5.2.1 Rozhodujici prvky varianty bez projektu — obecné

Ve varianté bez projektu je uvazovano pribézné zajistovani provozuschopnosti feseného Useku po celou
dobu hodnoceni projektu bez zasadnich zmén infrastrukturnich parametr(, s ponechanim tratové
rychlosti 60 km/h v Gseku Kralupy nad Vitavou — Neratovice a 100 km/h v Useku Neratovice — VSetaty.

Z hlediska finan¢niho ohodnoceni provozuschopnosti jsou v souladu s ,,Rezortni metodikou” uvazovany
intervaly obnov a financni sazby pro kategorii trati TC8 (celostatni traté, jednokolejné, v motorové trakci).

Zelezniéni svriek a spodek

V kategorii celostatnich jednokolejnych neelektrizovanych trati je uvaZovano s celkovou obnovou
(rekonstrukci) Zelezni¢niho svrsku v intervalu 35 let a Zelezni¢niho spodku 70 let. V pfipadé resené trati je
predpoklad rekonstrukce Zeleznicniho svrsku i spodku pfi nejblizSim vétsim zasahu zarover.

Do roku 2030 by mélo byt rekonstruovano cca 95 % celého fe$eného Useku (véetné ZST Kralupy nad
Vltavou), nebot stafi Zelezniéniho svrsku a spodku v té dobé jiZ prekroci predpoklddanou Zivotnost.

Zabezpecovaci zarizeni

V souvislosti s implementaci systému ETCS Ize v tuto chvili divodné predpokladat pozadavek na celkovou
vyménu zabezpecovaciho zafizeni, instalovaného pred rokem 2000. Prakticky to znamend vyménu SZZ
v ZST Kralupy nad Vltavou po roce 2023 a dale vyménu SZZ Chvatéruby a Neratovice v pldnovaném roce
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2029. V roce 2029 je predpokldddna té? vyména TZZ Kralupy n.VIt. — Chvatéruby a UZice — Neratovice —
Vsetaty.

V souvislosti s obnovou tratového zabezpecovaciho zatizeni je do roku 2030 uvazovéana i obnova 5 ks
prejezdovych zabezpecovacich zafizeni, aktivovanych pred rokem 2000; ostatni zafizeni je uvazovano
k rekonstrukci po 30 letech od aktivace.

Je tfeba upozornit, Ze nasazeni systému ETCS mUZe mit vliv na rozmisténi navéstidel v Zelezni¢nich
stanicich. Prakticky to mlZe znamenat zkraceni uzitné délky staniénich koleji, které v nékterych pfipadech
mUzZe vést k zasadnim dopaddm do provozni technologie.

Mosty

U jednotlivych mostd jsou uvaZovany nutné Upravy a predpokladané opravy s vyhledem poZadované
Zivotnosti 30 let v zavislosti na jejich stavu a hodnoceni dle aktualnich Podrobnych prohlidek. U most(
(podchodt) s hodnocenim 1/1 je navriena lehka sanace betonovych nebo zdénych konstrukci a osetfeni
ocelovych konstrukci nebo ocelovych prvkd mostu (obnova protikorozni ochrany). U mostl (podchodi)
s hodnocenim 2/2, 1/2 a 2/1 je navrZena rekonstrukce stavajicich mostl — jedna se zejména o sanace —
injektdze, spdrovani, Upravy spodni stavby, Upravy uloZeni nosné konstrukce, nova hydroizolace apod. U
mostl (podchodi) s hodnocenim 3/3, 2/3 a 3/2 je navrzena celkova prestavba mostu nebo vyména ¢asti
mostu — napf. vyména nosné konstrukce. Ocenéni naklad(i na uvedeni mostnich objektli do vyhovujiciho
stavu bude uvaZovano dle Sborniku pro ocefovani Zelezniénich staveb ve stupni studie proveditelnosti a

zamér projektu.
Propustky

U jednotlivych propustkl jsou uvazovany nutné Upravy a predpokladané opravy s vyhledem pozadované
Zivotnosti 30 let v zavislosti na jejich stavu a hodnoceni. U propustkd s hodnocenim 1 je navrZena lehka
sanace betonovych nebo zdénych konstrukci a osetfeni ocelovych konstrukci nebo ocelovych prvk( mostu
(obnova protikorozni ochrany) a cisténi propustku. U propustkd s hodnocenim 2 je navrZena jejich
rekonstrukce — jednd se zejména o sanace betonovych ¢asti propustku nebo sanace zdiva propustku —
injektaze, sparovani, opravy apod. Setfeni ocelovych konstrukci nebo ocelovych prvkl mostu (obnova
protikorozni ochrany) a cisténi propustku. U propustkli s hodnocenim 3 je navriena jejich celkova
prestavba. Ocenéni ndklad(l na uvedeni propustkl do vyhovujiciho stavu bude uvazovano dle Sborniku
pro ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zdmér projektu.

B.1 Analyticka ¢ast (11/2021) 77



Studie proveditelnosti trati Kralupy nad VItavou — Neratovice — D¥isy “ﬁggﬂ:

5.2.2 Zeleznicni stanice Kralupy nad Vitavou

Ve varianté bez projektu je uvaZovano ponechani stavajici konfigurace kolejisté a nastupist dle
soucasného stavu. Vyhledoveé je pocitdno s implementaci systému ETCS, a to do roku 2025; realizace toto
systému tedy neni zahrnuta do opatfeni realizovanych v rdmci varianty bez projektu, ale jesté pred
sledovanym obdobim hodnoceni projektu. Implementace ETCS bude mit velmi pravdépodobné za
nasledek instalaci nového stani¢niho zabezpedovaciho zafizeni. V té souvislosti mize dojit k Upravé poloh
navéstidel, coZ bude mit za nasledek zkraceni uzitnych délek koleji.

Predpokladané zkraceni uZitnych délek koleji je patrné z pfiloh této zpravy — dopravnich schémat stanic.

Nastupisté v Zelezni¢ni stanici zlstanou ve stdvajicim stavu, tedy mimouroviiové pfistupna. Pristup na
nastupisté ovsem neni bezbariérovy.

5.2.3 Usek Kralupy nad Vitavou (mimo) — Neratovice (mimo)

Ve varianté bez projektu je uvaZovano ponechani stavajici konfigurace kolejisté a nastupist dle
soucasného stavu. Vyhledové je pocitano s implementaci systému ETCS, a to do roku 2030; realizace toto
systému tedy mlzZe spadat do opatfeni realizovanych v rdmci varianty bez projektu. Implementace ETCS
bude mit velmi pravdépodobné za ndsledek instalaci nového stani¢niho zabezpedovaciho zatizeni. V té
souvislosti mGzZe dojit k Upravé poloh navéstidel, coz bude mit za nasledek zkraceni uzitnych délek koleji
—jedna se zejména o ZST Ufice, kde dochazi k predavani viakd na vlecku.

Predpokladané zkraceni uzitnych délek koleji je patrné z pfiloh této zpravy — dopravnich schémat stanic.
Nastupisté v Zeleznicnich stanicich a zastavkach zlstanou ve stavajicim stavu.
5.2.4 Usek Neratovice — Vsetaty (mimo)

Usek Neratovice (véetné) — Vietaty (mimo) je ve varianté bez projektu uvazovdn modernizovany dle Studie
proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec (ve varianté Deko).

PFedmétem modernizace je plnd peronizace ZST Neratovice véetn& rekonstrukce koleji§té prazské i
kralupské casti, nova technologicka a energeticka zafizeni a elektrizace; Upravy navazuji na zdvoukolejnéni
trati 070 ve sméru od Prahy. VSetatské zhlavi je navrzeno v odlisné vyskové poloze z divodu zvyseni
nivelety mostu pres Labe. Pfedpoklada se novy most v nové poloze (vychodné od stavajiciho mostu).

V useku Neratovice (mimo) — Vsetaty (mimo) je predpokladana modernizace a elektrizace, se zachovanim
pouze jedné tratové koleje.

5.3  Prepravni hledisko

Ve varianté Bez projektu nejsou navrhovana zadna opatreni vedouci ke zvyseni parametri hodnoceného
Useku Kralupy nad VIt. — Neratovice. Na tomto Useku je predpokladan provoz osobnich i nakladnich viaki
v obdobném rozsahu, jako je provozovan ve vychozim stavu.

Oproti tomu na Useku Neratovice — Vsetaty se predpoklada modernizace dle SP Praha — Mlada Boleslav —
Liberec (ve varianté Deko).

Vyrez ze zatéZového kartogramu var. BP k roku 2033 je uveden na nasledujicim obrazku.
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Obrdzek 5.1 — ZatéZovy kartogram var. BP — vyrez, rok 2033 (cest./den)

Jak je z kartogramu patrné, na Useku z Kralup n. VIt. do Neratovic ve var. Bez projektu se budou denni
pocty cestujicich pohybovat okolo 400 az 450 cest./den, coZ jsou velmi podobné hodnoty, jaké jsou
dosahovany ve stavajicim stavu. Naproti tomu na Useku z Neratovic do Vsetat, ktery projde modernizaci
podle var. Deko, lze ocekavat intenzity mezi 3000 az 3500 cest./den, cozZ je vice nez ve stavajicim stavu.
Dojde ale k vyraznym zméndm v provoznim uspofadani linek - dalkova doprava bude pfesunuta z této trati

nové pres Lysou n. L. a VSejany (VSejanska spojka), naopak posilena bude pfiméstska doprava od Prahy ve
sméru na Mélnik.
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5.4 Dopravni a provozni technologie

5.4.1 Infrastruktura ve varianté Bez projektu

V rdmci feSené studie je vychozim stavem ve varianté Bez projektu (horizont 2032) dokonéena VRT
v Useku Praha — Lovosice/Litoméfice. Dale se jednd o trat Praha-Vysoc¢any — Neratovice — VSetaty ve stavu
po modernizaci (varianta Deko), véetné Viejanské spojky. Zelezni¢ni trat Kolin — Vietaty — Dé&Cin je
predpokladana ve stavu podle varianty Z1 ASP Kolin — VSetaty — Décin. Dale se pak jedna o trat Velky Osek
— Hradec Kralové, kterd je také uvazovdna po modernizaci.

V ostatnich Usecich reSenych trati je ve vychozim stavu (i varianté Bez projektu) predpokladano zachovani
stavajiciho usporadani Zelezni¢ni infrastruktury se zachovanim jeji provozuschopnosti ve stavajicich
parametrech, kterd bude dosazena formou neinvesti¢nich pocinl (Gdrzba a opravy). Na vSech tratich a ve
viech variantach vcéetné BP se predpoklada nasazeni vlakového zabezpecovace ETCS L2 (v ramci pfislusné
stavby také GSM-R véetné vymény SZZ a TZZ za elektronickd v pfipadech, kde k tomu dosud nedoslo).

5.4.2 Rozsah dopravy

Rozsah osobni dopravy ve varianté Bez projektu a projektovych variantdch vychazi z vyjadreni
objednavatel dalkové, meziregionalni a regionalni dopravy (MD CR a IDSK). Rozsah nakladni dopravy
poskytlo sdruzeni ZESNAD.CZ. Rozsah osobni i nakladni dopravy ve vyhledovém stavu je stanoven
pro jeden horizont, pficemz pro dopravni a provozni technologii je stanoven pro rok 2032 (zprovoznéni
Vsejanské spojky, modernizace uzlu Mlada Boleslav, modernizace traté Praha — Neratovice vietné
elektrizace a zdvoukolejnéni — varianta Deko).

Rozsah osobni dopravy

Osobni doprava v horizontu 2032 je v Useku Kralupy nad VItavou — Neratovice zastoupena podobnym
rozsahem linek jako ve vychozim stavu, navic se uvazuje se zhusténim intervalu. K zméné dochazi v useku
Neratovice — Vsetaty, a to z dlivodu vedeni vlak(i smér Turnov pres VSejanskou spojku, pficemz se v useku
Praha — Mélnik pocita s posilenim linky R43. Prehled rozsahu osobni dopravy v horizontu 2032 je v
nasledujici tabulce.

Linka Smérovani DT At Poloha
$picka/sedlo  part/den

Kralupy — Neratovice
(Kladno —) Kralupy — Neratovice —

S43 M. Boleslay 60/60 18 X:30 Kralupy
Neratovice — Vsetaty
R43 Praha — Mé&Inik 30/30 36 X:45/15
Neratovice
s3 Praha — Neratovice 30/60 27 )i
Neratovice

Tabulka 5.1 — Rozsah dopravy v usecich Kralupy n/V. — Neratovice a Neratovice — Vsetaty,
horizont 2032
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Na provoz v Useku Neratovice — Vetaty ma vliv vedeni linky S3, jejiz ukonéeni je véak predpokladano v ZST
Neratovice. Linka S43 z Kralup (Kladna) je prodlouZena az do Mladé Boleslavi.

Celkovy pocet vlakl osobni dopravy za den je na zakladé uvedené tabulky v Gseku Kralupy nad Vltavou —
Neratovice 36 a v Useku Neratovice — VSetaty az 108, coz predstavuje urcité navyseni vychoziho rozsahu
dopravy v jednotlivych usecich.

ProtoZe soucasti fe$eného Uzemi je i ZST Kralupy nad Vltavou, tak pro vyhledovy stav (varianta Bez
projektu a projektové varianty V1 a V2) je stanoven rozsah dopravy ve vztahu k této Zelezni¢ni stanici.
Tento rozsah dopravy je shrnut v nasledujici tabulce.

Linka Smérovani §piI2I::/nsI::!Io pél:'zjzten Poloha
S4 Praha — Kralupy 30/30 36 X:00/30 Kralupy
sS40 Slany — Kralupy 60/60 18 X:30 Kralupy
S44 Velvary — Kralupy —-/60 10 X:30 Kralupy
R44a
R44b  Praha —Kralupy — Usti n/L./Slany/Velvary 30/60 27 X:00/30 Kralupy
R44c

Tabulka 5.2 — Rozsah dopravy ve vztahu k ZST Kralupy n/V., horizont 2032

Linky pfiméstské/regionalni dopravy tvori predevsim S4, S40 a S44. Linka R44a/b/c pfedstavuje pasmovou
obsluhu oblasti lezici za Kralupy (ve sméru od Prahy), pficemz je pfedpokladdno jeji vedeni ve Spicce na
celou hodinu v Kralupech a celodenné na osu v 30’ s pfipoji ve viech feSenych smérech kromé sméru
od/do Neratovic.

Luzec

nad Vitavou

s42

b o Vsetaty

Sd4 Vranany

N Neratovice

[72)
b
@w
&

Kralupy
nad Vitavou

Praha-Cakovice
Zamecky park

Praha-Cakovice

| YV V4

Obrdzek 5.2 — Fragment linkového vedeni, varianta Bez projektu

5.4.3 Jizdni/cestovni doby

Dil¢i technické jizdni doby pro variantu Bez projektu jsou vypocitany pomoci SW Dynamika, VlaDyka,
respektive GRADOP. K technickym jizdnim dobam je pfipo¢tena hodnota 4 % u vlak(i osobni dopravy,
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respektive 10 % u vlak(i nakladni dopravy. Takto ziskané praktické jizdni doby jsou dale zaokrouhleny
na celé pQlminuty. Pro vykresleni jednotlivych tras v ndvrhovém GVD jsou vyuzity zaokrouhlené jizdni
doby.

Typové soupravy pro variantu Bez projektu a projektové varianty

Pro vypocet jizdnich dob byly ve varianté Bez projektu pouzita referencni vozidla vztahujici se ke konkrétni
kategorii vlakd. Prehled pouZitych vozidel poskytuje nasledujici tabulka.

Kategorie vlaku Max. rychlost Souprava
Os — diesel do 120 km/h Dieselova jednotka (70 t, 42 m, 2x 315 kW)
Sp/R — diesel do 120 km/h 2 x Dieselova jednotka (140 t, 84 m, 4x 315 kW)
Os — elektricky do 160 km/h Elektricka 4 vozova Jedno'lc(I:/?/)(cca 192 t, 105,6 m, 2 500
Sp/R — elektricky do 160 km/h Elektricka 8 vozova Jedno'lc(I:/?/)(cca 3841t,211,2 m, 5000

Tabulka 2.14 — Typové soupravy pro vypocet jizdnich dob, varianty Bez projektu, V1 a V2

V tabulce je uvazovano s 8 vozovou elektrickou jednotkou s predbéznymi parametry, pficemz presné
parametry nejsou v soucasnosti detailné zndmé (dynamickd charakteristika vychazi z pfibuznych vozidel).

Jizdni doby ve varianté bez projektu

Nasledujici ¢ast predstavuje vycet jizdnich (cestovnich) dob pro typické segmenty vlakl osobni dopravy,
tedy zastavkovy vlak (Os) a zrychleny (Sp) vlak, resp. rychlik pro variantu Bez projektu. V pripadé, Ze jsou
na zastavkach pobyty krats$i nez 0,5 min, jsou v tabulkdch uvedené hodnoty 0,0 min. Jizdni doby
ve varianté Bez projektu byly vypocteny s pouZitim software uvedeného na za¢atku kapitoly.

ST / Zastavka JD [min] Pobyt [min] JD [min] Pobyt [min]
smér Vsetaty smér Kralupy nad Vitavou
Kralupy n/V. - - 3,5 -
Chvatéruby 3,5 - 5,0 -
UZice 5,5 1,5 4,0 1,5
Netreba 4,0 0,0 8,0 0,0
Neratovice 8,5 5 3,5 5,0
TiSice 3 0,0 3,0 0,0
Vsetaty 3 - - -
Celkem 27,5 7,5 27 6,5
CD celkem 34 min 33,5 min

Tabulka 2.14 — Jizdni doby viaki Os v useku Kralupy n/V. — Vsetaty a zpét,
varianta bez projektu
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: PRAHA
ZST / Zastavka JD [min] Pobyt [min] JD [min] Pobyt [min]
smér Vsetaty smér Neratovice
Neratovice - - 3,0 -
TiSice 3,0 0,0 3,0 0,0
Vsetaty 3,0 - - -
Celkem 6,0 0,0 6,0 0,0
CD celkem 6 min 6 min

Tabulka 2.14 - Jizdni doby vlaki Sp v useku Neratovice — Vsetaty a zpét,
varianta bez projektu

5.4.4 Modelové GVD

V této varianté se pracuje se soucasnym rozsahem infrastruktury, respektive rozsahem infrastruktury
ve vychozim stavu. Predpokldddno je zachovani stavajiciho uspofadani Zelezni¢ni infrastruktury
se zachovdnim jeji provozuschopnosti ve stavajicich parametrech, kterd bude dosazena formou
neinvestic¢nich pocinl (Udrzba a opravy). Na feSenych tratich je rovnéZ ve vsech variantach (véetné
varianty Bez projektu) predpokladano nasazeni vlakového zabezpecovace ETCS L2 (v ramci pfislusné
stavby také GSM-R véetné vymény SZZ a TZZ za elektronicka v pripadech, kde k tomu dosud nedoslo).

NavrZeny koncept provozu vlakd vychazi ze stanoviska objednatele vlakl regiondlni dopravy a planu
dopravni obsluznosti IDSK. Predstavené modelové GVD byly se zastupci objednavatele pribéiné
konzultovény a odsouhlaseny.

Sestaveni sitové grafiky ITIR pro celou Fedenou oblast bude pfedmétem dal3iho plnéni, po zapracovani
pfip. pfipominek a odsouhlaseni navrzeného provozniho konceptu.

Trasy vlakl zakreslené do modelového GVD pro variantu Bez projektu odpovidaji stanovenému rozsahu
dopravy. Osobni vlaky linky S43 jsou vedeny v hodinovém taktu se vzajemnym k¥izovanim v ZST UZice,
¢im? je dosazen uzel v Uzicich v €ase X:00 a v ZST Bysice v ¢ase X:30. Timto fe$enim je v podstaté fixovana
Casova poloha linky S43 v Kralupech, Neratovicich i VSetatech. Co se tyce Useku Neratovice — VSetaty, tak
vlaky liny R43 jsou vedeny v celodennim intervalu 30 minut v uzlu X:15/45 v Neratovicich. Tento Usek
rovnéz disponuje dostatkem rezervy pro pripadné operativné zavedené vlaky osobni ¢i nakladni dopravy.
V modelovém GVD pro variantu bez projektu nejsou v Useku Neratovice — VSetaty zakresleny konkrétni
trasy mistnich nakladnich vlak(, nicméné po dobu celého dne trat poskytuje kapacitu pro mistni nakladni
dopravu. S meziregiondlnimi a mezinarodnimi vlaky ndkladni dopravy neni ve varianté bez projektu
pocitano, a to predevsim z divodu absence elektrizace. V Useku Kralupy n/V. — Neratovice je zakreslen
jeden par vlaku ndkladni dopravy v ramci mistni obsluhy. K uvedenému je jeSté doplnén vleckovy Pn vlak
do/z Chvatérub. V ramci navrzeného provozniho konceptu nedochazi ke konfliktnim jizdam v ZST Kralupy
nad Vltavou, protoZe obrat viakl linky $43 je predpokladan na koleji €. 8, pfip. €. 6.

Dale vtextu je uveden fragment modelového GVD, jehoZ celé znéni je soucdsti prilohové Ccasti.
Pro modelové GVD plati legenda, pricemz vlaky zakresleny ¢arkované predstavuji nabidkové trasy vlak
v pripadé potfeby zmény ¢asového slotu. Skute¢nou poptavku vyjadfuji vlaky zakresleny plnou ¢arou.
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Obrdzek 5.3 — Modelovy GVD useku Vsetaty — Kralupy n/V., varianta Bez projektu

5.4.5 Vlivy Feseného useku na navazujici Zelezniéni sit

Z hlediska ndkladni dopravy popsalo vliv modernizace traté Kralupy — Neratovice — Dfisy na ndkladni
dopravu sdruzeni ZESNAD.CZ nasledovné:

Presmérovdnim (ndkladni dopravy na trat pres Neratovice) dojde ke zkrdceni trasy asi o 5 km a zejména
ke zvyseni plynulosti ndkladni dopravy (mensi pocet zastavovdni z dopravnich diivodi — kolize v ZST Praha-
Liben, predjizdéni ddlkovou osobni dopravou v useku Praha-Libeni — Kolin) s pfinosy sniZeni energetické
ndrocnosti (sniZeni provoznich ndkladu vliaki) a emisi CO2. Ddle budou prinosy ve sniZeni hluku v karionu
feky Vitavy a v hl.m. Praze.
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S modernizaci trati pres Neratovice souvisi i presun vlakotvornych praci ze ZST Praha-Liberi do ZST
Nymburk sef. n. Sdruzeni ZESNAD.CZ k tomuto doddva nasledujici:

Elektrizace a zkapacitnéni trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Drisy pini nezbytnou podminku
pro realizaci poZadavku Koncepce sefadovacich stanic na pfesun cdsti sefadovacich cinnosti ze sef.st.
Praha-Libern do ser.st. Nymburk. UmoZnénim presunu fadicich praci dojde ke sniZeni hluku v oblasti Prahy-
Libné a uvolnéni Casti kolejisté pro osobni dopravu a ddle budou u pfesmérovanych viaki dosaZeny prinosy
uvedené v predchdzejicim v aspektu.

Z hlediska dopadt na trat Kolin — V3etaty — Décin Ize také identifikovat urcité souvislosti se zpracovavanou
studii proveditelnosti. Ve vybrané varianté Z1 podle ASP Kolin — VSetaty — Décin je navriena tfeti tratova
kolej v useku VsSetaty — Mélnik, a to hlavné z divodu uvazovaného 15 min intervalu Sp vlakd Praha —
Meélnik. Tento interval je vSak vazany na vystavbu tzv. Libeznické spojky, ktera v3ak z budoucich zamér(
Spravy Zeleznic vypadla, tudiZ je v rdmci varianty Deko (Sp Praha — Liberec) uvazovano s intervalem 30
minut, pro ktery postacuji (podle ramcovych prepoctl) v Useku Vietaty — Mélnik dvé tratové koleje. Ve
vztahu k nakladni dopravé je urcitym limitem usek Nymburk — Velky Osek, a to ve stavu pred jeho
optimalizaci podle varianty Z1. Vtomto Useku zUstava pfi uvaZovani tzv. maximalni variace pouze
34 volnych tras pro nakladni vlaky za den, coz mize mit dopad na vyuzitelnost Useku Kralupy n/V. —
Neratovice — Dtisy pro nakladni dopravu v obdobi do optimalizace traté Kolin — VSetaty — Dé&cin.
Po optimalizaci zminéného Useku je jeho kapacita pro nakladni vlaky ze/do sméru Kralupy nad Vltavou
dostatecna.
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6 NAVRH A ODUVODNENI VOLBY PROJEKTOVYCH VARIANT

Varianta V1

Z hlediska pozadavkd na infrastrukturu je v této varianté uvazovano s upravou traté Kralupy n/V. —
Neratovice — Dfisy do stavu, aby byla vyuZitelna pro tranzitni nakladni vlaky. Pfedmétem této varianty je
tedy nasledovné:

o elektrizace fesené trati,
e vystavba Tisické spojky pro beztvratové propojeni ZST Neratovice a Diisy,
e zajisténi dostatecnych parametrl dopraven pro privoz vliakd délky 740 m.

Posledni z uvedenych bodl je dosaZen vystavbou nové vyhybny Libi§, a to v Useku Neratovice — UZice
v misté nékdej$i dopravny Obfistvi. Takté? je navrzeno prodlouZeni stani¢ni koleje v ZST Chvatéruby.
Vzhledem na uvazovany rozsah nakladni dopravy je takovéto fesSeni dostatecné, pricemz v pripadé
potfeby je moZné nakladni viak o délce 740 metrl operativné odstavit v dopravnach Drisy-Krenek, Libis,
Chvatéruby a Kralupy nad Vltavou.

Kromé& uvedenych Uprav nacestné ZST Chvatéruby je predmétem uprav i ZST Ufice, kde je navrieno
vybudovani poloostrovniho nastupisté. Dale je konfigurace kolejisté navrZena tak, aby vyhledové
vyhovovala obsluze zausténé vlecky, coz bylo konzultovano i se zastupcem vleckare.

Varianta V2

Z hlediska poZzadavk na infrastrukturu je v této varianté uvazovano se stejnymi naroky jako ve varianté
V1. Jedinym rozdilem je zahrnuti do modernizovaného Useku i samotnou ZST Kralupy nad Vitavou. V ramci
modernizace této Zelezni¢ni stanice je uvazovano primarné s Gpravou nastupist pro traté smér Kladno,
Slany a Velvary, a to za Ucelem moZnosti spojovani a rozpojovani jednotek u nastupisté (zvétSeni poloméru
oblouk(l). Dale je navrzeno vybudovani dostatecné dlouhych koleji pro nakladni vlaky délky 740 metrd i
v sudé kolejové skupiné nakladového obvodu této ZST, a to za Ucelem eliminace kiizenf lib&ického zhlavi
feSené stanice.

Rozsah osobni dopravy

Osobni doprava v horizontu 2032 je v Useku Kralupy nad VItavou — Neratovice zastoupena podobnym
rozsahem linek jako ve vychozim stavu, navic se uvazuje se zhusténim intervalu. K zméné dochazi v useku
Neratovice — Vsetaty, a to z dlivodu vedeni vlak(i smér Turnov pres VSejanskou spojku, pficemz se v useku
Praha — Mélnik pocita s posilenim linky R43. Prehled rozsahu osobni dopravy v horizontu 2032 je v
nasledujici tabulce.
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Interval Pocet
Linka Smérovani v ax . . Poloha
Spicka/sedlo  parut/den

Kralupy — Neratovice
(Kladno —) Kralupy — Neratovice —

>3 Ml. Boleslav 60/60 18 X:30 Kralupy
Neratovice — Vietaty
R43 Praha — Mélnik 30/30 36 X:45/15
Neratovice
53 Praha — Neratovice 30/60 27 X:45/15
Neratovice

Tabulka 6.1 — Rozsah dopravy v Usecich Kralupy n/V. — Neratovice a Neratovice — Vsetaty,
horizont 2032
Na provoz v Useku Neratovice — Vetaty ma vliv vedeni linky S3, jejiz ukonéenti je viak predpokladano v ZST
Neratovice. Linka S43 z Kralup (Kladna) je prodlouzena az do Mladé Boleslavi.

Celkovy pocet vlakl osobni dopravy za den je na zakladé uvedené tabulky v Useku Kralupy nad VItavou —
Neratovice 36 a v Useku Neratovice — VSetaty az 108, coz predstavuje urcité navySeni vychoziho rozsahu
dopravy v jednotlivych Usecich.

Protoze soucasti Feseného Uzemi je i ZST Kralupy nad Vitavou, tak pro vyhledovy stav (varianta
Bez projektu a projektové varianty V1 a V2) je stanoven rozsah dopravy ve vztahu k této Zelezni¢ni stanici.
Tento rozsah dopravy je shrnut v nasledujici tabulce.

Linka Smérovani §pil<5:‘I::;:::ilo pétz(/:fit;n Poloha
S4 Praha — Kralupy 30/30 36 X:00/30 Kralupy
S40 Slany — Kralupy 60/60 18 X:30 Kralupy
S44 Velvary — Kralupy —-/60 10 X:30 Kralupy
R44a
R44b  Praha —Kralupy — Usti n/L./Slany/Velvary 30/60 27 X:00/30 Kralupy
R44c

Tabulka 6.2 — Rozsah dopravy ve vztahu k ZST Kralupy n/V., horizont 2032

Linky pfiméstské/regionalni dopravy tvofi predevsim S4, S40 a S44. Linka R44a/b/c pfedstavuje pdsmovou
obsluhu oblasti leZici za Kralupy (ve sméru od Prahy), pficemz je predpokladano jeji vedeni ve $picce
na celou hodinu v Kralupech a celodenné na osu v 30’ s pfipoji ve vSech fesenych smérech kromé sméru
od/do Neratovic.
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Obrdzek 6.2 — Fragment linkového vedeni, varianta V2

Rozsah ndkladni dopravy

S navySenim rozsahu dopravy oproti vychozimu stavu Ize pocitat az v projektovych variantach, protoze
varianta bez projektu neni vhodna pro provoz (dlouhych) néakladnich vlak(i nadregionalniho vyznamu,
pricemz hlavnim dlvodem je absence elektrizace ve stavajici trase a nedostupnost trasy pro rozhodné
relace bez uvraté. Predpokladany rozsah nakladni dopravy v projektovych variantach proto vychazi
z pozadavk(l sdruzeni ZESNAD.CZ. Celkovy pocet nakladnich vlakd v horizont(l 2032 v maximalni variaci
¢ini 48 vlak( za den (Usek Neratovice — TiSice). Vzhledem na diraz na kvalitu tras pro vlaky nakladni
dopravy je nutné trasy pro nakladni vlaky poskytovat i v obdobi ob¢anského dne namisto noc¢nich hodin.
Zaroven s timto souvisi i zvySujici se tlak na sniZovani hlukovych limitd v no¢nim obdobi. Z uvedenych
dlvodu je predpoklad vedeni nakladnich vlakll podle moznosti rovhomérné v denni i no¢ni dobé.
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: PRAHA
Usek Bez projektu Bez projektu Var. V1, V2 Var. V1, V2
RPDI/24 hod max. var./24 hod RPDI/24 hod max. var./24 hod
Kralupy n/V. — Drisy 5 6 37 48

Tabulka 6.3 — Predpoklddany rozsah ndkladni dopravy ve vyhledovém stavu

Smérovani a rozsah nakladni dopravy v rdmci ZST Kralupy nad Vitavou je v fe$ené studii uvaZovan tak, aby
byla pokryta co nejvétsi variabilnost moznych provoznich operaci vtéto Zelezni¢ni stanici (pobyt
z prepravnich/dopravnich ddvodu, ukonéeni a zahdjeni jizdy atd.). Smérovani nakladni dopravy je teda
uvazovdano nasledovné:

e ve sméru Nelahozeves (Vrafiany) celkem 5 parQ nakladnich vlaka/2 h;

e ve sméru Libcice nad Vltavou lze predpokladat pokles poctu nakladnich vlakd v souvislosti s jejich
prevedenim v ose Kolin — Kralupy nad Vltavou z trasy pfes Prahu na trasu pres Neratovice,
a to na 3 pary nakladnich vlak(/2 h;

e ve sméru Chvatéruby pak v zavislosti na vySe uvedeném ve sméru Lib¢ice nad Vltavou
pak v uvedeném predpokladu 2,5 — 3 pary nakladnich vlak(/2 h (z toho cca 1 par na vlecku).

Modelové GVD

Modelové GVD jsou pro obé projektové varianty stejné. V ramci modelovych GVD je predpokladana
elektrizace tratového Useku Kralupy n. VItavou — Neratovice — D¥isy, a to véetné existence TiSické spojky.
Déle je predpoklad zvyseni tratové rychlosti ve vybranych Usecich az na 120 km/h. Dal$im nezbytnym
opatfenim je zkapacitnéni feSeného Useku, resp. umoznéni kfizovani pro vlaky délky 740 m, coZ je
dosazeno v dopravnach Chvatéruby a LibiS. Prijetim téchto opatfeni dojde k posunu vlakd linky S43
na pozadovany uzel X:30 v Kralupech, ¢imz Ize dosdhnout propojeni s osobnimi viaky smér Kladno.
S uvedenou zménou provozniho konceptu a vedenim dlouhych nakladnich vilak( souvisi zatizeni obou
(stfedni i lib&ické) zhlavi v ZST Kralupy nad Vltavou. Pro variabilnost a stabilitu jizdniho fadu je nutné
zachovat obé zhlavi, protoZe se tim rozlozi mista konfliktd jizd vlak(. Zatizeni zhlavi je zavislé predevsim
na rozsahu dopravy v hlavnim sméru, ktery zavisi pfedevsim od postupu ve vystavbé pilotniho useku VRT
Praha — Lovosice, se kterym je uz v horizontu 2032 poéitdno. V pfipadé, ze v ZST Kralupy nad Vitavou
dochazi pouze k pobytu z dopravnich divodd, je ve varianté V2 mozné pro smér Libéice/Chvatéruby —
Nelahozeves pouzit rovnéz odstavné koleje v sudé skupiné nakladové Casti stanice, ¢imZ se eliminuje
pocet kfizeni libCického zhlavi.

Hlavnim rozdilem mezi projektovymi variantami V1 a V2 v oblasti vedeni linek osobni dopravy je moznost
spojovani a rozpojovani v ZST Kralupy nad Vltavou, dosaZena ve varianté V2. V projektové varianté V1 je
linka R44 vedena samostatné v usecich Slany — Kralupy a Kralupy — Praha, linka R44 obdobné v Usecich
Velvary —Kralupy a Kralupy — Praha. Ve varianté V2 dochdazi k spojeni uvedenych ramen, tj. vznikd spole¢na
linka R44 Slany/Velvary — Kralupy — Praha, co? je dano pravé Gpravou parametr( koleji a nastupist v ZST
Kralupy nad Vitavou.

Co se tyce tranzitu pres Kralupy nad Vltavou, a to bud prijezdem ¢i s pfepracovanim, tak z rozboru
vyhledového stavu nakladni dopravy Ize vycist nasledujici:
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e cca 80 % nakladnich vlakd v ose levobrezni trati LibCice nad Vitavou — Nelahozeves projede,
maximalné s pobytem z dopravnich diavod(, coZ v projektovém stavu za vyse uvedenych

predpokladl znamena cca 2,5 paru/2 h (zbytek, tzn. 0,5 paru/2 h prepracovava v sefadovacim
obvodu);

e ve sméru Chvatéruby bude v projektovém stavu (vlivem elektrizace a dalSich projektovych Uprav)
mozné ZST Kralupy nad Vltavou tranzitovat bez potfeby zmény trakce, i tak Ize u minoritniho
poctu vlakl predpokladat potfebu prepracovani v sefadovacim obvodu pfi pfechodu v ose

Chvatéruby — Nelahozeves, a to cca 1 par/2 h.
Dale vtextu je uveden fragment modelového GVD, jehoZz celé znéni je soucdsti prilohové casti.
Pro modelové GVD plati legenda, pticemz vlaky zakresleny ¢arkované predstavuji nabidkové trasy viak
v pripadé potfeby zmény ¢asového slotu. Skute¢nou poptavku vyjadfuji vliaky zakresleny plnou carou.
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Obrdzek 6.3 — Modelovy GVD useku Vsetaty — Kralupy n/V./Drisy-Kfenek, projektové varianty V1 a V2
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7 ZAVERECNE DILCi SHRNUTI

Predmétem projektu je rekonstrukce, elektrizace a zkapacitnéni useku Kralupy nad Vitavou — Neratovice
— Dfisy pro umoznéni provozu tranzitni nakladni dopravy mezi tratémi 090 a 072, vCetné doplnéni
novostavby tzv. TiSické spojky. Variantni soucdsti projektu jsou Upravy Zelezni¢ni stanice Kralupy
nad Vitavou.

V koncepcéné-analytické fazi studie proveditelnosti jsou zpracovany analyzy soucasného stavu trati jak
z pohledu technického, dopravné technologického, tak z pohledu prepravni poptavky v osobni i nakladni
dopravé. Zatimco potencidl pro osobni dopravu v feSené relaci neni vyznamny, tak v nakladni dopravé
mUZe byt projekt vyznamnou spojkou mezi koridory TEN-T, kterd mimo jiné umozni odvedeni casti
tranzitnich vlak({i mimo Zelezni¢ni uzel Praha a odlehci tak nejzatizenéjsi ¢asti ceské Zeleznicni sité.

Zavérem koncepcné-analytické faze je navrh projektovych variant k dalSimu sledovani v této SP.
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