WAEYR9A ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: SP trati Kralupy n/VIt — Neratovice — Dfisy
PREDMET JEDNAN:I: projednani pfipominek k 2. dil&imu pInéni
DATUM: 8. zafi 2021, 9:00 — 12:00

MiSTO: Videokonferenéné (MS TEAMS)
UCASTNiICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Ing. Tomas Némec

Prilohy: Vyporadani pfipominek k 2.DO

Naplni jednani bylo predevSim projednani pfipominek k 2. dil¢éimu pInéni SP trati Kralupy n/Vit —
Neratovice — Dfisy.

Na jednani bylo dohodnuto nasledujici:
MD CR
= Souhlasi s vyporadanim

SZ 06

= Souhlasi s vyporadanim

SZ 011

= Souhlasi s vyporadénim, problematika kapacity useku Neratovice — VSetaty/DFisy bude dale fesena
na separatnim jednani

SZ 013

= Nezaslal pfipominky
SZ 014

= Souhlasi s vyporadanim
SZ 023

= Souhlasi s vypofadanim
SZ 024

= Souhlasi s vyporadanim

SZ OR Praha

=  Bude zaslano dodatecné

IDSK

= Souhlasi s vyporadanim

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anskéa 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz
Spole&nost je zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.U.: 51-2489990247/0100



sSUDOP
e PRAHA

ROPID

= Souhlasi s vyporadanim

ZESNAD.cz

= Souhlasi s vyporadanim

Tento zaznam byl vyhotoven béhem uvedeného jednani a na konci jednani byl odsouhlasen vSemi
pritomnymi (viz prezencni listina).

&



SP trati Kralupy n/VIt. — Neratovice — Dfisy

8.9.2021 Projednani pripominek k 2. DP

Zaskrtnutim tohoto pole vyjadfujete svoji

Jméno a pfijmeni

Firma, organizace

Telefon

pfitomnost na videokonferen¢nim jednani

Zdenék Melzer SUDOP PRAHA a.s. zdenek.melzer@sudop.cz 605229132 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Norbert Mondek SUDOP Praha a.s. norbert.mondek@sudop.cz +420 735 193 197 Potvrzeni mé Gcasti na jednani
Ludék Minar MD CR 0130 ludek.minar@mdcr.cz 606658864 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Martin Hybl IDSK hybl.martin@idsk.cz 725741618 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Markéta Roznikova SUDOP Praha a.s. marketa.roznikova@sudop.cz 739093277 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Pavel Konopasek Sprava Zeleznice, GR 06 konopasek@spravazeleznic.cz 602 289 077 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
David Fuksa Sprava Zeleznic (06) fuksa@spravazeleznic.cz +420 725919 470 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Radim Klusacek Sprava Zeleznic, 06 klusacek@spravazeleznic.cz 725359820 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Michal Klisky MD, 0910 michal.klisky@mdcr.cz 607 078 557 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Lumir Rubek Ministerstvo dopravy, odbor infrastruk lumir.rubek@mdcr.cz 724 757 585 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Vitézslav Vacula ROPID vacula.vitezslav@ropid.cz 234704520 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Miroslav Valenta ROPID valenta.miroslav@ropid.cz 720947869 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Pavel Kryze Sprava zeleznic, GR 011 kryze@spravazeleznic.cz 972 741 580 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Radek Cechal OR Praha, PO Kolin cechal@spravazeleznic.cz 724 389 162 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Silvie Smetanova OR Praha, SSZT Praha vychod Smetanova@spravazeleznic.cz 727827190 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Tomas Beran Sprava Zeleznic, 06 Beran@spravazeleznic.cz Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Jan Dvorak Sprava Zeleznic Dvoraklan@spravazeleznic.cz Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Vojtéch Jelinek Sprava Zeleznic, GR, 014/1 (OZT) Jelinek@Spravazeleznic.cz 725501 661 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Andrea Pliskova SUDOP PRAHA a.s. andrea.pliskova@sudop.cz 605229124 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Jan LouzZensky Sprava Zeleznic, GR 011 louzensky@spravazeleznic.cz 602435699 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Pavel Riha S7Z GR 011 riha@spravazeleznic.cz 602 762 249 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Daniel Gaudl Orlen Unipetrol Doprava Daniel.Gaudl@unipetrol.cz 736508384 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Jan Blecha SZ, OR Praha, PO Kralupy nad Vltavou blechaj@spravazeleznic.cz 725791295 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Milan Zednik Sprava Zeleznic, statni organizace; Odb zednikm@spravazeleznic.cz 601 102 272 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Arnost Dudek Sprava Zeleznic, statni organizace, 014 dudek@spravazeleznic.cz Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Radek Horyna SZ, GR 023 horynar@spravazeleznic.cz Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Tomas Hartman Sprava zeleznic GR 013 hartman@spravazeleznic.cz 607007972 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Matéj Mares SUDOP PRAHA a.s. matej.mares@sudop.cz 731648798 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Jaroslav Tyle ZESNAD.CZ office@zesnad.cz 602590462 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Jan Frantiek Sedla¢ek GRSZ 014 Sedlacek)@spravazeleznic.cz Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Pavel Houda €D Cargo a.s., PJ Praha - (ZESNAD) pavel.houda@cdcargo.cz 725721430 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Daniel Pilat SZ 026 pilatd@spravazeleznic.cz 731100335 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Roman HOUDEK SZ, OR Praha, RP HoudekR@spravazeleznic.cz +420 720 961 354 Potvrzeni mé Ucasti na jednani
Tomas Némec SUDOP Praha a.s. tomas.nemec@sudop.cz 605229135 Potvrzeni mé Ucasti na jednani



Studie proveditelnosti trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Dfisy, 2. diléi pInéni 08/2021

Pripominkujici Zpracovatel
Cislo organizace Cast text pripominky reakce zapracujeme
1 57 GRO6 B.3.1 Udaje Ytabulkéch 2.6 a 2.7 pro varianty V1/V2 neodpovidaji idajiim v CBA Bude opraveno. Ano
tabulkach.
) 57 GRO6 B.3.1 'Il'ext.:/ kapitole 2.4 a L’fdaje v tabulce 2.8 pro osobni dopravu neodpovidaji Bude opraveno. Ano
Udajlim v CBA tabulkach.
3 Sz, GR 06 B.3.1 |Udaje v tabulkach 2.10, 2.11., 2.12 neodpovidaji Gidaj&im v CBA tabulkach. Bude opraveno. Ano
Do kapitoly 4.3.3 doporucujeme uvést, ze nova TNS Neratovice bude bude doplnéno, nicméné predpokladame navrh
4 SZ, GR 06 B.2.1 [koncipovana jako dvojitd (Udrzba nebo vypadek jednoho transformatoru konkrétniho reseni TNS v navazujicich stupnich Ano
neovlivni funkénost druhého). dokumentace
V Uvodnim textu kapitoly 3.2 je uvedené, Ze ,,...varianta bez projektu neni vhodna
pro provoz (dlouhych) nakladnich vlakd nadregionalniho vyznamu.”
Doporucujeme zdUraznit, Ze hlavnim dlivodem je absence elektrizace ve stavajici . . , ,
v .« i , . . Bude zdlraznéno a upraveno. V ivodnim textu se
5 SZ, GR 06 B.2.2 |[trase a nedostupnost trasy pro rozhodné relace bez Uvraté. Je zde rovnéz , L, e . s Ano
. . o, . vychdzelo primarné z vyjadreni sdruzeni ZESNAD.CZ.
uvedeno 40 vlakl za den v maximalni variaci odpovidajicich horizontu 2032,
avsak je vhodné uvést, v jakém dil¢im Gseku Fesené trasy (zfejmé v Useku
Neratovice — TiSice).
V tabulce 3.4 je uveden rozsah vyhledové nakladni dopravy, ktery miize
odpovidat pouze jednomu z dil¢ich Usek(l feseného spojeni vykazujiciho v dil¢ich
5 Usecich proménu v poctu vlakl. Opét se ziejmé ma jednat o pocet vlakl v dil¢im [Bude feSeno v navaznosti na piepravni progndzu, viz pfip.
6 SZ, GR 06 B22 |, ) . . o . Ano
useku Neratovice — TiSice. PoZzadujeme tuto informaci k predmétné tabulce ¢. 8.
alespon uvést a prehled poctu nakladnich vlakd doplnit i o ostatni Useky
primérné feseného spojeni Kralupy nad Vitavou — Dfisy/Vsetaty.
V navaznosti na vyse uvedené k rozsahu nakladni dopravy na jednotlivych diléich
Usecich upozornujeme ke kapitoldm 7.2 a 7.3 na skutec¢nost, Ze budou timto
7 SZ, GR 06 B.2.2 |ovlivnény i vypocCty propustnosti, jelikoZ je ziejmé, Ze v ukazateli N jsou Bude feSeno v navaznosti na prepravni progndzu. Ano
zapocitany ve vSech Usecich nakladni vlaky ve stejném poctu (maximalnim z
celého spojeni).
V tabulce 4.4 neni zfejmé, ke kterému z Usekd trasy Kralupy nad VItavou —
Neratovice — Drisy se uvadéné vyhledové dopravni vykony vztahuji. Je velmi
zadouci i ve vazbé na dopravné-technologické posouzeni, aby byl vyhledovy
rozsah nakladni dopravy popsan k jednotlivym dil¢im Usekdim podrobnéji, véetné
8 Sz, GR 06 B.2.4 |[podilu vlak( se zdrojem/cilem své trasy na predmétném spojeni a vlakd Useky budou zpodrobnény Ano
tranzitujicich (v projektovém stavu). Uvedené pocty vlak( zifejmé odpovidaji
useku Neratovice — TiSice, tzn. v projektovém stavu s 32 vlaky (RPDI) — dle zavéru
z kapitoly 4.3.3 — tranzitujicimi pfevedenymi z trasy pres Prahu a 5 vlaky se
zdrojem/cilem pfepravy napt. v Neratovicich?
Je v poradku, 7e je vzato v potaz stanovisko ZESNAD.CZ, aviak at u? ze stanoviska
nebo ze SP neni zfejmé, proc by relace/vlaky uvedené v tabulce 4.3 mély
projizdét feené spojeni poté, co projdou pfepracovanim namisto v ZST Praha-
Liberi v ZST Nymburk set. n. a déle mohou pokracovat na Usti nad Labem pres i .. 3
o . . , e . , Do zpravy bude doplnéna informace: Uvedené vlaky
MélInik. Je snad divodem nikde neuvedeny poZadavek na dalsi ndcestné maniouluit na levobiesni trati ve stanicich Kralupy n.V
9 SZ, GR 06 B.2.4 [manipulace v Useku Neratovice — Kralupy nad Vltavou — Usti nad Labem? Pro¢ by . p L . i . ) ’py o Ano
. , Gy s .y . . Hnévice a Lovosice, proto dale ve sméru na Usti n. L.
tomu tak mélo byt? Pokud nikoliv, je pretrasovani téchto vlakl s prepracovanim . . Y
oxy Y Y o L ox v 1 vee oty nevyuZzivaji pravobrezni trat.
zatéze (napft. i do sméru Plzen, Ceské Budéjovice atd.) zaleZitosti zmén
vlakotvorby mimo predmétné spojeni Kralupy nad Vitavou — Dfisy. Proto
povazujeme za vhodné vyse uvedené projednat (a pfipadné potvrdit s doplnénim
vysvétleni do textu SP) za Gicasti ZESNAD.CZ.
Uvedené by znamenalo zdvoukolejnéni prejezdu P2674,
na kterém jiz v soucasné dobé neni dodrzena vzdalenost
kfizovatek 30m od nebezpecného pasma prejezdu.
Zaroven je s ohledem na blizkost nastupisté nutné
Bude-li na zdkladé projednani SP nutné fesit kapacitu Gseku Neratovice — VSetaty J ) ‘ , P Y.
o Y ~ , , . Ly , upozornit na problematiku rozhledovych pomérd na
(nedojde-li napf. ke snizeni rozsahu nakladni dopravy vlivem vyse uvedeného), ofejezdu
v ak doporucujeme provéfit situaci (proveditelnost), kdy by Tisicka spojka n ~ . e e
10 SZ, GR 06 obecné P . P VJ P o .(p ) y v . Poj A . Je nutny souhlas SZ 013, jelikozZ se jedna o feseni odlisné Ano
odbocovala jiz v prostoru mezi prejezdem P2673 a zastavkou Tisice (kolej spojky ) R y
i . ., - . . od standardniho, kdy je pfi zvySovani poctu koleji na
vedena v prostoru zastavby v soubéhu se stavajici koleji ve sméru Vsetaty, .. . o L
o, .. prejdu poZzadovana jeho zruseni/nahrada
urovioveé pres prejezd P2674). T
mimourovriovym kfizenim.
Na separatnim jednani s 06 a 011 bude diskutovana
separatni simulace a na zakladé jejich vysledkl bude
rozhodnuto o dalSim postupu.
Vzhledem k predlozenym vysledkim ekonomického hodnoceni neni blize
komentovana (pfipominkovana) konfigurace ZST Kralupy nad Vitavou navriend
ro projektovou variantu V2, ktera vykazuje obzvlasté ve vyhledu po dostavbé , e . <
s . prop , ) N yv. , _J L, ) 4 , P . . . [Navrh technického reseni, véetné konfigurace ZST Kralupy L,
11 SZ, GR 06 obecné |RS4 vyraznou nerovnomeérnost ve vyuZiti jednotlivych nastupnich hran a zfejmé . ) L , konstatovani
, Yy s , . L .. , n/Vltavou, byl projednan na pracovnim jednani.
by bylo vhodné provéfit upravu, vedouci k racionalizaci poctu hran pfi hlavnich
stani¢nich kolejich 1 a 2 (napf. s eliminaci stavajici SK €. 1 bez nastupisté), a to za
uéelem pfiblizeni nastupist v liché skupiné bliZe pfistupu cestujicich apod.
Prosime o provéreni technického feseni umoznujiciho zvyseni rychlosti v Useku L. L vres ,
) h , . V uvedeném Useku trat kfizi nadzemni teplovod.
< . |km 14,3 - 14,8 tak, aby zde nakladni vlaky, které nebudou zastavovat v nové MR o | .
12 Sz, 06/2 obecné o Lo e i . . |[Reseni muzZe byt upraveno v navazujicich stupnich vysvétleno
navrhované vyhybné Libis, mohly projizdét rychlosti 100 km/h a nevznikal pro né , . , Y
., , dokumentace na zakladé podrobného zaméreni.
v uvedeném Useku rychlostni propad.
S ohledem na rychlosti v mezistani¢nich Usecich Neratovice - VSetaty a Vsetaty -
. Drisy provérte navyseni rychlosti v tiSické spojce na 100 km/h. Druhotnym
13 Sz, 06/2 obecné e e, 4 vy ., po) / e v .., |MuZe byt upraveno za cenu vétsiho zasahu do pole ano
efektem zvétSeni poloméru smérového oblouku by bylo rovnéz mirné oddaleni
navrhované spojky od pfirodni rezervace Vsetatska ¢ernava.
Dle ru¢niho méreni se spodni hrana teplovodu nachazi cca
Byly provéreny izolaéni vzdalenosti od trakéniho vedeni pod produktovodem v [8,3 m nad TK. Upravy smérového vedeni byly navrhovany
14 SZ,06/2 obecné |km cca 14,7807 Byla do nakladl stavby promitnuta predpokladana vyvolana s cilem eliminovat zasahy do teplovodu a v nakladech vysvétleno

opatreni na produktovodu?

stavby tedy opatreni na teplovodu samostatné zahrnuta
nejsou (maximalné formou rizik).




Studie proveditelnosti trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — DFisy, 2. diléi pInéni 08/2021

Pripominkujici Zpracovatel
Cislo organizace Cast text pfipominky reakce zapracujeme
1 | O11-LouZensky | B.2.2., kapitola 1.1 |Opravte v textu nad tabulkou 2.2. chybné uvedené "Kralupy nad Labem". Bude opraveno. Ano
2 | 011 - LouZensky B.2.2 Doplrite chybéjici tabulky koleji feSenych dopraven pro projektové varianty. Bude doplnéno. Ano
3 | O11- Louzensky B.2.2 Doplnte chybéjici tabulky uvolfiovacich rychlosti pro vsechna hlavni navéstidla. Bude doplnéna zjednodusena tabulka. Ano
8.2.2 V ramci varianty V2 (pokud bude dale sledovana) je nutné dopracovat také pro ZST Bude dopracovano, v zasadeé se pfilis nelisi od vychoziho Ano
- Kralupy nad VItavou ramcovy popis stani¢ni technologie, zejména sefadovaciho obvodu. [stavu.
4 | 011 - LouZensky B.2.2 Prilohou ¢asti B.2.2 musi byt také dopravni schémata. Bude soucasti (stejné jako v 1. DP). Ano
) V textu uveden jiz neplatny pokyn SZDC PO-01/2019-GR, ktery byl nahrazen Pokynem
5 011 - Louzensky B2.2., kapitola 8 L . ) e « Bude upraveno. Ano
¥ P generdélniho Feditele ,Pracovisté pro dalkové Fizeni” SZ PO-01/2021-GR. P
6 | O11- LouZensky C Do situaci je nutné doplnit chybéjici oznaceni hlavnich navéstidel a ¢isla vyhybek. Ve findInim stavu tech. feSeni budou vyhybky oéislovany. Castecné
Navéstidlo S3 v ZST Chvatéruby je navrieno chybné ve vzdalenosti cca 50 metril od . , . .
. , 3 ) , vy ) . v . .y Navéstidla na obou strandch budou umisténa 75m pred
7 | O11- Louzensky C4.1.1 rozhodného namezniku (odméreno orientacné z vykresu), coZz neumozni poZadovanou nameznikem (uvolfiovaci rychlost 15 km/h) Ano
RS=20 km/hod, pfipadné 15 km/hod bez vyluk vlakovych cest. Viz pfipominka ¢&. 3. 4 ’
Nutné je upravit polohu nékterych navéstidel s ohledem na zasady ETCS, viz také
. 3 pripominka €. 3. Napftiklad je nespravné navrZena poloha navéstidla S103 s ohledem na ) , .
8 | 011 - LouZensk C4.2 Varianta V2 bude odevzdana ve stavu k 2.DP. vysvétleno
¥ vzdalenost k namezniku vyhybky v koleji €. 101 (V=90/105 km/hod), déle také poloha ¥
navéstidel Lc101 a Lc104 pred hrotem prislusné vyhybky.
V ramci modernizace je navrieno v ZST Kralupy nad Vltavou cekem 10 nastupnich hran u
dopravnich koleji. Z pfilohy P.5.2 ¢asti B.2.2. vSak nevyplyva takova potieba v rdmci
dvouhodinové Spicky. Ve stanici ma byt také dle ndvrhu zachovana dopravni kolej ¢. 1
9 | 011 - LouZensky C.4.2 bez nastupni hrany, z ¢ehoz vyplyva nutnost jizdy vlakd osobni dopravy zastavujicich pro [Varianta V2 bude odevzdana ve stavu k 2.DP. vysvétleno
nastup a vystup cestujicich v liché skupiné po koleji ¢. 3, avsak rychlosti jen 60 km/hod.
Doporucujeme navrhnou v této koleji rychlost vyssi, nebo navrhnou nastupni hranuiu
hlavni koleje ¢. 1.
To co primdrné fesime ve varianté V1 — tj. tratové Usek
V rliznych ¢astech dokumentace se uvadi, Ze se vytvari kapacitni trasa pro nakladni P ) . . VJ y
J L. ) Y, . Kralupy — Neratovice a TiSice — VSetaty-Cernava vykazuje
dopravu. Takové konstatovani je vSak v rozporu se stavem popsanym v ¢asti B 2.2 L . e
- ) . : . . , L optimalni hodnoty propustnosti. To co prebirdme .
10 011 - Kryze B.2.2 dopravni a provozni technologie: v pfredloZzeném navrhu je nékolik zafizeni (Dfisy-Kfenek| ", , ) s vysvétleno
) I . e . B , z vychoziho stavu, resp. varianty Deko, tj. ZST Kralupy nad
— Neratovice, Vyh Libi$ — Chavatéruby a lib¢icko-chvatérubské zhlavi v Kralupech nad ) K . X o
Vltavou) s rizikovou uUrovni kvality. Blize viz nasledujici pfipomink Vitavou a Usek Neratovice —TiSice vykazuje pro urcité
V- Jict prip V- obdobi tzv. kritické hodnoty propustnosti.
Cast B 2.2, dopravni a provozni technologie, kap. 74, str. 44: uvadi se ,stabilni prvek sité
muze mit stuper obsazeni SKRIT = 0,60 (resp. 0,67 nebo 0,74). Takové tvrzeni nema
11 011 - Kryze B.2.2 oporu ve smérnici SZDC SM124. Pti pfekrogeni optimalni hodnoty ukazatel( kapacity se |Bude opraveno. Ano
jiz jednd o rizikovou uroven kvality provozu, a tedy nelze predpokladat, Ze provoz bude
stabilni. Je tfeba opravit.
Cast B 2.2, dopravni a provozni technologie: Vyhodnoceni kapacity mezistaniéniho
useku Dfisy-Kfenek / VSetaty — Neratovice je nedostatecné. Pro takto zatizeny Usek . o o o
s i e 4y , L. . , ) Provozni intervaly a mezidobi doloZime, stejné tak i
pokladame za nezbytné dolozit vypocet relevantnich provoznich intervall a naslednych . .. .. . 3 .
) . ot v s L. » . . < vyhodnoceni Useku TiSice — Dfisy-Kfenek. V tomto Useku je
mezidobi. Dale chybi naleZité vyhodnoceni Useku Drisy-Kfenek — Vsetaty-Cernava, . ) o, 3 L.
- , . , . .. , o, o vsak vysoky podil nakladni dopravy, osobni je zastoupena
12 011 - Kryze B.2.2 kterému musi predchdazet doplnéni vlakl jedoucich po stavajici trati smér Vsetaty. N . L, Ano
Yy Ly e N v L . |pouze marginalné, proto nelze hodnotit naruseni tras
Rovnéi je tfeba zohlednit Uroviiové kfizeni v obvodu VSetaty-Cernava. Zavéry ohledné j 3 . L. L o
K . o, L. | R nakladnich vlak{, které jsou do velké miry operativni. Usek
kapacity tohoto mezistani¢niho Useku lze provést az po popsaném doplnéni. Jiz na - ) o, .
. . , , - . . e ... |TiSice — Neratovice vykazuje kritické hodnoty propustnosti.
zakladé dosavadnich vysledk( vsak Ize predikovat potiebu zkapacitnéni iseku Odb Tisice
— Neratovice. Je na zvaZeni provedeni separatni simulace pro tento Usek.
Predpokladana délka nakladnich vlakd je vyhledové do 740
metrd, nicméné nelze predpokladat presnou délku kazdého
Cast B 2.2, dopravni a provozni technologie: Na jednani konaném 21. kvétna zaznélo, ze |vlaku, tomu odpovida i modelovy GVD. V plivodnim vypoctu
stanice UZice nebude uréena ke k¥izovani vlak(i nakladni dopravy, v zasadé z dGvodu propustnosti bylo predpokladano, Ze cca 25 % vlakd bude
nedostatecnych kapacit této stanice (uZitecnd délka koleje 1 je 470 m, koleji 2a+2 530  |délky do 500 metrd, tj. ve vztahu k vypoctu propustnosti
m, déale nutno respektovat obsluhu vlecek). Tomu odpovida i sestaveny nakresny jizdni |bude moZnost kfizovani téchto vlakd v ZST UZice a
fad, neni zde predpokladdno zZadné kfizovani vlak(. V rozporu s tim je vSak vypocet Neratovice. Na zakladé podnétu byly ukazatele revidovany,
ukazatel( kapacity — je predpokladano, Ze stanice je pro kfizovani vlakd pIné disponibilni.|a i pfi absolutnim vylouceni kfizovani nakladnich viaka
13 011 - Krye B.2.2 P<l)kud bludou kaﬂpacitnl’vapoét\’/ prov.é.dény se’zohlevdnénfm nemoznosti kF.iiovénl’" . (mimo r’m’stni obsluhu) v ZiST Uice a Neratovice (tj.. vsechny R
nakladnich vlak{, Ize predpokladat rizikovou Uroven kvality. Proto navrhujeme zajistit vlaky délky 740 m) jsou v Useku Kralupy — Neratovice
takové technické reseni stanice, které bude z hlediska kfiZovani nakladnich vlaku dosahovany optimalni hodnoty propustnosti. Technologie
vyhovujici. V dokumentaci jsme nenasli Udaj o predpokladané délce nakladnich vlaka, obsluhy vlecek se v ndvrhovém stavu ve vztahu k resené SP
domnivame se, 7e délka stanicnich koleji pro Gcely kfizovani v ZST UZice by méla neméni, akorat v ZST UZice doslo k prohozeni vyhybky
odpovidat délce nejdelsich dopravnich koleji v ZST Neratovice (tj. cca 630 a7 650 m). z dlivodu dosazeni koleji 2a a 4 z vlec¢ky — konzultovano
Zaroven je nutno respektovat obsluhu vlecek. V této souvislosti je tfeba doplnit popis  |s mistnim vleckarem.
technologie predavani zatéze na vlecky.
Zaslani podkladl k propustnosti bude reseno separatné ve
spolupraci s 011.
Cast B 2.2, dopravni a provozni technologie: PoZadujeme vypracovat tabulky navrhu Bude doplnéna ziednoduzena tabulka uvolfiovacich rvchlosti
14 011 - Kryze B.2.2 uvolnovacich rychlosti u prislusnych navéstidel, ndvrhu rozsahu VCP, véetné urceni P ! Y Ano

vzdalenosti navéstidlo (nikoliv EoA) — rozhodny prvek pro uréeni uvolfiovaci rychlosti.

ve vztahu k ETCS.
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57014/3 B.1 Kap. 1.3 V zadné z variant se nehovofi o aplika¢ni Grovni ETCS, doplrite aplikacni Groven Aplikaéni trove bude doplnéna .
1 ’ ETCS L2. Podle Planu implementace ETCS v Ceské republice verze 2021/07/12. P P ’
5 Doplnte aplikacni Groven L2. Podle Planu implementace ETCS v Ceské Do . .
2 SZ014/3 B.2.2 republice verze 2021/07/12. Aplika¢ni Uroven bude doplnéna. Ano
KanD.:bz.lhl Odkddll %05 - Neni z:jejmy vyzbnz;mltgxtu "Trat budf.‘ ntada'/'eTr/z?na Text bude upraven.
SZ014/1 B.2.1 ‘ . ra .a, fev, udou prove env)l/ nez ,y. ne upravy na,novy stav.” ratv . |Rizeni traté z CDP Praha je zahrnuto v personalni potiebé Ano
soucasnosti neni fizena z CDP a pripadna instalace systému DOZ a vybaveni i Gst B.2.2
3 salu tedy musi byt finanéné zahrnuty do naklad@ varianty 1. (viz éast B.2.2).
57 014/1 B.2.1 Kap. 4.2:1 - Dopliite informaci o navrhu zfidit v ZST UZice centralni prechod s VZPK (je Bude doplnéno Ano
4 uveden jen v kap. 4.2.6).
Kap. 4.2.1 - S ohledem na rozsah Uprav a pfedpoklddanou implementaci systému ETCS
L2 v ramci staveb dle varianty 1 doporucujeme do pfedmétné kapitoly také uvést
alespon ramcovou informaci o nutnosti Upravy systému ETCS na navazujicich tratich
S7014/1 B.2.1 (konkrétné v existujicich RBC pro oblast ZST Kralupy nad Vltavou a dle obdobi realizace |Bude doplnéno Ano
také v ZST Véetaty). Vzhledem k tomu, 7e posloupnost staveb v dotéené lokalité neni v
tento okamZik zafixovana nelze vyloudit ani mozZnost, Ze vystavba systému ETCS bude
5 na feSeném Useku realizovana aZ jako posledni.
Kap. 4.2.6 - Mame pochybnosti o reédlnosti zruseni pfejezdu P2478 "bez nahrady". Jedna |Pfedpokladana je realizace obchvatu silnice 1/9.
S7014/1 B.2.1 se o prejezd na silnici I/9 s padesatirdazovou intenzitou dopravy 997 vozidel/hod. (dle Bude doplnén komentar. Naklady na zabezpeceni prejezdu Ano
6 s¢itani RSD z roku 2016). budou zahrnuty.
s Postddédme alespori ramcové zakresleni hlavnich navéstidel zabezpecovaciho zafizeni .
SZ 014/1 C.4.1.5 . Bude doplnéno Ano
7 pro odb. Tisice.
014/2 B.2.1-42.2243.2 Kabelivzalce -V ramci ¢asti kabelizace se netesi optickd kabelizace a jeji pfipadné ZahrnL{to.\I/ EZIN, dq textu bude doplnén stru¢ny komentar Ano
8 doplnéni. odpovidajici stupni dokumentace
014/2 B.2.1-42.2243.2 Vv r(a'mci scliélovaciholzaFl'zelnl' se r'leFe§|' prenlosczt/é telchnologie a datovd konektivita pro ZahrnL{to.\I/ EZIN, dq textu bude doplnén stru¢ny komentar Ano
9 planované kamerové systémy a informacni zafizeni. odpovidajici stupni dokumentace
014/2 B.2.1-42.2243.2 Chyb.|' irjforrr?a.(.:e, zda,sevv /rémci vystavby DOZ budou budovat dotykové dispecerské Naq réme? podrobnosti SP, bude Feseno ve vyssich stupnich e
10 termindly a jejich umisténi. projektové dokumentace
Tratové radiové spojeni - Stavba "GSM-R Kralupy nad Vltavou - Neratovice" je oproti
béznym stavbam GSM-R stavéna v rezimu co nejnizsich nakladu. Z tohoto divodu neni
na trati budovano prenosové zafizeni, dotykové dispecerské termindly a u jednotlivych
stozar( BTS neni kompletni technologie GSM-R, jak je zvykem, ale jen RRH. Digitalni . .
014/2 B.2.1-4.2.2a4.3.2 P € Jak} ¥ ) J Bude doplnén komentar a zahrnuto do CIN. Ano

11

moduly pripojené do prenosové sité jsou umistény v Kralupech nad Vitavou a
Neratovicich. V ramci dalSiho stupné dokumentace je potfeba provéreni stavu, pfipadné
doplnéni potfebnych ¢asti GSM-R pro spInéni spolehlivosti GSM-R pro ETCS L2 na
predmétné trati.
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GR 023

B.1 Analyticka

V bodé 1.2 Rozsah feseni - doplnit do textu:,V souladu s Koncepci pfi nakladani' s
nemovitostmi osobnich nadraZi, schvalenou MD 29.1.2019, je v feSeném tratovém
useku Kralupy nad VItavou — Neratovice — Dfisy ve vSech variantdch fesena optimalizace
a rekonstrukce stavajicich pozemnich objekt(, u nepotfebnych budov jejich demolice,
pripadné novostavby. Toto vychazi z hlavniho cile Koncepce, tj. cilem vSech stavebnich
pocint v lokalitach osobnich nadrazi je vidy a v prvé radé zlepseni kultury cestovani,
zkvalitnéni sluzeb pro cestujici, zajiSténi zazemi pro provozovatelé drazni dopravy,
zajisténi nezbytného zazemi provozovatele drahy a zajisténi ndvaznosti na ostatni druhy
dopravy pfi soucasném respektovani dalsich celospole¢enskych zajm (viz. str. 22
Koncepce).”

Kap. 1.2 ¢asti B.1 definuje Uzemni rozsah reseni SP.
PoZadovany text mlZe byt uveden v ¢asti B.2.1, kap. 4.2.9.

GR 023

V bodé 1.4

V bodé 1.4 Vychozi podklady — doplnit zasadni dokument:,Koncepce pfi nakladani s
nemovitostmi osobnich, schvélena MD 29.1.2019“

Kap. 1.4. vychazi ze zadani SP, odkaz na Koncepci je uveden
u popisu feseni jednotlivych projektovych variant

vysvétleno

GR 023

V bodé 3.2.1

V bodé 3.2.1 Popis dopravni cesty: Pro viechny varianty provéfit v celém rfeSeném Useku
Kralupy nad VItavou — Neratovice — Dfisy stdvajici technicky stav uvedenych budov a
jejich stavajici vyutziti, véetné planovanych stavebnich zamér(. Podklady (zejména
Evidenéni listy budov, PRRON 2022 az 2026 pro dany tratovy usek, apod.) si vyzadat na
Spravé pozemnich staveb OR Praha, pfipadné provést mistni $etieni budov za tcasti
zastupce SPS na misté samém. Vystupem poskytnutych podkladd a zavér( z mistnich
Setreni bude zakladni podklad pro kompletni tabulku viech stavajicich a navrhovanych
pozemnich staveb v pfedmétném tratovém Gseku SP, v ¢lenéni (ndzev poz. objektu,
stavebni parcela, poloha budovy (staniceni), malé foto, obestavény prostor v m3,
zastavéna plocha v m2, stavajici vyuziti budovy (technolog. prostory, VPP prostory,
komerce), navrhovany stav budovy do SP, planovana koordinacni stavba (stavebni
pocin) na budové ve vyhledovém stfednédobém pétiletém planu PRRON 2022 az 2026
(Program revitalizace a rekonstrukce osobnich nadrazi)), vlozenou do textu na str. 45.

Navrh feseni pozemnich stavebnich objektl je uveden v
Casti B.2.1.

Kap. 3.2.1 popisuje fesenou sit z pohledu dopravné-
technologického.

Problematika bude resena individudiné.

vysvétleno

GR 023

CastB.2.1
Technické
reseni:

V bodé 2.1.10 Pozemni stavebni objekty, upozorriujeme, Ze byl schvdlen novy Program
revitalizace a rekonstrukce osobnich nadrazi (PRRON pro rok 2022 — 2026) a veskeré
informace by méli byt aktualizované dle nejnovéjsiho Programu.

Uvedené udaje vychazi z ndmi dostupnych podkladl v dobé
zpracovani.

vysvétleno

GR 023

V bodé 4.2.9 Pozemni stavebni objekty, v zastavce Netfeba poZadujeme doplnit, Ze
navrzeny ptistiesek bude v souladu s Pokynem SZ PO-23/2019-GR Moderni design a
architektura nadrazi a zastavek CR - Zelezni¢ni zastavky/pristiesky

Bude doplnéno

ano
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024

B.2.1

V kapitole B.2.1 technické feseni podkapitola silnoprouda technologie véetné DRT
doplnte zda izola¢ni vzdalenost trakéniho vedeni od ocelové konstrukce Zelezni¢niho
mostu Kralupy nad Vitavou - Chvatéruby v km 1,508 a Neratovice - Labak v km 34,875
vyhovuje pro vyhledové napajeni stfidavou trakci, pfipadné navrhnéte nutné Upravy.

Most Kralupy n/Vlt - ano, bude doplnéno
most Neratovice - v ramci této SP nefeseno, novostavba
pfevzata z SP Praha - MB (Deko)

024

B.2.1

V kapitole B.2.1 technické fe$eni podkapitola silnoprouda technologie véetné DRT je
navrien styk soustav v km 6,5 pred 7st. UZice. Z textu neni ziejmé, 7e stavajici elektrizace
stejnosmérnou trakci konci v km 3,3. Z toho vyplyva prodlouzZeni elektrizace aZz do
uvazovaného styku soustav stejnosmérnou trakci, Zadame o doplnéni. Dale rekonstrukce
trakéniho vedeni véetné zafizeni bude vyhovovat vyhledové napétové hladiné AC 25 kV.

Bude doplnéno

ano

024

B.2.1

V kapitole B.2.1 technické fe$eni podkapitola silnoprouda technologie véetné DRT
doplrite podjezdné vysky silnicnich nadjezdi a zda vyhovuje izola¢ni vzdalenost pro
vyhledové napajeni stfidavou trakci, pfipadné navrhnéte nutné Upravy.

Bude doplnéno

ano
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1 | OR Praha - VI&cil bez pFipominek
2
3
4
5
6
7
8
9

[y
o




Studie proveditelnosti trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — DFisy, 2. diléi pInéni 08/2021

Pripominkujici Zpracovatel
Cislo | organizace Cast text pfipominky reakce zapracujeme
IDSK Obecné Doporué.ujeme % F)Fipadé reeilizace tohotoProjektu (':afov?u koord?naci sve stavbou . Souhlasime, koordinace téchto dvou staveb bude Klicova. i
modernizace trati Praha — VSetaty, aby doslo k dokonéeni modernizace ZST Neratovice a
1 tratového Useku Neratovice — V3etaty nejpozdéji s dokonéenim stavby tohoto projektu.
Cisla linek, ktera budou poufZita pro spééné vlaky zastavujici v ZST Kralupy nad Vltavou,
IDSK B.15.4.1 zatim nejsou uréena. Nicméné Cislo R45 je uzivdno pro spésné vlaky Praha — Kladno. Bude upraveno. Ano
2 Doporucujeme oznaceni R44a, R44b a R44c.
Jednalo by se 0 zménu oproti jiz projednanému provoznimu
IDSK B.15.4.1 V pripadé realizace varianty V1 planujeme pfimé spésné vlaky Praha — Slany s pfipojem |konceptu. ne
3 Kralupy nad Vitavou — Velvary. Bude ponechano ve stavu k 2. DP.
IDSK B.2.14.25 Néstup.i:§tlé budou ?kré(:fna nadl. 90 m Je m(?ino fesit v Ano
4 V ZST Ufice a zastavce Netieba postacuji nastupisté dlouha 80 metrd. navazujicich stupnich pripravy, bez viivu na vysledky S
PoZadujeme zachovéni prejezdu P2473 pro umoznéni prijezdu autobusu linky PID 373  [Pfejezd je nahrazen objizdnou komunikaci. Bude navrieno
IDSK B.2.14.2.6 Lo o Ano
5 obci Netreba. obratisté BUS.
U ptejezdu P2471 doporucujeme téZ vybudovani chodniku pro pfistup od ZST UZice do .
IDSK B.2.14.2.6 Y. . . Y . . . Bude doplnéno Ano
6 Casti obce UZice lezici severné od trati.
Nutné fesit v ramci samostatnych staveb - dosud takové
IDSK B.2.26.3 Pro zajiSténi nami zvoleného cilového provozniho konceptu na tratich 093, 110 a 111 projekty nebyly schvadleny CK MD, a proto s nimi v ramci SP vysvétleno
7 uvazujeme s infrastrukturnimi opatienimi s cilem zvy3eni tratové rychlosti a elektrizace. |neni uvaZzovéno.
Linka Kladno — Kralupy nad VItavou — Mlada Boleslav pojede v celé trase pod stejnym
IDSK P.1.2aP.1.3 |, N Bude upraveno. Ano
8 ¢islem, napf. S53.
Dopravni model zasadni navySeni poctu cestujicich do Velvar
L i . . . . . . neprokazal, zejména proto, Ze neexistuje zadna
Oproti varianté BP je ve varianté V2 narQst poctu cestujicich na trati 111 do Velvar jen o ) L. ) . .
IDSK B.2.43.3 . 3 L L . konkurenceschopna autobusova linka, ze které by primy viak vysvétleno
12 (z 440 na 452). Podle naseho nazoru pfimé vlaky do Prahy pfilakaji vice cestujicich. L L, L
cestujici odcerpal. Cestujici z Velvar do Prahy vyuZivaji vlak
9a jiz dnes, akorat ve var. V2 jim odpadne prestup v Kralupech.
Nejedna se o rozpor, ale v rozdilovém kartogramu se na
uvedenych Usecich misi zmény na jednotlivych relacich,
které maji Casto opacny efekt. Jak je patrné z rozdilového
Dale uvadite, zZe pfimé vlaky do Slaného odldkaji néjaké cestujicich z autobust vedenych |kartogramu var. V1 (obr. 3.20), dochazi na trati Praha -
po D7. Obrazek 3.22 Rozdilovy kartogram uvadi u autobust pokles o 127 cestujicich Kralupy k mirnému poklesu poctu cestujicich, ktefi by ve var.
IDSK B.2.43.3 v Useku Praha — KnéZeves a o0 109 cestujicich v Useku Stehelceves — Knoviz, ale u trati BP jeli nap¥. z Nymburka do Kralup pres Prahu, ve var. V1 ale vysvétleno
091 je nardst cestujicich nizsi (o 59 v Useku Praha-Podbaba — Roztoky u Prahy a 0 108 pojedou pres Vietaty. Ke stejnému efektu dochazi i ve var.
v Useku Libcice nad VItavou — Kralupy nad Vitavou). Vysvétlete tento rozpor. V2, zde je ale tento pokles "prfebit" narlstem na relaci Praha
- Slany o uvedenych 105 cestujicich, které jsou nejlépe
patrné v kartogramu tésné pred Slanym, kde je vliv jinych
9b relaci jiz minimalni.
ZtotoZnujeme se se zavéry zpracovatele a také doporucujeme k dalsi pfipravé a
nasledné realizaci dle varianty V1, jeliko? rekonstrukci ZST Kralupy nad Vltavou
doporucujeme tesit jako samostatnou akci podle upravené metodiky zohlednujici nizsi
Usporu Casu pri posuzovani bodové stavby. Nedoporucujeme tuto stavbu zkoumat
v ramci jiné akce (napf. elektrizace trati Kralupy nad VItavou — Kladno-Ostrovec nebo
IDSK B.3.27 Kralupy nad Vltavou — Slany/Velvary), protoZe se domnivame, Ze vysledek konstatovani
ekonomického hodnoceni nebude vyrazné odlisny od varianty V2 sledovaného projektu.
Zarover je viak nutné zadit v dohledné dobé s projektovou piipravou rekonstrukce ZST
Kralupy nad VItavou nejen pro zajisténi realizovatelnosti vyhledového provozniho
konceptu regiondini dopravy v objednavce Stiedoceského kraje, mimo jiné dle varianty
V2, ale také pro zajisténi bezpecnosti a provozuschopnosti drahy v oblasti uzlu Kralupy
10 nad Vltavou.
Pozadujeme dostate¢nou ptfimou ¢ast koleji u nastupist smér Kladno/Slany/Velvary pro
IDSK C.4.2 spojeni 2 jednotek délky 80 metr(. Dale poZzadujeme vybudovani nastupisté délky 160 |Varianta V2 bude odevzdéna ve stavu k 2.DP. vysvétleno
metrd u 15. SK pro pfipad mimoradnosti. | toto nastupisté poZzadujeme u pfimé koleje
11 pro umoznéni spojovani 2 jednotek.
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ROPID

B.2.2

PovaZujeme za vhodné, aby bylo pro vétsi srozumitelnost v kapitole 3.2 ¢asti B.2.2
pojednavajici o vyhledovém rozsahu dopravy svazku linek pasmovych spésnych vlaku
uvedeno, Ze vyse uvedeny provozni koncept je v cilovém stavu (to znamena se
zavedenim primych spoji do Slaného a Velvar) realizovatelny pouze ve varianté V2, kdy
dochazi k modernizaci Zelezni¢ni stanice Kralupy nad Vltavou. Tento rozdil spravné
reflektuje linkové vedeni v pfilohach P.1.2 a P.1.3. Soudasné uvadime, Ze nelze pouZit
&islo linky R45 pro vlak v trase Praha — Kralupy nad Vltavou — Usti nad Labem, nebot tato
linka je vedena na trati ¢. 120 Praha — Kladno — Kladno-Ostrovec.

Bude doplnéno a preznaceno (R44a, b, c).

Ano

ROPID

B.3.1

Neni zcela zfejmé, jak zpracovatel hodnotil casové Uspory pro varianty V1 a V2. Ve
varianté V2 je umoznéno spojovani / rozpojovani jednotek v Zst. Kralupy nad Vltavou, z
¢ehoz Ize predpokladat alespori mirné zkraceni pobytd dotéenych vlak( v této stanici,
predloZené grafikony jsou vsak totoZné pro obé varianty, tedy i cestovni doby Praha —
Slany a Praha — Velvary jsou pro obé varianty shodné. Nijak nezpochybriujeme
atraktivnéjsi spojeni vzniknuvsi zrusenim prestupu v zst. Kralupy nad Vltavou, Zadame
vsak o vysvétleni, zda se jedna o pfinosy vzniklé pouze z titulu absence prestupu a tedy
vnimaného atraktivnéjsiho spojeni nebo zda byly do ekonomického hodnoceni
zapocitany i éasové uspory plynouci z mirné odlisnych pobytd v Zst. Kralupy nad Vitavou
(v tomto pripadé by se mély projevit rozdily v grafikonech pro jednotlivé varianty).

Casové polohy jsou dané moznostmi jednokolejné traté.

Casova Uspora u var. V2 vyplyva z metodiky vnimané
cestovni doby, ktera kazdy prestup penalizuje casovou
pfirazkou ve vysi 7 min.

vysvétleno
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Pripominkujici Zpracovatel
Cislo organizace Cast text pfipominky reakce zapracujeme
5 Kap. 2 PROVOZNI NAKLADY VLAK( Pro sazb’y nékla(;lnl’ch vlakl byly pouii.ty vzorcl>vé saz’by z ]
ZESNAD.CZ B.2.3 A o, B} , . ; . Rezortni metodiky (vlak 11 a 12). Popis PN nakladnich vlak( Ano
--> Chybi popis vypoctu provoznich naklad( nakladnich viak( . . .
1 bude doplnén do ¢asti B.2.3.
4.3.2 Pfesmérovani jizd vlakl
->N dvné prepocitané vlak ary. Vlak Sich podkladech byl d
5 Y evspravlne ptepou arne viakyna pary. via yf’ na’15|c- po ,a ec N yly uvedeny pro Jde pouze o nespravnou formulaci v textu, v ekonomickém
ZESNAD.CZ B.2.4 presné dany smér. Prosime o opravu. Pro vylouceni nejasnosti, pro¢ vlaky nemohou , . .. ano
< Y ey - .o . . hodnoceni bylo uvazovano spravné.
vyuZit pravobreZni trat aZz do Usti n.L., doporucujeme doplnit informaci, Ze tyto vlaky
5 manipuluji na levobrezni trati ve stanicich Kralupy n.V., Hnévice, Lovosice.
Prilohy CBA tabulek - PN vozidel Pro sazby nakladnich vlak( byly pouZity vzorové sazby z
--> Provozni naklady néakladnich vlaku je tfeba podloZit vypoctem. Déle doporucujeme  |Rezortni metodiky (vlak 11 a 12), jak je uvedeno ve zpravé.
ZESNAD.CZ B.3.1 upravit hodinové naklady u ucelenych vlak s chemii v dieselové trakci. V lozeném sméru[Pro vlaky do/z Neratovic s chemickymi produkty bude Ano
prepravy jsou z divodu vysoké hmotnosti vlaku nasazovana 2 HV fady 753.6 nebo starsi [uvaZzovano s nasazenim 2 dieselovych HV ve var. Bez
753.7 (vykon celkem 3000 kW). Pofizovaci cena HV fady 753.6 je cca. 50 mil K¢. projektu a s nazazenim el. HV v projektovych var.
3
SESNAD.CZ \Y dokumen’t?lci 2. dl'vlél'lho plnéni chybi schémata stanic s Udaji uzitecnych délek koleji Bude soucdsti (stejné jako v 1. DP). Ano
4 (bylo v 1. dil¢im plnéni).
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"Pldn implementace ETCS v Ceské republice; pldn predpoklddd implementaci systému
Y ETCS v ZST Kralupy nad Vitavou v roce 2023 (s moZnym posunem terminu, ktery dosud L
MD CR B.1 i 3 i . . bude upresnéno Ano
neni stanoven) a v useku Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Vsetaty v roce 2029
— Nejzazsi termin pro implementaci ETCS je stanoven rokem 2026
1
Prosime o zdUvodnéni odvratl na tiSické spojce. Odvraty jsou na této spojce dle Technické Feseni bylo jiz projednéno, Ize upravit ve vyssich
N naseho nazoru nadbytecné a komplikuji technické feseni. Na vSech tratich se uvazuje [stupnich dokumentace. .
MD CR C4.15,C4.16] , ; . ., . . , . > Vysvétleno
vyhradni provoz vlak(i pod dohledem ETCS. Obecné vnimame spiSe pozadavek odbornych slozek SZ na
Pokud mozno prosim odvraty eliminujte. realizaci odvrat(.
2
V souvislosti s presmérovanim vlaki ND pres Neratovice neni v ramci CBA uvazovana . . L, . .
x vt s . L, iy . ., v, Pfinosy z presmérovani ND pres Neratovice jsou v EH .
MD CR CBA Zadna Uspora s tim spojena. TaktéZ externality na toto nijak nereaguji. Zdddme o a3ovdn Vysvétleno
uvazovany.
doplnéni. 4
3
V rdmci PN (ndkladnich) vlakd jsou pro varianty projektové vs. variantu bez projektu
porovavané vzorové vlaky z metodiky (Vlak 11 — ndkladni vlak v motorové trakci a Vlak , , . .. ,
.y . R . L , . |Pro sazby nakladnich vlak( byly pouZity vzorové sazby z
12 — NEXx, elektricka trakce). V projektové varianté vystupuji kromé prevedenych viak( , . o .
. ) . . L X ., |Rezortni metodiky (vlak 11 a 12), jak je uvedeno ve zpravé.
. . |z pravobrezky také vlaky, které jsou nové vedeny v elektrické trakci, ale de facto stejné . T
MD CR CBA, PN vlakd A . . . e Pro vlaky do/z Neratovic s chemickymi produkty bude Ano
vlaky jako ve var. bez projektu. Vlak 12 vsak obsahuje neporovnatelné vyssi naklady ., , ] ,
) ) o o o . uvazovano s nasazenim 2 dieselovych HV ve var. Bez
(celkové sestaveni vlaku odpovida vlaku NEx, nikoliv Pn v elektrické trakci). X ) . )
. . . . . i L projektu a s nazazenim el. HV v projektovych var.
Je potieba vlaky, které jsou na trati vedeny i ve stavu bez projektu ocenit adekvatni
sazbou.
4
Navrhujeme prodiskutovat mezi zpracovatelem a zadavatelem smysluplnost rozsifeni
varianty V2 z hlediska provéreni dopadu do CBA a délky zpracovani o dalsi prvky, které . , Ve .
y Sy P L, .p , L Y ,p e . P .y S ohledem na uvaZovany rozsah dopravy na fesené trati Ize
Y . . |by mohly byt pfinosy, zejména se jednd o mimourovriové zapojeni Tisické spojky do . . , . , L, .
MD CR koncepcéné . A . Y R . L dlivodné predpokladat, Ze uvedena opatreni by byla z Vysvétleno
traté Lysa nad Labem — Vsetaty a zvySeni rozsahu dvoukolejnych usekll mezi Zst. UZice ) . Y K o
ey v w . , v ey | oy e, pohledu ndkladi a pfinost pro projekt spiSe zatézi.
a vyh. Libi$ v zdjmu umoznéni letmého kfiZovani nakladnich vlak( véetné zapoditani
5 pfinosu z plynulejsiho prijezdu uvedenym dsekem.
Zadame o kapacitni provéreni Groviiového zapojeni Tisické spojky do traté Lysa nad Vyhodnoceni Useku TiSice — Dfisy-Kifenek bude doplnéno.
MD CR koncepéné [Labem — Vsetaty véetné zdivodnéni navrhu volby rozdilnych vyhybek v zapojeni TiSicka spojka v¢. napojeni bude navrzena pro rychlost 100 Ano
6 TiSické spojky a v navazujici kolejové spojce na trati Lysa nad Labem — V3etaty. km/h.
Primarnim cilem projektu je elektrizace traté pro privoz
MD CR koncepéné |PoZadujeme proveéfit icelnost prelozky chvatérubského oblouku nakladnich vlakd. Navrh takové prelozky byl zvazovan, ale Vysvétleno
7 nebyl shledan jako ucelny.
Nesouhlasime. V rdmci projektu dochazi v feSenych usecich
ke zvyseni tratové rychlosti ze stavajicich 60 km/h na
N . . |Pozadujeme vyuZit co nejvice moznosti homogenizace tratové rychlosti, kterd dle kontinudlnich 80 km/h v Gseku Chvatéruby - U%ice a a7 120 .
MD CR koncepcéné X L. L 3 .. X R Vysvétleno
GDPR vykazuje pomérné rozsahlé propady. km/h v Useku Uzice - Neratovice s jedinym propadem na
90 km/h v oblouku pfed Neratovicemi z divodu eliminace
8 zasahu do kfizeného nadzemniho teplovodu.
Zahdjeni realizace je pfedpokladano za 6 let a trat je
MD CR SPOZES Nastaveni rizik R(2), R(3) a R(4) varianty V1 neodpovida metodice (pfiloze ¢. 2 SPOZES) |povaZovéana za vyznamnou s ohledem na provoz vlaki Castecné
9 NEx/Pn. Riziko R(3) bude provéreno.
10 MD CR formalné Zadame korekci textu. Korekce bude provedena. Ano
11 mD CR formalné V kap. 1.5 souboru SP_KND_B.2.5 vypadl nazev stanice Kralupy. Bude opraveno. Ano




