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SEZNAM ZKRATEK

ASP aktualizace studie proveditelnosti

Ccbp centralni dispecerské pracovisté

CK centralni komise

CR Ceska republika

pouo dalkové ovladani usekového odpojovace
DOz dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
DRT dalkova Fidici technika

DUR Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti

EHP Evropsky hospodarsky prostor

EQV elektricky ohrev vyhybek

ERTMS evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy
ETCS L2 evropsky vlakovy zabezpecovaci systém, 2. Uroven
EU Evropska unie

GSM-R evropsky standard bezdratové komunikace na zZeleznici
ND nakladni doprava

NK nafizeni komise EU

RBC radioblokova centrala

RK rozhodnuti komice UE

SZDC Sprdva Zelezni¢ni dopravni cesty

TS transformacni stanice

TSI technické specifikace pro interoperabilitu
TSI CCS TSI pro subsystém fizeni a zabezpeceni

TSI ENE TSI pro subsystém energie

TSI INF TSI pro subsystém infrastruktura

TSI PRM TSI — osoby se sniZzenou schopnosti pohybu
TSI SRT TSI — bezpecnost v Zeleznicnich tunelech
1T trakéni transformovna

TV trakéni vedeni

TZK tranzitni Zelezniéni koridor

vuz Vyzkumny ustav Zelezni¢ni

ZST Felezni¢ni stanice
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1 UuvoD

Predmétem této Casti je popis navrzeného technického reSeni projektu Zelezniéni traté Kralupy nad
Vitavou — Neratovice - Dfisy, a to jak ve stavu Bez projektu, tak ve vSech sledovanych projektovych

variantach.
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Studie proveditelnosti trati Kralupy nad VItavou — Neratovice — D¥isy “ﬁggﬂ:

2  POPIS VYCHOZIHO STAVU (SHRNUTi Z CASTI A.1)

2.1 vychozi technicky stav a parametry traté

2.1.1 Zdkladni parametry traté

Tratova rychlost

V useku Kralupy nad Vltavou — Neratovice je zavedena tratova rychlost 60 km/h s lokalnim omezenim na
50 km/h mezi km 1,246 az km 2,400 (tratovy Usek Kralupy nad Vltavou — Chvatéruby).

V Useku Neratovice — Vsetaty je zavedena tratova rychlost 100 km/h s lokalnim omezenim na 55 km/h
mezi km 33,678 az km 34,580 (ZST Neratovice), 50 km/h mezi km 34,580 a7 km 34,800 (ZST Neratovice)
a 80 km/h mezi km 38,80 az km 39,600 (ZST Vietaty, dale 60 km/h).

Pfi jizdé do odbocky (na predjizdné koleje) je v dotcenych Zelezni¢nich stanicich umoZnéna rychlost 40
km/h.

Zabrzdna vzdalenost

Zabrzdna vzdalenost je v Useku Kralupy nad VItavou — Neratovice i v Useku Neratovice — VSetaty 700 m.

Tratova tfida zatizeni

Tratova tfida zatizeni je v Useku Kralupy nad Vltavou — Neratovice C4/60 (20,0 t/napravu / 8,0t/bm
vlaku, pri tratové rychlosti 60 km/h).

Tratova tfida zatiZeni je v Useku Neratovice — VSetaty C4/100 (20,0 t/napravu / 8,0 t/bm vlaku, pfi
tratové rychlosti 100 km/h).

Prujezdny prarez

V celém useku je zaveden prujezdny prirez GC vyjma lokdlnich prekazek (ndvéstidla, mostni zabradli,
stozary osvétleni).

Normativ délky viaka

V useku Kralupy nad Vltavou — Neratovice je normativ délky nakladnich vlakG 530 m, normativ délky
vlakl dalkové dopravy 185 m a normativ délky zastavkovych osobnich vlak{ 60 m.

V Useku Neratovice — VSetaty je normativ délky nakladnich vlakd 381 m, normativ délky vlak( dalkové
dopravy 150 m a normativ délky zastavkovych osobnich vlak(i 150 m. Nejvétsi povolena délka vlaku je
601 m.

2.1.2 Zelezniéni svrsek

V Zelezniéni stanici Kralupy nad VItavou je analyzovan Zeleznicni svrsek a spodek v ose trati 527A (Praha

— D&&in).
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ZST Kralupy nad Vitavou

Zelezniéni svréek v ZST Kralupy nad Vltavou je analyzovan pro kolej 1 v iseku km 435,651 a7 km 437,961
trati 527A (Praha — Dé&¢in); délka useku je tak 2 310 m. Zelezniéni svrek v koleji 2 je zhruba shodného
sloZeni a stafi.

Prevazuji betonové prazce (70 %), dievéné prazce jsou uzity predevsim ve vyhybkdach. Vyrazné prevazuje
vloZeni v osmdesatych letech (92 %), tedy v dobé velké rekonstrukce stanice.

Nejcastéjsim tvarem kolejnic je R65 (84 %), nasleduje S49 (14 %). Z hlediska stafi vyrazné prevazuje
vloZeni v osmdesatych letech (85 %), tedy v dobé velké rekonstrukce stanice.

Usek Kralupy nad Vitavou (mimo) — Neratovice (mimo)

Zelezni¢ni svréek v useku Kralupy nad VItavou (mimo) — Neratovice (mimo) je analyzovan pro tratovou
kolej (event. hlavni stanicni kolej) v useku km 1,381 az km 17,174 trati 532A; skutecna délka useku je tak
15 767 m (se zahrnutim abnormalniho hektometru km 13,174=13,200).

PfevaZuji betonové prazce (94 %). Vyrazné prevazuje vloZeni v letech 1974 a 1975 (79 %).

Nejcastéjsim tvarem kolejnic je R65 (68 %), nasleduje S49 (31 %). Z hlediska stafi mirné prevazuje vloZeni
v poloviné sedmdesatych let (41 %), respektive v letech 1984 aZ 1986 (30 %). Ve vétsiné délky trati je
zfizena bezstykova kolej (vyjma km 5,10 aZ 6,85 a 7,40 aZz 7,53).

Usek Neratovice (véetné) — Vietaty (mimo)

Zelezniéni svriek v Useku Neratovice (véetné) — Vietaty (mimo) je analyzovan pro tratovou kolej (event.
hlavni stani¢ni kolej) v useku km 17,174 trati 532A az km 38,815 trati 537; skute¢na délka Useku je tak 5
155 m (se zahrnutim zmény staniceni km 17,864=34,350).

PrevaZuji betonové praice (65 %). Vyrazné prevaZuje vloZeni v roce 1982 (75 % - tratovy Usek Neratovice
— Vietaty); v ZST Neratovice jsou z velké &asti prazce z let 1964 a 1965.

Nejcastéjsim tvarem kolejnic je S49 (93 %), nasleduje R65 (3 %) a dokonce i kolejnice tvaru T (4 %).
Z hlediska stari naprosto prevazuje vloZeni v roce 1982 (81 %), ale vyskytuji se i kolejnice z roku 1961 a
1965. V tratovém Useku je zfizena bezstykova kole;.

2.1.3 Zelezniéni spodek

Na zakladé podklad( sprévce jsou v soucasném stavu na Useku Kralupy nad VlItavou — VSetaty evidovana
nasledujici mista poruch Zelezni¢niho spodku:

e 0od km 6,150 do km 6,864 blativa mista

e odkm 6,864 do km 7,572 7st. UZice - zbahnélé $térkové loze, podmacené mistnim potokem
e odkm 7,6 do km 8,0 nestabilni Zelezni¢ni spodek

e odkm 10,6 do km 12,4 nestabilni Zelezni¢ni spodek

e odkm 13,0 do km 13,6 blativa mista, znecisténé stérkové loze

e odkm 12,8 do km 14,2 volna upevnovadla
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e odkm 16,2 do km 17,1 volnd upevnovadla a znecisténé stérkové loze

V Useku Neratovice — VSetaty a VSetaty — Dfisy nejsou evidovdna poruchova mista.
2.1.4 Nadstupisté a pristupy

V nasledujicich tabulkdch jsou shrnuty zékladni parametry nastupist v feenych Usecich. Udaje vychazi
z podkladd spravce. Ve sloupci ,vyuZitelna délka“ je odmérena skutecna délka nastupistni hrany mezi
navéstidlem a protilehlym koncem nastupisté (nebo nameznikem, hrotem vyhybky apod.); u kusych
nastupist mezi navéstidly (pro kazdy smér mize byt tato délka odlisna).

V pFipadé ZST Kralupy nad Vltavou jsou sice viechna ndstupi$té pfistupnd mimourovriové, oviem nikoliv
bezbariérové. Z pohledu situovani nastupist vici zastavbé mésta je urcitou nevyhodou, Ze je pfistup
pouze z vypravni budovy, coZz znamena vici téZisti mésta urcitou zachazku a dochazi tak k nelegalnimu
pfistupu cestujicich pres kolejisté.

Dalsi nevyhodou je pfistup na nastupisté V. prostrednictvim dvou podchodd, pficemz mezi nimi je nutno
vystoupat na povrch (na nastupisté IV.).

V tseku Kralupy nad Vltavou — Neratovice je nejhor$im pripadem ZST UZice, kde je nutné pfi pfistupu
k vlaku v Urovni prechazet koleje.

V Useku Neratovice — Vietaty je nejhor$im pripadem ZST Neratovice, kde je nutné pfi pfistupu
k nastupistim 2, 3 a 4 prechazet koleje v Urovni.

2.1.5 Mosty, propustky a zdi
V ZST Kralupy nad Vltavou se nachdzi 8 mostd (véetné podchodil) o celkové délce v ose trati 197 m,
pficemz:

e 3 mosty jsou hodnoceny stavem 1/1,

e 1 most je hodnocen stavem 2/1,

e 4 mosty jsou hodnoceny stavem 2/2.

V Useku Kralupy nad Vltavou (mimo) — Neratovice (mimo) se nachazi 3 mosty o celkové délce v ose trati
317 m, pficemz:

e 1 mostje hodnocen stavem 1/1,
e 2 mosty jsou hodnoceny stavem 2/2.

Vyznamnym mostem je ,Chvatérubak” pres Vitavu o celkové délce 280 m. Vyska konstrukce nad
maximalni plavebni hladinou je 6,32 m, tedy existuje riziko pozadavku RVC CR na zvy3eni nivelety a
zajisténi podplavné vysky 7,00 m.

V Useku Neratovice (v€etné) — Vsetaty (mimo) se nachdazi 3 mosty o celkové délce v ose trati 203 m,
pricemz:
e 1 most je hodnocen stavem 1/1,

e 1 most je hodnocen stavem 1/2,
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e 1 mostje hodnocen stavem 2/2.

Vyznamnym mostem je ,Labak Neratovice” pfes Labe o celkové délce 185 m. Vyska konstrukce nad
maximalni plavebni hladinou je 5,00 m, tedy existuje riziko poZadavku RVC CR na zvy3eni nivelety a
zajisténi podplavné vysky 7,00 m.

V ZST Kralupy nad Vltavou je evidovan jeden propust, hodnoceny stavem 2. V tseku Kralupy nad Vltavou
(mimo) — Neratovice (mimo) je evidovano 13 propustk(, pficemz 6 z nich je hodnoceno stavem 1, 5
stavem 2 a 2 stavem 3. V Useku Neratovice (v€etné) — Vsetaty (mimo) jsou evidovany 4 propustky,
pricemz dva jsou hodnoceny stavem 1 a dva stavem 2.

V ZST Kralupy nad Vltavou je evidovano 7 zdi o celkové délce 937, pficem? 3 z nich jsou hodnoceny
stavem dobry a 4 stavem vyhovuijici.

2.1.6 Zabezpecovaci zarizeni

Na celé trati je v provozu smésice stanicnich zabezpecovacich zafizeni rlizného stari, pficemz prevazuje
typ AZD71.

Na Fedené trati prevaiuje tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie. Vyjimkou je uUsek Uzice —
Neratovice, kde je dosud pouze telefonické dorozumivani.

V Useku Kralupy nad Vltavou — Neratovice se vyskytuji prejezdy zabezpecené pouze vystraznymi kfizi, tak
i prejezdovym zabezpecovacim zafizenim.

Za nevyhovujici jiz v sou¢asném stavu lze oznacit prejezdy predevsim z davodu:

e Prejezd pres vice koleji ve stanici nebo pres vice koleji riznych trati/vle¢ek (P2469, P2470)

Pfejezdy na silnicich I. tfidy a velmi vyznamnych silnicich II. tfidy (P2469, P2478)
e Prejezdy, kde je Uhel kfizeni mimo vysec 75° az 105° (P2470, P2471, P2473, P2474)

e Potencidlné nevyhovujici jsou prejezdy zabezpecené pouze vystrainymi kiiZi pfi zvyseni tratové
rychlosti nad 60 km/h

e Prejezd pres vice koleji ve stanici nebo pres vice koleji rGznych trati/vlecek (P2670,P2671,
P2675)

e Prejezdy na silnicich I. tfidy a velmi vyznamnych silnicich II. tfidy (P2670)
e Prejezdy, kde je Uhel kfizeni mimo vysec 75° az 105° (P2670, P2671, P2674)

2.1.7 Trakéni vedeni

Trakéni vedeni nad stani¢nimi kolejemi v ZST Kralupy nad Vltavou a v Gseku Kralupy nad Vitavou —
Chvatéruby bylo zafazeno do evidence v roce 1983. Napajeci soustava je 3 kV=. V ¢asti byla provedena
vyména plvodnich keramickych izolatord za polymerni izolatory.

Stav zafizeni odpovida délce doby jeho provozovani.
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Trakéni vedeni nad kolejemi v Useku Dfisy — VSetaty a nad stani¢nimi kolejemi bylo zafazeno do evidence
v roce 1961. Byla zde provedena vyména plvodnich keramickych izolatord DIP za keramické spirdlové
izolatory. Jiné Upravy zde neprobéhly.

Stav zafizeni odpovida délce doby jeho provozovani.
2.1.8 Technologie DRT
V oblasti ZST Kralupy nad Vltavou jsou v sou¢asné dobé dvé poboé&ky DRT:

e Pobocka ZST: technologie TECOMAT NS 950, oZiveno v r. 2003
o napajeni: RU (zajisténé napajeni ovladacich obvodd R6kV)
o komunikaéni rozhrani: modem, hlasové pasmo, multipoint ZST Libéice — tunel Veprek
o Tizené technologie: DOUO, R6kV
e Pobocka TS1: technologie TECOMAT TC700, oZiveno v r.:2012
o napajeni ANG, ATJ

o komunikaéni rozhrani: TCP IP IEC 104, HDSL modem do ZST, pfechod na opto., ONS smér
Praha

o frizené technologie: R22kV, ANG, ATJ - TS1

V ZST Vsetaty je DRT Tecomat NS 950 s komunikaci po modemu FSK s pribéinym zesilovatem na NS
Stard Boleslav (vysoka poruchovost relace Nymburk — Vsetaty)

o DOUO: POZ 8E, vyroba OR Plzefi (pétidrat)
o Pohony UO-kovové pohony MP1.5 EZ
o 6kV —ovladano samostatnou skfini atypického provedeni v DK

V ZST Dfisy je DRT modernizovano v roce 2014: PLC Tecomat-Foxtrot, komunikace modemy SHDSL pres
SDH

o DOUO - zatizeni ZTV — diodovy t¥idrat (koncepéné zastarald konstrukce ze zacatku 90
let)

o Pohony UO - kovové pohony MP1.5 EZ
o 6kV —ovladano ptes ZTV — bloky OB6

2.1.9 Elektroenergetika

Technologie 6kV

V ZST Kralupy nad Vltavou se nachdzi technologie 6kV 75 Hz. V zkm 436,200 se nachdazi TTS 0434 z roku
2002, v zkm 437,0 se nachazi stanicni transformovna STS 0435 z roku 1984. Trafostanice se nachazi v
zatopové oblasti. V roce 2002 byla celd technologie STS pod vodou, po opadnuti povodné byla
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technologie pouze ocisténa od blata a uvedena do provozu bez vymény. Stav odpovida stafi a
nasledkdm povodni. Kabelové vedeni v celém Useku je plvodni z roku 1985. Celd technologie je jiz za
hranici zivotnosti.

V Useku Neratovice — VSetaty se technologie 6kV nenachazi.

V Useku Drisy — VSetaty se nachazi 10 ks TTS 6kV 50 Hz a dvé zdéné trafostanice STS 1334 Dtisy a STS
1345 Vsetaty. Tratové trafostanice jsou plvodni typ TS1 z roku 1958. Kabel 6kV je puvodni AKP
3x16mm2 (izolace papir-olej) rovnéz z roku 1958. Stanicni transformovny byly rekonstruovany v roce
1991 a 1992. Stav odpovida stari pres 60 let, presto je zde rozvod 6kV zcela bez poruch jak na kabelu, tak
na technologii. Staniéni trafostanice jsou staré témér 30 let, tedy rovnéz na hranici predpokladané
Zivotnosti. Technologie je zde kompletné na vyménu.

Silnoproud

ZST Kralupy nad Vltavou:

e Osvétleni:

o Rokinstalace: 1984 — 1993

o Technicky stav: Na hranici Zivotnosti
e NN Rozvody:

o Rokinstalace: 1977 — 1993

o Technicky stav: Na hranici Zivotnosti
e EOV:

o Rokinstalace: 1982 — 1997

o Technicky stav: Na hranici Zivotnosti

ZST Chvatéruby:

e Osvétleni:

o Rokinstalace: 1984

o Technicky stav: Na hranici Zivotnosti
e NN Rozvody:

o Rokinstalace: 1976 — 1993

o Technicky stav: Na hranici Zivotnosti

Tratovy tsek Chvatéruby — Uzice:

e Prejezd 2469 v km 5,533 — napadjeci kabel z roku 1972 v ménici se vzdalenosti od kolejisté az do
stanice do km 7,3, nes¢etnékrat spojkovano — napojen ze ZST UZice
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ZST Utice:
e Osvétleni:
o Rokinstalace: 2020
o Technicky stav: Nové
e NN Rozvody:
o Rokinstalace: 1972
o Technicky stav: Na hranici Zivotnosti
Tratovy Usek Uzice — Neratovice:

e Netfeba zastavka (km 10,5): osvétleni zastavky z roku 1974 (stav je funkcni, po rekonstrukci

nastupisté doslo k nahnuti stozarka)

Prejezd P2472 v km 10,605 — napajeni z roku 1974

Prejezd P2473 v km 11,006 — napajeni z roku 1974

Prejezd P2474 Stard Stace — napajeni z roku 1998

e Prejezd P2478 v km 16,230 — napajeni z roku 1998

ZST Neratovice:

e Osvétleni pfevainé z roku 1970, 1.nastupisté 2007, osvétlovaci véZe smér Vsetaty 1998
e NN rozvody z roku 1970

Tratovy Usek Neratovice — VSetaty:

e Prejezd PZZ 35,1km (Mlékojedy) — napajeni z roku 2007
e Zast. TiSice — osvétleni z roku 1995

e P77 36,195km z roku 2000

e P77 36,9km z roku 2018

ZST Vietaty:

e Napdjeni: zdénd TS 22/0,4kV 400 kVA 0zn.MEO0601, rok 1981, na hranici Zivotnosti

e Osvétleni a rozvody NN: 8ks OV 28m, rok 1990, technicky stav Umérny stari
Tratovy Usek Dfisy — Vsetaty:

e Zast. Ovcary

o Napdjeni: pripojka NN

B 2.1 Navrhova ¢ast, technické reseni (11/2021) 12
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o Osvétleni a kabelové rozvody: po rekonstrukci (2014), 9 ks stozar(t ABATEC 6 m
ZST DFisy:
e napajeni— stozdrova TS 22/0,4kV 160kVA, ozn. MEQ967, v roce 1987, na hranici Zivotnosti
e osvétleni a rozvody NN —11ks OV 20 m, v roce 1991, technicky stav Gmérny stari

e EOV neni

2.1.10 Pozemni stavebni objekty
e /ST Kralupy nad Vltavou — neni sou¢asti projektu (samostatnd stavba)
e /ST Chvatéruby
e /ST Utice

z. Netfeba

ZST Neratovice — neni souc&asti projektu (jiny projekt)

ZST Chvatéruby

Frekvence
cestujicich
(skupina)
Kategorie
kategorizace
2020
(hodnoceni
Stav budovy
(s)

-]
(%]
LN
(=2
(=2}
-l
S~
o0
~N
L

544064 | stanice |Chvatéruby| 0-399 E NE 2011 0,281 1501 1 28,08%

e navaznost na infrastrukturu tras a stezek

nejblizsi znacena turisticka trasa (Cervend) se nachazi cca 0,9 km jizné od stanice, stejné jako cyklotrasa.
Autobusové zastavka Kralupy nad Vltavou, Kovosrot je vzdalena cca 800 m s linkami 370 Kobylisy —
Kralupy nad Vltavou, Zel. stanice a 663 Kralupy nad Vltavou, Zel. stanice — Odolena Voda, Zavod.

e blizkost vyznamnych turistickych bod(

zamek Chvatéruby, Pfirodni park Dolni Povltavi.

e opatfeni ve prospéch turistického ruchu
predpokladano je zruseni zastavovani vlakd osobni dopravy
e informace o kapacité parkovist

parkovisté typu P+R, K+R, B+R se v blizkosti nadr. budovy nenachazeji.
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B Do\lany/"
nad Vitavou

ZST UZice

a 6w ¢ § \qE; E
Ln €CC € 5o N 53 ©
<)) o= = S = o 5 —
o ) o w o (] [ v
o £ 5 3 ¢8R 1) 5 e
~ QO »w X g [) o >
(@ ey ® < D
- 3 — (V)

546069 | stanice Uzice 0-399 E NE 1495 0,535 1152 1,1 | 48,64%

e navaznost na infrastrukturu tras a stezek
V blizkosti se nenachdazi Zadna turisticka trasa ani cyklotrasa.

Vychodné od stanice (300m), se naléza autobusova zastavka UZice s linkou 372 Kobylisy — Zlosy# a 663
Ujezdec — Kralupy nad Vltavou, Zel. stanice.

e blizkost vyznamnych turistickych bodd

s

V blizkosti se nenachazi Zadné vyznamné turistické cile.
e opatfeni ve prospéch turistického ruchu
nejsou

e informace o kapacité parkovist

v blizkosti vypravni budovy se nachazi ¢astecné zpevnéné plocha s kapacitou vice nez 20 OA, parkovisté
typu K+R a B+R nejsou zfizena.
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cestujicich
(skupina)
Kategorie
kategorizace
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546168 | zastavka | Netfeba | 0-399 E NE 1963 0,617 | 1032 1 61,71%

e navaznost na infrastrukturu tras a stezek

V blizkosti se nenachdzi Zadna turisticka trasa ani cyklotrasa.

Severné od zastavky (375m), se naléza autobusova zastavka UZice, Netfeba s linkou 373 Kobylisy — Velka
Ves.

e  blizkost vyznamnych turistickych bod

7 ,

V blizkosti se nenachazi zadné vyznamné turistické cile.
e opatreni ve prospéch turistického ruchu
nejsou

e informace o kapacité parkovist

v blizkosti zastavky se nachazi nezpevnénd plocha pro cca 4 OA, parkovisté typu K+R a B+R nejsou
zfizena.
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2.2  vstupni predpoklady

V prabéhu hodnoticiho obdobi je pfedpokladana realizace nasledujicich staveb:

e Rekonstrukce Nelahozeveskych tunell [2024 - 2028]

e Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo) [2028 - 2033]

e Modernizace a elektrizace trati Praha-Vysofany — Neratovice — VSetaty [2025 - 2028]

e Implementace GSM-R a ETCS [2022 (GSM-R) / 2029 (ETCS)]

e Konverze trakéni soustavy na 25 kV [2033 (Vsetaty) / 2040 (Kralupy n/VIt)]
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3 ZASADY TECHNICKEHO RESENI

Provérovany jsou nasledujici varianty:

e stav Bez projektu (BP)
zdkladni:

e V1
alternativni:

o 2

Alternativni varianta V2 vychazi ze zakladni varianty V1, kterou rozsifuje zejména o rekonstrukci
samotné ZST Kralupy nad Vltavou.

Obecné budou v ramci FeSeného rozsahu sité (dle variant) uplatiiovany nasledujici predpoklady:

e zavedeni rychlostniho profilu pro nedostatek prevyseni do 130 mm, respektive 150 mm.
e délka nastupist 100 m

e elektrizace 25kV, 50 Hz

e instalace ETCS L2 (GSM-R v ramci samostatné stavby jiz v roce 2022)

e tratova trida zatizeni min. D4 / prljezdny prafez Z-GC

3.1 varianta Bez projektu

Pfedpokladano je zachovani stdvajiciho usporadani Zelezni¢ni infrastruktury se zachovanim jeji
provozuschopnosti ve stdvajicich parametrech, ktera bude dosaZzena formou neinvesti¢nich pocin(
(udrzba a opravy), respektive investic jiz pfipravenych s nasledujicimi vyjimkami:

e trat bude vybavena GSM-R (2022) a ETCS L2 (2029)

e probéhne konverze trakéni napajeci soustavy na AC 25kV 50Hz (2040)

3.2 \VariantaVl

Jedna se o zakladni projektovou variantu, predpokladajici klasickou elektrizace v celé délce trati
s prevladajici st¥idavou trakci — misto styku soustav cca km 6,5 (pred ZST Uzice), resp. km 17,0 (pfed ZST
Neratovice). Mista styku soustav byla takto zvolena pro zamezeni negativniho vlivu stfidavé trakce na
stavajici zafizeni ZST Kralupy nad Vltavou a ZST Vietaty. Stavajici rozsah infrastruktury je roziiten o
nasledujici:

e nova vyhybna Libi§ pied ZST Neratovice

e prodlouzeni ZST Chvatéruby
3.3 Varianta V2

Varianta V2 vychazi z varianty V1, ale rozsituje ji o rekonstrukci samotné ZST Kralupy nad Vltavou
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4 NAVRH TECHNICKEHO RESENI

4.1 stav Bez Projektu

4.1.1 Zeleznicni zabezpecovaci zarizeni
Obnova vsech stavajicich SZZ, TZZ a PZS je predpokladana v prvnich 4 letech hodnoticiho obdobi.

Nad ramec vySe uvedeného bude trat vybavena systémem ETCS L2. Dle ,Planu implementace ETCS
v Ceské republice” (MD CR, verze 2020/12/09) je instalace predpokladana v roce 2029.

4.1.2 sdélovaci zarizeni
Obnova vsech stavajicich zafizeni je predpokladana v prvnich 4 letech hodnoticiho obdobi.

Nad rdmec stavajiciho stavu bude trat vroce 2022 vybavena systémem GSM-R, dle ,Planu vystavby
GSM-R na tratich Spravy Zeleznic”.

4.1.3 silnoproudd technologie vé. DRT
Obnova vsech stavajicich technologii je predpokladana v prvnich 4 letech hodnoticiho obdobi.
4.1.4 Zeleznicni svriek a spodek

Navrzena je obnova Zelezni¢niho svrsku v celé délce reSeného Useku, véetné sanace Zelezni¢niho spodku
a rekonstrukce odvodnéni. UvaZovana je sestava Zelezni¢niho svrsku s kolejnicemi tvaru 49 E1.

Ve vsech stanicich je navrzena obnova Zelezni¢niho svrsku vsech dopravnich koleji. Uvazovdna je sestava
Zelezni¢niho svrsku s kolejnicemi tvaru 49 E1.

Obnova je predpokladdna v prvnich 4 letech hodnoticiho obdobi

4.1.5 ndstupisté

Obnova vsech nastupist je predpokladana v prvnich 4 letech hodnoticiho obdobi.
4.1.6 Zeleznicni prejezdy a pozemni komunikace

Obnova prejezdovych konstrukci Zelezniénich prejezd(i a prechodl a bezprostifedné navazujicich Usekd
pozemnich komunikaci je pfedpokladana v prvnich 4 letech hodnoticiho obdobi.

4.1.7 mosty, propustky, zdi

Zelezni¢ni most Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby v TU 0821 evd. Km 1,508

Navrh opatfeni na stavajicich umélych stavbach a navrh novych umélych staveb v rdmci zkapacitnéni
trati vychazi ze ,Smérnice generélniho feditele ¢. 16/2005“. Pro navrh umélych staveb jsou déle pouzity
v soucasné dobé platné normy CSN.

Ocenéni nakladli na uvedeni mostnich objektl do vyhovujiciho stavu je uvazovano dle Sborniku pro
ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu.

Stav Bez projektu = V1 - Navrh opatieni v ramci varianty s vyvhledem nutnych Uprav v obdobi 30 let
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U mostu jsou uvazovdny nutné Upravy a predpokladané opravy s vyhledem pozadované Zivotnosti
30 let. Soucasny stav konstrukce a hodnoceni vychazi z aktudlné dostupnych mostnich prohlidek (rok
2019).

U mostu s hodnocenim 2 / 2 je pro tuto variantu navriena rekonstrukce jednotlivych c¢asti mostu
nasledujicim zplsobem:

Betonova predpoli

Pro betonova predpoli se s ohledem na prepocet z roku 2018 a stavajici stav shrnuty z mostni prohlidky
v roce 2019 predpoklada jejich rekonstrukce. Oprava pfedpoli bude zahrnovat nasledujici prace:

e vyména mostniho svrsku + nové izolace a vyména mostnich zavéru

e oprava/vyména lozisek

e oCisténi a sanace povrchil (nosna konstrukce, konzoly, Fimsy)

e oprava NK v oblasti uloZeni (pokles NK — zesileni/oprava pfi¢nik()

Z vyse uvedeného vyc¢tu postupt rekonstrukce byla stanovena hodnota soucinitele K = 2,0.

Ocelova konstrukce

Ze zavérl prepoctu ocelové konstrukce z roku 2018 vyplyva potreba zesileni mostu pro splnéni
pozadavku na zatizitelnost D4/60. S ohledem na vnitini statickou neurcitost konstrukce se jedna o slozity
postup, ktery bude vyZadovat presun a podepreni v docasné poloze (mimo plavebni prostor) po dobu
rekonstrukce. Prace spojené s rekonstrukci stavajici ocelové konstrukce jsou:

. presun nosné konstrukce do docasné (montazni polohy)

. ocisténi nosné konstrukce a nasledna obnova PKO

° zesileni prvkd nosné konstrukce, oprava spojli, ndhrada prvk( zavazné poskozenych korozi
o vyména mostnich zavérl a lozZisek

° vymeéna prechodovych desek

Na zvazeni je ndhrada ocelové ¢asti nosné konstrukce konstrukci novou. Tento postup prinasi benefity s
ohledem na ¢asovou narocnost a rozsah vyluk.

Z vyse uvedenych divodl a s ohledem na ndrocnost postupu rekonstrukce (zesileni) byla stanovena
hodnota soucinitele K = 3,5.

Naklady odpovidajici této skupiné mostu zahrnuji polozky HO3.

Naklady na rekonstrukci mostu jsou ndsobeny souhrnnym koeficientem K = 3,0.

U ostatnich mostl se uvaZuje s jejich rekonstrukci. U propustkll se uvaZuje sndhradou novymi
konstrukcemi.

Opérné zdi se v freSeném Useku nenachazi.
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4.1.8 pozemni stavebni objekty

Obnova vsech stavajicich objektl vypravnich budov a zastavkovych pristfeskll je predpokladana
v prvnich 4 letech hodnoticiho obdobi.

4.1.9 trakcni vedeni

Obnova stéavajiciho trakéniho vedeni v Gseku Kralupy n/VIt — Chvatéruby je pfedpokladana v prvnich 4
letech hodnoticiho obdobi.

4.1.10 energetickad zarizeni

Obnova vsech stavajicich zafizeni je predpokladana v prvnich 4 letech hodnoticiho obdobi.

4.2 variantaVl

4.2.1 Zeleznicni zabezpecovaci zarizeni

Navrzena je nahrada stavajicich SZZ, TZZ a PZS za nové. V souvislosti s elektrizaci traté stfidavou trakéni
soustavou je uvazovano u kabell delSich jak 500 m s pouzitim typu s kovovym plastém TCEKPFLEZE.

Mista styku soustav byla zvolena pro zamezeni nebezpecnych elektromagnetickych vliva elektrizované
trati na stavajici zafizeni ZST Kralupy nad Vltavou a ZST Vietaty.

szz
ZST Kralupy nad Vltavou Uvazka nového TZZ smér Neratovice

ZST Chvatéruby nové SZZ 3. kategorie (ES)

ZST Uzice nové SZZ 3. kategorie (ES), centralni pfechod s VZPK

vyh. Libis$ nové SZZ 3. kategorie (ES)

ZST Neratovice bez Uprav (koordinace se stavbou Praha — Neratovice)

odb. Tisice nové SZZ 3. kategorie (ES)

ZST Vietaty nutné Upravy vyvolané zapojenim TiSické spojky

T2Z

TU Kralupy n/VIt — Chvatéruby nové TZZ 3. kategorie

TU Chvatéruby — UZice nové TZZ 3. kategorie

TU Uzice - Libi3 nové TZZ 3. kategorie

TU Libi§ — Neratovice nové TZZ 3. kategorie

TU Neratovice - Tisice bez zasahu (koordinace se stavbou Praha — Neratovice)
TU Vietaty - Drisy nutné Upravy vyvolané zapojenim TiSické spojky
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DOz
Trat bude fizena z CDP Praha, kde budou provedeny nezbytné Upravy na novy stav.
ETCS

V celé délce trati je navriena realizace ETCS L2. Pfedpokladany jsou nezbytné Upravy existujiciho
systému ETCS na novy stav ZST Kralupy nad Vitavou, ev. i ZST Vietaty, pokud by Fedena stavba
nasledovala a po modernizaci zminéné ZST.

4.2.2 sdélovaci zarizeni
Kabelizace

Z divodu elektrizace stfidavou trakci bude nutné ve vsech tratovych Usecich vyménit stavajici metalicky
tratovy kabel za provedeni TCEPKPFLEZE s vyssim redukénim Cinitelem. Tento kabel zajisti odolnost proti
indukovanému napéti.

Ve viech ZST budou navrieny nové metalické kabely od délek, které mGZzou ovlivnit indukéni vlivy
elektrické trakce, v provedeni TCEPKPFLEZE.

Mista styku soustav byla zvolena pro zamezeni nebezpecnych elektromagnetickych vlivi elektrizované
trati na stavajici zafizeni ZST Kralupy nad Vltavou a ZST Vietaty.

V celé délce fesSeného Useku je navrZeno poloZeni nové optické kabelizace.

Zabezpecovaci a pozarni systémy (PZTS, LDP, ASHS)

Nové technologické a sluzebni prostory se podle potfeby vybavi systémy PZTS, LDP a ASHS. VSechny
nové systémy budou zapojeny do dalkového dohledu DDTS.

Informacni zafizeni

Pfestavbou nastupist a ostatnich prostor v jednotlivych stanicich dojde k nutnosti rozsifit stavajici
informacni systémy véetné souvisejicich rozvod(i. Nové se LCD infotabulemy vybavi ZST UZice a zastavka
Netfeba. Ovladani systému bude z CDP Praha.

Kamerovy systém

V ZST Utzice a zast. Netfeba se upravi a doplni kamerové systémy podle stavu novych ndstupist, ¢ekaren
a ostatnich prostor, které bude potfeba dohledovat. Vsechny kamerové systémy se propoji s CDP Praha.

Pfenosovy systém

Bude vybudovan novy pfenosovy systém IP MPLS.

Tratové radiové spojeni

Trat bude jiz ve vychozim stavu vybavena GSM-R. V ramci dalsiho stupné dokumentace je potreba
provéreni stavu, pripadné doplnéni potfebnych ¢asti GSM-R pro splnéni spolehlivosti GSM-R pro ETCS L2
na predmétné trati.
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Dalkova kontrola a ovladani (DDTS)

V ramci modernizace se nové systémy zapoji do DDTS, ktery se podle potfeby doplni a kapacitné navysi.

Sdélovaci prostory, mistnosti a klimatizace

V ramci studie se v zastavce Netfeba vybuduje nova sdélovaci mistnost. PoZzadované velikosti prostor
jsou cca 10-12m2. Do mistnosti by mély byt zavedené prostupy z kabelovych komor a kabelovodd,
mistnost by méla mit vlastni silnoproudy rozvadéc, uzemnéni a musi byt vybavena klimatizaci.

Dale je nutné pocitat s potfebnymi prostorami pro sdélovaci zafizeni ve spinacich stanicich,
energetickych objektech a pfipadné v reléovych domcich.

4.2.3 silnoproudd technologie vé. DRT a trakce
Napajeni feSené trati je navrzeno systémem AC 25 kV 50 Hz z nové TNS Neratovice v km cca 16,5.

Styk soustav je navrien cca km 6,5 (pfed ZST Utzice), resp. km 17,0 (pfed ZST Neratovice). Mista styku
soustav byla takto zvolena pro zamezeni negativniho vlivu st¥idavé trakce na stavajici zafizeni ZST
Kralupy nad Vitavou a ZST Vietaty.

Nez se prepnou okolni traté na stfidavé napajeni, tak se bude jednat o ostrovni provoz napajeni s jednou
napajeci stanici. Predpoklada se, Ze novd TNS Neratovice bude koncipovana jako dvojita (bude
upfesnéno v navazujicich stupnich dokumentace).

vzdalenosti:
e TNS Neratovice — styk soustav smérem na ZST. Kralupy n. V. 10 km
e TNS Neratovice — styk soustav smérem na ZST. Vietaty 1 km
trakéni vedeni

Nové trakéni vedeni je navrzeno v celé délce feSeného Useku Kralupy n/VIt - Neratovice a na novostavbé
Tisické spojky. Stavajici stejnosmérna trakce Kralupy n/VIt - Chvatéruby je prodlouZena aZz do km 6,5.
Trakéni vedeni véetné zatizeni bude nicméné vyhovovat vyhledové napétové hladiné AC 25 kV.

Pro stfidavé napdjeni se na zakladé vypoctl navrhuje sestava trakéniho vedeni s troleji 100mm? Cu a
nosnym lanem 50mm? Bz.

e odporTV 0,066 Q/km
e odpor zpétné cesty 0,106 Q/km
e induktivni reaktance 0,458 Q/km

Soucdsti rozsahlé rekonstrukce Zelezni¢niho mostu v km 1,508 jsou nezbytné Upravy pro vyhledové
napajeni stfidavou trakci. To se tyka i silni¢nich nadjezdll, kdy napf. pod dalniénim mostem D8 je dle
ruéniho méreni volna vyska pouze 6,5 m.

vyhodnoceni

Navrzené napajeni vyhovi. Do doby konverze napajeni koridorovych trati se bude jednat o ostrovni
provoz stiidavé trakce uvnitf oblasti napajené systémem DC 3 kV, z ¢ehoZ plyne nizsi spolehlivost (neni
navrzena zaloZni napajeci stanice). Po konverzi napajeni v okolni oblasti tato nevyhoda odpadne.
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Veskeré nové technologické zafizeni bude vybaveno prvky pro moznost ddlkového fizeni a dohledu z
prislusného dispecerského pracovisté. Na ED Praha-Kfenovka budou provedeny veskeré nutné upravy
pro zahrnuti nové technologie do systému DRT.

4.2.4 Zeleznicni svriek a spodek

Je navriena kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku vcetné sanace Zelezni¢niho spodku a
rekonstrukce odvodnéni v Useku Kralupy nad Vitavou — Neratovice a dale novostavba tratové spojky

(,,TiSické”) ve sméru Neratovice — Dfisy. Uvazovana je sestava zeleznicniho svrsku s kolejnicemi tvaru 49
E1 na betonovych praZcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.

V ZST Kralupy nad Vltavou a ZST Neratovice nejsou navrieny 7adné Upravy.

ZST Chvatéruby je prodlouzena pro umoznéni kiizovani dlouhych nakladnich viaka.

V ZST Uzice je navrZena Uprava konfigurace kolejisté pro zfizeni poloostrovniho ndstupiété, véetné
Upravy zapojeni vlecky na Chatérubském zhlavi.

Cca vkm 15,0 — 17,0 je navrZena nova dvoukolejnd vyhybna Libi§ pro umoznéni kfizovani dlouhych
nakladnich vlaka.

Ve stanicich je taktéZ uvaZovana je sestava Zelezni¢niho svrsku s kolejnicemi tvaru 49 E1 a nové vyhybky
jsou navrzeny prednostné na betonovych prazcich.

S ohledem na poutZiti svrsku tvaru 49 E1 je vyuZiti rychlostniho profilu pro nedostatek prevyseni 150 mm
omezeno pouze pro vozidla s omezenymi silovymi Ucinky na trat (maximalni hmotnost na napravu 18 t),
pro ostatni vozidla plati Imax = 130 mm. LokdIné, v obloucich o poloméru mensim nez 250 m, je i vyuZiti
rychlostniho profilu pro nedostatek prevySeni 130 mm omezeno pouze pro vozidla s omezenymi
silovymi Ucinky na trat.

4.2.5 ndstupisté

Nova nastupisté délky 90 m s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK jsou navrzena v ZST UZice a na
zastdvce Netreba. Typ konstrukce nastupisté, jakozto i presna poloha pristupl na nastupisté, budou
upfesnény v dalsich stupnich projektové dokumentace.

PFistup na ndstupisté je pres centrdlni prechod vybaveny VZPK v ZST Uiice, resp. pies stavajici zelezni¢ni
prejezd u zast. Netteba.

2ST/zast. nastupisté dl.
ZST Kralupy n/Vlt. bez tprav
ZST Chvatéruby bez ndstupisté
ZST Uzice 2x 90 m, nové
z. Netreba 1x 90 m, nové
z. Chlumin bez ndstupisté
ZST Neratovice bez uprav
z. TiSice. bez uprav
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Tabulka 4.1 — Pfehled navrZenych ndstupist, var. V1

4.2.6 Zeleznicni prejezdy

V nasledujici tabulce je uveden seznam prejezdl navrzenych ke zruseni.

Cislo km usek opatreni

P2468 4,696 Chvatéruby — Uzice nahrada novou objizdnou komunikaci
P2469 5,533 Chvatéruby — Uzice nahrad nadjezdem

P2470 6,257 Chvatéruby — Uzice bez nahrady

P2473 11,006 Uzice - Libig nahrada novou objizdnou komunikaci
P2475 13,971 UZice - Libig nahrada novou objizdnou komunikaci
P2476 15,449 Libis$ bez ndhrady

P2477 15,643 Libis bez ndhrady

Tabulka 4.2 — Prehled rusenych prejezdd, var. V1

U vSech ponechanych prejezd( je vzhledem rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku navrzena jejich
rekonstrukce vcetné sanace Zelezni¢niho spodku a odvodnéni. Konkrétni typ prejezdové konstrukce
bude feSen v navazujicim stupni projektové dokumentace. V dalSich stupnich dokumentace je nutné
ddkladné provéfit predevsim rozhledové poméry na prejezdech a zpUsob zabezpeceni prejezdd.

V ZST Utice je navrzen centralni prechod s VZPK pro pfistup na nastupisté.
Ndvrh Feseni Zelezni¢nich prejezdi byl projedndn s KSUS a jednotlivymi obcemi (viz dokladovd &dst).
4.2.7 pozemni komunikace

Nahradou za zruseni Zelezniéniho prejezdu P2469 na silnici 11/608 je navrien silniéni nadjezd véetné

prelozky pozemni komunikace (do 1 km).
Nahradou za zruseni 3 Zeleznicnich prejezdi jsou navrzeny nové objizdné komunikace délky do 1 km.

V ZST UZice a zastadvce Netieba jsou navrieny plochy P+R, jejichi rozsah vychézi z vypoctu dle PO
11/2020, ktery byl nasledné upfesnén dle vystupt z dopravniho modelu.

4.2.8 mosty, propustky, zdi

Zelezni¢ni most Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby v TU 0821 evd. Km 1,508

Navrh opatreni na stavajicich umélych stavbach a navrh novych umélych staveb v rdmci zkapacitnéni
trati vychazi ze ,Smérnice generélniho feditele ¢. 16/2005“. Pro navrh umélych staveb jsou dale pouZity

v soucasné dobé platné normy CSN.

Ocenéni nakladd na uvedeni mostnich objektl do vyhovujiciho stavu je uvaZovano dle Sborniku pro
ocenovani Zelezniénich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu.

Stav Bez projektu = V1 - Navrh opatieni v ramci varianty s vyhledem nutnych Uprav v obdobi 30 let

B 2.1 Navrhova ¢ast, technické reseni (11/2021) 24



Studie proveditelnosti trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Dfisy N :-igungs

U mostu jsou uvazovdny nutné Upravy a predpokladané opravy s vyhledem pozadované Zivotnosti
30 let. Soucasny stav konstrukce a hodnoceni vychazi z aktudlné dostupnych mostnich prohlidek (rok
2019).

U mostu s hodnocenim 2 / 2 je pro tuto variantu navriena rekonstrukce jednotlivych c¢asti mostu
nasledujicim zplsobem:

Betonova predpoli

Pro betonova predpoli se s ohledem na prepocet z roku 2018 a stavajici stav shrnuty z mostni prohlidky
v roce 2019 predpoklada jejich rekonstrukce. Oprava predpoli bude zahrnovat nasledujici prace:

e vyména mostniho svrsku + nové izolace a vyména mostnich zavéru

e oprava/vyména lozisek

e oCisténi a sanace povrchil (nosna konstrukce, konzoly, Fimsy)

e oprava NK v oblasti uloZeni (pokles NK — zesileni/oprava pFi¢nik()

Z vyse uvedeného vyc¢tu postupt rekonstrukce byla stanovena hodnota soucinitele K = 2,0.

Ocelova konstrukce

Ze zavérl prepoctu ocelové konstrukce z roku 2018 vyplyva potreba zesileni mostu pro splnéni
pozadavku na zatizitelnost D4/60. S ohledem na vnitfni statickou neurcitost konstrukce se jedna o slozity
postup, ktery bude vyZadovat presun a podepreni v docasné poloze (mimo plavebni prostor) po dobu
rekonstrukce. Prace spojené s rekonstrukci stavajici ocelové konstrukce jsou:

. presun nosné konstrukce do docasné (montazni polohy)

. ocisténi nosné konstrukce a nasledna obnova PKO

° zesileni prvkd nosné konstrukce, oprava spojli, ndhrada prvk( zavazné poskozenych korozi
o vyména mostnich zavérl a lozZisek

° vymeéna prechodovych desek

Na zvazeni je ndhrada ocelové ¢asti nosné konstrukce konstrukci novou. Tento postup prinasi benefity s
ohledem na ¢asovou narocnost a rozsah vyluk.

Z vyse uvedenych dlvodl a s ohledem na ndrocnost postupu rekonstrukce (zesileni) byla stanovena
hodnota soucinitele K = 3,5.

Naklady odpovidajici této skupiné mostu zahrnuji polozky HO3.

Naklady na rekonstrukci mostu jsou ndsobeny souhrnnym koeficientem K = 3,0.

U ostatnich mostl se uvaZuje s jejich rekonstrukci. U propustkll se uvaZuje s ndhradou novymi
konstrukcemi.

Opérné zdi se v freSeném Useku nenachazi.
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4.2.9 pozemni stavebni objekty

V dalsi pripravé je nutné posupovat v souladu s aktudlni ,,Koncepci pfi nakldddni s nemovitostmi
osobnich nddraZi a v souladu s PO SZDC PO-17/2019-GR ,Stfednédobé pldnovdni a priprava stavebnich
akci osobnich nadrazi”.

V souladu s Koncepci pri nakldddni s nemovitostmi osobnich nddrazi, schvdlenou MD 29.1.2019, je v
rfeseném tratovém useku Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Drisy ve vSech variantdch resSena
optimalizace a rekonstrukce stdvajicich pozemnich objektl, u nepotrebnych budov jejich demolice,
pripadné novostavby. Toto vychdzi z hlavniho cile Koncepce, tj. cilem vsech stavebnich pocint v lokalitdch
osobnich nddrazi je vZdy a v prvé fadé zlepsSeni kultury cestovdni, zkvalitnéni sluZeb pro cestujici, zajisténi
zdzemi pro provozovatelé drdzni dopravy, zajisténi nezbytného zdzemi provozovatele drdhy a zajisténi
ndvaznosti na ostatni druhy dopravy pfi sou¢asném respektovdni dalsich celospolecenskych zdjma (viz.
str. 22 Koncepce).

vypravni budovy

ZST Kralupy n/Vit
Rekonstrukce budovy je feSena v ramci samostatné investi¢ni akce.
ZST Chvatéruby

Dle PPRON je objekt v dobrém stavu. NavrZzena je rekonstrukce a objemova optimalizace budovy, bez
prostor pro cestujici (stanice nebude obsluhovana osobnimi vlaky).

ZST Uzice

Pfedpokladana oprava vnéjsiho plasté v¢. vymeény otvorovych vyplni, revitalizace prostor pro cestuijici,
Uprava predndadrazniho prostoru, oprava stiechy.

NavrZeno zfizeni parkovisté P+R a K+R aZ pro 20 OA, véetné stojanli B+R.

z. Netreba

Dle PPRON je objekt ve 3patném technickém stavu. Navriena je demolice objektu a ndhrada
zastdvkovym pristfeskem, ktery bude v souladu s Pokynem SZ P0O-23/2019-GR Moderni design a
architektura nadrazi a zastavek CR - Zelezniéni zastavky/pfistiesky.

Navrzeno zfizeni parkovisté P+R a K+R aZ pro 20 OA, vcetné stojan( B+R.
ZST Neratovice

Rekonstrukce budovy je feSena v rdmci jiné investi¢ni akce.

drobna architektura v navaznosti na B+R:

Ve vsech stanicich a zastavkach je B+R navrieno jako modulovy pfistfesek na kola. V dalSim stupni PD
bude upFesnéna jeho kapacita odpovidajici predpokladané frekvenci vyuziti, dle TP179, CSN 73 6056 a
Metodiky Cyklistické doprovodné infrastruktury (MD), v rdmci feSeni drobné architektury.
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Technologické objekty

Soucasti projektu je i vystavba novych objektl TNS Neratovice.

Na vSech zastavkach a u vyh. Libis a odb. TiSice je uvaZovana stavba malého technologického objektu.

4.2.10 Protihlukova opatreni

Akustické posouzeni vytvorené jako soucast studie proveditelnosti predklada vysledky vypoctu
ekvivalentnich hladin akustického tlaku v referenéni vzdalenosti 25 m od osy koleji.

Ve studii je proveden odhad protihlukovych opatteni, ktery respektuje jednak hygienické limity hluku z
provozu na drahdch véetné moznosti uplatnéni korekci staré hlukové zatéze. Celkem je navrzeno 2065 m
protihlukovych stén, predpoklddané vysky 2 — 3,5 metru od TK nebo od hrany zarezu.

Vyska protihlukovych stén bude zavisla na vzdalenosti obytné zastavby od Zelezni¢ni trati a na vyskové
Clenitosti terénu. V pripadech, kdy bude naptiklad Zelezni¢ni trat vedena v zadfezu v kombinaci
s dostatecnou vzdalenosti od obytné zastavby, mohou byt nékteré protihlukové stény i zcela vypustény.
Toto bude provéreno v dalSich stupnich projektové dokumentace v ramci detailnéjSiho akustického
posouzeni s vyuzitim vypoctového 3D modelu.

4.2.11 energetickad zarizeni

V ramci planované stavby budou provedeny Upravy silnoproudych rozvodd ve vztahu k provadénym
kolejovym Upravam a prodlouZeni, ev. vystavbé novych nastupist a ostatnich zafizeni.

Dale je nutno provést Upravy jednotlivych zatizeni souvisejici s elektrizaci trati soustavou 25kV AC tak,
aby byly spInény podminky CSN EN 50 122-1 pro 25kV AC trakéni soustavy.

V souvislosti s ndvrhem novych nastupist bude feSeno nové osvétleni a pfislusné rozvody nn.
V Zelezni¢nich stanicich bude dale feSen elektricky ohfev vyhybek a ddlkové ovladani usekovych

odpojovacu.
nazev pocet

ZST Kralupy n. VIt. bez tprav

ZST Chvatéruby 3 ks

ZST Uzice 7 ks

Vyh. Libig 2ks

ZST Neratovice bez tprav

Odb. TiSice 2 ks

ZST Vietaty, o. Cernava 6 ks

Tabulka 4.3 — Rozsah novych EQOV, var. V1

Pro nové TS 22/0,4kV ve vyh. Libis a odb. Tisice budou zfizeny nové pripojky 22kV z distribuéni sité.
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V ramci stavby je dale nutno tesit pfelozky vzdusnych i kabelovych vedeni VN, NN a VO, které jsou
majetkem mimodrdznich organizaci a pfi provadéni stavby budou poskozeny, ¢i jsou v kolizi s nové
budovanym trakénim vedenim 25kV AC. Vedeni je nutno prelozit ¢i upravit v predstihu pred zahajeni
stavby.

4.3 variantaV2

V useku Kralupy nad Vitavou (mimo) — Neratovice (mimo) a na novostavbé Tisické spojky je reseni
shodné s vyse uvedenou variantou V1. Oproti varianté V1 je pouze rozsifen rozsah stavby o ZST
Kralupy nad Vitavou a prilehlé pfemosténi Vitavy.

4.3.1 Zeleznicni zabezpecovaci zarizeni

Nad rdmec varianty V1 je navrZena realizace nového SZZ 3. kategorie typu ES v ZST Kralupy nad Vltavou,
véetné TZZ v navazuijicich tratovych Usecich.

DOz
ZST Kralupy nad Vltavou bude fizena z CDP Praha, kde budou provedeny nezbytné tpravy na novy stav.
ETCS

Predpokladany jsou nezbytné Upravy existujiciho systému ETCS na novy stav ZST Kralupy nad Vltavou,
ev. i ZST Vietaty, pokud by feend stavba nésledovala az po modernizaci zminéné ZST.

4.3.2 sdélovaci zafizeni
Kabelizace

Z divodu elektrizace stfidavou trakci bude nutné vyménit stavajici metalicky tratovy kabel za provedeni
TCEPKPFLEZE s vyssim redukénim cinitelem. Tento kabel zajisti odolnost proti indukovanému napéti.

Nové metalické kabely od délek, které mdzou ovlivnit indukéni vlivy elektrické trakce, budou navrzeny v
provedeni TCEPKPFLEZE.

V celé délce feSeného Useku je navrieno poloZeni nové optické kabelizace.

Zabezpedovaci a pozarni systémy (PZTS, LDP, ASHS)

Nové technologické a sluzebni prostory se podle potfeby vybavi systémy PZTS, LDP a ASHS. Vsechny
nové systémy budou zapojeny do dalkového dohledu DDTS.

Informacni zafizeni

Prestavbou nastupist a ostatnich prostor dojde k nutnosti rozsifit stavajici informacni systémy vcetné
souvisejicich rozvod( a véetné vybaveni LCD infotabulemy. Ovladani systému zlstane bude z CDP Praha.

Kamerovy systém

Upravi a doplni se kamerovy systém podle stavu novych nastupist, cekdren a ostatnich prostor, které
bude potreba dohledovat. Vsechny kamerové systémy se propoji s CDP Praha.
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Pfenosovy systém

Bude vybudovdan novy prenosovy systém IP MPLS.

Tratové radiové spojeni

ZST Kralupy nad Vitavou bude jiz ve vychozim stavu pokryta GSM-R. V rdmci daldiho stupné
dokumentace je potfeba provéfeni stavu, pripadné doplnéni potifebnych ¢asti GSM-R pro splnéni
spolehlivosti GSM-R pro ETCS L2 na predmétné trati.

Dalkova kontrola a ovladani (DDTS)

V ramci modernizace se nové systémy zapoji do DDTS, ktery se podle potfeby doplni a kapacitné navysi.

Sdélovaci prostory, mistnosti a klimatizace

Je nutné pocditat s potfebnymi prostorami pro sdélovaci zafizeni ve spinacich stanicich, energetickych
objektech a pfipadné v reléovych domcich.

4.3.3 silnoproudd technologie vé. DRT a trakce
Napajeni FeSené trati je navrzeno systémem AC 25 kV 50 Hz z nové TNS Neratovice v km cca 16,5.

Styk soustav je navrien cca km 6,5 (pred ZST Uzice), resp. km 17,0 (pfed ZST Neratovice). Mista styku
soustav byla takto zvolena pro zamezeni negativniho vlivu stfidavé trakce na stdvajici zafizeni ZST
Kralupy nad Vlitavou a ZST Vietaty.

NeZ se pfepnou okolni traté na stfidavé napajeni, tak se bude jednat o ostrovni provoz napajeni s jednou
napdjeci stanici. Predpoklada se, Ze novd TNS Neratovice bude koncipovdna jako dvojitd (bude
upfesnéno v navazujicich stupnich dokumentace).

vzdalenosti:
e TNS Neratovice — styk soustav smérem na ZST. Kralupy n. V. 10 km
e TNS Neratovice — styk soustav smérem na ZST. Vietaty 1 km
trakéni vedeni

Nové trakéni vedeni je navrzeno v celé délce feSeného Useku Kralupy n/VIt - Neratovice a na novostavbé
Tisické spojky. Stavajici stejnosmérnd trakce Kralupy n/VIt - Chvatéruby je prodlouZena az do km 6,5.
Trak¢ni vedeni véetné zafizeni bude nicméné vyhovovat vyhledové napétové hladiné AC 25 kV.

Pro stfidavé napdjeni se na zakladé vypocétd navrhuje sestava trakéniho vedeni s troleji 100mm? Cu a
nosnym lanem 50mm? Bz.

e odporTV 0,066 Q/km
e odpor zpétné cesty 0,106 Q/km
e induktivni reaktance 0,458 Q/km

Pfedpoklada se provedeni nezbytnych Uprav pro vyhledové napdjeni stfidavou trakci na silni¢nich
nadjezdech, kdy napf. pod dalni¢nim mostem D8 je dle ru¢niho méreni volna vyska pouze 6,5 m.
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vyhodnoceni

Navrzené napdjeni vyhovi. Do doby konverze napajeni koridorovych trati se bude jednat o ostrovni
provoz stfidavé trakce uvnitt oblasti napajené systémem DC 3 kV, z ¢ehoz plyne nizsi spolehlivost (neni
navrzena zaloZni napajeci stanice). Po konverzi napajeni v okolni oblasti tato nevyhoda odpadne.

Veskeré nové technologické zafizeni bude vybaveno prvky pro moznost dalkového fizeni a dohledu z
pfislusSného dispecerského pracovisté. Na ED Praha-Kifenovka budou provedeny veskeré nutné Upravy
pro zahrnuti nové technologie do systému DRT.

4.3.4 Zeleznicni svriek a spodek

V ZST Kralupy nad Vltavou je navriena kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svriku a spodku spojena

s Upravou konfigurace kolejisté zahrnujici koleje 101-113, resp. 1-15 a vSechna zhlavi stanice. V hlavnich
kolejich a prvnich predjizdnych kolejich je uvaZzovana sestava Zelezni¢niho svrsku s kolejnicemi tvaru 60
E2, v ostatnich kolejich je navrZzena sestava Zelezni¢niho svrsku s kolejnicemi tvaru 49 E1. Nové vyhybky
jsou navrzeny prednostné na betonovych prazcich.

4.3.5 ndstupisté

V ZST Kralupy nad Vltavou je navrZena rekonstrukce nastupisté I, Il, a Ill a realizace dvou novych
ostrovnich nastupist IV a V. Nova nastupisté maji délku 180 m — 300 m s vysSkou nastupni hrany 550 mm
nad TK. Typ konstrukce nastupisté, jakozto i pfesna poloha pfistupl na nastupisté, budou upfesnény v
dalSich stupnich projektové dokumentace.

PFistup na ndastupisté I, Il a lll je zachovan stdvajicim podchodem, nicméné nové je navriena prestavba
stavajiciho zavazadlového podchodu v severni Casti nastupist na podchod osobni s bezbariérovym
vystupem na vSech 5 nastupist.

25T /zast. nastupisté dl.

ZST Kralupy n. Vit. 100m, 180m, 3x 220m, 225m, 250m, 270m, 2x 300m

Tabulka 4.4 — Pfehled navrZenych ndstupist ZST Kralupy n/VIt, var. V2

4.3.6 Zeleznicni prejezdy
Ndvrh shodny s variantou V1
4.3.7 pozemni komunikace
Nadvrh shodny s variantou V1
4.3.8 mosty, propustky, zdi

Vychdzi z varianty V1.
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Zelezni¢ni most Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby v TU 0821 evd. Km 1,508

Navrh opatfeni na stavajicich umélych stavbach a navrh novych umélych staveb v rdmci zkapacitnéni
trati vychazi ze ,Smérnice generélniho feditele ¢. 16/2005“. Pro navrh umélych staveb jsou dale pouZity
v sou¢asné dobé platné normy CSN.

Ocenéni ndkladd na uvedeni mostnich objektl do vyhovujiciho stavu je uvaZovano dle Sborniku pro
ocenovani Zelezniénich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu.

Varianta 2 - Navrh opatreni v rdmci varianty Modernizace trati.

Pro most s hodnocenim 2 / 2 je pro variantu modernizace navrzena nahrada novou mostni konstrukci v
soubézné poloze s vyskou zohlednujici plavebni profil.

Ndaklady odpovidajici této skupiné mostu zahrnuji polozky HO2 a HO6. Naklady na vystavbu nového
mostu jsou nasobeny koeficientem K = 2,0. Pfedpokladany stav nové mostni konstrukce:

Nova ocelova konstrukce s rozpétim nad 40 m. V hlavnim poli (80 m) ocelova obloukova konstrukce s
dolni mostovkou. Ostatni pole tvofena ocelobetonovym sprazenym prifezem. Cely most je
predpokladan s pribézinym stérkovym loZzem a spodni stavbou v nové poloze. Pfedpokladd se umisténi
ve vysce spliujici 7,0 m vysoky plavebni profil VItavy.

4.3.9 pozemni stavebni objekty
Ndvrh shodny s variantou V1
4.3.10 Protihlukovad opatreni
Navrh shodny s variantou V1
4.3.11 energetickad zarizeni

V rdmci planované stavby budou v ZST Kralupy nad Vitavou provedeny tpravy silnoproudych rozvodi ve
vztahu k provadénym kolejovym Upravam a prodlouZeni, ev. vystavbé novych nastupist a ostatnich
zafizeni.

Dale je nutno provést Upravy jednotlivych zafizeni souvisejici s elektrizaci trati soustavou 25kV AC tak,
aby byly spInény podminky CSN EN 50 122-1 pro 25kV AC trakéni soustavy.

V souvislosti s ndvrhem novych, resp. prodluzovanych, nastupist bude feseno nové osvétleni a prislusné
rozvody nn. Dale bude fesen elektricky ohfev novych vyhybek a dalkové ovladani isekovych odpojovacu.

nazev pocet

ZST Kralupy n/Vit 94 ks

Tabulka 4.5 — Rozsah novych EOV v ZST Kralupy n/VIt, var. V2
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5 ORGANIZACE VYSTAVBY A NASLEDNE UDRZBY

harmonogram realizace

Zacatek stavby je ve vSech variantach predpokladan v roce 2027.

realizace
varianta Zahajeni Ukonéeni Prvni rok
vystavby vystavby provozu
Vi 2027 2028 2029
V2 2027 2030 2031

Tabulka 5.1 — Predpoklddany harmonogram realizace
Variantu V1 je doporuceno rozdélit do nasledujicich 2 staveb:

e elektrizace trati Kralupy n/VIt (mimo) — Neratovice (mimo) [15,5 km]

e novostavba Tisické spojky [1,8 km]

Variantu V2 je doporuceno rozdélit do nasledujicich 3 staveb:

e elektrizace trati Kralupy n/VIt (mimo) — Neratovice (mimo) [15,5 km]
e novostavba TiSické spojky [1,8 km]

e rekonstrukce ZST Kralupy nad Vltavou, v&. nového pfemosténi Vitavy

organizace udrzby a oprav

Organizaci Udrzby a oprav zajistuje Sprava Zeleznic, statni organizace. Tato Cinnost je zakonnou
povinnosti. Provadéna je vlastnimi zaméstnanci nebo dodavatelsky. Externim dodavatelm jsou
zadavany obvykle ty ¢innosti, na které pfislusna jednotka Spravy Zeleznic nema kapacity.

Systém organizace Udrzby a oprav bude pfiblizné shodny pro variantu s projektem i variantu
bez projektu. Vyhledovy rozsah ¢innosti bude zaviset na vybrané varianté a rozsahu technického feseni.

B 2.1 Navrhova ¢ast, technické reseni (11/2021) 33



