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1 UuvoD

Pfedmétem této Casti je vyhodnoceni navrieného feSeni Uprav Zelezni¢ni traté Kralupy nad Vitavou —
Neratovice — Dfisy z pohledu technického feSeni, dopravné-technologického posouzeni, vlivu na
prepravni poptavku, vlivu na Zivotni prostiedi, klimatickych zmén, Gzemni prlichodnosti a ekonomického
hodnoceni. V této Casti je uveden strucny vytah jednotlivych kapitol, které jsou podrobné zpracovény
v prislusnych castech této SP. Na konci této Cdsti je DETR analyza, ktera porovnavd hodnocené
projektové varianty z pohledu klicovych dosahovanych parametrdq, jak kvalitativnich, tak kvantitativnich.
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2 TECHNICKE RESENI

Ve studii jsou provérovany nasledujici varianty:
e stav Bez projektu (BP)
e V1 (zakladni projektova var.)

e V2 (alternativni projektova var.)

Alternativni varianta V2 vychazi ze zdkladni varianty V1, kterou rozsifuje zejména o rekonstrukci
samotné ZST Kralupy nad Vltavou.

Obecné budou v ramci feSeného rozsahu sité (dle variant) uplatfiiovany nasledujici predpoklady:
e zavedeni rychlostniho profilu pro nedostatek prevySeni do 130 mm, respektive 150 mm.
e délka nastupist 90 m
e elektrizace 25kV, 50 Hz
e instalace ETCS L2 (GSM-R v ramci samostatné stavby jiZ v roce 2022)

e tratova tfida zatizeni min. D4 / prlUjezdny prirez Z-GC

2.1 Hodnocené varianty

2.1.1 Varianta Bez projektu

Pfedpokladano je zachovani stdvajiciho usporadani Zelezni¢ni infrastruktury se zachovanim jeji
provozuschopnosti ve stdvajicich parametrech, kterd bude dosazena formou neinvesti¢nich pocin(
(udrzba a opravy), respektive investic jiz pfipravenych s nasledujicimi vyjimkami:

e trat bude vybavena GSM-R (2022) a ETCS L2 (2029)

e probéhne konverze trakéni napajeci soustavy na AC 25kV 50Hz (2040)

2.1.2 Varianta V1

Jedna se o zakladni projektovou variantu, predpokladajici klasickou elektrizace v celé délce trati
s prevladaijici stfidavou trakci — misto styku soustav cca km 6,5 (pfed ZST UfZice), resp. km 17,0 (pied ZST
Neratovice). Mista styku soustav byla takto zvolena pro zamezeni negativniho vlivu stfidavé trakce na
stavajici zafizeni ZST Kralupy nad Vltavou a ZST Vietaty. Stdvajici rozsah infrastruktury je roziifen o
nasledujici:

e nova vyhybna Libi$ pred ZST Neratovice

e prodlouzeni ZST Chvatéruby

2.1.3 Varianta V2

Varianta V2 vychdzi z varianty V1, ale rozsifuje ji o rekonstrukci samotné ZST Kralupy nad Vlitavou
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2.2  Navrh technického reseni projektovych variant

Nasledujici popis je spole¢ny pro navrh obou projektovych variant V1 a V2, pokud neni uvedeno jinak.

2.2.1 Zelezniéni zabezpecovaci zafizeni

Navrzena je ndhrada stdvajicich SZZ, TZZ a PZS za nové. V souvislosti s elektrizaci traté stfidavou trakéni
soustavou je uvazovano u kabell delSich jak 500 m s pouZitim typu s kovovym plastém TCEKPFLEZE.

Mista styku soustav byla zvolena pro zamezeni nebezpecnych elektromagnetickych vlivi elektrizované
trati na stavajici zafizeni ZST Kralupy nad VlItavou a ZST Vietaty.

2.2.2 Sdélovaci zafizeni

Z divodu elektrizace sttidavou trakci bude nutné ve vsech tratovych Usecich vyménit stavajici metalicky
tratovy kabel za provedeni TCEPKPFLEZE s vys$sim redukénim Cinitelem. Tento kabel zajisti odolnost proti
indukovanému napéti. Ve viech ZST budou navrieny nové metalické kabely od délek, které mdzou
ovlivnit indukéni viivy elektrické trakce, v provedeni TCEPKPFLEZE. Mista styku soustav byla zvolena pro
zamezeni nebezpeénych elektromagnetickych vlivi elektrizované trati na stavajici zafizeni ZST Kralupy
nad Vltavou a ZST Vietaty.

Trat bude jiZ ve vychozim stavu vybavena GSM-R.

Vsechny nové systémy budou zapojeny do dalkového dohledu DDTS, ktery se podle potfeby doplini a
kapacitné navysi.

V zastdvce Netreba je navrZeno vybudovani nové sdélovaci mistnosti. Dale je nutné poditat s potfebnymi
prostorami pro sdélovaci zafizeni ve spinacich stanicich, energetickych objektech a pfipadné v reléovych
domcich.

2.2.3 Silnoproudd technologie vé. DRT a trakce

Z hlediska napdjeni feSené trati je v obou projektovych variantdch navrzena novad TNS Neratovice v km
cca 16,5. Napéjeni je navrzeno systémem AC 25 kV 50 Hz, styk soustav je navrien cca km 6,5 (pfed ZST
Uzice), resp. km 17,0 (pfed ZST Neratovice). Mista styku soustav byla takto zvolena pro zamezeni
negativniho vlivu stfidavé trakce na stavajici zafizeni ZST Kralupy nad Vltavou a 7ST Vietaty.

Nez se prepnou okolni traté na stfidavé napdjeni, tak se bude jednat o ostrovni provoz sttidavé trakce
uvniti oblasti napajené systémem DC 3 kV, z ¢ehoZz plyne nizsi spolehlivost (neni navriena zalozni
napajeci stanice). Po konverzi napajeni v okolni oblasti tato nevyhoda odpadne.

Nové trakéni vedeni je navrzeno v celé délce feSeného Useku Kralupy n/VIt - Neratovice a na novostavbé
Tisické spojky.
Veskeré nové technologické zafizeni bude vybaveno prvky pro moznost dalkového fizeni a dohledu z

pfislusného dispecerského pracovisté. Na ED Praha-Kfenovka budou provedeny veskeré nutné upravy
pro zahrnuti nové technologie do systému DRT.
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2.2.4 Zelezniéni svriek a spodek

Je navriena kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku vcetné sanace Zelezni¢niho spodku a
rekonstrukce odvodnéni v Useku Kralupy nad Vitavou — Neratovice a dale novostavba tratové spojky
(, TiSické”) ve sméru Neratovice — Dfisy. UvaZovdna je sestava Zelezni¢niho svrsku s kolejnicemi tvaru 49
E1 na betonovych praZcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.

ZST Chvatéruby je prodlouzena pro umozinéni kiizovani dlouhych nakladnich vlakd.

V ZST Uzice je navriena Uprava konfigurace kolejisté pro ziizeni poloostrovniho ndstupiité, véetné
Upravy zapojeni vle¢ky na Chatérubském zhlavi.

Cca v km 15,0 — 17,0 je navrzena nova dvoukolejnd vyhybna Libi§ pro umoznéni kfizovani dlouhych
nakladnich vlakd.

Ve stanicich je taktéZ uvazovana je sestava Zelezni¢niho svrsku s kolejnicemi tvaru 49 E1 a nové vyhybky
jsou navrzeny prednostné na betonovych prazcich.

S ohledem na pouziti svrsku tvaru 49 E1 je vyuZiti rychlostniho profilu pro nedostatek prevyseni 150 mm
omezeno pouze pro vozidla s omezenymi silovymi Ucinky na trat (maximalni hmotnost na napravu 18 t),
pro ostatni vozidla plati Imax = 130 mm. Lokalné, v obloucich o poloméru mensim nez 250 m, je i vyuziti
rychlostniho profilu pro nedostatek prevyseni 130 mm omezeno pouze pro vozidla s omezenymi
silovymi ucinky na trat.

2.2.5 Nadstupisté

Nova néstupisté délky 90 m s vyskou ndstupni hrany 550 mm nad TK jsou navriena v ZST Ufice a na
zastavce Netreba. Typ konstrukce ndstupisté, jakoZzto i presna poloha pfistupl na nastupisté, budou
upfesnény v dalSich stupnich projektové dokumentace.

PFistup na ndstupi$té je pres centralni pfechod vybaveny VZPK v ZST UZice, resp. pFes stavajici Zelezni¢ni
prejezd u zast. Netteba.

ZST Kralupy nad Vltavou je ve var. V1 ponechdna bez Uprav, ve var. V2 je navriena rekonstrukce
nastupisté |, Il, a lll a realizace dvou novych ostrovnich nastupist IV a V. Nova néstupisté maji délku 180
m — 300 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK. Typ konstrukce nastupisté, jakoZto i presnd poloha
pristupll na nastupisté, budou upresnény v dalSich stupnich projektové dokumentace. Pfistup
na nastupisté |, Il a Ill je zachovan stavajicim podchodem, nicméné nové je navriena prestavba
stavajiciho zavazadlového podchodu v severni ¢asti nastupist na podchod osobni s bezbariérovym
vystupem na vSech 5 nastupist.
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2.2.6 Zelezniéni prejezdy
V nasledujici tabulce je uveden seznam prejezdl navrzenych ke zruseni.
cislo km Usek opatreni
P2468 4,696 Chvatéruby — Uzice nahrada novou objizdnou komunikaci
P2469 5,533 Chvatéruby — UZice nahrad nadjezdem
P2470 6,257 Chvatéruby — UZice bez ndhrady
P2473 11,006 Uzice - Libi$ nahrada novou objizdnou komunikaci
P2475 13,971 Uzice - Libi$ nahrada novou objizdnou komunikaci
P2476 15,449 Libis bez ndhrady
P2477 15,643 Libis bez ndhrady

Tabulka 2.1 — Prehled rusenych prejezdd, var. V1 a V2

2.2.7 Pozemni komunikace

Nahradou za zruseni Zelezniéniho prejezdu P2469 na silnici 11/608 je navrien silniéni nadjezd véetné
prelozky pozemni komunikace (do 1 km).

Nahradou za zruseni 3 Zelezni¢nich prejezdl jsou navrieny nové objizdné komunikace délky do 1 km.

V ZST Uzice a zastdvce Netieba jsou navrieny plochy P+R, jejichi rozsah vychazi z vypoctu dle PO
11/2020, ktery byl nasledné upfesnén dle vystup(i z dopravniho modelu.

2.2.8 Mosty, propustky, zdi

Na fe$eném Useku je kli¢ovou stavbou Zelezni¢ni most Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby v TU 0821 evd.
km 1,508.

Ve var. V1 jsou navrhovana nasledujici opatfeni:

e rekonstrukce betonovych predpoli

e potieba zesileni ocelové konstrukce mostu pro splnéni pozadavku na zatiZitelnost D4/60, coz
bude vyZadovat presun a podepreni v docasné poloze (mimo plavebni prostor) po dobu
rekonstrukce.

Ve var. V2 je navriena nahrada novou mostni konstrukci v soubéZné poloze s vyskou zohlednujici
plavebni profil. Nova ocelova konstrukce je navriena s rozpétim nad 40 m. V hlavnim poli (80 m) ocelova
obloukova konstrukce s dolni mostovkou. Ostatni pole tvofena ocelobetonovym sprazenym prirezem.
Cely most je predpokladan s priibéznym Stérkovym loZzem a spodni stavbou v nové poloze. Pfredpoklada
se umisténi ve vysce splnujici 7,0 m vysoky plavebni profil Vitavy.

U ostatnich mostl se uvaZuje s jejich rekonstrukci. U propustkll se uvaZuje s ndhradou novymi

konstrukcemi.

Opérné zdi se v reSeném Useku nenachazi.
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2.2.9 Pozemni stavebni objekty

V dalsi pripravé je nutné posupovat v souladu s aktudlni ,,Koncepci pfi nakldddni s nemovitostmi
osobnich nddraZi a v souladu s PO SZDC PO-17/2019-GR ,Stfednédobé pldnovdni a priprava stavebnich
akci osobnich nadrazi”.

vypravni budovy

ZST Kralupy n/Vit
Rekonstrukce budovy je feSena v ramci samostatné investicni akce.
ZST Chvatéruby

Dle PPRON je objekt v dobrém stavu. Navrzena je rekonstrukce budovy, bez prostor pro
cestujici (stanice nebude obsluhovana osobnimi vlaky).

ZST UZice
Predpokladana oprava vnéjsiho plasté v¢. vymény otvorovych vyplni, revitalizace prostor
pro cestujici, Uprava prednadrazniho prostoru, oprava stfechy.
Navrzeno zfizeni parkovisté P+R a K+R aZ pro 20 OA, vCetné stojanll B+R.
z. Netreba

Dle PPRON je objekt ve Spatném technickém stavu. NavrZena je demolice objektu a
nahrada zastavkovym pristfeskem.

NavrZzeno zfizeni parkovisté P+R a K+R aZ pro 20 OA, véetné stojanl B+R.
ZST Neratovice
Rekonstrukce budovy je feSena v rdmci jiné investi¢ni akce.

Drobna architektura v navaznosti na B+R:

Ve vsech stanicich a zastavkach je B+R navrzeno jako modulovy pfistfesek na kola. V dalSim stupni PD
bude upfesnéna jeho kapacita odpovidajici predpokladané frekvenci vyuziti, dle TP179, CSN 73 6056 a
Metodiky Cyklistické doprovodné infrastruktury (MD), v rdmci feSeni drobné architektury.

Technologické objekty

Soucasti projektu je i vystavba novych objektl TNS Neratovice.

Na vSech zastdvkdach a u vyh. Libis a odb. TiSice je uvaZovana stavba malého technologického objektu.

2.2.10 Protihlukova opatreni

Akustické posouzeni vytvorené jako soucast studie proveditelnosti predkldda wvysledky vypoctu
ekvivalentnich hladin akustického tlaku v referenéni vzdalenosti 25 m od osy koleji.

Ve studii je proveden odhad protihlukovych opatteni, ktery respektuje jednak hygienické limity hluku z
provozu na drahach véetné moznosti uplatnéni korekci staré hlukové zatéze. Celkem je navrzeno 2065 m
protihlukovych stén, predpokladané vysky 2 — 3,5 metru od TK nebo od hrany zarezu.

B 3.2 Vyhodnoceni projektu (11/2021) 10



Studie proveditelnosti trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Dfisy sSuUDoOP
PRAHA

Vyska protihlukovych stén bude zavisla na vzdalenosti obytné zadstavby od Zelezni¢ni trati a na vyskové
Clenitosti terénu. V ptipadech, kdy bude naptiklad Zelezniéni trat vedena v zafezu v kombinaci
s dostatecnou vzdalenosti od obytné zastavby, mohou byt nékteré protihlukové stény i zcela vypustény.
Toto bude provéreno v dalSich stupnich projektové dokumentace v ramci detailnéjSiho akustického
posouzeni s vyuZitim vypoctového 3D modelu.

2.2.11 Energeticka zafizeni

V ramci pldnované stavby budou provedeny Upravy silnoproudych rozvodd ve vztahu k provadénym
kolejovym Upravam a prodlouzeni, ev. vystavbé novych nastupist a ostatnich zafizeni.

Dale je nutno provést Upravy jednotlivych zatizeni souvisejici s elektrizaci trati soustavou 25kV AC tak,
aby byly spInény podminky CSN EN 50 122-1 pro 25kV AC trakéni soustavy.

V souvislosti s navrhem novych nastupist bude feSeno nové osvétleni a prislusné rozvody nn.
V Zelezniénich stanicich bude dale reSen elektricky ohfev vyhybek a dalkové ovladani uUsekovych
odpojovacu.

Pro nové TS 22/0,4kV ve vyh. Libis a odb. Tisice budou zfizeny nové pripojky 22kV z distribuéni sité.

V ramci stavby je dale nutno tesit prelozky vzdusnych i kabelovych vedeni VN, NN a VO, které jsou
majetkem mimodraznich organizaci a pfi provadéni stavby budou poskozeny, ¢i jsou v kolizi s nové

budovanym trakénim vedenim 25kV AC. Vedeni je nutno prelozit ¢i upravit v predstihu pred zahajeni
stavby.

B 3.2 Vyhodnoceni projektu (11/2021) 11



. . . . _ s o py
Studie proveditelnosti trati Kralupy nad VItavou — Neratovice — Dfisy . sSUDOP
; PRAHA

3 DOPRAVNI A PROVOZNi TECHNOLOGIE
3.1 Vyhledovy rozsah dopravy

Rozsah osobni dopravy v projektovych variantdch wvychazi z vyjadreni objednavatelll dalkové,
meziregionalni a regionalni dopravy (MD CR a IDSK). Rozsah nékladni dopravy poskytlo sdruzeni
ZESNAD.CZ. Rozsah osobni i nakladni dopravy ve vyhledovém stavu je stanoven pro jeden horizont,
pficemzZ pro dopravni a provozni technologii je stanoven pro rok 2032 (zprovoznéni Vsejanské spojky,
modernizace uzlu Mladd Boleslav, modernizace traté Praha — Neratovice vcéetné elektrizace
a zdvoukolejnéni — varianta Deko).

Rozsah osobni dopravy

Osobni doprava v horizontu 2032 je v Useku Kralupy nad VItavou — Neratovice zastoupena podobnym
rozsahem linek jako ve vychozim stavu, navic se uvazuje se zhusténim intervalu. K zméné dochazi
v Useku Neratovice — VSetaty, a to z divodu vedeni vlakll smér Turnov pres Vsejanskou spojku, pricemz
se v useku Praha — Mélnik pocita s posilenim linky R43. Prehled rozsahu osobni dopravy v horizontu
2032 je v nasledujici tabulce.

. . Interval Pocet
Linka Smérovani . oh Poloha
$picka/sedlo  part/den

Kralupy — Neratovice
(Kladno —) Kralupy — Neratovice —

>43 M. Boleslav 60/60 18 X:30 Kralupy
Neratovice — Vsetaty
R43 Praha — Mé&Inik 30/30 36 X:45/15
Neratovice
53 Praha — Neratovice 30/60 27 X:45/15
Neratovice

Tabulka 3.1 — Rozsah dopravy v usecich Kralupy n/V. — Neratovice a Neratovice — Vsetaty,
horizont 2032
Na provoz v Useku Neratovice — VSetaty ma vliv vedeni linky S3, jejiz ukonéeni je vsak predpokladdno
v ZST Neratovice. Linka $43 z Kralup (Kladna) je prodlouzena a7 do Mladé Boleslavi.

Celkovy pocet vlakl osobni dopravy za den je na zdkladé uvedené tabulky v Useku Kralupy nad VItavou —
Neratovice 36 a v Useku Neratovice — VSetaty az 108, coz predstavuje urcité navyseni vychoziho rozsahu
dopravy v jednotlivych usecich.

ProtoZe soudasti Ffeseného Uzemi je i ZST Kralupy nad Vltavou, tak pro vyhledovy stav (projektové
varianty V1 a V2) je stanoven rozsah dopravy ve vztahu k této Zelezni¢ni stanici. Tento rozsah dopravy je

shrnut v nasledujici tabulce.
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%sunup

PRAHA
Linka Smérovani §pili:r"I::;::tl:llo pa’F:'E(/:Zten Poloha
S4 Praha — Kralupy 30/30 36 X:00/30 Kralupy
S40 Slany — Kralupy 60/60 18 X:30 Kralupy
S44 Velvary — Kralupy —-/60 10 X:30 Kralupy
R44a
R44b  Praha —Kralupy — Usti n/L./Slany/Velvary 30/60 27 X:00/30 Kralupy

R44c

Tabulka 3.2 — Rozsah dopravy ve vztahu k ZST Kralupy n/V., horizont 2032

Linky priméstské/regiondlni dopravy tvofi predevsim S4, S40 a S44. Linka R44a/b/c predstavuje

pasmovou obsluhu oblasti lezici za Kralupy (ve sméru od Prahy), pficemz je predpoklddano jeji vedeni

ve Spicce na celou hodinu v Kralupech a celodenné na osu v 30’ s pfipoji ve vSech feSenych smérech

kromé sméru od/do Neratovic.

: '
Luzec
nad Vitavou /:/
S42 e o oo Victaly
Velvary :
S4a Vrafany :
[Raad N
[j Neratovice
S40
.
Kraly
oo e nad \)I’avou
K Praha-Cakovice
Zamecky park
i Praha-Cakovice
S4
Obrdzek 3.1 — Fragment linkového vedeni, varianta V1
uz1 Luzec
nad Vitavou :
u22 e oo oo Victay
Velvary :
Vrahany :
[Rasd  [Rasd ~
Neratovice
S40
'
Kraluj
PN nad t)alwou
K Praha-Cakovice
Zamecky park
| Praha-Cakovice
4]

Podrobnéjsi linkové vedeni celé oblasti je soucasti ptiloh P.1 ¢asti B.2.2.

Obrdzek 3.2 — Fragment linkového vedeni, varianta V2
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Rozsah ndkladni dopravy

S navySenim rozsahu dopravy oproti vychozimu stavu lIze pocitat aZ v projektovych variantach, protoze
varianta bez projektu neni vhodna pro provoz (dlouhych) nakladnich vlak(l nadregionalniho vyznamu,
pricemz hlavnim dlvodem je absence elektrizace ve stavajici trase a nedostupnost trasy pro rozhodné
relace bez uvraté. Predpokladany rozsah nakladni dopravy v projektovych variantdch proto vychazi
z pozadavk(l sdrueni ZESNAD.CZ. Celkovy pocet néakladnich vlakd v horizonttl 2032 v maximalni variaci
¢ini 48 vlak( za den (Usek Neratovice — TiSice). Vzhledem na dliraz na kvalitu tras pro vlaky nakladni
dopravy je nutné trasy pro nakladni vlaky poskytovat i v obdobi obéanského dne namisto noénich hodin.
Zaroven s timto souvisi i zvySujici se tlak na snizovani hlukovych limitd v no¢nim obdobi. Z uvedenych
dlivodu je predpoklad vedeni nakladnich vlakll podle moZznosti rovhomérné v denni i no¢ni dobé.

Usek Bez projektu Bez projektu Var. V1, V2 Var. V1, V2
RPDI/24 hod max. var./24 hod RPDI/24 hod max. var./24 hod
Kralupy n/V. — Dfisy 5 6 37 48

Tabulka 3.3 — Pfedpokiddany rozsah ndkladni dopravy ve vyhledovém stavu

Rozsah nakladni dopravy vstupujici kromé jiného do vypoctl propustnosti tratovych koleji v jednotlivych
variantach vychazi z hodnoceni reSeného Useku v ramci progndzy nakladni dopravy, vice viz ¢ast B.2.4.
Uvazovany rozsah nakladni dopravy vzesly z progndzy je uveden v nasledujici tabulce.

Usek Bez projektu Bez projektu Var. V1, V2 Var. V1, V2
RPDI/24 hod max. var./24 hod RPDI/24 hod max. var./24 hod
Kralupy n/V. -
21 27 4

Chvatéruby 6 >9
Chvatéruby — UZice 6 8 31 39
Uzice — Neratovice 3 4 28 36
Neratovice — 5 7 27 35

Vsetaty/Tisice

Tabulka 3.4 — UvaZovany rozsah ndkladni dopravy ve vyhledovém stavu

Vzhledem k omezené propustnosti useku Neratovice — TiSice/Vsetaty je uvaZovany rozsah nakladni
dopravy oproti pfedpokladiim niZsi, protoze ¢ast nakladnich vlakl v projektovych variantach zlstava
(stejné jako ve varianté Bez projektu) vedena pres ZST Praha-Libefi. Pro tento scénaf byla také
zpracovana separatni simulace 011 SZ (viz pfiloha P.8.2 &asti B.2.2). Protoze jeji vysledky nejsou
uspokojivé, tak na jeji zakladé bylo pristoupeno k upravé distribuce tras nakladnich vlakt v ramci dne.
Po dobu obcanského dne (5-20 hod) byla ponechana jedna trasa nakladniho vlaku za hodinu,
v ostatnich ¢astech dne se pak jedna o jeden par trasy nakladniho vlaku za hodinu. Celkovy rozsah
nakladni dopravy (35 tras v maximalni variaci) tak zlistdva nezménény.

Smérovani a rozsah nakladni dopravy v rdmci ZST Kralupy nad Vltavou je v fe$ené studii uvazovan tak,
aby byla pokryta co nejvétsi variabilnost moZnych provoznich operaci v této Zelezni¢ni stanici (pobyt
z prepravnich/dopravnich divodu, ukonéeni a zahajeni jizdy atd.). Smérovani nakladni dopravy je tedy

uvazovano nasledovné:
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e ve sméru Nelahozeves (Vranany) celkem 5 parQ nakladnich viak(/2 h;

e ve sméru LibCice nad Vltavou lze predpoklddat pokles poctu nakladnich vlakd v souvislosti
s jejich prfevedenim v ose Kolin — Kralupy nad Vltavou z trasy pfes Prahu na trasu pres
Neratovice, a to na 4 pary nakladnich vlak(/2 h;

e ve sméru Chvatéruby pak v zavislosti na vySe uvedeném ve sméru Libéice nad Vltavou
pak v uvedeném predpokladu 1,5 — 2 pary nakladnich vlakd/2 h (z toho cca 1 par na vlecku
ve Chvatérubech).

3.2 Modelové GVD

Modelové GVD jsou pro obé projektové varianty stejné. V ramci modelovych GVD je predpokladana
elektrizace tratového Useku Kralupy n. VItavou — Neratovice — Dfisy, a to véetné existence TiSické spojky.
Déle je predpoklad zvyseni tratové rychlosti ve vybranych usecich az na 120 km/h. Dalsim nezbytnym
opatfenim je zkapacitnéni feSeného Useku, resp. umoznéni kfizovani pro vlaky délky 740 m, coZ je
dosazeno v dopravnach Chvatéruby a Libis. Pfijetim téchto opatfeni dojde k posunu vlakd linky S43
na pozadovany uzel X:30 v Kralupech, ¢imz Ize dosdhnout propojeni s osobnimi viaky smér Kladno.
S uvedenou zménou provozniho konceptu a vedenim dlouhych nakladnich vlakd souvisi zatizeni obou
(stiedni i libcické) zhlavi v ZST Kralupy nad Vltavou. Pro variabilnost a stabilitu jizdniho fadu je nutné
zachovat obé zhlavi, protoZe se tim rozlozi mista konfliktd jizd vlak(l. Zatizeni zhlavi je zavislé pfedevsim
na rozsahu dopravy v hlavnim sméru, ktery zavisi predevsim od postupu ve vystavbé pilotniho useku VRT
Praha — Lovosice, se kterym je uZ v horizontu 2032 pocitano. V pfipadé, e v ZST Kralupy nad Vltavou
dochazi pouze k pobytu z dopravnich ddvodd, je ve varianté V2 mozné pro smér Libéice/Chvatéruby —
Nelahozeves pouzit rovnéz odstavné koleje v sudé skupiné nakladové Casti stanice, ¢imZ se eliminuje
pocet kizeni lib¢ického zhlavi.

Hlavnim rozdilem mezi projektovymi variantami V1 a V2 v oblasti vedeni linek osobni dopravy je
mozZnost spojovani a rozpojovani v ZST Kralupy nad Vltavou, dosaZena ve varianté V2. V projektové
varianté V1 je linka R44 vedend samostatné v Usecich Slany — Kralupy a Kralupy — Praha, linka R44
obdobné v Usecich Velvary — Kralupy a Kralupy — Praha. Ve varianté V2 dochazi k spojeni uvedenych
ramen, tj. vznikd spolecna linka R44 Slany/Velvary — Kralupy — Praha, coZ je dano pravé Upravou
parametrd koleji a nastupist v ZST Kralupy nad Vltavou.

Co se tyce tranzitu pres Kralupy nad Vitavou, a to bud prljezdem ¢i s prepracovanim, tak z rozboru
vyhledového stavu nakladni dopravy lze vycist nasledujici:

e cca 80 % nakladnich vlakd v ose levobreini trati LibCice nad Vitavou — Nelahozeves projede,
maximalné s pobytem z dopravnich davod(, coZ v projektovém stavu za vySe uvedenych
predpoklad(l znamenad cca 2,5 paru/2 h (zbytek, tzn. 0,5 paru/2 h prepracovava v sefadovacim
obvodu);

e ve sméru Chvatéruby bude v projektovém stavu (vlivem elektrizace a dalSich projektovych
Uprav) moiné 7ZST Kralupy nad Vltavou tranzitovat bez potfeby zmény trakce, i tak lze
u minoritniho poctu vlakli predpokladat potfebu prepracovani v sefadovacim obvodu
pfi pfechodu v ose Chvatéruby — Nelahozeves, a to cca 1 par/2 h.
Dale vtextu je uveden fragment modelového GVD, jehoZ celé znéni je soucasti prilohové casti.
Pro modelové GVD plati legenda, pficemz vlaky zakresleny ¢arkované predstavuji nabidkové trasy vlak(
v pripadé potfeby zmény ¢asového slotu. Skute¢nou poptavku vyjadfuji vlaky zakresleny plnou ¢arou.
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Obrdzek 3.3 — Modelovy GVD useku Vsetaty — Kralupy n/V./Drisy-Kfenek, projektové varianty V1 a V2
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3.3  Propustnost v projektovych variantach

Vypocet propustnosti pro vyhledovy stav je uveden v nasledujicich tabulkach. Podkladem pro vypocty je
modelovy GVD a z ného vyplyvajici dil¢i doby obsazeni jednotlivych Useku. Z hlediska rozsahu dopravy je
vstupnim do téchto vypoctll rozsah, ktery je uveden v pfislusné kapitole, a zakreslen v modelovém GVD.

Tratovy Usek Neratovice — Drisy-Kfenek vykazuje jako jediny prekroéeni optimalnich hodnot
propustnosti. Je to ddno pomérné vysokym poctem vlak(i osobni dopravy v Useku Neratovice — Vsetaty
(celodenni interval linky R43 30 min alinky S43 60 min) a zatiZzenim uUseku VSetaty — Drisy-Kfenek
nakladni dopravou. Propustnost tohoto tratového Useku se pfi uvaZovani maximalni variace vlakd
nakladni dopravy odpovidajici roku 2050 pohybuje mezi optimalnimi a kritickymi hodnotami, avsak jen
v obdobi obcdanského dne. U nakladni dopravy se uvaZuje sjednim vlakem za hodinu po dobu
obcanského dne a jednim parem za hodinu v ostatni (noc¢ni) dobé, navic s urcitou variabilnosti tras, takze
pfipadny minoritni narust zpozdéni v predmétném Useku nepredstavuje vyznamnéjsi naruseni provozu,
a navic mlZe byt kompenzovan na ostatni (dvoukolejni) ¢asti Zeleznicni sité.

Celkové jsou vsak hodnoty propustnosti v projektovych variantdch pfiznivé. Je to dano predevsim
instalaci systému ETCS L2 na feSené traté, také uvaZzovanym zdvoukolejnénim uUseku TiSice — VSetaty
v ramci varianty Z1 ASP Kolin — VSetaty — Décin a doplnénim vyhybny Libi$ v projektovych variantach
této studie.

V rdmci zpracovani této studie byly 011 zpracovany dvé simulace, a to jednak pro stfedni a libCické
zhlavi ZST Kralupy nad Vitavou, a také pro usek Neratovice — Vietaty/Drisy-Kienek. Zavére¢né zpravy
z téchto simulaci jsou v celém znéni uvedeny v rdmci priloh této ¢asti dokumentace. ProtoZe jejich
vysledky nejsou uspokojivé, tak na jejich zakladé bylo pristoupeno k urcitym opatienim. V prvé radé
to byla redukce poctu tranzitnich nakladnich vlakti vedenych timto usekem (nékteré byly ponechany
ve své plvodni trase pfes Prahu). Ve druhé rfadé byla upravena distribuce tras nakladnich viaku
v ramci dne:

¢ jedna trasa za hodinu béhem obcanského dne (obdobi Spicek s maximalnim rozsahem osobni
dopravy),

e jeden pdr tras za hodinu v ostatni (nocni) dobé.
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4 ANALYZA TRHU A PROGNOZA PREPRAVNI POPTAVKY

4.1 Analyza prepravniho trhu

Nejvyznamnéjsi prepravni vazby (bez ohledu na dopravni mdd) jsou v feSeném prostoru uskutecfiovany
ve vztahu s hlavnim méstem, tedy ve sméru kolmém na hodnoceny uUsek traté. Tyto vazby jsou
nejsilnéjsi z Kralup n. VIt. a Neratovic. V rdmci obci v ose hodnocené traté se nasledné jedna o prepravni
vztahy Uzic s Kralupy n. VIt., TiSic a Vietat s Neratovicemi a Kralup n. VIt. s Neratovicemi. Diisy prevainé
spaduji do Prahy a Brandysa n. L.-Staré Boleslavi, tedy mimo hodnoceny usek.

Nejvyznamnéjsi prepravni vazbou v hodnoceném prostoru realizovanou pomoci Zelezni¢ni dopravy je
prepravni vztah mezi Kralupy n. VIt. a Prahou. V ose hodnocené trati se prepravni Zelezni¢ni relace
uskutecnuji v malych intenzitach. Této skutecnosti odpovidd nizké prepravni zatizeni, které se na trati
mezi Kralupy n. VIt. a Neratovicemi pohybuje v fadech nizsich stovek prepravenych cestujicich.

Z pohledu autobusové prepravy je nejsilnéjsi prepravni vztah realizovan na relaci Neratovice — Praha.
Autobusova doprava je v hodnoceném prostoru vyuzivand k obsluze lokalnich center jako jsou Kralupy n.
VIt. a Neratovice s okolnimi obcemi. Uzemi okolo hodnocené traté je obsluhovano regiondlnimi
autobusovymi linkami, které jsou zarazeny do systému prazské integrované dopravy (PID) a zajistuji tak
predevsim spojeni s hl. m. Prahou. Na Uzemi Prahy tyto linky navazuji pfedevsim na metro C (Kobylisy,
Ladvi, Letiany), jinde linky navazuji na patefni Zelezni¢ni dopravu (napf. Kralupy n. VIt.).

Preprava osobnimi automobily je opét vyuzivana pfi cestdch zejména ze spadovych obcich do hlavniho
mésta. Nejvyznamnéjsi prepravni vztahy jsou v individualni automobilové dopravé evidovany na relacich
Kralupy n. VIt. — Praha a Neratovice — Praha.

4.2 Osobni doprava

Pfepravni progndza v osobni dopraveé byla zpracovana s vyuzitim multimodalniho dopravniho modelu.

4.2.1 Varianta bez projektu (BP)

Varianta bez projektu (BP) je srovndvaci varianta, ve které nedochazi k realizaci hodnocené investice. Na
predmétném useku jsou tak zachovany parametry traté jako ve vychozim stavu (zejména tratova
rychlost, kapacita traté a motorova trakce). Z hlediska provozu dochazi k uréitym zménam, které nejsou
na infrastrukture hodnoceného useku pfilis zavislé, zaviseji vSak na realizaci opatfeni na okolni Zelezni¢ni
siti, ktera se vSak rozviji invariantné, tedy i ve var. BP.

Zasadni vliv bude mit uvedeni do provozu Useku vysokorychlostni traté RS4 v Useku Praha — Litoméfice
(predpoklad v roce 2031), na kterou bude ze stavajici traté 090 (vedené pres Kralupy n. VIt.) odvedena
prakticky veskerd dalkova doprava (dnesni vlaky R, Ex, EC). Dalsi zasadni stavbou bude modernizace
traté Praha — M. Boleslav (dle schvélené var. Deko), ktera predpoklada mj. vystavbu vsejanské spojky a
nasledné prevedeni vlak( v relaci Praha — MI. Boleslav na trat pres Lysou n. L. oproti dne$nimu vedeni
pres Neratovice. Trat Praha (odb. Skaly — Neratovice) projde rovnéZz modernizaci spojenou s jeji
elektrizaci a zdvoukolejnénim, diky ¢emuz bude mozné zasadné posilit zejména priméstskou dopravu na
relaci Praha — Neratovice — Mélnik. V ramci dalSich Gprav provozu na okolnich tratich dojde ke spojeni
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dosud oddélenych linek Kralupy n. VIt. — Neratovice a Neratovice — Mladd Boleslav, nadale vsak bude
provozovana v nezdvislé trakci. Politd se také s projizdénim dnes velmi malo vyuZivanych zastavek
Chvatéruby a Chlumin.

Ve var. Bez projektu dochazi oproti vychozimu stavu k mirnému narlstu prepravni poptavky na
hodnoceném Useku traté. Ddvodem narlstu je jak vSeobecny narlst poétu obyvatel v okoli Prahy i
narlst jejich mobility, tak modernizace okolnich trati (zejm. var. Deko a modernizace pravobreZni traté),
v jejichz dlsledku v celé oblasti vyznamné narostou pocty cestujicich, coZ se ¢astecné projevi i na
hodnocené trati. Pozitivni vliv na celkovou poptavku ma také zkraceni cestovnich dob v dlsledku
projizdéni zast. Chvatéruby a Chlumin a také spojeni s navazujicim ramenem do Ml. Boleslavi, ¢imz
nékterym cestujicim odpadne nutnost prestupu v Neratovicich.

4.2.2 Projektova varianta V1

Ve var. V1 dochdzi k modernizace traté v Useku Kralupy n. VIt. — Neratovice a vystavbé tiSické spojky,
ktera ale bude pojizdéna pouze nakladni dopravou. V Useku Kralupy n. VIt. — Neratovice dojde ke
zkraceni cestovni doby linky S 43 o cca 5,5 min diky elektrizaci traté a zvyseni tratové rychlosti. Zaroven
dojde k propojeni linek Kralupy n. VIt. — Kladno a Kralupy n. VIt. — MI. Boleslav do jedné linky
s predpokladanym provozem hybridni soupravy vyuZivajici na neelektrizovanych Usecich bateriovy
provoz.

Oproti var. BP jsou pocty cestujicich na hodnocené trati vy$si o 200 az 250 cest./den. Hlavnim ddvodem
takového narlstu je prevedeni ¢asti prepravniho proudu cestujicich ptiblizné na relaci Lysa n. L. —
Kladno, ktery ve var. BP je smérovan pres Prahu (s vyuZitim modernizované traté Praha — LetiSté VHP —
Kladno), po realizaci navrhovanych opatteni ve var. V1 bude jeho ¢ast vyuzivat trasu pres VSetaty. Obé
trasy jsou jak Casové, tak vzdalenostné prakticky rovnocenné, v obou ptipadech se jednd o Zeleznici
provozovanou v elektrické trakci, ¢imZ padem z takového prevodu cestujicich neplynou pro ekonomické
hodnoceni Zadné relevantni pfinosy.

Identifikované prinosy var. V1 v osobni dopravé spocivaji pfedevsim v Usporach ¢asu, které se skladaji
z Uspory Casu stavajicich cestujicich, Uspory ¢asu na ruseném prejezdu silnice 11/608, Uspory €asu na
prestupech a Uspory ¢asu ze zkraceni pobytu v Zst. Neratovice.

Celkové Uspory Casu ve var. V1 dosahuji hodnot okolo 30 tis. os.hod/rok.

Dalsi usporou je navrhované prevedeni provozu nékterych osobnich vlakll z dieselové trakce na
elektrickou s vyuzitim hybridnich jednotek, pficemz na neelektrizovanych Usecich se uvazuje s provozem
na baterie. Takto je mozné prevést témér. 1,1 mil. vlak.km/rok z dieselové trakce na elektrickou.

4.2.3 Projektova varianta V2

Ve var. V2 jsou navrhovana totozna opatreni, jako ve var. V1, navic dochazi k modernizaci Zst. Kralupy n.
VIt. Vramci prestavby této stanice je mj. navrieno zfizeni nového podchodu a kvalitnéjsi napojeni
nastupist v kladenské kolejové skupiné. RovnéZz budou tato nastupisté prodlouzena, coz umozni
zavedeni pfimych vlak(l R40 a R44 vedenych z Prahy pfimo do Slaného a Velvar. Tyto vlaky jsou navrZeny
v rozsahu 8 parl spojl v ¢asech ranni a odpoledni pfepravni Spicky.
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Na hodnocené trati Kralupy n. VIt. — Neratovice jsou pocCty cestujicich ve var. V1 a V2 prakticky totozné.
K vyraznéjsim rozdildm dochazi na useku Kralupy n. VIt. — Slany, kde nardstaji intenzity o cca 120
cest./den. Je to pravé disledkem zavedeni pfimych vlak( z Prahy do Slaného. Tyto vlaky budou mit pro
relace z centra Prahy obdobné cestovni doby jako stavajici kombinace metro + bus ze stanice Nadrazi
Veleslavin. Pfimé vlaky tak maji redlnou moznost prevést ¢ast cestujicich z autobusl. Prevedeny proud
cestujicich z autobus ma intenzitu cca 105 — 120 cest./den a je dobfe patrny jako pokles cestujicich na
dalnici D7 v useku Praha — Slany.

Identifikované prinosy v osobni dopravé spocivaji predevsim v Usporach casu, které se skladaji z Uspory
¢asu stavajicich cestujicich, Uspory ¢asu na ruseném prejezdu silnice 11/608, Uspory ¢asu na prestupech,
Uspory Casu ze zkraceni pobytu v Zst. Neratovice a Uspory Casu z prevedené prepravy. K prevedeni
prepravy s relevantnim dopadem na ekonomické hodnoceni dochazi ve var. V2 na relaci Praha — Slany
z autobusové prepravy na vlak.

Celkové Uspory Casu ve var. V2 se pohybuji okolo hodnoty 60 tis. os.hod/rok.

Kromé Uspory Casu generuje prevedend pfeprava rovnéz Usporu z externalit autobusové dopravy. Dalsi
Usporou externalit je navrhované prevedeni provozu nékterych osobnich vlakl z dieselové trakce na
elektrickou s vyuzitim hybridnich jednotek, pfiéemz na neelektrizovanych Usecich se uvazuje s provozem
na baterie. Takto je moiné ve var. V2 prevést téméf 1,3 mil. vlak.km/rok z dieselové trakce na
elektrickou.

4.3 Nakladni doprava

Z pohledu néakladni dopravy jsou obé hodnocené varianty V1 i V2 rovnocenné.

Hlavnim pfinos tvofi zména trakce z motorové na elektrickou, kterd se predpokladd na ucelenych
ramenech, v¢. elektrizovanych tratich. Dlvodem je minimalizace ztrat, jak ¢asovych, tak provoznich
vzniklych prepfahy. Vysledkem je vyraznd uspora externalit. Celkem je pfedpoklddana v roce 2050
zména trakce u 2 vlak/24h RPDI.

Dalsim vyznamnym ptinosem pro nakladni dopravu je vyuziti takto nové vzniklého elektrizovaného
»objezdu Prahy” pro vedeni vlakl z priimyslovych lokalit oblasti Kralup n. VIt., Lovosic a Neratovic dale
na jihovychod bez nutnosti zajizdét do Prahy. Vlivem realizace projektu tak dochazi k presmérovani jizd
vlaka z trati Kralupy nad Vitavou — Praha-Liben — Kolin na traté Kralupy nad Vltavou — Neratovice — Dfisy
— Kolin. Dojde tak k odlehéeni Prazského uzlu, kde v soucasnosti dochazi k dynamickému rozvoji
priméstské osobni dopravy a zvySovani narokd na kapacitu trati. Celkem je predpokladano v roce 2050
vyuZiti této nové trasy u 10 vlak(/24h RPDI.

Dalsim prinosem bude vymisténi ¢asti nakladni dopravy ze sefadovaci stanice Praha-Liben do sef. st.
Nymburk. Tyka se to vlak(, které manipuluji na levobrezni trati ve stanicich Kralupy n.V., Hnévice a
Lovosice, proto dale ve sméru na Usti n. L. nevyuZivaji pravobreZni trat. Pfinosy jsou obdobné jako v
pfipadé tranzitnich vlakd, tedy vyuZiti objezdu Prahy a odlehceni prazské infrastruktury. Celkem je
predpokladano v roce 2050 vyuziti této nové trasy u 10 vlak(/24h RPDI.

Na pravobrezni trati dojde v souctu v roce 2050 v Useku Drisy — Velky Osek vlivem projektu k narlstu o
22 vlak(/24h RPDI.
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5 POSOUZENI VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI, VLIVU KLIMATICKYCH
ZMEN A UZEMNi PRUCHODNOST

5.1 Posouzeni vlivu na Zivotni prostredi

5.1.1 2viasté chranéna uzemi

Zvlasté chranéna uzemi pfirody jsou definovana zdkonem €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
ve znéni pozdéjsich predpisu.

Kategorie zvlasté chranénych Uzemi jsou:

a) narodni parky (NP),

b) chranéné krajinné oblasti (CHKO),

c) narodni prirodni rezervace (NPR),

d) pfirodni rezervace (PR),

e) narodni pfirodni pamatky (NPP),

f) pfirodni pamatky (PP).

Stavba ,,SP trati Kralupy nad VlItavou — Neratovice - Dtisy” prochazi tremi zvlasté chranénymi dzemimi.

1) PP Netfebska slaniska — mezi zastdvkami Netfeba a Chlumin
2) PP Piscina u TiSic — u zastavky TiSice

3) PR Vsetatska c¢ernava — nedaleko Zst. Vsetaty.

5.1.2 Evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti (soustava Natura 2000)

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohroZené druhy rostlin, ZivoCich( a pfirodni stanovisté
na uzemi EU. NejdilezitéjSimi pravnimi predpisy EU v oblasti ochrany pfirody jsou Smérnice Rady
79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochrané volné Zijicich ptak( (zkr. smérnice o ptéacich) a Smérnice Rady
92/43/EHS z 21. kvétna 1992 o ochrané ptirodnich stanovist, volné Zijicich Zivocichll a plané rostoucich
rostlin (zkr. smérnice o stanovistich).

Tabulka 5.1 — Seznam nejblizsich Evropsky vyznamnych lokalit

C. | Evropsky vyznamna lokalita Vzdalenost od koleje

1 | EVL Upor - Cerninovsko 1 600 m severné

2 | EVL Pis¢ina u Tisic hrana drazniho pozemku
3 | EVL Vsetatska ¢ernava uzemni kolize

4 | EVL Polabi u Kostelce 320 mjizné

Stavba ,,SP trati Kralupy nad ViItavou — Neratovice - Dfisy” prochazi EVL Piscina u TiSic a EVL VSetatska
¢ernava. Ptadi oblasti se v blizkosti stavby nenachdazeji. Je doporuceno zazadat o stanovisko KU
Stfedoceského kraje z hlediska mozného vlivu na dotcené EVL.

5.1.3 Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability, dle zdkona €.114/1992 Sb. v platném znéni, v krajiné tvoii soubor
funkéné propojenych ekosystémi, ekologicky stabilnéjsich prirozenych a prirodé blizkych ekosystémi,
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které udriuji pfirodni rovnovahu. Vramci nadregiondlnich, regiondlnich a mistnich USES jsou
vymezovana tzv. biocentra a biokoridory.

V mistech kfiZzeni prvkd Uzemniho systému ekologické stability je tfeba postupovat v souladu se
zajisténim prichodnosti dopravnich staveb pro volné Zijici ZivoCichy TP 180 Ministerstva dopravy.
5.1.4 Krajinny rdz

Krajinny raz se dle §12 zakona ¢.114/1992 Sh., v platném znéni, neposuzuje v zastavéném Uzemi a v
zastavitelnych plochéch, pro které je Uzemnim nebo regula¢nim pldnem stanoveno plosné a prostorové
usporadani a podminky krajinného razu dohodnuté s organem ochrany pfirody.

Pfirodni park je izemim chranénym z hlediska krajinného razu, které obsahuje vyznamné estetické a
pfirodni hodnoty a neni zvlastné chranénym dzemim.

Z hlediska krajinného typu a krajinarské hodnoty je oblast Kralup nad Vltavou hodnocena jako krajina
preménénd, krajindfska hodnota primérna (A0), resp. jako krajina pfeménénad, krajinarska hodnota
snizena( A-), oblast Neratovic pak jako krajina kulturni, krajinarska hodnota primérna (BO).

V dalsich stupnich projektové dokumentace bude tfeba provést posouzeni vlivu zdméru na krajinny raz,
které bude podkladem pro stanovisko dle §12 zakona ¢.114/1992 Sb.

5.1.5 Povrchové a podzemni vody

PFi vodopravnim fizeni se stanovi podminky, za jakych je stavba pfipustna. PFi kfiZzeni zaplavovych Gzemi
je tfeba respektovat omezeni v zaplavovych Uzemich

5.1.5.1 Zaplavova uzemi

Pozemek drahy na némzZ je umisténa projektovana stavba prichdzi do kontaktu s Ufedné stanovenym
zaplavovym Uzemim. Jednim z opatieni ochrany prfed povodnémi je vypracovani povodnového planu
stavby. Povodniovy plan musi obsahovat konkrétni postupy a pokyny pro c¢innost na stavenisti v obdobi
pfed povodni a pfi povodni. Obdobim pfed povodni je vyhldseni |. stupné povodriové aktivity
povodiovymi organy nebo vydani vystrahy hldsné a predpovédni povodnové sluzby.

Tento plan bude pred zahdjenim stavby predloZen k potvrzeni souladu s povodriiovymi pldny obci
dotcenych stavbou.

5.1.5.2 CHOPAV
Zajmové Uzemi se nenachdazi v chranéné oblasti pfirozené akumulace vod.
5.1.5.3 Ochrannda pdsma vodnich zdroji

V zajmovém Uzemi se nenachazi Zadni ochranna pasma vodnich zdrojd ani ptirodnich lé¢ivych zdrojl a

zdrojl pfirodnich mineralnich vod.
5.1.6 Kulturni a archeologické pamdtky

Stavba prochazi na dvou mistech lokalitami UAN | - jedna se o Uzemi s pozitivnhé prokdazanym a dale
bezpecné predpokladanym vyskytem archeologickych nalez(.
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5.1.7 Staré ekologické zatéze

V zajmovém Uzemi se nenachazi Zzadnda kontaminovana mista podle systému evidence kontaminovanych
mist dle niZe dolozené mapy.

5.1.8 LozZiska nerostnych surovin

Podle surovinového informaéniho subsystému (SURIS) Geofondu CR kde jsou vykreslena loZiska
nerostnych surovin a chranéné loziskové Uzemi stavba neprochazi Zzadnymi lozZisky nerostnych surovin
nebo dobyvacimi prostory.

5.2  Odolnost projektu vici globalnim zménam klimatu

Zaméru nehrozi z divodu klimatickych zmén Zadna vyznamna rizika.

Posuzovany zamér kfizi 15 vodnich tok( a zasahuje do 2 zaplavovych Uzemi. Soucdsti posuzované
zaméru bude zpracovany povodnovy plan. Mostni objekty, které kfizi vodotece v zajmovém Uzemi, jsou
navrieny dle hydrotechnického posouzeni a na kontrolni navrhovy pritok v souladu s CSN 73 6201
Projektovani mostnich konstrukci. Tato norma uvazuje s Qoo k niz je u vdech mostl pficitana rezerva 0,5-
1,0 m.

Dle zéznam( CGS je v zajmovém Gzemi registrovan potencialni nesanovany sesuv ID 1184 v katastru obci
Dfinov, UZice u Kralup a Zlosyf. Sesuvné Gzemi se nachazi pfiblizné 900 m severné od rekonstruované
trati a nebude tak pfimo ovliviiovat pfipadné stavebni prace.

Na zdkladé provedené analyzy pravdépodobnosti vyskytu nebezpedi, kterd mohou posuzovany zamér
ovlivnit, je mozné konstatovat, Ze je nepravdépodobné riziko souvisejici s zamérem pro rizika: rostouci
prdmérna teplota vzduchu a extrémni narlsty teplot, zmény v primérném mnozstvi destovych srazek,
zmény v extrémnim mnozstvi destovych srazek, povodné, primérna rychlost vétru, mrazy, skody vlivem

mrznuti.

Pro rizika pldni eroze, nestabilita pady/sesuvy puady/laviny byla vyhodnocena pravdépodobnost
nebezpedi zfidkava.

Z provedené analyzy vyplyvd, Ze vyhodnocend rizika se nachazeji v kategorii I. a Il.. Kategorie Il
predstavuje mirné riziko, pro jehoZ eliminaci je vyZzadovdno vhodné opatteni. V kategorii Il. bylo
vyhodnoceno riziko povodni.

Pro Uzemi Stredoceského kraje je zpracovan Krizovy plan kraje.

Krizovy plan kraje je dokument, ktery obsahuje souhrn krizovych opatfeni a postupt k feseni krizovych
situaci na Uzemi kraje. Krizovy plan Stredoceského kraje byl zpracovan v souladu se zdkonem (.
240/2000 Sb., o krizovém Fizeni a o zméné nékterych zdkonl (krizovy zdkon), ve znéni pozdéjsich
predpisl, a dalSimi obecné zavaznymi pravnimi predpisy vztahujicimi se k oblasti krizového planovani.

Posuzovany zamér je mozné povaZovat za zamér adaptovany na zménu klimatu.
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5.3  Posouzeni uzemni prtichodnosti projektu

5.3.1 Zdsady uzemniho rozvoje

Cela sledovana Zelezni¢ni trat Kralupy n/VIt — Neratovice - Vsetaty vede na Uzemi Stfedoceského kraje.
Navrienad opatifeni neméni polohu a vedeni této trati a nejsou tak vrozporu se ZUR SK, vyjma
novostavby tzv. TiSické spojky, kterd neni v ZUR SK uvedena. Platné ZUR SK nevymezuji sledovanou trat
jako verejné prospésnou stavbu.

Pro pokracovdni dalsi pfipravy je tfeba zanést trasu Tisické spojky do ZUR SK a bylo by vhodné
prohldseni projektu za Verejné prospésnou stavbu v Zdsaddch uzemniho rozvoje Stiedoceského kraje.

5.3.2 Uzemni pldny obci

Navrhované Upravy na stdvajici trati a navazujici lokalni Gpravy napojené infrastruktury, napft. silni¢ni
nadjezdy, nejsou v zasadé v rozporu s Uzemné planovaci dokumentaci dotéenych obci (Uzemni plany).
Nesoulad feSeni s Gzemnimi plany obci je pouze v oblasti novostavby tzv. TiSické spojky.

5.3.2.1 Kralupy nad Vitavou - Neratovice

V tomto Useku je navrzena rekonstrukce stavajici traté v rdmci stdvajicich zelezni¢nich ploch, pouze cca
vkm 14,5 (pfed Neratovicemi) zasahuji smérové Upravy oblouku o malém poloméru na nedraini
pozemky. V souladu s UP dotéenych obci viak obecné nejsou navriené Upravy Zelezniénich prejezdl at
uz formou smérovych Uprav stavajicich komunikaci, novy objizdnych komunikaci ndhradou za rusené
prejezdy, ani novy silniéni nadjezd na silnici 11/608. Stejné tak bude tfeba aktualizovat UP Neratovic
v souvislosti s planovanou realizaci TNS Neratovice a jejimu napojeni na sit VVN.

5.3.2.2 Tisicka spojka

Novostavba tidické spojky neni v souladu s UP obce Tisice a bude tak nutna jeho aktualizace. Trasa
pfevazné je vedena po pozemcich ZPF.

5.4 Geotechnicka reserse

Celkové lze konstatovat, Ze z geotechnického hlediska je rekonstrukce trati a pfilehlych objekt(
v prekladaném useku realizovatelna. Lze konstatovat, Ze se jednd o etapu orientac¢niho prlizkumu pro
studii stavby a z tohoto dlvodu maji prezentované vysledky geotechnické reserSe a jeji zavéry pouze
orientacni charakter.

Vzhledem k etapé prizkumnych a projekcnich praci navrhujeme pro navrh zemnich téles uvazovat se
sklony svahil naspu podle predpisu SZDC S4 €l. 127-130 a svahy zéiezd podle SZDC S4 ¢&l. 143-161.
V mistech prechodu mistnich vodotedi a fek Vltava a Labe doporucujeme v pfipadé rozsiteni/posunu osy
traté vybudovat pod ndsypovymi télesy ploSny drén. V mistech rozlivu hladiny Qig doporucujeme
provést do vyskové Urovné Qio opevnéni svah( naspového télesa kamennou sypaninou, nebo
rovnaninou. Predpokladame, Ze v Usecich vedenych v Urovni terénu nebo v mélkych zarezech do 1,5 m
nebude hladina podzemni vody (vyjma kratkych usek( v bezprostfedni blizkosti vodoteci) budouci
stavbu Zeleznicni trati ovliviiovat. PodloZi Zeleznicni trati bude tvofeno prevaziné kridovymi horninami

charakteru kfemennych piskovc, slinovcl a vapnitych jilovcl a v pocatecnim uUseku i proterozoickymi
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horninami charakteru bfidlic, prachovct, jilovcl a bazaltd. VySe uvedené horninové typy budou
zastizeny od hornin zcela zvétralych charakteru zeminy (R6) az po horniny mirné zvétralé o nizké az
vysoké pevnosti (R4-R2). Geomechanické vlastnosti hornin mohou byt lokdlné pozménény pfitomnosti
tektonickych struktur, viz kapitola 5.4.

VSeobecné pro zarezy hlubsi nez 1,5 m plati, Ze pfi bazi mlze byt zastizena hladina podzemni vody. Nad
svahy zarez( situované kolmo ke spdadnici svahu, bude nutné vybudovat odvodnéni, tak aby srazkova
voda nezatékala do zarezu. Dale bude nutné stény zarezl budované v namrzavych zeminach/horninach
hlubsi nez cca 1,3 m ochranit min. 1,0 m mocnou vrstvou nenamrzavého materialu (vyskyt namrzavych a
rozbridavych zemin — zejména fluvidlni, méné casto deluvialni sedimenty).

Pro dalsi etapy projekénich praci je bezpodminecné nutné provést prlzkumy v pfislusSném rozsahu.
Prizkumy doporucujeme zaméfit na ovéreni zeminové a horninové skladby Gzemi, moznosti zpétného
vyuziti téZenych zemin ze zafezu, agresivitu podzemnich vod, moZnosti zlepseni nevhodnych zemin atd.
Déle na duasledné ovéreni predpokladu mozZného vyskytu podzemnich vod v pfipadné nové
rozsifovanych/ nové budovanych zarezovych usecich.
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6 EKONOMICKE HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci ndkladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA).
CBA byla provedena v souladu s materidlem , Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb” (MD CR, 2017). Ve finanéni analyze jsou vypocty zaloieny na analyze
diferencnich nakladovych a vynosovych finanénich tokl provozovatele dopravni infrastruktury v dobé
hodnoceni projektu. Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vsak
Uhel pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalsi finan¢ni toky, které jsou relevantni
z hlediska celé spolecnosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic financni toky uZivatell
dopravy a celospolecenské ucinky. Z diferencnich financnich tokl je vypracovana tabulka cash-flow a z ni
odvozeno vnitfni vynosové procento (FRR / ERR), Cistd soucasnad hodnota (FNPV / ENPV) a pomér
pfinost a nakladd (B/C Ratio). V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované financni
a ekonomické analyzy (CU 2021).

varianta V1 V2

Financ¢ni analyza

FRR [%] Nelze nalézt Nelze nalézt
FNPV [tis. Kc] -2 059 006 -3 049 804
Ekonomicka analyza
ERR [%] 6,67 3,85
ENPV [tis. Kc] 377 005 -348 699
B/C 1,133 0,939

Tabulka 6.1 — Prehled vysledk( hodnoceni

Z pohledu finanéni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV pod hranici ekonomické efektivnosti. Je to logické,
vzhledem k zaméfeni projektu na modernizaci infrastruktury, ktera z hlediska investora obvykle
neprindsi podstatné finanéni efekty. Projekt sice pfinese efekty i v oblasti provozu investora, ale jejich
pfinos neni tak vyznamny, aby dokazal vyvazit potfebné vlioZené investi¢ni naklady.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospolecenské prospésnosti) vykazuje ekonomickou efektivitu pouze
varianta V1. U varianty V2 jsou zakladni vysledky pod hranici ekonomické efektivity. (Prepinaci
hodnota investi¢nich nakladd pro tuto variantu je cca 6 %.)

Z uvedeného je ale zfejmé, Ze pfi vySe popsaném feSeni a vstupech, které byly v zdkladnim vypoctu
pouzity, nelze zatim nalézt pro variantu V2 ekonomicky efektivni feSeni. Na zakladé provedenych
vypoctl a zavérecného provéreni citlivosti je nutné konstatovat, Ze z hlediska parametrti ekonomické
efektivity lze v sou€asné podobé doporucit pouze variantu V1 k dalSimu podrobnéjSimu rozpracovani
a nasledné realizaci.
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7 ZAVERY A DOPORUCENI

Hlavnim zavérem této studie proveditelnosti je prokazani technické realizovatelnosti a ekonomické
efektivity ndvrhu dle var. V1, ktera zahrnuje elektrizaci a Upravu traté Kralupy n. VIt. — Neratovice — DFisy
v€. novostavby TiSické spojky. Realizace hodnoceného zaméru pfinese vyznamné pfinosy v oblasti
osobni i nakladni Zelezni¢ni dopravy. Pfedevsim v oblasti Zelezni¢ni nakladni dopravy realizace projektu
vyrazné zlepsi dnesni situaci pfi prljezdu pretizenym prazskym Zelezni¢nim uzlem, posili jeji spolehlivost
a konkurenceschopnost vUci silnicni dopravé na celé fadé prepravnich relaci. Do budoucna se tim vytvari
potencial pro jeji dalsi rozvoj s moznosti prevedeni nakladu ze silnice na koleje. Vyznamnym pfinosem
bude také prevedeni nékterych vyznamnych relaci z dieselové trakce na mnohem ekologictéjsi
elektrickou trakci, ¢imz dojde k vyrazné Uspore emisi v¢. CO..

Studie naopak neprokdzala ekonomickou efektivitu navrhu dle var. V2, ktera opatreni z var. V1 dale
rozSifuje o rekonstrukci Zst. Kralupy n. VIt. Zahrnuti rekonstrukce této vyznamné Zst. do hodnoceného
zaméru vyraznym zplGsobem navysi investiéni naklady (o téméf 4,5 mld. K& v CU 2021), aniz by doslo
k adekvatnimu narlstu i na strané zapocitatelnych pfinosd. V disledku toho dochazi k vyraznému
zhorseni vysledk( ekonomického hodnoceni az pod hranici ekonomické efektivity.

Doporucenim zpracovatele je tedy pokracovat v dalsi pripravé a nasledné realizaci dle navrhu var. V1.

Pro pokracovani dalsi pfipravy je tfeba zanést trasu TiSické spojky do ZUR SK a bylo by vhodné
prohlaseni projektu za Verejné prospésSnou stavbu v Zdsadach uzemniho rozvoje Stfedoceského kraje.
PFi dalsi pfipravé projektu je nutna uzka koordinace s orgdny ochrany pfirody, protoze predmétny Usek
trati prochazi tfemi zvlasté chranénymi tzemimi, z nichz dvé tvofi evropsky vyznamné lokality (EVL). Je
doporuéeno zazadat o stanovisko KU Stfedoceského kraje z hlediska mozného vlivu na dotéené EVL.

Pro hodnoceny zamér lze znacna rizika spatfovat predevsim v moziném nedodrZeni harmonogramu
realizace navazujicich infrastrukturnich staveb. Klicové z nich jsou predevsim dvé nasledujici (za
stfednikem uvaZzovany rok uvedeni do provozu):

e Modernizace odb. Skaly — Neratovice (soucast var. Deko); 2032

e Optimalizace Kolin — VSetaty — Décin; 2033
Soucdsti projektu Modernizace odb. Skaly — Neratovice je také prestavba Zst. Neratovice, na kterou
hodnoceny projekt bezprostfedné navazuje, je tedy nutné zajistit Uzkou koordinaci obou zaméra. Z
tohoto pohledu je zasadni nova TNS Neratovice navrhovana jako soucdst hodnoceného projektu,
predpoklada se ale jeji vyuZiti i pro napdjeni navazujicich usekd odb. Skaly — Neratovice a Neratovice —
Vsetaty.

Stavba Optimalizace Kolin — VSetaty — Décin ma vyznamny vliv na pocty nakladnich vlak(, které nové
vytvofenou bezlvratovou trasu Dfisy — Neratovice — Kralupy n. VIt. budou moct vyuZivat. V pfipadé
zpozdéni projektu optimalizace pravobfezni trati hrozi pozdéjsi ¢erpani prinost z nakladni dopravy na
hodnoceném uUseku, coz by v disledku mohlo ohrozit ekonomickou efektivitu celého zaméru.

Dlsledna koordinace vsech téchto tfi vzajemné se ovliviujicich projektd je tedy zcela klicova pro
optimalni rozvoj osobni i Zelezni¢ni dopravy v hodnoceném prostoru.

B 3.2 Vyhodnoceni projektu (11/2021) 27



Studie proveditelnosti trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Dfisy

subopP
PRAHA
8 DETR ANALYZA
Varianta V1 Varianta V2
Kritéria Subkritéria
Kvalitativni dopady Kvantitativni idaje Kvalitativni dopady Kvantitativni Gdaje
Popis Infrastruktura . o o, Jako var. V1, navic s prestavbou Zst. Kralupy n. VIt.
jant Elektrizace a zkapacitnéni jednokolejné traté zejména pro . . . . - . .
Vatlanty; T Movees Porrt s . i . . spojenou s prodlouzenim nastupist v kladenské skupiné a
zajiSténi bezuvratového prijezdu nakladnich viakd délky . ., , ., . . p
253 0 i i e T e 7, T prodlouzenim koleji v sudé kolejové skupiné pro nakladni
T vlaky délky az 740 m.
pocet koleji --- 1 --- 1
Tratova rychlost - 120 km/h - 120 km/h
) Elektrizace Ano Ano
Technické
parametry . —
Vys'tavba TiSické Ano Ano
spojky
Vystavba vyh. Libis | Ano Ano
Prestavba Zst.
Kralupy n. Vit. Ne Ano
Harmonogram - 2027-2028 - 2027-2030
Realizace Etapizace Ne Ano, v 1. etapé jako V1
Investicni naklady | --- 3,928 mld. K¢ - 8,395 mld. K¢
28
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Kritéria

Subkritéria

Varianta V1

Varianta V2

Kvalitativni dopady Kvantitativni tdaje

Kvalitativni dopady Kvantitativni tdaje

Provoz

Zvyseni kapacity

vystavba vyh. Libis a Uprava
dopravny Chvatéruby
umozni vykfizovani nakl.
vlakd délky az 740 m

vystavba vyh. Libis a
Uprava dopravny
Chvatéruby umozni
vyktizovani nakl. vlakd
délky az 740 m

Pocet paru
osobnich vlaki za
hodinu (regionalni
osobni doprava)

linka S43: Kladno — M.

Boleslav 18

linka S43: Kladno — M.

Boleslav 18

MozZnosti a pocet
nakladnich vlaku
za den (RPDI)

bezuvratové propojeni

- . 27
Neratovice — Dfisy

bezlvratové propojeni

. o 27
Neratovice — Dfisy

Cestovni doba
Kralupy n. VIt. —
Vsetaty (Os)

- 24 min

- 24 min

Uroveii kvality
(kapacita
tratovych koleji)

Kralupy n. VIt — Neratovice:
optimalni

Pfepravni
poptavka

primérné pocty
cestujicich na
useku Kralupy n.
VIt. - Neratovice,
rok 2033

679 osob/24h RPDI

679 osob/24h RPDI

primérné pocty
cestujicich na
useku Kralupy n.
VIt. - Olovnice, rok
2033

866 0sob/24h RPDI

986 osob/24h RPDI

primérné pocty
cestujicich na
useku Kralupy n.
Vit. - Velvary, rok
2033

442 osob/24h RPDI

452 osob/24h RPDI
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Varianta V1 Varianta V2
Kritéria Subkritéria
Kvalitativni dopady Kvantitativni tdaje Kvalitativni dopady Kvantitativni tdaje
2
NATURA 2000, EVL 2
Z’vlast,e chranéna 3 3
uzemi
, Y " v mistech bez zmén smér.
v mistech bez zmén smér. , s
vedeni Ize uvaZovat s vedeni lze uvazovat s
Vliv hluku . . , celkem 2 065 m PHS korekcemi staré hlukové celkem 2 065 m PHS
korekcemi staré hlukové . Y
(xy v I zatéze — k dalSimu
zatéze — k dalSimu provéreni ey
Vliv na provéreni
Zivotni
prostredi
Stavba se nachdzi na hranici Stavba se nachdzi na
Vliv na krajinny v pfirodniho parku Dolni 1 hranici v pfirodniho parku 1
raz Povltavi - k dalsSimu Dolni Povltavi - k dalSimu
provéreni provéreni
V zajmovém Uzemi se V zajmovém Uzemi se
nenachdzi zadni ochranna nenachdzi zadni ochranna
Viivv na vod pasma vodnich zdrojd ani pasma vodnich zdrojd ani
y v pFirodnich 1&&ivych zdroj pFirodnich 1é&ivych zdrojdi a
a zdroju pfirodnich zdroju ptirodnich
mineralnich vod. mineralnich vod.
Je nutné zanést stopu Je nutné zanést stopu
. 3 Tisické spojky do ZUR SK a Tisické spojky do ZUR SK a
Uzemni ZUR bylo by vhodné ji prohlasit bylo by vhodné ji prohlasit
prichodnost v vy vy o Yy
za vefejné prospésnou za vefejné prospésnou
stavbu. stavbu.
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Varianta V1 Varianta V2
Kritéria Subkritéria
Kvalitativni dopady Kvantitativni tdaje Kvalitativni dopady Kvantitativni tdaje
Nesoulad feseni s Gzemnimi Nesoulad feseni s
. L plany obci je pouze v oblasti uzemnimi plany obci je
AlGL L novostavby tzv. Tisické pouze v oblasti novostavby
spojky. tzv. Tisické spojky.
FRR nelze nalézt nelze nalézt
FNPV -2 059 006 tis. K¢ -3 049 804 tis. K¢
Ekonomické | ERR 6,67 % 3,85%
ukazatele
ENPV 377 005 tis. K¢ -348 699 tis. K¢
BCR 1,133 0,939
31
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