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1 IDENTIFIKACNiI UDAJE
1.1 Zadavatel

Sprava Zeleznic, statni organizace
se sidlem: Praha 1 — Nové Mésto, DIazdéna 1003/7, PSC 110 00
ICO: 70994234 DIC: CZ70994234

1.2  Zhotovitel

SUDOP PRAHA a.s.
se sidlem: Praha 3, Zizkov, Ol$anska 2643/1a, PSC 130 80
ICO: 25793349, DIC: CZ25793349

1.3 Zakladni udaje

zakladni udaje o Uzemi

Misto stavby: Uzemi mezi Kralupy n. VIt, Neratovicemi a Drisy

Kraj: Stfedocesky

tratovy usek Kralupy n. VIt. - Neratovice

Cislo trati dle Prohlaseni o draze 2021: 482 00 Kralupy nad VItavou — Neratovice

Kategorie drahy dle zdkona €. 266/1994 Sbh.:  celostatni

Kategorie drahy dle TSI INF (1299/2014/EU): P6/F4

Soucast TEN-T dle 1315/2013/EU: neni
Cislo trati dle KJR 2021: 092 Neratovice — Kralupy nad Vltavou
Cislo trati dle NJR 2021: 532A Kralupy nad Vitavou — Neratovice,

tratovy Usek Neratovice - Vietaty

Cislo trati dle Prohlaseni o draze 2021: 480 00 Skaly odb. — Turnov

Kategorie drahy dle zdkona €. 266/1994 Sb.:  celostatni

Kategorie drahy dle TSI INF (1299/2014/EU): P5/F3

Soucast TEN-T dle 1315/2013/EU: neni
Cislo trati dle KJR 2021: 070 Praha — Turnov
Cislo trati dle NJR 2021: 537- Praha-Vysoc¢any — Turnov
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tratovy Usek VSetaty - Dfisy

Cislo trati dle Prohlaseni o draze 2021: 440 00 Nymburk hl. n. — Usti n. L.-Stfekov
Kategorie drahy dle zakona €. 266/1994 Sb.: celostatni
Kategorie drahy dle TSI INF (1299/2014/EU): P5 /F1
Soucast TEN-T dle 1315/2013/EU: Nymburk hl. n. — Usti n. L.-Stfekov
e hlavni sit pro osobni Zelezni¢ni dopravu

e globalni sit nakladni zelezni¢ni dopravu

Cislo trati dle KIR 2021: 072 Ustin. L.— Lysa n. L.

Cislo trati dle NJR 2021: 503A Nymburk hl. n. — Usti nad Labem zapad
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2 SHRNUTI STUDIE

Hlavnim cilem této Studie proveditelnosti je provéfit moznosti modernizace Zelezni¢ni infrastruktury
v Useku Kralupy nad Vltavou — Neratovice — Dfisy véetné zajisténi bezlvratového spojeni v Useku
Neratovice — Dfisy. Takové rfeseni umozni zejména pro potreby ndkladni dopravy vedeni ptfimych jizd
vlakl z vychodniho sméru v elektrické trakci do primyslové oblasti severozapadné od Prahy po kratsi a
méné vytizené trase, coz povede ke sniZzeni naklad( dopravcl a zejména sniZeni externalit. Dalsim
pfinosem bude vyuziti nové elektrizované traté jako severovychodniho objezdu Prahy, zejména pro
vlaky vedené z/do zminéné primyslové oblasti. Dojde tak k odlehéeni Prazského uzlu, kde dochazi k
dynamickému rozvoji pfiméstské osobni dopravy a zvySovani narok( na kapacitu trati.

Projekt bude znamenat urcité prinosy i pro osobni dopravu jako je zkraceni cestovnich dob na Useku
Kralupy n. VIt. — Neratovice a zavedeni elektrické trakce.

Na hodnocenou stavbu v Useku Kralupy n. VIt. — Neratovice — Dfisy bezprostfedné navazuji nebo ji
vyznamné ovliviuji nasledujici infrastrukturni projekty (za stfednikem uvaZovany rok uvedeni do
provozu):

e Modernizace odb. Skaly — Neratovice; 2029

e RS4 Praha — Litoméfice; 2031

e Modernizace Praha — Mlada Boleslav (var. Deko); 2032

e Optimalizace Kolin — VSetaty — Décin; 2033
Na zakladé analyzy vychoziho stavu trati a nasledného projednani byly definovany 2 projektové varianty,
které byly ve studii dale rozpracovany a vyhodnoceny. Jedna se o varianty V1 a V2.

Varianta V1

Z hlediska pozadavk( na infrastrukturu je v této varianté uvazovano s Upravou traté Kralupy n/V. —
Neratovice — Dfisy do stavu, aby byla vyuZitelna pro tranzitni nakladni vlaky. Pfedmétem této varianty je
tedy nasledovné:

e elektrizace fesené trati,
e vystavba Tisické spojky pro beztvratové propojeni ZST Neratovice a Dfisy,
e  zajiSténi dostatecnych parametr( dopraven pro privoz vlakd délky 740 m.

Posledni z uvedenych bodii je dosaZen vystavbou nové vyhybny Libi§, a to v Useku Neratovice — UZice v
misté nékdej$i dopravny Obfistvi. Takté? je navrZeno prodlouZeni stani¢ni koleje v ZST Chvatéruby.
Vzhledem k uvaZzovanému rozsahu nakladni dopravy je takovéto feSeni dostatecné, pficemz v pripadé
potieby je mozné nakladni viak o délce 740 metrl operativné odstavit v dopravnach Dfisy-Kienek, Libis,
Chvatéruby a Kralupy nad Vltavou.

Kromé& uvedenych Uprav nacestné ZST Chvatéruby je predmétem uprav i ZST Ufice, kde je navrieno
vybudovani poloostrovniho nastupisté. Dale je konfigurace kolejisté navriena tak, aby vyhledové
vyhovovala obsluze zausténé vlecky, coz bylo konzultovano i se zastupcem vleckare.

Obdobi vystavby var. V1 je uvazovano v letech 2027-2028.
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Varianta V2

Z hlediska poZzadavk( na infrastrukturu je v této varianté uvazovano se stejnymi naroky jako ve varianté
V1. Jedinym rozdilem je zahrnuti do modernizovaného Useku i samotnou ZST Kralupy nad Vitavou. V
ramci modernizace této Zelezniéni stanice je uvazovano primarné s Upravou nastupist pro traté smér
Kladno, Slany a Velvary, a to za Uc¢elem moZnosti spojovani a rozpojovani jednotek u nastupisté (zvétseni
poloméru obloukd). Déle je navrieno vybudovani dostatec¢né dlouhych koleji pro nakladni vliaky délky
740 metr(l i v sudé kolejové skupiné nakladového obvodu této ZST, a to za U€elem eliminace kfizeni
libCického zhlavi FeSené stanice.

Obdobi vystavby var. V2 je uvazovdno v letech 2027-2030, prestavba Zst. Kralupy n. VIt. Casové
nasleduje bezprostfedné po modernizaci tratového Useku Kralupy n/V. — Neratovice — D¥isy navrzeného
v ramci var. V1. Realizace var. V2 je tedy moZna v ramci dvou stavebnich etap.

Z provedené dopravné-technologické analyzy vyplynulo, Ze plny potencial provozu nakladnich vlakd je
mozné naplnit az po dokonceni optimalizace Kolin — VSetaty — Décin, s jejimz dokoncenim se uvaZuje
vroce 2033. Tato optimalizace navysi kapacitu pravobreini traté, coZ umozni provaZzet navazujicim
Usekem Vsetaty — Lysa n. L. — Nymburk dalsi nakladni vlaky a vyuzit tak traté Kralupy n/V. — Neratovice —
Drisy jako odklonové trasy mimo prazsky Zelezni¢ni uzel.

Z pohledu osobni dopravy lze identifikovat pfinosy ze zkraceni cestovnich dob na Useku Kralupy n. VIt. —
Neratovice — VSetaty o cca 10 min oproti var. Bez projektu (BP). Na hodnoceném useku provozovana
linka S43 bude obsluhovat celé rameno Kladno — Kralupy n. VIt. — Neratovice — MI. Boleslav, coz
v dnesnim stavu obsluhuji 3 rGzné linky. Na této lince se v projektovych variantach V1 a V2 pocita
s nasazenim hybridnich vozidel, na hodnoceném useku budou provozovany v elektrické trakci, na
navazujicich neelektrizovanych usecich budou vyuZivat akumulatorovy provoz.

Z pohledu prepravni progndzy nedochazi realizaci hodnoceného projektu k néjakym pFevratnym
zméndm. Pocet cestujicich na useku Kralupy n. VIt. — Neratovice — VSetaty naroste o 240 cest./den,
vesmés se jedna o cestujici z alternativnich Zelezni¢nich tras, ktefi touto zménou trasy nevytvofi Zzadné
relevantni ekonomické ptinosy. Mezi variantami V1 a V2 se na hodnoceném Useku pocty cestujicich
nijak nelisi. Rozdil ve var. V2 nastava u linek R40 a R44 do Slaného a Velvar, které budou vedeny z Prahy
v Casech prepravnich Spicek pfimo a odpadne tak nutny prestup v Kralupech n. VIt. Diky tomuto ndvrhu
dojde k prevedeni ¢asti cestujicich na relaci Praha — Slany z autobusové prepravy na vlak. Dalsi pfinosy
vznikaji vlivem realizace projektu predevsSim v podobé Uspor Casu, které se skladaji z uspory casu
stavajicich cestujicich, Uspory €asu na ruseném prejezdu silnice 11/608, Uspory €asu na prestupech,
Uspory ¢asu ze zkraceni pobytu v Zst. Neratovice a Uspory ¢asu z pfevedené prepravy.

Celkové Uspory Casu ve var. V1 dosahuji hodnot okolo 30 tis. os.hod/rok, ve var. V2 pak okolo hodnoty
60 tis. os.hod/rok.

Kromé Uspory Casu generuje prevedena preprava rovnéz Usporu z externalit autobusové dopravy. Dalsi
usporou externalit je navrhované prevedeni provozu nékterych osobnich vlakll z dieselové trakce na
elektrickou s vyuZzitim hybridnich jednotek, pficemz na neelektrizovanych Usecich se uvazuje s provozem
na baterie. Takto je mozné prevést témér. 1,3 mil. vlak.km/rok z dieselové trakce na elektrickou.

Z pohledu nakladni dopravy je hlavnim pfinosem zména trakce z motorové na elektrickou, kterd se
predpoklada na ucelenych ramenech, v¢. elektrizovanych tratich. Dvodem je minimalizace ztrat, jak
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¢asovych, tak provoznich vzniklych preprahy. Vysledkem je vyraznd udspora externalit, vé. emisi CO,.
Celkem je predpokladana v roce 2050 zména trakce u 2 vlak(/24h RPDI.

Dalsim vyznamnym pfinosem pro nakladni dopravu je vyuZiti takto nové vzniklého elektrizovaného
,0bjezdu Prahy” pro vedeni vilakll z primyslovych lokalit oblasti Kralup n. VIt., Lovosic a Neratovic dale
na jihovychod bez nutnosti zajizdét do Prahy. Vlivem realizace projektu tak dochdzi k presmérovani jizd
vlak( z trati Kralupy nad Vitavou — Praha-Liben — Kolin na traté Kralupy nad VItavou — Neratovice — Dfisy
— Kolin. Dojde tak k odlehceni Prazského uzlu, kde v soucasnosti dochazi k dynamickému rozvoji
priméstské osobni dopravy a zvySovani narokd na kapacitu trati. Celkem je predpokladano v roce 2050
vyuziti této nové trasy u 10 vlak(/24h RPDI.

Dalsim pfinosem bude vymisténi ¢asti ndkladni dopravy ze sefadovaci stanice Praha-Liberi do sef. st.
Nymburk. Tyka se to vlakl, které manipuluji na levobiezni trati ve stanicich Kralupy n.V., Hnévice a
Lovosice, proto dale ve sméru na Usti n. L. nevyuZivaji pravobfeZni trat. PFinosy jsou obdobné jako v
pripadé tranzitnich vlakl, tedy vyuZiti objezdu Prahy a odlehceni praiské infrastruktury. Celkem je
predpokladano v roce 2050 vyuZiti této nové trasy u 10 vlakt/24h RPDI.

Na pravobrezni trati dojde v souctu v roce 2050 v Useku Drisy — Velky Osek vlivem projektu k narGstu o
22 nakladnich vlak(/24h RPDI.

V ramci ekonomického hodnoceni byla zpracovdna finanéni a ekonomicka analyza.

Z pohledu finan¢ni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV pod hranici ekonomické efektivnosti. Je to logické,
vzhledem k zaméreni projektu na modernizaci infrastruktury, ktera z hlediska investora obvykle
neprinadsi podstatné financni efekty. Projekt sice prinese efekty i v oblasti provozu investora, ale jejich
pfinos neni tak vyznamny, aby dokdzal vyvazit potfebné vloZené investi¢ni naklady.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospole¢enské prospésnosti) vykazuje ekonomickou efektivitu pouze
varianta V1. Hodnota vnitfniho vynosového procenta ERR dosahuje 6,67 %. U varianty V2 jsou zakladni
vysledky pod hranici ekonomické efektivity. (Pfepinaci hodnota celkovych investi¢nich naklad( pro tuto
variantu je cca 6 %.)
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3 DOPORUCENI ZPRACOVATELE

Hlavnim zavérem této studie proveditelnosti je prokazani technické realizovatelnosti a ekonomické
efektivity ndvrhu dle var. V1, kterd zahrnuje elektrizaci a Upravu traté Kralupy n. VIt. — Neratovice — Dtisy
v€. novostavby TiSické spojky. Realizace hodnoceného zaméru pfinese vyznamné pfinosy v oblasti
osobni i nakladni Zelezni¢ni dopravy. Pfedevsim v oblasti Zelezni¢ni nakladni dopravy realizace projektu
vyrazné zlepsi dnesni situaci pfi prljezdu pretizenym prazskym Zelezni¢nim uzlem, posili jeji spolehlivost
a konkurenceschopnost vici silni¢ni dopravé na celé fadé prepravnich relaci. Do budoucna se tim vytvari
potencial pro jeji dalsi rozvoj s moznosti prevedeni ndkladu ze silnice na koleje. DalsSim pfinosem bude

¢imz dojde k vyrazné Uspore emisi v¢. CO..

Studie naopak neprokdazala ekonomickou efektivitu ndvrhu dle var. V2, kterd opatfeni z var. V1 dale
rozsifuje o rekonstrukci zst. Kralupy n. VIt. Zahrnuti rekonstrukce této vyznamné Zst. do hodnoceného
zaméru vyraznym zplsobem navysi investiéni naklady (o téméF 4,5 mld. K& v CU 2021), aniz by doslo
k adekvatnimu nardstu i na strané zapocitatelnych pfinost. V disledku toho dochazi k vyraznému
zhorseni vysledkd ekonomického hodnoceni az pod hranici ekonomické efektivity.

Doporucenim zpracovatele je tedy pokracovat v dalsi pfipravé a nasledné realizaci dle navrhu var. V1.

Pro pokracovani dalsi pfipravy je tfeba zanést trasu TiSické spojky do ZUR SK a bylo by vhodné
prohlaseni projektu za Verejné prospéSnou stavbu v Zdsadach uzemniho rozvoje Stfedoceského kraje.
PFi dalsi pfipravé projektu je nutnd Uzka koordinace s orgdny ochrany pfirody, protoZe predmétny usek
trati prochazi tfemi zvlasté chranénymi dzemimi, z nichz dvé tvofi evropsky vyznamné lokality (EVL). Je
doporuéeno zazadat o stanovisko KU Stfedoceského kraje z hlediska mozného vlivu na dotéené EVL.

Pro hodnoceny zamér lze znacna rizika spatfovat predevsim v moZiném nedodrZzeni harmonogramu
realizace navazujicich infrastrukturnich staveb. Klicové znich jsou predevSim dvé ndasledujici (za
stfednikem uvaZzovany rok uvedeni do provozu):

e Modernizace odb. Skdly — Neratovice (soucast var. Deko); 2032

e Optimalizace Kolin — VSetaty — Décin; 2033
Soucasti projektu Modernizace odb. Skaly — Neratovice je také prestavba Zst. Neratovice, na kterou
hodnoceny projekt bezprostfedné navazuje, je tedy nutné zajistit Uzkou koordinaci obou zamér(. Z
tohoto pohledu je zasadni novd TNS Neratovice navrhovana jako soucdst hodnoceného projektu,
predpoklada se ale jeji vyuZziti i pro napajeni navazujicich Gsekd odb. Skaly — Neratovice a Neratovice —
Vsetaty.

Stavba Optimalizace Kolin — V3etaty — Décin ma vyznamny vliv na pocty nakladnich vlak, které nové
vytvofenou bezlvratovou trasu DFisy — Neratovice — Kralupy n. VIt. budou moct vyuZivat. V ptipadé
zpoZdéni projektu optimalizace pravobreini trati hrozi pozdéjsi cerpani pfinosli z ndkladni dopravy na
hodnoceném uUseku, coz by v disledku mohlo ohrozit ekonomickou efektivitu celého zdaméru.

Duisledna koordinace vsech téchto tfi vzajemné se ovliviiujicich projektl je tedy zcela klicova pro
optimalni rozvoj osobni i Zelezni¢ni dopravy v hodnoceném prostoru.

A Identifika¢ni idaje a manazerské shrnuti (11/2021) 8



