Studie proveditelnosti trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — DFisy, 2. diléi pInéni 08/2021
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Doporucujeme v pfipadé realizace tohoto projektu ¢asovou koordinaci se stavbou
modernizace trati Praha — V3etaty, aby doslo k dokonéeni modernizace ZST Neratovice
a tratového Useku Neratovice — Vsetaty nejpozdéji s dokonéenim stavby tohoto
projektu.

Cisla linek, ktera budou pouzita pro spé&$né vlaky zastavujici v ZST Kralupy nad Vltavou,
zatim nejsou uréena. Nicméné Cislo R45 je uZivano pro spésné vlaky Praha — Kladno.
Doporucujeme oznaceni R44a, R44b a R44c.

V pfipadé realizace varianty V1 planujeme pfimé spésné vlaky Praha — Slany s pfipojem
Kralupy nad Vitavou — Velvary.

V ZST UZice a zastavce Netieba postacuji nastupisté dlouha 80 metr.

PoZadujeme zachovani prejezdu P2473 pro umoznéni prijezdu autobusu linky PID 373
obci Netfeba.

U prejezdu P2471 doporudujeme téZ vybudovani chodniku pro ptistup od ZST Uzice do
¢asti obce UZice lezici severné od trati.

Pro zajisténi nami zvoleného cilového provozniho konceptu na tratich 093, 110 a 111
uvazujeme s infrastrukturnimi opatfenimi s cilem zvyseni tratové rychlosti a
elektrizace.

Linka Kladno — Kralupy nad VItavou — Mlada Boleslav pojede v celé trase pod stejnym
¢islem, napr. S53.

Oproti varianté BP je ve varianté V2 narUst poctu cestujicich na trati 111 do Velvar jen
0 12 (z 440 na 452). Podle naseho nazoru pfimé vlaky do Prahy pfilakaji vice
cestujicich. Dale uvadite, Ze pfimé vlaky do Slaného odldkaji néjaké cestujicich

z autobust vedenych po D7. Obrazek 3.22 Rozdilovy kartogram uvadi u autobust
pokles o0 127 cestujicich v Useku Praha — KnéZeves a o 109 cestujicich v Useku
Stehelceves — Knoviz, ale u trati 091 je nar(st cestujicich nizsi (o 59 v Useku Praha-
Podbaba — Roztoky u Prahy a 0 108 v Useku Libcice nad VItavou — Kralupy nad
Vitavou). Vysvétlete tento rozpor.

ZtotoZiiujeme se se zavéry zpracovatele a také doporucujeme k dalsi pfipravé a
nasledné realizaci dle varianty V1, jelikoZ rekonstrukci ZST Kralupy nad Vltavou
doporucujeme tesit jako samostatnou akci podle upravené metodiky zohledfujici nizsi
Usporu casu pfi posuzovani bodové stavby. Nedoporucujeme tuto stavbu zkoumat

v ramci jiné akce (napf. elektrizace trati Kralupy nad Vltavou — Kladno-Ostrovec nebo
Kralupy nad VItavou — Slany/Velvary), protoze se domnivame, ze vysledek
ekonomického hodnoceni nebude vyrazné odlisny od varianty V2 sledovaného
projektu. Zaroven je vSak nutné zacit v dohledné dobé s projektovou ptipravou
rekonstrukce ZST Kralupy nad VItavou nejen pro zajiténi realizovatelnosti
vyhledového provozniho konceptu regiondlni dopravy v objedndvce Stfedoceského
kraje, mimo jiné dle varianty V2, ale také pro zajisténi bezpecnosti a
provozuschopnosti drahy v oblasti uzlu Kralupy nad Vitavou.
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PoZadujeme dostateénou pfimou ¢ast koleji u nastupist smér Kladno/Slany/Velvary
pro spojeni 2 jednotek délky 80 metrd. Dale pozadujeme vybudovani nastupisté délky
160 metr( u 15. SK pro pfipad mimoradnosti. | toto nastupisté pozadujeme u pfimé
koleje pro umoznéni spojovani 2 jednotek.
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