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SEZNAM ZKRATEK

BP varianta Bez projektu

B/C Ratio pomeér prinost a naklady

CF cash flow (financni tok)

CK MD Centrdlni komise Ministerstva dopravy
CR Ceska republika

DC dopravni cesta

ERR ekonomické vnitini vynosové procento
ENPV ekonomicka ¢istd soucasna hodnota
FA finan¢ni analyza

FRR finan¢ni vnitini vynosové procento
FNPV finanéni ¢ista soucasnd hodnota

HO hodnotici obdobi

IAD individualni automobilova doprava

IN investi¢ni naklady

MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky
PN provozni naklady

RS rychla spojeni

SP studie proveditelnosti

SZDC Sprava Zelezniéni dopravni cesty
TEN-T Transevropska sit — dopravni

TNV téZkda nakladni vozidla

VN vnéjsi naklady

ZH zUstatkova hodnota

Zst. Zelezni¢ni stanice
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1 UuvoD

Pfedmétem ekonomického hodnoceni je variantni navrh modernizace Zelezni¢ni infrastruktury v dseku
Kralupy nad VItavou — Neratovice — Dfisy vCetné zajisténi bezivratového spojeni v Useku Neratovice —
Dfisy.

Obecné je cilem projektu je proveditelnost, priichodnost a potfebnost projektu.

Konkrétnimi cili projektu je:

e Zvyseni propustnosti (propustné vykonnosti) Useku sohledem na vyhledové poZadavky
objednatel’ dopravy a nakladnich dopravc(;

e Zajisténi bezpetného a spolehlivého provozu, a to doplnénim technicky vyhovujicich soucasti
Zelezni¢ni infrastruktury na zakladé platnych TSI, zdkonnych predpisd, norem a interni
dokumentace Spravy Zeleznic;

e Zajisténi potfebnych parametrl infrastruktury pro nakladni dopravu.

1.1 Metoda hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovdno pomoci finan¢ni a ekonomické analyzy, metodou nakladovo-
vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA). Vypocty jsou zaloZeny na analyze diferencnich
nakladovych financnich tokd v dobé hodnoceni projektu, a to béhem obdobi tficeti let. Pro kazdy rok
hodnoceni projektu jsou porovnavany financni toky Varianty s projektem a Varianty Bez projektu, a to
jak ve financni, tak i ekonomické analyze.

Pro ekonomické hodnoceni projektu byly definovany nésledujici varianty:

Varianta Bez projektu (BP)

Varianta bez projektu odpovidd vychozimu technickému stavu jednotlivych prvkl infrastruktury
fedenych Usekd a jejich udrieni ve vychozi kvalité po dobu hodnoceni projektu. Re$i zejména nutnou
udrzbu a opravy stavajicich draznich zafizeni a objekt( pro zajisténi provozu v poZadované kvalité a
rozsahu a zajisténi bezpecného uZivani a pohybu osob. Varianta bez projektu predstavuje odhad
budoucich narok( technického a provozniho vybaveni infrastruktury za predpokladu zachovani
vychozich technickych parametr(.

Nad rédmec vySe uvedeného bude trat vybavena systémem ETCS L2. Dle ,,Planu implementace ETCS v
Ceské republice” (MD CR, verze 2020/12/09) je instalace predpoklddana v roce 2029.

Souvisejici zeleznicni sit i dopravni sité ostatnich mdoda se bude vyvijet shodné jako ve variantach
projektovych.

Varianta 1

Tato varianta predstavuje optimalizaci tratového Useku Kralupy nad Vitavou (mimo) — Neratovice
(mimo), véetné jeho elektrizace stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz a implementace ERTMS/ETCS.
Soucasti reseni je také vybudovani elektrizované kolejové spojky pro bezlvratové spojeni v Useku

B 3.1 Ekonomické hodnoceni (11/2021) 5
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Neratovice — Dfisy. Investicni opatfeni se zaméfi predevSim na dosaZeni dostatecné kapacity
infrastruktury pro vyhledovy rozsah nakladni dopravy.

Varianta 2

Tato varianta predpoklada navic i Gpravy v ZST Kralupy nad Vitavou, zbyvajici ¢ast trasy bude Fedena
stejné jako ve varianté 2.

Zahdjeni vystavby je ve vSech projektovych variantdch uvaZovdno shodné v roce 2027, uvedeni do
provozu potom v roce 2029 pro variantu V1, v roce 2031 pak pro variantu V2.

Dllezitym vstupem do ekonomického hodnoceni je analyza prepravniho trhu. Popisuje stavajici
a modeluje vyhledové prepravni vztahy v fe$eném Uzemi. U€elem je identifikace pfepravnich potfeb
a mozného potencidlu, tak aby bylo dosazeno feSeni s maximdlnim uZitkem. Vystupem pfepravni
prognoézy je vyhledové dopravni zatizeni v feSeném useku a navazujicim Uzemi. Jsou urceny pfinosy,
které nasledné vstupuji do ekonomického hodnoceni projektu. Pfepravni prognéza byla zpracovana
jednak pro osobni dopravu, protoZe dochazi v disledku realizace projektu ke zméné. Konkrétné byla
feSena varianta V1 a V2. Ve varianté V1 jsou zahrnuty pfinosy ze zrychleni traté Kralupy — Neratovice,
coZ ma vliv na Usporu Casu stavajicich cestujicich. Ve varianté V1 nedochazi k prevedeni silni¢ni dopravy.
Daéle jsou v této varianté zahrnuty Uspory ¢asu a nehodovosti ze zruseného prejezdu na 11/608 a také na
prestupu v Kralupech (relace Kladno — Neratovice). Ve varianté V2 jsou jesté zapocteny pfinosy z Uspory
Casu z prestupl Praha — Slany a Praha — Velvary a navic Uspory z pfevedené prepravy z autobus mezi
Prahou a Slanym.

Z pohledu ndakladni dopravy byla sledovana jedna projektova varianta, ktera je shodna pro obé
sledované varianty. Projekt elektrizace a zkapacitnéni v Useku Kralupy n. V. — Dfisy, v€etné realizace
TiSické spojky, pfinese vyznamné pfinosy predevsim z hlediska nakladni dopravy. V projektu je
predpokladano vedeni vlakl zvychodniho sméru v elektrické trakci do primyslové oblasti
severozapadné od Prahy po kratsi kapacitni trase, coZz povede ke snizeni nakladd dopravcli a zejména
snizeni externalit. Dalsim pfinosem bude vyuZiti nové elektrizované traté jako severovychodniho
objezdu Prahy, zejména pro vlaky vedené z/do zminéné primyslové oblasti.

Pfi zpracovani hodnoceni se vychazi z nasledujicich material(:

e Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektdi dopravnich staveb
(MD CR, 2017),

e Guide to cost-benefit analysis of investment projects (Structural Fund — ERDF, Cohesion Fund
and ISPA), 2014,

e HEATCO - ,Developing Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment”, 2004 — 2006,

e External Costs of Transport in Europe, Update Study for 2008, CE Delft, INFRAS, Fraunhofer ISI
(2011).
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2 FINANCNi ANALYZA

Vypocty jsou zaloZeny na analyze diferenénich nakladovych a vynosovych finanénich tokl provozovatele
drahy v dobé hodnoceni projektu, dle materidlu , Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektéi dopravnich staveb”, MD CR 2017. Pro kaidy rok hodnoceni projektu jsou
porovnavany finanéni toky varianty s projektem a varianty Bez projektu. Jako financni toky jsou
hodnoceny investi¢ni naklady, provozni naklady a pfijmy. Z téchto financnich tokd je vypracovéana
tabulka cash-flow a z ni odvozeno financni vnitfni vynosové procento (FRR) a financni Cistd soucasnd
hodnota (FNPV).

Do pfedmétné financni analyzy vstupuiji:
e investi¢ni naklady,

e provozni naklady Zeleznic¢ni infrastruktury (ndklady na udrzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury,
naklady na fizeni provozu Zelezni¢ni dopravy),

e provozni pfijmy z poplatku za dopravni cestu,
e zlstatkova hodnota.

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2027 az 2056). Naklady na
fizeni provozu Zelezni¢ni dopravy se vlivem projektu neméni, diferenc¢ni tok zlstava nulovy, a proto
nejsou do vypoctu zahrnuty.

Finan¢ni toky provozni faze jsou vyjadfeny od roku 2029, kdy dochazi k uvedeni stavby do provozu po
jejim dokonceni (varianta V2 sice predpoklada uvedeni do provozu aZz v roce 2031, ale ¢ast prinosU lze
vyjadrit jiz od roku 2029, kdy je hotov Usek Kralupy nad Vitavou (mimo) — Neratovice (mimo)). VSechny
finan¢ni toky jsou vztazeny k cenové Urovni r. 2021, tj. roku zpracovani vypoctu. Pfi vypoctu Cisté
soucasné hodnoty je ve financni analyze pouZita diskontni sazba 4 % (dle Provadéciho nafizeni Komise
(EU) 2015/207 a Narizeni komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 480/2014).

V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych finanénich tokd, které jsou pouzity pro
sestaveni finanéni analyzy.

2.1 Investicni naklady

Investi¢ni naklady projektovych variant byly vycisleny zpracovatelem technického feSeni dle materialu
»Sbornik pro ocerfiovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu”
(schvéleného rozhodnutim CK MD CR v bfeznu 2019, aktualizace kvéten 2021). Podrobny rozklad
investi¢nich naklad( je doloZen v ¢asti B.2.3 této studie.

Investi¢ni naklady projektovych variant byly sestaveny pro hodnoty celkovych investi¢nich nakladd (dale
jen CIN) a celkovych investi¢nich nakladd bez rezervy (dale jen CIN bez rezervy) v CU 2021 a nasledné
pfitazeny k jednotlivym letlim vystavby. Dle metodického pokynu, obsazeného v natizeni Komise (ES) €.
846/2009, se investi¢ni naklady v ekonomickém hodnoceni uvazuji bez rezervy. Realizace projektu se
predpoklada v letech 2027 — 2029 resp. 2031 u varianty V2 (investi¢ni faze).

Celkové investi¢ni naklady jednotlivych variant jsou uvedeny souhrnné v nasledujicich tabulkach.
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PRAHA

CELKEM 2027 2028
Pfipravna a projektova dokumentace 296 327 148 164 148 164
Zabory a nakupy pozemki 28 656 14 328 14 328
Stavby a konstrukce 3119234 1559 617 1559 617
Technicka asistence, propagace 31192 15596 15596
Technicky dozor 140 366 70 183 70 183
CELKEM (CIN bez rezervy) 3615775 1807 888 1807 888
Rezerva 311923 155 962 155 962
CELKEM (CIN) 3927 699 1963 849 1963 849
Tabulka 2.1 — Celkové investi¢ni ndklady varianty V1 v tis. K¢ CU 2021
rok CELKEM 2027 2028 2029 2030
PFipravna a projektova
dokumentace 635 838 155 562 155 562 162 356 162 356
Zabory a nakupy pozemkii 28 656 14328 14328 0 0
Stavby a konstrukce 6 693 031 1637500 1637 500 1709 016 1709 016
Technicka asistence,
propagace 66 930 16 375 16 375 17 090 17 090
Technicky dozor 301 186 73 687 73 687 76 906 76 906
CELKEM (CIN bez rezervy) 7725 641 1897 453 1897 453 1965 368 1965 368
Rezerva 669 303 163 750 163 750 170 902 170 902
CELKEM (CIN) 8394 945 2061203 2061 203 2136270 2136270

Tabulka 2.2 — Celkové investi¢ni ndklady varianty V2 v tis. K& CU 2021

2.2  Provozni naklady Zelezni¢ni infrastruktury

Vyse nakladli na provoz, udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury na sledovaném uUseku traté byla
sestavena zpracovatelem technického feSeni. Vsouladu s ,Rezortni metodikou pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb” (MD CR, 2017) jsou celkové finanéni naroky na
zajisténi provozuschopnosti Useku dany souctem t¥i zdkladnich slozek: naklady na Gdrzbu, naklady na
opravy a naklady na reinvestice (obnovu). Zakladnim predpokladem je pribézina Gdrzba Zelezniéni
infrastruktury, pravidelné opravy jednotlivych zatizeni a po ukonceni preddefinované doby Zivotnosti
reinvestice (obnova) jednotlivych prvkl Zeleznic¢ni infrastruktury.

Ndklady na udrzbu

Roéni udrzbové naklady jsou uvazovany ve wysi 1 % nakladl na reinvestice. Udribové naklady jsou
kontinudlni, kazdy rok stejné, dané rozsahem Zelezni¢ni sité a stanovenymi cinnostmi (kontrolni
a dohlédaci ¢innost, méreni, revize atd.).

Naklady na opravy

Naklady na opravy jednotlivych zafizeni jsou propocteny zvlast pro kazdou odbornou profesi. Celkova
vySe nakladl na opravy je odvozena podilem z celkovych naklad(l na reinvestice zafizeni. UvaZované
rozloZeni vySe oprav v Case (ve ¢tvrtiné, v poloviné a ve trech ¢tvrtinach Zivotniho cyklu) znazornuje
nasledujici tabulka.
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PRAHA
oprava v % cyklu v % cyklu v % cyklu celkem
Zel. svrsek 10 % 20% 15% 45 %
Zel. spodek 5% 5% 5% 15%
Zel. mosty a tunely 5% 20% 5% 30%
komunikace 2% 5% 3% 10%
poz. stavby 15% 30% 15 % 60 %
trakcni vedeni 10 % 25 % 15% 50 %
napajeni 10% 25 % 15% 50 %
elektro 10 % 25 % 15% 50%
zab. zaf. 10% 25 % 15% 50 %
sdél. zar. 10% 25 % 15% 50 %

Tabulka 2.3 — RozloZeni oprav v Zivotnim cyklu

Ndklady na reinvestice (obnovu)

Stanoveni naklad( na reinvestici (obnovu) feseného Useku je provedeno propodétem, odpovidajicim
zjednodusenému stanoveni investi¢ni narocCnosti ve stupni studie proveditelnosti (zjednoduseny
sazebnik pro rozhodujici vyméry). Pocty mérnych jednotek, udavajici rozsah Zelezni¢nich zatizeni (pocty
vyhybek, délky koleji atd.), jsou nasobeny sazbami, které vyjadfuji celkové naklady na jejich vyménu
(véetné materialu). Vysledkem jsou celkové stavebni naklady na obnovu reseného useku.

RozloZeni nadkladi Zivotniho cyklu

Pro stanoveni rozsahu opravnych praci a reinvestic se vychazi z pravidelného Zivotniho cyklu oprav
a obnovy jednotlivych zafizeni. Zakladnim vstupnim ddajem je interval mezi obnovou (reinvestici)
jednotlivych zafizeni v rozdéleni na jednotlivé odborné profese, ktery je zavisly na charakteristické tridé
traté. ReSend Zelezni¢ni sit spadad svou charakteristikou do t¥idy TC8 — jednokolejna neelektrizovana
celostatni trat. Po realizaci dojde ke zméné tfidy na TC6 (jednokolejna, elektrizovana).

Zakladni uvazované hodnoty jsou shrnuty v nasledujici tabulce. Délka cyklu obnovy jednotlivych
komponent Zelezni¢ni sité je stanovena na zakladé teoretické doby Zivotnosti zafizeni (ekonomicka
Zivotnost) a empiricky stanovenych hodnot (technicka Zivotnost).

TC8 TC6
Zel. svrsek 35 32
Zel. spodek 70 64
Zel. mosty a tunely 60 60
komunikace 20 20
poz. stavby 60 60
trakcéni vedeni 30 30
napajeni 30 28
elektro 30 28
zab. zaf. 30 28
sdél. zar. 30 28

Tabulka 2.4 — Cyklus obnovy zafizeni

Na zékladé navrhu technického feseni byl vySe popsanym zplsobem vycislen odhad naklad(l na udrzbu
a opravy pro projektovy stav i stav bez projektu.
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Podrobny rozklad provoznich naklad( je uveden v ¢asti B.2.3 této studie proveditelnosti.

V nasledujici tabulce je souhrn nakladl vstupujici do financni analyzy.

BP Vi V2
rok udrzba a opravy reinvestice udrzba a opravy reinvestice udrzba a opravy reinvestice
2027 43922 888 504 43922 0 43922 0
2028 43922 644 116 43922 0 43922 0
2029 52 470 1502 944 48101 1450397 52470 0
2030 43922 1460 444 52 205 1407 747 43922 0
2031 43922 0 48101 0 44 477 0
2032 43922 0 48101 0 44 477 0
2033 55109 47 458 48101 0 44 477 0
2034 47016 0 51101 0 44 477 0
2035 59 020 0 48101 0 44 477 0
2036 99912 0 133 690 0 133 066 0
2037 200 866 0 250 262 0 119 856 0
2038 129 746 0 133 925 0 130 952 0
2039 51657 0 55601 0 134 818 0
2040 48216 42938 48 101 0 44 477 0
2041 48 668 0 48101 0 51977 0
2042 102 961 0 67 978 0 64 354 0
2043 133 037 0 262 428 0 258 803 0
2044 418131 0 449 300 0 102 573 0
2045 94 613 0 155111 0 368 852 0
2046 86711 0 48 101 0 101 455 0
2047 226 373 0 230552 0 207 131 0
2048 60 081 0 48101 0 44 477 0
2049 43922 0 48101 0 44 477 0
2050 66 569 0 176 484 0 172 860 0
2051 93 744 0 48101 0 44 477 0
2052 249 885 41034 266 629 41034 199 606 48 875
2053 78 086 0 117 426 0 113 802 0
2054 76 469 0 51101 0 66 100 0
2055 183393 0 176 837 0 158 365 0
2056 51041 0 48101 0 47 477 0
celkem 2977311 4627 439 3295 692 2899 178 3016 579 48 875

Tabulka 2.5 — Provozni ndklady infrastruktury variant v tis. K& CU 2021
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2.3  Provozni naklady na fizeni provozu Zeleznicni dopravy

Naklady na fizeni dopravy vychazeji z poctu zaméstnancu zucastnénych na fizeni dopravy a pfislusnych
provoznich rezii odvozenych od vyse jejich mezd. Primérné mzdové a rezijni naklady byly prevzaty
z materialu ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb”,
MD CR 2017 a prevedeny (pomoci predpokladanych sazeb miry inflace a index riistu mezd s elasticitou
1) na CU 2021. Na zakladé poctu pracovnikl a mérnych naklad(i na jednoho pracovnika (podle profese)
byly vycisleny celkové naklady na fizeni dopravy pro projektové varianty. Mérné mzdové rocni naklady
byly od zahdjeni hodnoceni indexovany po celé hodnotici obdobi indexem ristu redlné mzdy v dopravé
v jednotlivych letech provozni faze hodnoceni. UvaZovany koeficient ristu redlnych mezd byl zahrnut do

vypoctu s elasticitou 1.

Realizaci projektu dojde ke zméné poétu zaméstnancti (viz nize).

Profese BP V1/Vv2
Kralupy nad Vitavou Stanic¢ni dozorce 2,321 2,321
Vypravci 5,526 5,526
Vypravci 5,526 5,526
Vypravéi 4,775 4,775
Vypravéi 5,451 5,451
Operator Zeleznicni
dopravy 3,609 3,609
Signalista 4,981 4,981
Signalista 5,451 5,451
Dozorce vyhybek 2,32 2,32
Tratovy dispecer 0 5,526
Chvatéruby Vypravéi 5 0
Uzice Vypravéi 4,548 0
celkem 49,508 45,486

Tabulka 2.6 — PocCet zaméstnancl

Celkovy prehled nakladi na stani¢ni zaméstnance za hodnotici obdobi v zavislosti na délce provozni faze
je v nasledujici tabulce (v CU 2021).
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rok BP V1=Vv2
2027 35901 35901
2028 36 702 37 195
2029 37520 34 820
2030 38357 35596
2031 39212 36 390
2032 40 087 37201
2033 40 981 38031
2034 41 894 38 879
2035 42 829 39746
2036 43 784 40632
2037 44760 41539
2038 45758 42 465
2039 46 779 43 412
2040 47 822 44 380
2041 48 888 45370
2042 49 979 46 381
2043 51 093 47 416
2044 52232 48 473
2045 53397 49 554
2046 54 588 50 659
2047 55 805 51789
2048 57 050 52944
2049 58 322 54 124
2050 59 623 55331
2051 60 952 56 565
2052 62 311 57 826
2053 63 701 59 116
2054 65121 60 434
2055 66 574 61782
2056 68 058 63 160
CELKEM 1510 080 1407 110

Tabulka 2.7 — Néklady na Fizeni dopravy v tis. K& CU
2021

2.4  Prijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty

Celkova vyse prijm z poplatkd za dopravni cestu byla pro vsSechny projektové stavy vypoctena
s pouzitim sazeb dle materidlu SZ ,Prohlaseni o draze celostatni a regiondlni“, kde je uveden zpGsob
vypoctu ceny za pouZiti drahy celostatni a regionalnich drah provozovanych Spravou Zeleznic, statni
organizaci, pro jizdu vlaku a podminky jejich uplatnéni. Vyslednd cena za pouziti drahy jizdou vlaku pro
konkrétni vlak na trati dané kategorie se vypocita podle nasledujiciho cenového modelu:
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C=LxZxKxP xS xS,

kde:

C = cena za pouziti drahy jizdou vlaku

L= délka jizdy vlaku (viz ¢lanek 11.2)

Z = zakladni cena (viz €lanek 11.3)

K = koeficient kategorie traté (viz ¢lanek 11.4)
P = produktovy faktor (P, az P,.—viz Clanek 11.5)
S, az S, = specifické faktory (viz Clanek 11.6)

Zakladni cenou se rozumi cena za jeden vlakovy kilometr, podloZena analyzou naklad( vynaloZzenych
v minulém obdobi. Zakladni cena je shodna pro vlaky osobni i nakladni dopravy a pro obdobi platnosti
,Prohlaseni o draze celostatni a regionalni” €ini 21,50 K&/vlkm.

V nasledujici tabulce je uvedena rekapitulace celkovych ptijm{ za celé hodnocené obdobi v jednotlivych
projektovych variantach. Ve vSech sledovanych variantach je sledovana osobni doprava, ktera je pro
vSechny varianty shodna (BP=V1=V2).

Z pohledu nakladni dopravy je varianta V1 rovna V2. Jsou sledovany jednak ndkladni vlaky, které misto
pfes Prahu pojedou v projektovém stavu pres predmétny uUsek (resp. ,Pravobrezku“), a tim
v projektovém stavu dojde k Uspore vlkm. Dale pak nakladni vlaky, které maji zdroj a cil v Neratovicich a

......
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rok BP - osobni V1, V2 - osobni BP - nakladni V1, V2 - nakladni
2029 10993 10993 151174 148 731
2030 10993 10993 188 968 185914
2031 10993 10993 191 569 188 410
2032 10993 10993 194 170 190 905
2033 10993 10993 196 771 193 401
2034 10993 10993 199 372 195 897
2035 10993 10993 201973 198 393
2036 10993 10993 204574 200 889
2037 10993 10993 207 175 203 385
2038 10993 10993 209 776 205 880
2039 10993 10993 212377 208 376
2040 10993 10993 214978 210 872
2041 10993 10993 217579 213368
2042 10993 10993 220180 215 864
2043 10993 10993 222781 218 360
2044 10993 10993 225381 220 855
2045 10993 10993 227 982 223351
2046 10993 10993 230 583 225 847
2047 10993 10993 233184 228343
2048 10993 10993 235785 230 839
2049 10993 10993 238386 233335
2050 10993 10993 240 987 237092
2051 10993 10993 243 588 239 588
2052 10993 10993 246 189 242 084
2053 10993 10993 248 790 244 580
2054 10993 10993 251391 247075
2055 10993 10993 253 992 249571
2056 10 993 10 993 256 593 252 067
CELKEM 307 798 307 798 6 166 249 6053 272

Tabulka 2.8 — PFijmy z poplatku za DC v tis. K& CU 2021

2.5 Zustatkova hodnota ve financni analyze

Pro potreby CBA analyzy byla vycislena také zlstatkova hodnota investice na konci hodnoticiho obdobi,
jako Cistd soucasnda hodnota penéznich tok(l ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni po skonceni
hodnoticiho obdobi.

Pro stanoveni zUstatkové hodnoty byla vypoctena primérna predpokladana ekonomicka Zivotnost celé
investice v jednotlivych projektovych variantach, ktera byla v souladu s materidlem , Rezortni metodika
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb”, MD CR 2017, stanovena podle
objektového slozeni jako vazeny primér podle vyse investi¢nich nakladd vynaloZenych na jednotlivé
typy objektl a zafizeni s prislusnou délkou Zivotnosti (viz nasledujici tabulku).
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stavebni objekt nebo provozni Zivotnost

prvky v letech Vi v2
Zabezpecovaci zafizeni 20 411 259 1342 284
Sdélovaci zafizeni 20 150 694 200 200
Silnoproudé rozvody a zarizeni 20 546 004 865 622
Zelezniéni svriek 30 604 260 1553 895
Zelezniéni spodek 60 397357 699 989
Mosty, propustky, zdi 75 482 631 995 944
Tunely 0 0
Komunikace a zpevnéné plochy 20 239636 240 465
Trakce 30 202 626 393 938
InZenyrské sité 20 36572 223092
Pozemni stavby, nastupisté 40 48 195 177 602
Objekty ochrany Ziv. prost. 30 0 0
Celkova Zivotnost investice 37 36
Délka provozni faze hod. obdobi 28 26
Zivotnost investice po skonéeni HO 9 10
Zustatkova hodnota FA 0 10 547

Tabulka 2.9 — Objektovd skladba ZH investice v tis. K& CU 2021

Penéini toky pro vypocet zlstatkové hodnoty po skonceni referenéniho obdobi (ve finanéni analyze)
jsou uvazovany jako konstantni a jejich vyse byla stanovena s ohledem na penézni toky v letech provozni
faze referenéniho obdobi. Ve financni analyze zahrnuji ndkladové penéini toky (diferencni tok
udrzbovych a provoznich naklad(l infrastruktury a financnich pfijma).

Kvili zohlednéni vyvoje cash-flow a mimoradnych oprav vcetné reinvestic po celou dobu hodnoceni, je
do vypoctu zlstatkové hodnoty zahrnut pti vycisleni penéznich tok( na konci hodnoticiho obdobi
primérny cash-flow za provozni fazi.

2.6 Vysledky financni analyzy

Na zakladé uvedenych financnich tokd byla sestavena finanéni analyza. Do vypoctu vstupuji diferenéni
finanéni toky, tj. rozdil jejich hodnot varianty Bez projektu a varianty projektové. PFi vypoctu byla pouZita
diskontni sazba 4%. Vysledky financni analyzy jednotlivych variant jsou shrnuty niZze. Pro Zadnou
z projektovych variant nelze v oboru realnych Cisel nalézt hodnotu FRR z dlivodu struktury diferenc¢nich
financnich tokd.

ukazatel Vi V2
FRR [%] Nelze nalézt Nelze nalézt
FNPV [tis. Kc] -2 059 006 -3049 804

Tabulka 2.10 — Prehled vysledki financni analyzy
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sSuUbDopP
PRAHA

Varianta projektova

Bez projektu

rok IN ZH :t':'u"'('tfl:iy PNFizeni  Pijmy :t':u'l':tf;:y PNFizeni  Pijmy o
2027 1807888 43922 35901 932 427 35901 -919 383
2028 1807888 43922 37195 688 038 36 702 -1 164 265
2029 1498 498 34820 159724 1555414 37520 162 167 57173
2030 1459 951 35596 196907 1504367 38357 199 961 44122
2031 48 101 36 390 199 402 43922 39212 202 562 -4 516
2032 48 101 37 201 201 898 43922 40 087 205 163 -4 558
2033 48101 38031 204 394 102 567 40981 207 764 54 045
2034 51101 38879 206 890 47016 41 894 210 365 -4 545
2035 48 101 39 746 209 386 59 020 42829 212 966 10 422
2036 133 690 40632 211882 99912 43 784 215 567 -34 312
2037 250 262 41539 214 377 200 866 44760 218 168 -49 964
2038 133 925 42 465 216 873 129 746 45758 220769 -4781
2039 55 601 43 412 219 369 51657 46 779 223 369 -4578
2040 48 101 44 380 221 865 91 154 47 822 225970 42389
2041 48 101 45370 224 361 48 668 48 888 228571 -125
2042 67 978 46381 226 857 102 961 49 979 231172 34 265
2043 262 428 47 416 229 352 133 037 51093 233773 -130 134
2044 449 300 48 473 231 848 418 131 52232 236374 -31935
2045 155111 49 554 234 344 94613 53397 238975 -61 286
2046 48 101 50 659 236 840 86711 54 588 241576 37 803
2047 230552 51789 239 336 226 373 55 805 244 177 -5004
2048 48 101 52944 241 832 60 081 57 050 246 778 11139
2049 48 101 54124 244 327 43922 58322 249 379 -5 033
2050 176 484 55331 248 085 66 569 59 623 251980 -109 519
2051 48 101 56 565 250581 93744 60 952 254 581 46 029
2052 307 664 57 826 253077 290920 62311 257 182 -16 364
2053 117 426 59 116 255572 78 086 63701 259 783 -38 966
2054 51101 60434 258 068 76 469 65121 262 384 25739
2055 176 837 61782 260 564 183 393 66 574 264 985 6927
2056 0 48 101 63 160 263 060 51041 68 058 267 586 3312
NPV 3546241 0 4398319 793504 3525521 5892146 849014 3587622 -2059 006
Tabulka 2.11 — Pfehled finanénich tokd finanéni analyzy v tis. K& CU 2021 - varianta V1
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sSuUbDopP
PRAHA

Varianta projektova

Bez projektu

rok IN ZH :t':'u"'('tfl:iy PNFizeni  Pijmy :t':u'l':tf;:y PNFizeni  Pijmy o
2027 1897453 43922 35901 932 427 35901 -1.008 948
2028 1897453 43922 37195 688 038 36 702 -1253 830
2029 1965368 52470 34820 159724 1555414 37520 162 167 -462 167
2030 1965368 43922 35596 196907 1504367 38357 199 961 -505 217
2031 44 477 36 390 199 402 43922 39212 202 562 -892
2032 44 477 37 201 201 898 43922 40 087 205 163 -934
2033 44 477 38031 204 394 102 567 40981 207 764 57 670
2034 44 477 38879 206 890 47016 41 894 210 365 2080
2035 44 477 39 746 209 386 59 020 42829 212 966 14 046
2036 133 066 40632 211882 99912 43 784 215 567 -33 687
2037 119 856 41539 214 377 200 866 44760 218 168 80 441
2038 130952 42 465 216 873 129 746 45758 220769 -1808
2039 134 818 43 412 219 369 51657 46 779 223 369 -83 795
2040 44 477 44 380 221 865 91 154 47 822 225970 46 014
2041 51977 45370 224 361 48 668 48 888 228571 -4 001
2042 64 354 46381 226 857 102 961 49 979 231172 37889
2043 258 803 47 416 229 352 133 037 51093 233773 -126 509
2044 102 573 48 473 231848 418131 52232 236 374 314792
2045 368 852 49 554 234 344 94613 53397 238975 -275 027
2046 101 455 50 659 236 840 86711 54 588 241576 -15551
2047 207 131 51789 239 336 226 373 55 805 244 177 18417
2048 44 477 52 944 241832 60 081 57 050 246778 14 763
2049 44 477 54124 244 327 43922 58322 249 379 -1408
2050 172 860 55331 248 085 66 569 59 623 251980 -105 895
2051 44 477 56 565 250581 93744 60 952 254 581 49 653
2052 248 482 57 826 253077 290 920 62 311 257182 42818
2053 113 802 59 116 255572 78 086 63701 259 783 -35342
2054 66 100 60434 258 068 76 469 65121 262 384 10 740
2055 158 365 61782 260 564 183 393 66 574 264 985 25398
2056 10 547 47 477 63 160 263 060 51041 68 058 267 586 14 484
NPV 7286225 3382 1652516 793504 3525521 5892146 849014 3587622 -3 049804

Tabulka 2.12 — Prehled finanénich toku finanéni analyzy v tis. K& CU 2021 - varianta V2
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3 EKONOMICKA ANALYZA

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak Uhel pohledu na cely
projekt. Navic zde totiz pristupuji dalsi financni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spole¢nosti.
V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky provozovatell drazni dopravy, uzivatell
drazni dopravy a celospolecenské Gcinky.

Do ekonomické analyzy vstupuiji:
e investi¢ni naklady,

e provozni naklady infrastruktury (naklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni a silniéni infrastruktury,
naklady na fizeni provozu Zelezni¢ni dopravy),

e provozni naklady vozidel (silni¢nich i Zelezni¢nich),

e Uspory Casu,

e externality,

e ostatni pfinosy (z ruseni rovinovych Zelezni¢nich prejezdi),

e z(statkova hodnota.

Pro osobni dopravu byla sledovana varianta V1 a V2. Ve varianté V1 jsou zahrnuty pfinosy ze zrychleni
traté Kralupy — Neratovice, coZz ma vliv na Usporu ¢asu stdvajicich cestujicich. Ve varianté V1 nedochazi k
prevedeni silni¢ni dopravy. Dale jsou v této varianté zahrnuty Uspory ¢asu a nehodovosti ze zruseného
prejezdu na 11/608 a také na prestupu v Kralupech (relace Kladno — Neratovice). Ve varianté V2 jsou jesté
zapocteny prinosy z Uspory Casu z prestupl Praha — Slany a Praha — Velvary a navic Uspory z prevedené
prepravy z autobus(i mezi Prahou a Slanym.

Pro nakladni dopravu jsou ptinosy hodnocenych projektovych variant identické. Byla tedy hodnocena
pouze jedna projektovd varianta oproti varianté bez projektu. Hlavnim pfinosem je zména trakce
z motorové na elektrickou, ktera se predpoklada na celych ramenech, tedy i na elektrizovanych tratich.
Jednim z pfinosl je vyuziti takto nové vzniklého elektrizovaného, kapacitniho ,objezdu Prahy” pro
vedeni vlakd po nové elektrizované trati, z primyslovych lokalit oblasti Kralup, Lovosic a Neratovic dale
na jihovychod, bez nutnosti zajizdét do Prahy.

Z vyse uvedenych financ¢nich toku je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno ekonomické vnitini
vynosové procento (ERR), ekonomickd Cistd soucasnd hodnota (ENPV) a pomér pfinost a nakladd
(pomér B/C) pro projektovou variantu. Pfi vypoctu Cisté soucasné hodnoty je pouZita v ekonomické
analyze diskontni sazba 5 % (dle Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2015/207).

Ekonomické prijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomickd analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cendch, tj. v cenach, které jsou ociStény od danového zatiZeni. Koeficient pro prepocet
na ekonomické ceny (konverzni faktor) je prevzat z materidlu ,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb”, MD CR 2017.
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V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych finanénich tokd, které jsou pouZity pro
sestaveni ekonomické analyzy.

3.1 Investic¢ni naklady

Celkové investi¢ni naklady bez zapocteni rezervy jsou vycisleny v kapitole 2.1 - Investi¢ni naklady. Do
ekonomické analyzy vSak vstupuji v tzv. ekonomickych cendch, tj. v cenach, které jsou ocistény od
danového zatizeni pomoci konverzniho faktoru.

3.2  Provozni naklady infrastruktury

V této casti jsou sledovany provozni ndklady silnicni a Zeleznicni infrastruktury. Z pohledu Zelezni¢ni
infrastruktury, stejné jako v pripadé investi¢nich nakladd, jsou i tyto naklady podrobnéji popsany jiz
v ramci financni analyzy (kapitola 2.2 - Provozni naklady Zeleznic¢ni infrastruktury a kapitola 2.2 - naklady
na fizeni provozu Zelezni¢ni dopravy) a do ekonomické analyzy budou prevzaty v tzv. ekonomickych
cendach.

3.2.1 Provozni ndklady silnicni infrastruktury

Na rozdil od finan¢ni analyzy jsou v rdmci analyzy ekonomické navic zahrnuty i Uspory na udrzbu silni¢ni
infrastruktury ve varianté V2 z prevedené prepravy z autobusl mezi Prahou a Slanym.

Pro jejich ocenéni byly pouZity mérné sazby dle Rezortni metodiky, po jejich prevedeni na CU 2021.
Celkova rocni Uspora vstupujici do vypoctu od prvniho roku provozni faze je proménna v zavislosti na
rastu poctu prevedenych vozidel (viz nasledujici tabulku).
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rok V2
2029 0,0
2030 0,0
2031 10,6
2032 10,7
2033 10,8
2034 10,8
2035 10,9
2036 10,9
2037 11,0
2038 11,0
2039 11,0
2040 11,1
2041 11,1
2042 11,2
2043 11,2
2044 11,2
2045 11,3
2046 11,3
2047 11,4
2048 11,4
2049 11,4
2050 11,5
2051 11,5
2052 11,6
2053 11,6
2054 11,6
2055 11,7
2056 11,7
CELKEM 291,4

Tabulka 3.1 — Uspory PN silnice
v tis. K& CU 2021

3.3  Provozni naklady vozidel

Provozni naklady vozidel zahrnuji jak naklady vlakd, tak silni¢nich vozidel, které jsou realizaci projektu
ovlivnény.

3.3.1 Ndklady na provoz viakii

Realizace projektu bude mit ptfimy vliv na vysi provoznich nakladd vlak(. V ptipadé osobni dopravy
dochazi v dlsledku realizace projektu ke zméné ¢asové slozky (pocétu vlakohodin) i drahové slozky (poctu
vlakokilometr(i). Navic dochazi projektovych variantach k elektrizaci traté nebo provozu pomoci
akutrolejovych vozidel (vliv na typ vozidla).
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Z pohledu nakladni dopravy je rovnéz predpokladan dopad do provoznich nakladd z dlivodu realizace
projektu. Hlavnim pfinosem je zména trakce z motorové na elektrickou, ktera se predpoklada na celych
ramenech, tedy i na elektrizovanych tratich. Dal$im z pfinosi je vyuiiti takto nové vzniklého
elektrizovaného, kapacitniho ,objezdu Prahy” pro vedeni vlaklli po nové elektrizované trati,
z primyslovych lokalit oblasti Kralup, Lovosic a Neratovic dale na jihovychod, bez nutnosti zajizdét do
Prahy. To povede k Uspofe provoznich naklad( v podobé zkraceni prepravni vzdalenosti i doby. (U
téchto nové vedenych vlakll sledovan v rdmci ekonomického hodnoceni pouze diferenc¢ni financni tok
nakladd.)

Sazby osobnich i nakladnich vlakii pouzité pro ekonomické hodnoceni jsou vypoéteny na
zakladé dopravniho konceptu dle materialu z materidlu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projekt(i dopravnich staveb“, MD CR 2017 a pfevedeny na CU 2021. Podrobnéji je zpGsob
vypoctu uveden v ¢asti B 2.3 Investicni a provozni naklady.

R40 Slany - S43 Kralupy - R44 Velvary - S45 Kladno -
Kralupy M. Boleslav Kralupy Kralupy
Bez projektu  asova slozka (K&/vihod) 2423,05 2361,11 2277,08 2259,77
dréhova slozka (K&/vlkm) 29,64 29,64 29,64 29,64
Vi ¢asova slozka (K¢/vihod) 2423,05 3321,70 2277,08 =
drahova slozka (K¢/vlkm) 29,64 20,46 29,64 -
V2 ¢asova slozka (K&/vihod) 6 786,31 3321,70 4618,32 =
drahovd slozka (K¢/vlkm) 20,99 20,46 24,80 -

Tabulka 3.2 — Sazby PN osobnich viaki, CU 2021

Pn Neratovice Nex
(2 lokomotivy)  Pn Neratovice (Pravobiezka/Praha)
Bez projektu ¢asova slozka (K¢/vihod) 3 266,46 2 318,69 3131,67
drahova slozka (K¢&/vlkm) 348,58 215,79 120,18
V1i=V2 ¢asova slozka (K&/vlhod) - 3574,86 3131,67
drahova slozka (K&/vlkm) - 82,62 120,18

Tabulka 3.3 — Sazby PN ndkladnich viakd, CU 2021

Na zakladé vyse uvedenych mérnych ndaklad, vlakovych kilometr(i a vlakovych hodin byly vypocteny
naklady na provoz vlakd. PFirGstkové provozni naklady jsou pro jednotlivé varianty uvedeny z nasledujici
tabulce.
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PRAHA

rok osobni nakladni celkem
2029 7006 -38331 -31324
2030 7006 -47 913 -40 907
2031 7006 -47 043 -40 037
2032 7006 -47 874 -40 868
2033 7006 -48 706 -41 699
2034 7006 -49 537 -42 531
2035 7 006 -50 369 -43 362
2036 7 006 -51 200 -44 194
2037 7 006 -52031 -45 025
2038 7 006 -52 863 -45 856
2039 7 006 -53 694 -46 688
2040 7 006 -54 526 -47 519
2041 7006 -55 357 -48 351
2042 7 006 -56 188 -49 182
2043 7 006 -57 020 -50013
2044 7 006 -57 851 -50 845
2045 7 006 -58 683 -51 676
2046 7 006 -59514 -52 508
2047 7 006 -60 345 -53 339
2048 7006 61177 -54 170
2049 7 006 -62 008 -55 002
2050 7006 -61103 -54 096
2051 7 006 -59 764 -52 758
2052 7006 -60 596 -53 589
2053 7006 -61427 -54 421
2054 7006 -62 258 -55 252
2055 7 006 -63 090 -56 083
2056 7 006 -63 921 -56 915

CELKEM 196 181 -1554 390 -1 358 209

Tabulka 3.4 — Priristkové PN vlaki varianta V1 v tis. K& CU 2021
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PRAHA
rok osobni nakladni celkem
2029 26 784 -38331 -11 546
2030 26 784 -47 913 21129
2031 34 878 -47 043 -12 165
2032 34 878 -47 874 -12 996
2033 34 878 -48 706 -13 828
2034 34 878 -49 537 -14 659
2035 34878 -50 369 -15 491
2036 34 878 -51 200 -16 322
2037 34 878 -52031 -17 153
2038 34 878 -52 863 -17 985
2039 34 878 -53 694 -18 816
2040 34 878 -54 526 -19 648
2041 34 878 -55 357 -20 479
2042 34 878 -56 188 -21310
2043 34 878 -57 020 -22 142
2044 34 878 -57 851 -22973
2045 34 878 -58 683 -23 805
2046 34878 -59 514 -24 636
2047 34878 -60 345 -25 467
2048 34 878 61177 -26 299
2049 34 878 -62 008 -27 130
2050 34 878 -61 103 -26 225
2051 34 878 -59 764 -24 886
2052 34 878 -60 596 -25718
2053 34878 -61427 -26 549
2054 34 878 -62 258 -27 380
2055 34 878 -63 090 -28212
2056 34 878 -63921 -29 043

CELKEM 960 398 -1 554 390 -593 992

Tabulka 3.5 — Prirgstkové PN vilak( varianta V2 v tis. K& CU 2021

3.3.2 Nadklady na provoz silniénich vozidel

Obdobné jako v pripadé vycisleni ndkladd na silni¢éni infrastrukturu, i v pfipadé provoznich naklad
osobni dopravy pfevedené na Zeleznici dojde k Uspofe (ve varianté V2 z pfevedené piepravy z autobus(
mezi Prahou a Slanym). Jeji ohodnoceni rovnéz vychazi z hodnot doporucenych v Rezortni metodice a
prevedenych na CU 2021). Celkové Uspory ndkladl na provoz vozidel jsou pro jednotlivé varianty
shrnuty v nésledujici tabulce a vstupuji do vypoctu od prvniho roku provozni faze.
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Rok V2
2029 0
2030 0
2031 1145
2032 1157
2033 1168
2034 1172
2035 1176
2036 1180
2037 1184
2038 1188
2039 1193
2040 1197
2041 1201
2042 1205
2043 1210
2044 1214
2045 1218
2046 1223
2047 1227
2048 1232
2049 1236
2050 1241
2051 1245
2052 1249
2053 1253
2054 1257
2055 1261
2056 1264
CELKEM 31496

Tabulka 3.6 — Uspora PN silni¢nich
vozidel v tis. K& CU 2021

3.4 Uspory ¢asu

Realizaci projektu dojde ke tspore ¢asu v osobni i nakladni dopravé.

Z pohledu osobni dopravy jsou ve varianté V1 zahrnuty pfinosy ze zrychleni traté Kralupy — Neratovice,
coz ma vliv na Usporu €asu stavajicich cestujicich, zahrnuty Uspory ¢asu ze zruseného prejezdu na 11/608
(pfinos z Uspory Casu pro uZivatele silnicnich vozidel plynouci z odstranéni nutnosti cekani na prejezdu) a
také na prestupu v Kralupech (relace Kladno — Neratovice). Ve varianté V2 jsou jesté zapocteny pfinosy
z Uspory Casu z prestupl Praha — Slany a Praha — Velvary a navic Uspory z pfevedené prepravy
z autobusli mezi Prahou a Slanym. Pro financni vyjadreni Ucink ¢asovych uspor byly pouZity hodnoty
uspory cestovnich dob pro jednotlivé prinosy (podrobnéji v ¢asti B.2.4 této studie).
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Z pohledu nakladni dopravy byla sledovdna jedna projektova varianta. V projektu je predpokladano
vedeni vlakd z vychodniho sméru v elektrické trakci do prlimyslové oblasti severozdapadné od Prahy
(vyuziti takto nové vzniklého elektrizovaného, kapacitniho spojeni jako tzv. ,objezdu Prahy“) po kratsi
kapacitni trase, coZ povede nasledné k Gsporam casu téchto vlak(. Déle je zapocitana i Uspora casu diky
realizaci Tisické spojky pro vlaky z/do Neratovic.

Hodnota c¢asu byla prevzata z materialu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektt dopravnich staveb”, MD CR 2017 a pFevedena na CU 2021. Pfi vypoctech ¢asovych Uspor bylo
mérné ohodnoceni dédle zvySovano indexem odhadovaného rlistu HDP (dle pfislusSného statu) na hlavu.
Uvazovany koeficient rtstu HDP na hlavu byl zahrnut do vypoctu s elasticitou 0,4 (nepracovni cesty —
jedna se predevsim o dojizdéni za praci nebo jiné cestovani) resp. 0,5 (pracovni cesty — realizované v
pracovni dobé za ucelem pracovniho vykonu, resp. pro ndkladni dopravu). Pomér pracovnich
a nepracovnich cest v osobni dopravé byl v souladu s Rezortni metodikou uvazovan 10/90.

Uspory €asu jsou ve vypoctu vyjadfeny jako uspory osobohodin, ze zkraceni cestovnich dob osobni
dalkové Zelezni¢ni dopravy variant projektovych oproti varianté Bez projektu. VSechny financni toky jsou
inflatovany k cenové drovni roku 2021. Podrobné vycisleni téchto Uspor v rdmci provozni faze hodnoceni
pro jednotlivé varianty je uvedeno v nasledujicich tabulkach.
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PRAHA
Osobni doprava Nakladni doprava
rok 7elezniéni IAD BUS Zelezni¢ni LNV TNV
2029 7622 1379 0 5601 0 0
2030 7819 1417 0 7082 0 0
2031 8021 1438 0 5140 0 0
2032 8181 1459 0 5354 0 0
2033 8344 1480 0 5573 0 0
2034 8451 1501 0 5795 0 0
2035 8561 1535 0 6022 0 0
2036 8672 1555 0 6254 0 0
2037 8784 1576 0 6490 0 0
2038 8 898 1597 0 6730 0 0
2039 9014 1618 0 6976 0 0
2040 9132 1649 0 7226 0 0
2041 9251 1670 0 7481 0 0
2042 9372 1690 0 7377 0 0
2043 9495 1711 0 7612 0 0
2044 9620 1733 0 7850 0 0
2045 9747 1764 0 8093 0 0
2046 9876 1784 0 8339 0 0
2047 10 006 1806 0 8589 0 0
2048 10139 1827 0 8 844 0 0
2049 10273 1849 0 9102 0 0
2050 10 410 1879 0 10 642 0 0
2051 10546 1899 0 7 657 0 0
2052 10 681 1919 0 7909 0 0
2053 10816 1939 0 8165 0 0
2054 10952 1960 0 8425 0 0
2055 11088 1988 0 8690 0 0
2056 11227 2007 0 8958 0 0
CELKEM 265 001 47 627 0 207 976 0 (]

Tabulka 3.7 — Uspory &asu varianta V1 v tis. K& CU 2021
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PRAHA
Osobni doprava Nakladni doprava
rok 7elezniéni IAD BUS Zelezni¢ni LNV TNV
2029 7622 1379 0 5601 0 0
2030 7819 1417 0 7082 0 0
2031 16 288 1438 1710 5140 0 0
2032 16 612 1459 1744 5354 0 0
2033 16 943 1480 1778 5573 0 0
2034 17 161 1501 1801 5795 0 0
2035 17 383 1535 1825 6022 0 0
2036 17 608 1555 1848 6254 0 0
2037 17 837 1576 1872 6490 0 0
2038 18 069 1597 1897 6730 0 0
2039 18 304 1618 1921 6976 0 0
2040 18 543 1649 1946 7226 0 0
2041 18 785 1670 1972 7481 0 0
2042 19 031 1690 1998 7377 0 0
2043 19 281 1711 2024 7612 0 0
2044 19535 1733 2050 7 850 0 0
2045 19792 1764 2077 8093 0 0
2046 20053 1784 2105 8339 0 0
2047 20318 1806 2133 8589 0 0
2048 20588 1827 2161 8 844 0 0
2049 20861 1849 2190 9102 0 0
2050 21138 1879 2219 10 642 0 0
2051 21415 1899 2248 7 657 0 0
2052 21689 1919 2276 7909 0 0
2053 21963 1939 2305 8165 0 0
2054 22238 1960 2334 8425 0 0
2055 22516 1988 2363 8690 0 0
2056 22 797 2007 2393 8958 0 0
CELKEM 522190 47 627 53189 207 976 (] (]

Tabulka 3.8 — Uspory &asu varianta V2 v tis. K& CU 2021
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3.5 Vnéjsi naklady

Z pohledu osobni i nakladni dopravy je hlavnim pfinosem zména trakce z motorové na elektrickou,
ktera se predpoklada v pripadé nakladni dopravy na celych ramenech, tedy i na elektrizovanych tratich.
DalS$im z pfinost z pohledu nakladni dopravy je vyuziti nové vzniklého elektrizovaného, kapacitniho
»objezdu Prahy” pro vedeni vlaki po nové elektrizované trati, z primyslovych lokalit oblasti Kralup,
Lovosic a Neratovic ddle na jihovychod, bez nutnosti zajizdét do Prahy.

V ekonomickém hodnoceni je zohlednén dopad realizace projektu na naklady souvisejici s vedlejsimi
negativnimi ucinky dopravy. Tyto ucinky zahrnuji:

e nehodovost v dopravé,

e hlucnost z dopravy,

e emise z dopravy,

e zmeény klimatu.
Vnéjsi naklady byly vypocteny na zakladé mérného ohodnoceni jednotlivych Ucinkd v dopravé a objemu

dopravy véetné ,prevedené dopravy”.

Mérné naklady a vyvolané vnéjsi naklady jsou v souladu s materidlem ,,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projekt dopravnich staveb”, MD CR 2017 a pfevedeny na CU 2021. Jednotlivé
hodnoty Uspor se postupné méni v zavislosti na rlistu dopravy.

Stejné jako v pripadé vypoctu Uspor casu bylo mérné ohodnoceni déle zvySovdno indexem
odhadovaného rdstu HDP na hlavu. UvazZovany koeficient rstu HDP byl zahrnut do vypoctu s elasticitou
0,7. Pfinos z Uspory externich nakladd dopravy byl do vypoctu zahrnut od prvniho roku provozni faze
hodnoceni. Konkrétni vycisleni vSech Uspor v jednotlivych letech v rdmci provozni faze a projektovych
variantach je uvedeno v nasledujici tabulce.
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Rok Vi V2
2029 38711 38711
2030 45511 45511
2031 46722 50167
2032 47 960 51472
2033 49 225 52 806
2034 50520 54163
2035 51843 55 549
2036 53 196 56 966
2037 54 579 58 415
2038 55993 59 895
2039 57439 61 409
2040 58 917 62 956
2041 60428 64 536
2042 61972 66 152
2043 63 550 67 803
2044 65 164 69 491
2045 66 813 71215
2046 68 498 72977
2047 70221 74778
2048 71981 76 617
2049 73780 78 497
2050 74 534 79334
2051 76 396 81279
2052 78 298 83 265
2053 80 241 85295
2054 82227 87 368
2055 84 257 89 486
2056 86 330 91 649

CELKEM 830332 881594

Tabulka 3.9 — Uspory vnéjsich ndkladi v tis. K¢,
cU 2021

3.6  Ostatni prinosy - pfinosy ze zvyseni bezpecnosti

Ostatni prinosy projektu zahrnuté do ekonomické analyzy obsahuji pfinosy ze zvyseni bezpecnosti diky
ruseni pfejezdu na silnici 11/608 v feSeném Useku ve stavu projektovém.

Investici do Zelezni¢ni infrastruktury se obvykle obecné zvysi bezpecnost dopravy (omezenim vlivu
lidského Cinitele, bezpeénéjsi pristup na nastupisté, odstranéni koliznich mist). Realizace hodnoceného
projektu pfinadsi predevsim kvalitni zabezpeceni fizeni provozu, ale i zlepSeni bezpecnosti na prejezdech,
kdy ve Ctyrech pripadech je navrzeno jejich odstranéni. Lze ocekavat, Ze obzvlasté se zvySenim rychlosti
by vbudoucnu mohlo jit o problémova mista, jejichz odstranénim bude nepochybné dosazeno
pozitivnich pfinosl. Efekty vzniklé zvySenim bezpecnosti v misté soucasnych Uroviiového prejezdu byly
ohodnoceny v souladu s Rezortni metodikou a dalsim metodickym doporucenim.
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Vypocet pro financni odhodnoceni zvySeni bezpe€nosti na Zelezni¢nich prejezdech je zaloZen na
pramérné vysi Skod - zahrnujici jak hmotné Skody, tak zranéni a Umrti — pfipadajici na jeden prejezd dle
kategorie traté a stupné zabezpedeni prejezdu. Vypocet pak zohlednuje typ zabezpecovaciho zatizeni
a konkrétni dopravni moment ptejezdu. Uspory bezpeénosti pak Ize vyjadFit jako rozdil v hodnoté nehod
varianty Bez projektu a varianty s projektové (ktera je pfi odstranéni Uroviiového kfiZzeni povaZovana za
nulovou). Hodnoty vstupt dle metodiky po prevedeni na CU 2021 jsou uvedeny v nasledujicich
tabulkach.

L. typ traté
typ zabezpeceni — e
celostatni regionalni
pro prejezd zabezpeceny vystraznymi krizi 206 880 37114
pro prejezd zabezpeceny PZS se zavorami 89 966 1045
pro prejezd zabezpeceny PZS bez zavor 262 983 88928
pro prejezd zabezpeceny PZM 14122 4 855

Tabulka 3.10 — Prdm. roéni ndkl. umrti, zranéni a hm. skody, pfip. na jeden prejezd v K& (CU

2021)
. . typ traté
typ zabezpeceni — T
celostatni regionalni
pro prejezdy pouze s vystraznymi kriZi 847 1346
pro prejezdy s PZS 31155 21 855
pro prejezdy s PZM 3319 2814

Tabulka 3.11 — Prumérné celostdtni hodnoty dopravnich momentt (M)

Pfinosy ze zvyseni bezpecnosti jsou dale po dobu hodnoceni navysovany stejnym zplsobem jako pfinosy
z Uspory vnéjsich nakladd dopravy.

Celkova agregovand vyslednd Uspora ze zvySeni bezpecnosti dopravy je ve vysi 20 614 tis. K¢ pro
variantu V1iV2 v CU 2021.

3.7 Zustatkova hodnota v ekonomické analyze

Zustatkova hodnota (ZH) investice v ekonomické analyze se lisi od hodnoty vypoctené ve financni
analyze. Rozdil je v zahrnuti penézZnich tok( z pfinost generovanych v rdmci celospolecenskych efekt(
(diferencni tok ekonomickych prinost v ekonomické analyze) a nakladovych penéznich tok(l z financni
analyzy prenasobenych konverznim faktorem (pfevedenych na ekonomické ceny) a rozsifenych
o provozni naklady vlaka.

ZGstatkova hodnota byla na zakladé vy$e uvedeného stanovena v jednotlivych variantach v CU 2021.

Vi V2

ZH [tis. K¢] 1052043 1168530

Tabulka 3.12 — ZGstatkovd hodnota v ekonomické
analyze, CU 2021
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3.8 Vysledky ekonomické analyzy

Vsechny vyse uvedené financni toky byly pouzity pfi sestaveni ekonomické analyzy. Pfi vypoctu byla
pouzita diskontni sazba 5 %. Z téchto financnich tokl je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno
ekonomické vnitfni vynosové procento (ERR), ekonomicka cistd soucasna hodnota (ENPV) a pomér
pfinost a nakladl (pomér B/C).

Ekonomické prijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cendch, tj. v ucetnich cendch, které byly ziskdny transformaci trznich cen pouzitych ve
finan¢ni analyze. V ndésledujicich tabulkdch jsou uvedeny vysledky zpracované ekonomické analyzy

a jednotlivé financni toky ekonomické analyzy.

ukazatel V1 V2
ERR [%] 6,67 3,85
ENPV [tis. Kc] 377 005 -348 699
B/C 1,133 0,939

Tabulka 3.13 — Prehled vysledki ekonomické analyzy
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rok IN 7H t’xsrv)’ora !’N l’xsp'vora PN ﬂspora PN ﬂfpora tispora VN ovs’tatm’ CF
fizeni infra vozidel casu pFinosy
2027 1448118 0 760 560 -687 558
2028 1448118 -296 551 363 -897 051
2029 1623 48 454 25435 14 602 38711 545 129 370
2030 1659 38525 33216 16 319 45511 560 135790
2031 1696 -3322 32510 14 599 46722 573 92778
2032 1734 -3322 33185 14 994 47 960 586 95136
2033 1773 46 195 33 860 15 396 49 225 599 147 048
2034 1812 -3248 34535 15748 50520 613 99 980
2035 1853 8681 35210 16 118 51 843 627 114331
2036 1894 -26 854 35885 16 481 53196 640 81242
2037 1936 -39 269 36 560 16 850 54 579 654 71310
2038 1979 -3322 37235 17 225 55993 668 109 779
2039 2024 -3136 37910 17 608 57 439 682 112 526
2040 2069 36 846 38586 18 007 58917 696 155 120
2041 2115 451 39261 18 402 60 428 710 121 365
2042 2162 27 812 39936 18 439 61972 724 151 045
2043 2210 -102 865 40611 18 818 63 550 739 23063
2044 2259 -24779 41286 19 203 65 164 754 103 887
2045 2310 -48 096 41961 19 603 66 813 769 83 360
2046 2361 30 695 42 636 19999 68 498 784 164 974
2047 2414 -3322 43311 20 401 70221 799 133 824
2048 2468 9524 43 986 20 809 71981 814 149 583
2049 2523 -3322 44 661 21224 73780 830 139 696
2050 2579 -87 383 43 926 22931 74 534 846 57434
2051 2637 36 286 42 839 20 102 76 396 861 179 120
2052 2 695 -13311 43514 20509 78 298 877 132 582
2053 2756 -31 276 44189 20921 80241 892 117 723
2054 2817 20 167 44 865 21337 82227 908 172 321
2055 2880 5212 45 540 21767 84 257 924 160 579
2056 1052043 2944 2337 46 215 22192 86 330 939 1213000
NPV~ 2827278 255590 29 124 1296269 532140 251017 830332 9810 377 005
Tabulka 3.14 — Prehled finanénich toki ekonomické analyzy v tis. K& CU 2021 - varianta V1
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PRAHA

rok IN 7H t’xsrv)’ora !’N l’xsp'vora PN ﬂspora PN ﬂfpora tispora VN ovs’tatm’ CF
fizeni infra vozidel casu pFinosy

2027 1519 860 0 760 560 -759 300
2028 1519 860 -296 551363 -968 793
2029 1574 260 1623 1286520 9375 14 602 38711 545 -222 883
2030 1574 260 1659 1250 140 17 157 16 319 45511 560 -242 914
2031 1696 -432 11023 24 575 50 167 573 87 602
2032 1734 -432 11710 25168 51472 586 90 238
2033 1773 49 085 12 397 25773 52 806 599 142 433
2034 1812 2027 13076 26 259 54 163 613 97 950
2035 1853 11570 13 755 26 765 55 549 627 110119
2036 1894 -26 349 14 434 27 266 56 966 640 74 851
2037 1936 64 412 15113 27775 58 415 654 168 304
2038 1979 -950 15792 28 292 59 895 668 105 677
2039 2024 -66 105 16471 28 819 61 409 682 43 299
2040 2 069 39736 17 151 29 364 62 956 696 151971
2041 2115 -2 622 17 830 29908 64 536 710 112 477
2042 2162 30702 18 509 30 096 66 152 724 148 345
2043 2210 -99 975 19189 30628 67 803 739 20594
2044 2259 250 878 19 868 31168 69 491 754 374 418
2045 2310 -218 011 20548 31726 71215 769 -91444
2046 2361 -11712 21227 32282 72977 784 117919
2047 2414 15 307 21907 32 846 74778 799 148 050
2048 2 468 12 414 22 586 33419 76 617 814 148 319
2049 2523 -432 23 266 34001 78 497 830 138 685
2050 2579 -84 492 22 535 35878 79334 846 56 680
2051 2 637 39176 21453 33219 81279 861 178 624
2052 2 695 33269 22132 33793 83 265 877 176 032
2053 2756 -28 385 22 811 34 373 85 295 892 117 741
2054 2817 8252 23490 34958 87 368 908 157 792
2055 2 880 19 906 24 168 35557 89 486 924 172921
2056 1168530 2944 2843 24 847 36 155 91 649 939 1327907
NPV 5755 150 283 890 29124 3570384 237 559 394 089 881594 9810 -348 699

Tabulka 3.15 — Prehled finanénich tokd ekonomické analyzy v tis. K& CU 2021 - varianta V2
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4 ANALYZA CITLIVOSTI A RIZIK

Analyza citlivosti a rizik se zaméfruje na prozkoumani variability vysledk(i ekonomického hodnoceni,
v porovnani s nejlepsim dfive uc¢inénym odhadem a rizik zmén tohoto odhadu. Jsou uréeny a dale
zkoumany kritické proménné a jejich vliv na celkovy vysledek hodnoceni. Nasledné je provedena
kvalitativni analyza rizik a na zakladé jejich vysledkli mlzZe byt provedena kvantitativni analyza rizik
pomoci vypocetni metody Monte Carlo.

4.1 Elasticita

Vyse vyslednych ekonomickych ukazatell je dana hodnotou jednotlivych financnich tokd vstupujicich do
vypoctu efektivnosti. Hodnoty financnich tok( jsou urcovany vysi nezavislych proménnych. Pomoci
podrobného prozkoumani jejich elasticity jsou nasledné uréeny proménné, jejichz vyse (resp. zména)
nejvice ovliviiuje hodnotu vyslednych ukazatel(. Jsou to tzv. ,kritické nezdvislé proménné” (v souladu
s materidlem ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb”,
MD CR 2017. Elasticita je pomér mezi procentni zmé&nou vysledného ukazatele (NPV) a procentni
zménou pfislusné nezavislé proménné od nejlepsiho odhadu.

Jako kritické byly oznaceny proménné, které splfiuji dvé podminky:

e jejich elasticita je vétSinez 1,

e jejich vliv na zménu vyslednych ukazateld je vyrazné vyssi neZz u ostatnich sledovanych veli¢in
(elasticita je nasobné vyssi).

Zménou takto zjisténych proménnych je moziné nejvice ovlivnit ekonomické vysledky celého projektu,
a to jak negativné, tak pozitivné. Prizkum elasticity byl pro financ¢ni i ekonomickou analyzu proveden
pro tyto nezavislé proménné:

e projektové investi¢ni naklady (IN),

e Uspora provoznich nakladl infrastruktury (PN infrastruktury),

e Uspora provoznich nakladd zaméstnancl (PN fizeni),

e progndzované prepravni vykony v osobni dopravé (Vykony OD),

e progndzované prepravni vykony v nakladni dopravé (Vykony ND).

financni elasticita

proménna
Vi V2
IN 1,72 2,39
PN infrastruktury 0,73 1,39
PN fizeni 0,03 0,02
Vykony OD 0,03 0,02
Vykony ND 0,00 0,00

Tabulka 4.1 — Elasticita proménnych - financ¢ni analyza
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ekonomicka elasticita

proménna
V1 V2
IN 7,50 16,50
PN infrastruktury 3,42 10,25
PN fizeni 0,09 0,10
Vykony OD 0,97 0,77
Vykony ND 3,99 4,36

Tabulka 4.2 — Elasticita proménnych - ekonomickd
analyza

Jako kritické proménné, v souladu s vySe uvedenym, byly v ekonomické i financni analyze vSech variant
stanoveny investicni naklady. V ekonomické analyze lze mezi kritické proménné zaradit i vykony
v nakladni dopravé a provozni naklady infrastruktury.

4.2 Analyza scénari

Analyza scénail zkouma vliv predem definované zmény vybranych kritickych proménnych na celkové
ekonomické vysledky projektu. Analyza byla provedena pro nasledujici scénare vybranych (nejen
kritickych) proménnych:

e investi¢ni naklady + 10/-20 %,

e provozni naklady infrastruktury +20 %,

e vykony osobni dopravy +20 %,

e vykony nakladni dopravy +20 %,

e vykony nakladni dopravy -20 % a investi¢ni naklady -20 %.

Vysledky analyzy jsou shrnuty v nasledujici tabulce.

V1 V2
scénaf ERR ENPV ERR ENPV

(%] [tis. K¢] (%] [tis. K¢]

IN +10% 5,4 94278 2,4 -924 214

IN -20% 11,0 942 461 9,3 802 331

PN infra +20% 8,3 635 203 6,6 365 925
vykony OD +20% 7,0 450310 4,0 -295 311

vykony ND +20% 7,9 677 482 4,9 -44 410
vykony ND +20 % a IN -20 % 125 1242937 10,7 1106620

Tabulka 4.3 — Vysledky analyzy scéndri

4.3 Prepinaci hodnota

Pro vybrané vyznamné kritické proménné v ekonomické analyze byly uréeny tzv. prepinaci hodnoty. Je
to hodnota zmény kritické proménné, pfi které jsou ekonomické ukazatele na hranici efektivnosti -
vnitini vynosové procento 5 % (vySe diskontni sazby) a Cistd soucasna hodnota stavby je nulova.
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Hodnota je vyjadiena mezni procentudlni zménou kritické proménné. Pfepinaci hodnota byla stanovena
pro ekonomickou analyzu a kritické proménné.

ukazatel V1 V2
IN 13,33 % -6,06%
PN infrastruktury -29,20 % 9,75%
Vykony ND -25,09 % 22,92%

Tabulka 4.4 — Prepinaci hodnota kritickych proménnych
(ekonomickd analyza)

Ze zpracované analyzy prepinacich hodnot u varianty V1, kterd je z pohledu ekonomického hodnoceni
efektivni, vyplyva, Ze zakladni vysledky jsou sice nad hranici efektivity, ale efektivity neni dosazeno s tak
vyraznou rezervou a za kombinace vice faktord by mohlo dojit ke ztraté efektivity. Velmi vyznamnou roli
hraji jak investi¢ni naklady, tak predevsim efekt pfinost z nakladni dopravy. Je tedy tfeba se pfi dalSim
zkoumani zamérit pravé na vliv ndkladni dopravy, ktery je pro reSeny projekt, zasadni a jeho zména
mUzZe vést jak k vyznamnému posileni efektivity, tak k jeji ztraté.

Z analyzy pfepinaci hodnoty u varianty V2 vyplyva, Ze zakladni vysledky nejsou vyrazné pod hranici
ekonomické efektivity. Prepinaci hodnota je pro tuto variantu investicnich nakladd je cca 6 %.
Z uvedeného je ale ziejmé, Ze pii vySe popsaném feSeni a vstupech, které byly v zakladnim vypoctu
pouZity, nelze zatim nalézt pro variantu V2 ekonomicky efektivni feSeni. Ztoho dlvodu neni ani
relevantni provadét klasickou kvalitativni rizikovou analyzu pro variantu V2.

4.4 Analyza rizik (kvalitativni)

Metodika kvalitativni analyzy rizik

Kvalitativni analyza rizik pouziva slov a Ciselnych hodnot kritérii k popisu rozsahu moznych nasledkd
a pravdépodobnosti, Ze se tyto nasledky prihodi. Jeji vystupy mohou slouZzit jako zdGvodnéni nutnosti
provedeni kvantitativni analyzy. Kvalitativni rizikova analyza se pfedevSim snazi vyjadfit miru rizika
v pripadé, kde je obtizné ji konkrétné vycislit. Je zaloZzena na hodnoceni vyuzivajici multioborové skupiny
specialistll a expertl. Pozitiva tohoto pfistupu jsou zejména ve schopnosti hodnotit dopady na projekt,
které nelze elementarné vyjadfit v penéinich jednotkach.

Kvalitativni pfistup se vyznaluje tim, Ze rizika jsou vyjadiena v urcitém rozsahu (uréena
pravdépodobnosti nebo slovné). Konkrétni Uroven je urcena kvalifikovanym odhadem. Kvalitativni
pfistup je jednodussi a rychlejsi, ale vice subjektivni. Po vyhodnoceni konkrétnich rizik jsou navrzena
opatfeni pro jejich prevenci a minimalizaci. V posuzovacim procesu se vychazi z pouZiti jednoduché
rozhodovaci matice, jejimz vstupem je posouzeni jednotlivych definovanych rizik z hlediska
pravdépodobnosti jejich mozné realizace a nasledné z pohledu zavazZnosti nasledk( posuzovaného rizika.
Pro kazdé jednotlivé riziko v rdmci pfislusnych oblasti rizik je nutné stanovit jeho pravdépodobnost
(hodnotu) a zavaznost ve stanoveném rozmezi (viz nasledujici tabulky).
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PRAHA

pravdépodobnost vyskytu rizika (P)
hodnota - _ — . .
slovni popis procentualni vyjadreni
A Velmi nepravdépodobna 0-10%
B Nepravdépodobna 10-33%
C Neutralni 33-66%
D Pravdépodobna 66-90%
E Velmi pravdépodobna 90-100%

Tabulka 4.5 — Stupnice pravdépodobnosti vyskytu rizika

zavaznost dusledki rizika (2)
kategorie
nazev slovni popis
| Neznatelnd zadny vyznamny vliv na o¢ekdvané spolecenské prinosy projektu
I Mirna nejso’u ovlivnény dlouhodobé ptinosy projektu, ale ndpravna opatreni jsou
nutna
ztrata ocekavanych spolecenskych prinost projektu, vétSinou financéni Skody
|} Stredni i ve stfednédobém a dlouhod. horizontu, napravna opatreni mohou vyresit
problém
velka ztrata ocekavanych spolecenskych prinosa projektu, vyskyt
W Kriticks nezadoucich Gc¢inkl zpUsobuje ztratu primarni funkénosti projektu;
napravna opatreni, i kdyz realizovany ve velkém rozsahu, nejsou dostate¢nd
k tomu, aby se predeslo vyznamnym Skodam
v Katastroficka sznam.né, az upI’né z.tréta funkéno§ti proj.ektu, cile projektu
nezrealizovatelné ani v dlouhodobém horizontu

Tabulka 4.6 — Stupnice zdvazZnosti diisledkd rizika

V dalsim kroku je pro kazdé riziko stanovena tzv. "mira rizika" (R = P * Z) dle nésledujici tabulky.

. zavaznost
pravdépodobnost
| | ][] v \"

A Nizké Nizké Nizké Nizké Stredni
B Nizké Nizké Stredni Stredni Vysoké
C Nizké Stredni Stredni Vysoké Vysoké
D Nizké Stredni Vysoké

E Stredni Vysoké

Tabulka 4.7 — Matice miry rizika

Po vyhodnoceni miry rizik je tfeba stanovit potfebna opatteni pro prevenci rizik dle nasledujiciho klice:

e Nizké

pfijatelné (nevyznamné) riziko, neni nutné zadné zvlastni opatieni; jedna se o riziko, na které je

nutno pouze upozornit,

e Stfedni

mirné riziko, pro jehozZ eliminaci je vyZzadovano vhodné opatfeni,
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e Vysoké

zavazné riziko, u néjz je vyzadovano provedeni odpovidajicich opatteni snizujicich miru rizika na
pfijatelnou Uroven,

e Velmi vysoké

kritické riziko, u néjz je nutné odlozeni projektu do doby realizace nezbytnych opatfeni a nového
vyhodnoceni rizik; projekt je nevyhovujici, dokud se miry rizika nesnizi.

Vyhodnoceni zavaznosti rizik
Pro hodnoceni byla vybrana tato konkrétni rizika:

Rizika souvisejici s poptavkou

1 Nepresnosti v prepravni progndze osobni dopravy
2 Nepresnosti v prepravni progndze nakladni dopravy
3 Nedosazeni uvazovanych Uspor ¢asu

Administrativni rizika
4 Ziskavani tzemniho rozhodnuti / stavebniho povoleni
5 Zdrzeni v planovaci fazi zdméru

Rizika spojena s vykupem pozemkd
6 Cena pozemkd

Rizika spojena s vystavbou a provozem

7 Neodpovidajici odhady stavebnich nakladl
8 Rizika souvisejici s dodavatelem stavby
9 Vyssi ndklady na udrzbu traté

Financni rizika

10 Nizsi vybrané poplatky za dopravni cestu

11 Nedostatec¢né financni zajisténi stavby
Regulacni rizika

12 Zmény v pozadavcich na Zivotni prostredi
Ostatni rizika

13 Odpor verejnosti
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Registr rizik je uveden v pfiloze ¢. P.3 této ¢asti studie. V registru rizik jsou hodnoceny jednotliva vyse
uvedena rizika, jejich pravdépodobnost a dopad kazdého z rizik na projekt. Jsou shrnuty navrhy opatreni
a doporuceni pro dalsi postup, kterd maji snizit miru vyse vytipovanych rizik.

Expozice k rizikm byla vyhodnocena u vSech sledovanych rizik jako za urcitych podminek a opatreni
akceptovatelna (tj. stfedni a vysoké riziko) kromé varianty R1 (velmi vysoké riziko). Nejvyssi mira rizika
variant typu R obecné (v kategorii Velmi vysoké) byla vyhodnoceno u rizik souvisejicich s investi¢nimi
naklady.

Rizika byla dle katalogu vyhodnocena pro variantu V1, ktera vychazi ekonomicky efektivni.
Pfed provedenim zmirfujicich opatfeni byla vyhodnocena jako rizika s vysokou mirou zdvaznosti:
2 Nepresnosti v prepravni progndze nakladni dopravy

Po dusledné aplikaci navrzenych zmirfiujicich opatfeni, kterd se vzhledem k charakteru rizik soustredi
predevsim na sniZzeni pravdépodobnosti vyskytu rizika, bylo vyhodnoceno zbytkové riziko stfedni pro u
sledované polozky ,,2 Nepresnosti v pfepravni progndze ndkladni dopravy”.

VysSe uvedené riziko souvisejici s mnoZstvim potencidlnich pFinosti vyplyvajicich z pfepravni prognézy
(pfedevsim nakladni dopravy) je tedy kritickym prvkem pro rizikovou analyzu posuzované varianty.
V dalSich fazich predprojektové a projektové pfipravy je proto nezbytné nutné vénovat tomuto
predpokladu zvysenou pozornost.

V predchozich kapitolach bylo prokdzano, ze pro dosazeni ekonomické efektivity je klicové, aby projekt
predstavoval realny pfinos zejména pro nakladni Zelezni¢ni dopravu. Pfinosem pro nakladni dopravu je
planovana elektrizace traté. Je to zejména moznost vedeni vlakd z vychodniho sméru v elektrické trakci
do pramyslové oblasti severozapadné od Prahy po kratsi kapacitni trase. DalSim pfinosem bude vyuziti
nové elektrizované traté jako severovychodniho objezdu Prahy, zejména pro vlaky vedené z/do zminéné
pramyslové oblasti.

Z pohledu kumulativniho vlivu rizik na kritické proménné dle citlivostni analyzy mohou ekonomickou
efektivitu nejvice ovlivnit rizika spojena s vysi investi¢nich ndkladl a pfinosl vyplyvajicich z nakladni
dopravy.

V nasledujicich tabulkach je prehled vsech rizik v matici rizik pfed a po uplatnéni zmirnujicich opatreni.

. zavaznost
pravdépodobnost
1 | ] v Vv

A 1

B 10 7

C 6,9 3,4,5,12,13 8,11 2

D

E

Tabulka 4.8 — Matice rizik PRED provedenim zmirfiujicich opatfeni, varianta V1
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. zavaznost
pravdépodobnost
| | 1 v \'
A 1
B 6,7,9,10 3,5 8,11
C 12 4,13
D
E
Tabulka 4.9 — Matice rizik PO provedeni zmirfiujicich opatreni, varianta V1
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5 ZAVER

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci ndkladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA).
CBA byla provedena v souladu s materidlem ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb” (MD CR, 2017). Ve finanéni analyze jsou vypoéty zaloZeny na analyze
diferencnich nakladovych a vynosovych finanénich tokl provozovatele dopravni infrastruktury v dobé
hodnoceni projektu. Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak
Uhel pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalsi financni toky, které jsou relevantni
z hlediska celé spoleénosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic financni toky uZivateld
dopravy a celospolecenské ucinky. Z diferencnich financnich tokl je vypracovana tabulka cash-flow a z ni
odvozeno vnitfni vynosové procento (FRR / ERR), Cistd soucasna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér
pfinost a nakladd (B/C Ratio). V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované financni
a ekonomické analyzy (CU 2021).

varianta V1 V2

Financ¢ni analyza

FRR [%] Nelze nalézt Nelze nalézt
FNPV [tis. K¢] -2 059 006 -3 049 804
Ekonomicka analyza
ERR [%] 6,67 3,85
ENPV [tis. Kc] 377 005 -348 699
B/C 1,133 0,939

Tabulka 5.1 — Prehled vysledki hodnoceni

Z pohledu financni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV pod hranici ekonomické efektivnosti. Je to logické,
vzhledem k zaméfeni projektu na modernizaci infrastruktury, ktera z hlediska investora obvykle
neprinadsi podstatné financni efekty. Projekt sice pfinese efekty i v oblasti provozu investora, ale jejich
pfinos neni tak vyznamny, aby dokdzal vyvazit potfebné vloZzené investi¢ni naklady.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospolecenské prospésnosti) vykazuje ekonomickou efektivitu pouze
varianta V1. U varianty V2 jsou zakladni vysledky pod hranici ekonomické efektivity. (Prepinaci
hodnota investi¢nich nakladd pro tuto variantu je cca 6 %.)

Z uvedeného je ale zfejmé, Ze pfii vySe popsaném feSeni a vstupech, které byly v zdkladnim vypoctu
pouzity, nelze zatim nalézt pro variantu V2 ekonomicky efektivni feseni. Na zakladé provedenych
vypoctl a zavéreéného provéreni citlivosti je nutné konstatovat, Ze z hlediska parametrti ekonomické

efektivity Ize v soucasné podobé doporucit pouze variantu V1 k dalSimu podrobnéjSimu rozpracovani
a nasledné realizaci.
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6 PRILOHY

Pfiloha 1,2 CBA tabulky variant v1 a V2 (pouze v elektronické verzi)

Priloha 3 Registr rizik pro RA
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