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v SUDOP

Studie proveditelnosti trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Dfisy PRAHA
SEZNAM ZKRATEK

BP stav bez projektu

CBA cost-benefit analyza

CsD celostatni s¢itani silni¢ni dopravy

¢D Ceské drahy

Csu Cesky statisticky tfad

ct Cista tuna

¢tkm Cisty tunokilometr

DSP dokumentace pro stavebni povoleni
DUR dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
EC Evropska komise, vlak EuroCity

GVD Grafikon verejné dopravy

HDP hruby domaci produkt

hrt.km hruby tunokilometr

IAD Individualni automobilova dopravy
MD Ministerstvo dopravy

ND nakladni doprava

OPD Operacni program Doprava

0s.hod osobohodina

0s.km osobokilometr

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SLDB S¢itani lidu, dom a byt(

SP studie proveditelnosti

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (dnes Sprava Zeleznic)
TZK Tranzitni Zelezni¢ni koridor

ulv Ustav pro informace ve vzdé&lavani
VD verejna doprava

vlak.km vlakokilometr

VRT vysokorychlostni trat
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1 UuvoD

Tato C¢ast dokumentace se zabyvd analyzou a progndzou prepravni poptavky v osobni a nakladni
dopravé. Analyza je zamérena na socioekonomické a demografické charakteristiky, dale na prepravni
vztahy v osobni a nakladni dopravé, které se v feSeném prostoru odehravaji.

Pfepravni progndza osobni a nakladni dopravy je provedena pro bezprojektovou a navrhované
projektové varianty. Vystupem prepravni progndzy je identifikace pfinost projektu béhem jeho
hodnoticiho s cilem dosaZeni feSeni s maximdlnim uzitkem. Zjisténé pfinosy nasledné vstupuji do
ekonomického hodnoceni projektu.
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2 SOCIOEKONOMICKE A DEMOGRAFICKE CHARAKTERISTIKY

Poptavka po dopravé je urCovana predevsim demografickym a socioekonomickym vyvojem, ktery ma
vliv na mobilitu obyvatelstva. Mobilita je pfirozenou souéasti zivota, kdy se osoby premistuji ucelové
z jednoho mista na druhé (napr. cesty domov-skola, prace-nakup, domov-urad, atd.).

2.1 Makroekonomické charakteristiky

Hodnocena Zelezniéni trat se nachazi na Uzemi Stfedodeského kraje v okrese Mélnik, pouze jeden
tratovy Usek leZi v okrese Praha-vychod. Vyvoj hlavnich makroekonomickych ukazatel Stfedoceského
kraje v porovnani s celorepublikovym primérem je v casovych radach 2011-2019 zachycen v
nasledujicim prehledu.

Na rozvoj dopravy spolu s mobilitou obyvatelstva je vazan v prvni fadé HDP, ktery ma vliv zejména na
rast prllmérné prepravni vzdalenosti. Mensi mérou pak HDP ovliviiuje pocet cest. Stfedocesky kraj se
podili na celkovém celorepublikovém HDP 11,6 % a dosahuje tak po hlavnim mésté druhou nejvyssi
krajskou hodnotu.

700 000

600 000

500000

400000 -

>

{4

mil.K

M Stredocesky kraj
300000 -+ ky I

200000 -

100000 A

0 -
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Obrdzek 2.1 — Viyvoj HDP ve Stfedoceském kraji (mil. K&), zdroj CSU

Pozitivni vyvoj narodni ekonomiky v poslednich letech ma za nasledek postupné sniZzovani miry
nezameéstnanosti. Stejné tak je tomu i ve Stfedoceském kraji, ve kterém je dosahovdna treti krajska

evvs ’

nejnizéi mira obecné nezaméstnanosti v CR a od roku 2011 se vyrazné nachdazi po celorepublikovym

pramérem.
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Obrdzek 2.2 — Vyvoj obecné miry nezaméstnanost (%), zdroj CSU

Podil nezaméstnanych osob v jednotlivych obcich feSeného prostoru je zachycen v dalSim obrazku.
Datova zakladna pochazi z CSU a hodnoty jsou vztazeny k 31.12.2018.
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Obrdzek 2.3 — Podil nezaméstnanych osob (%), zdroj CSU

Primérna hrubd mésiéni mzda (na prepoctené pocty zaméstnanc) ma v CR dlouhodobé rostouci
tendenci. Mzda ve Stfedoceském kraji kopiruje trend celorepublikového priiméru.
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Obrdzek 2.4 — Viyvoj priimérné hrubé mésiéni mzdy (K&) na pfepoctené pocty zaméstnanci, zdroj CSU
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2.2 Demografické charakteristiky

V ptilozeném kartogramu je uvedena oblast, kterou fe$ena trat prochazi. Jsou zde zobrazeny katastralni
hranice obci s uvedenym poctem Zijicich obyvatel vztazenych k 1.1.2020. NejvyznamnéjSimi mésty v
feSeném prostoru jsou jednoznaéné Kralupy nad Vitavou s 18,4 tis. obyvateli a Neratovice s 16,2 tis.
obyvateli. Z vétsich mést v feSeném prostoru lze dale oznacit Odolenou Vodu (6,1 tis.) a Kostelec nad
Labem (4,2 tis.). Pfimou ndvaznost na fedenou trat maji Chvatéruby (0,5 tis.), UZice (0,9 tis.), Tisice (2,4
tis.), VSetaty (2,3 tis.), Ovcary (0,5 tis.), Nedomice (0,3 tis.) a Dfisy (1,1 tis.).
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Obrdzek 2.5 — Pocet obyvatel obcich sledované oblasti; 1.1.2020

Hodnocend trat se nachazi v prstencovém prostoru okolo Prahy, ktery se vyznacuje pomérné
dynamickym rlstem populace. Tato skutecnost je dana rozrlstajici se bytovou vystavbou v okoli prazské
aglomerace spojené s trendem bydleni v relativné klidném prostfedi a dojizdénim za praci do blizké
Prahy. V dalSim pfiloZeném kartogramu jsou uvedeny zmény v poctu obyvatel v feSeném prostoru mezi
roky 2020 a 2000, tedy jejich absolutni rozdily za poslednich 20 let.
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Obrdzek 2.6 — Absolutni zména poctu obyvatel v obcich mezi roky 2020 a 2000

Ve vSech obcich kolem fesené trati je zaznamenam mezi roky 2000 a 2000 narust obyvatel, jedinou
vyjimkou jsou Neratovice, kde dochazi k mirnému ubytku obyvatelstva. Meziro¢ni vyvoj poc¢tu obyvatel v
dotcenych obcich s pfimou navaznosti na fesenou trat shrnuje ptiloZzend tabulka.

2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 |
Kralupy n. VI. 17 730|17 726 17 459 17 466 17 373 17 323 17 104 16 749|17 091|17 435|17 635|17 868 18 098|17 855 17 802|17 959 17 987 18079 18 100 18 194 18 388
Chvatéruby | 322 | 339 | 423 | 433 | 444 | 437 | 446 438 | 456 | 457 | 462 | 460 | 482 | 503 | 506 | 529 | 535 | 542 | 551 | 551 | 538 |
Uiice 746 750 756 768 759 759 765 779 795 802 885 907 917 934 932 937 944 942 935 919 915
Neratovice |16 614|16 657 16 36416 363 16 427|16 372 |16 257 16 231|16 296|16 502| 16 494|16 414 16 472| 16 415 16 254|16 227 16 23416 267 16 180 16 163 |16 191
Tisice 1364|1378 1387 | 1410 1460 1487 1534 1575|1649 | 1711 1804|1892 1985|2038 2134|2184 2225|2267 |2329 2377 2389
Vietaty 1958 194119851995 2019 20122023 | 2064 | 2133|2155 2173 [ 2216 | 2197 | 2244 | 2223 | 2268 | 2259 [ 2270 (2279 | 2272 | 2319
Ovéary 669 | 677 | 673 | 671 740 | 713 | 718 | 733 | 744 | 847 | 833 | 818 | 805 | 789 | 791 | 795 | 807 | 807 | 875 873 | 889
Nedomice | 249 | 255 | 276 | 282 282 | 286 | 294 301 | 299 | 300 308 | 311 | 299 | 290 | 290 | 309 | 306 | 313 | 303 309 | 311
Diisy 708 | 697 | 747 | 753 746 | 727 | 722 758 | 725 | 718 | 796 | 817 | 880 | 898 | 919 | 929 = 947 | 988 | 1031|1121 1067

Tabulka 2.1 — Vyvoj obyvatelstva v letech 2000 - 2020

Dalsi kartogram zobrazuje také rozdily v poctu obyvatel mezi roky 2020 a 2000, ale v procentudlnich
hodnotach (vztazenym k poctu obyvatel obce), ze kterych je l1épe patrna dynamika populacniho vyvoje
v nékterych obcich (napf. oblast obci Tisice, Ov¢ary a Dfisy s rlstem 40-75 %)
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Obrdzek 2.7 — Procentudlni zména poctu obyvatel v obcich mezi roky 2020 a 2000
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3 OSOBNi DOPRAVA

3.1 Analyza prepravnich vztaht

Grafické znazornéni cetnosti pravidelnych cest (souhrnné do zaméstndni a Skol) na drovni obci je
naznaceno v prilozeném kartogramu. Jednd se o denni cesty z mista trvalého pobytu do mista
pracovisté/skoly a zpét, a to souhrnné za viechny dopravni médy. Uéelem obrazku je zachyceni hlavnich
prepravnich vztah(l a jejich proporci v feSeném prostoru, které vyplyvaji ze zakladnich vysledkd SLDB
2011.

Tisice

Odolena Voda Drisy

Obrdzek 3.1 — Pravidelnd vyjizdka do skol a zaméstndni; celkem; obec-obec (pocet cest/24h)

Nejvyznamnéjsi prepravni vazby (bez ohledu na dopravni méd) jsou v feSeném prostoru uskutecnovany
ve vztahu s hlavnim méstem, tedy ve sméru kolmém na hodnoceny uUsek traté. Tyto vazby jsou
nejsilnéjsi z Kralup n. VIt. a Neratovic. V rdmci obci v ose hodnocené traté se nasledné jedna o prepravni
vztahy UZic s Kralupy n. VIt., Tisic a V3etat s Neratovicemi a Kralup n. Vit. s Neratovicemi. DFisy pfevazné
spaduji do Prahy a Brandysa n. L.-Staré Boleslavi, tedy mimo hodnoceny usek.

Nejvyznamnéjsi prepravni vazby v hodnoceném prostoru v Urovni obec-obec realizované pomoci
Zelezni¢ni dopravy znazornuje dalsi kartogram, ve kterém jsou uvedeny pravidelné denni cesty z mista
trvalého bydlisté do mista pracovisté/skoly a zpét. Zde jasné dominuje silny pfepravni vztah mezi
Kralupy n. VIt. a Prahou. V ose hodnocené trati se prepravni Zelezni¢ni relace uskutecniuji v malych
intenzitach. Této skutecnosti odpovidd nizké pfepravni zatiZeni, které se na trati mezi Kralupy n. Vlit. a
Neratovicemi pohybuje v fadech nizSich stovek prepravenych cestujicich.
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Obrazek 3.2 — Pravidelnd vyjizdka do skol a zaméstndni; Zelezni¢ni doprava; obec-obec (pocet cest/24h)

Z pohledu autobusové prepravy je nejsilnéjsi prepravni vztah realizovan na relaci Neratovice — Praha.
Autobusova doprava je v hodnoceném prostoru vyuzivana k obsluze lokalnich center jako jsou Kralupy n.
VIt. a Neratovice s okolnimi obcemi.

| Nelahozevefs

V\E‘.{R‘JR

dg nad Vitavou

Obrdzek 3.3 — Pravidelnd vyjizdka do skol a zaméstndni; autobusovd doprava; obec-obec (pocet
cest/24h)
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B

Pfeprava osobnimi automobily je opét vyuZivana pfi cestach zejména ze spadovych obcich do hlavniho
mésta. Nejvyznamnéjsi prepravni vztahy jsou v individualni automobilové dopravé evidovany na relacich
Kralupy n. VIt. — Praha a Neratovice — Praha. PfiloZzeny kartogram uvadi hlavni relaéni vztahy, jejichz
zdrojem je SLDB 2011.

]

|Nelahgzeve Velsy

dasuRon

Obrdzek 3.4 — Pravidelnd vyjizdka do Skol a zaméstndni; individudIni automobilovd doprava, obec-obec
(pocet cest/24h)

Pfepravni zatiZeni na Zeleznici

Pro potfebnou analyzu vychoziho stavu ziskal zpracovatel vstupni data z pravidelnych s&itani Ceskych
drah za roky 2018 a 2019. Jedna se o vyvoj hodnot mezistani¢niho prepravniho zatizeni jako priméru ze
vsech scitacich kampani provedenych v daném roce a obratl cestujicich v jednotlivych stanicich a
zastavkach. Jedna se o ndsledujici traté:

. Trat 092: Neratovice — Kralupy n. VIt.

. Trat 070: Praha — VSetaty — MI. Boleslav

. Trat 072: Lysa n. L. — Vsetaty — Mélnik

. Trat 074: Neratovice — Brandys n. L. — Celakovice
. Trat 090: Kralupy n. VIt. — Hnévice

. Trat 091: Praha — Kralupy n. VIt.

. Trat 093: Kralupy n. VIt. — Kladno

. Trat 110: Slany — Kralupy n. VIt.

. Trat 111: Velvary — Kralupy n. Vit.
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JelikoZz zpracovatel uvedena data obdrzel na zakladé uzaviené ,Dohody o micenlivosti, ochrané

T
|

informaci a zdkazu jejich zneuziti, neni mozné ve verejné ¢asti studie tato citliva data uvadét.

Z téchto ddvodil jsou prehledy vyvoje poctu cestujicich ve vlacich €D a.s. na Zeleznici umistény do
samostatné neverejné prilohy, kterd bude poskytnuta pouze zadavateli SP.

Verejna autobusova doprava

Uzemi okolo hodnocené traté je obsluhovano regiondlnimi autobusovymi linkami, které jsou zafazeny
do systému prazské integrované dopravy (PID) a zajistuji tak predevsim spojeni s hl. m. Prahou. Na
Uzemi Prahy tyto linky navazuji pfedevsim na metro C (Kobylisy, Ladvi, Letfany), jinde linky navazuji na
paterni Zelezni¢ni dopravu (napf. Kralupy n. VIt.).

Schéma vedeni téchto linek je na nasledujicim obrazku.
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Obrdzek 3.5 — Schéma autobusovych linek PID (zdroj: ROPID)

Pro predstavu o zatiZeni silni¢ni sité v hodnoceném prostoru autobusovou dopravou jsou v nasledujicim
kartogramu zobrazeny vysledky posledniho celorepublikového s¢itani RSD z roku 2016 s dennim poctem
autobusU. Je nutné vSak upozornit, Ze scitani probiha jen na vybranych Usecich silni¢ni sité, rada useku
silnic Il. a zejména IIl. t¥id nejsou v rdmci prizkumu nijak zahrnuty.
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Obrdzek 3.6 — Pocet autobust za den; 2016; RSD

Individualni automobilova doprava

Uzemi hodnoceného Useku traté prochazi dalnice D8 a silnici I/9, které sméfuji z Prahy na sever. V
zdpado-vychodnim sméru pak touto oblasti vede silnice 1/16, kterd propojuje mésta Mladou Boleslav a
Mélnik s dalnici D8. Samotné obce v bezprostiedni blizkosti hodnoceného Useku traté jsou na tuto
paterni sit napojeny siti silnic II. a Ill. tfid.

Na nasledujicim obrazku je zobrazena silni¢ni sit v okoli hodnoceného Useku traté, ktera byla zadana do
dopravniho modelu.
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Obrdzek 3.7 =Silnicni sit' v dopravnim modelu
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Pro predstavu o zatizeni silni¢ni sité v hodnoceném prostoru jsou v nasledujicim kartogramu zobrazeny
vysledky z posledniho celorepublikového séitani RSD z roku 2016 s dennim po&tem osobnich vozidel.
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Obrdzek 3.8 — Pocet osobnich vozidel za den; 2016; RSD
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3.2 Progndza osobni dopravy

Pfepravni progndza osobni dopravy byla zpracovana s vyuzitim multimoddlniho dopravniho modelu.
Dopravni model, stejné jako vsechny modely, pfedstavuje urcity obraz redlného svéta. Cilem dopravniho
modelovani je progndza dopadl zmén v hospodarstvi, Uzemi, spolecnosti a infrastruktufe na pfepravni
poptavku a zatizeni dopravni sité.

3.2.1 Dopravni model

Model osobni dopravy byl vytvofen standardni 4-stupriovy v mezinarodné rozsifeném a vseobecné
uzndvaném software PTV VISUM. Dopravni model je multimodalni zaloZeny na parech aktivit. Zahrnuje
individualni automobilovou dopravu (IAD) averejnou dopravu (VD), pro které je vypoctena délba
prepravni prace v ramci tfetiho kroku dopravniho modelu. V rdmci VD jsou definovany dopravni systémy
vlak a autobus. Délba prepravni prace mezi vlakem a autobusem probiha v ramci ¢tvrtého kroku vypoctu
pFifazeni na sit.

Na zékladé dostupnych zkugenosti, priizkuma dopravniho chovani a dojizdky v CR i zahraniéi bylo uréeno
10 poptavkovych vrstev pro tvorbu a distribuci cest. Pro volbu dopravniho prostfedku v tretim kroku
bylo téchto 10 vrstev jesté rozdéleno s ohledem na ne/dostupnost osobniho automobilu. Pro fesené
Uzemi byla stanovena zondlni struktura a naplnéna socioekonomickymi charakteristikami pro potrebny
vypoclet poptavky, ddle byla zaddna dopravni sit jak pro individudlni, tak pro vetfejnou dopravu. Pro
verejnou dopravu bylo zadano linkové vedeni a jeho nabidka pro patefni a navazujici relace. Vystupem
jsou matice pro verejnou a individualni dopravu.

Vychozim rokem zpracovani a kalibrace dopravniho modelu je rok 2019, za ktery byly poskytnuty
nejnovéjsi Udaje ze scitacich kampani. Vyhledové scénare byly pro jednotlivé varianty zhotoveny
k horizontu roku 2033, kdy se uvaZuje se zprovoznénim vSech hodnocenych staveb a staveb na okolni
infrastrukture, ktery maji na hodnoceny usek vyznamny vliv.

Ovlivnéna oblast

Oblast zpracovani dopravniho modelu zahrnuje vsechny podstatné vazby vazané na hodnocenou trat
v Useku Kralupy — Neratovice — VSetaty. Dalkové vazby a provazani modelované oblasti s okolnimi kraji
jsou modelovany formou tzv. vnéjsich vstup(. Jsou tak popsany vazby do okolnich smérd (na Usti n. L.,
Hradec Kralové, Pardubice, Havl. Brod).

Dopravni zéna slouzi v dopravnim modelu jako zdroj a cil cest. Jadrova oblast modelu, kterd je
projektem nejvice ovlivnéna, je tvofena cca 160 zénami, ndvazné lokality pak cca 40 zénami. Zény v
jadrové oblasti tvori vétSinou jednotlivé obce, vétsi mésta jsou naopak rozc¢lenéna na jednotlivé méstské
Casti.

Zbny jsou v dopravnim modelu napojeny na sit pomoci konektor(.
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Obrdzek 3.9 — Zony dopravniho modelu — jadrovd oblast

Dopravni nabidka

Dopravni nabidka silnicni sité pro IAD je popsana rychlosti a kapacitou dle jednotlivych typl a kategorii
komunikaci. Silni¢ni infrastruktura byla v jddrové oblasti dopravniho modelu definovana az do urovné
silnic tfetich tfid. Jednotlivym kategoriim silnic byly pfifazeny kapacity a rychlosti v zavislosti na umisténi
komunikace (intravilan, extravilan).

Dopravni nabidka ve verejné dopravé je popsana na urovni jednotlivych spoju a linek verejné dopravy
v€etné jizdniho fadu. Lze tedy modelovat linkové vedeni a jizdni fadd pro navrhovana opatfeni
v jednotlivych segmentech Zelezni¢ni dopravy.

Do modelu byly zadany hlavni autobusové linky v regionalni a dalkové Urovni, dale potom vybrané linky
MHD. Na nasledujicim obrazku je uveden rozsah a podrobnost zadanych linek autobusové dopravy, kde
kazda barva reprezentuje jednu autobusovou linku.
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Obrdzek 3.10 — Linky autobusové dopravy

Tvorba a distribuce cest

Prvnim krokem bylo stanoveni poptavkovych vrstev vyznamnych pro vypocty dopravniho modelu.
Poptavkova vrstva (demand strata) je ¢ast celkové poptavky, kterou realizuje urcita socioekonomicka
skupina za urcitym ucelem. Typickym prikladem mohou byt cesty ekonomicky aktivnich obyvatel mezi
domovem a zaméstnanim. Jinak feceno je poptavkova vrstva segment trhu, ktery miZzeme zamyslenou
investici ovlivnit a ktery na ni miZe néjakym vyznamnym zpUsobem reagovat.

Zény dopravniho modelu produkuji ur¢ité mnoZstvi cest na zdkladé podilu jednotlivych poptdvkovych
vrstev v celkovém objemu cest. Tento pocet cest je popsan za pomoci tzv. specifickych hybnosti, tedy
kolik cest kazda definovana skupina obyvatel vykona za konkrétnim ucelem cest béhem priimérného
dne v roce. Jak specifické hybnosti, tak i distribucni kfivky jsou kalibrovany na vysledky podkladovych
prazkuma. Cilem je tedy zjistit pocet regiondlnich a meziregionalnich cest a jejich distribuci v Uzemi.

V dopravnim modelu nejsou uvazovany cesty na velmi kratké vzdalenosti a tomu odpovida i nastaveni
specifickych hybnosti a distribucnich kfivek.

Podklady potfebné pro vypocet atraktivity zény pro zdsadni poptavkové vrstvy, tedy cesty za praci
a do Skol, jsou vefejné dostupné. Atraktivita pro cesty za praci byla stanovena jako:

ATR,: = poCet zaméstnanych obyvatel v obci — pocet vyjizdéjicich pravidelné za praci + poCet dojizdéjicich
pravidelné za praci.
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Data o vyjizd'ce za praci a vzdélanim byla ziskdna ze SLDB 2011.
Pocet student( ve $koldch (zakladni + stfedni + vysoké) vychazi z databaze UIV a CSU.

Atraktivita pro sluzebni cesty je shodnd s atraktivitou pro cesty do zaméstnani tedy jde o pocet
pracovnich mist. Atraktivita pro ostatni cesty je vyjadiena poctem obyvatel v zéné.

Zbyvaijici atraktivity pro volnocasové cesty a cesty za nakupy a sluzbami byly vztazeny k poctu obyvatel
obce a jejimu vyznamu jako regionalniho ¢i nadregionalniho centra.

Na zakladé téchto podkladl bylo stanoveno 10 poptavkovych vrstev s nejvyznamnéjsim zastoupenim.

Socioekonomické skupiny pro zkoumané poptdvkové vrstvy byly stanoveny sohledem na jejich
specifické dopravni chovani nasledovné:

e Skoldk, student, obyvatelstvo 8-20 let — tato skupina byla stanovena s ohledem na zkoumany
ukol. Tedy mélo by se jednat o osoby schopné samostatné cestovat v regiondlni dopravé
a zaroven s urcitou pravdépodobnosti navstévujici pravidelné néjaké vzdélavaci zafizeni.

e Pracujici, zaméstnani obyvatelé.

e Nepracujici = Obyvatelé celkem - Skoldk, student - Pracujici - Obyvatelé 0-7let

Ucely cest byly stanoveny nasledovné:

e B Sluzebni

e E Skola

o L Volny c¢as

e O Ostatni

e S Nakupy, zafizovani
o W Prace

Zastoupeni poptavkovych vrstev v celkové skladbé cest bylo upraveno na zakladé vysledkl podkladovych
prazkum. Vysledkem jsou hodnoty podilu jednotlivych poptavkovych vrstev tak jak byly definovany
v modelu. V nasledujici tabulce je uvedeno zastoupeni poptavkovych vrstev v modelu.

Nazev poptavkové Par aktivit Zastoupeni v modelu
vrstvy (pocet cest)
Ea_B Pracujici Sluzebni 1,64 %
Ea_E Pracujici Skola 4,96 %
Ea_L Pracujici Volny cas 1,85 %
Ea_S Pracujici Nakupy, zafizovani 18,50 %
Ea_W Pracujici Prace 46,86 %
En_L Nepracujici Volny ¢as 0,91 %
En_S Nepracujici Nakupy, zatizovani 5,81 %
St_E Skoldk, student Skola 15,47 %
St_ W Skoldk, student Prace 3,28 %
V_O Vsichni Ostatni 0,72 %

Tabulka 3.1 — Poptdvkové vrstvy modelu
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Model distribuce cest je zaloZzen na principech gravitaéniho modelu. Celkové objemy dopravy v zéné,
stanovené v predchozim kroku, jsou rozdéleny mezi ostatni zény. Vznikaji tak prepravni relace mezi
zénami. Distribuce cest funguje na principu gravitacniho modelu odvozeného z Newtonova gravita¢niho
zakona. Prepravni objem mezi zénami (obcemi, ¢tvrtémi) je pfimo Umérny jejich atraktivité (pocet
obyvatel, pocet pracovnich pftilezitosti, mista ve Skoldch, vyrobni plochy atd.) a nepfimo Umérny
nakladlm na cestu (vzdalenost, ¢as, cena, kvalita dopravy) dle pribéhu distribuc¢ni funkce.

Zakladni vzorec vypoctu gravitacniho modelu pro zjisténi objemu prepravni relace F ze zdrojové zény
i dle atraktivity zény cilové j v poméru k atraktivitam vSech ostatnich zén je nasledujici:

- QD1

ZDk - [ (Ui)

, kde

Fij je objem prepravni relace

Oi je objem zdrojovych cest ze zény i
Dj je atraktivita cilové zény j

f(Uij) je distribucni funkce vztazena ke nakladiim cesty Uij

Distribu¢ni funkce mUlze sledovat rizné predpisy. Nejvice pouzivanymi jsou Kirchhoff, Logit, pfipadné
v tomto pripadé kombinace obou. Jako proménna pro urceni odporu k vykonani cesty byla pouzita
matice vnimanych cestovnich dob.

Jak specifické hybnosti, tak distribucni kfivky jsou kalibrovany na vysledky podkladovych prizkumd.
Cilem je tedy zjistit pocet regionalnich a meziregiondlnich cest a jejich distribuci v Uzemi. V dopravnim
modelu nejsou uvaZovany cesty na velmi kratké vzdalenosti a tomu odpovidd i nastaveni specifickych
hybnosti i distribucnich kFivek.

Atraktivity pro zdsadni poptavkové vrstvy tedy cesty za praci a do kol jsou vefejné dostupné. Atraktivita
pro cesty za praci byla stanovena jako pocet zaméstnanych obyvatel v obci — pocet vyjizdéjicich
pravidelné za praci + pocet dojizdéjicich pravidelné za praci. Data o vyjizd'ce byla ziskana ze SLDB.

Pocet mist ve $kolach zakladni + stfedni + vysoké vychazi z databaze UIV a CSU.

Atraktivita pro sluzebni cesty je shodnd s atraktivitou pro cesty do zaméstnani tedy jde o pocet
pracovnich mist. Atraktivita pro ostatni cesty je vyjadfena poctem obyvatel v zéné.

Zbyvaijici atraktivity pro volnocasové cesty a cesty za ndkupy a sluzbami byly vztazeny k poctu obyvatel
obce a jejimu vyznamu jako regionalniho ¢i nadregionalniho centra.
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Pfepravni poptavka — Volba médu

Pro vypocet délby pfepravni prace byl pouzit binomicky logitovy model. Je sledovdna délba mezi
verejnou a individualni dopravou. UZitecnost médu byla vyjadiena formou generalizovanych naklada.
Atributy logitového modelu a jejich vahy pfi stanoveni generalizovanych nakladd modu vychazeji
z hodnot publikovanych v odborné literature a pouzivanych v bézné praxi.

Prdmérna hodnota citlivosti v logitovém modelu je c=-0,02.

Vyznamnou sloZzkou pro stanoveni generalizovanych naklad( je vnimana cestovni doba (VCD). Jeji vahy
a atributy jsou:

Verejna doprava

VCD = 1,5*pfistupovy ¢as + 1,0*Cekani na spoj + 1,0*doba ve vozidle + 1,0¥*doba na prestup + 7*pocet
prestupll + 1,5*odchozi ¢as. Primérné cekani na spoj je vyjadreno jako interval spoje”0,68, maximalni
hodnota je vsak 30 min.

Individualni automobilova doprava
VCD=1,5*pfistupovy ¢as + 1,0*doba ve vozidle + 1,5*odchozi ¢as

Casové parametry vstupnich indikdtorovych (skim) matic vztazenych k jednotlivym atributdm modelu
jsou v minutach. Hodnota ¢asu pro vyjadfeni generalizovanych nakladd je 190ké/hod. Hodnota
se pohybuje v Urovni vySe zminénych prizkuma.

Zatizeni dopravni sité

Pro zatiZzeni dopravni sité vefejnou dopravou je zvolen algoritmus se zohlednénim jizdniho rfadu. V ramci
tohoto algoritmu probiha volba tras akceptovatelnych pro prepravu ze zdroje do cile cesty. V ramci
zvolenych tras pak dojde i kvolbé kombinace dopravnich prostfedkd verejné dopravy, které budou
pro presun vyuzity. Dochdzi tedy k volbé v rdmci systému vefejné dopravy obdobné jako ve vyssi Urovni
byl volen bud'systém vefejné nebo individualni dopravy.

Volba dopravniho systému autobus, vlak ¢i jejich kombinace je zaloZzena obdobné jako v pfipadé volby
maodu na principu vnimané cestovni doby, se stejnymi vahami a atributy. Model pouzity pro volbu
dopravniho systému je Box Cox. Byl volen vtomto ptipadé zdlavodu jeho vhodnych vlastnosti
kombinujicich distribu¢ni model Kirchhoff a Logit.

Zatizeni dopravni sité individualni dopravou je provedeno za pomoci algoritmu Equilibrium, ktery
zohlednuje kromé rychlosti i kapacitu dopravni sité a na zakladé nékolika iteraci hleda rovnovdhu mezi
nabidkou dopravni sité a pfepravni poptavkou.

3.2.2 Kalibrace stavajiciho stavu

Kalibrace je naroénym procesem, ktery je provadén v pribéhu prace na vSech krocich dopravniho
modelu. V priibéhu tvorby dopravniho modelu se jedna zejména o kontrolu specifickych hybnosti
u tvorby cest, rozloZeni dopravniho objemu a vykonu v rdmci poptavkovych vrstev, primérna prepravni
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vzdalenost v ramci distribuce cest, modal split v ramci volby mdédu a koneéné zatizeni sité model versus
sCitani. Pokud jsou dosahovany uspokojivé shody v ramci kalibrace v pribéhu zpracovani jednotlivych
krokd modelu, méla by byt dosaZena uspokojivd shoda i v rdmci posledniho kroku zatizeni sité. Jedna
se o iterativni proces napti¢ vSsemi kroky dopravniho modelu, dokud neni dosazeno uspokojivého
vysledku.

Kalibrace dopravniho zatiZzeni byla provadéna pro hodnocené dopravni systémy. Jedna se o kalibraci
pfepravniho objemu tedy snahu o dosaZeni maximalni shody prepravniho objemu vypocteného
dopravnim modelem a prepravniho objemu zjisténého ze scitdni. Data ze scitdni pro zZeleznicni dopravu
byla poskytnuta CD a u soukromych Zelezni¢nich dopravc( pak vlastnim vypoctem na zékladé priizkumdi
rezervacniho systému jizdenek. Kalibrac¢ni data pro autobusovou dopravu byly uvazovany jako priimérné
obsazeni autobusovych linek vyndsobené poctem spojll, které jsou zadany v dopravnim modelu podle
jizdnich radd. Data pro zatiZeni silni¢ni dopravou byla ziskana ze s¢itani CSD 2016.

GEH statistika

Tato statistika, kterou byl model provéren, slouzi k porovndni dvou intenzit na jedné hrané (vysledky
modelu x dopravni prizkum) a tim k ovéreni presnosti kalibrace modelu. Jedna se o bézné pouZivanou
metodu kontroly kalibrace silni¢nich model(i. Metoda byla vyvinuta ve Velké Britanii.

2(M — C)?
M+cC

GEH =

M - hodinovd intenzita vypoctena dopravnim modelem
C - hodinova intenzita namérena na realném useku

Pouziti této metody odstrariuje problémy spojené s procentni odchylkou intenzit (model x dopravni
prazkum). Procentudini odchylka nardsta linedrné a tim pro Useky s radové odliSnymi intenzitami
vznikaji nepresnosti, kdy na Usecich s vysokym zatiZenim je odchylka prekracujici v absolutnich
hodnotach pfipustnou toleranci, zatimco slabé zatizené Useky toleranci vyhovuji. Proto GEH statistika
vytvari nelinearni funkci, ktera tento problém odstrarnuje a s nardstajici intenzitou na Useku pfipustnou
odchylku (oproti linearni funkci) snizuje.

Koeficient GEH se pocitd pro kazdou linku modelu zvlast. Pokud je vysledny GEH <5, je odchylka
modelované intenzity ve srovnani s redlnou hodnotou v rdmci tolerance a Usek vyhovuje.

Na nasledujicim obrazku je graficky doloZena presnost kalibrace Zelezni¢ni dopravy. Hodnoty
z dopravniho modelu jsou zde srovndvany srealnym objemem poctu cestujicich. GEH statistika
je vtomto pfipadé u vSech profil(i vyhovuijici.
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Obrdzek 3.11 — Statistika GEH, Zeleznice (osoby/24h)

Jednotlivé kalibracni profily, jejich hodnoty (sc) a jejich zatiZeni vypocitané modelem (m) jsou uvedeny

v kartogramu, ktery je sou¢asti neverejné ¢asti studie, protoze obsahuje data ze s¢itani Ceskych drah.

Obdobnym zplsobem vstupovaly do GEH statistiky vybrané zatézové profily ze silni¢ni dopravy. | zde

hodnoty vybranych profill splfiovaly poZadované kritérium.
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Obradzek 3.12 — Statistika GEH, silni¢ni doprava (osoby/24h)
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Vramci kalibrace individualni automobilové dopravy byly kalibraéni profily situovany na hlavnich
silni¢nich komunikacich reseného prostoru. Opét jejich hodnoty (k) a jejich zatizeni vypocitané modelem
(m) jsou uvedeny v pfiloZzeném kartogramu.

707,
1255 %"’9

LAY

S
& 3
3 ¢

Obrdzek 3.13 — Kalibrace modelu, individudini automobilovd doprava (osobni vozidla/24h)

3.2.3 Konstrukce prognozy

Klicovi hybatelé globalniho rlistu prepravni poptavky v CR jsou vyvoj obyvatelstva a HDP. Na pocet
obyvatel je vdzano rozmisténi poctu cest v Uzemi, na vyvoj HDP pak rlst priGmérné prepravni
vzdalenosti. Hybatelem pro volbu médu IAD/VD je starnuti populace, cena pohonnych hmot a vyvoj
automobilizace. Pfedpokladané vyznamné starnuti populace, kterd inklinuje spise k vyuziti VD, je vsak
kompenzovano stagnujici cenou individualni dopravy, rostoucim stupném automobilizace a moznym
pfizplsobovanim IAD potfebam starnouci populace. V lokdlnim méfitku je vyznamnym hybatelem
pro smérovani prepravnich proudd pokracujici suburbanizace v Uzemi kolem Prahy. Progndza prepravni
poptavky je tedy zaloZzena na vyvoji a rozmisténi obyvatelstva v fesené oblasti, vyvoji automobilizace

a predpokladaném rdstu HDP.
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3.2.3.1 Vyvoj demografie

Vyhledovy vyvoj poctu obyvatel a jejich v&kovych skupin vychdzi z demografické prognézy CSU,
konkrétné z materidlu ,Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2070“ vydané v roce 2019. Cilem
projekce je nastinit v dlouhodobém vyhledu smér budouciho populacniho vyvoje a ukazat na ocekdvané
zmény v pocetnim stavu a vékovém sloZeni populace pfi splnéni vloZzenych predpokladl budouciho
vyvoje pfirozené mény a migrace.

Vyvoj poctu obyvatelstva a jeho vékové skladby ve Stfedoceském kraji a v Praze je uveden v pfiloZenych
grafech.

2 000000
hl. m. Praha
1800 000

m0-14 m15-64 65+

1600000

1400000

1200000

1000000

800 000
600 000
400 000
200 000

0

'19\9 '1,6LN '»‘SP "Prf, '19'{\ '19@ "ES"\’ 'P";b '196"1 '15?;\ "E?’q '\9‘;& ”Puq’ '\9@ '»°b:\ w&o’ '196;\' '\5§°’5 '153’(7 “903\ '15§’ca m@'\’ '19@ w@% '155‘;\ m@g

Obrdzek 3.14 — Viyvoj poctu obyvatel a vékovych skupin — hl. m. Praha (CSU)
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Obrdzek 3.15 — Viyvoj poctu obyvatel a vékovych skupin — Stfedocesky kraj (CSU)

Dle projekce CSU je v hlavnim mésté a ve Stfedoceském kraji ocekdvan postupny nardst poctu obyvatel.
Jind situace nastdva v ostatnich krajich Ceské republiky, kde bude pocet obyvatel stagnovat nebo
postupné klesat.
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3.2.3.2 Vyvoj HDP

U vyvoje HDP je uvaZovano s jeho kumulativhim rlistem dle scénare trend uvedeného v aktualizaci
narodniho strategického modelu. Tento scénar predstavuje predpokladany narlist HDP mezi roky 2015 a
2050 o cca 55%.
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Obrdzek 3.16 — Progndza vyvoje HDP

3.2.3.3 Vyvoj automobilizace

U stupné automobilizace je uvazovano s jeho kumulativnim rlstem dle trendd uvedenych v aktualizaci
narodniho strategického modelu se zohlednénim vyvoje v krajich feSeného prostoru.

900

800

600

500
400
300
200

100
=h|. m. Praha Stfedocesky kraj
A

S e BN S I RN TS TN T - TN N T, < B SN o SIS
PSS P F s £
A R R R R

Obrdzek 3.17 — Progndza vyvoje stupné automobilizace (pocet osobnich automobilii na 1000 obyvatel)

3.2.3.4 Vyvoj prepravni poptdvky

Vyhledovy pocet obyvatel a rozloZeni v socioekonomickych skupindch bylo zaddno do zén dopravniho
modelu. Doslo tedy ke zménam v produktivité zén. Na zakladé vyhledového HDP a predpokladané
vyhledové elasticity primérna prepravni vzdalenost/HDP=0,4, ktera vychazi z dosavadniho trendu
oddélovani rlstu prepravni vzdalenosti od ristu HDP, byl odhadnut vyvoj primérné vzdalenosti, ktery
byl nasledné zpracovan do dopravniho modelu v ramci kroku distribuce cest.
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Vyhledové scénare byly v dopravnim modelu zhotoveny k roku 2033. Od tohoto ,,modelového” roku byly
po zbytek hodnoticiho obdobi dopoditany na zdkladé vyvoje vyse uvedenych ukazatell, které maji na
vyvoj budouci poptavky nejvétsi vliv.

3.2.3.5 Rozvoj infrastruktury
Vyhledova progndza je vyznamné ovlivnéna realizaci jednotlivych staveb —silni¢nich i Zelezniénich.

Ve varianté V1 jsou stavebni prace na hodnoceném useku Kralupy n. VIt. (mimo) — Neratovice (mimo) —
Drisy uvazovany v letech 2027 — 2028, 1. rokem provozu je rok 2029.

Ve var. V2 je navic modernizovana zst. Kralupy n. VIt., jejiz pfestavba by méla probihat v letech 2029 —
2030, 1. rokem provozu je rok 2031.

Ostatni stavby jsou v progndze uvaZovany invariantné, protoZe jsou realizovany jak v projektovych
variantdch, tak ve varianté Bez projektu. V nasledujici tabulce jsou uvedeny predpokladané rozvojové
zaméry duleZitych dopravnich staveb, které mohou mit vliv na vyhledové prepravni proudy
posuzovaného projektu. Pfedlozené horizonty predstavuji rok uvedeni konkrétnich staveb do provozu.
Casové horizonty byly jednak prevzaty ze studii, dale ziskdny ze strany MD, Spravy Zeleznic a informaci z
letakd RSD.

Zelezniéni infrastruktura — konvenéni

2028 Optimalizace Praha Vysocany — Lysa nad Labem
2029 Modernizace odb. Skaly — Neratovice

2032 Modernizace Praha — Mlada Boleslav (var. Deko)
2033 Optimalizace Kolin — VSetaty - Décin

Zelezni¢ni infrastruktura — vysokorychlostni

2029 RS1 Praha Béchovice — Poficany

2031 RS4 Praha — Litoméfice

2037 RS 1 Praha —Brno

2039 RS4 Usti n. L. — Dresden (Kru$nohorsky tunel)
2045 RS4 Litomé&fice — Usti n. L.

Silni¢éni infrastruktura

2028 Prelozka silnice 11/240 v Useku D7 — D8

2028 Zkapacitnéni D8 v Useku Praha — Nova Ves (3+3)

2030 Silni¢ni okruh kolem Prahy 518+519 , Ruzyné — Suchdol — Bfezinéves”
2030 Silni¢ni okruh kolem Prahy 520 , Bfezinéves — Satalice”

2030 I/9 Libeznice — Neratovice — Mélnik (prestavba na 2+1)

Tabulka 3.2 — Rozvoj okolni infrastruktury
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3.3  Vystupy progndézy

Provozni koncepty zohlednéné v jednotlivych variantach a blizsi informace o rozsahu dopravy a jizdnich
a cestovnich dobdch jsou uvedeny v ¢asti Dopravni technologie.

Ve vSech hodnocenych variantach je celkovy rozsah osobni dopravy stejny. Varianty se odliSuji zejména
jizdnimi dobami, pobyty ve stanicich a zavedenim nékterych primych spoji oproti prestuplm.

Vystupy z dopravniho modelu jsou vyhotoveny k horizontu roku 2033, kdy se predpokladaji v provozu
vSechny zasadni infrastrukturni stavby, které hodnocené Gzemi vyznamné ovliviiuji.

3.3.1 Varianta bez projektu (BP)

Varianta bez projektu (BP) je srovndvaci varianta, ve které nedochazi k realizaci hodnocené investice. Na
predmétném Useku jsou tak zachovany parametry traté jako ve vychozim stavu (zejména tratova
rychlost, kapacita traté a motorova trakce). Z hlediska provozu dochazi k uréitym zménam, které nejsou
na infrastrukture hodnoceného Useku pfilis zavislé, zaviseji vSak na realizaci opatfeni na okolni Zelezni¢ni
siti, ktera se vsak rozviji invariantné, tedy i ve var. BP.

Zasadni vliv bude mit uvedeni do provozu Useku vysokorychlostni traté RS4 v Useku Praha — Litoméfice
(pfedpoklad v roce 2031), na kterou bude ze stavajici traté 090 (vedené pres Kralupy n. VIt.) odvedena
prakticky veSkera dalkova doprava (dnesni vlaky R, Ex, EC). Dalsi zdsadni stavbou bude modernizace
traté Praha — MI. Boleslav (dle schvalené var. Deko), ktera predpokladd mj. vystavbu vSejanské spojky a
nasledné prevedeni vlakl v relaci Praha — MI. Boleslav na trat ptes Lysou n. L. oproti dnesnimu vedeni
pres Neratovice. Trat Praha (odb. Skaly — Neratovice) projde rovnéZz modernizaci spojenou s jeji
elektrizaci a zdvoukolejnénim, diky ¢emuz bude mozné zdsadné posilit zejména priméstskou dopravu na
relaci Praha — Neratovice — Mélnik. V ramci dalSich Uprav provozu na okolnich tratich dojde ke spojeni
dosud oddélenych linek Kralupy n. VIt. — Neratovice a Neratovice — Mlada Boleslav, nadale viak bude
provozovana v nezdvislé trakci. Pocitd se také s projizdénim dnes velmi malo vyuZivanych zastavek
Chvatéruby a Chlumin.

Na nasledujicim vyrezu ze zatéZového kartogramu je uveden progndzovany pocet cestujicich na
hodnocené trati ve var. BP v roce 2033. Cely kartogram zahrnujici SirSi okoli traté je uveden v pfilohové
Casti této zpravy.
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Obrdzek 3.18 — ZatéZovy kartogram var. BP — vyrez, rok 2033 (cest./den)
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Ve var. Bez projektu dochazi oproti vychozimu stavu k mirnému narlstu prepravni poptavky na
hodnoceném Useku traté. Divodem narlstu je jak vSeobecny narlst poctu obyvatel v okoli Prahy i
narust jejich mobility, tak modernizace okolnich trati (zejm. var. Deko a modernizace pravobrezni traté),
v jejichz dlsledku v celé oblasti vyznamné narostou pocty cestujicich, coZ se Castecné projevi i na
hodnocené trati. Pozitivni vliv na celkovou poptavku ma také zkraceni cestovnich dob v dlsledku
projizdéni zast. Chvatéruby a Chlumin a také spojeni s navazujicim ramenem do MI. Boleslavi, ¢imz
nékterym cestujicim odpadne nutnost prestupu v Neratovicich.

3.3.2 Projektovd varianta V1

Ve var. V1 dochazi k modernizace traté v Useku Kralupy n. VIt. — Neratovice a vystavbé tiSické spojky,
kterd ale bude pojizdéna pouze nakladni dopravou. V Useku Kralupy n. VIt. — Neratovice dojde ke
zkraceni cestovni doby linky S 43 o cca 5,5 min diky elektrizaci traté a zvyseni tratové rychlosti. Zaroven
dojde k propojeni linek Kralupy n. VIt. — Kladno a Kralupy n. VIt. — MI. Boleslav do jedné linky
s prfedpokladanym provozem hybridni soupravy vyuzivajici na neelektrizovanych uUsecich bateriovy
provoz.

Na nasledujicim vyfezu ze zadtézového kartogramu je uveden progndzovany pocet cestujicich na
hodnocené trati ve var. V1 v roce 2033. Cely kartogram zahrnujici SirSi okoli traté je uveden v pfilohové
Casti této zpravy.
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Obrdzek 3.19 — ZatéZovy kartogram var. V1 — vyrez, rok 2033 (cest./den)

Oproti var. BP jsou pocty cestujicich na hodnocené trati vyssi o 200 az 250 cest./den. Hlavnim divodem
takového narlstu je prevedeni ¢asti prepravniho proudu cestujicich priblizné na relaci Lysa n. L. —
Kladno, ktery ve var. BP je smérovan pres Prahu (s vyuZitim modernizované traté Praha — Letisté VHP —
Kladno), po realizaci navrhovanych opatteni ve var. V1 bude jeho ¢ast vyuZivat trasu pfes Vietaty. Obé
trasy jsou jak Casové, tak vzdalenostné prakticky rovnocenné, v obou pripadech se jedna o Zeleznici
provozovanou v elektrické trakci, ¢imZ padem z takového prevodu cestujicich neplynou pro ekonomické
hodnoceni 7adné relevantni pfinosy. Popsané zmény v prepravnich proudech jsou dobre patrné
z rozdilového kartogramu, ktery graficky znazorfuje rozdily v poctu cestujicich mezi jednotlivymi
variantami. V pfipadé nasledujiciho kartogramu se jedna o rozdil mezi var. V1 a BP. Nar(sty intenzit jsou
vyznaceny zelenou, poklesy pak ¢ervenou barvou.
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Obrdzek 3.20 — Rozdilovy kartogram var. V1-BP, rok 2033 (cest./den)

3.3.3 Projektovd varianta V2

Ve var. V2 jsou navrhovana totoZnd opatreni, jako ve var. V1, navic dochdzi k modernizaci Zst. Kralupy n.
VIt. Vramci prestavby této stanice je mj. navrieno zfizeni nového podchodu a kvalitnéjsi napojeni
nastupist v kladenské kolejové skupiné. RovnéZ budou tato nastupisté prodlouZzena, coz umozni
zavedeni pfimych vlak{ R40 a R44 vedenych z Prahy pfimo do Slaného a Velvar. Tyto vlaky jsou navrzeny
v rozsahu 8 par( spojl v ¢asech ranni a odpoledni pfepravni $picky.

Na nasledujicim vyrezu ze zatéZového kartogramu je uveden progndzovany pocet cestujicich na
hodnocené trati ve var. V2 v roce 2033. Cely kartogram zahrnuijici SirSi okoli traté je uveden v pfilohové
Casti této zpravy.
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Obradzek 3.21 — ZatéZovy kartogram var. V2 — vyrez, rok 2033 (cest./den)

Na hodnocené trati Kralupy n. VIt. — Neratovice jsou pocCty cestujicich ve var. V1 a V2 prakticky totozné.
K vyraznéjsSim rozdildm dochazi na useku Kralupy n. ViIt. — Slany, kde nardstaji intenzity o cca 120
cest./den. Je to pravé dasledkem zavedeni pfimych vlak( z Prahy do Slaného. Tyto vlaky budou mit pro
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relace z centra Prahy obdobné cestovni doby jako stavajici kombinace metro + bus ze stanice Nadrazi
Veleslavin. Pfimé vlaky tak maji redlnou moznost prevést Cast cestujicich z autobusU, jak je ostatné
dobfe patrné na nasledujicim rozdilovém kartogramu znazornujicim rozdil mezi var. V2 a BP. Nar(lsty
intenzit jsou vyznaceny zelenou, poklesy pak ¢ervenou barvou.
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Obrdzek 3.22 — Rozdilovy kartogram var. V2-BP, rok 2033 (cest./den)

Pfevedeny proud cestujicich z autobus(i ma intenzitu cca 105 — 120 cest./den a je dobfe patrny jako
pokles cestujicich na dalnici D7 v Useku Praha — Slany.

3.3.4 Vystupy pro ekonomické hodnoceni

Zasadnim vstupem pro ekonomické hodnoceni je vycisleni pfepravniho vykonu na hodnoceném useku.
Pfepravni vykon je na hodnoceném uUseku uvaZovan ve vSech hodnocenych variantach ve shodné vysi,
protoze, jak jiz bylo uvedeno vysSe, z rozdilu v poctech cestujicich neplynou pro ekonomické hodnoceni
Zadné relevantni prinosy (ani naklady).
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Obrdzek 3.23 — Vyvoj prepravniho vykonu v pribéhu hodnoticiho obdobi, Zeleznice, mil. os.km/rok
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PRAHA

Podstatnou ¢ast pfinosu projektu tvofi tspory €asu. Ty vznikaji diky realizaci projektu z nékolika pficin a

muZeme je tak rozdélit nasledovné:

Uspory ¢asu stavajicich cestujicich
Uspory c¢asu na ruSenych prejezdech
Uspory Casu z prestupl

Uspory Casu ze zkraceni pobytu v Zst.

Uspory Casu z prevedené prepravy

Uspory ¢asu stavajicich cestujicich jsou dosahovany zkracenim cestovnich dob na hodnoceném useku o

cca 5,5 min. tato Uspora je vztaZena na cestujici, ktefi usekem pojedou i ve var. BP a diky realizaci

projektu uspofi tento cas.

Uspora ¢asu stavajicich cestujicich
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Obrdzek 3.24 — Uspora Casu stdvajicich cestujicich, 0s.hod/rok

Vyse této Uspory se pohybuje mezi 15 a 20 tis. os.hod/rok a je dosahovéna v obou projektovych
variantach V1iV2.

Uspory €asu z rusenych prejezdii jsou dosahovany nahrazenim stavajicich Groviiovych prejezdd novym

mimouroviovym kfizenim. Odpada tak ¢as ¢ekani fidi¢l a dalSich cestujicich na silnicich pti spusténych

zdvorach. Vycisleni této Uspory se tyka pouze prejezdu na silnici 11/608, ktery je v obou projektovych

variantach nahrazen premosténim. Dal$i nahrazovany prejezd na silnici I/9 u Neratovic souvisi

s vystavbou prelozky této silnice a jeho realizace je tak uvaZovana jako invariantni, tedy i ve var. BP, ¢imz

nevznikaji pro hodnoceny projekt zadné relevantni pfinosy.

Vycisleni této Uspory ¢asu je na nasledujicim grafu.
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Uspora ¢asu z prejezdu (os.hod/rok)
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Obrdzek 3.25 — Uspora ¢asu z prejezdu, os.hod/rok

VySe této Uspory se pohybuje mezi 4 a 4,5 tis. os.hod/rok a je dosahovana v obou projektovych
variantach V1iV2.

Uspory €ast z prestupti vznikaji na nékolika mistech, kde se pFestupy nahrazuji pfimym spojem. Uspora
nevznika jen samotnym zkracenim celé procedury, ale dle metodiky vnimané cestovni doby jiz
samotnym odstranénim prestupu vznikd zapocitatelna Uspora ¢asu ve vySi 7 min. Pravé o takovou
hodnotu jsou veskeré prestupy vramci této metodiky penalizovdny, protoze jejich existence je
cestujicimi velmi negativné vnimana.

Ve var. V1 vznika tato Uspora v zst. Kralupy n. VIt. v souvislosti s propojenim ramen linek Kralupy n. VIt. —
Kladno a Kralupy n. VIt. — Ml. Boleslav. Pocet cestujicich, ktefi tuto prestupni vazbu, resp. nové pfimou
jizdu vyuziji neni pfilis vysoky, pohybuje se v fadu jednotek az nizkych desitek cest. denné. Dosahovana
Uspora je vsak diky nové, daleko vhodnéjsi konstrukci GVD velmi vyznamna a pohybuje se okolo 40 min.
Roéné je tak dosahovana Uspora ve vysi 4 az 4,5 tis. os.hod./rok.

Ve var. V2 vznika Uspora z prestupl navic i u linek R40 a R44, které jsou v Casech prepravnich Spic¢ek
vedeny od Prahy pfimo do Slaného, resp. do Velvar. Vyznamnd Uspora vznikd na prestupu od Prahy ve
sméru na Slany, co? je velmi vyuZivany prestup, jedna se pFiblizné o 400 a7 450 cest./den. Uspora ve vysi
cca 10 min vznikd samotnym odstranénim prestupu u vybranych vlak( R40, které jsou vedeny pfimo
od/do Prahy, jedna se celkem o 8 par vlak(l denné. U ostatnich vlakd linky S40 sice bude nadale
zachovan prestup od vlak(l od/do Prahy, tento prestup ale bude o cca 3 min zkracen diky vhodnéjsi
konstrukci GVD. Celkovd uUspora ¢asu dosahovana na relaci Praha — Slany tak cini 17,5 — 19 tis.
os.hod/rok. Na lince R44 na relaci Praha — Velvary vznika o néco mensi, pfiblizné polovi¢ni Uspora ¢asu.
Tato relace je vyuZivana v mensi mife (cca 250 cest./den), Uspory z pfestupu nahrazeného pfimym
vlakem (opét v rozsahu 8 par(i vlaki denné) dosahuji cca 9 min, v pfipadé prestupu na vlaky linky S44 se
pak doba prestupu zkracuje o cca 2 min. Celkova Uspora casu dosahovana na relaci Praha — Velvary tak
¢ini 8 — 9 tis. os.hod/rok.

Vsechny tfi relace s dosahovanymi Usporami ¢asu z prestupu jsou zndzornény na nasledujicim grafu.
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Uspora ¢&asu z prestuptl (os.hod/rok)
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Obrdzek 3.26 — Uspora ¢asu z prestupd, os.hod/rok

Uspora ¢asu ze zkraceni pobytu vznika v obou projektovych var. V1 a V2 v #st. Neratovice. Zatimco ve
var. BP je v Neratovicich nutny pobyt v délce 5 min, v projektovych variantach pouze 1,5 min. Takto
usporeny Cas usetfi cestujici, ktefi vlakem pres Zst. Neratovice tranzituji. Takovych cestujicich je zhruba
190 denné. Celkova Uspora ¢asu dosahovana zkracenim pobytu je 4 — 4,5 tis. os.hod/rok.

Dalsim vycislitelnym prinosem jsou Uspory €asu z prevedené piepravy. Prevedend preprava vznika,
pokud vlivem realizace projektu cestujici zméni prepravni mod (dopravni prostfedek) nebo trasu své
cesty. Nedochazi vsak ke zméné zdroje ani cile cesty.

Jak jiz bylo uvedeno vyse, ve var. V1 i V2 dochazi k pfevedeni ¢asti pfepravniho proudu cestujicich na
Zelezni¢ni relaci Lysa n. L. — Kladno z trasy pres Prahu na trasu pres Vsetaty. Obé trasy jsou jak ¢asoveé,
tak vzdalenostné prakticky rovnocenné, v obou pfipadech se jedna o Zeleznici provozovanou v elektrické
trakci, a tim padem ztakového prevodu cestujicich neplynou pro ekonomické hodnoceni Zadné
relevantni pfinosy.

Ke redlné a vycislitelné prevedené prepravé dochazi aZz ve var. V2 v souvislosti se zavedenim pfimych
vlakl linky R40 na relaci Praha — Slany. Tyto vlaky provozované v dobé prepravnich $pic¢ek v celkovém
rozsahu 8 parl dokazou pro cesty mezi centry obou mést nabidnout rovnocenné nebo i lepsi cestovni
casy, nez je tomu u autobusovych linek na relaci Praha — Slany vyjizdéjicich od stanice metra A Nadrazi
Veleslavin. Kvalitnéjsi nabidka Zeleznice se projevuje v prevedeni ¢asti prepravniho proudu na této relaci
ve vys$i 105 aZz 120 cest./den. Cestujici také uspofi ¢as ve vysi asi 10 min, opét dle metodiky vhimané
cestovni doby, kdy nejvétsim prinosem je odstranéni prestupu (v tomto pripadé mezi metrem a
autobusem). Celkova Uspora ¢asu z prevedené prepravy ve var. V2 dosahuje 6,5 — 7 tis. os.hod/rok.

Na ndésledujicim grafu jsou zndzornény vSechny dosahované Uspory ¢asu pro var. V1.
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Celkova uspora ¢asu - V1 (os.hod/rok)
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Obradzek 3.27 — Celkova tspora ¢asu — var. V1, os.hod/rok

Celkové Uspory casu ve var. V1 dosahuji hodnot okolo 30 tis. os.hod/rok.

Na ndsledujicim grafu jsou vSechny dosahované Uspory ¢asu znazornény pro var. V2.

Celkova uspora ¢asu - V2 (0s.hod/rok)
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M Uspora z pfevedené pfepr.

Obradzek 3.28 — Celkovd tspora ¢asu — var. V2, os.hod/rok

Celkové Uspory ¢asu ve var. V2 dosahuji hodnot okolo 60 - 70 tis. os.hod/rok.

Kromé uspor ¢asu vznikaji z pfevedené prepravy také Uspory z externalit, zejména silni¢ni dopravy,
kterd vykazuje vy$si nehodovost a je méné Setrnd k Zivotnimu prostfedi. Z uvedené relace Praha — Slany
je v nasledujicim grafu vycislena celkovd Uspora z autobusové prepravy, ktera dosahuje 1,1 — 1,2 mil.
os.km/rok.
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Uspora os.km/rok ze silnice (BUS)
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Obrdzek 3.29 — Uspora vykont z autobust (V2), os.km/rok

Dalsi uspory plynou z prevedeni nékterych linek z dieselové trakce na elektrickou. Tento pfechod umozni
zejména elektrizace hodnocené traté Kralupy — Neratovice — Dfisy. JelikozZ se ale predpoklada nasazeni
hybridnich vozidel umoZnujicich provoz na akumulatory i v neelektrizovanych uUsecich, vlivem projektu se
vyrazné rozsifi mozZnost nasazeni elektrické trakce a zni plynouci pfinosy. Nasazeni takovychto
hybridnich vozidel se predpoklada ve var. V1 i V2 na celé lince S43 v Useku Kladno — Kralupy n. VIt. —
Neratovice — M. Boleslav a ve var. V2 také na linkach R40 Praha — Slany a R44 Praha — Velvary. Celkem
se jedna o prevedeni ptiblizné 1,3 mil. vlak.km/rok z dieselové na elektrickou trakci.
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4 NAKLADNi DOPRAVA

4.1 Analyza nakladni dopravy

4.1.1 Celorepublikovy vyvoj moddlniho trendu v ndkladni dopravé

Nasledujici graf uvadi, jaké postaveni na pfepravnim trhu zaujimaji dva zdkladni médy nakladni dopravy.
Ze statistik Ministerstva dopravy CR je patrné, e ptepravni vykon hlavnich segmentd dopravy (silniéni
a zeleznicni) byl v roce 1994 témér vyrovnany. Vykon silni¢ni nakladni dopravy postupné rostl, zatimco
u zeleznicni je zaznamendn pozvolny pokles. Az v poslednich letech dochazi k oZiveni Zelezniéni nakladni
dopravy, jak vyplyva z pfilozeného grafu.
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Obrdzek 4.1 — Celorepublikovy vyvoj prepravniho vykonu (mil. ¢tkm/rok), zdroj MD

Délba prepravni prace v roce 2017 v nakladni dopravé se podilela ze 73,6 % silni¢ni dopravou a 26,4 %
dopravou Zeleznicni.

4.1.2 Ndkladni Zelezni¢ni doprava — stavajici stav

Zpracovatel pro podrobné;jsi Ucely analyzy nakladni Zelezni¢ni dopravy vyuZil data ziskand od Spravy
Zeleznic. Jednalo se o vykonové ukazatele v letech 2015-2020 v oblasti uvedené v obrazku.
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Obrdzek 4.2 — Oblast vstupnich dat pro ndkladni Zeleznicni dopravu

Konkrétné se jednalo o mezilisekové rocni hodnoty skutecné prepravenych nakladnich vlakl a jejich
hrubych hmotnosti. V nasledujicich grafech jsou tyto ukazatele kvantifikovdny, a to nejen pro jadrovou
oblast trati Kralupy n. VIt. — Neratovice — VSetaty, ale z povahy feseného projektu i v dulezitych SirSich
vazbach. Casové fady jsou dokumentovany v letech 2015-2020. Nutno ovéem upozornit, Ze rok 2020 je
zatizen negativnimi jevy celosvétové pandemie, a proto jej nelze objektivné hodnotit. V prehledu je
uvadén pouze ze statistickych ddvoda.
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Obrdzek 4.3 — Kralupy nad Vitavou — Neratovice; pocet ndkladnich viaka (vi/rok)
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Obrdzek 4.4 — Kralupy nad Vitavou — Neratovice; prepravni zatiZeni (hrt/rok)
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Obrdzek 4.5 — Praha-Liber — Kolin; pocet ndkladnich viaka (vi/rok)
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Obradzek 4.6 — Praha-Liberi — Kolin; pfepravni zatizeni (hrt/rok)
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Obrdzek 4.7 — Praha-Liberi — Hnévice; pocet ndkladnich viakd (vi/rok)
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Obrdzek 4.8 — Praha-Liberi — Hnévice; prepravni zatiZeni (hrt/rok)
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Obrdzek 4.9 — Praha-Liberi — Mladd Boleslav; pocet ndkladnich viaka (vi/rok)
W2015 ®m2016 m2017 w2018 2019 © 2020
5000000
4 000000
3 000000
2 000000
o III II II I III III III III
0 I | | . | | ~-An —_Hm amin I I I I I
& A % @
(& hAY () & f.-
& O 3 & H § T
“y\" 0&0 :_3’5“ Q & ﬂs{p e,\;z Q:‘é@ ;_\fu \\,‘3\ ..\.";X‘ ¢ ‘-;\%A
R 5 A ¢ < B A
Q s 7 s < B XS 2 X0 s}
é\, C"(\\\ A 'a.\\& ‘\1,/ R %Q‘\’ @q\ &‘,é,“ ,\OQ’b \3;\\(’@ s;b
& B G . " 3 < ]
¥ & & F & ¢ & ¢ ATy
Q Q? Q a9 e o W) 3
©w & o) & &
]’ < &
o)

Obrdzek 4.10 — Praha-Libefi — Mladd Boleslav; prepravni zatiZeni (hrt/rok)
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Obrdzek 4.11 — Kolin — Mélnik; pocet nakladnich viaku (vl/rok)
m2015 W2016 W2017 W2018 m2019 © 2020

45 000 000

40000 000

35 000 000
30000 000
25000 000
20000 000
15 000 000
10000 000
5000000
0
o o N ;5\ s & Y

A ) ¥
@ Y >
4\,-_3}\-'r o‘v -\\QD @ o é.}’a Q\“ ) e’,@ t}(\
Q:\‘bb Q&-“\ (}6 & <0 b\? Q;\o\ e Y s
b @ O @ C P ¢
o /-3 & /Q 6\/ z,'b{\ ‘.}?} \?:, J{\,_;\ @'0\
+W© i »‘89 % & & o S oP & ‘S,_;z,
o & ° & & & & ol
© S ¥ S ° & F ?
o o° & & s
[s) & ") < RS
+ o & 2
AN Ny N

Obrdzek 4.12 — Kolin — MélInik; pfepravni zatiZeni (hrt/rok)
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Obrdzek 4.13 — Neratovice — Celdkovice; pocet ndkladnich viaku (vi/rok)
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Obrdzek 4.14 — Neratovice — Celdkovice; pfepravni zatizeni (hrt/rok)

Pro lepsi prehlednost byly zpracovany kartogramy, ve kterych je zachycena feSend a ndvazna oblast.
Prvni kartogram uvadi pocty skute¢né provezenych vlakd vztazenych k primérnému dnu roku 2019.
Dalsi kartogram pak znazoriiuje prepravni zatiZeni vyjadrené v hrubych tundch za cely rok 2019.
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Obrdzek 4.15 — Pocet ndkladnich vlaki v priimérném dnu roku 2019
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Obrdzek 4.16 — ZatiZeni na Zeleznicni siti (tis. hrt) za rok 2019

Nakladni doprava na trati Kralupy n. VIt. — Neratovice je realizovdna v jednotkach pard denné. Zvyseny
rozsah preprav je zaznamenan na ¢asti trati v Useku Kralupy n. VIt. — Chvatéruby vyh. K1/Chvatéruby,
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kudy jsou vlaky trasovany do petrochemické firmy Kaucuk a.s., a to v dennim rozsahu 5-6 par(. Ve zbylé
Casti trati jsou v priméru zaznamenany 1-2 pary Mn vlakd.

O trochu vyssi zatéze (pramérné 3-4 vlaky/den) jsou realizovany na Useku Neratovice — VSetaty, kudy
jsou provazeny vlaky smétujici do chemického zavodu firmy Spolana Neratovice.

4.1.3 Ndkladni silnicni doprava — stavajici stav

Tak jako v osobni silni¢ni dopravé je i v nasledujicim kartogramu uvedeno zatizeni nakladni dopravou z
celostatniho s&itani RSD z roku 2016. Denni pocty nakladnich vozidel jsou rozdéleny do tii zékladnich
kategorii dle uzitecné hmotnosti:

o lehkd nakladni vozidla do 3,5 t (LND, svétle hnéda)
o stfedni nakladni vozidla 3,5-10 t (SND, stfedné hnéd3)
J tézka nakladni vozidla nad 10 t (TND, tmavé hnéda)

A< CELAKOYIop
elakovice
R

Obrdzek 4.17 — Pocet ndkladnich vozidel za den; 2016
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4.2 Progndza nakladni dopravy

V této kapitole jsou popsany predpoklady pouzité pfi konstrukci trendu budouci poptavky v nakladni
dopravé a prinosy generované projektem v oblasti ndkladni dopravy.

4.2.1 Vystupy prepravni prognozy EC

Trend, podle kterého byl nastaven vyvoj poptavky po nakladni dopravé v feSené oblasti, byl prevzat z
pfepravni prognézy EC EU Reference Scenario 2016, kde je v CR sledovan nardst nakladni Zelezniéni
dopravy mezi lety 2019-2030 o 20% a mezi lety 2019-2050 o 50%.
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Obradzek 4.18 — Vyvoj ndkladni Zeleznicni dopravy, zdroj: EU Reference Scenario 2016
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Freight transport activity

@ Freight transport activity AT Freight transport activity CZ -8 Fresght transport activity DE
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Obradzek 4.19 — Viyvoj ndkladni dopravy celkem, zdroj: EU Reference Scenario 2016

Pokud se zaméfime na celkové hodnoty ristu poptavky po ND, je sledovan obdobny narlst jako v
pfipadé pouze Zeleznicni dopravy.

4.2.2 Rozdily mezi variantami z hlediska prepravnich ukazatelii

Jak jiz bylo uvedeno vyse, jednim z nejvyznamnéjsich impulzG pro vyuziti traté ND je jeji elektrizace,
zvy$eni kapacity a umozZnéni bezavratovych jizd dale na jihovychod. PouZity hodnotici model uvaZuje
s moznym kapacitnim omezenim na navazujici siti. Podrobnéjsi informace ke kapacitnim pomérim na
feSené trati jsou uvedeny v ¢asti Dopravni technologie.

Pro nakladni dopravu jsou pfinosy hodnocenych projektovych variant identické. Byla tedy hodnocena
pouze jedna projektova varianta oproti varianté bez projektu.
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4.3 Prinosy projektu v nakladni doprave

Pfinosy nakladni dopravy byly vyhodnoceny na zakladé vyjad¥eni sdruzeni ZESNAD, k této studii. PFinosy
jsou v obou hodnocenych variantach (V1 a V2) identické.

4.3.1 Zména trakce

Hlavnim pfinosem je zména trakce z motorové na elektrickou, ktera se predpoklada na ddle uvedenych
ramenech, tedy i na elektrizovanych tratich. Divodem je minimalizace ztrdt, jak casovych, tak
provoznich vzniklych pfepfahy. Tisicka spojka také umozni pfimé bezivratové vedeni vlak( z Neratovic
ve sméru na vychod pro vyrazné kratsi trase. Vysledkem je vyrazna Uspora externalit. Predpokladané
relace i pocty vlakd vychazi z vyjadieni ZESNADu a jsou vztaZeny ke stavajici poptavce. U preshrani¢nich
relaci jsou zapo¢itavany pouze pfinosy vzniklé na tzemi CR.

Relace vlaky/tyden délka trasy (km)

Kralupy nad VItavou — Neratovice 7 20
(SK/1) - Bfeclav — Neratovice 4 352
(PL)-Petrovice u Karviné — Neratovice 1,5 416

Tabulka 4.1 — Zména trakce, vyuZiti viaky ND

Nasledné je vychozi potencial ke zméné trakce upraven ristovymi koeficienty pro vyhledové hodnotici
obdobi. Celkem je predpokladana v roce 2050 zména trakce u 2 vlakti/24h RPDI.

4.3.2 Presmérovani jizd viakii

DalSim vyznamnym pfinosem je vyuZiti takto nové vzniklého elektrizovaného ,objezdu Prahy” pro
vedeni vlakd po nové elektrizované trati, z primyslovych lokalit oblasti Kralup, Lovosic a Neratovic dale
na jihovychod, bez nutnosti zajizdét do Prahy. Vlivem realizace projektu tak dochazi k presmérovani jizd
vlakll z trati Kralupy nad Vitavou — Praha-Liben — Kolin na traté Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Dfisy
— Kolin. Dojde tak k odlehéeni radialnich prazskych trati a ke sniZzeni hluku z provozu nakladnich vlak
v urbanizovanych oblastech. Predpokladané relace i pocty vlak(l vyuZivajicich novou trasu vychazi
z vyjadreni ZESNADu a jsou vztaZeny ke stavajici poptavce. Ani ve stavu s projektem viak nebude ziejmé
mozné uspokojit kompletni poptdvku po vyuZiti objezdu. Dle dopravné technologického posouzeni je ve
vyhledu v projektové varianté k dispozici az 35 tras nakladnich viakd za 24 hodin, redlné uvaZovana
disponibilni propustnosti na reSené trati (Usek Neratovice — TiSice). Vice k této problematice je uvedeno
v Casti provozni a dopravni technologie. Z tohoto dlivodu nejsou u casti vlaki uvedenych ve vyjadreni
ZESNADu uvaZovény pFinosy z vyuZiti objezdu Prahy. Tyto vlaky jsou v nasledujici tabulce vyznaceny
kurzivou, Sedé.

Relace vlaky/tyden uspora (km)
Kaucuk Kralupy — Nové Zamky 4 5
Kaucuk Kralupy — Lanzhot — Madarsko 4 5
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Kaucuk Kralupy — Petrovice u Karviné — Polsko 6 5
Kaucuk Kralupy — Pardubice 5
Kaucuk Kralupy — Lanzhot — Balkdn 2 5
Tfinec — Kladno-Dubi 12 5
Zdirec nad Doubravou — Hnévice 24 5

Tabulka 4.2 — Elektrizovany objezd Prahy, vyuZiti vliaky ND

Nasledné je vychozi potencial ke zméné trakce upraven rlistovymi koeficienty pro vyhledové hodnotici
obdobi. Celkem je predpokladano v roce 2050 vyuZiti této nové trasy u 10 vlakti/24h RPDI.

v s vos

4.3.3 Vymisténi ¢asti nakladni dopravy ze sefadovaci stanice Praha-Liben

Dalsim pfinosem bude vymisténi ¢asti nakladni dopravy ze sefadovaci stanice Praha-Liberi do sef. st.
Nymburk. Uvedené vlaky manipuluji na levobreZni trati ve stanicich Kralupy n.V., Hnévice a Lovosice,
proto déle ve sméru na Usti n. L. nevyuZivaji pravobFeini trat. Efekty jsou obdobné jako v predchozim
pfipadé, tedy vyuZiti objezdu Prahy a odlehcéeni praiské infrastruktury. Pfedpokladané relace i pocty
vlakd vyuZivajicich novou trasu vychazi z vyjadfeni ZESNADuU a jsou vztaZeny ke stdvajici poptavce.

Relace vlaky/tyden uspora (km)

Bratislava vychod — Halle

Ceska Trebova — Halle

Ostrava levé — Décin hl.n.

Ostrava banské nadrazi — Most nové nadrazi

Most nové nadrazi — Hradec kralové hl.n.

Most nové nadrazi — Ostrava levé n.

Décin hl.n. —dnes Praha-Liber, nové Nymburk

Brno-Maloméfrice — Most nové n.

[e)lNe eI eI e) BN Ne) I e T b NI N
v oo,

Most nové n. — Ceska Trebova

Tabulka 4.3 — Vymisténi vlak( ze sef. st. Praha-Liben
Nasledné je vychozi potencial ke zméné trakce upraven ristovymi koeficienty pro vyhledové hodnotici
obdobi. Celkem je predpokladano v roce 2050 vyuZiti této nové trasy u 10 vlakti/24h RPDI.

Na pravobrezini trati dojde tedy v souctu vroce 2050 v useku Diisy — Velky Osek vlivem projektu
k narlstu o 22 vlaka/24h RPDI.
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4.4 Dopravni a prepravni ukazatele hodnoceného useku

Dale je uvedeno prlimérné dopravni zatiZzeni fesené traté clenéné dle Usekd. Jedna se o pocet viakl za

24 hodin pramérného dne v roce (RPDI).

vlaky/24h RPDI
Usek 2050 bez | 2050s
2019 projektu | projektem
Kralupy n. V. - Chvatéruby 14 21 46
Chvatéruby - UZice 4 6 31
UZice - Neratovice 2 3 28
Neratovice - Vsetaty/TiSice 3 5 27

Tabulka 4.4 — Dopravni zatiZeni na hodnocené trati

Dale je uveden vyvoj prepravniho vykonu na reSené trati pro stav s projektem a bez projektu.

Vykon na useku Kralupy n. V. - VSetaty/Tisice
140

120

100

80/7

60

mil. ¢tkm/rok

40

20

2019 2030 2032 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052 2054

e BEZ PROJEKTU e S PROJEKTEM

Obrdzek 4.20 — Vyvoj pfepravniho vykonu na hodnocené trati (mil. étkm/rok)
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5 ZAVER

V rdmci pfepravni progndzy byly hodnoceny dvé projektové varianty V1 a V2, jako srovndvaci varianta
slouZzila var. Bez projektu.

Pfepravni progndza v osobni dopravé byla zpracovana s vyuzitim multimodalniho dopravniho modelu.

Identifikované pfinosy v osobni dopravé spocivaji predevsim v Usporach casu, které se skladaji z dspory
Casu stavajicich cestujicich, Uspory ¢asu na ruseném prejezdu silnice 11/608, Gspory ¢asu na prestupech,
Uspory Casu ze zkraceni pobytu v Zst. Neratovice a Uspory Casu z prevedené prepravy. K prevedeni
prepravy s relevantnim dopadem na ekonomické hodnoceni dochazi ve var. V2 na relaci Praha — Slany
z autobusové prepravy na vlak.

Celkové Uspory ¢asu ve var. V1 dosahuji hodnot okolo 30 tis. os.hod/rok, ve var. V2 pak okolo hodnoty
60 tis. os.hod/rok.

Kromé Uspory ¢asu generuje prevedend preprava rovnéz Usporu z externalit autobusové dopravy. Dalsi
Usporou externalit je navrhované prevedeni provozu nékterych osobnich vlakd z dieselové trakce na
elektrickou s vyuzitim hybridnich jednotek, pficemz na neelektrizovanych Usecich se uvazuje s provozem
na baterie. Takto je mozné prevést témér 1,3 mil. vlak.km/rok z dieselové trakce na elektrickou.

Projekt elektrizace a zkapacitnéni v Useku Kralupy n. V. — Dtisy, véetné realizace TiSické spojky, pfinese
vyznamné prinosy zejména z hlediska nakladni dopravy. Zasadni bude moZnost vedeni viak(l se zdrojem
a cilem na této trati (vétSinou jde o vlaky s chemickymi produkty) v elektrické trakci namisto dieselové.
Kromé vyznamné Uspory provoznich nakladl a externalit z provozu bude mozné ve sméru na vychod
jezdit bezlvratové a po vyrazné kratsi trase. DalSim pfinosem bude vyuZiti nové elektrizované traté jako
severovychodniho objezdu Prahy pro vlaky, které dnes pouze projizdéji pres prazsky Zelezni¢ni uzel.
Dojde tak k odlehcéeni Prazského uzlu, kde v soucasnosti dochazi k dynamickému rozvoji pfiméstské
osobni dopravy a zvysovani narok(l na kapacitu trati. Dalsim pfinosem bude vymisténi ¢asti nakladni
dopravy ze sefadovaci stanice Praha-Liben do sef. st. Nymburk. Tyka se to vlakl, které manipuluji na
levobfeZni trati ve stanicich Kralupy n.V., Hnévice a Lovosice, proto dale ve sméru na Usti n. L.
nevyuZivaji pravobrezni trat. Pfinosy jsou obdobné jako v ptipadé tranzitnich vlakd, tedy vyuZiti objezdu
Prahy a odlehcéeni prazské infrastruktury.

Celkové Ize k roku 2050 ocekavat vlivem realizace hodnoceného projektu narlst poctu nakladnich viakd
0 22 vlakl/24h RPDI, které se projevi na pravobrezni trati v Useku Drisy — Velky Osek.

Rlst HDP mezi lety 2015 a 2050 Ize odhadovat v feSeném prostoru na 165 %. Tato hodnota je v souladu

s predpoklady vyvoje pouzitymi v Dopravnich sektorovych strategiich a Resortni metodice.
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PRAHA
6 PRILOHOVA CAST
e Zatéiovy kartogram var. Bez projektu, rok 2033, cest./den
e Zatézovy kartogram var. V1, rok 2033, cest./den
e ZatéZovy kartogram var. V2, rok 2033, cest./den
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Obrdzek 6.1 — ZatéZovy kartogram var. Bez projektu, rok 2033, cest./den
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