Ex

_& Lovosice

Roudnice
nad Labem
u21 Luzec
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\
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Litomérice mésto
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/
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S32
¢ e ——
AN
Stéti
Neratovice
[asal
S43

Praha-Cakovice

|:S:E|

interval 30 minut

interval 60 minut

- _—— interval 120 minut

vedeni linky po vysokorychlostni trati
zastaveni s pobytem / zastaveni s pobytem a Gvrat’

Zamecky park

S3
S34

Praha-Cakovice

Vsetaty

Praha-Vysocany

SP trati
Kralupy n/V. — Neratovice — Dfisy

Lysa
nad Labem

&-0-¢— Milovice

Mochov

Celakovice

Linkové vedeni v osobni dopravé
Varianta Bez projektu

VASUDOP PRAHA

Pfiloha P.1.1



Ex

_& Lovosice

Roudnice
nad Labem
u21 Luzec
nad Vitavou
si2
Velvary
S44 Vranany
|
N
N\
N\
N\
\
I Kral
| ralupy
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Stéti
Neratovice
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S43

Praha-Cakovice
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interval 30 minut

interval 60 minut

- _—— interval 120 minut

vedeni linky po vysokorychlostni trati
zastaveni s pobytem / zastaveni s pobytem a Gvrat’

Zamecky park

S3
S34

Praha-Cakovice

Vsetaty

Praha-Vysocany

SP trati
Kralupy n/V. — Neratovice — Dfisy

&-0-¢— Milovice

Lysa
nad Labem

Mochov

Celakovice

Linkové vedeni v osobni dopravé
Varianta V1

VASUDOP PRAHA

Pfiloha P.1.2
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Roudnice
nad Labem

Velvary
S44

vedeni linky po vysokorychlostni trati
zastaveni s pobytem / zastaveni s pobytem a Gvrat’
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nad Vitavou

Litomérice mésto

S33
/
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¢ e ——
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interval 30 minut
interval 60 minut
interval 120 minut

Zamecky park

S3
S34

Praha-Cakovice

Vsetaty

Praha-Vysocany

SP trati
Kralupy n/V. — Neratovice — Dfisy

&-0-¢— Milovice

Lysa
nad Labem

Mochov

Celakovice

Linkové vedeni v osobni dopravé
Varianta V2

VASUDOP PRAHA

Pfiloha P.1.3



SP trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Drisy

10

Vsetaty — Kralupy nad Vitavou

VSetaty
Tisice z
Neratovice
Chlumin z
N 4
Netfeba z -
. 9 0 Z
Uzice & = . 2\ U=
1 1 1
/
/
/
/
l
l
l
l
Chvatérub 2 2 /5
vatéruby = f = \ =
/ /
/ \ /
/ \ /
/ \ /
9 3 9 i 9 1
Kralupy nad Vitavou = J— 0 = -\ be I0 = ‘-
Legenda: e trasa vlaku nékladni dopravy Nex Modelovy GVD -4 hod Pfiloha
SU DOP e trasa vlaku osobni dopravy Ex, R, Sp == — == Vlak podle potfeby
& PRAHA trasa vlaku osobni dopravy Os rusici vlak (alternativni trasa) Varianta Bez projektu P . 2




SP trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Drisy

\ / / / NN/
Odb. Tisice z 1§ ‘\71 zlﬁ
Neratovice ; 4 6§ F
Vyh Libi$ \- ‘ﬂ
\
\
\
Netfeb \
etre ‘
\
Uzice
Chvatéruby 5
Kralupy nad Vltavou ] X‘, 4
Odb. Tisice z — Drisy-Kfenek
Odb. Tisice z 2

o / \
I I 5
I 1 I \
| 1 1 \
) 8 0 '5 0 5 ol 4 8 2 0 4 9 ' 5 |0 6 3 1.8
Vsetaty-Cernava i r ; 5 Tg 1k 1 G 7 17 r 19 -2 ; 5 W
I 1 |
I | I
I 1 1
I i 1 |
I i I |
I 1 1 |
. I il I
Oveary z 7l ‘ 7] ‘
1 \
I 1 1
| | 1 1
» 1 L LU LY R AN VAN NS
Drisy-Krenek 5 9‘ 4 9 73 1 $ 6 3 5 9 2 9‘ 4 9 6 :
Legend: e trasa vlaku nékladni dopravy Nex Modelovy GVD -4 hod
SUDOP e trasa vlaku osobni dopravy Ex, R, Sp == — == Vlak podle potfeby
PRAHA trasa vlaku osobni dopravy Os rusici viak (alternativni trasa)

Vsetaty — Kralupy nad Vitavou

— A

Projektové varianty V1 a V2

10




SP trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Drisy

Nelahozeves

Nelahozeves zamek z

Kralupy nad Vitavou

Dolany nad Vitavou z

Nelahozeves — LibcCice nad Vlitavou

—
|/(,\>£
N
::x
[[)S)
oy N

14 \25 fﬁ \ 4

8

}

1—

ﬁ\

N

i

4TS
5N

= ©

Lib&ice nad Vitavou
Legenda: e trasa vlaku nékladni dopravy Nex Modelovy GVD -4 hod Pfiloha
SU DOP e trasa vlaku osobni dopravy Ex, R, Sp == — == vlak podle potfeby
® PRAHA trasa vlaku osobni dopravy Os ——— rusici vlak (alternativni trasa) Varianty Bez projektu, V1 a V2 P . 4 . 1




SP trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Drisy

Kralupy nad Vitavou

AHr Kralupy-Minice z

Otvovice

Zakolany z

Dretovice z

Brandysek

Kladno-Vrapice z

Kladno-Dubi

Y

Kralupy nad Vitavou — Kladno-Dubi

Y

8

Iy

10

subDoP
¥ \PRAHA

Legenda:

trasa vlaku osobni dopravy Ex, R, Sp
trasa vlaku osobni dopravy Os

trasa vlaku nékladni dopravy Nex
vlak podle potfeby
rusici viak (alternativni trasa)

Modelovy GVD -4 hod

Varianty Bez projektu, V1 a V2

Pfiloha

P.4.2




SP trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Drisy

Kralupy nad Vitavou

Kralupy n.Vit.pfedm.

Zeméchy
Olovnice
Neumeéfice

K.Most u Kral.n.V. z

Kralupy nad Vitavou — Podlesin

10

Zvolenéves ‘ 5 ‘? i"
. 9\ ‘1 8 9\ ‘1 8 9\ ‘ 9 8 Z
PodleSin = ===
Legenda: e trasa vlaku nékladni dopravy Nex Modelovy GVD -4 hod Pfiloha
SU DOP — a viaku osobni dopravy Ex, R, Sp == — == vlak podle potfeby
b PRAHA a viaku osobni dopravy Os ———  rusici vlak (alternativni trasa) Varianty Bez projektu, V1 a V2 P . 4 . 3




SP trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Drisy

Kralupy nad Vltavou — Velvary
6 / 8

Kralupy nad Vitavou ‘3 ‘7 7 3’ 6’

I
[[&)
-
~
=
(%)
S
10)
—

A L
Kralupy n.Vit.pfedm. = %1 g 8#9

3
Olovnice zastavka z *6 A = A 5 A 3 A 5

10

10|

10

- A 9 A 9 A 9 Al

Velka Bucina z
1 A 1 1 1
6 6 6 6
Velvary
Legenda: e trasa vlaku nékladni dopravy Nex Modelovy GVD -4 hod Pfiloha
SU DOP e trasa vlaku osobni dopravy Ex, R, Sp == — == vlak podle potfeby
b PRAHA trasa viaku osobni dopravy Os rusici viak (alternativni trasa) Varianty Bez projektu, V1 a V2 P . 4 . 4




SP trati Kralupy n/V. — Neratovice — Drisy

ZST Kralupy nad Vltavou

km 437,221
1338 — ~133b 3 Q\
131
£ 129 REIN ‘\Q*\
'_O I v v
125 15 viecka ¢:VI0/4
£ 123 '"O\\ —_— 13 —O60N\ .
—O O . A Otvovice
O/ / ﬁ; =\ 4, [I]II]]I',:IEI | k e vlecka ¢:VI0/4 %>
\\w 117 e \\ oF g 0 __e\ \\ L] ’// < o
O~ —O : —O (] 50
115 o, n —T )
Lo 111 s oy y N =e) g O
oS 109 o X /Z 7 Koo SN i)
O_¢ }_O NI NN [o% . v .
107 é 5 x EAN \/q’rﬁq’% Kralupy n. VIt. pfedmésti
Lo 105 -/ | mr am mm R O \ 7D
— 119a / o 103 o/ L0 3 — 0 <
e /  \\l / /O 101 0/ / O ::1 K O 60\ L O
L — 102 oN 7 & 2 s O A4
iy / N 104 elv4 ECH N mmm m R | TT o
<'LLibéice nad Vltavou X O+ 106 n®) O N\ _o | == = 3 Nelahozeves
\) N\ 108 ONN\ O - 6 . o/ £ Nelahozotes:)>
(z 110 @&\/ —— A ' @ =
= % < 8 — |V
'S OO
© 7,
z ? 2 04/¢
© * % N ) -
& SN vlecka o e
CVIOT — — — 5038 —-——-—-—- 4503 -~
Lo =501 -— = -
------- 502--—-—-—-—-—-—-—
Cislo rychlost délka  uzitna S Cislo rychlost délka  uzitna
koleje  (km/h) nast.(m) délka(m) Q & 504 —— koleje (km/h) nast.(m) délka(m)
101 90(105) - 445 Q & 506 1 90(105) - 364
102 90(105) - 478/748 /> 508 — 2 90(105) 300 380
103 50 - 672 417b 417b 417¢c 3 60 300 326
104 50 - 536/789 419 4 50 250 271
105 50 - 678 5 60 270 302
106 50 - 786 6 50 225 245
107 50 - 731 7 50 220 250
108 50 - 714 8 50 100 134
109 50 - 795 9 50(60) 220 284
111 50 - 780 11 50(60) 220 246
113 50 - 570 13 50(60) 180 190
115 50 - 569 15 60 - 281
117 40 - 656
119 40 - 688
121 40 - 644
123 40 - 643
125 40 - 598
127 40 - 521
129 40 - 467
131 40 - 403
Legenda a popis: === dopravni kolej nastupists —— SOUEASNY Stav Schéma d Kral d VIt Priloha
‘wSUDOP mapnipulaéniljolej e hlavtnl’"n;véstidlo Upravy n};vrzenévrémci feSeného projektu (elektrizované jsou tratové a dopravni koleje) chema fopravmy ey e o
@ PRAHA — - — - vledka o) vihybka Gpravy navrzené v jiné stavbé Varianta V2 P-5-1




SP trati Kralupy n/V. — Neratovice — Dfisy

<LKraIupy nad Vltavou

10

ZST Chvatéruby
km 2,435

.— 1a-— vlecka c:VI280
- 1b9——gm‘4}2—-—-—/

% O—km2407 :1;

km3,212—0) SN)

km 2,009 ) J‘ ‘L

km 3,188+—)

Cislo rychlost délka  uzitna Cislo stani¢eni
koleje  (km/h) nast.(m) délka(m) vyhybky km

1 80 - 760 1 2,299
3 50(80) - 760 2 2,351
3 2,424
4 3,350

Legenda a popis: === dopravni kole]
manipulaéni kolej
— - — - vlecka

-0
o)

nastupists —— soucasny stav Schéma dopravny Chvatéruby
Upravy navrzené v ramci feSeného projektu (elektrizované jsou tratové a dopravni k.)

hlavni navéstidlo

vyhybka e—(Ipravy navrzené v jiné stavbé

Varianty V1 a V2

Priloha

P.5.2




SP trati Kralupy n/V. — Neratovice — Dfisy
/ST Uzice
km 7,289

viecka ¢: V1082

s : Libis
‘ /I /I > %

‘[@ (VO—{kmmm 1 O—xm7.805

km 6,659 ) \ O—«meor3 NaStUpiStE 1 km 7,50
2 a délka 90 m
g ! ié / i \ 550 mm nad TK
4 2km 7,503 }—Oﬂ
.
o
<

/

[]
(4]
=
[oX

Cislo rychlost délka  uzitna nastupi§té zacatek konec Cislo stani¢eni
koleje  (km/h) nast.(m) délka(m) Cislo km km vyhybky km
1 100(120) 90 470 1 7,395 7,485 1 6,859
2 50 90 155 6,895
2a 50 - 280 6,951
50 90 530 6,972

7,343

7,539

7,575

7,608

6,855

Legenda a popis: === dopravni kole] nastupists —soUEasNY stav Schéma dopravny Uzice Priloha

manipulaéni kolej hlavni navéstidio upravy navrzené v ramci feSeného projektu (elektrizované jsou tratové a dopravni k.) P 5 3
— - — - vletka vyhybka e (Ipravy navrzené v jiné stavbé Varianty V1aV2




SP trati Kralupy n/V. — Neratovice — Dfisy

ZAST Netfeba
km 10,567

km 10,549 [ Nastupisté 1, délka 90 m, 550 mm nad TK |km 10,639

Legenda a popis:

— dopravni kolej

nastupisté —SOUCaSNY stav
hlavni navéstidlo
vyhybka

Upravy navrzené v ramci feSeného projektu (elektrizované jsou tratové a dopravni k.)

manipulaéni kolej s}
vle¢ka Q

e—(Ipravy navrzené v jiné stavbé

Schéma zastavky Netfeba

Varianty V1 a V2

Priloha

P.5.4




SP trati Kralupy n/V. — Neratovice — Dfisy

VYH Libi$
km 15,602

O—xm 15,200

MO O—km 15,200 km 16,003 SN@

Neratovice;: >

O—km 16,387

km 14,816 )

km 16,003

Cislo rychlost délka  uZitna Cislo staniceni
koleje  (km/h) nast.(m) délka(m) vyhybky km
1 100(120) - 803 1 15,016
3 80 - 803 2 16,187

Legenda a popis:

— dopravni kolej

manipulaéni kolej

vle¢ka

nastupists = soucasny stav Schéma dopravny Libi§

Upravy navrzené v ramci feSeného projektu (elektrizované jsou tratové a dopravni k.)

O hlavni navéstidlo
Q vyhybka

s (|pFaVy NaVIZené v jiné stavbé Varianty V1 aV2

Priloha

P.5.5




SP trati Kralupy n/V. — Neratovice — Dfisy

ZST Neratovice
km 17,864 = km 34,185

viecka ¢VI323

Cislo rychlost délka uzitna S Cislo rychlost délka uzitna
koleje (km/h) nast.(m) délka(m) koleje  (km/h) nast.(m) délka(m)
1 60 200 304 8 50 - 98
2 60 200 236 . 9 50 - 432
2a 60 - 181 10 40 - 110
3 50 200 273 11 50 653
4 50 200 236 13 50 633
5 50 - 80 15 40 152
6
7

40 - 52 40 45

60/50 230 23 40 595

7a 60 130 25 40 535
7+7a  60/50 540

Legenda a popis: === dopravni kole] nastupists — sOUGASNY StaV Schéma dopravny Neratovice Priloha
Upravy navrzené v ramci feSeného projektu (elektrizované jsou tratové a dopravni k.)
Upravy navrzené v jiné stavbé Varianty ViaV2 P . 5 . 6

manipulagni kolej hlavni navéstidio

— - — - viletka vyhybka




SP trati Kralupy n/V. — Neratovice — Dfisy

ODB TiSice
km 37,629 =
km 0,000

km

/ST Vsetaty
360,997 = km 39,708

<o

%
.
%

podchod

ol
i

l

?

vyhybky

stani¢eni
km

Cislo

rychlost délka  uzitna Cislo

koleje (km/h) nast.(m) délka(m) koleje

rychlost

-7 Im

(2]
o

r - < .:V v
18ZE/Va 010 N3SIpIste 90 1m

délka  uzitna Cislo rychlost délka uzitna

(km/h) nast.(m) délka(m) koleje (km/h) nast.(m) délka(m)

taty

obvod Cernava

T1
T2
T3
T4
T5
T6

/ST Vse
km 1,372
km 358,927

v

37,603
0,110
1,261

358,959
358,979
359,132

1
2

80 220 700 6b
80 220 700 6c
80/60 220 645 8
80 - 320(805) 10
80 220 385(805) 12
60 - 500 14a

60
60
50
50
50
100

- 90 14b  100/80 - 505(920)
160 14c 80 220 240
650 16a 40 - 220
600 16b 60 220 235
655 91 80 - -
- 92 100 - 1020

Legenda a popis: === dopravni kole]
manipulaéni kolej
— - — - vletka

nastupisté
hlavni navéstidlo
vyhybka

—sOUCASNY Stav

Schéma dopravny Vetaty Priloha

—— (Ipravy navrzené v ramci feSeného projektu (elektrizované jsou tratové a dopravni k.) P 5 7
NJ.

Upravy navrzené v jiné stavbé

Varianty V1 aV2




SP trati Kralupy n/V. — Neratovice — Dfisy

/ST Drisy-Kfenek
km 353,967

ZAST Dfisy 7ST Dfisy-Kienek

< I';Staré Boleslav

prejezd JJCJ|(

prejezd :| [ | [

Cislo rychlost délka uzitna
koleje (km/h) nast.(m) délka(m)

160 110 800
160 110 800
60 - 800
60 - 800
40 - 343

Legenda a popis: === dopravni kole]
manipulaéni kolej
— - — - vletka

néstupisté — soudasny stav Schéma dopravny Dfisy-Kfenek Priloha
hlavni navéstidlo Upravy navrzené v ramci feSeného projektu (elektrizované jsou tratové a dopravni k.)

vyhybka Upravy navrzené v jiné stavbé Varianty V1 aV2 P . 5 . 8
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17

115

113

111

109

107

105

103

101

102

104

106

ralupy nad Vitavou

00 10 20 30 40 50 00 10 20 30 40 50 00
17
U aou | PP ey e e e ey e ey e e e e e e e TPEfEf e \l\ FLELE e e HEEPEPE ey rpef e ef e egrft
INNREN FRERERN] il IHE NN NN TEERIEN NN RSENEEREEED IRNEERSRSRERAEEREREE N 115
U aou | UL FPEPEfEpefefefepepepepef e
i nrnn L Ll NN nnnnnnnnnn 113
U aou | UL FPEPEfEpefefefepepepepef e
i nrnn L Ll NN nnnnnnnnnn 111
ol auul | UL FPEPEfEpefefefepepepepef e
1 TENRNIN L L Ll Lo b D 109
1 UL | | UL FPEPEfEpefefefepepepepef e
AN Nnnn L L Ll Lo b D
107
U aou | | PP ey e e e ey e ey e e e e e e e
L) L L AN NN nnnnnnnnmn nnnnnnnn 105
U aou | | PP ey e e e ey e ey e e e e e e e
LU L) Ll LUl b)) ITVANRNANIN| Lo L b b b b D b D L D bl 103
U aou 1! IPEfEfr e \l\ it PP ey e e e ey e ey e e e e e e e
NN i | i LU ITNRNRNNN I | TIERNANARRNINRNRNANRNE FARRARNRNNANNRNRNAN] RNARN| |NRNRARNAN] AN TANRNANANANRNRNRNRNTYANRARN] [RNNNRNRAT [RAL il I nnnnnnannm nnn
101
I B ! 17! IS4l 11! \l\ I FLEE e e epeprpepepefeprpefryrg \\4 UL LI sal T H \l\ FLELETL ] | | ! IPEEfE e epre gyt
11134? HF‘&X llllLll 111113415 lllllllllllllllllllllla?%lll lllllllllllllllﬁplll L l?lllllllllllll 102
U aou 11! IPETEf ] \I\\ I FLOPEp e e e e g e g \! U GUBoaonL TPEPH{ g \\l\\ FLEEEf e ey I \\z! i Ut
(ANEN] FRNENEN] P?Klll 11111'1?1? INNRN| IREEN llllllllllllﬁ‘&llla“?‘tﬁllllllllll llllllﬁ‘?lllllllllllllll lllF‘}llla?‘Vlllll 104
U aou 1! IPEfEfr e \l\ ITL[] PP ey e e e ey e ey e e e e e e e TP e e e e ey HEEPEPE ey rpef e ef e egrft
IANEN] ERNENEN] L] IRRNRNRERNRERE] N ?ll IR RN NN AR NRNRNL INNRNRARRRNRARERNRAR N llllllll%‘?lll ?llllllll LU UL L 106
00 10 20 30 40 50 00 10 20 30 40 50 00
00 10 20 30 40 50 00 10 20 30 40 50 00
15
13
13a
11
11a
9
7
5
3
1
2
4
6
8

sSuUDOP
PRAHA

Legenda a popis:

Vlaky osobni dopravy
Vlaky nakladni dopravy

Graficky plan obsazeni
stanicnich koleji - 2 hod

Varianta V1

Pfiloha

P.6.1




SP trati Kralupy n/V. — Neratovice — Drisy

Kralupy nad Vlitavou
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' Graficky plan obsazeni Priloha
Vlaky osobni dopravy stanicnich koleji - 2 hod

Legenda a popis:
gggﬂ: Viaky nakladni dopravy P 6 2
Varianta V2 i




Mlada Boleslav mésto

R20B
R20A
Velvary Ex3
Ex5
0753
!
S44
Podlesin Olovnice Neratovice ~ s
C 32
N
\ R23
1077701 g 59" 46 »
#50 9# ? 540 y N
, AN
Slany ' S43
26!
12_g® [cig 2 I34 Kralupy
48 50902 26)34 [37 03 | nad Vifavou S23
Kladno Kladno-Dubi 31[29 g2
38
08
S4
4
s Praha L
13 Masarykovo nadrazi
Ex R Sp Os
interval 30 minut
interval 60 minut
_—— _—— _— interval 120 minut
1 vedeni linky po vysokorychlostni trati
——6— zastaveni s pobytem / zastaveni s pobytem a Gvrat’
SP trati Schéma ITJR
Kralupy n/V. — Neratovice — Dfisy Varianta V1

WVASUDOP PRAHA Pfiloha P.7



Kapacitni posouzeni zhlavi ZST Kralupy nad VItavou v ramci Studie
proveditelnosti trati Kralupy nad Vitavou - Neratovice - Drisy

Uvod, metodika

Pro posouzeni zhlavi je pouZita metoda separatni simulace. Bliz&i popis metody viz Smérnice SZDC
SM124.

Simulace byla realizovéna jak v rezimu jizdni ¥ad (JR, tj. pouZity ¢asové polohy vlakl podle
zadaného jizdniho Fadu), tak v rezimu teorie pravdépodobnosti (TP, tj. planované casové polohy
vlakd ndhodné generovény). Pro oba rezimy bylo realizovano 10 000 replikaci.

Hlavnimi hodnoticimi veli¢inami metody jsou ¢ekani v provozu a koeficient ¢ekani. Limitni hodnoty
¢ekani se odvozuji od druhové skladby vlakl. V ndsledujici tabulce je popsan vztah mezi
hodnoticimi ukazateli kapacity a pfedpokladanou urovni kvality.

Tabulka 1: Vztah mezi hodnoticimi ukazateli kapacity a predpokladanou Grovni kvality

hodnotici ukazatel kapacity zatizeni uroven kvality
do 80 % optimalni hodnoty zafizeni s kapacitnimi rezervami
80 % optimalni hodnoty az 10% rozpéti v v w e e optimalni
o 3 pfimérené zatizené zafizeni
rizikoveho pasma
dolni polovina rizikového pasma
(nejméné vSak 10% rozpéti rizikového e e, L .
. silné zatizené zatizeni rizikova
pasma)
horni polovina rizikového pasma
pFekroéeni kritické hodnoty pretizené zarizeni nedostatec¢na

Pro posouzeni byly pouzity limitni hodnoty platné pro obdobi trvajici déle nez 6 hodin.
Analyzované obdobi je predpokladano v délce 120 min (uvazovano obdobi 6 az 8 hodin).

Ve vysledcich posouzeni se pouzivaji nasledujici veliciny:

¢ — koeficient koliznosti [-],

s — primé&rny pocet soucasné moznych jizd (1/ ¢) [-],

Wopr — Ooptimalni hodnota ¢ekani pfipadajici v prdméru na 1 jizdu [min],

w — hodnota &ekani zji§t&na simulaci pripadajici v prdméru na jednu jizdu [min],

gw — koeficient ¢ekani (podil ¢ekani zjisténého simulaci k optimalni hodnoté ¢ekani) [%],
rezim JR - rezim jizdni Fad,

rezim TP - rezim teorie pravdépodobnosti.

Vstupy pro posouzeni

Byla posuzovana varianta V2. Vychodiskem pro posouzeni jsou podklady poskytnuté zhotovitelem
dokumentace:

- nakresné jizdni Fady,

- plany obsazeni koleji,

- provozni intervaly vypoditané v programu VYPIZ,

- schémata zhlavi se zakreslenim prvkd.
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Posouzeni zhlavi smér Libcice nad Vitavou a Chvatéruby

Na nasledujicim obrazku je schéma zhlavi smér Libcice nad Vitavou a Chvatéruby se zakreslenymi
prvky.

115

113

L 111
/

109

Lz 107

2 105

——119a | i
e 102

/ILLibéice nad Vitavou & e 104

106
tuz ;) 108
110

L Chvatérub

LY

Obrazek 1. Schéma zhlavi smér Libcice n. V. a Chvatéruby; zdroj: SUDOP PRAHA a.s.

Plan obsazeni zhlavi je v ptiloze 1. Nejvétsi pocet vlak( je pFedpokladan na prvcich 6 a 7 (po 17
vlacich ve dvouhodinovém obdobi).

Vysledky separatni simulace jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Primé&rné hodnoty za vechny
vlaky jsou vyhovujici. Vyrazné horsi vysledky jsou u nakladnich viak{ jedoucich do a z Chvatérub.
To Ize vysvétlit tim, Ze koeficient koliznosti je u t&chto vlakld ve vysi 100% (tj. vlaky jsou v kolizi se
vSemi ostatnimi uvazovanymi vlaky) a relativné dlouhou dobou obsazeni (vSechny tyto viaky jsou
vedeny jako zastavujici).

Vysledky v rezimu TP jsou ve srovnani s rezimem JR mirné nepfiznivéjsi.

Tabulka 2: Vysledky separatni simulace pro zhlavi smér Libcice n. V. a Chvatéruby

Usek N Wopr ® s rezim JR rezim TP
[min] w qw w Qw
[min] [min]
véechny jizdy 32 0,90 73% 1,63 0,61 68% 0,65 73%
nakladni viaky 6 1,53 100% 1,00 2,27 147% 2,38 155%
do/z Chvatérub
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Posouzeni stredniho zhlavi

Na nasledujicim obrazku je schéma stfedniho zhlavi se zakreslenymi prvky.
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Obrazek 2. Schéma stfedniho zhlavi; zdroj: SUDOP PRAHA a.s.

Plan obsazeni zhlavi je v pFiloze 2. Nejvétsi pocet vliakld je pfedpoklddan na prvku 4 (20 vlak( ve
dvouhodinovém obdobi).

Vysledky separatni simulace jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Primé&rné hodnoty za véechny
vlaky jsou vyhovujici. Vysledky jsou vyhovujici i z hlediska jednotlivych viak{ (u viech vlaki jsou
vyhovujici ukazatele). Déle dochézi ke shodé mezi vysledky v rezimu JR a v rezimu TP.

Tabulka 3: Vysledky separatni simulace pro variantu B

Usek N Wopr ® s rezim JR rezim TP
[min] W aw W aw
[min] [min]
véechny jizdy 30 0,87 70% 1,43 0,32 37% 0,32 37%
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Zaveér
Z vysledkd vyplyva, ze stFedni zhlavi dosahuje ve véech ohledech optimalnich ukazateld kapacity.

Naproti tomu u zhlavi smér Libcice nad Vitavou a Chvatéruby jsou vysledky nepfiznivéjsi.
V priméru je sice dosahovano optimalni kvality provozu, ale u vdech nakladnich vlak( jedoucich do
a z Chvatérub je Uroven kvality provozu rizikova.

Vyrazného zlep$eni ukazatell kapacity na tomto zhlavi Ize dosdhnout zfejmé pouze
mimouroviiovym fesenim tohoto zhlavi. OvSsem ukazatele kapacity nejsou natolik nepfiznivé, aby
bylo nutné se takovym Fesenim zabyvat. V této simulaci byla provérovana nejhorsi varianta, tj.
vedeni véech nékladnich vlak{ od/do Chvaté&rub do/z liché kolejové skupiny (konkrétné koleje 107-
113), které znamena krizeni celého zhlavi. Ve skutecnosti Ize predpokladat, ze ¢ast téchto
néakladnich vlak{ pojede z/do sudé skupiny stani¢nich koleji, a tedy zatizeni zhlavi bude niz&i.

V ramci zkapacitriovani traté Kralupy nad VItavou — Neratovice — Dfisy je vsak tfeba sledovat
takové reseni, které zabezpeci optimalni Uroven kvality provozu. V opacném pripadé by (spolecné
se zhlavim v Kralupech n. V.) vzniklo vice zafizeni s nevyhovujicimi ukazateli kapacity, a tedy by
mohlo dojit k vyraznéjSimu zhorseni kvality provozu na této trati.

Zpracoval:

Ing. Pavel KryZe, Ph.D.

Sprava zeleznic, GR, odbor Fizeni provozu (011)
tel: 972 241 580

e-mail: kryze@spravazeleznic.cz

© 2021

Datum vyhotoveni
2021-07-30
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Kapacitni posouzeni mezistanicniho Useku
Neratovice - Vsetaty / Drisy-Kirenek
pro ,,Studii proveditelnosti trati Kralupy n. V. - Neratovice - Drisy"

Uvod
Pro posouzeni jsou pouzity nasledujici metody:

- analyticka metoda,
- separatni simulace.

Podkladové nakresné jizdni fady byly zpracovany pro obdobi 6.00 az 10.00, proto analyzované
obdobi je predpokladano v délce 240 min.

Dale jsou pouzivany zkracené nazvy: namisto Dfisy-Kfenek je pouzito Dfisy, namisto Odb TiSice je
pouzito TiSice.

Pouzita metodika
Nésleduje stru¢ny popis pouzité metodiky, blizéi popis viz Smérnice SZDC SM124.
V tabulce 1 je popsan vztah mezi hodnoticimi ukazateli kapacity a predpokladanou Urovni kvality.

Tabulka 1: Vztah mezi hodnoticimi ukazateli kapacity a predpokladanou Grovni kvality

hodnotici ukazatel kapacity zatizeni uroven kvality
do 80 % optimalni hodnoty zafizeni s kapacitnimi rezervami
80 % optimalni hodnoty az 10% rozpéti optimalni

. , , pfimérené zatizené zafizeni
rizikoveho pasma

dolni polovina rizikového pasma
(nejméné vsak 10% rozpéti rizikového

: silné zatizené zafizeni rizikova
pasma)
horni polovina rizikového pasma
prekroceni kritické hodnoty pretizené zafizeni nedostatecna

Pro posouzeni byly pouzity limitni hodnoty platné pro obdobi trvajici déle nez 6 hodin.

Analyticka metoda

Analyticka metoda predstavuje nejjednodussi z pouZitych metod. Hlavnim hodnoticim ukazatelem
je stupen obsazeni.

Ve vysledcich posouzeni se pouzivaji nasledujici veliciny:

N - pocet vlakl [vlaky],

Nz - pocet vlak( zakladni skupiny, tj. vlaky jedouci po celé vySetfované ¢asti mezistani¢niho Gseku
b - prdmérna doba obsazeni [min],

S - stupen obsazeni (vypocteny) [-],

Noet, Nkrit — Optimalni, resp. kritickd hodnota propustnosti,

Kopr, KkriT = VYyuziti optimalni, resp. vyuziti kritické hodnoty propustnosti.

Separatni simulace

Simulace je realizovana jak v rezimu jizdni Fad (JR, tj. pouzity ¢asové polohy vlakd podle zadaného
jizdniho Fadu), tak v reZimu teorie pravdépodobnosti (TP, tj. planované &asové polohy viakl
nahodné generovany). Pro oba rezimy bylo realizovano aspon 1000 replikaci, pro zakladni variantu
s plnym rozsahem dopravy asporn 3000 replikaci.

Hlavnimi hodnoticimi veli¢inami metody jsou ¢ekani v provozu (w) a koeficient ¢ekani (qy,). Limitni
hodnoty ¢ekani se odvozuji od druhové skladby vlakd.
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Ve vysledcich posouzeni se pouzivaji nasledujici veliiny:

Wopr — optimalni hodnota &ekani pfipadajici v prdméru na 1 jizdu [min],

w — hodnota &ekani zji§téna simulaci pripadajici v prdméru na jednu jizdu [min],

gw - koeficient ¢ekani (podil ¢ekani zjiSténého simulaci k optimalni hodnoté cekani) [%].

Vstupy pro posouzeni

Vychodiskem pro posouzeni jsou podklady poskytnuté zhotovitelem studie:
- nakresny jizdni fad ve dvou variantach, odlisujicich se rozsahem nakladni dopravy mezi
Neratovicemi a Dfisy:
0 4 pary nakladnich vlakd, dale piny rozsah nakladni dopravy (PFiloha 1),
o 3 pary nakladnich viakd (PFiloha 2).
- provozni intervaly a nasledna mezidobi.
Nakresné jizdni Fady jsou uvedeny v prilohach.
Rozsah dopravy v jednotlivych Gsecich v hodinovém obdobi a rozdéleni viakl podle smér{ jsou
zfejmé z nasledujiciho obrazku.

Vsetaty

V&etaty-Cernava

Neratovice

Dfisy

Obrazek 1. Pocet viakli v hodinovém obdobi pfi plném rozsahu nakladni dopravy

Posouzeni analytickou metodou

Z hlediska hodnoceni kapacity se jedna o mezistani¢ni Usek s odboc¢kami, proto nelze provést
zjidténi ukazatell kapacity pro mezistaniéni Usek jako celek, ale pouze po &astech, a to vzdy pro
jednu tratovou kolej ohrani¢enou dvojici stanic. Proto byly provedeny vypocty pro &asti popsané
v nasledujici tabulce.

Tabulka 2: Rozdéleni mezistanicniho Gseku do c¢asti pro potieby analytické metody

popis Casti dale pouzivané oznaceni
Neratovice - TiSice - VSetaty Neratovice > VsSetaty

v Useku Tisice - VSetaty po 2. tratové koleji

Vsetaty - Tisice - Neratovice Vsetaty > Neratovice

v Useku VSetaty - TiSice po 1. tratové koleji

Neratovice - TiSice - Véetaty-Cernava - Dfisy Neratovice > DFisy

v Useku VSetaty-Cernava - DFisy po 1. tratové koleji

Drisy — Vetaty-Cernava — TiSice - Neratovice Dfisy > Neratovice

v Useku DFisy - VSetaty-Cernava po 2. tratové koleji

Ve smyslu smérnice SM124 byly provedeny vypocty kapacity za predpokladu proporcionalni
distribuce kapacity.

Analytickd metoda nezohledriuje ruseni protismérnymi jizdami na zhlavi v obvodu Véetaty-Cernava

mezi vlaky jedoucimi z Dfist do Neratovic a ze V&etat do DFisd.

P.8.2 - Kapacitni posouzeni mezistani¢niho Useku Neratovice - VSetaty / Dfisy-Krenek
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PIny rozsah nakladni dopravy mezi Neratovicemi a DFisy
Vysledky analytického posouzeni jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 3: Vysledky analytické metody, plny rozsah nakladni dopravy

Usek N Nz b S typ Sopt Nopt NkrIT Kopt KkriT
[min] prov. | /Skrit

Neratovice 0,4 0 0

> Vietaty 32 12 3,70 0,49 A /0,6 26 39 123% 82%

Vsetaty > 32 | 12 | 369 | 049 | A | 9% | 26 | 39 | 123% | 82%

Neratovice /0,6

Neratovice 0,4 8 o

> Dfisy 53 4 2,52 0,56 A /0,6 38 57 139% 93%

Drisy > 54 4 2,33 | 0,52 A 0,4 1 49 62 | 131% | 87%

Neratovice /0,6

Z vysledkd je zfejmé, ze ve viech pripadech je dosahovano rizikové Grovné kvality, v pfipadé
Useku Neratovice — Dfisy (a zpét) se jedna o horni polovinu rizikového pasma.

Rozsah nakladni dopravy mezi Neratovicemi a DFisy sniZzeny o 1 par vilak
Vysledky analytického posouzeni jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 4: Vysledky analytické metody, rozsah nakladni dopravy mezi Neratovicemi a
Dfisy snizeny o 1 par

Usek N Nz b S typ Sopt | Nopr | NkriT Kopt KkriT
[m|n] prov. /SKRIT

Neratovice > 0,5 8 o

Véetaty 30 12 3,75 0,47 B /0,67 32 43 94% 70%

Vietaty > 0,5 % o

Neratovice 30 12 3,77 0,47 B /0,67 32 43 94% 70%

Neratovice > | 5y | 3 | 237 | 050 | A | %% | 40 | 61 | 126% | 84%

Drisy /0,6

Drisy > 52 3 224 | 049 | A | %% | 43 | 64 | 121% | 81%

Neratovice /0,6

Oproti varianté s plnym rozsahem néakladni dopravy dochazi k vyraznému zlepseni ukazatell
kapacity v Useku Neratovice - V3etaty (v obou smérech). Jednim z divod{ tohoto zlepseni je

zmeéna typu provozu ve smyslu smérnice SM124 z A na B (podil rozsahu regionalni osobni dopravy

na celkovém poctu vlakl je v tomto piipad& mezi 80 a 90%), coz nasledné umozfiuje vyuzit
pFiznivéjsi limitni hodnoty stupné obsazeni.

P.8.2 - Kapacitni posouzeni mezistani¢niho Useku Neratovice - VSetaty / Dfisy-Krenek
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Posouzeni separatni simulaci

Na rozdil od analytickych metod v tomto pripadé neni potfebné délit mezistanicni Usek na ¢asti. Do
posouzeni je zahrnuta i problematika protismérného ruseni mezi vlaky v obvodu Vsetaty-Cernava,
tj. nemoznost soucasné jizdy vlakd jedoucich z DFisti do Neratovic a ze V3etat do DFist.

Piny rozsah nakladni dopravy mezi Neratovicemi a DFisy
Vysledky separatni simulace jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 5: Vysledky separatni simulace, plny rozsah nakladni dopravy

viaky N Wopt rezim JR rezim TP
[min] w Aw w Aw
[min] [min]

vse 75 1,22 0,92 75% 0,92 75%
Neratovice > VsSetaty 12 0,53 0,60 113% 0,41 77%
Vsetaty > Neratovice 12 0,53 0,34 64% 0,37 70%
Neratovice > Drfisy 4 1,80 3,29 183% 3,42 190%
Drisy > Neratovice 4 1,80 3,63 202% 3,46 192%
Drfisy > VSetaty 22 1,50 0,65 43% 0,68 45%
Véetaty > Dfisy 21 1,49 0,73 49% 0,81 55%

Mirné rizikové Groveri kvality u vlak{ jedoucich z Neratovic do V&etat v rezimu JR je zplsobena
strukturou jizdniho Fadu: ve stanici Neratovice se predpoklada pravidelné kfizovani, a proto dochazi
k Eastému prenosu zpozdéni z vlak( pfijizd&jicich od Véetat na vlaky smér Véetaty. Jinak
nenastavaji vyraznéjéi rozdily mezi rezimem JR a TP.

DlleZitym zjisté&nim je nedostateénd Urovenr kvality u ndkladnich vlakd jedoucich mezi Neratovicemi
a Dfisy. Tento stav je zplsoben pfedevsim té&mito faktory:

- silné zatizeny Usek mezi Neratovicemi a TiSicemi,

- u vlakd z Neratovic do DFisi nutnost zafadit se do sledu v obvodu Véetaty-Cernava,

- u vlakd z DFisG do Neratovic protismérna kolize s vlaky od V&etat do DFisQ.

Rozsah nakladni dopravy mezi Neratovicemi a Dfisy snizeny o 1 par vilak
Vysledky separatni simulace jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 6: Vysledky separatni simulace, rozsah nakladni dopravy mezi Neratovicemi a
Dfisy snizeny o 1 par

vlaky N Wopt rezim JR rezim TP
[min] w Aw w Aw
[min] [min]

vse 73 1,20 0,78 65% 0,78 65%
Neratovice > VsSetaty 12 0,53 0,59 111% 0,39 74%
Vsetaty > Neratovice 12 0,53 0,34 64% 0,35 66%
Neratovice > Drfisy 3 1,80 3,11 173% 3,10 172%
D¥sy > Neratovice 3 1,80 3,18 176% 3,20 178%
Dfisy > VSetaty 22 1,50 0,59 39% 0,63 42%
Véetaty > DFisy 21 1,49 0,65 44% 0,71 48%
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Z porovnani poslednich dvou tabulek vyplyva, Ze oproti plnému rozsahu nakladni dopravy dochazi
k mirnému poklesu koeficientu éekéni. U vlakd jedoucich mezi Neratovicemi a Dfisy se v&ak stéle
jedna o nedostatecnou uUroven kvality.

Doplnujici analyza dlivod& nedostatecné kvality u nakladnich viakl jedoucich
mezi stanicemi Neratovice a Drisy
S ohledem na neuspokojivé vysledky u nakladnich vlak{ jedoucich mezi Neratovicemi a Dfisy byla
provedena konkrétn&jsi kvantifikace ddvodd zplsobujicich nedostate¢nou troveri kvality. V rdmci
tohoto kroku byly separatni simulaci prov&fovany 3 varianty odlidujici se mnoZinou vlak{
zarazenych do simulace:

1) varianta bez vlakl jedoucich mezi stanicemi DFisy a V&etaty (a zpét),

2) varianta bez vlak{ jedoucich mezi stanicemi Neratovice a V3etaty (a zpét),

3) varianta pouze s vlaky jedoucimi mezi stanicemi Neratovice a Dfisy (a zpét).

Ad 1) V nasledujici tabulce jsou vysledky separatni simulace, do které nebyly zahrnuty viaky
jedouci z Dtist do VSetat a zpét. Jsou uvedeny vysledky pouze pro vlaky jedouci mezi stanicemi
Neratovice — Dfisy.

Tabulka 7: Vysledky separatni simulace bez zahrnuti vlak& Dfisy — VSetaty (a zpét)

vlaky N WopT rezim JR rezim TP
[min] w Qw w Qw
[min] [min]
Neratovice > Dfisy 1,80 2,54 141% 2,40 133%
Drisy > Neratovice 1,80 2,37 132% 2,47 137%

Ad 2) V nasledujici tabulce jsou vysledky separatni simulace, do které nebyly zahrnuty viaky
jedouci z Neratovic do VsSetat a zpét. I zde jsou uvedeny vysledky pouze pro viaky jedouci mezi
stanicemi Neratovice - Dfisy. Oproti pfedchozi tabulce je v této tabulce zfetelny vyraznéjsi pokles

urovné cekani.

Tabulka 8: Vysledky separatni simulace bez zahrnuti vlak& Neratovice- VSetaty (a zpét)

vlaky N Wopt rezim JR rezim TP
[min] w Qw w Qw
[min] [min]
Neratovice > Drfisy 4 1,80 1,18 66% 1,11 62%
Drisy > Neratovice 4 1,80 1,56 87% 1,32 73%

Ad 3) V nasledujici tabulce jsou vysledky separatni simulace, do které nebyly zahrnuty vliaky
jedouci z DFisd do V3etat a zpét, ani vlaky jedouci z Neratovic do DFist a zpét. Tj. pfedpokladaji se
pouze vlaky jedouci mezi stanicemi Neratovice a Dfisy.

Tabulka 9: Vysledky separatni simulace bez zahrnuti vlak& Dfisy — VSetaty a Neratovice-

Vsetaty (a zpét)

vlaky N Wopt rezim JR rezim TP
[min] w Aw w Qw
[min] [min]
Neratovice > DFisy 4 1,80 0,33 18% 0,39 21%
Drisy > Neratovice 4 1,80 0,40 22% 0,37 20%

Z vysledkl pFedchozich 3 tabulek Ize vyvodit, Ze nepfiznivé vysledky ukazateld kapacity u vlak{
jedoucich mezi Neratovicemi a D¥isy jsou z vé&tsi &asti — asi ze dvou tretin - disledkem silného
zatizeni Useku Neratovice - TiSice. Vliv Useku DFisy — V$etaty-Cernava, resp. protismérnych jizd
v obvodu Véetaty-Cernava je mensi, podili se na nepfiznivych vysledcich asi ze tretiny.

P.8.2 - Kapacitni posouzeni mezistani¢niho Useku Neratovice - VSetaty / Dfisy-Krenek 5/6



Zavérecné vyhodnoceni vysledk

Vysledky analytického posouzeni kapacity poukazuji na rizikovou Uroven kvality v iseku Neratovice
- Drisy a Neratovice - VSetaty. Pfi snizeni rozsahu nakladni dopravy o 1 par v ramci analyzovaného
Ctyrhodinového obdobi je rizikova Uroven pouze v Useku Neratovice — Dfisy.

Separatni simulace v zasadé potvrdila a upresnila vysledky analytického posouzeni: z vysledkd
simulace vyplyva, Ze jedinou skupinou vlakd s nedostatec¢nou Urovni kvality jsou nakladni viaky
jedouci mezi stanicemi Neratovice a Dfisy.

Z dalsich vysledkl separatni simulace vyplyva jesté jedna skutednost, kterd vy$e nebyla uvedena:
u nakladnich vliakd jedoucich mezi Neratovicemi a Dfisy je tfeba odekavat vysokou
pravdépodobnost zastaveni z divodu ¢ekani na uvolnéni tohoto mezistani¢niho tseku.
Pravdépodobnost, Ze vlak bude prfed Usekem (ve stanicich Neratovice nebo Dfisy) nebo uvnitf
Useku (obvod Véetaty-Cernava nebo Tisice) aspori jednou stat, ¢ini 60% (plati pro variantu s plnym
rozsahem nakladni dopravy). Kromé dopadu do spotieby trakéni energie je negativem skutecnost,
Ze zastavujici a rozjizdéjici vlaky budou déle obsazovat prislusné Useky, coz bude mit dalsi
negativni vliv na kapacitu. S tim souvisi dalsi negativni faktor, a tim je omezeny pocet stanicnich
koleji, které Ize vyuzit ke kratkodobému zastaveni vlaku z d@vodu &ekéni na uvolnéni
mezistani¢niho Useku. V Neratovicich jsou pouze 2 stanicni koleje s délkou mezi 600 az 650 m,

v Dfisech je fesSeni priznivéjsi (4 stani¢ni koleje o uzite¢né délce 800 m).

PFipadné provéreni faktorl popsanych v predchozim odstavci (dopady ¢etné&jsiho zastavovani,
omezeny pocet stani¢nich koleji v pfilehlych stanicich) vsak v zasadé prekracuje moznosti metody
separatni simulace, odpovidajici provéreni je mozné pouze s pomoci extenzivni simulace.

Z provedeného posouzeni vyplyva, 7e ukazatele kapacity mezistani¢niho Useku Neratovice -
VSetaty / DFfisy nejsou vyhovuijici, a to jak pro plny, tak i o 1 par snizeny rozsah nakladni dopravy
ve Ctyrhodinovém obdobi. Proto nelze takové feseni doporucit k realizaci.
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Legenda: e trasa vlaku ndkladni dopravy Nex
SU DOP e trasa vlaku osobni dopravy Ex, R, Sp = — == Vlak podle potfeby
® PRAHA trasa vliaku osobni dopravy Os rusici viak (alternativni trasa)

Modelovy GVD -4 hod

Projektové varianty V1 a V2
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PRAHA

trasa vlaku osobni dopravy Ex, R, Sp
trasa vlaku osobni dopravy Os

e trasa vlaku ndkladni dopravy Nex
== — == vlak podle potfeby
rusici viak (alternativni trasa)

Modelovy GVD -4 hod

Projektové varianty V1 a V2




