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PovaZujeme za vhodné, aby bylo pro vétsi srozumitelnost v kapitole 3.2 ¢asti B.2.2
pojednavajici o vyhledovém rozsahu dopravy svazku linek pasmovych spésnych vlaku
uvedeno, Ze vySe uvedeny provozni koncept je v cilovém stavu (to znamena se
zavedenim primych spojd do Slaného a Velvar) realizovatelny pouze ve varianté V2,
kdy dochazi k modernizaci Zelezni¢ni stanice Kralupy nad VlItavou. Tento rozdil spravné
reflektuje linkové vedeni v pfilohdch P.1.2 a P.1.3. Souc¢asné uvadime, Ze nelze pouzit
&islo linky R45 pro vlak v trase Praha — Kralupy nad Vitavou — Usti nad Labem, nebot
tato linka je vedena na trati €. 120 Praha — Kladno — Kladno-Ostrovec.
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Neni zcela zfejmé, jak zpracovatel hodnotil ¢asové Uspory pro varianty V1 a V2. Ve
varianté V2 je umoznéno spojovani / rozpojovani jednotek v Zst. Kralupy nad Vltavou, z
¢ehoz Ize predpokladat alespon mirné zkraceni pobytd dotcenych vlaku v této stanici,
predlozené grafikony jsou vSak totozné pro obé varianty, tedy i cestovni doby Praha —
Slany a Praha — Velvary jsou pro obé varianty shodné. Nijak nezpochybriujeme
atraktivnéjsi spojeni vzniknuvsi zrusenim prestupu v Zst. Kralupy nad Vitavou, zddame
vSak o vysvétleni, zda se jedna o pfinosy vzniklé pouze z titulu absence pfestupu a tedy
vnimaného atraktivnéjsiho spojeni nebo zda byly do ekonomického hodnoceni
zapocitany i asové uspory plynouci z mirné odlisSnych pobytl v Zst. Kralupy nad
Vitavou (v tomto pfipadé by se mély projevit rozdily v grafikonech pro jednotlivé
varianty).
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