Studie proveditelnosti trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — DFisy, 2. diléi pInéni 08/2021
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1

SZ, GR 06

Udaje v tabulkdch 2.6 a 2.7 pro varianty V1/V2 neodpovidaji tdajim v CBA tabulkach.

2

SZ, GR 06

Text v kapitole 2.4 a idaje v tabulce 2.8 pro osobni dopravu neodpovidaji tdajliim v
CBA tabulkach.

3

SZ, GR 06

Udaje v tabulkdch 2.10, 2.11., 2.12 neodpovidaji idajiim v CBA tabulkéch.

SZ, GR 06

Do kapitoly 4.3.3 doporucujeme uvést, Ze nova TNS Neratovice bude koncipovana jako
dvojita (udrzba nebo vypadek jednoho transformatoru neovlivni funkénost druhého).

SZ, GR 06

B.2.2

V Uvodnim textu kapitoly 3.2 je uvedené, Ze ,,...varianta bez projektu neni vhodna pro
provoz (dlouhych) nakladnich vlakd nadregionalniho vyznamu.” Doporucujeme
zdUraznit, Ze hlavnim divodem je absence elektrizace ve stavajici trase a
nedostupnost trasy pro rozhodné relace bez uvraté. Je zde rovnéz uvedeno 40 vlakl za
den v maximalni variaci odpovidajicich horizontu 2032, avSak je vhodné uvést, v jakém
diléim Useku resené trasy (zfejmé v Useku Neratovice — Tisice).

SZ, GR 06

B.2.2

V tabulce 3.4 je uveden rozsah vyhledové nakladni dopravy, ktery mize odpovidat
pouze jednomu z dil¢ich Usek(l FeSeného spojeni vykazujiciho v dilcich Usecich
proménu v poctu vlakl. Opét se ziejmé ma jednat o pocet vlakd v dil¢im Useku
Neratovice — TiSice. PoZadujeme tuto informaci k pfedmétné tabulce alespori uvést a
prehled poctu nakladnich vlakd doplnit i o ostatni Useky primarné reseného spojeni
Kralupy nad VItavou — Drisy/Vsetaty.

SZ, GR 06

B.2.2

V navaznosti na vyse uvedené k rozsahu nakladni dopravy na jednotlivych dil¢ich
Usecich upozoriiujeme ke kapitoldm 7.2 a 7.3 na skutecnost, Ze budou timto ovlivnény
i vypoCty propustnosti, jelikoZ je zfejmé, Ze v ukazateli N jsou zapocitany ve vSech
usecich ndkladni vlaky ve stejném poctu (maximalnim z celého spojeni).

SZ, GR 06

B.2.4

V tabulce 4.4 neni zfejmé, ke kterému z UsekUl trasy Kralupy nad Vltavou — Neratovice
— Dfisy se uvadéné vyhledové dopravni vykony vztahuiji. Je velmi Zadouci i ve vazbé na
dopravné-technologické posouzeni, aby byl vyhledovy rozsah ndkladni dopravy popsan
k jednotlivym dilé¢im Gsekim podrobnéji, véetné podilu vlakd se zdrojem/cilem své
trasy na predmétném spojeni a vlakl tranzitujicich (v projektovém stavu). Uvedené
pocty vlakl zfejmé odpovidaji Useku Neratovice — TiSice, tzn. v projektovém stavu s 32
vlaky (RPDI) — dle zavéru z kapitoly 4.3.3 — tranzitujicimi pfevedenymi z trasy pres
Prahu a 5 vlaky se zdrojem/cilem pfepravy napf. v Neratovicich?




SZ, GR 06

B.2.4

Je v pofadku, Ze je vzato v potaz stanovisko ZESNAD.CZ, aviak at u? ze stanoviska nebo
ze SP neni zfejmé, proc€ by relace/vlaky uvedené v tabulce 4.3 mély projizdét resené
spojeni poté, co projdou prepracovanim namisto v ZST Praha-Libefi v ZST Nymburk sef.
n. a dale mohou pokracovat na Usti nad Labem pres Mélnik. Je snad diivodem nikde
neuvedeny poZadavek na dalsi nacestné manipulace v Useku Neratovice — Kralupy nad
Vltavou — Usti nad Labem? Pro¢ by tomu tak mélo byt? Pokud nikoliv, je pfetrasovani
téchto vlak{l s pfepracovanim zatéze (napf. i do sméra Plzen, Ceské Budéjovice atd.)
zaleZitosti zmén vlakotvorby mimo predmétné spojeni Kralupy nad ViItavou — Dfisy.
Proto povaZujeme za vhodné vyse uvedené projednat (a pripadné potvrdit s
doplnénim vysvétleni do textu SP) za Gcasti ZESNAD.CZ.
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SZ, GR 06

obecné

Bude-li na zakladé projednani SP nutné fesit kapacitu Useku Neratovice — VSetaty
(nedojde-li napf. ke snizeni rozsahu nakladni dopravy vlivem vySe uvedeného), pak
doporucujeme provéfit situaci (proveditelnost), kdy by TiSicka spojka odbocovala jiz v
prostoru mezi pfejezdem P2673 a zastavkou TiSice (kolej spojky vedena v prostoru
zastavby v soubéhu se stavajici koleji ve sméru Vsetaty, Uroviioveé pres prejezd P2674).
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SZ, GR 06

obecné

Vzhledem k predloZzenym vysledkiim ekonomického hodnoceni neni blize
komentovana (pfipominkovana) konfigurace ZST Kralupy nad Vltavou navrzena pro
projektovou variantu V2, ktera vykazuje obzvlasté ve vyhledu po dostavbé RS4
vyraznou nerovnomeérnost ve vyuZziti jednotlivych nastupnich hran a zfejmé by bylo
vhodné provéfit Upravu, vedouci k racionalizaci poctu hran pfi hlavnich stani¢nich
kolejich 1 a 2 (napf¥. s eliminaci stdvajici SK €. 1 bez nastupisté), a to za ucelem
priblizeni nastupist v liché skupiné blize pFistupu cestujicich apod.
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SZ, 06/2

obecné

Prosime o provéreni technického feseni umoziujiciho zvyseni rychlosti v Useku km
14,3 - 14,8 tak, aby zde nakladni vlaky, které nebudou zastavovat v nové navrhované
vyhybné Libis, mohly projizdét rychlosti 100 km/h a nevznikal pro né v uvedeném
useku rychlostni propad.
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SZ,06/2

obecné

S ohledem na rychlosti v mezistani¢nich usecich Neratovice - VSetaty a Vsetaty - Dfisy
provérte navyseni rychlosti v tiSické spojce na 100 km/h. Druhotnym efektem zvétSeni
poloméru smérového oblouku by bylo rovnéz mirné oddaleni navrhované spojky od
pfirodni rezervace Vsetatska Cernava.




