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1 VYPOCET NAKLADU

1.1 naklady na zajisténi provozuschopnosti

V souladu s ,,Rezortni metodikou hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb” jsou
celkové finanéni ndroky na zajisténi provozuschopnosti feSeného rozsahu infrastruktury ve stavu
bez projektu i v projektovych variantach dany souctem tfi zakladnich sloZek: ndklady na udrzbu, naklady
na opravy a naklady na reinvestice (obnovu).

Zakladnim predpokladem je prlibéznd udriba Zeleznicni infrastruktury, pravidelné opravy jednotlivych
zafizeni a po ukonceni preddefinované doby Zivotnosti reinvestice (obnova) jednotlivych prvki
Zeleznicni infrastruktury.

naklady na udrzbu

Roéni Udribové naklady jsou uvaiovany ve vysi 1 % ndakladd na reinvestice. Udrzbové naklady jsou
kontinualni, kazdy rok stejné, dané rozsahem Zelezni¢ni sité a stanovenymi cinnostmi (kontrolni
a dohlédaci ¢innost, méfeni, revize atd.).

naklady na opravy

Naklady na opravy jednotlivych zafizeni jsou propocteny zvlast pro kazdou odbornou profesi. Celkova
vySe nakladl na opravy je odvozena podilem z celkovych ndkladd na reinvestice zafizeni. UvaZované
rozloZeni vySe oprav v Case (ve Ctvrtiné, v poloviné a ve trfech ctvrtinach Zivotniho cyklu) znazornuje
nasledujici tabulka.

oprava v % cyklu v % cyklu v % cyklu celkem
zZel. svrsek 10% 20% 15% 45 %
Zel. spodek 5% 5% 5% 15%
Zel. mosty a tunely 5% 20 % 5% 30%
komunikace 2% 5% 3% 10 %
poz. stavby 15% 30% 15% 60 %
trakéni vedeni 10% 25 % 15% 50 %
napajeni 10% 25 % 15% 50 %
elektro 10% 25 % 15% 50 %
zab. zaf. 10% 25 % 15% 50 %
sdél. zaf. 10% 25% 15% 50 %

Tabulka 1.1 — RozloZeni oprav v Zivotnim cyklu

naklady na reinvestice (obnovu)

Stanoveni ndakladG na reinvestici (obnovu) feSeného Useku je provedeno propoétem dle Sborniku
pro oceflovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti s Upravami stanovenymi ,Rezortni
metodikou”. Vysledkem jsou celkové stavebni naklady na obnovu feseného useku.

rozloZeni naklada Zivotniho cyklu

Pro stanoveni rozsahu opravnych praci a reinvestic je vychazeno z pravidelného Zivotniho cyklu oprav a
obnovy jednotlivych zafizeni. Zakladnim vstupnim udajem je interval mezi obnovou (reinvestici)
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jednotlivych zafizeni v rozdéleni na jednotlivé odborné profese, ktery je odvisly od charakteristické tfidy
traté.

Redeny soubor trati spadd ve stavu Bez projektu svymi vlastnostmi (jednokolejnd, neelektrizovana
celostatni draha) do charakteristické tfidy TC8. V projektovych variantach jsou potom tesené useky
prefazeny do kategorie TC6. Divodem pferazeni je elektrizace traté.

charakteristicka kategorie drahy  pocet tratovych  trakce pozn.
trida koleji
VRT Vysokorychlostni 2 E Pouze osobni doprava
TC1 Celostatni 3 E
TC2 Celostatni 2 E Tranzitni Zeleznicni koridory
TC3 Celostatni 2 E Vy$3i zdtéz nakladni dopravy
TC4 Celostatni 2 E
TC5 Celostatni laz2 E 35 az 65 % dvoukolejné
TC6 Celostatni 1 E
Celostatni 2 M
__
Regionalni 1 Rizeni dopravy dle D1
TR2 Regionalni 1 M Rizeni dopravy dle D1 nebo DOZ
TR3 Regionalni 1 M Rizeni dopravy dle D1/D3 (D3 pouze ¢dst
traté)
TR4 Regionalni 1 M Rizeni dopravy dle D3

Tabulka 1.2 — Rozdéleni Zeleznicnich trati na charakteristické tridy

Zdroj: Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb

Zakladni uvazované hodnoty jsou shrnuty v nasledujici tabulce. Délka cyklu obnovy jednotlivych
komponent Zeleznicni sité je stanovena na zakladé teoretické doby Zivotnosti zatizeni (ekonomicka
Zivotnost) a empiricky stanovenych hodnot (technicka Zivotnost).

TC8 TC6
Zel. svrsek 35 32
Zel. spodek 70 64
Zel. mosty a tunely 60 60
komunikace 20 20
poz. stavby 60 60
trakeni vedeni 30
napajeni 30 28
elektro 30 28
zab. zaf. 30 28
sdél. zaf. 30 28

Tabulka 1.3 — Cyklus obnovy zafizeni [let]
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1.2 investicni naklady

Pro stanoveni investi¢nich naklad( projektovych variant byl pouZit ,,Sbornik pro ocefiovani Zelezni¢nich
staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu” (Aktualizace 2021).

Podrobné tabulky dle Sborniku pro ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a
zamér projektu (OZS-SP-ZP) jsou priloZeny v elektronické verzi.

e o " E
PN 7,6 6,2 3,1

IN --- 3,9 8,4

Celkem 7,6 10,1 11,5

Tabulka 1.4 — souhrn provoznich a investi¢nich ndkladi (CU 2021)

- PN —naklady po dobu celého hodnoticiho obdobi (30 let)

-, Rizikova prirazka“ k CIN dle Sborniku OZS-SP-ZP ¢ini u obou variant cca 19 %.
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2 PROVOZNi NAKLADY VLAKU

Provozni naklady vlakl jsou vypocteny na zakladé uvazované vozby jednotlivych viaka (linek) a v souladu
s aktualné platnou metodikou dodanou objednatelem. Specifikace parametrd vlak( byla schvélena
na vstupnim jednani k akci, které se konalo 22. fijna 2020. V ramci feSené trati se jedna o vlaky linky S4,
S40, S43, S44, R44 a S45, kde je u varianty Bez projektu uvazovano u nékterych linek s nasazenim vozidel
nezavislé trakce, ve variantach V1 a V2 dvouzdrojovych vozidel. U ostatnich linek zlstavaji beze zmény
bud vozidla zavislé nebo nezdvislé trakce. Nasledujici tabulky predstavuji zakladni technologické
ukazovatele jednotlivych linek osobni dopravy v rdmci feSenych variant. V ptipadé, Ze je pro vice linek
uvaZovana stejna naleZitost, tak je to patrné se slouceni bunék u jednotlivych linek.

R44b R44a R44b/c
(dieselové HV) (elektrické HV)|(elektrické HV)

Jizdni doba spoje usekova [min] 34 35 335 69,5 18,5 18,5 37,5 64 24
Pocet spojil 52 36 16 36 20 16 36 36 16
Pocet jednotek na spoji 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Celkové doba jizdy spojti [min] 1768 1260 536 2502 370 296 1350 2304 384
Celkova doba jizdy jednotek spoji [min] 1768 1260 536 2502 370 296 1350 2304 384
Doba obratu [min] 90 90 240 60 120 180 60
Minimalni turnusova potteba jednotek v provoznim souboru 3 3 4 1 2 3 1
Primérné ¢asové denni vyuZiti turnusované jednotky [min] 589 599 626 666 675 768 384
Pomér primérného vyuZiti turnusované jednotky za 24 h 0,41 0,42 0,43 0,46 0,47 0,53 0,27

Tabulka 2.1 — Technologické ukazovatele linek, varianta Bez projektu

R44b R44a R44b/c
(dieselové HV) (elektrické HV)|(elektrické HV)
Jizdni doba spoje tsekova [min] 335 64 24
Pocet spoji 52 36 16 36 20 16 36 16
Pocet jednotek na spoji 1 1 1 1 1 1 1 1
Celkové doba jizdy spojd [min] 1768 1260 536 3690 370 296 2304 384
Celkova doba jizdy jednotek spoji [min] 1768 1260 536 3690 370 296 2304 384
Doba obratu [min] 90 90 300 60 180 60
Minimdlni turnusovd potieba jednotek v provoznim souboru 3 3 5 1 3 1
Priimérné ¢asové denni vyuZiti turnusované jednotky [min] 589 599 738 666 768 384
Pomér primérného vyuZiti turnusované jednotky za 24 h 0,41 0,42 0,51 0,46 0,53 0,27
Tabulka 2.2 — Technologické ukazovatele linek, varianta V1
R44b R44a
(dvouzdr. HV) (elektrické HV)

Jizdni doba spoje tsekova [min] 34 35 64,5 102,5 18,5 52,5 64
Pocet spoju 52 36 16 36 20 16 36
Pocet jednotek na spoji 1 1 1 1 1 1 1
Celkova doba jizdy spoji [min] 1768 1260 1032 3690 370 840 2304
Celkova doba jizdy jednotek spoji [min] 1768 1260 1032 3690 370 840 2304
Doba obratu [min] 90 120 180 300 60 120 180
Minimalni turnusova potieba jednotek v provoznim souboru 3 2 3 5 2 3
Primérné ¢asové denni vyuZiti turnusované jednotky [min] 589 630 344 738 605 768
Pomér primérného vyuZiti turnusované jednotky za 24 h 0,41 0,44 0,24 0,51 0,42 0,53

Tabulka 2.3 — Technologické ukazovatele linek, varianta V2
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Kromé osobnich vlakl jsou taktéZz vypocteny i provozni naklady vlak( nakladni dopravy. BIizsi
technologické specifikace vlakl nakladni dopravy v jednotlivych variantach jsou v nasledujici tabulce.

Popis vlaka Parametry BP Parametry V1+V2
Tranzitujici nakladni vlaky 1x E lokomotiva 1x E lokomotiva
ve sméru Dfisy — Nelahozeves délka do 740 metrd délka do 740 metrd
a vlaky se zdrojem/cilem @ hrubd hmotnost 1 600 t @ hrubd hmotnost 1 600 t
v ZST Chvatéruby pomér ¢asového vyuziti 50 % pomér ¢asového vyuziti 50 %
. , . , 2x D lokomotiva 1x E lokomotiva
Nj':jlsajl(r: \lljlgit:e—zl\(lj;?ﬁ:v/izge—m délka do 620 metrd délka do 620 metri
chemické produkt @ hruba hmotnost 1 050 t @ hrubd hmotnost 1 000 t
P ¥ pomér ¢asového vyuziti 40 % pomér ¢asového vyuziti 40 %
. , . , 1x D lokomotiva 1x E lokomotiva
N:';'::;: \L/'J;ilf::(e—zl\?erg?ﬁ:v/iz!e—m délka do 620 metrd délka do 620 metru
SO . @ hruba hmotnost 650 t @ hruba hmotnost 1 000 t
P ¥ pomér casového vyuziti 40 % pomeér ¢asového vyuziti 40 %

Tabulka 2.4 — Technologické specifikace ndakladnich viaki

Podrobny vypocet provoznich nakladl jednotlivych linek, resp. vlakd, a to podle tabulky pfilohy ¢. 6
Rezortni metodiky, jsou pro variantu Bez projektu i projektové varianty soucasti prilohové casti
dokumentace.
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3 PRILOHY

Priloha 1 Tabulky provoznich a investi¢nich nakladl

Priloha 2 Tabulky provoznich néklad( vlakd (pouze v elektronické verzi)
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