


TECHNICKÁ ZPRÁVA 

1. Identifika�ní údaje stavby 

Název stavby: Vyhotovení projektu PPK pro regionální pracovišt� Plze� 
na trati 

TÚ 1003 Ústí nad Labem – St�ekov – Ústní nad Labem 
západ 

kolej v km 0, 363 – 1, 461; km 3, 016 – 3, 242   

Druh stavby: Sm�rová a výšková úprava geometrické polohy koleje 

Místo stavby: Ústecký kraj, okres Ústí nad Labem 

Katastrální území: St�ekov  

Investor: Správa železni�ní dopravní cesty, s.o. 

Správa železni�ní geodézie Praha 

Pod Výtopnou 645/8 

186 00  Praha 8 

Pracovišt�: Regionální pracovišt� Ústí nad Labem 

 

Projektant: SAGASTA, s.r.o. 

Novodvorská 1010/14, Lhotka, 142 00 Praha 4 

I�O  045 98 555 

DI�  CZ 04598555 

 

Stupe� PD: Technický projekt 

P�edpokládaný 
termín realizace: 

- 

�



2. Úvod 

Projekt prostorové polohy koleje pro p�edm�tný tra�ový úsek byl zpracován na 

základ� Smlouvy o dílo �. 118.047. 

Základním podkladem pro zpracování projektu bylo geodetické zam��ení 

stávajícího stavu, které bylo p�edáno v elektronické form� spole�n� s ostatními 

podklady po podpisu Smlouvy o dílo. 

Technický projekt byl vypracován na základ� Pokynu pro zpracování projekt� 

PPK vydaného Správou železni�ní geodézie Praha v roce 2014 a up�es�ujících 

požadavk� v zadávací dokumentaci a požadavk� z pracovních jednání nebo 

konzultací. 

 

3. Použité podklady 

� geodetické zam��ení stávajícího stavu SŽG  

� nákresné p�ehledy  

� schémata železni�ních stanic 

� tabulky výhybek v dopravn� 

� seznam železni�ních p�ejezd� se základními parametry 

� seznam železni�ních most� a propustk� se základními údaji 

� stávající projekty PPK 

- Nový podélný profil koleje �. 2 úseku Ústí nad Labem, St�ekov – Ústí nad 

Labem, SO  Železni�ní svršek a spodek, SUDOP PRAHA, a.s., duben 2018  

4. Použité bodové pole 

Bodové pole v zájmovém úseku trati odpovídá TKP, využívá sou�adný systém 

S-JTSK a výškový systém Bpv. Místopisné a ostatní geodetické údaje o bodovém poli 

byly za ú�elem aktualizace zam��ení stávajícího stavu p�edány spole�n� s ostatními 

podklady po podpisu Smlouvy o dílo. 

 

 



5. Stávající stav 

P�edm�tem �ešení je TÚ 1003 Ústí nad Labem – St�ekov – Ústní nad Labem 

západ v km od 0,363 – km 1,461 a km 3,016 – km 3,242. Jedná se o dvoukolejný 

tra�ový úsek vedoucí z Ústí nad Labem – západ do Ústí nad Labem - St�ekov.   

Na tra�ovém úseku se nenachází žádná železni�ní stanice ani zastávka. 

Tra�ová rychlost �iní 50 km/h a je na celém úseku konstantní. V úseku se nenachází 

žádné úrov�ové k�ížení s pozemní komunikací.  

V úseku se nachází  2 mostní objekty: 

Most ev.km 0,931 NK trámová pln, desková, trámová p�íh, 

Most ev. km 1,246 NK trámová plnost�nná 

 

Všechny mostní objekty jsou bez pr�b�žného kolejového lože. Most v ev. km 

0,931 vede p�es r�zné p�ekážky od vodních tok� Labe a Bílina až po komunikaci I/30. 

Kolmá sv�tlost se pohybuje v rozmezí od 4,00 m do 74,70 m dle typu p�ekážky. Mostní 

objekt v ev. km 1,246 p�ekonává pozemní komunikaci. V podkladech není uveden 

žádný propustek.     

6. Sm�rové �ešení 

Návrh sm�rového �ešení vychází z údaj� o polom�rech a délkách p�echodnic 

uvedených v nákresném p�ehledu. Tyto hodnoty byly optimalizovány pro skute�ný stav 

dle zam��ení s cílem dosáhnout co nejmenší p�í�ný posun koleje oproti stávajícímu 

stavu p�i sou�asném dodržení požadavk� na geometrii osy koleje dle �SN 73 6360-1. 

 Dle požadavku objednatele je v míst� pevných p�ekážek, jako jsou výhybky, 

mosty bez pr�b�žného št�rkového lože a p�ejezdy respektován limit pro 

maximální p�í�ný posun do 20 mm, pokud to bylo možné. V místech mimo pevné 

p�ekážky byl objednatelem stanoven limit pro maximální p�í�ný posun do 100 mm. 

Upravené hodnoty polom�r� oblouk� byly zaokrouhleny na celých 1.0 m, pokud 

to situace dovolila. V p�ípad� dlouhých oblouk� jednotného polom�ru bylo v n�kterých 

p�ípadech zvoleno �ešení rekonstrukce osy koleje pomocí složeného oblouku 

z d�vodu minimalizace p�í�ných posun�. Ve složených obloucích jsou z d�vodu 

jednoduchosti použity nejvýše t�i polom�ry. U p�ímých úsek� bylo naopak vždy 



hledáno �ešení vyrovnání p�ímé i za cenu v�tších p�í�ných posun� než zvolit �ešení 

s vložením oblouk� o velkých polom�rech a p�ímou rozd�lit na n�kolik díl�ích te�en.  

Všechny p�echodnice jsou navrženy �SN 73 6360-1 tvaru klotoidy s lineární 

vzestupnicí shodné délky.  

P�evýšení kolejnicových pás� v obloucích bylo p�evzato z poskytnutých 

nákresných p�ehled�. 

 

Na za�átku �ešené koleje �. 1 (km 0,363 000) navazuje sm�rové �ešení na 

te�nu vedenou z teoretického za�átku výhybky �. 58 dle stávajícího stavu (p�es 

zam��ený bod ZV v poskytnutých podkladech). Kolej �. 2 navazuje na konec 

p�edchozího projektu v km 0,778 809.      

Na konci koleje �. 1 navazuje sm�rové �ešení na te�nu vedenou ze za�átku 

výhybky �. 101 do konce výhybky �. 101. Konec koleje �. 1 je v km 1,318 233. Kolej �. 

2 navazuje na te�nu vedenou ze za�átku výhybky �. 103 do konce výhybky �. 103. 

Konec úseku je v km 1,469 235.  

Celková projek�ní délka koleje �. 1 �iní 0,955 233 km. Kolej �. 2 má projek�ní 

délku 1,106 235 km.    

V úseku se poda�ilo dosáhnout všech požadovaných sm�rových limit�.  

Vzhledem k nízkému polom�ru oblouku v  km 0,550 (R = 257,5 m) je navrženo 

rozší�ení rozchodu dle �SN 736360-1  6.2.1. Dle vyplývajícího vzorce dojde k rozší�ení 

o 2 mm.    

7. Výškové �ešení 

Návrh výškového �ešení vychází ze stávajícího stavu dle zam��ení a 

z požadavk� na co nejmenší zdvihy a poklesy koleje oproti stávajícímu stavu. Dle 

požadavku objednatele je v míst� pevných p�ekážek, jako jsou výhybky, mosty bez 

pr�b�žného št�rkového lože a p�ejezdy respektován limit pro max. zdvih do 20 mm 

a max. zahloubení do 10 mm.  

V místech mimo pevné p�ekážky byl objednatelem stanoven limit pro max. zdvih 

do 100 mm a max. zahloubení do 20 mm. 



Údaje uvedené v nákresných p�ehledech byly zohledn�ny pouze minimáln�, 

prot�že neodpovídají stávajícímu stavu trat� dle zam��ení ani požadavk�m na nový 

stav (zejména omezení zdvih� v míst� pevných p�ekážek). 

Vzdálenost lom� nivelety odpovídá stavu trat� a požadavku na minimalizaci 

zdvih� a pokles� nivelety, což místy vede na malé vzdálenosti mezi lomy nivelety. 

Dalším limitem pro návrh byla snaha vymístit lomy sklon� mimo vzestupnice a zaoblení 

lomu sklon� mimo pevné p�ekážky. Pokles nivelety se vzhledem k jeho 

realizovatelnosti navrhuje pouze minimáln�.  

B�žným polom�rem výškového zakružovacího oblouku je 5000 m. Na konci 

�ešeného úseku v km 1,237 822 a v km 1,270 585 jsou polom�ry Rv = 1000 m 

z d�vodu stísn�ných pom�r�.   

Na za�átku �ešeného úseku koleje �. 1 navazuje výškové �ešení na te�nu 

vedenou ze za�átku výhybky �. 58 dle stávajícího stavu. Konec �ešeného úseku 

navazuje na výškové �ešení stávajícího stavu výhybky �. 101. 

Na za�átku �ešeného úseku koleje �. 2 navazuje výškové �ešení konce 

p�edchozího projektu v bod� �. 1051. Konec �ešeného úseku navazuje na výškové 

�ešení stávajícího stavu výhybky �. 103. 

V úseku se poda�ilo dosáhnout všech požadovaných výškových limit�. 

P�ehled výškových odchylek navrženého �ešení od zam��ených bod� osy koleje 

je p�ehledn� popsán v p�ílohách podélných profil�. 

8. Stani�ení 

Projektové stani�ení úsek� je dle zadání vztaženo eviden�ní kilometr 

výhybky �. 58 pro kolej �. 1, kde dochází ke stani�ní od km 0,363 000. Stani�ení 

koleje �. 2 navazuje na p�edchozí projekt „NOVÝ PODÉLNÝ PROFIL KOLEJE �. 2“ 

v km 0,778 809.  

9. Geodetické zam��ení 

Zam��ení bylo provedeno v systému S-JTSK a Bpv ve 2. t�íd� p�esnosti. 

Zam��ení provedla SŽG Praha – Pracovišt� Ústí nad Labem. 

 



10. Záv�r 

V �ešených úsecích jsou zachovány stávající tra�ové rychlosti a p�evýšení ve 

sm�rových obloucích. Na tra�ovém úseku jsou dodrženy minimální délky mezip�ímé a 

kružnicových oblouk� v�etn� sklon� vzestupnic a p�echodnic.   

Úprava sm�rového �ešení byla zpravidla provedena zm�nou délek p�echodnic 

a úpravou polom�ru sm�rových oblouk�.  

Úprava výškového �ešení spo�ívá v optimalizaci rozmíst�ní lom� nivelety tak, 

aby zdvihy a poklesy oproti stávajícímu stavu byly minimalizovány a zárove� aby byly 

vymíst�ny ze vzestupnic a zaoblení lomu sklon� bylo mimo pevné p�ekážky.  

 

11. Seznam použitých norem a p�edpis� 

� �SN 73 6360-1 Konstruk�ní a geometrické uspo�ádání koleje železni�ních drah a 
její prostorová poloha – �ást 1: Projektování 

� �SN 73 4959 Nástupišt� a nástupištní p�íst�ešky na drahách celostátních, 
regionálních a vle�kách 

� �SN 73 6320 Pr�jezdné pr��ezy na drahách celostátních, drahách regionálních a 
vle�kách normálního rozchodu 

� �SN 73 6380 Železni�ní p�ejezdy a p�echody 

� Technické kvalitativní podmínky staveb státních drah (v platném zn�ní) 

� SŽDC S3 Železni�ní svršek 

� SŽDC S4 Železni�ní spodek 

� Dispozi�ní plány a geometrické uspo�ádání výhybek 

12. Použitý software 

� Autocad Civil 3D 2018 s nástavbou Railway Tools. 

� MS Office 2010  

 

 

V Praze 03/2019      Vypracoval:  Ing. Daniel Boudyš  


