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TECHNICKA ZPRAVA

1. Identifikaéni Udaje stavby

Nazev stavby: Vyhotoveni projektu PPK pro regionalni pracovisté Plzen
na trati
TU 1003 Usti nad Labem — Stfekov — Ustni nad Labem
zapad

kolej v km 0, 363 — 1, 461; km 3, 016 — 3, 242
Druh stavby: Smérova a vyskova uprava geometrické polohy koleje
Misto stavby: Ustecky kraj, okres Usti nad Labem
Katastralni uzemi: Strekov

Investor: Sprava zeleznicni dopravni cesty, s.o.
Sprava zelezni¢ni geodézie Praha
Pod Vytopnou 645/8
186 00 Praha 8

Pracovisté: Regionalni pracovisté Usti nad Labem

Projektant: SAGASTA, s.r.o.
Novodvorska 1010/14, Lhotka, 142 00 Praha 4
ICO 045 98 555
DIC CZ 04598555

Stupen PD: Technicky projekt

Predpokladany -
termin realizace:



2. Uvod

Projekt prostorové polohy koleje pro predmétny tratovy Usek byl zpracovan na
zakladé Smlouvy o dilo €. 118.047.

Zakladnim podkladem pro zpracovani projektu bylo geodetické zaméfeni
stavajiciho stavu, které bylo pfedano v elekironické formé spole¢né s ostatnimi

podklady po podpisu Smlouvy o dilo.

Technicky projekt byl vypracovan na zakladé Pokynu pro zpracovani projektl
PPK vydaného Spravou Zzelezni¢ni geodézie Praha vroce 2014 a upfesfiujicich
pozadavku v zadavaci dokumentaci a pozadavku z pracovnich jednani nebo

konzultaci.

3. Pouzité podklady

= geodetické zaméfeni stavajiciho stavu SZG

» nakresné prehledy

= schémata Zelezni¢nich stanic

= tabulky vyhybek v dopravné

= seznam zelezni¢nich pfejezdu se zakladnimi parametry

» seznam zelezni¢nich mostd a propustkd se zakladnimi udaji
= stavajici projekty PPK

- Novy podéliny profil koleje &. 2 Gseku Usti nad Labem, Strekov — Usti nad
Labem, SO Zelezniéni svréek a spodek, SUDOP PRAHA, a.s., duben 2018

4. Pouzité bodové pole

Bodové pole v zajmovém useku trati odpovida TKP, vyuziva soufadny systém
S-JTSK a vySkovy systém Bpv. Mistopisné a ostatni geodetické udaje o bodovém poli
byly za u€elem aktualizace zaméreni stavajiciho stavu pfedany spolecné s ostatnimi

podklady po podpisu Smlouvy o dilo.



5. Stavajici stav

Predmétem Feeni je TU 1003 Usti nad Labem — Strekov — Ustni nad Labem
zapad v km od 0,363 — km 1,461 a km 3,016 — km 3,242. Jedna se o dvoukolejny
tratovy Usek vedouci z Usti nad Labem — zapad do Usti nad Labem - Stiekov.

Na tratovém Useku se nenachazi zadna ZelezniCni stanice ani zastavka.
Tratova rychlost ¢ini 50 km/h a je na celém Useku konstantni. V Useku se nenachazi
zadné uroviiové kfizeni s pozemni komunikaci.

V Useku se nachazi 2 mostni objekty:

Most ev.km 0,931 NK tramova pln, deskova, tramova pfih,
Most ev. km 1,246 NK tramova plnosténna

VSechny mostni objekty jsou bez pribézného kolejového loZze. Most v ev. km
0,931 vede pres rlizné prekazky od vodnich tokd Labe a Bilina az po komunikaci 1/30.
Kolma svétlost se pohybuje v rozmezi od 4,00 m do 74,70 m dle typu prekazky. Mostni
objekt v ev. km 1,246 prekonava pozemni komunikaci. V podkladech neni uveden
zadny propustek.

6. Smérové reseni

Navrh sméroveého FeSeni vychazi z udaju o polomérech a délkach pfechodnic
uvedenych v nakresném piehledu. Tyto hodnoty byly optimalizovany pro skuteény stav
dle zaméreni s cilem dosahnout co nejmensi priény posun koleje oproti stavajicimu

stavu pfi souéasném dodrzeni pozadavki na geometrii osy koleje dle CSN 73 6360-1.

Dle pozadavku objednatele je v misté pevnych prekazek, jako jsou vyhybky,
mosty bez pribézného sStérkového loze a prejezdy respektovan limit pro
maximalni priény posun do 20 mm, pokud to bylo mozné. V mistech mimo pevné

prekazky byl objednatelem stanoven limit pro maximalni pfi¢ny posun do 100 mm.

Upravené hodnoty poloméra obloukl byly zaokrouhleny na celych 1.0 m, pokud
to situace dovolila. V pfipadé dlouhych obloukd jednotného poloméru bylo v nékterych
pfipadech zvoleno feSeni rekonstrukce osy koleje pomoci slozeného oblouku
z ddvodu minimalizace pficnych posund. Ve sloZzenych obloucich jsou z divodu

jednoduchosti pouzity nejvySe tfi poloméry. U pfimych Useku bylo naopak vzdy



hledano feSeni vyrovnani pfimé i za cenu vétSich pficnych posund nez zvolit feSeni

s vloZzenim obloukl o velkych polomérech a pfimou rozdélit na nékolik dil€ich tecen.

V&echny prechodnice jsou navrzeny CSN 73 6360-1 tvaru klotoidy s linearni
vzestupnici shodné délky.

PrevySeni kolejnicovych paslt v obloucich bylo pfevzato z poskytnutych
nakresnych pfehledu.

Na zacatku feSené koleje ¢. 1 (km 0,363 000) navazuje smérové feSeni na
teCnu vedenou z teoretického zacatku vyhybky &. 58 dle stavajiciho stavu (pfes
zaméfeny bod ZV v poskytnutych podkladech). Kolej €. 2 navazuje na konec
predchoziho projektu v km 0,778 809.

Na konci koleje €. 1 navazuje smérové feSeni na teCnu vedenou ze zacatku
vyhybky €. 101 do konce vyhybky €. 101. Konec koleje €. 1 je v km 1,318 233. Kolej ¢.
2 navazuje na te€nu vedenou ze zacatku vyhybky €. 103 do konce vyhybky €. 103.
Konec useku je v km 1,469 235.

Celkova projekéni délka koleje €. 1 €ini 0,955 233 km. Kolej €. 2 m& projekéni
délku 1,106 235 km.

V Useku se podafilo dosahnout véech pozadovanych smérovych limitd.

Vzhledem k nizkému poloméru oblouku v km 0,550 (R = 257,5 m) je navrzeno
roz$ifeni rozchodu dle CSN 736360-1 6.2.1. Dle vyplyvajiciho vzorce dojde k rozsifeni

02 mm.

7. VysSkové reseni

Navrh vySkového FeSeni vychazi ze stavajiciho stavu dle zaméfeni a
z pozadavkld na co nejmensSi zdvihy a poklesy koleje oproti stavajicimu stavu. Dle
pozadavku objednatele je v misté pevnych prekéazek, jako jsou vyhybky, mosty bez
prubézného stérkového loze a prejezdy respektovan limit pro max. zdvih do 20 mm

a max. zahloubeni do 10 mm.

V mistech mimo pevné prekazky byl objednatelem stanoven limit pro max. zdvih
do 100 mm a max. zahloubeni do 20 mm.



Udaje uvedené v nakresnych prehledech byly zohlednény pouze minimalng,
protéZze neodpovidaji stavajicimu stavu traté dle zaméfeni ani pozadavkim na novy

stav (zejména omezeni zdviha v misté pevnych prekazek).

Vzdalenost lom0 nivelety odpovida stavu traté a pozadavku na minimalizaci
zdvihG a poklesl nivelety, coz misty vede na malé vzdalenosti mezi lomy nivelety.
DalSim limitem pro navrh byla snaha vymistit lomy sklond mimo vzestupnice a zaobleni
lomu sklond mimo pevné prekdzky. Pokles nivelety se vzhledem kjeho

realizovatelnosti navrhuje pouze minimalné.

Béznym polomérem vyskového zakruzovaciho oblouku je 5000 m. Na konci
feSeného uUseku vkm 1,237 822 a vkm 1,270 585 jsou poloméry Rv = 1000 m

z divodu stisnénych poméra.

Na zaCatku FfeSeného useku koleje €. 1 navazuje vysSkové feSeni na tecnu
vedenou ze zacatku vyhybky €. 58 dle stavajiciho stavu. Konec feSeného Useku
navazuje na vyskové feseni stavajiciho stavu vyhybky €. 101.

Na zaCatku FeSeného Useku koleje €. 2 navazuje vySkové FeSeni konce
predchoziho projektu v bodé €. 1051. Konec feSeného Useku navazuje na vySkové
feSeni stavajiciho stavu vyhybky €. 103.

V Useku se podafilo dosahnout vSech pozadovanych vySkovych limita.
Pfehled vySkovych odchylek navrzeného feSeni od zamérenych bodul osy koleje
je prehledné popsan v pfilohach podélnych profilu.
8. Staniceni

Projektové stani¢eni Usek( je dle zadani vztazeno evidencéni kilometr
vyhybky €. 58 pro kolej €. 1, kde dochazi ke stani¢ni od km 0,363 000. Stanic¢eni
koleje &. 2 navazuje na predchozi projekt ,NOVY PODELNY PROFIL KOLEJE C. 2¢
v km 0,778 809.

9. Geodetické zaméreni

Zamérfeni bylo provedeno v systému S-JTSK a Bpv ve 2. tfidé pfesnosti.
Zaméreni provedla SZG Praha — Pracovi$té Usti nad Labem.



10. Zaver

V feSenych Usecich jsou zachovany stavajici tratové rychlosti a prevyseni ve
smérovych obloucich. Na tratovém Useku jsou dodrzeny minimalni délky mezipfimé a

kruznicovych oblouku vEetné sklonl vzestupnic a pfechodnic.

Uprava smérového fedeni byla zpravidla provedena zménou délek prechodnic
a Upravou poloméru smérovych obloukd.

Uprava vyskového fe$eni spoéiva v optimalizaci rozmisténi lom0 nivelety tak,
aby zdvihy a poklesy oproti stavajicimu stavu byly minimalizovany a zaroven aby byly

vymistény ze vzestupnic a zaobleni lomu sklonl bylo mimo pevné prekazky.

11. Seznam pouzitych norem a predpisu

= CSN 73 6360-1 Konstrukeni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a
jeji prostorova poloha — Cast 1: Projektovani

= CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristfesky na drahach celostatnich,
regionalnich a vle¢kach

= CSN 73 6320 Prujezdné prafezy na drahéach celostatnich, drahach regionalnich a
vle¢kach normalniho rozchodu

= (SN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody

= Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah (v plathém znéni)
= SZDC S3Zelezniéni svréek

= SZDC S4 Zelezniéni spodek

= Dispozi¢ni plany a geometrické usporadani vyhybek

12. Pouzity software

= Autocad Civil 3D 2018 s nastavbou Railway Tools.
= MS Office 2010

V Praze 03/2019 Vypracoval: Ing. Daniel Boudys$



