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TECHNICKA ZPRAVA

1. Identifika €ni udaje stavby

Nazev stavby:

Druh stavby:

Misto stavby:

Katastralni Uzemd:

Investor:

Organizacni
jednotka:

Projektant:
Stupen PD:

Predpokladany
termin realizace:

Vyhotoveni projektu stavajiciho stavu osy koleje
TU 0591 Usti nad Labem zapad-os.n. - Most
km 0,500 - 5,400

Smérova a vyskova Uprava geometrické polohy koleje
Ustecky kraj, okres Usti nad Labem, Teplice, Most

km 0,500 — 5,400: Usti n. Lab. — Usti n. Lab.-m ésto, Trmice,
Predlice

Sprava Zelezni €ni dopravni cesty, s.o.
Generalni feditelstvi

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

Oblastni feditelstvi Usti nad Labem

Technicky projekt



2. Uvod

Projekt prostorové polohy koleje pro pfedmétny tratovy Usek byl zpracovan na

zakladé pfislusné Smilouvy o dilo.

Zakladnim podkladem pro zpracovani projektu bylo geodetické zaméfeni

stavajiciho stavu, které bylo pfedano v elektronické formé spole¢né s ostatnimi

podklady po podpisu Smlouvy o dilo.

Technicky projekt byl vypracovan na zakladé pozadovanych parametrd navrhu

GPK stanovenych v pfiloze €. 1 Zadavaci dokumentace.

3. PouZité podklady

geodetické zaméfeni stavajiciho stavu
Zelezni¢ni bodové pole
nakresné prehledy
schémata zelezni¢nich stanic
tabulky vyhybek v jednotlivych dopravnach
seznam Zelezni€nich prejezdu se zakladnimi parametry
seznam zelezni¢nich mostu a propustku se zakladnimi Gdaji
tabulka tratovych poméru €. 6a
projektova dokumentace souvisejicich staveb
o ,Projekt prostorové polohy koleje na vybranych castech
~Podkrusnohorského koridoru“ Usti nad Labem zapad - Cheb*®, ¢ast

Trmice — Chabarovice km 5,5 — 10,5 — zpracovatel ¢asti: PROGI, spol.
s r.o. (12/2015)

4. Pouzité bodoveé pole

Bodové pole v zdjmovém Useku trati odpovida TKP, vyuZiva soufadny systém

S-JTSK a vySkovy systém Bpv. Geodetické udaje o bodovém poli byly pfedany

spole¢né se zaméfenim a mapovymi podklady po podpisu Smlouvy o dilo.

5. Stavajici stav

Pfedmétem feSeni je isek km cca 0,500 — 5,400.



Celkova délka feSeného Useku je cca 4,90 km. NejvysSi tratova rychlost

v feSenych Usecich je nasleduijici:

km 0,500 — km 0,567: 30 km/h
km 0,567 — km 3,960: 60 km/h
km 3,960 — km 4,618: 80 km/h
km 4,618 — km 5,400: 120 km/h

Reseny Usek km 0,500 — 5,400 se nachézi v ZST Usti nad Labem zéapad.
V koleji €. 1 je v feSeném Useku situovano celkem 17 vyhybek, v koleji €. 2 je situovano
celkem 12 vyhybek. V feSeném Useku se nachazi 1 Zelezni¢ni pfejezd v ev. km 2,495,
5 mostu (v ev. km 1,158, km 1,797, km 2,710, km 3,332 a km 5,428) a 5 propustka.
VSechny mosty jsou maji prabézné kolejové loze. Na konci feSeného Useku je smérové
i vySkove feSeni obou koleji napojeno na feSeni pfevzaté z Projektu prostorove polohy
koleje na vybranych ¢astech ,Podkrudnohorského koridoru® Usti nad Labem zapad -
Cheb*, ¢ast Trmice — Chabarovice km 5,5 — 10,5 — zpracovatel ¢4sti: PROGI, spol.
sr.0. (12/2015)

6. Smérové reseni

Navrh smérového feSeni vychazi z idaji o polomérech a délkach prechodnic
uvedenych v nakresném pfehledu Zelezni¢niho svrSku. Tyto hodnoty byly
optimalizovany pro skute¢ny stav dle zaméreni s cilem dosdhnout co nejmensi pricny
posun koleje oproti stavajicimu stavu pfi sou¢asném dodrzeni poZzadavkld na geometrii
osy koleje dle CSN 73 6360-1.

Mezipfimé mezi oblouky byly vyrovnany, na tyto mezipfimé byly nasledné
nastaveny hodnoty polomért obloukd a délek prechodnic / vzestupnic s cilem
minimalizovat hodnoty pfi¢nych posund od zaméfenych bodu. V misté pevnych
prekazek, coz jsou v FeSeném useku p fejezdy, vyhybky v jednotlivych
Zelezni €nich stanicich a mosty bez pr ubézného St érkového loze, jsou p Fiéné
posuny navrhovany pokud moZno co nejmensi. V pfipadé, kdy je vjedné
mezipfimé za sebou umisténo vice vyhybek, byl smysl téchto mezipfimych uréen
predevsim z vyrovnani zamérenych bodl ve vyhybkéch s cilem minimalizace pfi¢nych

posunu ve vyhybkach. PFicné posuny ve vyhybkach se pohybuji od 0 od cca 25 mm.

Upravené hodnoty polomért obloukd a délek prfechodnic byly zaokrouhleny
zpravidla na celé metry, kde to bylo vzhledem k dosaZeni snizeni pfi¢nych posun



ucelné, byly délky prechodnic a hodnoty polomért obloukl zaokrouhleny na 0,1 m,
v ojedinélych pfipadech byly ponechany s pfesnosti na 0,01 m — to plati pfedevsim

pro delsi sméroveé oblouky.

VSechny prechodnice jsou navrzeny CSN 73 6360-1 tvaru klotoidy s linearni

vzestupnici shodné délky.

Pfehled smérovych odchylek navrzeného feSeni od zaméfenych bodu osy

koleje je prfehledné zobrazen v pfilohach podélnych profill a situaci.

V koleji &. 1 v oblouku v km 0,940 — 1,322 (v ZST Usti n. L. zapad) neodpovidaji
Udaje o poloméru oblouku uvedené v nakresném prehledu Zelezni¢niho svrsku s Udaji
o polomérech a transformacich ve vyhybkach &. 5, 9 a 12 prevzatych z tabulky
vyhybek. Pokud to bylo mozné, byly pro uréeni tvart a transformaci vyhybek prevzaty
Udaje z tabulky vyhybek, pokud i tyto udaje byly v rozporu se zamérenym stavem, byly
transformace a poloméry ve vyhybkach uréeny ze zaméreni. Na takto uréené polohy
a tvary vyhybek byly nasledné navazany smérové oblouky o riznych polomérech.
V tomto Useku dochazi rovnéz lokalné k vyznamnéjSimu prekroCeni povolenych
pficnych posund v ndvaznych obloucich na jednotlivé vyhybkové konstrukce a to
pfedevSim ze snahy o co nejmensi pficné posuny ve vyhybkovych konstrukcich.
V koleji €. 1 vkm cca 1,120 — 1,240 dochazi ke smérovym posunim az do hodnot
fadové 200 mm, navic v oblasti nastupisté, davodem je predevSim navazani na

jednoduchou vyhybku €. 12 se snahou o co nejmenSi posuny v této vyhybce.

V koleji €. 2 vkm cca 3,725 — 3,755 nesouhlasi Udaje uvedené v nakresném
prehledu Zelezni¢niho svrSku s Gdaji uvedenymi v prehledu vyhybek (transformovana
vyhybka x vyhybka v zakladnim tvaru). V feSeni byla pouZzita vyhybka v zakladnim
tvaru, ktera odpovida zamérenému stavu, v navazném Useku za vyménovym stykem
vyhybky v km cca 3,775 — 3,835 v3ak dochazi z divodu pozadavku na zachovani
mezipfimé pfed vyménovym stykem vyhybky k pfekroeni povolenych hodnot

priénych posunu (lokalné az do 160 mm).
7. VySkoveé feSeni
Navrh vySkového feSeni vychazi ze stavajiciho stavu dle zaméfeni a

z pozadavkl na co nejmenSi zdvihy a poklesy koleje oproti stavajicimu stavu. V misté

pevnych p fekédzek, coz jsou v FeSeném Useku p Fejezdy, vyhybky v Zelezni €nich



stanicich a odbo €kach, a mostni objekty bez pr Ubézného St érkového loze, jsou
vySkové posuny navrhovany pokud mozZno co nejmensi . Udaje uvedené
v nakresnych prehledech byly zohlednény pouze minimalng, nebot stavajicimu stavu

dle zaméreni odpovidaji pouze ¢astecné.

Hodnoty zdvihu nivelet byly v zadani specifikovany hodnotami odchylujicimi se
od zaméreného stavu do vySe max. +100 m pro zdvih, resp. max. -20 mm pro pokles,
pfevazné vsak byly navrhovany v rozmezi 0 az +50 mm. VySSi zdvihy jsou pouze
lokalniho charakteru a dosazeno jich bylo hlavné snahou o odstranéni lokalnich
propadl nivelety. NejvysSi zdvihy dosahuji v ojedinélych mistech hodnot fadové do
+100 mm. Poklesy nivelety v zasadé nebyly navrhovany pro nemoZznost jejich
realizace. Navrhovany jsou pouze v ojedinélych pfipadech a jsou pouze lokalniho

charakteru (v nékolika malo po sobé jdoucich zamérenych bodech).

Vzdalenost lomU nivelety odpovida stavu traté a je rozdilna — byla snaha o co
nejvétsi vzdalenosti mezi lomy nivelety, vzhledem k pozadavku na minimalizaci zdviha
a poklesu nivelety, pfedevsim v mistech vySe uvedenych pevnych prekazek, jsou vSak

v nékterych mistech vzdalenosti lomu nivelety relativné kratké.

Zakladni polomér vySkového zakruzovaciho oblouku je navrhovan 3000 m (pro
rychlost V=60 km/h), resp. 5000 m (pro V=80 km/h), resp. 8000 m (pro rychlost V=120
km/h)., ve stisnénych pomérech je hodnota poloméru sniZzena na min. 1000 m. Vétsi
hodnoty jsou pouZity v pfipadé, kdy delSi oblouk o vétSim poloméru Iépe kopiruje
stavajici vySkovy prubéh koleje.

V oblasti vyhybky &. 81 v ZST Usti n. L. zapad (km cca 2,275— 2,315 v koleji &.
1) jsou navrzeny poklesy nivelety az do hodnot cca —30 cm. Duvodem je navaznost na
sklon v pfedchazejici vyhybce €. 77, kdy pro odstranéni poklesu ve vyhybce €. 81 by
bylo nutné do kratkého useku mezi vyhybky €. 77 a 81 vlozit dva vyrovnavaci lomy

nivelety, coz neni z hlediska plynulosti navrhu nivelety vhodné.
Pfehled vySkovych odchylek navrzeného feSeni od zaméfenych bodu osy koleje
je prehledné zobrazen v pfiloh&dch podélnych profild.
8. Staniéeni

Projektové stani¢eni useku km 0,500 — 5,400 je v obou hlavnich kolejich €. 1 a

2 vztazeno ke koncovému bodu vyhybky €. 5A = km 0,507 000.



9. Geodetické zam éreni

Zaméfeni bylo provedeno v soufadném systému S-JTSK a vySkovém systému
Bpv ve 2. tfidé pFesnosti podle ,Opatfeni k zamérfovani objektd Zelezni¢ni dopravni
cesty“. ZaméFeni provedla SZDC, s.0., SZG Praha, v roce 2015, resp. 2018.

10. Zaveér

V celém tratovém Gseku jsou zachovany stavajici tratové rychlosti. Uprava
GPK byla zpravidla provedena oproti stavu z nakresného prehledu zménou délek

prechodnic a Upravou polomérd smérovych oblouk.

11. Seznam pouZitych noremap Fedpis U

= CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zeleznicnich drah a
jeji prostorova poloha — Cast 1: Projektovani

= CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristfesky na drahéach celostétnich,
regiondélnich a vleckach

= CSN 73 6320 Prijezdné prafezy na drahach celostatnich, drahéach regionalnich a
vlec¢kach normélniho rozchodu

= CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody
= Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah (v platném znéni)
= SZDC S3Zelezniéni svriek

= SZDC S4 Zelezniéni spodek

12. PouZity software

=  Autodesk AutoCAD 2018
= MS Office 2010



