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TECHNICKA ZPRAVA

1. Identifika €ni Udaje stavby

Nazev stavby:

Druh stavby:

Misto stavby:

Katastralni Uzemd:

Investor:

Pracovisté:

Projektant:

Stupen PD:

Predpokladany
termin realizace:

Vyhotoveni projektu PPK pro regionalni pracovist & Plzen
na trati

TU 0594 Usti nad Labem jih - Usti nad Labem zapad
km 0,082 — 0,978

Smérova a vysSkova uprava geometrické polohy koleje
Ustecky kraj, okres Usti nad Labem
Usti nad Labem — Usti nad Labem —m é&sto (774 871)

Sprava Zelezni €ni dopravni cesty, s.0.
Sprava Zelezni €ni geodézie Praha
Pod Vytopnou 645/8

186 00 Praha 8

Regionalni pracovist é Plzen

SAGASTA, s.r.o.

Novodvorska 1010/14, Lhotka, 142 00 Praha 4
ICO 045 98 555

DIC CZ 04598555

Technicky projekt



2. Uvod

Projekt prostorové polohy koleje pro pfedmétné uUseky byl zpracovan na
zakladé Smlouvy o dilo €. E672-S-5969/2017 ze dne 13. 11. 2017.

Zakladnim podkladem pro zpracovani projektu bylo geodetické zaméfeni
stavajiciho stavu, které bylo pfedano v elektronické formé spole¢né s ostatnimi

podklady po podpisu Smlouvy o dilo.

Technicky projekt byl vypracovan na zéakladé Pokynu pro zpracovani projektu
PPK vydaného Spravou Zelezni¢ni geodézie Praha vroce 2014 a upfeshujicich

pozadavku dohodnutych na jednani dne 20. 11. 2017.

3. PouZité podklady

» geodetické zaméreni stavajiciho stavu osy koleje a prekazek
= nékresny prehled

= seznam Zelezni¢nich mostU a propustkd se z&kladnimi adaji

= tabulka tratovych poméra ¢. 6

4. Pouzité bodové pole

Bodové pole v zajmovém useku trati odpovida TKP, vyuziva soufadny systém
S-JTSK a vySkovy systém Bpv. Mistopisné a ostatni geodetické udaje o bodovém
poli byly za uCelem aktualizace zaméreni stavajiciho stavu predany spoleéné

s ostatnimi podklady po podpisu Smlouvy o dilo.

5. Stavajici stav
Pfedmétem feSeni je dvoukolejny tratovy usek km 0,082 — 0,978.

Tratovy Usek zacina na urovni vyhybky €. 117 v km a kon¢&i na arovni vyhybky
¢. 106 v km 0,978.



Celkova délka feSeného useku je cca 0,978 km. Tratova rychlost

v predmétném Useku je 40 km/h. Kolej je svafena do bezstykové koleje.

V feSeném Useku se nenachazi zadna zastavka, Zelezniéni pfechod ani

prejezd. Je zde 1 mostni objekt, 1 propustek a 1 tunel.
V tratovém uUseku se nachazi nasledujici nasledujici objekty:

e Most vev. km 516,133 Sikmy Zelezobetonovy deskovy most

s pribéznym kolejovym lozem, sv. Sik. 6,12m, volna vySka 3,20m.
e Trubni propustek v ev. km 0,445 o svétlosti 0,6m.

e Most vev. km 0,700 Sikmy ocelovy plnosténny Zel. most s dolni
mostovkou tvofenou mostnicemi, sv. Sik. 9,40+23,20m, volna vyska
3,83+7,40m

* Tunel Pod Vétrusi, ev. €. 72 v tseku ev. km 0,476(P1) — 0,580 (P2)

Celkova délka predmétného useku je cca 0,978 km. Tratova rychlost v koleji je
40 km/h. Kolej je svafena do bezstykoveé koleje. Nenachazi se zde zadna zastavka,

Zzadny Zelezni¢ni pfechod ani prejezd.
6. Smérove Ffeseni

Navrh smérového feSeni vychazi z adaji o polomérech a délkach prechodnic
uvedenych v nakresném piehledu. Tyto hodnoty byly optimalizovany pro skutecny
stav dle zaméfeni scilem dosdhnout co nejmensSi pficny posun koleje oproti
stavajicimu stavu pfi sou¢asném dodrzeni pozadavkd na geometrii osy koleje dle
CSN 73 6360-1. Dle pozadavku objednatele je v misté pevnych p fekéZek, jako
jsou vyhybky, mosty bez pr ubézného St érkového loze a p fejezdy respektovan

limit pro maximalni pfi¢ny posun do 20 mm.

Upravené hodnoty poloméru obloukl a délek pfechodnic byly zaokrouhleny na
0,01 m. V pfipadé dlouhych obloukd jednotného poloméru bylo v nékterych
pfipadech zvoleno feSeni rekonstrukce osy koleje pomoci sloZzeného oblouku
z divodu minimalizace pfi¢nych posunu. Ve sloZzenych obloucich jsou z divodu
jednoduchosti pouzity maximalné tfi poloméry. U pfimych Gsekl bylo naopak vzdy
hledano feSeni vyrovnani pfimé i za cenu vétSich pficnych posunl nez zvolit feSeni

s vloZenim obloukt o velkych polomeérech a pfimou rozdélit na nékolik dil€ich tecen.



VSechny prechodnice jsou navrzeny dle CSN 73 6360-1 tvaru klotoidy

s linearni vzestupnici shodné délky.

PrevySeni kolejnicovych pasa v obloucich bylo pFfevzato z poskytnutych
nakresnych prehledu, bez ohledu na pfipadné Upravy polomérd smérovych obloukt

v dusledku minimalizace pfi¢nych posuna.

Pfehled smérovych odchylek navrzeného feSeni od zaméfenych bodu osy
koleje je prfehledné popsan v pfilohach podélnych profill a tabulce GPK.

7. VySkoveé feSeni
Navrh vySkového feSeni vychazi ze stavajiciho stavu dle zaméfeni a
z pozadavkl na co nejmensi zdvihy a poklesy koleje oproti stavajicimu stavu. Dle
pozadavku objednatele je v misté pevnych pfekazek, jako jsou vyhybky, mosty bez
prabézného St érkového loZze a p fejezdy respektovan limit pro max. zdvih do
20 mm a max. zahloubeni do 10 mm. Udaje uvedené v nakresnych pfehledech byly
zohlednény pouze minimalné, protoZze neodpovidaji stavajicimu stavu dle zaméreni

ani pozadavkim na novy stav (zejména omezeni zdvihl v misté pevnych prekazek).

Vzdalenost lomU nivelety odpovida stavu traté a pozadavku na minimalizaci
zdviht a poklesu nivelety, coz misty vede na malé vzdalenosti mezi lomy nivelety.
Pokles nivelety se vzhledem k jeho realizovatelnosti navrhuje pouze minimalné a

v fadu do 50 mm.

Minimalni polomér vySkového zakruzovaciho oblouku je navrzen 3000 m.
VétSi hodnoty jsou pouZity zejména v pripadech, kdy delSi oblouk o vétSim poloméru
Iépe kopiruje stavajici vysSkovy pribéh koleje, anebo v pfipadé malého rozdilu

sklond, kdy by te¢ny vychazeli pfili§ kratké.
Prehled vySkovych odchylek navrZzeného feSeni od zaméfenych bodl osy
koleje je prfehledné popsan v pfilohach podélnych profilt a tabulce GPK.
8. Staniéeni

Projektové staniCeni tratového uUseku km 0,082 — 0,978 je vztazeno ke
stavajicimu km 0,100.



9. Geodetické zam éreni

Zaméfeni bylo provedeno v systému S-JTSK a Bpv ve 2. tfidé pfesnosti pro
kolejisté a pfedméty souvisejici s ZelezniCnim svrSkem. Pro ostatni body (napf. body

terénu) bylo zaméreni provedeno ve 3. tfidé presnosti.

Cislovani podrobnych bodl je dle TU, DU, &isla skupiny a vlastniho é&isla

podrobného bodu.

Zaméfeni bylo pro tratovy usek km 0,082 — 0,978 pfedano pod nazvem akce:
0594KMO000-0010 ZMP_rok2018, predmé&tem méfeni bylo JZM na trati 0594
v pfedmétném Useku. Dodavatelem zaméfeni byla SZG Praha, pracovisté Plzer.
Casové obdobi zaméfeni 2018. Predmétem zaméfeni bylo kompletni zaméFeni osy

koleje a celého drazniho télesa v&. mostnich objektu.

10. Zaveér

V feSeném Useku jsou zachovany stavajici tratové rychlosti a prevySeni ve
smérovych obloucich. Uprava GPK byla zpravidla provedena zménou délek
prechodnic a Upravou poloméru smérovych obloukd. Lomy nivelety byly pfednostné
(s ohledem na pfipadné okolni pevné body) vymistény mimo vzestupnice, resp.
zaobleni jejich koncl a v co nejvétSi mife prFizplsobeny stavajicimu stavu pro

omezeni zdvihl a poklest oproti stavajicimu stavu.

11. Seznam pouZitych noremap Fedpis U
= CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zeleznicnich drah a
jeji prostorova poloha — Cast 1: Projektovani

= CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristfesky na drahach celostétnich,
regiondélnich a vleckach

= CSN 73 6320 Prijezdné prafezy na drahach celostatnich, drahéach regionalnich a
vlec¢kach normélniho rozchodu

= CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a pfechody
= Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah (v platném znéni)

= S7ZDC S3Zelezniéni svrsek



= SZDC S4 Zelezniéni spodek

12. PouZity software

= Bentley PowerCivil for Czech Republic V8i (SELECTseries 2)
= MS Office 2010

V Praze 12/2018 Vypracoval: Ing. Emil Spacek



