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Stupen PD: DUSP

1 Identifika€ni udaje

1.1 Stavba
Stavba Rekonstrukce mostu v km 39,019 na trati
Stredokluky - Podlesin
KatastrdIni uzemi Trnény Ujezd u Zékolan (790451)
Obec Z4kolany (533092)
Kraj Stfedocesky kraj
1.2 Objednatel
Ndzev Sprava Zeleznic, statni organizace
IC 7099 42 34
Adresa Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
Zastoupend Ing. Petrem Hofhanzlem, feditelem Stavebni spravy
zapad

Sokolovska 278/1955, 190 00

1.3 Udaje o zpracovateli dokumentace

Ndzev DIPONT s.r.o.

IC 28693094

Sidlo: Libouchec €. p. 505, 403 35 Libouchec
Pobocka: Usti nad Labem

Adresa: Kligska 1432/18, 400 01 Usti nad Labem
Odpovédny projektant Ing. Martin Plsek

Vedouci projektant mosty a inZenyrské konstrukce
T: 777 085 097, E: plsek@dipont.cz

autorizovany inZenyr v oboru ,,mosty a inZenyrské
konstrukce”

¢. autorizace: 0400623

Zpracovatel objektu: Ing. Lenka Greslova
projektant mosty a inZenyrské konstrukce
T: 608 764 677, E: greslova@dipont.cz
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2 Zakladni udaje o stavbé

Kategorie drdhy celostatni

Trat dle Prohldseni o draze 345 00 Jenecek odbocka — Podlesin (mimo)
Kategorie Zeleznicni trati trat 3. tridy

hlediska mostu

Tratovy usek TU 0742 Stiedokluky (veéetné) — Podlesin (mimo)
Definicni usek DU 04 Noutonice — Podlesin

KatastrdIni uzemi Trnény Ujezd u Zékolan (790451)

Obec Zakolany (533092)

Situovdni stavby v terénu stavba se nachazi v intravildnu v obci Zakolany

3 Ugel a rozsah stavby, podklady

Projektova dokumentace fesi rekonstrukci stavajictho mostu v km 39,019 celostatni trati Jenecek
odbocka — Podlesin (mimo).

Stavba se nachazi v centru obce Zakolany a je soucasti stavajici liniové stavby. Jedna se o stavbu
drahy a stavbu na draze. Most v km 39,019 prevadi trat pres silnici 111/00723. Na mosté je vedena 1 kole;j.
Trat neni elektrifikovana.

Stavajici most je tvoren ocelovou tramovou plnosténnou konstrukci na kamenné spodni stavbé
s nepravidelnym radkovanim. Rozpéti mostu je 10,2 m, svétlost otvoru kolma 8,0 m (Sikma 9,1 m). Trat
na mosté je vedena v levostranném smérovém oblouku o poloméru 293 m. Most byl vybudovan v roce
1873, nova nosna konstrukce byla vloZzena v roce 1956 v roce 1983 opatiena novou PKO. Stavebné-
technicky stav objektu je hodnocen dle pfedpisu SZDC S5 stupném K2/S3.

Vsechny ocelové prvky nosné konstrukce jsou oslabeny korozi. U pohyblivych lozZisek doslo
k pootoceni valcl od svislé osy. Mostnice jsou mistné napadeny houbou. Na opérach jsou podélné
trhliny s prisakem a vapennymi vyluhy, beton v zavérné zdi je degradovan.

Na zakladé stavebné technického prlzkumu bylo pfistoupeno k nadhradé objektu za novy.
Navrzena je ramova konstrukce se zabetonovanymi nosniky (rdm ZBN) o Sikmosti 70° s rovnobéznymi
kridly.

Rekonstrukce mostu zajisti prechodnost tratové tfidy zatizeni C3/70 km/h.

Pro stavbu se predpoklada vyluka trati v délce 80 dni nepretrzité, tomu je nutné prizplsobit
pldanovani vSech praci, aby nedoslo k prekro¢eni stanovené |h(ty.

3.1 Rozsah navrhovanych opatfeni

Stavba resi rekonstrukci mostu v km 39,019 na celostatni trati 345 00 Jeneéek odbocka - Podlesin.
Na zakladé zhodnoceni technického stavu mostu bylo pfistoupeno k ndhradé objektu za novy. Navrzen
je Sikmy ZBN rdm se svétlosti 12,00 m, Sikmost leva 70°.

V ramci rekonstrukce mostu bude provedena i Uprava koleje. Smérové a vyskové vedeni koleje
bude vyrovnano dle pozadavk( spravce PPK. PFicel nosné konstrukce bude z betonu C30/37-XC4, XD1,
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Stupen PD: DUSP

XF2, ramové stojky z betonu €C30/37-XC4, XD3, XF4, monoliticka zakladova konstrukce z betonu C30/37-
XC4, XF1 a monolitické fimsy z betonu C30/37-XC4, XD1, XF2, vyztuZeni je z oceli B500B. Ocelové
nosniky nosné konstrukce jsou navrzeny z oceli S355 J2+N. Na nosnou konstrukci navazuji rovnobézna

prefabrikovanad kfidla, svahy télesa Zelezni¢niho nasypu budou provedeny ve sklonu 1:1,5.

V prabéhu vystavby budou ochranény stavajici inZenyrské sité v misté stavby viz SO 11-30-01.

Zelezni¢ni svriek je feen v ramci objektu SO 11-10-01.

3.2 Seznam vstupnich podkladu

Projektovd dokumentace je zpracovavana dle podminek ve smlouvé o dilo uzaviené mezi
objednatelem a projektantem, se zapracovanim poZadavki a podminek urcenych objednatelem

na vyrobnich poraddch stavby konanych v rdmci zpracovani.

3.2.1 Doklady a vyjadreni

Dale jsou uvedeny dalsi podklady pro zpracovani projektové dokumentace:

Geodetickd dokumentace pro projekt stavby, 11/2020, SZG regiondlni pracovi$té Praha
Pasport traté v dotéenych usecich

Archivni dokumentace

Protokol o podrobné prohlidce mostniho objektu, 2020, SZ, s.o.

Vyhotoveni projektu PPK na tratich: TU1741, TU0742, TU0692 a TU0681, 10/2017, Tym
dopravniho inZenyrstvi s.r.o.

Mistni Setfeni a vizudlni prohlidka mist staveb a fotodokumentace zhotovitele projektu
Digitalni snimek katastralni mapy, 06/2021, CUZK

Vypis Udaju z katastru nemovitosti

Vyjadreni spravc( siti

InZenyrskogeologicky prizkum, 05/2021, 4G consite s.r.o. (dokladova pfiloha)

ZTP stavby ,, Rekonstrukce mostu v km 39,019 na trati Stfedokluky - Podlesin“

Pracovni porady se zastupci objednatele

Fotodokumentace

3.2.2 Normy a predpisy

Pfi pracich na vypracovani projektové dokumentace byly pouZivdny zejména nasledujici normy
a predpisy, vSechny v poslednim platném znéni véetné prislusnych zmén, oprav a dalSich souvisejicich

predpisa.
[1]
[2]
(3]
(4]
(5]
(6]
[7]
(8]

Smérnice GR SZDC ¢&. 11/2006

Smérnice GR SZDC &. 20/2004

Vyhlaska ¢. 230/2012 Sh.

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah

CSN EN 206+A1 Beton — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

CSN P 73 2404 Beton — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda — Doplfiujici informace
CSN EN 1990 Eurokdéd: Zasady navrhovéni konstrukei

CSN EN 1991 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci
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[9] CSN EN 1992 Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukei
[10] €SN EN 1997 Eurokéd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukei
[11] €SN EN 13670 Provadéni betonovych konstrukei

[12] €SN 73 6200 Mosty — terminologie a tfidéni

[13] €SN 73 6201 Projektovani mostnich objekt(

[14] €SN 73 6301 Projektovani zelezniénich drah

[15] SZDC S3 Zelezni¢ni svriek

[16] SZDC S4 Zelezniéni spodek

[17] MVL 102 Pfechody mezi nosnymi konstrukcemi, mezi nosnou konstrukci a opérou, mezi
spodni stavbou a télesem Zelezni¢niho spodku

[18] €D S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukei
[19] TNZ 73 6280 Navrhovéni a provadéni vodotésnych izolaci zelezniénich mostnich objektl

3.2.3 Vyjimky z predpist a norem

Nejsou.

3.3 Seznam vsech stavebnich objekta
SO 11-10-01 Zelezniéni svréek
SO 11-20-01 Most v km 39,019
SO 11-30-01 Ochrana vedeni siti Spravy Zeleznic
SO 11-30-02 Uprava vedeni VO

SO 11-30-03 Prelozka vedeni CEZ Distribuce — zpracovdvd sprdvce vedeni

4 Zavéry z provedenych prizkumu

4.1 Zavéry z inzenyrskogeologického prizkumu

V zajmovém uzemi byl proveden inZenyrskogeologicky prazkum. V ramci IGP byly provedeny dva
svislé prizkumny jadrové vrty oznaceny jako V1 a V2. Planovana délka vrtd byla 12 bm, ale vrty byly
ukonceny predcasné v hloubce 3,0 m a 3,5 m pro neprichodnost prostredi pro vrtné naradi.

Vrt V1 zastihl do hloubky 1,7 m sled konstrukénich navazek. Do hloubky 0,6 m zastihl konstrukéni vrstvu
komunikace charakteru Stérku jilovitého (GT3). Pod touto vrstvou do hloubky 1,7 m vrt V1 zastihl
navazky charakteru jilu Stérkovitého (GT2).

Vrt V2 zastihl do hloubky 1,1 m navazky charakteru hliny Stérkovité (GT1). Pod vrstvou navazek
oba vrty zastihly vrstvu jilu pis¢itého (GT4) do hloubky 2,1 m. Vrt V1 zastihl v hloubkovém intervalu 2,1
— 2,9 m Stérky jilovité (GT5). Od hloubky 2,9 m (V1), respektive od hloubky 2,1 m (V2) byl zastiZzen skalni
masiv tvoren navétralou fylitickou bridlici (GT6).

Zeminy, které budou zastizeny vykopovymi pracemi pfi hloubeni vykopy do hloubky 2,9 m , resp.
do hloubky 2,1 m, patfi do tiidy téZitelnosti I, podle CSN 73 6133 (2. a? 4. tiidy dle neplatné CSN 73
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3050). Nize polozené horniny typu GT6 patii do tfidy té&Zitelnosti I, podle CSN 73 6133 (5. tfidy
dle neplatné CSN 73 3050).
Docasné vykopy v zeminach typu GT1, GT2 a GT4 nad urovni hladiny podzemni vody a maximalné

do hloubky 3,0 m Ize ponechdvat ve sklonu 2:1 (vyska k pldorysné délce svahu), v zeminach typu GT3 a
GT5 ve sklonu 3:1.

Pro navrhovani zdakladl konstrukce doporucujeme postupovat podle zdsad 2.geotechnické
kategorie.

Prizkumné vrty do konecné hloubky vrtu (V1 ukoncen v 3,5 m a V2 ukonéen v 3,0 m) nezastihly
hladinu podzemni vody. Lze konstatovat, Ze hladina podzemni vody nebude v dosahu zdkladové spary
mostniho objektu.

Zdkladové poméry je mozno hodnotit jako sloZité. Geotechnické parametry zemin a hornin
ovérenych v zajmovém Uzemi nutné pro navrh a posouzeni zakladovych konstrukci jsou doporuceny a
uvedeny v tabulce v ptiloze (InZenyrskogeologicky a stavebné technicky prizkum).

5 Technicky popis dosavadniho stavu objektu

5.1 Zakladni udaje stavajiciho objektu

Usporadani Zelezni¢ni most s mostnicemi

Druh nosné konstrukce ocelova tramova plnosténna konstrukce

Popis spodni stavby vcetné masivni kamenné opéry s rovnobéznymi kridly

kridel

Pocet mostnich otvort 1

Délka premosténi 9,10 m

Stavebni vyska 1,45m

VoInd vyska pod mostem 5,05 m

Svétlost kolmad 8,00 m

Sikmost mostu leva

Uhel kfizeni 61°33°

Sitka mostu 5,10 m

Rok stavby 1873

Rok opravy 1956

Tratovd tfida zatizeni C3/70

Udaje o stdvajici koleji jednokolejna trat, R=293 m, D = 81 mm
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5.2 Zjistény soucasny stav mostu

@ dipont

Stdvajici most je tvoren ocelovou trdmovou plnosténnou konstrukci na betonové spodni stavbé.
Rozpéti mostu je 10,2 m, svétlost otvoru je 9,10 m. Trat nad mostem je vedena v levostranném
smérovém oblouku o poloméru 293 m. Most byl vybudovan v roce 1883 a byl opraven v roce 1956.
Stavebné-technicky stav objektu je hodnocen dle pfedpisu SZDC S5 stupném K2/S3.

Konstrukce K 01 — hodnoceni stupném 3:

Zapreni konstrukce vlevo na O 02.
Koroze vsech ocelovych prvk.
Poskozeny natér konstrukce.
Shnilé chodnikové podlahy.

Opéra O 01 — hodnoceni stupném 2:

Degradace a vysunuti zdiva zavérné zdi.
Popraskané a vypadané sparovani opéry.
Uvolnéni bloku Fimsy kFidla vlevo.
Degradace betonu fims.

Opéra O 02 — hodnoceni stupném 3:

Rozpadlé zdivo zavérné zdi vpravo.

Rozvolnéni kvadra zavérné zdi vlevo a cihelného zdiva vpravo.
Trhliny v opére.

Rozvolnéni prechodové zidky vlevo na konci.

Popraskané a vypadané sparovani véetné degradace kvadra.

Trhliny v fimse kfidla vlevo a vpravo.

Technicka zprava

DIPONT s.r.o0. | Usti nad Labem | Datum: 08/2021

STRANA 8/27

www.dipont.cz



Zakazka: D21002 0 s
Stavba: Rekonstrukce mostu v km 39,019 na trati Stfedokluky - Podlesin C d I pont

Objekt: SO 11-20-01 Most v km 39,019
Stupen PD: DUSP

pohled zleva

pohled zprava

6 Zduvodnéni navrzeného technického reseni

Na zakladé stavebné technického prlzkumu bylo pristoupeno k nadhradé objektu za novy.
NavrZzena je ramova konstrukce ZBN. Lokalita stavby se nachazi uprostied obce Zakolany, kterou probiha
nékolik trati a je v ni umistén vétsi pocet draznich mostl, z nichZ nékolik proslo rekonstrukci. Navrh
nového mostu respektuje i architektonickou stranku obce a vzhled most( po trati.

Jedna se o stavbu drahy a stavbu na drdze, je soucasti liniové stavby.

6.1 Vazba na vyhledové zaméry

Vystavba mostu bude probihat soucasné srekonstrukci mostu vkm 31,295 (Lichoceves).
V soucasné dobé nejsou znamy jiné dalsi souvisejici stavby v ramci sité Spravy Zeleznic.

Rekonstrukce mostu je déle koordinovana se zamérem ,,Uprava vefejného prostranstvi a chodnikd
v Zakolanech”, které pripravuje Obec Zakolany. V ramci této stavby dojde k vybudovani chodnik
po obou stranach komunikace pod mostem.
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7 Technicky popis nového stavu objektu

Stdvajici nosna konstrukce i ¢ast spodni stavby budou odstranény.

Na misté plivodniho mostu bude zhotoven novy mostni objekt tvoreny poloramovou monolitickou
Zelezobetonovou konstrukci typu ZBN (bet. Deska s tuhou vyztuZi ocelovymi nosniky). Nosna konstrukce
bude zaloZena na plosném zdkladu. Svétlost otvoru je Sikmo 12,00 m, Sikmost leva 70°. Volnd vyska
pod mostem min. 5 m. Celkova Sifka nosné konstrukce je 6,3 m.

PFi ndvrhu dimenzi nosné konstrukce bylo uvazovano zatizeni dle CSN EN 1991-2 (soucinitel a = 1,10).

Na nosnou konstrukci navazuji rovnobézna monoliticka Zelezobetonova kfidla, ktera zajisti plynuly
prechod stérkového loze do trati. Kfidla maiji tvary uhlovych zdi s vykonzolovanou ¢&3sti. Kfidla budou
od nosné konstrukce oddélena dilatacni sparou. Napojeni na ndsep bude zajisténo pomoci svahovych
kuzell. Svahové kuzely budou zatravnény.

Lic opér a kridel bude opatfen obkladem.

Pfechodova oblast mostu bude provedena jako prechodovy klin z betonu C8/10-X0 a dale
ze zasypu ze Stérkodrti, hutnéného na Ip = 0,95. Za rubem nosné konstrukce bude provedena pfi¢nd
drendz z drenaznich trubek v jednostranném sklonu 3%.

7.1 Zakladni udaje nového mostu
Druh nosné konstrukce monolitickd poloramova konstrukce ZBN, zaloZzena
plosné
Popis spodni stavby véetné kfidel monolitické ramové stojky, rovnobéZzna monoliticka
uhlova kfidla,

Pocet mostnich otvoru 1

Délka premosténi 12,00 m

Délka mostu 15,935 m

Svétlost nosné konstrukce 12,00 m

Stavebni vyska 1,505 m

Vyska obrysu kolejového lozZe 0,34 m

VoInd vyska pod mostem 4,95-5,15m

Sikmost mostu leva

Uhel kfizeni 64°

Uhel uloZeni 70°

Sitka mostu 6,30 m

Tratovd tfida zatiZeni C3/70

Udaje o koleji jednokolejna trat, R=293 m, D = 81 mm

UvazZované zatizeni Dle CSN EN 1991-2, soucinitel a = 1,10
Technicka zprava STRANA 10/27

DIPONT s.r.o0. | Usti nad Labem | Datum: 08/2021

www.dipont.cz



Zakazka: D21002 1
Stavba: Rekonstrukce mostu v km 39,019 na trati Stfedokluky - Podlesin (0 d I pont

Objekt: SO 11-20-01 Most v km 39,019
Stupen PD: DUSP

7.2 Prostorové parametry
7.2.1 Volny mostni priifez, zelezni€ni svrsek

Dle zadavacich pozadavk( je na mosté uplatnén VMP 2,5. Kolej na mosté je v levostranném
oblouku o poloméru R =293 m s prevySenim D = 81 mm.

VMP na vnitfni strané oblouku: min. 2500+2x81=2662 mm

VMP n vnéjsi strané oblouku: min. 2500 mm

Zelezniéni svréek na mosté je soucéasti SO 11-10-01. Na mosté je ¢asteéné uzaviené kolejové loZe.
Kolejovy rost na mosté bude sestavat z novych kolejnic S49 E1 a betonovych prazci s tuhym upevnénim.

Draini stezka bude mit Sirku min. 0,4 m.
V kabelovém Zlabu na mosté budou uloZeny kabely ve spravé Spravy Zeleznic, s.o.

7.2.2 Prostorové usporadani pod mostem

Most prevadi Zeleznicni trat v obci Zakolany pres silnici 111/00723. Komunikace pod mostem je
bez obrub, Sitky 5,5 m. Obec pfipravuje projekt vybudovani chodnikll v dotéeném useku, vystavba
chodnikll probéhne po stavbé mostu. V novém stavu bude komunikace lemovana chodnikem po obou
stranach.

7.3 Ochrana inzenyrskych siti
V blizkosti stavby se ddle nachazi ochranna pasma nasledujicich inZenyrskych siti:
e podzemni vedeni Spravy Zeleznic, s.0. —SSZT OR Praha
e podzemni sdélovaci vedeni ve spravé CTD
e nadzemnivedeni VN do 35 kV — CEZ Distribuce, a.s.
e nadzemnivedeni NN do 1 kV — CEZ Distribuce, a.s.
e nadzemni vedeni verejného osvétleni — obec Zakolany
e podzemni vedeni STL — GasNet, s.r.o.
e vodovod
e destova kanalizace
e podzemni vedeni — zaméreny opticky kabel, CETIN, a.s.
e podzemni vedeni — zaméreny metalicky kabel CETIN, a.s.

Ochrana vedeni je soucasti samostatného SO 11-30-01. Prelozka vedeni VO je feSena v ramci
samostatného objektu SO 11-30-02 a prelozka vedeni NN na mosté pak v rdmci SO 11-30-03.

Pfed zahdjenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyCeni podzemnich vedeni pfislusSnymi spravci,
po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajistén dozor spravci(. V ochrannych pasmech nesmi byt
skladky a deponie zemin a nebudou budovany objekty zafizeni stavenisté a vyrobni zatfizeni a plochy
se nebudou pouzivat pro parkovani vozidel a mechanismu.

V pfipadé ndhodného odkryti jakéhokoli vedeni budou kabely zabezpeéeny proti poSkozeni a jejich
spravci budou neprodlené informovani.
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7.4 Vykopy, bourani

Vykopové prace budou probihat za vyluky v tratové koleji. Stavebni jdma bude bude otevieng,
ze strany komunikace bude pro ochranu siti a provoz pouZito nizké zdporové pazeni. Vykopy budou
provedeny dle ptilohy D.2.1.4.008 Vykopy.

Dle IGP se nenachdzi v misté stavby podzemni voda, Ize vSak uvaZovat, Ze je spjata s hladinou
nedalekého Zakolanského potoka. Pro potieby pripadného ¢erpani srazkové vody nebo zvysené hladiny
podzemni vody bude ve stavebni jdmé umist&na erpaci jimka DN80O, hloubky 1,0 m. Cerpaci souprava
musi byt v pohotovosti po celou dobu provadéni zalozeni stavby.

Vysledky inZenyrskogeologického prizkumu a stavebné technického prizkumu jsou uvedeny
v pfiloze dokladové casti.

Pfed zapocetim praci na bourdni a vykopech je nutné provést vytyceni vSech inZenyrskych siti
prochazejicich prostorem stavby a pfipadné provést jejich zajisténi (ochrana inZenyrskych siti
viz samostatnda SO). V blizkosti inZenyrskych siti budou prace provadény ru¢né s maximalni opatrnosti.
Po dobu praci nesmi dojit k naruseni nebo poskozeni stavajicich inzenyrskych siti, které prochazeji
nad mostem a v blizkém okoli mostu. InZzenyrské sité prochazejici télesem Zelezni¢niho ndsypu budou
vhodnym zplsobem ochranény, aby nedoslo k jejich poskozeni.

Zakladovou sparu je nutné ochranit pred znehodnocenim pred realizaci podkladnich betonl a
zaklad. Pro odvedeni a zachyceni srazkové vody budou ve stavebni jamé dle potreby osazeny betonové
skruze. Odhalenou zakladovou sparu prevezme geolog a posoudi miru shody s pfedpoklady zahrnutymi
v projektové dokumentaci — zakladova spara bude zhutnéna, fadné ocisténa a nebude znehodnocena
plUsobenim vody a mrazu.

Svahy budou priibézné sledovany geologem, ktery dle nutnosti pfipadné rozhodne o zméné sklonu
svahu pfislusné ¢asti vykopu nebo potiebé poufziti pazici konstrukce.

Bude provedena kompletni demolice stavajiciho mostu. Pro sneseni stavajici nosné konstrukce
bude potteba kratkodoba uzavirka silnice I11/0723. Pfi dal$im bourdni bude silnice prijezdna minimalné
jednim pruhem. Bourany material bude priibéiné odvazen. Stavajici spodni stavba bude kompletné
odstranéna véetné zakladovych konstrukci.

Béhem zpracovani projektu stavby byla k dispozici archivni dokumentace objektu, skryté tvary
spodni stavby stdvajictho mostu se vSsak mohou liSit od predpokladd projektu, v pfipadé nejasnosti
budou prace preruseny a TDS rozhodne o dalSim postupu. U vykopané zeminy bude provedena zkouska
na zjisténi koncentrace skodlivin pro uloZeni.

Pro manipulaci a dalsi prace souvisejici s podzemnimi vedenimi inZenyrskych siti musi byt
splnény vsechny podminky jednotlivych spravcti — viz dokladova ¢ast dokumentace.

7.5 Zalozeni

Po odbourani opér bude proveden vykop do Urovné pozadované projektem pro zdkladovy pas.
Odhalenou zakladovou sparu prevezme geolog a posoudi miru shody s pfedpoklady zahrnutymi
v projektové dokumentaci — zakladova spara bude zhutnéna, fadné ocisSténa a nebude znehodnocena
pusobenim vody a mrazu.

ZaloZeni je navrieno plosné na zakladovych pasech. Na oteviené, zhutnéné a ocisténé zakladové
spare bude neprodlené proveden podkladni beton €12/15-X0 v tl. 150 mm. Na podkladnim betonu
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budou vybudovany monolitické zdklady zbetonu C€30/37-XC4, XF1. Zaklady budou vyztuZeny
betonarskou oceli B500B. Mezi zaklady mostu a navazujicich kfidel je navrzena dilatacni spara tl. 20 mm.

7.5.1 lzolace zakladu

Na vnéjsi stranu zakladl bude pretazen hydroizola¢ni systém rubu nosné konstrukce ve skladbé
penetraéni adhezni natér na bazi nizkoviskdznich pryskyfic (Uprava pro ,mlady” beton dle TNZ 73 6280),
izolace asfaltovd modifikovana proti stékajici vodé — plnoplo$né spojena s podkladem. Jako ochrana
izolace je navrzena mékka ochrana z netkané geotextilie, specifikace véetné gramaze dle zvoleného SVI.

Horni povrch zaklad(i mezi kfidly bude opatfena izolaci s tvrdou ochranou — penetra¢né adhezni
natér na bazi nizkoviskdznich pryskyfic (Uprava pro ,mlady“ beton dle TNZ 73 6280), izolace asfaltova
modifikovana proti stékajici vodé — plnoplo$né spojena s podkladem, geotextilie dle SVI (min. 300 g/m?),
separacni PE félie a betonova deska tl. 50 mm z betonu €C25/30-XF1, XC2, vyztuzend svafovanou siti s oky
?4/100/100.

Minimalni stari betonu pro realizaci hydroizolace bude 7 dni.

Vnittni strana zakladové konstrukce bude spolu s licem nosné konstrukce do vysky 0,2 m pod terén
opatfena natérem proti zemni vihkosti ve skladbé: asfaltovy lak penetracni + 2x asfaltovy lak natérovy.

7.6 Spodni stavba
7.6.1 Rovnobézna kridla

Na nosnou konstrukci mostu budou navazovat rovnobézna kfidla, kterd jsou navrzena jako uhlové
ramové zdi se spodni pfricli. VSechna kfidla jsou Zelezobetonova monoliticka, oddilatovana od nosné
konstrukce, dilata¢ni spary jsou tl. 20 mm. Rozméry a dals$i podrobnosti jednotlivych ¢asti spodni stavby
jsou patrné z vykresové ¢asti dokumentace.

Rub ktidel je navrzen v uklonu 7:1. U vykonzolované (zavésené) casti kridla bude Sikma hrana
v rubu zkosena 150 x 150 mm pro zlepSeni podminek ukladani a hutnéni materialu v pfechodové oblasti.

Kfidla budou zhotovena z betonu €C30/37-XC4, XD3, XF4 a vyztuZena betonarskou vyztuzi z oceli
B500B. Kridla budou polozena na podkladnim betonu €12/15-X0, tl. 0,150 m. ZaloZeni kfidel je plosné,
viz kapitola Zalozeni.

Pfed zahajenim provozu na trati musi byt kompletni zasypy také z licové strany kfidel.
7.6.2 Svahové a plotové zdi

Podél svahu na levé strané u opéry 02 je navrzena monoliticka Ghlova patni zed vysky 2,3 m (vyska
zdi je 1,5 m nad terén), opatifend betonovou fimsou a kamennym obkladem. Zed vcetné fimsy je
navrzena z betonu C30/37-XC4, XD3, XF4 a vyztuzena betonarskou vyztuZi z oceli B500B. ZaloZeni je
plosné, zaklady z betonu C30/37-XC4, XF1 budou poloZzeny na podkladnim betonu C12/15-X0, tl.
0,150 m. Obklad lice zdi je totoZny jako obklad mostu — lomovy kdmen (buliznik/¢edic).

Vedle opéry O 02 jsou dale navrieny plotové zdi. Vlevo se jedna o dva dilataéni celky dl. 4,0 m,
vysSky 2,9 m a dl. 4,815 m a vysky 3,3 m s kamennou korunou a Sedou omitkou. Zed vpravo dl. 7,35 m
ma celkovou vysku 1,755 m a je doplnéna plotovymi dilci. Zdi jsou navrzeny jako monolitické zb uhlové,
z betonu C30/37-XC4, XD3, XF4, vyztuzené betonarskou vyztuZi z oceli B500B, zaklady z betonu C30/37-
XC4, XF1 polozené na podkladnim betonu C12/15-X0, tl. 0,150 m.
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7.6.3 Izolace spodni stavby

Na rubovou stranu bude u vSech kfidel pretazen izolaéni systém shodny jako na nosné konstrukci,
tedy ve skladbé: penetracni adhezni natér na bazi nizkoviskéznich pryskyfic (Uprava pro ,,mlady” beton
dle TNZ 73 6280), izolace asfaltova modifikovana proti stékajici vodé — plnoplo$né spojend s podkladem.
Jako ochrana izolace je navrzena mékka ochrana z desek XPS tl. 50 mm a netkané geotextilie 500 g/m?.

Minimalni stari betonu pro realizaci hydroizolace bude 7 dni.

Konstrukce zdi budou opatfeny do uUrovné 0,2 m pod terén natérem proti zemni vlhkosti
ve skladbé: asfaltovy lak penetracéni + 2x asfaltovy lak natérovy.

7.7 Nosna konstrukce

Nosna konstrukce mostu bude tvorena Zelezobetonovym monolitickym rdmem bez spodni desky.
Horni deska je s tuhou vyztuzi, stojky jsou zaloZeny ploSné na zdkladovych pasech. Pfi ndvrhu dimenzi
nosné konstrukce bylo uvazovano zatizeni dle CSN EN 1991-2, soucinitel a = 1,10.

Sitka konstrukce je 6,30 m. Tloustka stény rdmové konstrukce bude 0,850 m, tloustka piicle
ve vrcholu 0,715 m, horni povrch pficle klesd od osy mostu stfechovité ve sklonu 1 % ve sméru osy koleje.
Svétlost nosné konstrukce je navrzena v ose koleje 12,215 m. Vyska stojek je 6,235 m mezi vetknutim
do zdkladu a do pficle. Na obou stranach nosné konstrukce bude vytvorena spdara pro zmonolitnéni fimsy
mostu s nosnou konstrukci. Nosnd konstrukce bude z betonu C€30/37-XC4,XD1, XF2, vyztuzena
betonarskou vyztuZi z oceli B500B. JelikoZ je tloustka horni desky vétsi nez 600 mm, bude v TePf¥
betonaie posouzeno také slozeni betonové smési z hlediska vyvoje hydrataéniho tepla dle CSN 73 1208.
Ddkladnym hutnénim je nutno vyhnat vzduchové bubliny zpod hornich pasnic ocelovych nosnikl a
zabrdnit sedani smési mezi nosniky, které mlze vyvolat vznik trhlin. Je nutné dbdat na radné vyztuzeni
vsech Zelezobetonovych casti nosné konstrukce a zdroven provazat vSechny pfislusné prvky véetné
sprahujici vyztuze NK — fimsy. U vSech Zelezobetonovych ¢asti (NK, kridla, fimsy) je také tfeba ukladat
vyztuz predepsanym smérem (,Sikmo x kolmo*“).

Na obou koncich nosné konstrukce budou na ramovou stojku navazovat kratkd rovnobézna ktidla
(na délku zakladu), kterd zajisti plynuly prechod na oddilatovana kridla. Vetknuta kfidla budou mit stejny
tvar jako oddilatovanad ktidla pro snadné napojeniizolace. V misté napojeni kfidla na ramovou konstrukci
v horni ¢asti (Sitka 0,30 m) je tfeba dbat na radné vyztuzeni a provazani vyztuze kfidla s vyztuzi ramu, jak
je uvedeno ve vykresové casti. V kridlech bude vytvoren otvor pro prichod drendzni trubky, ktera slouzi
pro odvodnéni rubu nosné konstrukce. Otvor bude vytvoren vloZzenim chranicky pred betonazi kridel.

Zakladovy pas ma Sirku 2,82 m. Vyska ve vetknuti stojky je 0,8 m, pracovni spara mezi zdkladem a
drikem je posunuta o 100 m vysSe nad horni povrch zdkladu z dlivodu uloZeni bednéni stojky. Horni
plocha zakladového pasu klesa od dfiku ramu ve sklonu 4 % na obé strany. Vylozeni zakladu je v lici i
v rubu 0,9 m. Zaklady budou z betonu €C30/37-XC4, XF1 vyztuZeny betonarskou vyztuZi z oceli B500B.
Konstrukce bude zhotovena na vrstvu podkladniho betonu C€12/15-X0 tl. 150 mm. Svafované
zabetonované nosniky budou zhotoveny z konstrukéni oceli $355 J2+N.

7.7.1 Nosniky

Tuhou vyztuz do horni desky ramu budou tvofit ocelové svafované nosniky tvaru | vysky 520 mm.
Sitka hornich pésnic bude 200 mm, dolnich 300 mm. V misté zdporného momentu dojde ke zvétieni
horni pasnice na 3itku 300 mm, resp. zmenseni dolni pasnice na 200 mm. Upravy nosnik(l jsou
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zpracovany v pfiloze 2.012 Ocelové nosniky. Tloustka plechu stojiny bude 16 mm, tloustka plechu pasnic
25 mm. Nosniky budou vyrobeny s nadvySenim 50 mm. V podélném sméru se jedna o parabolu. Detaily
konstrukéniho provedeni nadvyseni budou obsaZzeny ve VTD.

Kréni svary musi byt provedeny automatem jako oboustranné neprerusované koutové svary. Bude
provedena nedestruktivni kontrola krénich svard na koncich nosnikd v misté jejich kolmého namahani
v ramovém rohu. Nosniky musi byt kompaktni.

Délka kazdého nosniku je 13,575 m, nosniky jsou na konci upraveny zkosenim dle Sikmosti ulozeni
mostu, Uhel zakonceni je 70°. V pficném sméru je umisténo 9 ks nosnik(i s osovou vzddlenosti 0,53 m.
Vzdalenost dolnich pasnic nosniku je v kolmém sméru 0,23 m, hornich pasnic pak 0,33 m. Ve stojiné jsou
do nosnik(l vyvrtany otvory pro prlichod pricné vyztuze desky. Nosniky budou pfi betonazi zajistény
stabiliza¢nimi ty¢emi a ramovymi ztuzidly. Pro tyto tyc¢e budou ve stojinach nosnikl také vyvrtany otvory,
na vySku stojiny budou vzdy dvé tycCe. Tyce jsou usporadany kolmo na osu nosnik(. Dle pozadavku
investora je zajisténi stability provedeno popsanymi stabilizacnimi ty¢emi ve dvou etdzich dle MVL 511,
montazni ztuzeni neni nutné fesit vzhledem k vySce nosniku. Krajni nosniky uprostfed rozpéti budou
osazeny ramovym ztuzidlem pro omezeni ucinku klopeni horni pasnice. Rdmova ztuZidla budou
napojena na stabiliza¢ni tyce.

Umisténi, profily otvor(, rozmisténi stabilizacnich tyci, pozadavky na svarové spoje a dalsi detaily
viz pfiloha Ocelové nosnik. Ve stojinach krajnich nosnikli mohou byt vyvrtany otvory pro upevnéni
bednéni. Zplsob bednéni stanovi zhotovitel objektu. Pro nosniky bude vypracovana zhotovitelem VTD.
V ramci vyrobni a montazni dokumentace bude zpracovan mij. technologicky pfedpis svarovani.

Je nutné dbat na radné provazani betonarské vyztuze a nosnikl zejména v rdmovém rohu nosné
konstrukce. V ramci vypracovani VTD bude navrien postup betonaze desky a opatfeni pro radné
probetonovani a zhutnéni betonu. Vzhledem ke tvaru nosniku budou ve VTD navrzeny odvzdusnovaci
otvory v horni pasnici.

Jako ztracené bednéni budou na dolni pasnice nosnik( ulozeny cementottiskové desky tl. 30 mm
a $. 480 mm. Tyto jsou k pasnicim pfipevnény pomoci tésnici pasky z elastomerového profilu. Spara bude
dotésnéna trvale pruznym tmelem. Desky jsou zvoleny a posouzeny také pro pfipad pochazeni
pfi realizaci.

Transport a osazeni nosnikd musi byt provedeny zpisobem, ktery vylouci vznik trvalych deformaci
a poskozeni PKO.

Nosniky budou ukladany po vybetonovani zakladu a ramové stojky do Urovné predepsané pracovni
spary. Pro uloZeni nosnik(i bude vyuZito provizorni podepfeni ze soustavy PIZMO, ktera bude umisténa
na plochu vytvorenou ze silnicnich paneld (po casteCném zdsypu zdkladd nosné konstrukce).
Predpoklada se uZziti dvojice stojek spojend ztuzidly (jednu stojku tvofi: nanozkova patka N2 Sitky 0,85 m
spolu s ndnozkovou nohou N3, sloupkem S2 a rostovym nosnikem). Na rostovy nosnik budou umistény
dubové fosny tl. min. 40 mm, aby bylo zabranéno jakémukoliv poskozeni PKO nosnik(l ukladanych
na provizorni podpéry. Vzhledem k Sifce konstrukce mostu se predpoklada pouziti dvou rostovych
nosnikl R2 (o délce 4,0 m). Pro zavétrovani budou zvolena pfislusna ztuzidla. V podélném sméru mostu
budou umistény u kazdé opéry dva sloupy PIZMO pfisluiné zavétrované (naznaceno ve vykresové
dokumentaci — tvar nosné konstrukce). Pti navrhu v ramci VTD, osazovani a betonazi je nutné dbat
zvySené pozornosti, aby nedoslo k nadzvednuti konce podpiranych ocelovych nosnikl pfi jejich prihybu
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od tihy cerstvého betonu. V rdmci dokumentace dodavatele bude podrobné rozkresleno provizorni
podepreni nebo uréen jiny zplsob dle moznosti a zvyklosti zhotovitele.

Postup betonaZe nesmi ohrozit stabilitu nosnik( ani Unosnost ztraceného bednéni.

V rdmci dokumentace dodavatele bude urcen pfesny postup ukladani nosnikl(l jak vzhledem
k provizornim podpéram, tak vzhledem k betonarské vyztuzi nosné konstrukce, ktera bude realizovana
pred samotnym ukladanim nosnik(. Vzhledem k usporadani vyztuze v misté kotveni nosniku se pozaduje
presné osazeni betonarské vyztuze. Je tfeba koordinovat tyto prdce jesté pred realizaci tak, aby nemohlo
dojit ke kolizi jednotlivych ¢asti nosné konstrukce pfi samotném ukladani nosnikt nebo betondzi NK.

Vyroba nosnik(l musi byt zahajena v dostate¢ném predstihu tak, aby v dobé vazani vyztuze horni

¢asti ramové stojky mohly byt osazeny na provizorni podpory.

Je vyzadovéano sepsat zdznam o vyrobé, kontrolach, pasportu vad a jejich opravach u jednotlivych
svarovanych nosnikd.

Pro nosnou konstrukci bude zpracovana VTD nosnikd.

7.7.2 Pozadavky na material

7.7.2.1 Obecné pozadavky

Ocelova konstrukce mostu musi byt dle zakona ¢. 22/1999 Sb. ve znéni Natizeni vlady ¢. 312/2005
Sb., § 22 zhotovena vyrobcem a montovdna montdazni organizaci s pfislusnym opravnénim. Konkrétni
podminky pro vyrobu konstrukce a zp@sobilost zhotovitele jsou stanoveny v TKP SSD, kap. 19, CSN EN
1090-1, CSN EN 1090-2 a CSN 73 2603.

Nosna konstrukce musi byt vyrobena v tiidé provedeni EXC3 dle CSN EN 1090-2 (dfive vyrobni skupina
Aa dle CSN 73 2601:1996). Trida provedeni je stanovena pro tfidu nasledkd CC2 dle CSN EN 1990:2002,
vyrobni kategorii PC2 a kategorii pouZitelnosti SC2 dle CSN EN 1090-2. Podruzné nenosné &asti (zabradli)
mohou byt vyrobeny v t¥idé provedeni EXC2 dle CSN EN 1090-2 (dfive vyrobni skupina C podle €SN 73
2601:1996).

7.7.2.2 Kvalita materialu

Minimalni poZadavky na materidl a jeho zkougky jsou stanoveny v TKP, kap. 19, v CSN EN 1993 a
v CSN EN 10 025.

V zavislosti na konstrukéni ¢asti a tloustce prvku budou pouzity nasledujici oceli s mechanickymi
vlastnostmi a chemickym slozenim specifikovanym uvedenymi normami:

Pro hlavni nosné ¢asti mostnich konstrukci (hlavni nosniky v¢. pri¢nych vyztuh):
- ocel $355 J2+N dle CSN EN 10 025-2 pro plechy do tloustky < 30 mm véetné

- ocel $235J2+C450 dle CSN EN 10 025-2 s mezi pevnosti fu = 450 MPa, spiahovaci trny s dalimi
parametry podle CSN EN I1SO 13918 a CSN EN 1SO 14555, v&. keramickych krouzka.

Material bude doddn ve stavu normalizacné Zihaném pfipadné normalizacné valcovaném.

Spojovaci materidl musi byt dodan v nasledujici kvalité (nepredpjaté spoje):
- $rouby 8.8 dle CSN EN 1SO 4014, CSN EN ISO 4017 + matice 10 + podlozky 200HV,
- $rouby 10.9 dle €SN EN ISO 4014, CSN EN ISO 4017 + matice 12 + podlozky 300HV,
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Dale $rouby (nerezové) z oceli jakosti A4 dle CSN EN 1SO 3506-1 a7 3 pro specifikované prvky (kotvy
zdbradli apod.).

Srouby budou ve standardnich p¥ipadech dodany v provedeni 7arové zinkované v tl. 40 pm.
Pridavny material pro svary bude specifikovan v dokumentaci zhotovitele. Jakost pfidavného materialu
je nutno volit tak, aby mez kluzu, pevnosti, taznost a vrubova houzevnatost svarového kovu pfiblizné
odpovidaly hodnotdam zdkladniho materidlu svarfovanych ¢asti. Vyrazné vyssi pevnost svarového kovu
vuci pevnosti svafovaného materidlu neni dovolena.

7.7.2.3 Stupné pripravy povrchu

Dle CSN EN ISO 8501-3 je pozadovan stuperi pfipravy povrhu P3 pro veskeré ¢asti ocelové konstrukce v
souladu s CSN 73 2603 ¢l. A.1.2. Zejména hrany prvk( opatfené protikorozni ochranou musi byt zaobleny
v poloméru min. 2 mm v souladu s CSN I1SO 12944-3.

Jakost Upravy hran po déleni materialu dle CSN EN 1SO 9013 musi odpovidat tfidé provedeni EXC3 dle
CSN EN 1090-2. Zména tlousték navazujicich poloZek ve sméru toku napéti bude provedena lineadrné ve
sklonu min. 1:4. Profil s proménnou tloustkou musi byt opracovan strojné (tfiskovanim), nikoli fezan
strojné plamenem, aby nebyla sniZzena vrubova houZevnatost detailu.

Pro ocelovou konstrukci se stanovuji funkéni tolerance v tfidé 2 a zvlastni tolerance dle CSN EN 1090-2
kap. 11.1 tzn., Ze dovolené hodnoty geometrické uchylky musi odpovidat TKP SSD kap. 19 pfil. G a pro
neuvedené typy (kritéria) musi odpovidat CSN EN 1090-2 p¥il. D2 ve tiidé 2.

7.7.2.4 Svary

Veskeré svary (koutové a tupé) musi byt provedeny jako uzaviené (vzduchotésné). Veskeré tupé
svary musi byt provedeny jako pIné provaiené, pokud neni v projektu uvedeno jinak. Uprava svarovych
hran musi odpovidat dokumentaci zhotovitele tzn. dolozenym WPS a WPQR pro dany typ svaru. Jakost
tupych a koutovych svari dle CSN EN I1SO 5817, CSN EN 1090-2, CSN EN 1993-1-9 ve vazbé na
pozadovanou tfidu provedeni ocelové konstrukce viz CSN EN 1090-2 tab. A.3 :

pro Casti v tfidé provedeni EXC3 B
pro Casti v tfidé provedeni EXC2 C

7.7.2.5 Pozadavky na dilenskou prejimku ocelové konstrukce

Pro zajiSténi geometrické presnosti a ndvaznosti dilct nosné konstrukce je s ohledem na rozméry
konstrukce je pozadovana dilenskd prejimka celkové sestavy nosniku (12 nosnik( spojenych ztuzidly a
stabiliza¢nimi ty¢emi) dle CSN 73 2603:2011 ¢l. 6.2.

7.7.3 Protikorozni ochrana nosniku

Ocelové nosniky budou opatifeny kombinovanym ochrannym protikoroznim povlakem ZSP +
ONS 03 (zarové stfikany povlak + ochranny natérovy systém 03) dle tabulky D/1 SZDC S5/4. Protikorozni
ochrana bude provedena na dolni pasnici a na ¢asti stojiny pfilehlé ke spodni pdsnici ve vySce 20 mm.
Zabetonovana ¢ast bude pouze otryskana. Zinkovani a natéry jsou provedeny s vybéhem 40 mm
nad horni povrch dolni pasnice. Podrobné viz pfiloha 2_024 Projekt PKO.

Zhotovitel PKO zpracuje technologicky predpis protikorozni ochrany, ktery plné specifikuje jeji
provedeni, kontroly a zkousky. TePf musi vidy obsahovat mj. ndvrh oprav systému PKO pro pfipad jeho
poskozeni béhem stavebnich praci.
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7.7.4 lzolace nosné konstrukce

Izolace nosné konstrukce (vSechny zasypané svislé casti v rubu) bude provedena ve sloZeni
penetraéni adhezni natér na bazi nizkoviskdznich prysky¥ic (Gprava pro ,mlady“ beton dle TNZ 73 6280),,
izolace asfaltovd modifikovana proti stékajici vodé — plnoplo$né spojena s podkladem. Jako ochrana
izolace je navriena mékka ochrana z XPS desek tl. 50 mm a netkané geotextilie min. 500 g/m?2.

Vnitfni strana pod vozovkou bude do vysky 0,2 m pod terén opatfena natérem proti zemni vihkosti
ve skladbé: asfaltovy lak penetracni + 2x asfaltovy lak natérovy.

Izolace horniho povrchu pfi¢le bude provedena ve sloZeni penetracni adhezni natér na bazi
nizkoviskdéznich pryskyfic (Uprava pro ,mlady” beton dle TNZ 73 6280), izolace asfaltova modifikovana
proti stékajici vodé — plnoplo$né spojend s podkladem. Jako ochrana izolace je navrZena tvrdd ochranna
vrstva z betonu €C25/30-XF1, XC2 tl. 50, vyztuzeného svafovanou siti s oky min. #4/100/100. Ukonceni
izolace pod fimsou bude provedeno pfikotvenim.

Odvodnéni rubu opér je feSeno drendzini trubkou HDPE DN 150 uloZenou na pasovou izolaci
natavenou na podkladnim betonu. Drenazni trubka je v jednostranném spadu 3 %.

7.7.5 Pracovni spary

Pracovni spary budou vytvoreny dle detailu uvedeného ve vykresové ¢asti dokumentace.
V povrchu betonu budou pracovni spary tvorfeny v rubu i lici konstrukce trojuahelnikovou listou a tésnény
trvale pruznym tmelem. V pfipadé zasypané casti bude spara tésnéna natavovanym asfaltovym pasem
s vysokou pritaznosti tl. 5 mm Sirky 400 mm (viz vykres tvaru zaklad().

Povrch pracovnich spar bude mirné vyspadovan cca 1% nebo prevysen tak, aby po dotvarovani
plastického betonu po ulozeni vznikla alespon plocha vodorovna, nikdy vSak bezodtoka. Pracovni spara
musi byt zbavena cementového mléka a pred betonazi drik(i opér a kridel musi splfiovat pozadavky TKP.
Veskera vyztuz prochazejici pracovni sparou bude opatiena protikoroznim natérem do vzdalenosti 50
mm od pracovni spary.

7.7.6 Dilatacni spary

Spary mezi nosnou konstrukci a kfidly budou tloustky 20 mm. V zasypané ¢asti dilatacni spary bude
spara tésnéna po krajich pritavenym asfaltovym modifikovanym pasem s pritaznosti min. 30 %, Sirky
330 mm. Celd nosna konstrukce bude v rubu ochranéna XPS deskami tl. 50 mm a geotextilii min.
500 g/m?.

7.8 Rimsy

Rimsy na obou stranach budu zhotoveny monoliticky na stavbé a budou vytaZeny z konzoly nosné
konstrukce. Vyska pohledového lice fims je navrzena 900 mm. V lici bude provedena okapnice Sitky 100
mm. V rubu pak prostor pro pfikotveni izolace Sitky 60 mm.

Sitka fimsy je navrzena 440 mm. Horni povrch fims je v podélném sméru veden ve sklonu shodnym
se sklonem koleje. Horni plocha fims bude v pficném sméru klesat ve sklonu 4 % k ose koleje.

Rimsa bude provedena z betonu €30/37-XC4, XD1, XF2 a bude vyztuZena betonafskou oceli
B500B. Kotveni fimsy do nosné konstrukce a kiidel bude provedeno pomoci vycnivajici vyztuze z nosné
konstrukce/kridel.
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7.9 Zabradli

Na fimsy ze Zelezobetonu je navrZeno ocelové tfimadlové zdbradli.

Zabradli bude provedeno z uhelnikovych profild normové vysky 1,1 m (od horni hrany Ffimsy).
Sloupek zdbradli je navrien z profilu L 70x70x8 a madla z profilu L 60x60x5. Kotveni bude provedeno
na patni desky P20/200/260 do dodatecné vyvrtanych otvortd chemickymi kotvami M16. Hloubka vrtu
pro vlepeni kotvy bude 150 mm. Po vlepeni musi mit kotvy dostatec¢nou Unosnost. Kotevni Srouby budou
véetné matek nerezové A4-70, s krytkou z PE.

Predpokladany stupen korozniho namdahani ocelovych ¢asti mostu je C4, Zivotnost velmi vysoka.
Dle predpisu SZDC S5/4 tab D/1 odpovida pozadované Zivotnost zink. ponorem + ONS 91.
Navrzena skladba PKO zabradli:

- Ptiprava povrchu Be — moteni v kyseliné (CSN EN ISO 12944-4)

- Zarovy povlak nand$eny ponorem ZnAl15

- Zakladni natér na epoxidové bazi (EP) min tl. 80 um
- Vrchni natér polyurethanovy (PUR) min. tl. 80 um
Celkova tloustka natérového systému 160 pum.

(bez zapocteni zinkovdni ponorem)

Konkrétni natérovy systém musi byt opatfen certifikditem tuzemské akreditované zkusebny,
véetné technologického postupu a posouzeni pfilnavosti na kovovych povlacich. V pfipadé aplikace
zarového zinkovani ponorem se postupuje podle predpisu S5/4 pro pfipravu povrchu a zajisténi dobré
pfilnavosti a stanoveni skladby ONS. Technologicky postup musi obsahovat zplsob Upravy povrchu,
odpovidat konkrétnim podminkam objektu a schvalen stavebnim dozorem investora.

Pro zabradli bude vypracovana VTD.

Barevny odstin je ur¢en DB 310.

7.100bklady

Narozi opér bude obloZzeno bosdazi ztvrdSiho hrubozrnného piskovce s hrubym povrchem
upravenym Spicovanim s hladkym okrajem u vSech spar. Plosné oblozeni opér bude z kamene lomového,
pravidelného i nepravidelného bez pravidelnych spar. Vybrany kamen - buliznik nebo ¢edi¢ bude
odsouhlasen projektantem a investorem.

Obklad tl. 100 mm bude kotven nerezovymi kotvickami do vyvrtu, min 9 ks/m2. Obklad podél opér
a kfidel bude poloZen na patce tl. 150 mm, v. 1000 mm z podkladniho beton €25/30-X0. Spodni hrana
obkladu na zasypanych ¢astech konstrukce je 200 mm pod upraveny konecny terén.
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7.110chrana proti u¢inkiim bludnych proudu

Trat neni elektrifikovana elektrifikovana, ale v souladu s pozadavky dle SR 5/7 (S ) je nutno ochranit
mostni objekty na stupen ochrannych opatfeni €. IV.

Opatreni pro PKO na mosté byla stanovena podle smérnice TP 124 ,Zakladni technicka opatreni
pro omezeni vlivu bludnych proudl na mostni objekty a ostatni betonové konstrukce pozemnich
komunikaci“. Na zdkladé korozniho prlizkumu jsou na mosté provedena ochranna opatreni pro stupen
¢.4 dle TP 124 Pfiloha 8 tab.1, tzn. kombinace primarni a sekunddarni ochrany, a konstrukéni opatreni
dle ¢l.5.4, v€etné propojeni vyztuZe a jejiho vyvedeni na povrch konstrukce.

Pfednostné je tfeba uplatnit
primarni ochranu, a to pfedeviim kombinaci opatieni dle CSN 1SO 9690 a CSN EN 206 - tj.

- minimalni kryti vyztuze

- zamezeni vzniku trhlin

- omezeni pouziti portlandskych cementa

- dodrZeni povolenych podilt chloridl u cement(i a zdmésové vody
- pouzivani jen malo elektricky vodivych pfisad a pfimési do betonu
- pouziti nevodivych distan¢nich vlozek

sekundarni ochranu

- da se predpokladat, Ze do jisté miry bude tuto funkci plnit celoplosna izolace NAIP proti stékajici
vodé.

konstrukcni opatreni

Uprava betonafské vyztuze dilataénich dila:

Vyztuz armokoSe bude po obvodé provarena svary délky 100 mm (provati se vSechny pruty
v rozich pak ve vzdalenosti cca 1,0 m. Svislé pruty budou v misté stykovani vzajemné svareny svary délky
100 mm. V misté stykovani bude dale pfivaren vodorovny prut bodovymi svary pro vyvod vyztuze dle TP
124. Tfminky budou bodové svareny alespon s jednim prutem rozdélovaci vyztuze. Pfi provadéni
armokost bude min. 50% spoju provedeno elektrickym svarem a zbyvajici ¢ast vazacim dratem. Vyztuz
prefabrikat( bude vodivé propojena s vyztuzi fims.

Propojena vyztuz se vyvede dratem FeZn 10 mm na povrch fims do méricich vyvod( umisténych
dle vykresl tvaru. Méfici vyvod z vyztuze je proveden podle TP 124 Pfiloha 1 obr. 3d, viz. detail

Oddéleni zabradli na kfidlech a nosné konstrukci vzduchovou mezerou.

Méreni se provadéji v zasadé v téchto fazich vystavby:

- na vybetonované ramové konstrukci

- po dokonéeni hrubé stavby mostu bude provedeno kontrolni korozni méreni, které uréi, zda bude
nutné provadét pripadna dalsi opatreni.

7.12Prechodové oblasti, zasypy

Pfechodovid oblast mostu bude provedena dle piedpisu SZDC S4. Za rubem nosné konstrukce bude
proveden klin z betonu €8/10-X0 se sklonem horniho povrchu 10%, na kterém bude provedena SVI
s mékkou ochranou (geotextilie dle SVI). Na ném bude pod izolaci proveden podkladni beton
pro nataveni drenaze. Beton bude v kvalité C25/30-X0 v tl. 200 mm.
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Zasypy nad Urovni drenaze budou provedeny ze Stérkodrté fr. 0-32 ve vrstvach max. tl. 300 mm a
hutnény na Ip = 0,95, s = 0,4 mm.

Soucdsti dokumentace dodavatele bude ndvrh zkousek pro ovéreni kvality provedeni pfechodové
oblasti v€etné urceni poctu a polohy jednotlivych zkousek.

Pozadavky na zdsypovy material jsou uvedeny v predpisu S4 Zelezniéni spodek a OTP ,,Stérkopisek,
Stérkodrt a recyklovana stérkodrt pro konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku®.

Odvodnéni rubu nosné konstrukce a kfidel bude zajisténo pasovou izolaci proti stékajici vodé
konstrukéné natavena na podklad z vrstvy podkladniho betonu €25/30-X0. Izolace na hornim povrchu
bude ochranéna geotextilii dle SVI a vrstvou Stérkopisku fr. 0-16 tl. 100 mm. Izolace bude ve sklonu 10 %
k drendini trubce HDPE DN 150 SN 8. Drenaini trubka bude umisténa za rubem obou opér nosné
konstrukce. Trubka bude v jednostranném podélném spadu 5 % vedena ke strané mostu. Trubka bude
na obou strandch vyusténa skrz kfidla — na levé strané mostu bude opatfena HDPE vyulstkou
se zavickovanim, na pravé strané pouze vyustkou. Trubka bude obsypana Stérkem fr. 16-32 a bude
podloZena po celé délce izolaci.

V ramci budovani pfechodové oblasti bude zhotovena vrstva ZKPP v tl. 0,5 m. ZKPP je navrieno
na délku prechodové oblasti s vybéhem délky 5000 m. ZKPP je navrieno v délce 20,1 pfed mostem a
20,4 m za mostem, méreno od rubu opéry na obé strany mostu.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku bude provedena ve jednostranném sklonu 5%.

PFi hutnéni se v zasypu nesmi tvorit duté prostory a musi se vyloucit vSiechny hmoty, které by mohly
vést ke tvorbé dutin. Po celou dobu vystavby se musi stavenisté ochranit pred Skodlivym ucinkem
povrchovych vod a musi se zajistit jejich odvedeni. Pfi destivém pocasi se musi srazkova voda pribéziné
odvadét s povrchu zemniho télesa a jeho svah.

Budovani zasypl zdsadné nelze pfipustit ze zmrzlé zeminy a na ¢dsti vrstvy ndsypu se zeminou
promrzlou do hloubky 50 mm a vice, pfi teplotach vzduchu nizsich nez -5 °C a pfi mrznoucim desti nebo
trvalém snézeni.

Pojezd tézké mechanizace po NK je zakazan. Rozdil vysek zasypu po stranach objektu nesmi
prekrocit 250 mm! Ve vzdalenosti 2 m od objektu je potfeba pouzivat pouze rucni péchy a vibracni
desky, ddle od objektu pak jiz i tézkou techniku.

7.13Terénni upravy

V celé délce cca 60 m bude zhotoveno nové téleso Zelezni¢niho nasypu v rozsahu mezi ZKPP.
Terénni Upravy budou navazany plynule na stavajici stav v potifebné délce pro plynuly prechod.

7.13.1 Odlazdéni

Prostor mezi opérou Ol a schodistém bude odlazdénlomovym kamenem tl. 200 mm
do betonového loZe tl. 100 mm z betonu €25/30nXF3 s vloZzenymi svafovanymi sitémi 6/100/100, dlazba
bude sparovana maltou MC25-XF4. Dlazba bude v paté svahu ukonéena betonovym prahem
C25/30nXF3 sirky 0,4 m a hloubky 0,8 m.
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7.13.2 Schodisté

Stdvajici schodisté bude po provedeni stavby mostu sanovdno a schody srovnany tak, aby
jednotlivé stupné mély zhruba stejnou vysku. Schodisté se ocisti, otryska vodnim paprskem 500 baru,
provede se adhezni mustek a vyrovnani stupn.

Schodisté bude dale rozsifeno, nova ¢ast bude monoliticka, z betonu C30/37 XC4, XF4, vyztuZena
sitémi z oceli B500B. PoloZeno bude na podkladnim betonu €12/15-X0.

7.14Prehled pouzitych materialu
7.14.1 Beton

Jednotlivé betonové ¢asti konstrukce budou tvoreny typovym betonem dle CSN EN 206 a CSN P 73
2404:

Cast mostni konstrukce tfida dle CSN P 73 2404

C12/15-X0 Cl 1,0 — Dmax22-54
Max. prisak 20 mm podle CSN EN 12 390-8

Podkladni beton —

C25/30-X0 Cl 1,0 — Dmax22-S2

Podkladni beton pod izolaci — . y
Max. prlisak 20 mm podle CSN EN 12 390-8

C20/25n-XF3 Cl 1,0 — Dmax22-S2
(sparovani MC 25 na odolnost XF4)

Podkladni beton obkladu —

C30/37-XC4,XF1 Cl 0,2 — Dmax22-54

Zaklady NK monolitické — . o
Max. prisak 20 mm podle CSN EN 12 390-8

C30/37-XC4,XD3, XF4 Cl 0,2 — Dmax22-54

NK (véetné stojek) a kridla — ] N
Max. prisak 20 mm podle CSN EN 12 390-8

C30/37-XC4, XD1, XF2 Cl 0,2 — Dmax22-S4

Rimsy . )
Max. prisak 20 mm podle CSN EN 12 390-8

C30/37-XC4, XF4 Cl 0,2 — Dmax22-S4
Max. prisak 20 mm podle CSN EN 12 390-8

Schodisté

Pro stupen vlivu prostifedi XF3 a XF4 je minimalni obsah vzduchu 4,0 %, minimalni obsah cementu
je 320 kg/m?3, kamenivo podle CSN EN 12620 (v platném znéni) s dostate¢nou mrazuvzdornosti.

Viechny betony jsou s predpokladanou Zivotnosti 100 let dle CSN P 73 2404.

Pro betonovani a nasledné oSetfovani betonu je nutné dodrzet zejména podminky uvedené
v CSN EN 13670. Trvani pouZitého osetfovani musi byt funkci vyvoje vlastnosti betonu v povrchové
vrstvé. Tridu oSetfovani urci dodavatel. Je nutné beton v pribéhu betonaze i v raném stafi chranit pred
destém a pripadnou tekouci vodou.

Pred realizaci stavby budou TDS doloZeny pruikazni zkousky beton(, kterymi se dolozZi splnéni

pozadovanych parametrl betonu (v tomto pripadé pevnost v tlaku) v ¢ase kratSim, nez 28 dni (viz také
kap. ZaloZeni).

Technicka zprava STRANA 22/27
DIPONT s.r.o0. | Usti nad Labem | Datum: 08/2021

www.dipont.cz



Zakézka: D21002 0 dipont

Stavba: Rekonstrukce mostu v km 39,019 na trati Stfedokluky - Podlesin

Objekt: SO 11-20-01 Most v km 39,019
Stupen PD: DUSP

7.14.2 Ocel — betonarska vyztuz

Pro vyztuZeni vSech Zelezobetonovych ¢asti konstrukce mostu bude pouZzita vyztuz z oceli BSOOB.
Svafitelnost je podle CSN EN 1992-1-1 predpokladdna, pficemi povolené postupy svafovani jsou
uvedeny v této normé s odvolanim na CSN EN 1SO 17660-1,2.

7.14.3 Ocel — konstrukéni ocel

Pro nosniky bude pouzita ocel $355 J2+N dle CSN EN 10025-2, v platném znéni.

Casti povrchu nosnikl, které budou opatieny systémem protikorozni ochrany, musi zérovef
vyhovovat podminkam pro jeji provadéni.

Plechy dodané z vyroby musi byt pfislusné oznaceny, toto oznaceni musi odolat podminkam
transportu a dilenskych dprav nosnik( a vyloucit zaménu polotovard.

PoZadavky na materidl, poZadované dokumenty kontroly, mechanické zkousky zakladniho
materialu a dalsi kontroly a zkousky zakladniho materidlu viz pfiloha 2.012 Ocelové nosniky. PKO viz
pfiloha 2.024 Projekt PKO.

Ocel S235JR — zabradli
7.14.4 Desky ztraceného bednéni

Desky musi splfiovat zdvazné pozadavky dle MVL 511, zejména:
e pevnost v tahu,
e modul pruznosti,
e hygienickd nezavadnost,
e odolnost proti korozi ¢i degeneraci vlivem povétrnosti a UV zareni,
e minimalni nasakavost a zachovani materidlovych vlastnosti po zvlhnuti,
e objemova stélost,
e mrazuvzdornost,
e ohnivzdornost a nehoflavost,

e tepelnd roztaznost blizka tepelné roztaznosti oceli a betonu
7.14.5 Systém vodotésné izolace

Pro izolace vSech casti konstrukce mostu je mozné pouZit pouze schvalené systémy. Detaily SVI
na jednotlivych ¢astech jsou soucdsti vykresu tvard, pripadné dalSich vykresa.

Pfi teplotach vzduchu od 0 °C do +30 °C neexistuji pro bézné postupy provadéni jednotlivych vrstev
izolaéniho systému zadna vyraznéjsi omezeni. Pfi teplotdch mezi 0 °C a -5 °C je mozné u vétsiny systému
provadét prace za urcitych podminek, pod -5 °C je u vétsiny systém{ provadéni praci zakazano. Z dalsich
klimatickych podminek jsou omezujicim Cinitelem atmosférické srazky a vihkost vzduchu. Prace se musi
pfi srazkach prerusit a pokracovat se mize az po jejich skonceni a vysuseni podkladu. Pfi klimatickych
podminkach horsich, nezZ jsou zde uvadény, je nutné zastavit prace a vyrobky i hmoty pro izola¢ni systém
uskladnit. V pfipadé, Ze rychlost vétru ma za nasledek zvySenou prasnost, pripadné je strhavan plamen
horaku a maze byt zplsobovano nedokonalé pfitaveni pasu, je vhodné prace prerusit.

Pfed a v prlbéhu provadéni museji byt veskeré vyrobky skladovany podle ndvodu vyrobce, pficemz
sméji byt pouZity jen ty vyrobky, u kterych byla provedena kontrola oznacdeni oball, dat vyroby,
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zarucnich Ihat, skladovani apod. a u nichz nedoslo k poskozeni a znehodnoceni. Jednotlivé pracovni
postupy od pfipravy podkladni konstrukce az po dokoncéeni ochranné vrstvy musi po sobé ndsledovat
plynule svyjimkou technologicky odlvodnénych prestavek a svyjimkou takového zhorSeni
povétrnostnich podminek, které by vedlo ke znehodnoceni provadénych vrstev systému vodotésné
izolace.

Je dulezité dbat zvySené opatrnosti pfi pracich, které nasleduji po zhotoveni SVI a které neprovadi
zhotovitel SVI. Je zakdzano bezdlvodné se pohybovat po zhotovené vodotésné izolaci (rozumi se nejen
po jeji vodotésné vrstvé, ale také po jeji ochranné vrstvé). Mél by byt dovolen pohyb jen tém
pracovnikdm, ktefi zajistuji provedeni technologicky nezbytnych naslednych praci. Kompletni zhotovena
vodotésna izolace musi byt bezprostredné zakryta dalSimi konstrukcemi. Dlouhodobé odkryti mize byt
pri¢inou nejriznéjSich mechanickych poskozeni i poskozeni z UV zafeni. Je nutno vénovat zvySenou
pozornost zasyplm, obsypim a hutnéni. Musi se dbat na to, aby zasypové hmoty neobsahovaly
ostrohranné primési a nebyly sypany z velké vysky pfimo na ochrannou vrstvu. Nesmi obsahovat také
zadné stavebni odpady. Zasypdvajici a hutnici mechanismy musi pracovat s takovou bezpecnosti, aby
nedoslo k destrukci ochranné vrstvy a tak k ohroZeni vodotésné vrstvy.

Vysledky kontrol a zkousek zhotovitele stavebniho objektu zapsané ve stavebnim deniku nebo
v jinych dokumentech uréenych investorem jsou podkladem pro predani podkladni konstrukce
zhotoviteli SVI. Pfedani a prevzeti podkladni konstrukce se uskutecni protokolarné za souhlasu TDI.
Predavani praci na SVI se uskuteéni na vyzvu zhotovitele SVI po jednotlivych dokonéenych vrstvach tak,
aby bylo umoznéno plynulé pokracovani izolaénich praci. Pfredavky se uskuteéni za Ucasti TDI. Pfedani a
prevzeti kazdé vrstvy bude zaznamendano ve stavebnim deniku. Postupné prejimky vsech vrstev SVI se
uskutecni na vSech ¢astech objektu v zavislosti na etapach vystavby objektu.

SVI je také soucasti vykresové prilohy 2.019.
Pfed zahajenim praci bude vypracovan TP izolaci.

8 Postup vystavby, zplsob provadéni stavby

Vystavba mostu bude probihat za nepretrzité vyluky v délce 80 dni.
Pred zahajenim stavby budou v dostatecném predstihu vyrobeny ocelové nosniky.

Pfed zapocetim vyluk budou provedeny pfipravné préce, které budou zahrnovat zejména ztizeni
zatizeni stavenisté a vytyceni inZenyrskych siti v prostoru stavby. Nasledné bude provedena jejich
ochrana, pripadné prelozky.

Umisténi zafizeni stavenisté vybere zhotovitel dle svych potieb po dohodé s investorem. Umisténi
se predpokladd na pozemku p.¢. 334/2 v k.G. Trnény Ujezd u Zakolan. Vlastnikem je Ceska republika,
pravo hospodafit s majetkem statu ma Sprava Zeleznic, s. o.

Zasahy na cizi pozemky budou rfeSeny do¢asnymi zdbory po dobu stavby. Souhlasy vlastnik( viz
dokladova ¢ast dokumentace. Ve vyluce trati bude snesen Zeleznicni svrsek v blizkosti mostu. Nasledné
budou provedeny vykopy a demolice stavajiciho objetu az na Uroven zakladové spary nového mostniho
objektu.
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VytéZzena zemina a vybourané materidly budou kompletné odvezeny na skladku. Pfipadné Upravy
¢i zmény urci nebo schvali TDS. Pred zapocetim vykopovych praci bude provedena zkouska vykopku,
jestli z hlediska uloZeni na skladku, jestli zemina neni kontaminovana nebezpecnymi [atkami.

Na upravenou zakladovou sparu bude proveden podkladni beton €12/15-X0 pro zaklady. Na
podkladnim betonu budou zhotoveny Zelezobetonové zaklady a ndsledné Zelezobetonové opéry.

Na spodni stavbu budou poloZeny ocelové nosniky a ndsledné provedena betonaz desky betonové
konstrukce..

Nasledné bude provedena izolace spodni stavby a nosné konstrukce, zasypy a drendze.

Vkladani ocelovych nosnikli nosné konstrukce je predpokladdno pomoci silnicniho jefabu
dostatecné nosnosti. Hmotnosti jednotlivych prvkid jsou uvedeny ve vykresovych prilohach.

Po dobu praci nesmi dojit k naruseni nebo poskozeni stavajicich inZenyrskych siti, které prochazeji
prostorem stavby. Predpokladana poloha inZenyrskych siti byla prevzata z vyjadreni jednotlivych spravci
siti. V pripadé, Ze tato vedeni ¢astecné zasahnou do vykopové jamy, bude nutné provést jejich podepreni
a prace provadét tak, aby nedoslo k poSkozeni — ochrana jednotlivych inZenyrskych siti viz samostatné
SO.

Termin stavby je 02-10/2023, bude upresnéno v RPV. Samotné vyluky koleji jsou 80 dni
nepretrzité. Postup praci bude rozdélen na prace ve vylukach a mimo vyluky trati, jednotlivé prace se
mohou po dobu vystavby prolinat.

9 POZADAVKY NA BEZPECNOST A OCHRANU ZDRAVI PRI
PRACI

Béhem stavby je pfi veskerych stavebné-montdazZnich pracich bezpodminecné nutné dodrZzovat veskeré
platné predpisy o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci, o odborné zpusobilosti a znalosti osob pfi
provozovani drahy a draini dopravy — predpisy SZDC Bp1 a SZDC Zam1. Jednou ze zakladnich povinnosti
ucastnikl vystavby je dodriovat zakon ¢.309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek BOZP,
NV ¢. 591/2006 Sb., o blizSich minimalnich poZadavcich na BOZP na stavenisti a jeho provadécimi
predpisy véetné ustanoveni Zakoniku prace ¢. 262/2006 Sb. tykajici se BOZP. Na pracovistich, na nichz

jsou zaméstnanci vystaveni nebezpeci padu z vysky nebo padu do volné hloubky je nutné dodrZovat
NV ¢. 362/2005 Sh.

Prace v kolejisti jsou pracemi rizikovymi, protoZe se pracuje prevainé v blizkosti provozovanych koleji.
Proto je nutno dbat predevsim na :

- seznameni pracovnik( s predpisy BOZP,

- vybaveni pracovnikl ochrannymi pomuckami,

- stfezeni pracovnik( bezpeénostnimi hlidkami,

- zvySenou opatrnost pfi manipulaci s materialem,

- vycvicenost a opravnénost obsluhy zdvihacich zafizeni.

Je tfeba dbat na umisténi skladek materialu a naradi v souvislosti s prlijezdnim prirezem a koordinovat
stavebni prace s Zelezni¢nim provozem tak, aby nedoslo k vzajemnému ohroZeni bezpecnosti. V télese
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drahy je obsazeno mnozstvi podzemnich siti a proto je nutné pfed zahdjenim praci provést vytyceni
vSech siti a dodrzet podminky spravce téchto zatizeni pro prace v jejich blizkosti. V ptipadé praci, kde je
zafizeni pod napétim, je nutno dodrzovat ptikaz ,B“, pfizplisobit technologii provadéni praci charakteru
ohroZeni a zajistit dozor nad provadénim praci.

V mistech obvodu stavenisté, kde je umoznén pohyb verejnosti, je tfeba zajistit bezpecné provadéni
stavby a bezpecnost verejnosti.

10 Zavér

Pfed zahdjenim stavebnich praci budou zhotovitelem stavby zpracovany TP a VTD, které budou
predany ke schvaleni zastupci investora.

V Usti nad Labem, srpen 2021 Ing. Lenka Greslova
DIPONT s.r.o.
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A. Identifikace mostu

TU (&islo, nazev): TU 0742 — Stiedokluky — Podlesin ~ DU: DU 04 Noutonice — PodleSin km: 39,019

B. Identifikace ¢asti mostu

¢ast mostu: nosna konstrukce, pod koleji €. 1

C. Dopliiujici data pro ¢ast mostu

Kategorie zatiZitelnosti: C Vypocetni model: prostorovy deskosténovy model s ortotropni pricli - otevireny ram

Geometrie koleje, uvazovana v prepoctu pro ¢ast mostu v jejim profilu (ve sméru staniceni)

na zacatku uprostied na konci
polomér oblouku 293 [m] 293 [m] 293 [m]
prevyseni koleje 81 [mm] 81 [mm] 81 [mm]
excentricita vi¢i ose mostu (DC) 0,002 [m] 0,12 [m] 0,04 [m)

Popis zavad uvazovanych v pfepoctu: neni uvazovano, jedna se o novy mostni objekt

Poznamka k ¢asti mostu: ZatiZitelnost nezohlediiuje Zadné zavady.

Pof. Prvek DETAIL | NAMAHANI | ki | typ | Lp ®i Lo | viz. | Poznamky | Zimn
¢. | (vC.umisténi) Str.
1 2 3 4 6 7 8 9 10 11 12
Pricel — Y2 ohybovy
1 ZBN 10| S - 141 11,291 | 32 6,82
rozpéti moment
ohybovy
2 Ramovy roh ZBN 10| S - 141 (11,291 | 41 3,21
moment
ohybovy
3 Ramovy roh | SpfaZeni 10| S - 1,41 | 11,291 ] 53 1,68
moment
Stojka — ram ohybovy
4 7b sténa 10| S - 1,41 11,291 | 55 1,05
roh moment
Stojka, ohybovy
5 7b sténa 10| S - 1,41 11,291 | 57 7,97
polovina vysky moment
] ohybovy
6 Stojka - pata | Zb sténa 10| S - 1,41 |11,291 | 59 4,93
moment
Pficel — %
7 pricel prihyb 10| S - 1,41 11,291 | 62 6,4
rozpéti
Dne: 23/8/2021 zatizitelnost urc¢il: Ing. Norbert Pelc
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