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1  DOPRAVNE-TECHNOLOGICKE HODNOCENI

1.1  Definice vstupnich parametri Zelezni¢ni sité

Posouzeni je provedeno pro dva ¢asové horizonty, ke kterym jsou zpracovany jednotlivé scénafe (vari-

anty napajeni/vypadkil) trakénich napdjecich stanic na dot¢eném trat’ovém useku.
1.1.1 Charakteristika Zelezni¢ni dopravni cesty pro variantu ZDC1
Je definovana stavajicim stavem infrastruktury z pohledu elektrizace trati a modelu dopravni obsluhy:

= Trat 330 v useku Pierov — Bieclav je elektrizovana 3 kV = (Pferov — Nedakonice) a 25 kV ~

(Nedakonice — Bieclav), zachovana ve stavajicim stavu.
= Trat 303 v useku Hulin — Kojetin je neelektrizovana, zachovana ve stavajicim stavu.
= Trat' 331 v useku Otrokovice — Vizovice je neelektrizovana, zachovana ve stavajicim stavu.

= Trat 341 v useku Staré Mésto — Vlarsky prusmyk je neelektrizovana, zachovana ve stavajicim

stavu.

Z hlediska dopravni technologie je na vSech sledovanych tratich zachovan stdvajici model a rozsah

osobni a nakladni dopravy.
Z hlediska napajeni se na dot¢eném useku nachazi TNS Rikovice, Otrokovice, Nedakonice.
Z pohledu dopravni technologie jsou realné nasledujici scénate:
Scéna¥ ZDC1-A — Bézny stav napajeni
Je definovan stavajicim stavem infrastruktury z pohledu trakénich napéjecich stanic:
*  Vsechny tfi TNS (Rikovice, Otrokovice, Nedakonice) jsou v provozu bez omezeni.

»  Zvysledki feseni energetickych vypodti vyplyva, ze v iseku Rikovice — Otrokovice miize byt
maximalné jeden nakladni vlak a jeden rychlik (v jednom sméru). Rozestup vlakl zavisi na
hmotnosti, ale mély by byt od sebe na ¢asovy odestup elektrického nasledného mezidobi 6 az

10 minut. Obdobné¢ plati v useku Otrokovice — Nedakonice.

Z hlediska dopravy je mozné uplatnovat stavajici grafikony a neni nutné pfijimat opatieni z diivodu

omezeni na zelezni¢ni dopravni cesté.
Scénai ZDC1-B1 — Mimo¥adny stav napajeni (vypadek TNS Rikovice)
Je definovan stavajicim stavem infrastruktury z pohledu trakénich napajecich stanic:

= Dv& ze tif TNS jsou v provozu bez omezeni, tieti TNS (Rikovice) je z provozu vylouéena.

Zména trakéni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v Useku Nedakonice — Rikovice pfipravna dokumentace
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= Z vysledki feSeni energetickych vypodtd vyplyva, ze v iiseku Rikovice — Otrokovice miize byt
maximélné jeden nékladni vlak nebo jeden rychlik, ptipadné dva lehké osobni vlaky® (v jed-

nom smeru).
Pro scénar je provedeno samostatné dopravné-technologické posouzeni.
Scéna¥ ZDC1-B2 — Mimoiadny stav napajeni (vypadek TNS Nedakonice)
Varianta ptinasi nasledujici omezeni:
Je definovan stavajicim stavem infrastruktury z pohledu trakénich napajecich stanic:
= Dvé ze tii TNS jsou v provozu bez omezeni, tfeti TNS (Nedakonice) je z provozu vyloucena.
= Zvysledkd feSeni energetickych vypocta vyplyva, ze v useku Otrokovice — Nedakonice mize
byt maximaln€ jeden ndkladni vlak nebo jeden rychlik, ptipadn€¢ dva lehké osobni vlaky
(v jednom sméru).
Pro scénar je provedeno samostatné dopravné-technologické posouzeni.
Scénai ZDC1-B3 — Mimo¥adny stav napajeni (vypadek TNS Otrokovice)
Je definovan stavajicim stavem infrastruktury z pohledu trakénich napajecich stanic:

= Dvé ze tii TNS jsou v provozu bez omezeni, tfeti TNS (Otrokovice) je z provozu vyloucena.

= Z vysledki feSeni energetickych vypoétl vyplyva, Ze v useku Rikovice — Otrokovice a v tseku
Otrokovice — Nedakonice mtize byt vzdy maximalné jeden nakladni vlak nebo jeden rychlik,
ptipadné dva lehké osobni vlaky (v jednom sméru). Tj. v tratovém useku Rikovice — Nedako-
nice mohou jet soucasné dva nakladni vlaky (rychliky) v jednom sméru, pfipadné Ctyii lehké

osobni vlaky.

Pro scénar je provedeno samostatné dopravné-technologické posouzeni, které je souhrnnym souctem

opatieni pro scénaie ZDC1-B1 a ZDC-B2.

! Vlak do normativu hmotnosti do 200 tun, pipadné elektricka jednotka do uvedené hmotnosti — nap¥. fada 480
dopravce LEO Express.
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1.1.2 Charakteristika Zelezni¢ni dopravni cesty pro variantu ZDC2
Je definovana stavajicim stavem infrastruktury z pohledu elektrizace trati a modelu dopravni obsluhy:

= Trat 330 v useku Pierov — Bieclav je elektrizovana 3 kV = (Pferov — Nedakonice) a 25 kV ~

(Nedakonice — Bteclav), zachovana ve stavajicim stavu.

= Trat 303 v useku Hulin — Kojetin je nové elektrizovana 3 kV = v navaznosti na novostavbu tra-

ti v ramci stavby ,,Modernizace trati Pferov — Brno®.

= Trat 331 v tseku Otrokovice — Vizovice je nove elektrizovana 3 kV = v ramci stavby ,,Moder-

nizace trati Otrokovice — Vizovice*.

= Trat 341 v useku Staré Mésto — Vlarsky prismyk je neelektrizovana, zachovana ve stavajicim

stavu.

Z hlediska dopravni technologie bude na vsech sledovanych tratich uplatnén vyhledovy model a rozsah

osobni a nakladni dopravy.

Z hlediska napéjeni se na dotéeném tuseku uvazuji stavajici TNS Rikovice, Otrokovice, Nedakonice,

YN

nové navic TNS Lipa nad Dievnici (pro trat’ Otrokovice — Vizovice) a TNS Krométiz® (pro trat’ Kojetin

— Hulin).

Z pohledu dopravni technologie jsou realné nasledujici scénaie:

ScénaF ZDC2-A — Bézny stav napajeni

Je definovan stavajicim stavem infrastruktury z pohledu trakénich napajecich stanic:

= Vsech pét TNS (Rikovice, Otrokovice, Nedakonice, Lipa, Kroméiiz) je v provozu bez ome-

Zeni.

Z hlediska dopravy je mozné uplatiovat vyhledové grafikony a neni nutné piijimat opatieni z ditvodu

omezeni na zelezni¢ni dopravni cesté.
Scéna¥ ZDC2-B1 — Mimoiadny stav napajeni (vypadek TNS Rikovice)
Je definovan stavajicim stavem infrastruktury z pohledu trakénich napéjecich stanic:
= Ctyfi z p&ti TNS jsou v provozu bez omezeni, patd TNS (Rikovice) je z provozu vyloucena.

»  Zvysledki feseni energetickych vypodti vyplyva, ze v iiseku Rikovice — Otrokovice miize byt
maximaln€ jeden nakladni vlak nebo jeden rychlik, ptipadné dva lehké osobni vlaky (v jednom

smeru).

Dopravni opatieni jsou obdobna jako U scénaie ZDC1-B1 s tim, Ze vzhledem k nariistu dopravy je po-

et dotCenych vlakli na rameni Rikovice — Otrokovice mirn€ vyssi.

2 r o : v v
Pracovni nazev, lokalita bude upfesnéna.
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Pro scénar je provedeno samostatné dopravné-technologické posouzeni logickou uvahou.
Scéna¥ ZDC2-B2 — Mimoiadny stav napajeni (vypadek TNS Nedakonice)
Je definovan stavajicim stavem infrastruktury z pohledu trak¢nich napéjecich stanic:
= Ctyii z péti TNS jsou v provozu bez omezeni, pata TNS (Nedakonice) je z provozu vyloudena.

= Zvysledki feseni energetickych vypoctl vyplyva, Ze v useku Otrokovice — Nedakonice mize
byt maximaln¢ jeden nakladni vlak nebo jeden rychlik, piipadné dva lehké osobni vlaky

(v jednom sméru).
Dopravni opatieni jsou obdobna jako u scénaie ZDC1-B2 s tim, e vzhledem k nardstu dopravy je po-
¢et dotéenych vlaku na rameni Otrokovice — Nedakonice mirné vyssi.
Pro scénar je provedeno samostatné dopravné-technologické posouzeni logickou uvahou.
Scénai ZDC2-B3 — Mimo¥adny stav napajeni (vypadek TNS Otrokovice)
Je definovan stavajicim stavem infrastruktury z pohledu trakénich napajecich stanic:
= Ctyfi z p&ti TNS jsou v provozu bez omezeni, pata TNS (Otrokovice) je z provozu vyloudena.

= Z vysledk feseni energetickych vypodtil vyplyva, e v useku Rikovice — Otrokovice a v tiseku
Otrokovice — Nedakonice muze byt vzdy maximalné jeden nakladni vlak nebo jeden rychlik,
ptipadné dva lehké osobni vlaky (v jednom sméru). Tj. v tratovém useku Rikovice — Nedako-
nice mohou jet soucasné¢ dva nakladni vlaky (rychliky) v jednom sméru, pfipadné Ctyii lehké
osobni vlaky. Navic v tiseku Otrokovice — Vizovice mize byt vzdy maximalné jeden nakladni

vlak nebo jeden rychlik, pfipadné dva lehké osobni vlaky (v jednom sméru).

Dopravni opatfeni jsou obdobna jako u scénate ZDC1-B3 s tim, Ze vzhledem k nariistu dopravy je po-

¢et dotenych vlaki na rameni Rikovice — Nedakonice mirné vyssi.

Pro scénaf je provedeno samostatné dopravné-technologické posouzeni logickou tivahou, které je sou-

hrnnym souétem opatfeni pro scénaie ZDC1-B1 a ZDC-B2.

Pro trat’ Otrokovice — Vizovice je dopravné-technologické posouzeni provedeno samostatné, a to
Vv rAmci scénate ZDC2-B4, ktery mé stejné diisledky pro provoz na této trati jako vypadek TNS Otro-
kovice.
Scéna¥ ZDC2-B4 — Mimoiadny stav napajeni (vypadek TNS Lipa nad D¥evnici)
= Ctyfi z p&ti TNS jsou v provozu bez omezeni, patd TNS (Lipa) je z provozu vyloudena.
= Zvysledki feSeni energetickych vypocta vyplyva, Ze v useku Otrokovice — Vizovice mulize byt
vzdy maximaln€ jeden néakladni vlak nebo jeden rychlik, pfipadné dva lehké osobni vlaky

(v jednom smeéru).

Zména trakéni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v Useku Nedakonice — Rikovice pfipravna dokumentace
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Pro scénar je provedeno samostatné dopravné-technologické posouzeni.

Scéna¥ ZDC2-B5 — Mimoiradny stav napajeni (vypadek TNS Kromériz)

N

= Ctyii z péti TNS jsou v provozu bez omezeni, pata TNS (Kroméfiz) je z provozu vyloudena.

= Zvysledkid feseni energetickych vypocti vyplyva, ze v tseku Kojetin — Hulin bude muset byt
zahajen provoz vyhradné v nezavislé trakci, nebot’ ostatni TNS napajeni nebudou schopny za-
jistit.

Pro scénaf je provedeno samostatné dopravné-technologické posouzeni.

Zména trakéni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v Useku Nedakonice — Rikovice pfipravna dokumentace

B.2.1 Provozni a dopravni technologie — podklady pro ekonomické hodnoceni listopad 2016



-7-

1.1.3 Charakteristika Zelezni¢ni dopravni cesty pro variantu ZDC3
Je definovana stavajicim stavem infrastruktury z pohledu elektrizace trati a modelu dopravni obsluhy:

= Trat 330 v Gseku Pferov — Bfeclav je nové elektrizovana 3 kV = (Pferov — Rikovice) a 25 kV ~

(Rikovice — Bieclav).

= Trat’ 303 v useku Hulin — Kojetin je nové elektrizovana 25 KV ~ v navaznosti na novostavbu

trati v ramci stavby ,,Modernizace trati Pferov — Brno®.

= Trat 331 v useku Otrokovice — Vizovice je nove elektrizovana 25 kV ~ v ramci stavby ,,M0-

dernizace trati Otrokovice — Vizovice*.

= Trat 341 v useku Staré Mésto — Vlarsky prismyk je neelektrizovana, zachovana ve stavajicim

stavu.

Z hlediska dopravni technologie bude na vsech sledovanych tratich uplatnén vyhledovy model a rozsah

osobni a nakladni dopravy.

Z hlediska napéjeni se na dotéeném tuseku uvazuji stavajici TNS Rikovice, Otrokovice, Nedakonice,

Vw7V

noveé navic TNS Lipa nad Drevnici (pro trat’ Otrokovice — Vizovice) a TNS Kroméfiz (pro trat’ Kojetin

— Hulin).

Z pohledu dopravni technologie jsou realné nasledujici scénaie:

Scéna¥ ZDC3-A — Bézny stav napajeni

Je definovan stavajicim stavem infrastruktury z pohledu trak¢nich napéajecich stanic:

YN

= Vsech pét TNS (Rikovice, Otrokovice, Nedakonice, Lipa, Kroméiiz) je v provozu bez ome-

Zeni.

= Zvysledkid feSeni energetickych vypocti vyplyva, Ze lze jezdit na minimalni elektricka na-

sledna mezidobi, coz plati pro vSechny dot¢ené tratové useky.

Z hlediska dopravy je mozné uplatiiovat vyhledové grafikony a neni nutné piijimat opatfeni z divodu

omezeni na zelezni¢ni dopravni cesteé.
Scéna¥ ZDC3-B — Mimoradny stav napajeni (vypadek libovolné TNS)
Je definovan stavajicim stavem infrastruktury z pohledu trakénich napéjecich stanic:

= Ctyii z péti TNS jsou v provozu bez omezeni, patda TN S (libovolna z nich) je z provozu vylou-
cena.
Z vysledki feSeni energetickych vypoctl vyplyva, Ze na vSech dotéenych tratovych tsecich lze jezdit

bez omezeni a bez dopadl ve forme prodlouzeni elektrickych naslednych mezidobi.

Zména trakéni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v Useku Nedakonice — Rikovice pfipravna dokumentace
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2  TRATOVA TECHNOLOGIE PRO VARIANTU ZDC1

2.1  Scénaf ZDC1-A — BéZny stav napajeni
2.1.1 Souhrnné vstupy pro ekonomické hodnoceni

Z hlediska dopravy je mozné uplatnovat stavajici grafikony a neni nutné pfijimat opatieni z diivodu

omezeni na zelezni¢ni dopravni cesté.

Negeneruje zadné dopravné-technologické pozadavky a ukazatele.

Zména trakéni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v Useku Nedakonice — Rikovice pfipravna dokumentace
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2.2 Scénai ZDC1-B1l — Mimoiadny stav napajeni (vypadek TNS Riko-
vice)

2.2.1 Hodnoceni pro smér Prerov — Bieclav (2. trat’ova kolej)

Celodenni hodnoceni propustnosti z pohledu elektrickych naslednych mezidobi

Pro stanoveni propustnosti ovlivnéné vypadkem napajeni TNS Rikovice byla pouZita inovovana meto-
dika vylukové propustnosti pro tratovy tsek Rikovice — Otrokovice, ktery je uvazovan z pohledu elek-
trického napajeni jako jediny prostorovy oddil. Vypoéet probéhl dle metodiky piedpist SZDC D24 a
D7/2 a je stanoven pro nepfetrzitou vyluku TNS s vypocetni dobou 1 440 min. Vysledna vylukova pro-

pustnost, véetné navrhu poctu vlakl do opatieni, je poté uvedena v tabulce.

Navrh provazeni viakl ve 120-minutové Spicce 14:00-16:00

Sled vlaku éislo . Doba obsazen.l Pfislusny interval (min)
jizdou vlaku (min)
47069 15 1
46841 15,5 1
47001 17 1
4216 20 1
131 11 1
43039 14 1
47049 13,5 1
40513 14 1
806 13 1
40501 14 1
4218 20 1
891 13 1
Celkova doba obsazeni T, (min) 192
Primérna doba obsazeni jednim vlakem t,, 16,00

Vylukova propustnost

Pravidelné vlaky (GVD 2016/2017)
Osobnivlaky (v zavislé trakci) 44
Nakladnivlaky (v zavislé trakci) 51
Celkem vlakova doprava (bez Lv) 95
Vylukova propustnost denni (T = 1 440 min)

T (min) 1440
Provéazeni T, (min) 192
Pocet vlakl v periodé (vlak) 12
Primérna doba obsazenijednim vlakem t.p (min) 16,00
Maximalni propustnost n, ve vlacich za den 90
Zéloha podle D7/2 (%) 19
Vylukova propustnost n ve vlacich za den se zélohou dle D7/2 72
Celkem pravidelna vlakova doprava bez Lv 95
Navrh opatfeni z celodenniho hlediska nutna opatreni!

Zména trakéni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v Useku Nedakonice — Rikovice pfipravna dokumentace
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Z vypoctu je patrné, ze vylukova propustnost zptisobena vypadkem TNS neni dostateéna na provezeni
vsech pravidelnych vlakl v zavislé trakci. Pro ¢ast nakladni dopravy bude proto nutné piijmout opat-

feni (pritvoz pti vedeni vozidly nezavislé trakce, piipadné jizda odklonem).
Vylukova propustnost v hodinovém ¢lenéni

Hodinova propustnost

Vylukova propustnost hodinova

Maximalni hodinova propustnost n,, 3,75
PoZadovana zéloha podle D7/2 19,00%
Provozni zéloha pfi provazeni vaku je 20,00%
Makl je 46,67%
vaki je 73,33%
Makl je 100,00%

Provozni zéloha pfi provazeni

Provozni zéloha pfi provazeni

(=2 | I |\ VI (68}

Provozni zaloha pfi provazeni

Maximalni hodinova propustnost se zohlednénim pozadovanych mezer dosahuje 3 vlakti. Ma-li byt za-
jisténa pfi vyluce o dob¢ trvani 24 hodin pozadovana provozni zaloha z maximalni propustnosti ve vysi
19 %, jevi se optiméalni hodinové provazet v tiseku Rikovice — Otrokovice 3 vlaky v zavislé trakci po

2. tratové koleji.

Pocet vlakd béhem dne se méni, proto je dale posouzen rozsah dopravy V jednotlivych hodinach dne
s hodinovou vylukovou propustnosti. Do rozsahu dopravy jsou zahrnuty jen pravidelné vlaky, nejsou

tedy zahrnuty vlaky rusici, lokomotivni a vlaky podle potieby.

hodinové

propustnosti

- o~ [l -3 wn 0 ~ =] [=2] (=] - o~ o™ s wn ©w ~ [--] (=] (=] - o™ o <

9 < < Q 9 9 9 < < % 5 \ = = A\ 5 5 N 5 a a9 i q g

(=3 - o™ [xrd g wn 0 ~ =] [=2] (=] e o o <t wn w0 ~ -] [=2] (=] - o~ o

o [=] o o o o o o [=] o - -— - - -— -— -— - - - o~ o~ ~N ~N
| mOD Rychlik =0D Osobni @ND Nékladni ‘

Z pohledu na hodinové &lenéni vlaki zavislé trakce vedenych po 2. tratové koleji v tseku Rikovice —
Otrokovice je ziejmé, e pii vypadku TNS Rikovice je nutné piijmout zasadni opatieni zejména pro

vlaky nakladni dopravy. Prakticky v obdobi celého dne je pozadavek na privoz vlaki nakladni dopravy
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vy$$i, nez umozni elektrické napdjeni trati. To potvrzuje diive uvedeny predpoklad, Ze pro Cast na-
kladni dopravy bude proto nutné piijmout opateni (privoz pii vedeni vozidly nezavislé trakce, pii-

padné jizda odklonem).
Vycisleni dopadii na jizdu vlaki osobni dopravy

Rozborem GVD byl posouzen dopad vypadku napajeni na vcasnost jizdy vlakd osobni dopravy.
Vzhledem Kk tomu, ze piepiah na vozidla nezavislé trakce by si vyzadal vyssi ¢asové naroky nez vy-
¢kani na dodrzeni elektrického nédsledného mezidobi, je u vlakli osobni dopravy uvazovana vyhradné
jizda v zavislé trakci. To v8ak bude znamenat narust zpozdéni nékterych vlakd do 15 minut, ve vyji-

mecnych (jednotlivych pfipadech denné) az 30 minut.

Vlaky osobni dopravy prodlouzi jizdni doby (vygeneruji zpozdéni) ve vysi 225 minut, primérny vlak

osobni dopravy pak dosahne zpozdéni 5,23 minut.
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Kategorie| Vlak Zp(or:it:]e';ni Poznamka
R 407 0 -
Os 4200 0 -
Os 4202 0 -
LE 1341 0 =
Os 4204 0 -
LE 1343 0 -
Rx 881 0 -
Os 4230 0 -
Rx 814 0 -
Os 4206 15| Ve stanici Hulin wy¢ka na predjeti iakd ws$S$i kategorie. Pfedpoklada se 15 min. zpozdéni.
Rx 883 0 -
EC 101 10 -
Rx 812 0 -
Os 4208 10| Ve stanici Hulin wy¢ka na predjeti iakl ws$S$i kategorie. Pfedpoklada se 10 min. zpozdéni.
Rx 885 5 -
Rx 810 0 =
LE 1355 0 =
Os 4210 10[ Ve stanici Hulin wc¢ka na predjeti Makl vw$si kategorie. Pfedpoklada se 10 min. zpozdéni.
EC 103 5 -
Rx 887 0 -
Os 4212 0 -
Rx 808 0 -
Os 4214 10| Ve stanici Hulin vwy¢ka na predjeti iakd wys$S$i kategorie. Pfedpoklada se 10 min. zpozdéni.
Rx 889 5 -
Os 4216 10| Ve stanici Hulin w¢ka na predjeti iakl wsS$i kategorie. Predpoklada se 10 min. zpozdéni.
EC 131 5) -
Rx 806 0 -
Os 4218 10| Ve stanici Hulin vwy¢ka na predjeti iakl ws$8$i kategorie. Pfedpoklada se 10 min. zpozdéni.
Rx 891 5) >
Os 4232 0[ Ve stanici Hulin wcka na predjeti Mak( wsSi kategorie. Pfedpoklada se 15 min. zpozdéni.
Rx 804 0 -
Os 4220 15| Ve stanici Hulin vwy¢ka na predjeti iakl ws$8$i kategorie. Pfedpoklada se 15 min. zpozdéni.
Rx 893 0 =
EC 105 10 s
Os 4242 30| Ve stanici Hulin wcka na predjeti viakd ws$i kategorie. Pfedpoklada se 30 min. zpozdéni.
RJ 1015 0 -
Rx 802 10 -
LE 1365 10 -
Rx 895 20 -
Ex 591 30 -
LE 1347 0 -
Rx 800 0 =
Rx 897 0 -
Os 4234 0 -
225 >
5,23 =

Vydisleni dopadii na jizdu vlaki nakladni dopravy

Rozborem kapacitnich vypocti a posouzenim rozsahu nakladni dopravy v prubéhu celého dne byl po-

souzen dopad vypadku napajeni na moznost jizdy vlak osobni dopravy. Vzhledem k tomu, ze elek-
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tricka kapacita trati je niz$i nez pozadovany rozsah nakladni dopravy v zavislé trakcei, je nutné predpo-

kladat vedeni casti dopravy vozidly nezavislé trakce, piipadné odklon po jinych tratich.

Vzhledem k normativiim hmotnosti jsou na piipieze nakladnich vlak uvazovany dvé dvojice lokomo-
tiv 753.7 ve dvouclenném fizeni, ovladana jednim strojvedoucim. Pfipfezni stroje budou nastupovat ve
stanici Pferov a odstupovat ve stanici Otrokovice. Uvedené technologické tikony budou znamenat pro-
dlouzeni pobytl v uvedenych stanicich vzdy po cca 10 minutach, na dynamickeé slozce jizdy (pomalejsi

rozjezdy, nutnost zastaveni z dopravnich divodl) 1ze ocekédvat zpozdéni v souhrnné vysi cca 10 minut.
Uvedené opatieni se tyka 23 vlakt nakladni dopravy vedenych po 2. tratové koleji.

Kazda dvojice lokomotiv bude obsazena jednim strojvedoucim, ktefi musi byt k dispozici po dobu 24
hodin denn&. Obdobné vznika pozadavek na doasnou pozici vedouciho posunu v ZST Pterov a Otro-
kovice, ktefi musi byt k dispozici po dobu 24 hodin denné vyhradné pro svésovani/odvésovani hnacich
vozidel nezavislé trakce, provedeni jednoduché zkousky brzdy a dalsi tikony. Lokomotivy, strojvedouci

i vedouci posunu budou slouzit spole¢né pro vlaky v sudém i lichém sméru.

Vlaky nakladni dopravy prodlouzi jizdni doby (vygeneruji zpozdéni) ve vysi 690 minut, primérny vlak

nakladni dopravy pak dosdhne zpozdéni 30 minut.
2.2.2 Hodnoceni pro smér Bieclav — Prerov (1. trat’ova kolej)
Celodenni hodnoceni propustnosti z pohledu elektrickych naslednych mezidobi

Pro stanoveni propustnosti ovlivnéné vypadkem napajeni TNS Rikovice byla pouZita inovovana meto-
dika vylukové propustnosti pro tratovy usek Otrokovice — Rikovice, ktery je uvazovan z pohledu elek-
trického napajeni jako jediny prostorovy oddil. Vypocet probéhl dle metodiky piedpist SZDC D24 a
D7/2 a je stanoven pro nepietrzitou vyluku TNS s vypocetni dobou 1 440 min. Vysledna vylukova pro-

pustnost, véetné navrhu poctu vlaka do opatieni, je poté uvedena v tabulce.
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Navrh provazeni vlakti ve 120-minutové Spic¢ce 6:00-8:00

sled vlaka &islo jizZZtavT:::z(:::‘) PFisluzny interval (min)
43400 14 1
801 13 1
1002 14 1
42510 16 1
46840 16 1
1354 12 1
4203 19 1
43406 15 1
4205 19 1
590 11 1
892 14 1
Celkova doba obsazeni T, (min) 174
Primérna doba obsazeni jednim vlakem t,, 15,82

Vylukova propustnost

Pravidelné vlaky (GVD 2016/2017)

Osobnivlaky (v zavislé trakci) 43
Nakladnivlaky (v zavislé trakci) 44
Celkem vlakova doprava (bez Lv) 87

Vylukova propustnost denni (T = 1 440 min)
T (min) 1440
Provéazeni T, (min) 174
Pocet vlakl v periodé (vlak) 11
Primérna doba obsazeni jednim vlakem t,, (min) 15,82
Maximalni propustnost n, ve vlacich za den 91
Zéloha podle D7/2 (%) 19
Vylukova propustnost n ve vlacich za den se zélohou dle D7/2 73
Celkem pravidelna vlakova doprava bez Lv 87
Navrh opatfeni z celodenniho hlediska nutna opatreni!

Z vypoctu je patrné, ze vylukova propustnost zptisobena vypadkem TNS neni dostatecna na provezeni
vSech pravidelnych vlakt v zavislé trakci. Pro ¢ast nakladni dopravy bude proto nutné ptrijmout opat-

feni (pravoz pfi vedeni vozidly nezavislé trakce, ptipadné jizda odklonem).
Vylukova propustnost v hodinovém ¢lenéni

Hodinova propustnost

Vylukova propustnost hodinova

Maximalni hodinova propustnost n,, 3,79
Pozadovana zaloha podle D7/2 19,00%

viakd je 20,91%
Makl je 47,27%
vakd je 73,64%
vk je 100,00%

Provozni zéloha pfi provazeni

Provozni zéloha pti provazeni

Provozni zéloha pti provéazeni

O |k N [w

Provozni zéloha pfi provazeni

Maximalni hodinova propustnost se zohlednénim pozadovanych mezer dosahuje 3 vlakti. Ma-li byt za-

jisténa pfi vyluce o dob¢ trvani 24 hodin pozadovana provozni zaloha z maximalni propustnosti ve vysi

Zména trakéni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v Useku Nedakonice — Rikovice pfipravna dokumentace

B.2.1 Provozni a dopravni technologie — podklady pro ekonomické hodnoceni listopad 2016



-15 -

19 %, jevi se optimalni hodinové provazet v iseku Otrokovice — Rikovice 3 vlaky v zavislé trakci po

1. tratové koleji.

Pocet vlakd béhem dne se méni, proto je dale posouzen rozsah dopravy v jednotlivych hodinach dne
s hodinovou vylukovou propustnosti. Do rozsahu dopravy jsou zahrnuty jen pravidelné vlaky, nejsou

tedy zahrnuty vlaky rusici, lokomotivni a vlaky podle potieby.

Optimum
hodinové
propustnosti
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Z pohledu na hodinové ¢lenéni vlakt zavislé trakce vedenych po 1. trat'ové koleji v useku Otrokovice —
Rikovice je ziejmé, Ze pii vypadku TNS Rikovice je nutné p¥ijmout zasadni opatieni zejména pro vlaky
nakladni dopravy. Prakticky v obdobi celého dne je pozadavek na privoz vlaki nakladni dopravy vys-
§i, neZ umozni elektrické napajeni trati. To potvrzuje diive uvedeny predpoklad, ze pro ¢ast nakladni
dopravy bude proto nutné ptijmout opatieni (privoz pti vedeni vozidly nezavislé trakce, ptipadné jizda

odklonem).
Vycisleni dopadii na jizdu vlaki osobni dopravy

Rozborem GVD byl posouzen dopad vypadku napdjeni na vcasnost jizdy vlakti osobni dopravy.
Vzhledem Kk tomu, ze piepiah na vozidla nezavislé trakce by si vyzadal vyssi ¢asové naroky nez vy-
¢kani na dodrzeni elektrického nasledného mezidobi, je u vlakli osobni dopravy uvazovana vyhradné
jizda v zavislé trakci. To vSak bude znamenat narist zpozdéni nékterych vlaki do 15 minut, ve vyji-

mecnych (jednotlivych pfipadech denné) az 30 minut.

Vlaky osobni dopravy prodlouzi jizdni doby (vygeneruji zpozdéni) ve vysi 330 minut, primérny vlak

osobni dopravy pak dosahne zpozdéni 7,67 minut.
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Kategorie| Vlak Zp(c::i(::';ni Poznamka
EN 406 0 -
Rx 896 0 =
LE 1340 10 -
Os 4231 5) -
LE 1342 0 -
Os 4201 10| Ve stanici Hulin wyéka na predjeti iak ws$i kategorie. Pfedpoklada se 10 min. zpozdéni
Rx 894 10 =
Rx 801 10 -
RJ 1002 20 -
LE 1354 15 -
Os 4203 10 -
Os 4205 15[ Ve stanici Hulin wcka na predjeti Viak wy$§i kategorie. Pfedpoklada se 15 min. zpozdéni
Ex 590 ® -
Rx 892 15 -
Rx 803 15 s
Rx 890 0 -
Os 4207 10| Ve stanici Hulin v¢€ka na predjeti Makl vy$Si kategorie. Pfedpoklada se 10 min. zpozdéni
EC 104 5 -
Rx 805 5 =
Os 4209 10 Ve stanici Hulin w&ka na predjeti Viak w$§i kategorie. Pfedpoklada se 10 min. zpozdéni
Rx 888 5 -
Rx 807 10 -
Os 4233 10| Ve stanici Hulin wyéka na predjeti iak ws$$i kategorie. Pfedpoklada se 10 min. zpozdéni
EC 130 5 =
LE 1362 0 -
Os 4211 10| Ve stanici Hulin w¢ka na predjeti Makt vy$si kategorie. Pfedpoklada se 10 min. zpozdéni
Rx 886 10 -
Rx 809 5 =
Os 4213 0 -
Os 4215 15| Ve stanici Hulin w¢ka na predjeti Makl vy$Si kategorie. Pfedpoklada se 15 min. zpozdéni
EC 102 5 -
Rx 884 15 =
Rx 811 15 -
Os 4217 0 -
Os 4219 10| Ve stanici Hulin wéka na predjeti Makt vy$si kategorie. Pfedpoklada se 10 min. zpozdéni
Rx 882 5 =
Rx 813 10 s
Rx 880 0 -
Os 4221 10| Ve stanici Hulin w¢ka na predjeti Makt vy$Si kategorie. Pfedpoklada se 10 min. zpozdéni
Ex 100 5 -
Rx 815 10 s
LE 1346 5) -
Os 4223 0 -
330 -

Vydisleni dopadii na jizdu vlaki nakladni dopravy

Rozborem kapacitnich vypocti a posouzenim rozsahu nakladni dopravy v prubéhu celého dne byl po-

souzen dopad vypadku napdjeni na moznost jizdy vlaki osobni dopravy. Vzhledem K tomu, Ze elek-
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tricka kapacita trati je niz$i nez pozadovany rozsah nakladni dopravy v zavislé trakcei, je nutné predpo-

kladat vedeni casti dopravy vozidly nezavislé trakce, piipadné odklon po jinych tratich.

Vzhledem k normativiim hmotnosti jsou na piipieze nakladnich vlakli uvazovany dvé dvojice lokomo-
tiv 753.7 ve dvouclenném fizeni, ovladana jednim strojvedoucim. Pfipfezni stroje budou nastupovat ve
stanici Otrokovice a odstupovat ve stanici Pierov. Uvedené technologické tkony budou znamenat pro-
dlouzeni pobytl v uvedenych stanicich vzdy po cca 10 minutach, na dynamickeé slozce jizdy (pomalejsi

rozjezdy, nutnost zastaveni z dopravnich divodl) 1ze ocekédvat zpozdéni v souhrnné vysi cca 10 minut.

Kazda dvojice lokomotiv bude obsazena jednim strojvedoucim, ktefi musi byt k dispozici po dobu 24
hodin denn&. Obdobné vznika pozadavek na doasnou pozici vedouciho posunu v ZST Pferov a Otro-
kovice, ktefi musi byt k dispozici po dobu 24 hodin denné vyhradné pro svésovani/odvésovani hnacich
vozidel nezavislé trakce, provedeni jednoduché zkousky brzdy a dalsi tikony. Lokomotivy, strojvedouci

i vedouci posunu budou slouzit spole¢né¢ pro vlaky v sudém i lichém sméru.
Uvedené opatieni se tyka 14 vlakt nakladni dopravy vedenych po 1. tratové koleji.

Vlaky nakladni dopravy prodlouzi jizdni doby (vygeneruji zpozdéni) ve vysi 420 minut, primérny vlak

nakladni dopravy pak dosdhne zpozdéni 30 minut.

2.2.3 Souhrnné vstupy pro ekonomické hodnoceni

Osobni doprava

Dlouhodoby vypadek napajeni TNS Rikovice generuje nasledujici dopravné-technologické pozadavky

a ukazatele:

- Souhrnné zpozdéni ve vysi 225 minut u vlakti v sudém sméru a 330 minut u vlakl v lichém sméru,

celkem 555 minut denné.
- Bez pozadavkl na vozidla nezavislé trakce, strojvedouci a vedouci posunu.
Nakladni doprava

Dlouhodoby vypadek napajeni TNS Rikovice generuje nasledujici dopravné-technologické pozadavky

a ukazatele:

- Souhrnné zpozdéni ve vysi 690 minut u vlaki v sudém sméru a 320 minut u vlakl v lichém sméru,

celkem 1 020 minut denné.
- Narokuje turnusovou potiebu dvou dvojic lokomotiv fady 753.7 (po dobu 24 hodin denné).
- Narokuje personalni potfebu dvou strojvedoucich (po dobu 24 hodin denng).

- Nérokuje narist personalni potieby o vedouciho posunu v ZST Pterov (po dobu 24 hodin denng) a

vedouciho posunu v ZST Otrokovice (po dobu 24 hodin denng).
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2.3 Scénai ZDC1-B2 — Mimoiadny stav napajeni (vypadek TNS Nedako-
nice)

2.3.1 Hodnoceni pro smér Prerov — Bieclav (2. trat’ova kolej)

Celodenni hodnoceni propustnosti z pohledu elektrickych naslednych mezidobi

Pro stanoveni propustnosti ovlivnéné vypadkem napéjeni TNS Nedakonice byla pouzita inovovana me-
todika vylukové propustnosti pro tratovy Gsek Otrokovice — Nedakonice, ktery je uvazovan z pohledu
elektrického napéjeni jako jediny prostorovy oddil. Vypocet probéhl dle metodiky piedpistt SZDC D24
a D7/2 a je stanoven pro nepietrzitou vyluku TNS s vypocetni dobou 1 440 min. Vysledna vylukova

propustnost, véetné navrhu poctu vlakl do opatieni, je poté uvedena v tabulce.

Navrh provazeni vliakl ve 120-minutové Spicce 20:00-22:00

Sled vlaku éislo . Doba obsazen.l Pfislusny interval (min)
jizdou vlaku (min)
895 10 1
591 14,5 1
4222 23 1
41721 17 1
47053 15 1
62101 21 1
48105 16 1
1347 10 1
45047 17 1
43407 16 1
800 13 1
43401 16 1
Celkova doba obsazeni T, (min) 200,5
Primérna doba obsazeni jednim vlakem t,, 16,71

Vylukova propustnost

Pravidelné vlaky (GVD 2016/2017)
Osobnivlaky (v zavislé trakci) 43
Nakladnivlaky (v zavislé trakci) 48
Celkem vlakova doprava (bez Lv) 91
Vylukova propustnost denni (T = 1 440 min)

T (min) 1440
Provéazeni T, (min) 200,5
Pocet vlakl v periodé (vlak) 12
Primérna doba obsazenijednim vlakem t.p (min) 16,71
Maximalni propustnost n, ve vlacich za den 86
Zéloha podle D7/2 (%) 19
Vylukova propustnost n ve vlacich za den se zélohou dle D7/2 69
Celkem pravidelna vlakova doprava bez Lv 91
Navrh opatfeni z celodenniho hlediska nutna opatreni!
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Z vypoctu je patrné, ze vylukova propustnost zpiisobena vypadkem TNS neni dostatecna na provezeni
vsech pravidelnych vlakli v zavislé trakei. Pro ¢ast nakladni dopravy bude proto nutné pfijmout opat-

feni (pritvoz pti vedeni vozidly nezavislé trakce, piipadn¢ jizda odklonem).
Vylukova propustnost v hodinovém ¢lenéni

Hodinova propustnost

Vylukova propustnost hodinova

Maximalni hodinova propustnost n,, 3,58
PoZadovana zéloha podle D7/2 19,00%
Provozni zéloha pfi provazeni vakul je 16,46%
Makl je 44,31%
Makl je 72,15%
Makl je 100,00%

Provozni zéloha pfi provazeni

Provozni zéloha pfi provazeni

(=2 | I |\ VI (68}

Provozni zaloha pfi provazeni

Maximalni hodinova propustnost se zohlednénim pozadovanych mezer dosahuje 3 vlakti. Ma-li byt za-
jisténa pfi vyluce o dob¢ trvani 24 hodin pozadovana provozni zdloha z maximalni propustnosti ve vysi
19 %, jevi se optimalni hodinové provazet v useku Otrokovice — Nedakonice 2 az 3 vlaky v zavislé

trakci po 2. trat'ové koleji.

Pocet vlak béhem dne se méni, proto je dale posouzen rozsah dopravy v jednotlivych hodinach dne
s hodinovou vylukovou propustnosti. Do rozsahu dopravy jsou zahrnuty jen pravidelné vlaky, nejsou

tedy zahrnuty vlaky rusici, lokomotivni a vlaky podle potieby.

hodinové
propustnosti

00-01

Z pohledu na hodinové ¢lenéni vlaki zavislé trakce vedenych po 2. trat'ové koleji v tiseku Otrokovice —
Nedakonice je zifejmé, ze pti vypadku TNS Nedakonice je nutné pfijmout zasadni opatieni zejména pro

vlaky nakladni dopravy. Prakticky v obdobi celého dne je pozadavek na privoz vlakd nakladni dopravy

Zména trakéni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v Useku Nedakonice — Rikovice pfipravna dokumentace

B.2.1 Provozni a dopravni technologie — podklady pro ekonomické hodnoceni listopad 2016



-20 -

vy$$i, nez umozni elektrické napdjeni trati. To potvrzuje diive uvedeny predpoklad, Ze pro Cast na-
kladni dopravy bude proto nutné pfijmout opateni (privoz pii vedeni vozidly nezavislé trakce, pfi-

padné jizda odklonem).
Vycisleni dopadii na jizdu vlaki osobni dopravy

Rozborem GVD byl posouzen dopad vypadku napajeni na vcasnost jizdy vlakd osobni dopravy.
Vzhledem Kk tomu, ze pfepiah na vozidla nezavislé trakce by si vyzadal vys$si ¢asové naroky nez vy-
¢kani na dodrzeni elektrického néasledného mezidobi, je u vlaki osobni dopravy uvazovana vyhradné
jizda v zavislé trakci. To v8ak bude znamenat narust zpozdéni nékterych vlaka do 15 minut, ve vyji-

mecnych (jednotlivych pfipadech denné) az 25 minut.

Vlaky osobni dopravy prodlouzi jizdni doby (vygeneruji zpozdéni) ve vysi 175 minut, primérny vlak

osobni dopravy pak dosahne zpozdéni 4,07 minut.
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Kategorie| Vlak Zp(c::i(::';ni Poznamka
R 407 0 -
Os 4200 0 -
Os 4202 0 -
LE 1341 0 -
LE 1343 0 -
Os 4204 0 -
Rx 881 5 >
Os 4230 0 -
Rx 814 0 -
Rx 883 0 -
EC 101 10 =
Os 4206 20 -
Rx 812 0 -
Rx 885 0 -
Os 4208 5 -
Rx 810 0 >
LE 1355 0 -
EC 103 5 -
Os 4210 10 -
Rx 887 10 -
Os 4212 0 -
Rx 808 0 -
Rx 889 0 -
Os 4214 10 -
EC 131 0 -
Os 4216 10 -
Rx 806 5 -
Rx 891 0 s
Os 4218 5 -
Os 4232 0 -
Rx 804 0 -
Rx 893 0 s
EC 105 10 s
Os 4220 15 -
RJ 1015 0 -
Rx 802 10 -
LE 1365 0 >
Rx 895 20 -
Ex 591 0 -
Os 4222 25 -
LE 1347 0 =
Rx 800 0 -
Os 4234 0 -
175 -
4,07 -

Vydisleni dopadii na jizdu vlaki nakladni dopravy

Rozborem kapacitnich vypocti a posouzenim rozsahu nakladni dopravy v prubéhu celého dne byl po-

souzen dopad vypadku napdjeni na moznost jizdy vlaki osobni dopravy. Vzhledem k tomu, Ze elek-
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tricka kapacita trati je nizsi nez pozadovany rozsah nakladni dopravy Vv zavislé trakcei, je nutné predpo-

kladat vedeni casti dopravy vozidly nezavislé trakce, ptipadné odklon po jinych tratich.

Vzhledem k normativiim hmotnosti jsou na piipfeze nakladnich vlaki uvazovany dvé dvojice lokomo-
tiv 753.7 ve dvouclenném ftizeni, ovladana jednim strojvedoucim. Pfipiezni stroje budou nastupovat ve
stanici Otrokovice a odstupovat ve stanici Nedakonice. Uvedené technologické ukony budou znamenat
prodlouzeni pobytt v uvedenych stanicich vzdy po cca 10 minutach, na dynamické slozce jizdy (po-
malejsi rozjezdy, nutnost zastaveni z dopravnich divodl) lze ocekavat zpozdéni v souhrnné vysi cca 10

minut.
Uvedené opatieni se tyka 22 vlakt ndkladni dopravy vedenych po 2. tratové koleji.

Kazda dvojice lokomotiv bude obsazena jednim strojvedoucim, ktefi musi byt k dispozici po dobu 24
hodin denn&. Obdobné& vznika pozadavek na dogasnou pozici vedouciho posunu v ZST Otrokovice a
Nedakonice, kteti musi byt k dispozici po dobu 24 hodin denné¢ vyhradné pro svéSovani/odvésovani
hnacich vozidel nezavislé trakce, provedeni jednoduché zkousky brzdy a dalsi ukony. Lokomotivy,

strojvedouci i vedouci posunu budou slouzit spole¢né pro vlaky v sudém i lichém sméru.

Vlaky nakladni dopravy prodlouzi jizdni doby (vygeneruji zpozdéni) ve vysi 660 minut, primérny vlak

nakladni dopravy pak dosahne zpozdéni 30 minut.
2.3.2 Hodnoceni pro smér Bieclav — Prerov (1. trat’'ova kolej)
Celodenni hodnoceni propustnosti z pohledu elektrickych naslednych mezidobi

Pro stanoveni propustnosti ovlivnéné vypadkem napajeni TNS Nedakonice byla pouzita inovovana me-
todika vylukové propustnosti pro tratovy tusek Nedakonice — Otrokovice, ktery je uvazovan z pohledu
elektrického napéjeni jako jediny prostorovy oddil. Vypocet probéhl dle metodiky piedpistt SZDC D24
a D7/2 a je stanoven pro nepfetrzitou vyluku TNS s vypocetni dobou 1 440 min. Vysledna vylukova

propustnost, véetné navrhu poctu vlakt do opatieni, je poté uvedena v tabulce.
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Navrh provazeni vliakt ve 120-minutové Spic¢ce 16:00-18:00

sled vlaka &islo jizZZtavT:::z(:::‘) PFisluzny interval (min)
46736 18 1
48074 16 1
4217 22,5 1
47856 16 1
47026 16 1
43404 16 1
46774 16 1
49400 19 1
4219 22,5 1
49404 16 1
882 10 1
813 15 1
Celkova doba obsazeni T, (min) 215
Primérna doba obsazeni jednim vlakem t,, 17,92

Vylukova propustnost

Pravidelné vlaky (GVD 2016/2017)

Osobnivlaky (v zavislé trakci) 41
Nakladnivlaky (v zavislé trakci) 42
Celkem vlakova doprava (bez Lv) 83

Vylukova propustnost denni (T = 1 440 min)
T (min) 1440
Provéazeni T, (min) 215
Pocet vlakl v periodé (vlak) 12
Primérna doba obsazeni jednim vlakem t,, (min) 17,92
Maximalni propustnost n, ve vlacich za den 80
Zéloha podle D7/2 (%) 19
Vylukova propustnost n ve vlacich za den se zélohou dle D7/2 64
Celkem pravidelna vlakova doprava bez Lv 83
Navrh opatfeni z celodenniho hlediska nutna opatreni!

Z vypoctu je patrné, ze vylukova propustnost zptisobena vypadkem TNS neni dostatecnd na provezeni
vSech pravidelnych vlakt v zavislé trakci. Pro ¢ast nakladni dopravy bude proto nutné ptijmout opat-

feni (pravoz pii vedeni vozidly nezavislé trakce, ptipadné jizda odklonem).
Vylukova propustnost v hodinovém ¢lenéni

Hodinova propustnost

Vylukova propustnost hodinova

Maximalni hodinova propustnost n,, 3,33
Pozadovana zaloha podle D7/2 19,00%
Provozni zéloha pfi provazeni viakil je 10,42%
viakd je 40,28%
vakd je 70,14%
vk je 100,00%

Provozni zéloha pti provazeni

Provozni zéloha pti provéazeni

O |k [N [w

Provozni zéloha pfi provazeni

Maximalni hodinova propustnost se zohlednénim pozadovanych mezer dosahuje 3 vlakt. Ma-li byt za-

jisténa pfi vyluce o dob¢ trvani 24 hodin pozadovana provozni zaloha z maximalni propustnosti ve vysi
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19 %, jevi se optimalni hodinové provazet v tiseku Otrokovice — Rikovice 2 az 3 vlaky v zavislé trakci

po 1. tratové Koleji.

Pocet vlakd béhem dne se méni, proto je dale posouzen rozsah dopravy v jednotlivych hodinach dne
s hodinovou vylukovou propustnosti. Do rozsahu dopravy jsou zahrnuty jen pravidelné vlaky, nejsou

tedy zahrnuty vlaky rusici, lokomotivni a vlaky podle potieby.

Optimum
hodinové
propustnosti

- o™ [ =< wn o ~ =] [=2] o - o™ [z < wn (=] ~ o« [=2] [=] - o™ (] ot
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‘ mOD Rychlik = 0D Osobni END Nakladni ‘

Z pohledu na hodinové ¢lenéni vlakli zavislé trakce vedenych po 1. tratové koleji v iseku Nedakonice
— Otrokovice je zfejmé, ze pii vypadku TNS Nedakonice je nutné piijmout zdsadni opatfeni zejména
pro vlaky nakladni dopravy. Prakticky v obdobi celého dne je pozadavek na pruvoz vlak nakladni do-
pravy vys$$i, nez umozni elektrické napajeni trati. To potvrzuje diive uvedeny predpoklad, ze pro ¢ast
nakladni dopravy bude proto nutné piijmout opatieni (privoz pii vedeni vozidly nezavislé trakce, pii-

padné jizda odklonem).
Vycisleni dopadii na jizdu vlaki osobni dopravy

Rozborem GVD byl posouzen dopad vypadku napajeni na vcasnost jizdy vlakt osobni dopravy.
Vzhledem Kk tomu, ze piepiah na vozidla nezavislé trakce by si vyzadal vyssi ¢asové naroky nez vy-
¢kani na dodrzeni elektrického nasledného mezidobi, je u vlakli osobni dopravy uvazovana vyhradné
jizda v zavislé trakci. To vSak bude znamenat narist zpozdéni nékterych vlaki do 15 minut, ve vyji-

mecnych (jednotlivych pfipadech denng) az 20 minut.

Vlaky osobni dopravy prodlouzi jizdni doby (vygeneruji zpozdéni) ve vysi 180 minut, primérny vlak

osobni dopravy pak dosahne zpozdéni 4,19 minut.
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Kategorie| Vlak Zp(or:it:]e';ni Poznamka
R 406 0 -
Rx 896 0 -
LE 1340 10 -
Os 4231 15 -
LE 1342 0 -
Os 4201 0 -
Rx 801 0 -
RJ 1002 10 -
LE 1354 0 -
Os 4203 0 -
Os 4205 0 -
Ex 590 10 =
RXx 892 20 =
Rx 803 15 -
Rx 890 0 -
Os 4207 5 -
EC 104 5) -
Rx 805 0 -
Os 4209 0 -
Rx 888 10 -
Rx 807 -
Os 4233 -
EC 130 10 -
LE 1362 0 -
Os 4211 0 -
Rx 886 5 -
Rx 809 0 -
Os 4213 0 -
Os 4215 0 -
EC 102 10 -
Rx 884 15 -
Rx 811 15 -
Os 4217 0 -
Os 4219 0 -
Rx 882 5 -
Rx 813 0 -
Rx 880 0 -
Os 4221 5 -
Ex 100 10 -
Rx 815 5 -
LE 1346 0 -
Os 4223 0 -
180 -
4,19 -

Vydisleni dopadii na jizdu vlakd ndkladni dopravy

Rozborem kapacitnich vypocti a posouzenim rozsahu nakladni dopravy v prubéhu celého dne byl po-
souzen dopad vypadku napdjeni na moznost jizdy vlaki osobni dopravy. Vzhledem k tomu, Ze elek-
tricka kapacita trati je niz8i neZ pozadovany rozsah nakladni dopravy v zavislé trakci, je nutné piedpo-

kladat vedeni ¢asti dopravy vozidly nezavislé trakce, ptipadné odklon po jinych tratich.
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Vzhledem k normativim hmotnosti jsou na pfipteze nakladnich vlakl uvazovany dvé dvojice lokomo-
tiv 753.7 ve dvouclenném fizeni, ovladana jednim strojvedoucim. Pipfezni stroje budou nastupovat ve
stanici Otrokovice a odstupovat ve stanici Prerov. Uvedené technologické ukony budou znamenat pro-
dlouzeni pobytl v uvedenych stanicich vzdy po cca 10 minutach, na dynamickeé slozce jizdy (pomalejsi

rozjezdy, nutnost zastaveni z dopravnich divodua) lze ocekavat zpozdéni v souhrnné vysi cca 10 minut.

Kazda dvojice lokomotiv bude obsazena jednim strojvedoucim, ktefi musi byt k dispozici po dobu 24
hodin denn&. Obdobné vznika pozadavek na doasnou pozici vedouciho posunu v ZST Pferov a Otro-
kovice, ktefi musi byt k dispozici po dobu 24 hodin denné vyhradné pro svésovani/odvésovani hnacich
vozidel nezavislé trakce, provedeni jednoduché zkousky brzdy a dalsi ikony. Lokomotivy, strojvedouci

1 vedouci posunu budou slouzit spolecné pro vlaky v sudém i lichém sméru.
Uvedené opatieni se tyka 19 vlaki nakladni dopravy vedenych po 1. tratové koleji.

Vlaky nakladni dopravy prodlouzi jizdni doby (vygeneruji zpozdéni) ve vysi 570 minut, primerny vlak

nakladni dopravy pak dosdhne zpozdéni 30 minut.

2.3.3 Souhrnné vstupy pro ekonomické hodnoceni

Osobni doprava

Dlouhodoby vypadek napajeni TNS Nedakonice generuje nasledujici dopravné-technologické poza-

davky a ukazatele:

- Souhrnné zpozdéni ve vysi 175 minut u vlak v sudém sméru a 180 minut u vlaka v lichém sméru,

celkem 355 minut denné.
- Bez pozadavkl na vozidla nezavislé trakce, strojvedouci a vedouci posunu.
Nékladni doprava

Dlouhodoby vypadek napajeni TNS Nedakonice generuje nésledujici dopravné-technologické poza-

davky a ukazatele:

- Souhrnné zpozdéni ve vysi 660 minut u vlakt v sudém sméru a 570 minut u vlakl v lichém sméru,

celkem 1 230 minut denné.
- Narokuje turnusovou potiebu dvou dvojic lokomotiv fady 753.7 (po dobu 24 hodin denng).
- Narokuje personalni potfebu dvou strojvedoucich (po dobu 24 hodin denng).

- Narokuje narast personalni potieby o vedouciho posunu v ZST Otrokovice (po dobu 24 hodin denng)

a vedouciho posunu v ZST Nedakonice (po dobu 24 hodin denng).
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2.4  Scénai ZDC1-B3 — Mimo¥adny stav napajeni (vypadek TNS Otroko-
vice)

Dopravné-technologické posouzeni je souhrnnym souétem opatieni pro scénaie ZDC1-B1 a ZDC1-B2,
které kombinuje. Pro potieby hodnoceni je uveden prosty soucet zpozdéni vlakli osobni dopravy, v re-

alném provozu lze ocekavat zpozdéni mirn€ vyssi, které bude vznikat v disledku ovliviiovani dvou na

sebe navazujicich tseki s vyrazn€ omezenym elektrickym provozem.

Naopak neni tfeba uvazovat profesi vedouci posunu v ZST Otrokovice, nebot’ dot€eni zaméstnanci jsou

potiebni jen v ZST Pierov a Nedakonice.

Osobni doprava

Dlouhodoby vypadek napajeni TNS Otrokovice generuje nasledujici dopravné-technologické poza-

davky a ukazatele:

- Souhrnné zpozdéni ve vysi 225 + 175 minut u vlaki v sudém sméru a 330 + 180 minut u vlaku v li-

chém sméru, celkem 910 minut denné.
- Bez pozadavkl na vozidla nezavislé trakce, strojvedouci a vedouci posunu.
Nakladni doprava

Dlouhodoby vypadek napajeni TNS Otrokovice generuje nasledujici dopravné-technologické poza-

davky a ukazatele:

- Souhrnné zpozdéni ve vysi 690 + 660 minut u vlaki v sudém sméru a 320 + 570 minut u vlaku v li-

chém sméru, celkem 2 250 minut denné.
- Narokuje narist turnusové potieby o ¢tyfi dvojice lokomotiv fady 753.7 (po dobu 24 hodin denné).
- Narokuje narist personalni potiebu o ¢tyfi strojvedouci (po dobu 24 hodin denng).

- Narokuje néartst personalni potieby o vedouciho posunu v ZST Pierov (po dobu 24 hodin denng) a

vedouciho posunu v ZST Nedakonice (po dobu 24 hodin denng).
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3  TRATOVA TECHNOLOGIE PRO VARIANTU ZDC2
3.1  Scénai ZDC2-A — BéZny stav napajeni

3.1.1 Souhrnné vstupy pro ekonomické hodnoceni

Z hlediska dopravy je mozné uplatiovat vyhledové grafikony a neni nutné piijimat opatfeni z diivodu

omezeni na zelezni¢ni dopravni cesté.

Negeneruje zadné dopravné-technologické pozadavky a ukazatele.
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3.2 Scénai ZDC2-B1 — Mimoiadny stav napajeni (vypadek TNS Riko-
vice)

Dopravné-technologické posouzeni je logickou uvahou, ktera vychazi ze scénate ZDC1-B1 a zaroveii
zohlednuje vyhledovy naridst poctu vlakd na dotéeném tratovém tseku. Vyhledové pocty vlaki jsou
ptevzaty ze studie ,,Koncepce piechodu na jednotnou napdjeci soustavu* (¢ervenec 2016, SUDOP Pra-
ha). Pro potieby této studie se tak uvazuje narust na 35 part vlaka dalkové osobni dopravy, 16 part

vlakt regionalni dopravy a 58 part vlakt nakladni dopravy v zavislé trakci.

Vzhledem k obdobnym primérnym dobam obsazeni jako ve scénaii ZDC1-B1 lze povaZovat i totozné
kapacitni parametry trati pii omezeném rozsahu napajeni, tedy 72 vlaki po 2. tratové koleji a 73 vlakt

po 1. tratové koleji.

Primérné zpozdéni vlakli osobni dopravy se v tomto scénaii predpoklada obdobné (v redlném provozu
pak mirné vyssi) jako u scénate ZDC1-B1, tedy 5,23 minut/vlak pro sudy smér a 7,67 minut/vlak pro
lichy smér. Vzhledem k nardstu poctu vlaki osobni dopravy budou celkové doby zpozdéni vétsi nez

pro variantu ZDC1-B1.

Vzhledem Kk nartistu osobni dopravy bude nutné navysit poéty nakladnich vlaka zatazenych do opatieni
(vedenych s ptiptezi). K tomu se ptidava vyhledovy nartuist nakladni dopravy jako takové, coz znamena
naridst poctll hnacich vozidel nezavislé trakce na 3 dvojice lokomotiv fady 753.7 a tomu odpovidajici
pocet strojvedoucich.

Pocty vedoucich posunu se uvazuji v rozsahu scénaie ZDC1-B1.

Na zékladé vyse uvedenych vstupti je korigovan piedpoklad dopadii na provoz pii vypadku TNS Ri-

kovice a stavu Zelezni¢ni infrastruktury definované podle varianty 2.

Osobni doprava

Dlouhodoby vypadek napajeni TNS Rikovice generuje nasledujici dopravné-technologické pozadavky

a ukazatele:

- Souhrnné zpozdéni ve vysi 270 minut u vlak v sudém sméru a 390 minut u vlakl v lichém sméru,

celkem 660 minut denné.
- Bez pozadavkl na vozidla nezavislé trakce, strojvedouci a vedouci posunu.
Nakladni doprava

Dlouhodoby vypadek napajeni TNS Rikovice generuje nasledujici dopravné-technologické pozadavky

a ukazatele:

- Souhrnné zpozdéni ve vysi 1 110 minut u vlakd v sudém sméru a 1 080 minut u vlakid v lichém smé-

ru, celkem 2 190 minut denné.
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- Narokuje turnusovou potiebu téi dvojic lokomotiv fady 753.7 (po dobu 24 hodin denng).
- Narokuje personalni potfebu tii strojvedoucich (po dobu 24 hodin denng).

- Nérokuje néartist personalni potieby o vedouciho posunu v ZST Pferov (po dobu 24 hodin denng) a

vedouciho posunu v ZST Otrokovice (po dobu 24 hodin denng).

Zména trakéni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v Useku Nedakonice — Rikovice pfipravna dokumentace
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3.3 Scénai ZDC2-B2 — Mimoiadny stav napajeni (vypadek TNS Nedako-
nice)

Dopravné-technologické posouzeni je logickou uvahou, ktera vychazi ze scénaie ZDC1-B2 a zaroveii
zohlednuje vyhledovy naridst poctu vlakd na dotéeném tratovém tseku. Vyhledové pocty vlaki jsou
ptevzaty ze studie ,,Koncepce piechodu na jednotnou napdjeci soustavu* (¢ervenec 2016, SUDOP Pra-
ha). Pro potieby této studie se tak uvazuje nértst na 35 part vlak dalkové osobni dopravy, 16 part

vlakt regionalni dopravy a 58 part vlakt nakladni dopravy v zavislé trakci.

Vzhledem k obdobnym primérnym dobam obsazeni jako ve scénaii ZDC1-B2 lze povaZovat i totozné
kapacitni parametry trati pfi omezeném rozsahu napéjeni, tedy 69 vlaka po 2. tratové koleji a 64 vlaka

po 1. tratové koleji.

Primérné zpozdéni vlakli osobni dopravy se v tomto scénaii predpoklada obdobné (v redlném provozu
pak mirné vyssi) jako u scénate ZDC1-B2, tedy 4,07 minut/vlak pro sudy smér a 4,19 minut/vlak pro
lichy smér. Vzhledem k nardstu poctu vlaki osobni dopravy budou celkové doby zpozdéni vétsi nez

pro variantu ZDC1-B2.

Vzhledem Kk nartistu osobni dopravy bude nutné navysit poéty nakladnich vlaka zatazenych do opatieni
(vedenych s ptiptezi). K tomu se ptidava vyhledovy nartuist nakladni dopravy jako takové, coz znamena
nardst poctll hnacich vozidel nezavislé trakce na 3 dvojice lokomotiv fady 753.7 a tomu odpovidajici
pocet strojvedoucich.

Pocty vedoucich posunu se uvazuji v rozsahu scénaie ZDC1-B2.

Na zaklad¢é vyse uvedenych vstupi je korigovan predpoklad dopadli na provozu pii vypadku TNS Ne-

dakonice a stavu zelezni¢ni infrastruktury definované podle varianty 2.

Osobni doprava

Dlouhodoby vypadek napajeni TNS Nedakonice generuje nasledujici dopravné-technologické poza-

davky a ukazatele:

- Souhrnné zpozdéni ve vysi 210 minut u vlak v sudém sméru a 215 minut u vlaki v lichém sméru,

celkem 425 minut denné.
- Bez pozadavkl na vozidla nezavislé trakce, strojvedouci a vedouci posunu.
Nakladni doprava

Dlouhodoby vypadek napajeni TNS Nedakonice generuje nasledujici dopravné-technologické poza-

davky a ukazatele:

- Souhrnné zpozdéni ve vysi 1 200 minut u vlakd v sudém sméru a 1 350 minut u vlakd v lichém smé-

ru, celkem 2 550 minut denné.
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- Narokuje turnusovou potiebu téi dvojic lokomotiv fady 753.7 (po dobu 24 hodin denng).
- Narokuje personalni potfebu tii strojvedoucich (po dobu 24 hodin denng).

- Narokuje narist personalni potieby o vedouciho posunu v ZST Otrokovice (po dobu 24 hodin denng)

a vedouciho posunu v ZST Nedakonice (po dobu 24 hodin denng).

Zména trakéni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v Useku Nedakonice — Rikovice pfipravna dokumentace

B.2.1 Provozni a dopravni technologie — podklady pro ekonomické hodnoceni listopad 2016




-33-

3.4  Scénai ZDC2-B3 — Mimo¥adny stav napajeni (vypadek TNS Otroko-
vice)

Dopravné-technologické posouzeni je souhrnnym souétem opatieni pro scénaie ZDC2-B1 a ZDC2-B2,
které kombinuje. Pro potieby hodnoceni je uveden prosty soucet zpozdéni vlakli osobni dopravy, v re-

alném provozu lze ocekavat zpozdéni mirn€ vyssi, které bude vznikat v disledku ovliviiovani dvou na

sebe navazujicich tseki s vyrazn€ omezenym elektrickym provozem.

Naopak neni tfeba uvazovat profesi vedouci posunu v ZST Otrokovice, nebot’ dot€eni zaméstnanci jsou

potiebni jen v ZST Pierov a Nedakonice.

Osobni doprava

Dlouhodoby vypadek napajeni TNS Otrokovice generuje nasledujici dopravné-technologické poza-

davky a ukazatele:

- Souhrnné zpozdéni ve vysi 270 + 210 minut u vlaki v sudém sméru a 390 + 215 minut u vlaku v li-

chém sméru, celkem 1 085 minut denné.
- Bez pozadavkl na vozidla nezavislé trakce, strojvedouci a vedouci posunu.
Nakladni doprava

Dlouhodoby vypadek napajeni TNS Otrokovice generuje nasledujici dopravné-technologické poza-

davky a ukazatele:

- Souhrnné zpozdéni ve vysi 1110 + 1200 minut u vlakd v sudém sméru a 1 080 + 1 350 minut

u vlakd v lichém sméru, celkem 4 740 minut denng.
- Narokuje narist turnusové potieby o Sest dvojic lokomotiv fady 753.7 (po dobu 24 hodin denng).
- Narokuje nartst personalni potfebu o Sest strojvedouci (po dobu 24 hodin denné).

- Narokuje néartst personalni potieby o vedouciho posunu v ZST Pierov (po dobu 24 hodin denng) a

vedouciho posunu v ZST Nedakonice (po dobu 24 hodin denng).

Zména trakéni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v Useku Nedakonice — Rikovice pfipravna dokumentace
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A2

3.5 Scénar ZDC2-B4 — Mimoradny stav napajeni (vypadek TNS Lipa nad
Di‘evnici)

Dopravné-technologické posouzeni je logickou tivahou, ktera vychazi z vyhledové tratové technologie
na rameni Otrokovice — Zlin stfed — Vizovice. Vyhledové pocty vlaki a jejich ¢asova polohy jsou pie-

vzaty z piipravné dokumentace stavby ,,Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice* (anor
2017, SUDOP Brno).

Pro potieby této studie se tak uvazuje nartist na 13 part vlakt dalkové osobni dopravy Brno — Krome-
iz — Otrokovice — Zlin stied, 33 parti osobnich vlakt regionalni dopravy Olomouc/Kroméiiz — Otroko-
vice — Zlin stied — Vizovice, 14 part osobnich vlaki Uherské Hradisté — Zlin stied a 16 part osobnich
vlakt Otrokovice — Zlin stfed. VSechny vlaky osobni dopravy budou v cilovém stavu vedeny v zavislé

trakci.

Nékladni vlaky v zavislé trakci budou vedeny v rozsahu 3 pary vlaku v relaci Ceska Tiebova — Otroko-

vice — Lipa nad Dievnici a jeden par vlaku relace Bilina — Otrokovice — Zlin stied.

Na zaklad¢ sestaveného grafikonu, ktery je soucasti uvedené ptipravné dokumentace, je ziejmé, Ze
v piipad¢ vedeni vlaki dalkové osobni dopravy a vlakt nakladnich v zavislé trakci na trati Otrokovice
— Zlin stfed — Vizovice je na trati vzdy maximalné jeden nakladni vlak nebo jeden rychlik. Tim je vy-
Cerpana kapacita TNS Otrokovice, ktera by trat’ Otrokovice — Vizovice provizorné napajela. Zbylé vla-

ky, tj. veSkera regionalni osobni doprava, by musely byt dotéeny opatienimi.

Vzhledem k tomu, Ze pfevazna ¢ast vlakd osobni dopravy ptechazi z trati Otrokovice — Vizovice na
dalsi sit’, je navrZzen koncept provozu motorovych jednotek v tiseku Otrokovice — Zlin stied — Vizovice

a prestup na elektrické jednotky v ZST Otrokovice.

To generuje jednak zpozdéni z diivodu piestupu v ZST Otrokovice, kdy je uvazovan &as pobytu 1 mi-
nuta pii vedeni vlakd elektrickymi jednotkami na celém rameni (napt. Olomouc — Otrokovice — Vizo-
vice). Pii tomto ukonu je nutné uvazovat ¢as 3 minut, tj. nardst o 2 minuty na spoj, pii rozsahu 94 tran-

zitnich spojt toto ¢ini 188 minut za 24 hodin.

Motorové jednotky z dGvodu horsich dynamickych vlastnosti pti rozjezdech prodluzuji jizdni doby jak
v Gseku Otrokovice — Zlin stfed (celkem 64 sudych vlaku a 62 lichych vlaku, celkem o 157 minut) i

v useku Zlin stted — Vizovice (celkem 29 part vlaku, celkem o 174 minut).

Dalsi hnaci vozidla nad rdmec turnusové potieby nejsou nutna, nebot’ o vykony se na rozlomenych vo-
zebnich ramenech podé¢li vozidla zavislé i nezavislé trakce v poctu kus za kus. Obdobné nevzniké na-

rust potfeby strojvedoucich ani vedoucich posunu.

Zména trakéni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v Useku Nedakonice — Rikovice pfipravna dokumentace
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Osobni doprava

Dlouhodoby vypadek napajeni TNS Lipa nad Dievnici generuje nasledujici dopravné-technologické

pozadavky a ukazatele:

- Souhrnné zpozdéni na piestupech regionlni osobni dopravy v ZST Otrokovice ve vysi 188 minut, dé-
le prodlouzeni jizdnich dob osobnich vlaki 0 157 minut u vlakd v iseku Otrokovice — Zlin stfed a

174 minut u vlaka v Gseku Zlin stied — Vizovice, celkem 519 minut denng.
- Bez pozadavki na vozidla nezavislé trakce, strojvedouci a vedouci posunu.
Nakladni doprava

Dlouhodoby vypadek napajeni TNS Lipa nad Dievnici generuje nasledujici dopravné-technologické

pozadavky a ukazatele:
- Bez vzniku zpozdéni.

- Bez pozadavkl na vozidla nezavislé trakce, strojvedouci a vedouci posunu.

Zména trakéni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v Useku Nedakonice — Rikovice pfipravna dokumentace
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3.6  Scénai ZDC2-B5 — Mimoiadny stav napajeni (vypadek TNS Kromé-

Dopravné-technologické posouzeni je logickou tivahou, ktera vychazi z vyhledové tratové technologie
na rameni Kojetin — Krométiz — Hulin. Vyhledové pocty vlaki a jejich ¢asova polohy jsou pievzaty ze
studie proveditelnosti stavby ,,Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice* (listopad 2014,
SUDOP Brno).

Pro potieby této studie se tak uvazuje nartist na 13 part vlaka dalkové osobni dopravy Brno — Krome-
iz — Otrokovice — Zlin stied, 18 parti osobnich vlaki regionalni dopravy (Kojetin —) Krométiz — Hulin
(— Otrokovice — Zlin stied — Vizovice). VSechny vlaky osobni dopravy budou v cilovém stavu vedeny

V zavislé trakei.

S néakladni dopravou v zavislé trakei se na uvedeném tratovém useku neuvazuje.

Vw7 v

Na zékladé energetickych vypoct vyplyva, ze v tiseku Kojetin — Kroméfiz — Hulin bude muset byt pii
vypadku napijeni zajistén provoz vyhradné v nezavislé trakci, nebot’ ostatni TNS napdajeni nebudou

schopny zajistit.

Vzhledem k tomu, Ze pfevazna ¢ast vlaku osobni dopravy piechazi z trati Kojetin — Krométiz — Hulin
na dalsi sit’, je navrzen koncept provozu vlakti dalkové osobni doprav s piipiezi lokomotiv nezavislé
trakce v iseku Kojetin — Hulin a provozu motorovych jednotek v useku Kojetin — Kromé#iz — Hulin a

prestup na elektrické jednotky v ZST Hulin.

Na ptipteze rychlikd uvazovany lokomotiv 750.7 s6lo. Piipfezni stroje budou nastupovat ve stanici Ko-
jetin a odstupovat ve stanici Hulin. Uvedené technologické tkony budou znamenat prodlouZeni pobytt
v uvedenych stanicich vzdy po cca 10 minutach, na dynamické slozce jizdy (pomalejsi rozjezdy, nut-

nost zastaveni z dopravnich dtivodit) 1ze o¢ekavat zpozdéni v souhrnné vysi cca 2 minut.

Celkové zpozdéni na jeden spoj dalkové dopravy se ocekava ve vysi 22 minut, pfi rozsahu 13 part vla-

ki v celkové denni vys$i 572 minut.

Podle sestaveného grafikonu budou potiebné dve lokomotivy, nebot’ nelze zajistit prechod hnacich vo-
zidel mezi rychliky v ZST Hulin bez pfenosu dalsiho zpozdéni na parové vlaky. Kazdé hnaci vozidlo
bude obsazeno jednim strojvedoucim, ktefi musi byt k dispozici po dobu 18 hodin denné. Obdobné
vznika pozadavek na dodasnou pozici vedouciho posunu v ZST Kojetin a Hulin, ktefi musi byt
k dispozici rovnéz po dobu 18 hodin denné vyhradné pro svésovani/odveésovani hnacich vozidel neza-
vislé trakce, provedeni jednoduché zkousky brzdy a dalsi ukony. Lokomotivy, strojvedouci i vedouci

posunu budou slouzit spole¢né pro vlaky dalkové dopravy v sudém i lichém sméru.

V piipadé vlakd regionalni dopravy nebudou opatieni narokovat zpozdéni z diivodu piestupu v ZST

Hulin, kdy je uvazovan ¢as pobytu 3 minuty pti vedeni vlak elektrickymi jednotkami na celém rameni

Zména trakéni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v Useku Nedakonice — Rikovice pfipravna dokumentace
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(napt. Kojetin — Kroméfiz — Hulin — Otrokovice — Vizovice). Pii tomto ukonu je nutné uvazovat cas

3 minuty, tj. zpozdéni vznikat nebudou.

Motorové jednotky z diivodu horSich dynamickych vlastnosti pii rozjezdech prodlouzi jizdni doby jak

v useku Kojetin — Krométiz (celkem 18 paru vlaku, celkem o 72 minut) i v useku Krométiz — Hulin

(celkem 18 pard vlakut, celkem o 36 minut).

Dalsi hnaci vozidla nad rdmec turnusové potieby nejsou nutna, nebot’ o vykony se na rozlomenych vo-
zebnich ramenech pod¢li vozidla zavislé 1 nezavislé trakce v poctu kus za kus. Obdobné nevznika na-

rust potfeby strojvedoucich ani vedoucich posunu.

Osobni doprava

W

Dlouhodoby vypadek napajeni TNS Krométiz generuje nésledujici dopravné-technologické pozadavky

a ukazatele:

- Souhrnné zpozdéni rychlika o 286 minut v sudém sméru a 286 minut u vlaki v lichém sméru, celkem

572 minut denné.

- Souhrnné zpozdéni osobnich vlakd o 72 minut u vlakd v tseku Kojetin — Krométiz a 36 minut

u vlakt v useku Krométiz — Hulin, celkem 108 minut denné.
- Narokuje turnusovou potiebu dvou dvojic lokomotiv fady 750.7 (po dobu 18 hodin denné).
- Narokuje personalni pottebu dvou strojvedoucich (po dobu 18 hodin denng).

- Narokuje narfist personlni potieby o vedouciho posunu v ZST Kojetin (po dobu 18 hodin denng) a

vedouciho posunu v ZST Hulin (po dobu 18 hodin denng).
Nakladni doprava

Dlouhodoby vypadek napajeni TNS Kroméfiz generuje nasledujici dopravné-technologické pozadavky

a ukazatele:
- Bez vzniku zpozdéni.

- Bez pozadavkl na vozidla nezavislé trakce, strojvedouci a vedouci posunu.

Zména trakéni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v Useku Nedakonice — Rikovice pfipravna dokumentace
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4 TRATOVA TECHNOLOGIE PRO VARIANTU ZDC3
4.1  Scénar ZDC3-A — BéZny stav napajeni

4.1.1 Souhrnné vstupy pro ekonomické hodnoceni

Z hlediska dopravy je mozné uplatiovat vyhledové grafikony a neni nutné piijimat opatfeni z diivodu

omezeni na zelezni¢ni dopravni cesté.

Negeneruje zadné dopravné-technologické pozadavky a ukazatele.
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4.2  Scénaf ZDC3-B — Mimotadny stav napajeni (vypadek libovolné TNS)
4.2.1 Souhrnné vstupy pro ekonomické hodnoceni

Z vysledki feseni energetickych vypocti vyplyva, ze na vSech dotenych tratovych usecich Ize jezdit

bez omezeni a bez dopadl ve formé prodlouzeni elektrickych naslednych mezidobi.

Negeneruje zadné dopravné-technologické pozadavky a ukazatele.
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