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Zapis
z pracovni porady konané dne 19.9.2017 na SUDOP BRNO spol. s r.o., Kounicova 26

Predmétem
je jednani ohledné spoijitého napajeni trakéni soustavy, absence vypinani proudu na
napajecich a spinacich stanicich, problematiky upiné rekuperace, menSich ztrat ve vedeni a
kompatibility napajeni se starymi i novymi vozidly.

,Zména trakéni soustavy na AC 25kV, 50Hz v useku Nedakonice - Rikovice*

Pritomni
viz. listina pfitomnych

VSeobecné
Pfedmétem porady bylo projednani budouci podoby elektrického napajeni Zeleznic
v trojuhelniku vymezeném body Brno — Prferov — Bfeclav, a to z pohledu vozidel a
provozovani Zelezni€ni dopravy (pfehledna mapa viz pfiloha 1).

1.V této oblasti se nachazeji:
- traté jiz napajené stfidavym napétim 25 kV 50 Hz, av8ak z dudvodu rdstu poctu,
hmotnosti a rychlosti vlakud je nutno je vykonové posilit (Cervena barva),

- traté dosud napajené stejnosmérnym napétim 3 kV, uréené ke konverzi na jednotné
stfidavé napéti 25 kV (zelena barva) — zatim neprojektované,

- traté dosud napajené stejnosmérnym napétim 3 kV, uréené ke konverzi na jednotné
stfidavé napéti 25 kV (fialova barva) — jiz projektované,

- traté dosud bez elektrického napajeni, které budou elektrizovany (jiz jednotnym
systémem 25 kV) (Cerna barva),

- traté modernizované na rychlost 200 km/h, s elektrickym napajenim 25 kV (svétle
modra barva),

- traté nové budované pro rychlost 300 km/h, s elektrickym napajenim 25 kV (tmavé
modra barva).

S cilem aplikovat jednotné systémové feSeni, splnujici pozadavky budoucich potfeb
Zeleznice v horizontu let 2020 az 2050 zadal potencialni investor SZDC SSV
technickoekonomickou studii, kterou fesi SUDOP Brno.

Pevna trakéni zafizeni (strukturalni subsystém ENE) tvofi spojovaci prvek mezi stfidavou
tfifazovou vysokonapétovou distribucni elektrickou siti, ze které odebiraji elektrickou energii
trakéni napajeci stanice, a vozidly (strukturalni subsystém RST), kterym pfedava elektrickou
energii prostfednictvim trakéniho vedeni. A to s cilem bezpecné, spolehlivé a ekonomicky
zajistit v pozadovaném rozsahu zelezni¢ni provoz (subsystém OPE).



= SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

V ramci prace na studii probihaji jednani fesitele studie (SUDOP Brno) a investora (SZDC
SSV) jakoz i GR SZDC s distributory elektrické energie (E.ON a CEZ) a se spole¢nosti EGU,
ktera provadi vypodty distribuénich a pfenosovych siti. Cilem téchto jednani je dohodnout
takové technické feSeni napajeni elektrickych drah, aby byly spinény zakonné a pfedpisové
pozadavky na kvalitu odbéru elektrické energie (zakon uklada odbérateli elektfiny povinnost
pouzit dostupné prostfedky k dosazeni kvalitniho odbéru, zpracovat pro jednotliva
pfipojovana zafizeni studie pfipojitelnosti a umoznit distributorovi provadét méfeni kvality
odbéru) a zaroven aby byly vytvofeny podminky pro nalezité vykonné a spolehlivé napajeni,
pro plnohodnotnou rekuperaci a pro docileni vyhodné ceny elektfiny.

Ve stejném duchu maji fesitel studie (SUDOP Brno) a investor (SZDC SSV) i GR SZDC
zajem projednat s dopravci technické feSené elektrického napajeni trakéniho vedeni tak, aby
po vSech strankach vyhovovalo v pribéhu své zivotnosti (30 let) pozadavkim Zzelezni¢niho
provozu, tedy v horizontu let 2020 az 2050.

2. Pozadavky na subsystém ENE z pohledu subsystém RST a OPE

S ohledem na pozZadavky zakona o drahach ¢€.266/1994 Sb. a dalSi relevantni dokumenty
(zejména TSI ENE, TSI LOC&PAS, CSN EN 50 388), jakozto i dosavadni zku$enosti a
poznatky definoval feSitel pozadavky na elektrické napajeni vozidel z trakéniho vedeni 25 kV
50 Hz nasledovné:

a) zajistit kvalitu napéti — napéti na sbéraci by za normalnich provoznich podminek
nemélo klesat pod 90 % jmenovité hodnoty (pod 22,5 kV), aby na vozidlech
nedochazelo k aktivaci omezeni vozidly odebiraného proudu podle TSI LOC&PAS a
CSN 50388, tedy aby byly vytvofeny podminky pro dodrzeni jizdnim fadem
stanovenych jizdnich dob,

b) zajistit (za normalnich podminek) spojité napajeni vozidel z trak¢éniho vedeni bez
vypinani proudu ¢i stahovani sbéraCe a to ani v misté trakénich napajecich stanic Ci
spinacich stanic,

c) zajistit pozadavek TSI na plnohodnotnou rekuperaci (diky vytvafeni uzemné
rozsahlych napajenych oblasti pfedavat rekuperovanou energii prioritné navzajem
mezi vozidly, pfipadné pfebytky pfedavat do 3 AC distribuéni sité),

d) zajistit vlakim dostate¢ny vykon (na velkych sklonech 2 lokomotivy po 6,4 MW),

e) umoznit provozovani a nekonfliktni napajeni modernich vozidel se vstupnimi
Ctyrkvadrantovymi ménici,

f) umoznit provozovani a nekonfliktni napajeni provozovani starsich vozidel s diodovymi
usmériovaci (do doby jejich doziti), tedy kompenzovat jejich jalovy a neharmonicky
proud (nezatézovat jim odbér z distribuéni soustavy)

g) zaijistit stabilni napajeni (systém dimenzovat tak, aby pracoval bez vypadku),

h) vytvofit podminky pro docileni vyhodné ceny elektfiny (diky vytvareni Uzemné
rozsahlych napajenych oblasti vytvaret podminky vyrovnany odbér z distribu¢ni sité
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j)

k)

m)

s pfiznivé nizkym pomérem maximalniho a stfedniho odebiraného vykonu, tedy
s nizkou platbou za rezervovany maximaini vykon),

vytvofit podminky pro minimalizaci ztrat v trakénim vedeni (dvoustranné napajeni,
pficné a podélné spinani ve spinacich stanicich uprostfed mezi trakénimi napajecimi
stanicemi),

zajistit provozuschopnost pfi namraze i ledovce bez poSkozovani sbérace
rozmrazovanim trakéniho vedeni,

zajistit vysokou spolehlivost napajeni, minimalizovat Cetnost napétovych vyluk —
uplatnit princip N — 1 (napajeni umoznuje neomezeny provoz vlakové dopravy i pfi
vypadku jedné komponenty TNS nebo DS),

neomezovat za normalnich podminek nasledna mezidobi, dana tratovymi poméry
(subsystém INS) a zabezpe€ovacim zafizenim (subsystém CCS) kratSim elektrickym
naslednym mezidobim. AvSak pfi nenormalnich situacich vyuzivat princip
automatického prodluzovani jizdnich dob a tim i odstupu vlak( v dusledku poklesu
napéti vtrakénim vedeni na sbéradi vozidla (s vyuZitim funkce automatického
omezovani proudu pfi poklesu napéti pod 90 % jmenovité hodnoty podle TSI
LOC&PAS a CSN EN 50 388),

zajistit podminky pro racionalni pokragovani elektrizace i na dosud neelektrizované
traté a to tim, Ze trakéni napdjeci stanice na hlavnich tratich umozni svoji vykonnosti
jakozto i schopnosti paralelni spoluprace pfi napajeni sité trakéniho vedeni,
elektrizaci odboc¢nych trati s minimalni potfebou budovani dalSich trakénich
napajecich stanic.

Na zakladé provedenych vypocltl dopravniho provozu a po analyze energetickych pomér(
dospél fesitel studie k vysledku, Ze pro naplnéni téchto pozadavkl pfi sou¢asném spinéni
pozadavku distributor( elektrické energie (zejména pozadavku na symetrii zatéZovani vSech
tfi fazi pfi odbéru vykonu, na symetrii vyuzivani vSech tfi fazi pfi navraceni vykonu v prabéhu
rekuperaéniho brzdéni, na eliminaci jalového vykonu a na odstranéni vy8Sich harmonickych
slozek, jakozto i poZzadavku na rovhomérnost odbéru vykonu bez velkych Spicek) je jedinym
moznym feSenim odklon od dosud pouzivanych trakénich napajecich stanic s dvojici
jednofazovych transformatori zapojenych do V a pfechod na pouziti trakénich napajecich
stanic s dvojstupfiovymi polovodi¢ovymi méniéi (3 AC/DC plus DC/1AC), které umoziuiji
pouzit princip jednotné stabilizované a synchronizované faze. To téz odpovida souc¢asnym
trenddm v zahranic€i. Vyhodou je téz jejich schopnost poslouzit (za uplatu) ke kompenzaci
jalového vykonu v distribuéni siti.
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3. Kvalita napajeni
SZDC ma prioritni zajem na zajisténi kvalitniho napajeni vozidel a to zejména v souvislosti
s pfichodem novych modernich vozidel, ktera vyZaduiji:

- vysSi vykon,

- spojité napajeni (na obnovené napajeni reaguji az po delSi Casové prodleveé),
- spojity a uplny a odbér rekuperované energie,

- nevelké poklesy napéti v trakénim vedeni (pfi poklesu napéti pod 22,5 kV radikalné
snizuji vykon) coz muze vést k nedodrzeni jizdniho fadu,

- pevna trakéni zafizeni bez pasivnich filtrd (moznost rezonancnich jevu).

Po pfichodu elektrickych jednotek fady 680 (Pendolino) provedlo SZCD na podnét CD
zasadni kroky k eliminaci mist nespojitého napajeni na systému 3 kV tak, aby tyto jednotky a
dal$i vozidla mohly nepferuSované vyvijet taznou silu, napajet pomocné sité a vyZivat aktivni
naklapéni. Podobné kroky byla snaha ucinit i na systému 25 kV. Zde vSak mohly byt
s ohledem na pozadavek distribu¢ni sité zatéZovat vSechny tfi faze (a z toho plyne rozdéleni
trakéniho vedeni na kratké useky postupné napajené z rliznych fazi) tyto kroky provedeny
jen v omezeném rozsahu (zUstala povinnost vypinani proudu u trakénich napajecich stanic a
u spinacich stanic, které jsou v zékladnim stavu rozepnuty. SZDC v$ak ma negativni
zkuSenost s nerespektovanim navésti pro elektricky provoz ze strany strojvedoucich
s dusledkem poskozovani pevnych trakénich zafizeni.

Z téchto a dal$ich divodd SZDC aktivné sleduje a aplikuje nové technické moznosti
v oblasti napajeni trakéniho vedeni (viz téZ ovéfovani automaticky spinaného neutralniho
pole ve spinaci stanici Popice). MéniCové napajeci stanice nepochybné predstavuji technicky
velmi dokonalé feSeni s fadou pfednosti. V neposledni fadé ma SZDC zajem na optimalni
tvorbé a dodrzovani jizdniho fadu — je o to, aby odborem jizdniho fadu vypoctené jizdni doby
(pro podminky spojitého napajeni trakénich vozidel napétim o nominalni hodnoté) byly co
nekrat$i a v praxi dosazitelne, nebot rezerva mezi vypoctenou a stanovenou jizdni dobou je
velmi mala a nelze ji vyCerpat €i dokonce prekrogit vliivem pferudovaného ¢&i nizkého napéti.
Zaroven je véak SZDC odpovédna za hospodarné vyuzivani investiénich prostfedkd a proto
potfebuje mit jistotu, Ze dopravci vSech vyhod nového systému (vysoka vykonnost, spojité
napajeni, rekuperacni brzdéni, ...) naleZité vyuZiji. Seznam vyhledovych vozidel bude
diskutovan na dal$im jednani se SZDC.

4. Osobni doprava
Dominantnim dopravcem ve vy$etfované oblasti jsou CD, které zaijistuji v dotyéné oblasti:
- déalkovou (nadregionalni) dopravu v zavazku vefejné sluzby na zakladé objednavky
statu (MD CR),

- regionalni dopravu v zavazku vefejné sluzby na zakladé objednavky kraju
(Jihomoravsky, Olomoucky, Zlinsky).

Jak CD, tak zejména objednatelé (stat a kraje) jsou ze zakona povinni uéelné hospodafit,
tedy usilovat se o minimalizaci plateb za energii. Proto investuji do nakupu modernich
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vozidel s rekuperacni brzdou a maji zajem na jejim maximalnim vyuzivani, tedy i na
vytvoreni odpovidajicich podminek ze strany SZDC.
Prioritou CD je peée o cestujiciho, proto jsou veskera nova vozidla i néktera modernizovana
vozidla vybavovana klimatizaci. Jeji funkce je nepfiznivé naru$ ovana nespojitym napajenim
mezi AC trakénimi napajecimi stanicemi cca 22 km, doba jizdy pfi rychlosti 100 km/h
respektive 160 km/h mezi misty vypnuti proudu je 13 minut respektive 8 minut). Po zvySeni
rychlosti na 200 km/h se doba jizdy mezi misty vypnuti proudu zkrati na 6,6 minuty. Pfi
rekonstrukci stavajicich stejnosmérnych stanic na stfidavé (poloviéni vzdalenost mezi
trakénimi napajecimi stanicemi bude cca 12 km) se pfi rychlosti na 160 km/h se doba jizdy
mezi misty vypnuti proudu zkrati na 4,5 minuty. Vypinani proudu v tak kratkych intervalech je
jak z hlediska funkénosti vozidel a dodrzeni jizdniho fadu, tak i z hlediska vykonu funkce
strojvedouciho zcela neunosné. Proto se dopravce jednoznacné kloni k nové technologii
zajistujici spojité a kvalitni napajeni v€etné neomezeného rekuperacniho brzdéni, které
kromé podstatnych uspor energie téZ umozfuje snizit naklady na udrzbu mechanickych brzd
vozidel a hluénost viakové dopravy.
Z hlediska jednotlivych trati je situace nasledujici
Trat’ Brno - Prerov

a) soucasnost:

R: lokomotiva 362 (3 MW, 140 km/h, diodové usmérnovace, bez rekuperace)
Os: lokomotiv 363 (3 MW, 120 km/h, diodové usmérfiovace, bez rekuperace) - velmi slaby
provoz z duvodu nedostate¢né kapacity Zelezni¢ni dopravni cesty,

b) po modernizaci

Dal$i vyhledové zaméry nemohou CD aktualné bez blizsi znalosti problematiky, dasovych
harmonogram( a vécnych pozadavki na vozidla a s ohledem na probihajici diskuze
s objednateli v dalkové a regionalni dopravé tykajici se dopravnich konceptl a pozadavk( na
vozidla zatim ani potvrdit, ani vyvratit.

Trat’ Brno - Breclav
a) soucasnost:

Ex: lokomotiva 6, 4 MW, 200 km/h, 4Q ménice, rekuperace,
R: nizkopodlazni elektricka jednotka 4Q ménice, rekuperace
Os: mix lokomotiv 242 (3 MW, 110 km/h, diodové usmériiovace, bez rekuperace) a
vysokopodlazni elektricka jednotka tyristorové ménice, rekuperace a nizkopodlazni elektricka
jednotka 4Q ménice, rekuperace

b) po modernizaci

Dal$i vyhledové zaméry nemohou CD aktualné bez blizsi znalosti problematiky, asovych
harmonogrami a vécnych pozadavkl na vozidla a s ohledem na probihajici diskuze
s objednateli v dalkové a regionalni dopravé tykajici se dopravnich konceptl a pozadavk( na
vozidla zatim ani potvrdit, ani vyvratit.
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Trat’ Breclav - Prerov
a) soucasnost:

Ex: lokomotiva 6, 4 MW, 200 km/h, 4Q ménice, rekuperace,
R: mix nizkopodlazni elektricka jednotka 4Q ménice, rekuperace a lokomotiva 362 (3 MW,
140 km/h, diodové usmérfiovace, bez rekuperace)
Os: mix lokomotiv 363 (3 MW, 120 km/h, diodové usmériiovace, bez rekuperace) a
nizkopodlazni elektricka jednotka 4Q ménice, rekuperace

b) po modernizaci

Dal$i vyhledové zaméry nemohou CD aktudlné& bez blizsi znalosti problematiky, dasovych
harmonogrami a vécnych pozadavkl na vozidla a s ohledem na probihajici diskuze
s objednateli v dalkové a regionalni dopravé tykajici se dopravnich konceptl a pozadavkl na
vozidla zatim ani potvrdit, ani vyvratit.

Traté Brno — Veselé nad Moravou, Kojetin — Hulin — Valasské Mezifi€i, Otrokovice —
Vizovice, Staré Mésto u Uherského Hradisté — Luhacovice / Bojkovice / Veseli nad
Moravou

a) soucasnost:

R: vozidla nezavislé trakce
Os: vozidla nezavislé trakce
b) po modernizaci

Dal$i vyhledové zaméry nemohou CD aktualné bez blizsi znalosti problematiky, éasovych
harmonogram( a vécnych pozadavki na vozidla a s ohledem na probihajici diskuze
s objednateli v dalkové a regionalni dopravé tykajici se dopravnich konceptl a pozadavkil na
vozidla zatim ani potvrdit, ani vyvratit.

Kromé& CD operuji v dané oblasti dalsi tfi dopraveci:

Regiojet: lokomotiva km/h, 4Q méniCe, rekuperace plus starsi elektrické lokomotivy (po
pfepnuti na 25 kV skonci),

Leoexpres: elektrické jednotky 3 kV (po pfepnuti na 25 kV nebude 6, 4 MW, 200 km/h
mozne),

Arriva: starSi dieselové jednotky (neperspektivni).

5. Nakladni doprava

V soucasnosti je Cila nakladni doprava jen na tratich Brno — Bfeclav a Pferov — Bfeclav.
Zaijistuji ji dopravci registrovani v CR a sdruzeni v organizaci Zesnad (dominantni pozici ma
CD Cargo) a zahrani¢ni dopravci (ponejvice z Némecka, Rakouska, Polska a Slovenska).
Nakladni dopravci sdruzeni v Zesnad se hlasi k napinéni cilii usneseni vliady CR &. 978/2015
Narodni plan sniZzovani emisi, které uklada resortu dopravy ukol prevést do roku 2030 ze
silnice na Zeleznici 30 % pFepravnich vykon( nakladni dopravy v CR. S timto cilem téZ mimo
jiné investuji do nakupu novych vysoce vykonnych interoperabilnich elektrickych lokomotiv
(cca 6 MW, 4 Q ménice, rekuperadéni brzda). K tomu potfebuji soudinnost se SZDC, v oblasti
subsystému ENE jde o nalezitou vykonnost a kvalitu elektrického napajeni na jiz
elektrizovanych tratich a rozSifovani elektrizace na dosud neelektrizované traté.
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Ing. Tyle (ZESNAD.CZ) zminil, 2e na zékladé ve studii ,Koncepce pfechodu na jednotnou
napéjeci soustavu ...“ uvedenych fakti se ZESNAD.CZ usnesl na nize uvedenych tfech
tezich, které spolu s navrZzenym harmonogramem pfepinani zaslal v anoru 2017 na
generalniho reditele SZDC s poZadavkem uplatriovani:

1. ZESNAD.CZ pozaduje posileni vykonnosti napéjeni v trakénim vedeni na soudasnych
tratich elektrizovanych stejnosmérnou soustavou a snizeni ztrat v trakénim vedeni, a to
postupnym prechodem na stfidavou soustavu 25 kV 50 Hz, smyslupinou a provazanou
etapizaci.

2. ZESNAD.CZ nesouhlasi s prostou (bezkoncepéni) obnovou stejnosmérnych méniren,
aniz dojde ke zlepSeni napajeni a sniZzeni ztrat na celych pfislusnych usecich, a ktera by
méla za dusledek odlozeni reSeni problému napajeni o desitky let.

3. ZESNAD.CZ podmiriuje dokonéeni procesu prepinéni bud’ rokem 2040, pfipadné dfive, a
sice po skonceni Zivotnosti a vyfazeni poslednich stejnosmérnych lokomotiv. Jasné datum
ukonceni prepinani umozni dopravcim planovat pofizovani levnéjSich dvoufrekvencnich
lokomotiv (15 kV 16,7 Hz / 25 kV 50 Hz) nez dosud tri- / étyF- systémovych vyuzivanych v
relacich SRN — CR — Rakousko / Slovensko — Madarsko.

ZESNAD.CZ podporuje u trati Nedakonice — Rikovice pfechod na soustavu AC 25 kV 50 Hz
k roku 2021.

Popsané 2 varianty technologie napajeni (aktivni balancér a staticky ménic) pfedstavuji pro
Zelezni¢ni nakladni dopravce oproti stavajici technologii napajeni v soustavé AC 25 kV 50 Hz
vyznamné provozni i ekonomické prinosy, a to v/ve:

1) Eliminaci ¢astého vypinani proudu — u starSich lokomotiv je naroéné na soustredéni
strojvedouciho, u modernich lokomotiv navic dlouha doba restartu (cca. 45 s)
znamena propad rychlosti

2) Vy8si efektivité rekuperace — optimalni vyuziti veSkeré rekuperované energie
v Zelezni¢nim provozu = uspory odbéru drazsi energie od distributord. Tzn. ¢im vétsi
oblast stejné faze, tim vétsi pravdépodobnost zuZitkovani rekuperované energie.

3) Snizeni odbérovych Spi¢ek — pri nizsich rezervovanych pfikonech by méla byt
distribu¢éni sazba energie nizsi

Zasadnim faktorem pro pfevedeni nakladni dopravy ze silnic na Zeleznici je cena za
prepravu, nebot ta je pro fadu pFepravci rozhodujicim kritériem Proto je pro nakladni
dopravce velmi dulezité snizit spotfebu elektrické energie (rekuperace, nizké ztraty
v pevnych trakénich zafizenich, rekuperace), respektive cenu elektrické energie (rovhomérny
a kvalitni odbér bez poplatkl za velky rezervovany pfikon ¢i za nekvalitu).

Proto se dopravci jednoznaéné kloni k nové technologii zajistujici spojité a kvalitni napajeni
vCetné neomezeného rekuperacniho brzdéni, které kromé podstatnych uspor energie téz
umoziuje snizit naklady na udrzbu mechanickych brzd vozidel a hlu€nost viakové dopravy.
Park vozidel pouzivanych v nakladni dopravé je ruznorody. Aktualné vSak nakladni dopravci
investuji do nakupu novych vysoce vykonnych interoperabilnich lokomotiv (vykon cca 6 MW,
4 Q ménice, rekuperacni brzda):
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Ing. Tyle se rovnéz vyjadril k usporam energie zejména diky rekuperaci (pfipadné i uspory

z ddvodu nizsiho rezervovaného pfikonu na strané distributort), které by mély byt dikladné
zapracovany v ekonomické analyze. PFitom se dotazoval, zda na dosavadni technologii
stfidavé soustavy jsou ztraty energie disledkem kompenzace nezatizeného trakéniho vedeni
pomoci FKZ.

Rady stfidavych nebo vicesystémovych lokomotiv uvaZovanych pro tuto trat nakladnimi
dopravci:

CD Cargo — lokomotivy Vectron, modernizované lokomotivy 363.5 s 4Q ménici, do budoucna
se nadale pocita s lokomotivami . 363 a mohou byt jesté provozovany na této trati
lokomotivy F. 230, 240

Ostatni dopravci — moderni vicesystémové lokomotivy

Nezanedbatelny pocCet lokomotiv vSak stale jedté tvofi vozidla s technikou diodovych
usmérnovacu, ktera odebiraji i jalovy proud (maji nizsi ucinik) a vysSi harmonické slozky
proudu. Takovy charakter proudu nevyhovuje pozadavkim DS, jejich provoz vyzaduje
filtracni a kompenzaé&ni zafizeni v trakénich napajecich stanicich.

Téz zahraniéni dopravci disponuji vysoce vykonnymi interoperabilnimi elektrickymi
lokomotivami (vykon cca 6 MW, 4 Q meéniCe, rekuperacni brzda), schvalenymi Draznim
uradem CR pro provoz na Zeleznicich v CR:

CD C se spoji se SZDC (Doc. Doleéek) k upfesnéni narGstu poétu novych lokomotiv a EMU
vybavenych modernimi technologiemi (4Q ménice, rekuperace).

Zesnad se spoji se SZDC (Doc. Dolegek) k upfesnéni nardstu poétu novych lokomotiv a
EMU vybavenych modernimi technologiemi (4Q ménice, rekuperace).

6. ETCS
Na vS8ech sledovanych tratich bude v dohledné dobé budovana stacionarni ¢ast jednotného
evropského viakového zebezpecovace ETCS:

- Brno — Bfeclav: hotovo

- Brfeclav — Prerov: financovani z CEF zajiSténo, stavba zahajena,
- Brno — Pferov: je schvalena studie proveditelnosti modernizace, ETCS je soucasti

- Brno — Veseli nad Moravou véetné Bzenec - Moravsky : je schvalena studie
proveditelnosti modernizace, ETCS je soucasti (v€etné Bzenec — Moravsky Pisek),

- Oftrokovice — Vizovice: je schvalena studie proveditelnosti modernizace, ETCS je
soucasti

Podle Narodniho implementaéniho planu ERTMS (3. verze, schvalena CK MD CR v zafi
2017) budou po ukonéeni migraéniho obdobi z bezpecnostnich divod( pfipustény na traté
vybavené ETCS jen vlaky vedené vozidly vybavenymi mobilni ¢asti ETCS. Toto migracni
obdobi mlze byt dlouhé nejvyse 5 let od uvedeni tratové ¢asti ETCS do provozu. Pro traté
Brno — Bfeclav a Bfeclav — Pferov jiz je stanoveno datum ukonceni migracniho obdobi a
zahajeni vyhradniho provozu vlaky vedenymi vozidly vybavenymi mobilni ¢asti ETCS a to
1.1.2025.
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ZkuSenost ukazuje, Ze zastavba ETCS starSiho vozidla je vyrazné nakladnéjsi, nez do
nového vozidla, nebot k zastavbé ETCS jsou nutné Upravy vozidla a jednorazové naklady na
projekt, konstrukci, zkousky a schvalovani, jsou rozdéleny na maly poCet vozidel. Proto se
nevyplati dosazovat ETCS na prestarla vozidla. Logicky tedy bude konec migraéniho obdobi
ETCS i koncem nasazovani prestarlych vozidel na doty¢né trati.

7. Ceské drahy se obecné ztotoZriuji s principy uvedenymi v névrhu zépisu z jednani dne
19.9.2017. V zasadé podporuji rozvoj elektrizace, principialni zménu napajeci trakéni
soustavy na 25kV 50 Hz, rekuperaci, jakoZ i zajisténi stabilniho a dostate¢né kvalitniho
napajeni stfidavé trakéni soustavy 25kV 50Hz uvedené v bodech 2 a 3 navrhu zapisu.
Soud&asné je viak ze strany CD toto téma povaZzovéno za natolik komplexni, Ze nepovazuji
za zcela vhodné se po vstupnim jednani zavazat ihned ke spinéni vSech bodu, které byly
navrzeny zejména v bodé 4 navrhu zépisu. Obecné plati, ze se Ceské drahy nebrani diskuzi
a podpofe rozvoje infrastruktury i na poli elektrizace, zejména tam, kde Ize o¢ekavat prinosy
pro zajisténi provozu jak v zévazkové tak pripadné v komeréni dopravé. Ceské dréhy téz
oceriuji, Ze bylo dané téma koneéné aspori néjakym zplsobem forméiné ze strany SZDC
prostrednictvim zpracovatele pfedmétné studie nastinéno a pfedstaveno k diskuzi a Ze se
na ném jako jeden zvyznamnych uzivateli infrastruktury v CR mohou aktivné podilet.
Soucasné je ze strany CD velmi vézné vniména potfebné soudinnost v oblasti nasazeni
vhodnych vozidel v pfipadé zasadni investice do pevnych trakéni zafizeni na strané SZDC.
Ze strany SZDC je v$ak nutno zajistit, aby byly dostateéné dopfedu a co nejvice zavazné
znamy projekéni zaméry v dané oblasti a aby byly pfipadné konkrétni poZadavky
na optimalni vozidla harmonizovany i s poZadavky objednatel( tak, aby ten dopravce, ktery
by pripadné spinil poZadavky infrastruktury, nebyl za tuto snahu potrestan neuspéchem at’
Jiz pri vyjednavani smluv v rdmci pfimého zadani nebo v ramci nabidkovych Ffizeni z divodi
vy$Si ceny, ktera by ze splnéni danych podminek vyplyvala. Tento princip se obecné tyka
i dopravy komercni i dopravy nakladni. S ohledem na formalni ndzev porady a na vySe
uvedené body bychom radi znali odpovéd’ na nasledujici otazky:

a) V kterém roce se zévazné predpoklada prepnuti tseku Nedakonice — Rikovice na
25kV 50 Hz. K Ceskym drahém se dostévaji z riznych zdrojii rizné informace o
plénované realizaci této stavby (pfedpoklédané zhotoveni k JR 2019/20 aZ po dalsi
pozdéjsi terminy). Pro Ceské drahy je z hlediska nutnych zménou napétové soustavy
vyvolanych investic do hnacich vozidel tato informace velmi zasadni, zejména pro
zajisténi provozu na lince R18 Praha — Luhacovice.

b) Jaky je prfedpokladany plan a cCasovy horizont pfipravy a realizace zku$ebniho
provozu v trojuhelniku Brno — Breclav — Prerov s ohledem na poZadovana vozidla.

Sou&asné muzeme v &asti 4 potvrdit pouze aktuélni stav vozidlového parku platny pro JR
2017/18.

S ohledem na vy$e uvedené skuteénosti bychom radi ve spolupraci se SZDC a zhotovitelem
projektu dale podrobnéji danou problematiku diskutovali. Teprve na zakladeé podrobného
interniho posouzeni a znalosti pozadavki objednatelil budou Ceské drahy schopné dat
zavaznéjsi stanovisko.

Zavér
Uéastni jednani se shodli na spoleéném cili zajistit kvalitni a nékladové efektivni napéjeni
vozidel elektrickou energii. Dopravci jednoznaéné potvrzuji ucelnost a potfebnost orientace
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na nové technologie, zajiStujici spojité napajeni kvalitnim napétim a plnohodnotné
rekuperacni brzdéni, ktera je v souladu s jiz probihajici a dale pokracujici obnovou parku
vozidel.

Dal$i dialog o vyvoji struktury parku vozidel bude v navaznosti na toto jednani a navazané
kontakty probihat pfimo mezi SZDC a jednotlivymi dopravci i Zesnad. Jejich tématem bude
zejména koordinace ¢asovych plant na strané modernizace pevnych trakénich zafizeni a na
strané obnovy parku vozidel a ekonomické hodnoceni jednotlivych celospoleéenskych uspor
pro analyzu naklad( a vynost (CBA) dopravnich staveb.

V pfipadé potreby svola SUDOP BRNO dalsi jednani vSech ztcéastnénych k tomuto tématu.
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PREZENCNI LISTINA

Projednani poZadavku dopravct na napajeni trakéniho vedeni 3
akce ,,Zména trakéni soustavy na AC 25kV, 50Hz v tiiseku Nedakonice - Rikovice*

konané dne: 19.9.2017 na SUDOPu BRNO spol. s r.o., Kounicova 26
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