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11.2 Charakteristika modelované infrastruktury

Do simulace byly zatazeny traté vykreslené na Obrazku 1. JelikoZ bylo nutné namodelovat
infrastrukturu v takovém stavu, v jakém se bude nachdzet kolem roku 2050, byly vyuZity vSechny
dostupné dokumentace riiznych stupiidi (od UTS aZ po projekty). Aby se modelovana infrastruktura
co nejvice blizila vyhledovému stavu, byly v nékterych pripadech vyuZity pracovni (nejnové;jsi) verze
dokumentace.

Simulovana oblast
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Obrazek 1 Prehled trati zafazenych do simulace

Zelezniéni uzel Brno (ZUB) byl namodelovéan dle kone¢ného plnéni Studie proveditelnosti
7elezni¢éniho uzlu Brno, pficems v této studii byl ZUB Fesen ve dvou hlavnich variantach A a B. Kromé
téchto hlavnich variant zde bylo i vice podvariant (liSici se napfiklad jen v poloze nékolika malo
vyhybek), a pro potfeby simulace musela byt vybrana pouze jedna vysledna varianta. Jelikoz mezi
jednotlivymi variantami nebyly z pohledu kapacity, rychlosti a jizdnich dob vyrazné rozdily, byla
vybrana varianta Ab, pro kterou méli projektanti v danou chvili nejpodrobné;jsi podklady.

Nova trat BlaZovice — Pferov byla namodelovana dle vybrané varianty M2 studie
proveditelnosti Modernizace trati Brno — Pferov, pficemz byla na celém uUseku uvaZzovana maximalni
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rychlost 200 km/h. Oproti studii byla navic namodelovana odbo¢ka Podily za ZST Nezamyslice ve
sméru staniceni. V soucasnosti se zacinaji zpracovavat pfipravné dokumentace na jednotlivé useky a
neni vylouceno dil¢i zvySeni rychlosti az na 230 km/h.

Trat Veseli nad Moravou — BlaZovice byla namodelovana dle vybrané varianty ABe-KOe
Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZzovice (—Brno). Dle vybrané varianty bude cela
trat elektrizovana a maximalni rychlost bude zvySena az na 160 km/h. Nad rdamec vybrané varianty
byla zapracovana i nova zastavka Hodéjice.

v vsv

Pro jednokolejny Usek Kojetin — Kroméfiz — Hulin doposud Zadna dokumentace nebyla
zpracovana, ackoliv ve vSech dokumentacich fesicich navazujici traté je pocitdno s vyhledovym
vedenim pfimych vlakl Brno — Kromériz — Zlin v elektrické trakci. Po konzultaci se zastupcem 026 byl
tento Usek namodelovan dle soucasnych parametrd, pficemz na zakladé odhadu projektant( byla dle
poloméril obloukd a mozného prodlouZeni vzestupnic zvysena maximalni rychlost az na 130 km/h.

Trat Bfeclav — Pferov byla namodelovana dle soucasného stavu s maximalni rychlosti 160
km/h. Pouze ZST Otrokovice byla namodelovédna dle pfipravné dokumentace Modernizace a
elektrizace trati Otrokovice — Vizovice. Do budoucna neni vylouéeno, 7e dojde k tpravé dal3ich ZST
(pfedevdim ZST Hulin a ZST Staré Mésto u Uherského Hradisté).

Trat Otrokovice — Vizovice byla namodelovana dle pfipravné dokumentace Modernizace a
elektrizace trati Otrokovice — Vizovice, kterd mimo jiné zahrnuje zvySeni maximalni rychlosti az na
100 km/h, zdvoukolejnéni tseku Otrokovice — Zlin a elektrizaci celé trati Otrokovice — Vizovice.

Do modelu byla zanesena i nova trat Brno — Vranovice dle izemné technické studie VRT Brno
— Vranovice. Tato trat byla v UTS Fe$ena ve 3 variantach, pficemz do modelu byla vybrana "nejdel3i"
varianta J, ve které se nova trat do stavajici zaustuje priblizné kilometr pred ZST Sakvice ve sméru na
Bfeclav. Rychlostni profil byl takté? prevzat z UTS, pfic¢emz maximalni rychlost &ini 350 km/h. Jeliko?
se jednd pouze o UTS, tak zde do budoucna nejsou vylouéeny vyraznéjsi zmény. Z pohledu dopravni
technologie by naptiklad bylo vyhodnéjsi, kdyby se nova VRT do stavajici traté zaustovala a? za ZST
Sakvice ve sméru na Breclav, diky ¢emuz by byla odstranéna kolize s vlaky linky S3, které budou z
Brna do ZST Sakvice vedeny ve 30minutovém intervalu. V takovém piipadé by nova VRT byla jesté
minimalné o 3 km delsi. Otazkou pravdépodobné bude i stanoveni maximalni rychlosti. V UTS jsou
smérové parametry trati navrzeny na rychlost 350 km/h. V simulaci vlaky dosahovaly maximalni
rychlosti pfiblizné 330 km/h, nez zacaly brzdit (jedna se o pomérné kratky uUsek). Pokud by trat byla
delsi, tak by vzrostla i maximalni dosazena rychlost. Jiz pripadné omezeni maximalni rychlosti na
300 km/h by znamenalo vydislitelné prodlouZeni jizdnich dob.

Stavajici trat Bfeclav — Brno byla namodelovdana kombinované dle sou¢asného a vyhledového
stavu. ZST Sakvice byla namodelovana dle p¥ipravné dokumentace Modernizace a elektrizace trati
Sakvice — Hustopeée. ZST HruSovany u Brna byla namodelovéna dle pt¥ipravné dokumentace
(rozpracovaného projektu) Modernizace a elektrizace trati Hrudovany u Brna — Zidlochovice.
Odbocka Popice a ZST ModfFice byly namodelovany dle UTS VRT Brno — Vranovice. Maximalni rychlost
byla zvy$ena na 200 km/h, pficemz v soubéhu s novou VRT byla na stavajici trati ponechana soucasna
maximalni rychlost 160 km/h. ZvySeni maximalni rychlosti na 200 km/h na "spole¢ném uUseku"
koresponduje s obecnym predpokladem, Ze k takovému zvySeni vyhledové dojde. JelikoZ je v simulaci
nutné zohlednit "vyhledovy nejhorsi mozny stav", kdy bude dochazet k nejvétsSimu zatizeni trakéni
soustavy, bylo do simulace vyhledové zvy3eni rychlosti na 200 km/h zapracovano. Pokud by byl
pozadavek toto zvySeni rychlosti do simulace nezapracovavat, museli by projektanti obdrzet 100%
garanci, Zze k takovému zvyseni rychlosti nikdy nedojde. Tento pfedpoklad obecné plati u viech bod
simulace.

Trat Hrusovany u Brna — Zidlochovice byla namodelovana dle piipravné dokumentace
Modernizace a elektrizace trati Hru$ovany u Brna — Zidlochovice. Maximalni rychlost zde bude &init
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80 km/h. V soucasnosti se zpracovava projekt, v ramci kterého by k vyraznéjsim Gpravam dojit
nemélo.

Trat Sakvice — Hustopece byla namodelovana dle pfipravné dokumentace Modernizace a
elektrizace trati Sakvice — Hustope&e. Maximalni rychlost zde bude ¢init 95 km/h. V soucasnosti se
zpracovava projekt, v ramci kterého by k vyraznéjSim Upravam dojit nemélo.

VysSe uvedeny postup pfi modelovani infrastruktury byl pfednesen a odsouhlasen jiz na
poradé konané dne 10. 8.2017. Na poradé byl pritomnymi zdstupci odsouhlasen a ndsledné byl
telefonicky potvrzen i zdstupcem 026.

11.2.1 Prehled trati zarazenych do simulace

e Brno - Pierov, 200 km/h, // varianta M2 + ZUB varianta Ab

e Breclav— Pferov, 160 km/h, // souéasny stav + Upravy dle PD Otrokovice — Vizovice
e VRT Brno — Vranovice, 350 km/h // varianta J + ZUB varianta Ab

e Bfeclav — Brno, 200 km/h (v soub&hu s VRT 160 km/h), // vyhledové Gpravy + ZUB
varianta Ab

e Veseli nad Moravou — Brno, 160 km/h, // dle vysledné varianty ABe-KOe + nova
zastavka Hodéjice

e Hulin — Kojetin, 130 km/h, // odhad dle smérovych poméru
e Otrokovice — Vizovice, 100 km/h, // dle PD

e Hrusovany u Brna — Zidlochovice, 80 km/h, // dle PD

e Sakvice — Hustopece, 95 km/h, // dle PD

11.3 Stanoveni vyhledového rozsahu dopravy a parametru
jednotlivych viaka

11.3.1 Osobni doprava

Simulovdna byla maximalni 2hodinnova Spicka vlak(l osobni dopravy, ktera byla doplnéna
maximalnim poctem vlakd nakladni dopravy.

Jako jeden z hlavnich podklad( byly vyuzity GVD pro dlouhodoby vyhled ze Studie
proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno. Dale byl pouzity GVD pro variantu ABe-KOe Studie
proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (—Brno), kde jsou na trati Veseli nad Moravou —
Brno (v porovnani s GVD stejné trati pro dlouhodoby vyhled ze Studie proveditelnosti Zelezni¢niho
uzlu Brno) Iépe rozmistény vlaky osobni dopravy. Pro stanoveni vyhledové dopravy na trati Breclav —
Prerov byly pouzity podklady z pfipravné dokumentace Modernizace a elektrizace trati Otrokovice —
Vizovice, kde byla formou sitové grafiky feSena jak primarni trat, tak i navazujici trat Breclav — Pferov
. Na nové VRT Brno — Vranovice byly nad ramec vySe popsaného natrasovany jesté dalsi vlaky jedouci
pouze v Useku Brno — Unkovice. Tyto vlaky se sice neobjevuji ve vyhledovych GVD Studie
proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno, ale bylo s nimi kalkulovano v UTS VRT Brno — Vranovice,
pficemz v Unkovicich je pro tyto vlaky navrZena i odbocka (ve vSech tfech variantach inkriminované
UTS). Pokud by tyto vlaky nemély byt zahrnuty do simulace, je opét nutnd 100% garance, Ze tyto
vlaky nikdy jezdit nebudou. PoufZiti téchto podkladl v této formé bylo odsouhlaseno na poradé
konané dne 10. 8. 2017. Nasledné bylo telefonicky potvrzeno i zastupcem 026.
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V simulaci pak byly trasy vSech vlakd sladény a optimalizovany tak, aby celd oblast tvofila
jeden funkéni celek. Mimo jiné doslo k optimalizaci jizdnich dob a odstranéni kolizi. Pfi trasovani
osobnich vlakli byly dodrieny veskeré platné predpisy (predevSim pro stanoveni jizdnich dob,
naslednych mezidobi a provoznich interval(). JelikoZz neexistuje zZadna platna legislativa, ktera by
uvadéla, jak pocitat jizdni doby, nasledna mezidobi a provozni intervaly na tratich vybavenych
systémem ETCS, tak zde se systémem ETCS bylo kalkulovano pouze jako s prostfedkem, ktery umozni
zvysit rychlost nad hranici 160 km/h a ve vybranych stanicich umozni zvysit rychlost v zahlavich. Z
pohledu vytvorené simulace je predpokladano, ze pfi kompletnim pfechodu na systém ETCS budou
ucinéna takova opatreni, aby kapacita trati zlistala alespon na stavajici rovni, a nebyla zhorsena.

Nejvétsi narlst dopravy lze predpokladat na trati Brno — Pferov, kde diky novostavbé trati na
200 km/h dojde oproti soucasnosti k nékolikanasobnému navyseni poctu vlakll osobni dopravy. Ve
$pickové hodiné je zde v nejexponovanéjsim misté predpokladano vedeni 8 parQ vlaki osobni
dopravy, z nichZ 6 pard budou tvofit expresni spoje vyuZivajici rychlost 200 km/h. K pfiblizné
dvojnasobnému narlstu osobni dopravy dojde také naptiklad v okoli Otrokovic, kde diky
modernizované a elektrizované trati Otrokovice — Vizovice budou zavedeny nové linky rozlicnych
relaci. Kazdou hodinu se napfiklad bude jednat o 1 par Os Vizovice — Olomouc, 1 par Os Vizovice —
Kromériz, 1 par Os Zlin — Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bojkovice, 1 par Os Zlin — Otrokovice a
1 par R Zlin — Krométiz — Brno.

Co se parametr( jednotlivych vlakd tyce, tak zde dnes neni mozné stanovit, jaky dopravce
bude jednotlivé linky provozovat, natoz jakd konkrétni vozidla bude nasazovat na jednotlivé spoje.
Lze pouze stanovit jakési typové vozidlo pro kazdou relaci (naptiklad dle maximalni tratové rychlosti a
délky nastupist na dané trase). Napriklad na vlaky osobni dopravy na trase Otrokovice — Vizovice jsou
tak v simulaci nasazeny dvé spojené dvoudilné jednotky fady 650, zatimco na osobni vlaky na trasach
Brno — Zidlochovice / Hustopece & Brno — Bucovice / Nesovice jsou nasazeny dvé spojené tiidilné
jednotky rady 640. Je tomu tak proto, Ze na trase Otrokovice — Vizovice ¢ini minimalni délka nastupist
120 metr(, zatimco na ostatnich vyjmenovanych tratich ¢ini minimalni délka nastupist 170 metrd. Ne
ve vSech pfipadech je v simulaci postupovano timto zplsobem. Napftiklad u tangencidlnich linek, u
kterych neni predpoklad silného zatizeni ani v obdobi pfepravni Spi¢ky, je na jednotlivé spoje
nasazena jen jedna jednotka (plati napiiklad pro linku Brno-Kralovo Pole — Slapanice).

U rychlejSich vlakll osobni dopravy (od Sp vyse) byla zvolena takova vozidla, kterd v
maximalni mozné mite vyuZiji maximalni rychlost na dané trase. Na tratich s maximalni rychlosti
prevysujici rychlost 160 km/h tak byly na vSechny vlaky osobni dopravy (mimo Os) nasazena vozidla
ve sloZeni Vectron + 8 vozU klasické stavby (R 400t, 220 metr(), ¢i ptripadné 7vozové jednotky ICx
(4,95 MW, Vmax = 230 km/h, 200 metr(). Na vlaky osobni dopravy nejvyssi kategorie, kterymi by v
dlouhodobém vyhledu mély byt vlaky (Praha) — Brno — Ostrava (vedené ve 30minutovém intervalu) a
(Praha) — Brno — Bfeclav — Bratislava / Viden (taktéZz vedené ve 30minutovém intervalu) pak byly
nasazeny dvé spojené jednotky Velaro 350 (celkem 17.6 MW, Vmax = 350 km/h, 400 metru). Délka
400 metru je z pohledu TSI nejvyssi mozna pfipustna délka vlakll osobni dopravy, pficemzZ na tuto
délku jsou dimenzovana nastupisté v nejvétsich stanicich. Kapacitni potieba dvou spojenych jednotek
pak vychazi z predpokladu dokonéené VRT Praha — Brno — Vranovice a prepravni Spicky (patek i
zacatek prazdnin). Pokud by vlaky v tomto sloZzeni nemély byt v simulaci zahrnuty, tak je opét nutna
100% garance, Ze se takové vlaky na dané trati nikdy neobjevi.

Samostatnou otdzkou jsou pak vlaky jezdici na komer¢ni riziko, které se v simulaci neobjevuiji,
avsak dle soucasného trendu je mozné se vzristajici kvalitou infrastruktury ocekavat také vzrlstajici
zdjem dopravci doprovazeny navySovanim poctu jejich vlakll vedenych na komercni riziko.
Pfedpokladat je mozné vedeni pfimych vlak( napfiklad Praha — Zlin, Brno — Olomouc / Ostrava, Praha
— Brno — Veseli nad Moravou — Staré Mésto u Uherského Hradisté / Luhacovice.
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11.3.2 Nakladni doprava

V oblasti nakladni dopravy je moZné ocekdvat dynamicky vyvoj. Vzhledem k rostoucimu
poctu vlakd osobni dopravy, u nichZ je navic predpokladano navysovani cestovni rychlosti, bude pro
nakladni dopravce ¢im dal obtiznéjsi trasovat svoje vlaky efektivné bez zbytecnych prostoji. Do
budoucna Ize u vétsiny nakladnich vlakl predpokladat nasazovani modernich hnacich vozidel o
vykonu az 6,4 MW, ktera se s tézkymi nakladnimi vlaky (vyhledové bézné dosahujicimi délky az 740
metr() dokaZou rychle rozjet, a pred vlakem osobni dopravy dojedou co nejdéle. K nasazovani
modernich elektrickych hnacich vozidel by méli byt dopravci motivovani také tehdy, az bude zruseno
placeni za pausalné odebranou energii. Pausalni platby jsou dnes podle nakladnich dopravct
nastaveny tak, Ze zvyhodnuji osobni dopravu, a nasazeni elektrickych hnacich vozidel dnes podle
jejich slov neni tak vyhodné, jak by byvalo mohlo byt, kdyby se platilo dle skute¢né spotfebované
energie (patrné také proto se dnes jesté dopravclim stdle vyplati nasazovat hnaci vozidla nezavislé
trakce na dlouha elektrizovana ramena).

Mimoto dnes nakladni dopravci predpokladaji vyrazné navySovani poctu nakladnich vlakd na
hlavnich trasach. Naptiklad na trati Brno - Ceskd Trebova predpokladaji navyseni poctu tras ze
soucasnych pfiblizné 30 az na 100 nakladnich vlakl denné do roku 2030 (viz vyjadreni "Pfipominky
ZESNAD.CZ k projektu ,DOZ Brno — Skalice nad Svitavou (v&etnd)“ a ,DOZ Skalice nad Svitavou
(mimo) — Ceska Trebova“"). Na trati Bfeclav — Brno pak predpokladaji ve stejném obdobi nardst ze
soucasnych 50 aZz na 200 nakladnich vlakl denné (v telefonickém rozhovoru sdélil zastupce Sdruzeni
ZESNAD.CZ Ing. Tyle). Navic se SdruZeni ZESNAD.CZ ohrazuje proti snaham presouvat trasy
nakladnich vlak(i do nocnich hodin, pficemzZ takové snahy dle svého vyjadreni bude povaZovat za
diskrimina¢ni (viz "Vyjadieni sdruZeni ZESNAD k parametrim infrastruktury z pohledu

konkurenceschopnosti Zelezni¢ni nakladni dopravy").

Pro potfeby simulace tedy bylo na poradé konané dne 10.8.2017 domluveno, Ze do
simulované dvouhodinové "osobni $picky" bude natrasovan maximalni pocet vlakl nakladni dopravy,
ktery se tam pfi dodrZeni vSech predepsanych provoznich intervalll a naslednych mezidobi vejde.
Dale bylo domluveno, Ze na nakladni vlaky budou nasazeny moderni 4ndpravova hnaci vozidla o
vykonu 6,4 MW. Cilem takového postupu bylo stanoveni maximalniho zatiZzeni napdjeci soustavy, a to
i takovym sledem vlakd, ktery se tam v redlném provozu muze objevit jen napfiklad jednou za tyden.

Na trati Breclav — Brno byly v simulované $picce natrasovany celkem 4 pary nakladnich vlak(
za hodinu (dva pary ve sloZzeni Vectron + S 1800t a dva pary ve sloZeni Vectron + T4 2400t). Na trase
Breclav — Otrokovice pak byly natrasovany taktéz 4 pary nakladnich vlak(l za hodinu (dva pary ve
sloZzeni Vectron + S 1800t, jeden par ve sloZeni Vectron + T4 2400t, jeden vlak ve sméru Pferov —
Bfeclav ve sloZeni Vectron + T4 2400t a jeden vlak ve sméru Bfeclav — Pferov ve sloZeni Vectron + U4
750t). V useku Otrokovice — Prerov pak bylo trasovano celkem 4,5 pdaru nakladnich vlakd za hodinu,
kdyz zde byly vedeny jesté kontejnerové vlaky do Lipy nad Drevnici. Parametry jednotlivych
nakladnich vlak( pak byly stanoveny castecné také dle soucasnych zvyklosti (naptiklad loZzeny vlak
uhli ve sméru Prerov — Bfeclav a vlak s prazdnymi vozy jedouci v opacném sméru).

Do budoucna neni zaruceno, Ze na vedeni nakladnich vlaki nebudou pouzivany i tézsi hnaci
vozidla, ktera pfi rozjezdu dokaZou vyvinou vétsi taznou silu ( a tim odebirat i vétsi mnozstvi trakéni
energie). Napiiklad spole¢nost OBB u?z md uzavienou smlouvu na 50 hybridnich hnacich vozidel
nazvanych "Supercargolocomotiven West", ktera budou mit pravdépodobné 6 naprav a vykon v
elektrické trakci minimalné 5,6 MW. Kromé toho ma byt hnaci vozidlo vybaveno plnohodnotnym
spalovacim motorem o vykonu minimalné 1,8 MW, ¢imZz bude hnaci vozidlo univerzalni a pro
nakladni dopravce i pres vyssi pocet ndprav atraktivni. Pokud se vyvoj bude ubirat timto smérem, tak
neni vylouceno ani dalsi navySovani vykonu takovych vozidel (v elektrické i nezavislé trakci).
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v tseku Nedakonice - Rikovice

11.4 Seznam vsech vilakli zahrnutych v simulované dvouhodiné

Simulovdna byla Spickova 2hodina, jelikoZ bylo tfeba zohlednit i vlaky osobni dopravy jezdici
ve 2hodinovém taktu.

11.4.1 Vlaky osobni dopravy ve 2hodinové simulované Spicce:

e 4 pary EC (Praha) — Brno — Pferov — (Ostrava), 2 spojené jednotky Velaro 350 (celkem 17.6
MW a 400 metr();

e 4 pary EC (Praha) — Brno — Breclav — (Viden / Bratislava), 2 spojené jednotky Velaro 350
(celkem 17.6 MW, Vmax = 350 km/h, 400 metrQ);

e 1 parEC (Viden / Bratislava) — Bfeclav — Pferov (Ostrava), Vectron + R 400t;
e 4 pary Ex Brno — Nezamyslice — (Olomouc / Sumperk), Vectron + R 400t;
e 4 pary R Brno - Pferov — (Ostrava), Vectron + R 400t;

e 4 pary R Brno — Unkovice — (Znojmo), 7vozova jednotka ICx (4,95 MW, Vmax = 230 km/h,
200 metra);

e 2 pary R Brno — Kojetin — Zlin, Vectron + R 400t;

e 1 par R Brno — Breclav — Pferov — (Olomouc), 7vozova jednotka ICx (4,95 MW, Vmax = 230
km/h, 200 metrd);

e 1 parR (Luhacovice) — Staré M. u U. H. — Pferov — (Praha), Vectron + R 400t;

e 2 pary Sp Brno — Breclav — Hodonin, 7vozova jednotka ICx (4,95 MW, Vmax = 230 km/h,
200 metra);

e 2 pary Sp Brno — Veseli nad Moravou, 2 spojené jednotky 660;

e 2 pary Sp Brno — Kyjov, 2 spojené jednotky 660;

e 4 pary Os Brno — Vyskov, 2 spojené jednotky 640;

e 4 pary Os Brno — Zidlochovice, 2 spojené jednotky 640;

e 4 pary Os Brno — Hustopece, 2 spojené jednotky 640;

e 2 pary Os Vyskov — Prerov, 2 spojené jednotky 640;

e 2 pdry Os Brno — Bucovice, 2 spojené jednotky 640;

e 2 pary Os Brno — Nesovice, 2 spojené jednotky 640;

e 2 pary Os Kyjov - Veseli nad Moravou, jednotka 640;

e 2 pary Os Brno-Krélovo Pole — Slapanice, jednotka 640;

e 2 pary Os Breclav — Pferov, 2 spojené jednotky 640;

e 2 pary Os Vizovice — Pferov — (Olomouc), 2 spojené jednotky 650;
e 2 pary Os Vizovice — Kroméfiz, 2 spojené jednotky 650;

e 2 pary Os Zlin— Staré M. u U. H. — (Bojkovice), 2 spojené jednotky 650 (v ¢asti jako Sp);
e 2 pary Os Zlin — Otrokovice, 2 spojené jednotky 650;
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Zména trakcni soustavy na AC 25kV, 50Hz /\%‘ SUDOP BB”O

v tseku Nedakonice - Rikovice

v vsv

e 2 pary Os (Prostéjov) — Kojetin — Kromériz, jednotka 640 (v simulaci pouze po Kojetin —
v koncovém Useku nutno doresit kolizi);

11.4.2 Vlaky nakladni dopravy ve 2hodinové simulované Spicce:

e V Useku PFerov — Otrokovice je za dvé hodiny trasovano celkem 9 paru vlak( nakladni
dopravy;

e V Useku Otrokovice — Bfeclav je za dvé hodiny trasovano celkem 8 part vlakd nakladni
dopravy;

e V Useku Brno — Bfeclav je za dvé hodiny trasovano celkem 8 part vlakd nakladni dopravy;

e V Useku Otrokovice — Lipa n. D je za dvé hodiny trasovan celkem 1 par vlakd nakladni
dopravy (Nex Vectron + S 1800t);

eV Useku Brno - Prerov je za dvé hodiny trasovan celkem 1 par vlakd nakladni dopravy ( Nex
2* Vectron + S 2000t);

V Useku Brno — Veseli nad M. je za dvé hodiny trasovan celkem 1 par viak(l nakladni dopravy
(Pn 2* Vectron + T4 2500t);

11.5 Doplnujici komentare k vybranym prvkim simulace

Na nové trati Brno — Pferov neni mozné ve $pickové hodiné osobni dopravy provazet vice nez
0,5 parG nakladnich vlakd za hodinu. Hlavni omezeni vyplyva z kapacity ZUBu (zejména dostupnosti
nakladni spojky). Lze usuzovat, Ze poptavka po trasach pro vlaky ndkladni dopravy na této trati
pficemz nakladni vlaky zde nebudou moci jezdit nizkou rychlosti, jelikoZ v exponovanych Usecich
budou jezdit vlaky osobni dopravy 200kilometrovou rychlosti v 10minutovém intervalu. Vice
nakladnich vlakd zde bude moci tedy projet napfiklad v noci, aviak ani v této ¢asti dne zde pocet
nakladnich vlakd nevzroste natolik, aby celkovy odbér energie byl srovnatelny s obdobim prepravni
Spicky, kdy zde budou jezdit vlaky osobni dopravy 200kilometrovou rychlosti v 10minutovém
intervalu. Do budoucna existuje jen minimalni potencidl této trati pro tranzitni nakladni dopravu.

Na trati Veseli nad Moravou — Brno jsou vedeny nakladni vlaky v po¢tu 0,5 paru za hodinu,
coz vzhledem k nizkému potencialu této traté pro nakladni dopravu mize predstavovat odklonovou
vozbu ¢&i okamZik dlouhodobého Spickového zatiZeni, kdy se najednou na trati vyskytne nékolik
mimofradnych vlaka.

Pro trasovani nakladnich vlak( na trati Bfeclav — Pferov byl nejvice limitujici Usek Otrokovice
— Hulin (10 pard vlaké za hodinu) a brnénské / prerovské zhlavi ZST Bieclav pfednadrazi, kde se za
hodinu vyskytlo celkem 16 nakladnich vlaki obou smér(. Zminéné zhlavi ZST Bieclav prednadrazi
bylo hlavnim limitujicim prvkem i pro trasovani nakladnich vlak( na trati Bfeclav — Brno.

Na trati Veseli nad Moravou — Brno bude osobnimi vlaky linky S6 obsluhovana také nova
zastavka Hodéjice.

Pro stanoveni Spickového zatizeni TNS Modfice bude nutné rozsifit simulaci o VRT Praha -
Brno, kterou by mimo jiné vyhledové méla napdjet i tato TNS. Do budoucna bude také
pravdépodobné nutné v simulaci zpfesnit vyhledovy stav a provoz na VRT Brno — Vranovice (pfi
modelovani se vychazelo pouze z UTS), co? je oblast, kterou bude vyhledové takté? napdjet TNS
Modfice.
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Zména trakcni soustavy na AC 25kV, 50Hz C/_\‘ SUDOP BB”O

v tseku Nedakonice - Rikovice

V samotném programu OpenTrack je simulovana oblast rozdélena na tfi segmenty. Kazdy
segment je zastoupen samostatnym souborem, pfiéemz vsSechny tfi soubory jsou vzajemné
propojeny a pfi simulovani musi byt spusténé vsechny soucasné. Simulace je pfipravena na
vyhledové dopliiovani chybéjicich trati, které z ¢asovych divodid zatim nebylo mozné zapracovat.
Docasné tak budou na chybéjici traté dosazeny odhadnuté , pevné odbéry”, pficemz do simulace
budou chybéjici traté doplnény v dalsich stupnich.

11.6 Prilohy ke kapitole 11
Pfiloha 11.1

GVD Breclav—Brno 1 (po VRT)
Pfiloha 11.2

GVD Breclav—Brno 2

Pfiloha 11.3

GVD Bteclav — Pferov

Pfiloha 11.4

GVD Brno - Pferov

Pfiloha 11.5

GVD Brno — Veseli nad Moravou
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Zména trakéni soustavvy’ na ,.t\C 25kV, 50Hz /\;/‘ s”DOP BR”O

v useku Nedakonice - Rikovice

Pfiloha 11.1 GVD Bieclav - Brno 1 (po VRT)

ZST Breclav - ZST Brno hl.n.
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SUDOP BRNO

1seku Nedakonice - Rikovice
Pfiloha 11.4 GVD Brno — Pferov
ZST Brno hl.n. - ZST Prp
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in?éna trakcni soz.lstavvyl na ,.t\C 25kV, 50Hz /\;/_ sunap BR”O

useku Nedakonice - Rikovice

Pfiloha 11.5 GVD Brno — Veseli nad Moravou
ZST Brno hl.h. - ZST Ves
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