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1.2 Zakladni udaje

”

1.2.2 Identifikacni udaje objednatele
Zadavatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Praha 1, Nové Mésto, DIdZzdénda 1003/7, PSC 110 00
Stavebni sprava vychod, Olomouc, Nerudova 1, PSC 772 58

IC: 709942 34
DIC: CZ709942 34

’

1.2.3 Identifikacni udaje zhotovitele

Zhotovitel: SUDOP BRNO, spol.sr. o.
Brno, Kounicova 26, PSC 611 36
IC: 4496 04 17
DIC: CZ 4496 04 17
Hlavni inZenyr projektu: Ing. Radoslav Moldk, Ing. Vitézslav Simacek

Projektanti specialisté:

Dopravni technologie Bc. Martin Svoboda
Energetické vypocty Jifi Podhradsky
Trakcni vedeni Ing. Radoslav Molak
Silnoproudd zafizeni Ing. Vitézslav Simacek

Ing. Jan Zarecky
Ing. Petr Kortys
Viivy na distribucni sit EGU Brno, a.s.
Ing. Milan Kratky, Ph.D.
Ing. Petr Modlitba a kolektiv sekce 0100

1.2.4 Prehled zkratek

cbp — Centralni dispecerské pracovisté

¢D — Ceské drahy, a.s.

CR — Ceska republika

CSN — Ceskd statni norma

ETCS — European Train Control Systém (evropsky vlakovy zabezpecovaci systém)

FKZ — Filtracné kompenzacni zatizeni

GSM-R — Global System for Mobile Communications — Railway (Globalni systém mobilni
komunikace pro Zeleznice)

GR — Generalni Feditelstvi

MDCR - Ministerstvo dopravy CR

OR — Oblastni Feditelstvi

RFC — Rail Freight Corridors - Zelezni¢ni ndkladni koridor

SsV — Stavebni sprava vychod
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SEE — Sprava elektrotechniky a energetiky

SZDC — Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TNZ — Technicka norma Zeleznic

TSI — Technické specifikace interoperability

TSIENE  —Technické specifikace interoperability subsystému Energie
TNS — Trakéni napdjeci stanice

1T — Trakéni transformovna

™ — Trakéni ménirna

TV —Trakéni vedeni

ZDC — Zelezniéni dopravni cesta

ZST — Zelezniéni stanice

1.3 Ucel studie

Ucelem této studie je poskytnout investorovi podklady pro rozhodovani, jakym zplisobem
resit konverzi trakéniho napdjeciho systému ze 3kVDC na 25kVAC predevsim v Useku Nedakonice -
Rikovice. Jedna se zejména o zhodnoceni dostupnych technickych fe$eni napajecich stanic jak
z pohledu dodrZeni platné legislativy, tak z pohledu technickych poZadavki vyplyvajicich z dopravnich
narokd. Usek Nedakonice — Rikovice je soucasti sité TEN-T Il. tranzitniho koridoru a dale soucasti
nakladniho Zelezni¢niho koridoru RFC5.

Protoze na tak kratkém tratovém Useku nelze nasimulovat provozni stavy s dostatecné
vypovidajicimi hodnotami, bylo rozhodnuto, Ze studie bude feSit napajeni v trojuhelniku Brno —
Pferov — Breclav, vCetné trati BlaZovice — Veseli nad Moravou (VIara) a trati navazujicich. Vysledky
studie pak mohou slouzit nejen pro rozhodovani jaké technické feseni pouzit v predmétné stavbé
Nedakonice — Rikovice, ale v celém vy$etfovaném trojuhelniku, potazmo lze tyto vysledky pouZit pro
rozhodovani, jakym zplisobem Fesit konverzi napéjeni trakéniho vedeni v celé Ceské Republice.

Predmétna studie je tedy geograficky vymezena trojuhelnikem mést Brno - Prerov — Breclav
(vCetné pricky tvorené spodni Vlarskou trati — tedy traté 250, 300, 330 a 340).

1.4 Historicky vyvoj a zdGvodnéni zadani studie

Osu osidleni Moravy od severu kjihu od pradavna vytvarelo Urodné udoli feky Moravy
smérujici k Dunaji, na které na severu za Moravskou branou navazuje udoli feky Odry, svaZujici se
smérem k Baltskému mofi. Dobfe prlchodna Siroka udoli Moravy a Odry téz tvofila prirozenou osu
dopravnich cest. Tudy prochdazela Jantarova stezka, propojujici sever a jih Evropy, dvé oblasti s
raznymi prirodnimi a klimatickymi podminkami, tedy s pfirozenou vyménou zboZi. Logicky tudy byla
jiz v 1étech 1839 a7 1847 vybudovana prvni parostrojni Zeleznice na Uzemi dnesni Ceské republiky,
Severni draha cisafe Ferdinanda. Jeji tvlrce Frantisek Xaver Riepl vybral jeji trasu velmi Stastné.
DamysIné vyuzil reliéf krajiny a vybudoval bez ndkladnych umélych staveb Zelezni¢niho spodku trat
Bfeclav — Pferov - Ostrava, kterd, a¢ nejstarsi, patii v Ceské republice svymi sklonovymi a smérovymi
poméry k nejlepsim. Tézba uhli na Ostravsku a s ni spojeny rozvoj hutnictvi, strojirenstvi i chemického
pramyslu jesté vice zdlraznil vyznam této Zeleznice. Logicky se proto stala 2. Narodnim tranzitnim
elezni¢nim koridorem Ceské republiky. Nafizenim Evropského Parlamentu a rady ¢. 1315/2013 je
kvalifikovana jako soucast transevropské Zeleznicni sité TEN-T a Nafizeni Evropského Parlamentu a
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rady ¢. 1316/2013 ji definuje jako trasu nakladniho Zelezni¢niho koridoru RFC 5 Balt — Jadran. Tato
zarazeni plné koresponduji se intenzivnim dopravnim provozem na trati AT / SK - Bfeclav — Pferov —
Bohumin — PL / SK, ktery ma svoji dimenzi jak v osobni, tak i v nakladni dopravé a to vnitrostatné i
celostatné. Jejimu vyznamu odpovidd i pojeti Zelezni¢ni dopravni cesty. Jde o dvojkolejnou
elektrizovanou trat s rychlosti 160 km/h, na které je v souladu s Narodnim implementacnim planem
ERTMS a s financni podporou z evropského fondu CEF aktualné budovan jednotny evropsky vliakovy
zabezpecovac ETCS, ktery bude vyznamnym pfinosem nejen ke zvyseni bezpecnosti vlakové dopravy,
ale i ke zvyseni jeji vykonnosti.

S velkorysosti technického feSeni traté Bfeclav — Pferov ostife kontrastuje realita traté
Otrokovice — Zlin — Vizovice, kterd vede udolim ficky Drevnice kolmo na tok Moravy a podél ni
probihajici hlavni drahy. Navzdory aktivitdm Tomase Bati a jeho nasledovnikim, které zménily malé
podhorské méstecko Zlin na prlmyslové, sidelni a kulturni centrum Vychodni Moravy, zlstala této
trati do dnesnich dnd podoba jednokolejné lokalky z devatenactého stoleti (vybudovana byla v roce
1899). Snahy prodloufZit ji smérem ke Vsetinu a napojit ji na trat sou¢asného Evropského nakladniho
Zelezni¢niho koridoru RFC 9 Ryn — Dunaj Hranice na Moravé — Puchov zUstaly nenaplnény.

Tento dluh spolecnosti vici Zlinu splati az nyni pripravovana modernizace trati Otrokovice —
Zlin — Vizovice, spojena s vystavbou druhé tratové koleje mezi Otrokovicemi a Zlinem a s odstranénim
nevhodnych droviiovych kfizeni se silnicnimi komunikacemi blokujicimi pouliéni dopravu ve mésté a
s elektrizaci. Jeji potencial jak vregiondlni osobni dopravé (spojeni krajského mésta s okolim), tak
v dalkové osobni dopravé (spojeni Zlinska s Prahou, Brnem, Olomouci, Ostravou, Pardubicemi a
dalsSimi aglomeracemi) i v nakladni dopravé (kontejnerovy terminal v Lipé) je nesporny.

Klicovym tématem modernizace trati Otrokovice — Zlin — Vizovice je jeji elektrizace. Tato trat
navazuje v zelezniéni stanici Otrokovice na Zelezni¢ni trat Bfeclav - Prerov, kterda je v Useku
Nedakonice - Prerov elektrizovdna stejnosmérnym systémem 3 kV a navazuje tak na napajeni
elektrickych Zeleznic vseverni &asti CR. Pouziti tého? stejnosmérného systému i na nové
elektrizované trati Otrokovice — Zlin — Vizovice se ukazalo z nékolika divodi jako nevhodné:

- vysoké investi¢ni naklady (nutnost vybudovat dalsi trakéni napdjeci stanice véetné jejiho
pripojeni k 3 AC elektrické distribucni siti, tézké trakéni vedeni s vodici o velkém prifezu,

- velké ztraty v trakénim vedeni,

- velké riziko poskozovani kovovych konstrukci mnoha primyslovych objekt(, v jejichz tésné
blizkosti Zelezniéni trat prochazi, stejnosmérnymi bludnymi proudy.

Podobna situace je i na dalSich k elektrizaci urcenych tratich v regionu (Kojetin — Kromériz —
Bojkovice / Veseli nad Moravou, Veseli nad Moravou — Blazovice. Jak ukazaly feSeni Studie
proveditelnosti, vedlo by pouZiti systému 3kV kvelmi vysokym nakladdm, které by ohroZovaly
rentabilitu projektu. PFi vypoctech analyzy naklad(i a vynost (CBA) nevychazela pfiznivé relace mezi
naklady a vynosy, limit hodnoty ekonomického vnitfniho vynosového procenta EIRR se nedafilo plnit.
To by vedlo k negativnimu zavéru Studii proveditelnosti a tedy neuskutecnéni projektu.

PouZiti systému 25 kV misto 3 kV se pro elektrizaci dalSich trati ukazalo jako klicové, a to
predevsim diky vysSi prenosové schopnosti trakéniho vedeni, kterd umozfiuje budovat méné
trakénich napajecich stanic, rozmisténych na vétsi vzdalenost. A to zejména pfi aplikaci systému

1. VoD 4



Zména trakcni soustavy na AC 25kV, 50Hz C/;‘ s”DOP B R”O

v tiseku Nedakonice - Rikovice

jednotné faze, ktery je podminkou pro dvoustranné napajeni a pro vytvareni elektrické sité
propojenim vice trakénich napdjecich stanic. Minimalizace poctu trakénich napdjecich stanic ma vedle
zasadniho investi¢niho a provozniho ekonomického dopadu i podstatny vliv na redlnost a rychlost
uskutecnéné stavby. Uvazovani ztizeni novych trakénich napdjecich stanic v lokalitach vzdalenych od
nalezité vykonné elektrické distribu¢ni sité, vyzadujici vystavbu nové linky distribuéniho vedeni, se
s ohledem na vécné a pravni dusledky prlichodu liniové stavby Uzemim, ukazuje v lepsim pripadé
nékolikaletym zdrZzenim a v horsim pfipadé zmarenim celého projektu elektrizace dotycné trati.

Elektrizace dalSich trati na vychodé Moravy systémem 25 kV ziskala dalsi motiv rozhodnutim
Zeleznic Slovenské republiky prejit na jednotny systém 25 kV a to véetné Gsekd Zilina — Cadca — statni
hranice SK/CZ a Puchov — Luky pod Makytou statni hranice SK/CZ, kterad logicky vyvolava zménu
napajeni i na strané CR. A to nejen proto, 7e zavedeny systém spoluprace a zalohovani sousednich
trakénich napajecich stanic je logicky podminén shodnosti pouZitého napajeciho systému z obou
stran trakéniho vedeni, ale i proto, Ze pro splnéni poZzadavkd Nafizeni Evropského Parlamentu a rady
¢. 1316/2013, tykajiciho se zajisténi provozu nakladnich vlaki délky 740 m (a tedy i patficné
hmotnosti) vede ke zcela novym a zdsadné vyssim poZadavkim na vykonnost pevnych trakénich
zafizeni a pfenosovou schopnost trakéniho vedeni. Pfitom na obou vétvich evropského Zelezni¢niho
nakladniho koridoru RFC 9 Ryn — Dunaj (pfes Jablunkovsky prlsmyk i pres Lyssky prismyk) jsou
trakéné vysoce narocné rampy se stoupanim 16 promile, jejichZz napajeni v kvalité pozadované v TSI
ENE neni soucasné provedeni systému 3 kV schopno zajistit.

Dal$im tématem je modernizace traté Brno — Pferov na dvojkolejnou s tratovou rychlosti 200
km/h, logicky vyZadujici posunout napajeni systémem 25 kV od Nezamyslic (kde mimo jiné dojde
k zaniku soucasné trakéni napajeci stanice) az k Prerovu. V nedaleké budoucnosti je i zausténi nové
vysokorychlostni Zeleznice s tratovou rychlosti 300 az 350 km/h napajené systém 25 kV, respektive 2
x 25 kV, do Zelezni€nich uzld Ostrava a Prerov.

Ostatni traté, propojujici severni 3 kV tah s jiznim 25 kV tahem (Kolin — Brno, Ceska T¥ebovd —
Brno, Puchov — Bratislava) mély situovan bod styku 3kV a 25 kV asymetricky, v tésné blizkosti
stejnosmérného systému 3 kV (Kutna Hora, Svitavy, Dolné Kockovce). Tedy byly ve vétsiné své délce
napajeny napétim 25 kV (viz. pfiloha 1.1). Spojnice Prerov — Breclav byla svym umisténim styku
pribliZzné uprostred trati a to v Nedakonicich (navic nikoliv jednoduse na Siré trati, ale komplikované
pfimo v Zelezni¢ni stanici pfes mnoho stanicnich koleji) feSena atypicky. Motivem ktomuto
usporadani byla obava z nedokonceni vyvoje dvousystémovych lokomotiv. Pfijaté feseni mélo
umoznit provoz vlakll stejnomérnymi lokomotivami v severni ¢asti traté (Pferov — Nedakonice) a
stfidavymi lokomotivami v jizni casti traté (Nedakonice - Bfeclav). Tato alternativa vSak nenastala,
trat je obsluhovana dvousystémovymi lokomotivami, respektive dvousystémovymi trakénimi
jednotkami.

Proto myslenka presunout bod styku elektrického napdjeni 25 kV a 3 kV z Nedakonic o 44 km
severnéji k Rikovicim, a¢ je motivovéna predev$im okolnimi tratémi, nijak neodporuje ani vlastnimu
provozu na trati Pferov — Bfeclav, naopak mu jde vstfic a umozni:

- kvalitnéjsi napajeni vozidel stalym napétim bez vyraznych pokles( vykonu,

- umoznéni plnohodnotné rekuperace,

- snizeni ztrat v trakénim vedeni,
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- odstranéni koroznich ucinkl bludnych proudd,
- spolehlivéjsi provoz pfi ledovce,

- prodlouzeni vozebnich ramen Cisté stfidavych vozidel, ktera jsou pro jih Moravy typickd. Tato
iniciativa prispéla k vyvolani $irsi diskuse o sjednoceni systém( napéjeni Zeleznic v CR na
jednotny systém 25 kV. Ta byla vydatné podpofena i problémy s omezenou vykonnosti
systému 3 kV, daného zejména jeho nizkou prenosovou schopnosti trakéniho vedeni.
Pfenosova schopnost elektrického vedeni (pomér pfenaseného vykonu ke ztratdm ve vedeni)
je definovana pomérem ztrat vykonu k pfendsenému vykonu :

p =AP/P = R.I*/U:l = R-P/U? = 1:L.P/U?

P pomérné ztraty pfenosem el. energie

AP ... ztraty pfenosem el. energie
P... pfendseny vykon

U..... napéti

l...... proud

R ... odpor vedeni

r.... gradient odporu vedeni

L ..... délka vedeni

ZvySenim napéti ze 3 kV na 25 kV se pfi stejné vzdalenosti a stejném odporu vedeni zvySuje
prenosova schopnost vedeni 69 krat ((25/3)” = 69). Tuto skute¢nost je potieba vnimat v souvislosti se
zasadnim zvysenim rychlosti vlak( (rychliki ze 100 az 120 km/h na 160 km/h, nakladnich ze 65 km/h
na 100 km/h), které vede ke zvySeni trakéniho vykonu potfebného na prekonani aerodynamického
odporu Ucinkem tfeti mocniny:

P=k.v

Odborné diskuse wvyustily vzadani studie ,Koncepce prechodu na jednotnou napajeci
soustavu ve vazbé na priority programového obdobi 2014-2020 a naplnéni pozadavkd TSI ENE”. Tuto
studii zadalo Ministerstvo dopravy CR a Fesitelé (SUDOP Praha v soucinnosti se SUDOP BRNO) pfi
jejim zpracovani intenzivné spolupracovali se SZDC a doporutili v ni prechod celé elektrizované sité
7eleznic v CR na jednotny systém 25 kV. Studie toti? jasné ukdzala, e zmé&na systému na 25 kV je
vhodna jak pro traté jiz elektrizované, tak pro traté dosud bez elektrizace v severni ¢asti CR. Studie
prodla pripominkovym Fizenim ze strany MD CR i SZDC a ve své finalni podobé byla schvalena
Centralni komisi MD CR.

Jednim ze zavérd Centralni komisi MD CR je i Ukol pro SZDC rozpracovat podrobnéji realizaci
prechodu na jednotné napéti 25 kV v dil¢ich studiich pro jednotlivé geografické oblasti, coz aktualné
SZDC pfipravuje (viz. priloha 1.2). Aviak terminy zpracovani téchto dil¢ich studii nekoresponduiji
s terminy pfipravy staveb Otrokovice — Vizovice a Brno — Pferov, které jsou zménou napiajeni 3 kV /
25 kV v useku Nedakonice — Rikovice podminény. Proto bylo rozhodnuto Fesit konverzi napéjeni
useku Nedakonice — Rikovice v pfedstihu. Proto nenf toto Uzemi zahrnuto do dil¢ich oblasti konverze
(viz. pFiloha 1.3).

Avsak neni cilem, aby zde vzniklo jednoucelové reSeni poplatné okamzitym podminkam bez
vnimani delsSiho ¢asového horizontu a SirSich teritoridlnich souvislosti. Navic zde nejde po prostou
konverzi elektrického napajeni 44 km dlouhého Useku Nedakonice - Rikovice. Jde o komplexni feseni
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subsystému ENE, zahrnujiciho kromé zmény napdajeciho systému 3 kV/25 kV i zamyslenou elektrizaci
okolnich trati (kterd ostatné konverzi elektrického napdjeni Nedakonice — Rikovice iniciovala),
napajeni modernizované dvoukolejné traté Brno — Pferov pro rychlost 200 km/h a v neposledni fadé i
pro chystany upgrade elektrického napdjeni na tratich v minulosti elektrizovanych systémem 25 kV,
ale dnes nespliujicich pozadavky na kvalitu napajeni podle TSI ENE a pozadavky na vykonnost
napajeni evropskych RFC koridor(.

Je proto logické, 7e potencidlni investor SZDC SSV zadal zpracovani této studie ,Zména
trakéni soustavy na AC 25kV, 50Hz v useku Nedakonice — Rikovice” Fesici nejen tratovy Usek
Nedakonice — Rikovice, ale traté v trojuhelniku vymezeném Zelezni¢nimi uzly Brno, Pferov a Bfeclav
(viz priloha 1. 4) a zabyvajici se nejen konverzi napajeni 3 kV na 25 kV, ale i elektrickym napdjenim
jako celku, zahrnujicim vdané lokalité téz nové elektrizované traté, modernizované traté,
vysokorychlostni traté a zvySeni vykonnosti systému 25 kV na soucasnych tratich.

Prislusné investicni akce probéhnou zhruba v horizontu let 2020 aZz 2030. Tedy pfi uvazovani
ivotnosti pevnych trakénich 30 let (viz Véstnik dopravy Ministerstva dopravy CR €. 11/2013) je
pottfeba je navrhovat tak, aby byla schopna vyhovovat podminkam provozu do let 2050 az 2060.

1.5 Zadani studie

S ohledem na rozsah feSeného tématu zpracoval feSitel dokument ,uptesnéni zadani“, ve
kterém v 13 bodech definoval vstupni podminky a pozadavky na napdjeni. Toto upfesnéni bylo
odsouhlaseno zadavatelem na samostatné poradé 10.8.2017:

1) Napajené traté (soucasné i modernizované):
- Brno - Prerov, 200 km/h, 2 koleje, ETCS,
- Brno - BlaZovice, stavajici trat
- Brno-Vranovice, 350 km/h, 2 koleje
- Brteclav - Prerov, 160 km/h, 2 koleje,
- Popice —Brno, 160 km/h, 2 koleje
- Breclav— Popice, 200km/h, 2 koleje
- Kojetin — Hulin, 1 kolej,
- Otrokovice — Zlin — Vizovice, 2 koleje/1 kolej
- BlaZovice — Veseli nad Moravou, 2 koleje, ETCS
- Sakvice — Hustopeée u Brna, 1 kolej,

- Hru$ovany u Brna — Zidlochovice, 1 kolej,

2) Rozsah provozu (v lIétech 2020 az 2050):

S ohledem na predpoklddanou Zivotnost pevnych trakénich zafizeni 30 let je systém jako
celek i jeho jednotlivé ¢asti dimenzovat tak, aby v cilovém stavu pokryl poZadavky provozu
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3)

4)

v roce 2050 bez dodatecného posilovani nad ramec tohoto navrhu (mulze vsak byt budovéan
po etapach).

Na jednotlivych tratich je definovana hodina maximalni intenzity provozu (taktovy jizdni fad):
- Interval mezi vlaky kategorii Ex, R, Os, NEx, Pn,

- Hmotnosti vlakl jednotlivych kategorii,

- Rychlosti vlak( jednotlivych kategorii,

- Vykony trakcnich vozidel vlakl jednotlivych kategorii a vykony vedlejsi spotieby

- Dopravni Spi¢ka zahrnuje Spi¢ckovou osobni dopravu doplnénou o vloZzené ndkladni viaky

Kritéria kvality napajeni pfi provoznim stavu:

Kvalita napajeni pfi provoznim stavu musi splnit pozadavky TSI ENE, TSI LOC&PAS a EN 50 388
a to zejména:

- systém musi byt schopen odebrat vozidly rekuperovanou elektrickou energii a plné ji
vyuzit bud’ v rdmci trakéni sité (coz je prioritou), nebo ji odevzdat do distribucni sité 3 x
110 kV. Rekuperacni brzdéni vozidel nebude omezovano, neni pozadavek na vybaveni
vozidel brzdovymi odporniky.

- musi byt spInény pozadavky uvedené v kapitole 12. Dimenzovani

Kritéria kvality napdjeni pfi poruchovém stavu subsystému ENE (vypadek jedné TNS nebo
Casti jedné TNS):

Musi byt splnén princip N — 1: odstaveni jakéhokoliv jednoho zafizeni (porucha, udriba)
nesmi zpUsobit omezeni vykonnosti systému napdjeni drahy. Kvalita nesmi byt sniZzena (plati
pozadavky bodu 4).

Pti vzniku dalsi definované poruchy (N — 2) musi téZ byt zajisténo napajeni drahy, ale mlze
dojit ke snizeni kvality vic¢i pozadavkim bodu 4. Je preferovdno automatické snizovani
odbéru vozidel (a v dasledku toho i rychlosti jizdy vlakd) cestou sniZeni napajeciho napéti (v
kombinaci s automatickou redukci vykonu trakénich vozidel) pred provozné-administrativnim
opatrenim (dispecerské fizeni sledu jizdy vlakl v prodlouzenych naslednych mezidobich).

Princip automatického prodluzovani naslednych mezidobi (solidarita vozidel s pevnymi
trakénimi zafizenimi) je nasledujici: vysoké proudové zatizeni pevnych trakénich zafizeni vede
k poklesu napéti na sbéraci vozidla. P¥i poklesu napéti na sbéraci vozidla pod 90 % jmenovité
hodnoty dochazi (u novych vozidel o vykonu nad 2 MW fesenych podle TSI LOC&PAS a €SN
EN 50388) kautomatickému snizovani trakéniho vykonu vozidla s disledkem poklesu
rychlosti jizdy vlaku — vozidla vychdazeji snizenim vykonu vstfic pretizenému napajeni.
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5) PoZadavek na vnitfni redundanci:

zajistit napajeni pfi poruse jedné ¢asti TNS

6) PoZadavek na vnéjsi redundanci:

zajistit napajeni (spolu s dalSimi TNS) pfi poruse sousedni TNS

7) Kritéria ze strany distribucni soustavy 110 kV:

dvé nezavisla pripojeni k DS,

schopnost pracovat pfi kolisani amplitudy napéti i Uhlu napéti v DS 3 x 110 kV,

symetrické zatézovani vsech tfi fazi pfi odbéru,

symetrické napadjeni vSech tfi fazi pfi rekuperaci (dodavce) nadbytecéné energie
z trakéniho vedeni do distribucni soustavy,

povolend nesymetrie 0,7 % zkratového vykonu (v intervalu 10 minut),

splnit poZzadovany ucinik,

neprekrodit poZzadovany obsah vyssich harmonickych slozek,

neovlivihovat HDO,

zamezit vzniku vyrovnavacich proudl mezi pfipojnymi body 110 kV,

neprekrodit limit sjednaného 15 minutového pfikonu.

8) Kritéria ze strany dopravniho provozu:

zajistit potfebnou kvalitu napdjeni (viz bod 4),

zajistit co nejvice spojité napajeni (minimalizace poctu mist, kterd je nutno projizdét se
stazenym sbéracem nebo s vypnutym proudem),

vytvaret velké celky s moznosti uplatnéni rekuperace v trakéni siti a s vyrovnanim odbéru
(pomér maxima a stfedni hodnoty),

umoznit rekuperaci (dodavku) i do distribucni sité,

umoznit aktivni feSeni nezadoucich Spickovych odbérd snizenim napéti vdané TNS a
dodavkou energie ze sousednich TNS

9) Kritéria ze strany provozovani drahy

vytvofit podminky pro napajeni pfi provoznich poruchach a pfi udrzbé TNS,

umoznit napajeni i v prlibéhu prestavby na novou technologii.
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10)

11)

12)

13)

Kritéria ze strany pomocné sité 22 kV
- zajistit kvalitu napéti v pomocné siti 3 x 22 kV podle CSN EN 50160 ed.3
- zajistit napajeni pomocné sité i pfi poruchach v DS,

- zajistit napdjeni pomocné sité i pfi poruchach TNS.

Parametry zpétné cesty

Pro vysetfovani napétovych pomérl v siti, zatizeni napajecich stanic a dalsi vypocty jsou
podstatnym vstupem impedancni parametry trakéniho vedeni. Ty je mozno:

a) prevzit z predpisu SR 34,
b) vypocitat podle geometrickych a materidlovych parametria trakéniho vedeni.

Po zkuSenostech s vyvojem hodnot stejnosmérného odporu kolejnic (vliv legovani oceli) se
ukazuje velmi rozumné validovat pred desitkami let stanovené impedance trakéniho vedeni
novym mérenim aktudlniho stavu.

Ohledné& méfeni zpétné trakéni cesty byla oslovena TUDC, ktera méfila zpétnou trakéni cesty
na DC trakci. Na zakladé jejich vyjadreni bylo konstatovano, Ze ve lh(té zpracovani této
studie nelze toto méfeni zpétné trakéni cesty na AC trakci bohuzel zajistit. Dle vyjadieni TUDC
nezpusobi skinefekt ve stfidavém obvodu zasadni navyseni impedance a svodové admitance
koleje. Proto bylo na dnesni poradé rozhodnuto, Ze pro tuto studii budou pouzity hodnoty
nameérené pfi méreni zpétné trakéni cesty na DC trakci.

Pro vypocty v ramci této studie budou pouzity hodnoty elektrického odporu kolejnic uvedené
ve vyjadfeni SZDC, s.0., zn. 21480/2017-SZDC-014.

Uzemnovani kolejnic

Tradi¢né je v CR na tratich napajenych systémem 25 kV pouZivan systém bodového uzemnéni
(v mistech neomezeného pfipojeni), coz neni Uplné dokonalé (vypalovani izolovanych styku
vdlsledku rozdilu napéti, problematika Gderu blesku ¢i padu trakéniho vedeni, ..).
Perspektivné je proto na tratich napajenych systémem 25 kV sledovan zamér priibézného
uzemnovani kolejnic, coZ je vsak podminéno absenci kolejovych obvodl (viz nahrada
vlakového zabezpecovace LS vlakovym zabezpedovacéem ETCS). SZDC uvede v seznamu trati
zpUsob uzemnéni.

Pokles trakéniho napéti

Podle CSN EN 50163 ed. 2 je nejnizi trvalé napéti Umin1- 19000 V AC
. Elektricka trakéni soustava 25000 V AC
) Jmenovité napéti U, 25000 V AC
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) Nejnizsi trvalé napéti Unmin 1 19000 V AC
) Nejnizsi kratkodobé napéti Ui, » 17500V AC
) Nejvyssi trvalé napéti Upmay1 27500 V AC

) Nejvyssi kratkodobé napéti Uy 29000 V AC

Podle TSI 1301/2014 je minimalni stfedni uZite¢né napéti na pantografovém sbéraci pro trati
s rychlosti v > 200km/hod. rovno 22500V, pro trati srychlosti v < 200km/hod. rovno

22 000V.

PFi poklesu napéti na 19 kV klesa trakéni vykon hnaciho vozidla na pouhych 23 % jmenovité

hodnoty.

- Energetické vypocty budou zpracovany formou simulace za pomoci softwaru OpenTrack

a OpenPowerNet.

-V kaZdé varianté bude simulovana dvouhodinova dopravni Spicka, kterda je uvedena

v pfilozeném grafikonu (od 6.00 do 8.00) a to i pti vypadku jednoho prvku v napajeni

(redundance n-1).

- Varianta bude hodnocena jako vyhovujici, pokud budou splnény vSechny tyto podminky:

(0}

Pti zakladnim stavu napdjeni budou dodrZzeny pozadavky TSI ENE. Predevsim to,
Ze minimalni napéti v trolejovém vedeni neklesne pod 19kV a stfedni uzZitecné
napéti neklesne pod 22kV u trati s maximalni rychlosti do 200km/h véetné a pod
22,5kV u trati s maximalni rychlosti nad 200km/h (Brno-Vranovice).

Pfi vypadku jednoho prvku v napdjeci stanici bude dodrien jizdni fad, cozZ
znamena, Ze napajeni nebude omezujici a nedojde ani ke kratkodobému vypadku
napajeni vlivem poklesu napéti vtroleji pod 19kV ¢i kvali zareagovani
nadproudové ochrany v napdjeci stanici.

Napajeci stanice musi byt schopna dodat potiebny vykon pfi zakladnim stavu
napajeni i pfi vypadku jednoho prvku v siti.

Traté mensiho vyznamu, které nejsou v simulaci namodelovany, ale maji vliv na
vykon napajecich stanic, budou do simulace zahrnuty jako spotfebic se stfednim
vykonem urcéenym na zdakladé jiz zpracovanych projektl, skute¢ného stavu di
odborného odhadu. Jednd se o traté Staré Mésto u Uherského Hradisté —

vvvvv

Holubice, Brno — Zastavka u Brna.

Do simulace budou zahrnuty i planované odbéry z trakéniho vedeni pro napdjeni
napfiklad EPZ a EOQV. Vykony téchto zafizeni budou do simulace dany na zakladé
jiz zpracovanych projekt(, skutecného stavu ¢i odborného odhadu. V simulaci
nebudou zahrnuty malé odbéry, které na vysledky maji minimalni vliv.
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14) Ekonomické hodnoceni:

Tato technicko-ekonomicka studie nema podstatu studie proveditelnosti a neni zde
provadéna CBA analyza. Pro investice do jednotlivych trati (trakénich napdjecich stanic) tedy
budou muset byt zpracovavany standardni dokumenty (studie proveditelnosti nebo
pfipravné dokumentace) v¢. CBA analyzy. Analyza CBA je jiz pro konverzi trati Nedakonice -
Rikovice zpracovana v ramci vy$e uvedené pfipravné dokumentace .

1.6 Vychozi predpoklady
1.6.1 Zakladni podklady a koncepcni dokumenty:

- Pfipravna dokumentace Zmeéna trakéni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v useku Nedakonice —
Rikovice (SUDOP BRNO pro SZDC, s.0., SSV, 2016),

- Studie koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ... (SUDOP Praha a SUDOP BRNO
pro MD CR, 2016 — schvaleno CK MD CR dne 20.12.2016,

- Studie provéreni dopadu prechodu napadjeni trakce na 25 kV na distribu¢ni soustavu ... (EGU
Brno pro SUDOP BRNO, duben 2017)

- Studie ,Koncepce vybaveni trati lll. a IV. koridoru a dalSich trati zarfazenych do evropského
konvenéniho Zelezniéniho  systému technickymi prostfedky pro zjistovani volnosti a
obsazenosti kolejovych UGsekl a systémem vlakového zabezpecovace” ... (SUDOP Praha pro
SZDC, s.o0., 2014)

1.6.2 Usneseni a strategie:

v

- Usneseni vlady CR & 362/2015 Statni energetické koncepci (ndhrada spotfeby nafty
v dopravé elektfinou)

- Usneseni vlady CR ¢&. 978/2015 Nérodni plan snizovani emisi (pfesun 30 % nakladni dopravy
ze silnic na Zeleznice,

- Usneseni vlady CR €. 389/2019 Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR (napajeni
trati Rychlych spojeni),

v

- Nafizeni evropského parlamentu a rady ¢ 1315/2013 (rozvoj trati sité TEN-T vietné
vysokorychlostnich — jejich napajeni)

- Nafizeni evropského parlamentu a rady ¢. 1316/2013 (evropské nakladni Zelezniéni koridory
RFC - zajisténi elektrického napajeni pro dopravu nakladnich vlaka délky 740 m),

- Dopis ¢&j. 12486_2017_SZDC_GR_026 ve véci vyhledové elektrizace trati (plus postupné
schvalované SP jednotlivych elektrizacnich projektd).
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1.6.3 Pozadavky z pohledu distribucni soustavy:

- VySe rezervovaného prikonu (Prez.) v misté distribuéni soustavy provozovatele distribuéni
soustavy (PDS) pro odbérné zafizeni je dana parametry sité v misté pripojeni (volna
distribucni kapacita, zkratové pomeéry v konkrétnim misté pripojeni). Mimo uvedené
parametry je vySe Prez. ovlivnéna charakterem odbéru tak, aby byly spinény podminky dle
prislusné legislativy.

- Veskeré odbérné zafizeni pripojované na distribuéni soustavu musi spliovat pozadavky
na maximalni pfipustnou Uroven zpétnych vlivi na elektrizacni soustavu. Limity pro Uroven
zpétnych vlivi zplGsobovanych jednim odbératelem zdistribuéni soustavy stanovuje
PNE 33 3430 — 0. Je nutno vénovat pozornost predevsim témto vliviim:

0 Flikr: limity pro jednoho odbératele jsou
o P:=0,25 dlouhodoba mira viemu flikru
o P:=0,35 kratkodobd mira viemu flikru

0 Nesymetrie napéti - zplsobena jednim odbératelem - uj,) piip < 0,7 % v intervalu 10
min.

0 Vyssi harmonické - pripustné arovné jednotlivych harmonickych napéti musi byt dle
PNE 33 3430-0.

O Zpétné vlivy na HDO - rusivé napéti na frekvenci HDO, nebo v bezprostiedni blizkosti
nesmi prekrocit 0,1 % U,, na frekvenci fypo £ 100 Hz hodnotu 0,3 % U,..

- Dle § 28 zakona ¢. 458/2000 Sb., je zakaznik povinen provadét dostupna technicka opatreni
zamezujici ovliviiovani kvality elektfiny v neprospéch ostatnich odbératel.

-V procesu pripojeni nového odbérného zafizeni (pfipadné pozadavku odbératele na navyseni
stavajici vyse Prez.) postupuje distributor el. energie v souladu s platnou legislativou, pficemz
soucasti podminek pfipojeni je mj. i podminka doloZeni vypoctu vlivl pfipojovaného zafizeni
na DS PDS.

- Ztoho dlvodu je vramci stanoveni pripojovacich podminek poZadovana Studie
pripojitelnosti, jejiz soucasti jsou prislusné vypocty urcujici vysi max. mozného pfipojitelného
prikonu odbérného zatizeni v konkrétnim misté pripojeni.

1.6.4 Zakladni pouzité normy a predpisy:

- Technologie napajeni TV a napajecich bod( TNS v systému 25 kV, 50 Hz musi spliovat
predevsim poZadavky TSI ENE a pfislusnych norem. Neméné duleZité jsou rovnéZ pozadavky
distribucnich spolecnosti na pfipojeni novych napajecich stanic do distribucni soustavy,
pripadné Uprav stdvajicich TNS.

- Trakéni soustava musi splfiovat pfedevsim poZzadavky :

CSN EN 50 163 ed.2 z pohledu pozadovanych trovni napéti
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- CSN EN 50 388 ed.2 z pohledu podminek pro splnéni jizdnich dob stanovenych v jizdnim fadu
(dodrzeni garantovanych trakcénich charakteristik)

- CSNEN 50 122-1 ed.2 z pohledu zajisténi bezpe&nosti provozu
- TSIENE a to zejména:

O plnéni TSI je na tratich celostatnich podminkou definovanou v zdkoné o drahdch
¢.266/1994 Sh.,

0 plnéni TSI je na tratich celostatnich podminkou financovani pftislusnych projekt
zfondl CEF a OPD (viz Natizeni Evropského parlamentu a rady ¢. 1315/2013 a
316/2013),

1.6.5 Ostatni vstupni predpoklady a podminky:

- Nova elektrizace trati (jiz systémem 25 kV) Otrokovice — Vizovice, Kojetin — Hulin, Staré
Meésto u Uherského Hradisté — Luhacovice / Bojkovice / Veseli nad Moravou a Brno — Veseli
nad Moravou, Sakvice — Hustopece, Hru$ovany — Zidlochovice

- Prestavba traté Brno Pferov na rychlost 200 km/h (véetné druhé koleje a presunu styku 25 kV
/3 kV z Nezamyslic k Vézkam a k Blatci,

- Nova vysokorychlostni trat Brno — Vranovice (- Bfeclav),

- Upgrade napajeni 25 kV na tratich 1. a 2. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru v souladu s
pozadavky TSI ENE, CSN EN 50 388 a potfebnych parametrd RFC koridorti.

- zajisténi i vyhledového napajeni perspektivnich pfepravnich vykonl (jak z hlediska poctu
vlakd, tak jejich hmotnosti) do roku 2050,

- kontinudlni obnova zafizeni subsystém( ENE a CCS v intervalech Zivotnosti podle Véstniku
dopravy ¢. 11/2013 (véetné kabelovych vedeni),

- jizdu vlakll bez omezovani interval umozZnénych subsystémem CCS (véetné ETCS level 2 -
zkracené prostorové oddily),

- na RFC koridorech, definovanych v Natizeni Evropského parlamentu a rady ¢. 1316/2013,
jizdu néakladnich vlak( délky 740 m ve svazku rychlych garantovanych tras,

- napajeni elektrickych lokomotiv aZ o vykonu 6 MW (pfi sklonu nad 7 %o dvé HV na vlaku),

- moznost vyuziti tratové rychlosti 160 km/h (na vybranych usecich az 200 km/h)

1.7 Metodika fesSeni

Zasady technického teseni elektrizace Zeleznic v CR byly stanoveny v poloviné minulého
stoleti. Pfes diléi technologické zmény (napfiklad nahrada rtutovych usmérriovaéli polovodi¢ovymi)
uréil dodnes v CR vieobecné pouZivany princip elektrického napdjeni Zeleznic napétim 3 kV usek
Praha — Ceska Trebova, uvedeny do provozu vroce 1957. Podobné urcil dodnes v CR vieobecné
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pouzivany princip elektrického napajeni Zeleznic napétim 25 kV Usek Plzen — HoraZzd'ovice predmésti,
uvedeny do provozu v roce 1963.

0Od té doby doslo k zasadnimu zvyseni rychlosti jizdy vlakd ze 100 az 120 km/h na 160 km/h,
vykon lokomotiv se zvysil ze 2 MW na 6 MW. Zménila se technika trakéniho pohonu vozidel,
standardem se stalo rekuperacni brzdéni. Zavedeni klimatizace interiérl Zelezni¢nich vozidel klade
nové pozadavky na spojitost napajeni, ETCS umoznuje jizdu vlak( v tésnéjsim sledu. Technické
smérnice pro interoperabilitu pfinaseji Uplné jiny pohled na kvalitu napajeni, nez nékdejsi postacujici
vyhovéni Sirokému toleranénimu poli. Ve zcela jiné technické i instituciondlni podobé je distribucni
elektrickad sit, zazivajici pfechod od fosilnich paliv k bezemisnim zdrojim a od centralizované
k decentralizované vyrobé elektfiny.

Zménilo se i rozloZeni znalosti. V minulosti bylo tvlrcem a nositelem a know-how
elektrického napajeni drah vysoké Skolstvi, ptipravujici pracovniky pro projektovani i provozovani
elektrickych drah, reprezentované vseobecné uznavanymi akademickymi autoritami. Jimi pred 50 —
60 lety vytvorené ucebnice vychovaly nékolik generaci draznich elektrotechnik(. V soucasnosti jiz
Ceské Skolstvi tuto roli neplni, tvircem a nositelem znalosti z oboru elektrické vozby jsou
podnikatelské subjekty zabyvajici se vyvojem a vyrobou technologii pro elektrické napdjeni drah,
respektive projektovanim elektrického napajeni drah. Prislusné znalosti nejsou zverejiovany verejné
dostupnou formou, ucebnice nejsou vydavany.

Zakladem soucasné projekcni ¢innosti je proto tvarci dialog téchto podnikatelskych subjekt(.
Tedy v tomto pripadé projekénich organizaci z oblasti Zeleznice s projekénimi organizacemi z oblasti
elektroenergetiky, se spravcem Zelezni¢ni dopravni cesty, sdopravci, s distributory elektfiny i
s primyslem i se statni spravou.

Samostatnym tématem je zména pravniho prostiedi, kdy se na Zeleznici stala zdkonnou
povinnosti interoperabilita a kdy i energetika, dlsledné rozdélena na vyrobu, distribuci a prodej
elektrické energie, ma do detailu propracované technické pozadavky, obchodni podminky, pravni
predpisy i statni regulaci.

V neposledni fadé doslo k podstatné zméné v oblasti projektovani elektrického napdjeni
drah. Ta tam je doba odecitdni hodnot zempiricky urcenych kfivek zakreslenych v rastru
milimetrového papiru. K dispozici jsou vysoce vykonné pocitace a do detailu propracované programy,
|[éta postupné vytvarené vyvojovymi pracovisti a pouzZivanymi nikoliv pouze v ndarodnim prostredi
zemé plvodu, ale minimalné v Evropské dimenzi.

V pripadé této reSené ulohy byly zadkladni oporou:

- programy OpenTrack a OpenPowerNet vyuZivané spolecnosti SUDOP BRNO ke spole¢nému

modelovani dopravniho provozu a elektrického napdjeni na Zeleznici,

- program LUG vyuzivany spolecnosti EGU pro modelovani pomérQ v elektrické prenosové
soustavé a elektrické distribuéni siti CR, zejména ustaleného chodd sité a vypocet zkratovych
pomeér(.

Pro validaci vysledk(l byla vyuZivana autenticka méreni z trakcnich napdjecich stanic.
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1.8 Rekapitulace plnéni obsahu zadani studie

C. poZadavek kapitola
Analyza (posouzeni) technologii TNS a nasledny névrh technicky a

1 ekonomicky nejoptimélnéjsich technologie TNS 9
Analyza (posouzeni) technologii zajistujici symetricky odbér elektrické

2 energie z DS a ndvrh vybraného fesSeni 9
Analyza technologii zajist'ujici spolupraci sousednich pfip. vzdalengjSich

3 TNS a névrh vybrané technologie. 9
Navrh vybrané technologie podle bodu 3) ve vétSin€ TNS bez 100%

4 zalohovani. 13
Posouzeni a vybér napéjecich bodi v lokalité Breclav - Nedakonice - Prerov

5 - Brno - Bieclav / Veseli nad Moravou - €. trati 330, 300, 340, 250. 13
Vyhodnoceni stavajici stiidavé TNS na uzemi JmK, ZK a OK a navrh

6 doporucenych uprav. 13
Analyza (posouzeni) technologii vyuZzivajicich balancem a frekven¢nich

7 meénicll véetné parametrl a charakteristik. 9
Posouzeni vyrobniho programu a technologie vyrobcti vztahujiciho se k
balancértiin a frekvenénim ménic¢tim a jejich vyuziti pro napdjeni trakéniho

8 vedeni 25 kV, 50 Hz. 9
Vyhodnoceni stavajicich napéjecich bodi a dopadu na DS pro t.u.

9 Nedakonice - Rikovice. 13
Vyhodnoceni stavajicich napajecich bodii a dopadu na DS pro t.4. Brno -

10 Breclav - Nedakonice, Brno - Vyskov - Rikovice. 13
Analyza ptedpokladaného vyvoje intenzity dopravy a jeji aktualizace ve
vazbé¢ na vykonové dimenzovani napajecich bodu (posuzovanych i nové

11 navrhovanych) 11,12
Navrh vhodnych lokalit pro postupny piechod na jednotlivou stabilizovanou

12 fazi a symetricky odbér z DS vcetné variant piechodu. 13
Posouzeni hrani¢ni hodnoty rezervovaného ptikonu pro standardni zapojeni

13 TNS a navrh strategie feseni. 13
Stanoveni Casové naro¢nosti a periodicity udrzby posuzovanych technologii
vcetné popisu piedepsanych servisnich zasahti vyrobcem s vazbou na nutnou

14 dobu vylouceni zafizeni z provozu (v podminkach SZDC). 9
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1.9 Prilohy ke kapitole 1

Pfiloha 1.1

Mapa elektrizace sité Zeleznic SZDC (vychozi stav)
Pfiloha 1.2

Mapa dil¢ich oblasti konverze 3 kV / 25 kV

Priloha 1.3

Mapa Fedeného tratového useku (Nedakonice - Rikovice)
Pfiloha 1.4

Schvaleni koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu
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Pfiloha 1.1 Mapa elektrizace sité Zeleznic SZDC (vychozi stav)
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Pfiloha 1.2 Mapa diléich oblasti konverze 3 kV / 25 kV
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Pfiloha 1.3 Mapa fe$eného tratového tseku (Nedakonice - Rikovice)
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Pfiloha 1.4 Mapa feSené oblasti (troju

helnik Brno — Pferov — Breclav)
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Pfiloha 1.5 Schvaleni koncepce pfechodu na jednotnou napajeci soustavu

Ministerstvo dopravy

Ing. Tomas Coéek, Ph.D. Praha”’ .ledna 2017
1. naméstek — Statni tajemnik C.j.: 4/2017-130-KR/1

Vézeny pane generalni fediteli,

na 140. zasedani Centralni komise Ministerstva dopravy dne 20.12.2016 byla pfedlozena

studie ,Koncepce prechodu na jednotnou napdjeci soustavu ve vazbé na priority programového
obdobi 2014-2020 a naplnéni pozadavki TSI ENE®. Studii vypracovalo sdruZeni spoleCnosti
SUDOP Praha a SUDOP Brno. Centralni komise tuto studii projednala a schvalila s nasledujicim

zavérem;:

Centrdlni komise MD po projedndni rozhodla, Ze studii ,, Koncepce prechodu na jednotnou

napdjeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi 2014-2020 a naplnéni

poZadavkit TSI ENE* schvaluje s ndsledujicimi podminkami:

1)

2)

3)

9

Cilovou napdjeci soustavou na tratich SZDC, s. o. bude sjednocend stfidava trakéni
soustava 25 kV, 50 Hz s moZnou vyjimkou ze sjednoceni u trati s ostrovnim provozem
Tabor — Bechyné a prihraniénich tratovych useku napdjenych trakéni soustavou

sousedniho stdtu (nap¥. Satov st. hr. — Znojmo).

SZDC, s. o. zajisti novelizaci predpisi SR34, D24 a norem CSN 33 3505 ed. 2,
CSN 34 2613 a CSN 34 2614 dle zdvérii a doporucent této studie.

Zpracovatelem navrzeny harmonogram bude povazovdn za doporucujici. Pro realizaci
prechodu na stiidavou soustavu je Zddouci vyuZivat pldnované rekonstrukce/obnovy

trakénich zarizeni, pFip. souvisejicich staveb.

Pro pripravu prechodu na jednotnou napdject soustavu 25 kV, 50 Hz SZDC, s. o. zajisti
doplnéni stavebnich uprav. nezbytnych pro vyhledové prepnuti, do vsech nové
zahajovanych nebo rozpracovanych studii proveditelnosti, zaméru projektii, dokumentaci
dzemniho Fizeni a dokumentaci stavebnich povoleni (DUR a DSP dle zdkona ¢
18372006 Sb., o uzemnim pldnovani a stavebnim Fddu (stavebni zdkon), ve znéni
pozdéjSich predpisii). U ukondenych dokumentaci stavebnich povoleni provéri SZDC, s.
0. moznost doplnéni uprav umoZnujicich vyhledové prepnuii na jednotnou napdjeci

soustavu 25 kV, 50 Hz.
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3)

6)

7

4/2017-130-KR/1
Samotnd realizace prepnuti na jednotnou napdjeci soustavu 25 kV, 50 Hz bude FeSena
v samostatné zpracovanych studiich pro jednotlivé funkéni celky. SZDC, s. o. predlozi CK

MD ndvrh seznamu rozdéleni studii na jednotlivé funkcni celky do 31. 3. 2017.

SZDC, s. o. zapracuje vystupy této studie do aktualizace ,,Ndrodniho implementacniho
planu TSI ENE".

V zamérech projekti investicnich akci, tykajicich se modernizace stavajicich méniren,
predkiddanych ke schvdleni CK MD, je nezbyiné potiebu zvyseni vykonu doloZit
rdamcovymi energetickymi vypocty pro celou napdjenou oblast Fesené ménirny. Soucasné
Jje treba ovéFit vysi dotykového napéti kolejnic vici zemi, a to vypoctem pro
nefnepriznivéjsi pripad, ktery miiZe nastat vzhledem k vykonu trakcni napdjeci stanice
a aktualnim elektrickym viastnostem materidlin pouzZitych pro trakcéni vedeni a zpétny
obvod. Soucasné je treba doloZit navriend opatFeni proti vzniku nebezpecného

dotykového napéli kolejnic vici zemi.

Vzhledem k vySe uvedenym =zavéram jednani Centralni komise MD Vas zadam o

respektovani vystupti pfedmétné studie se zohlednénim upiesnéni ve vy3e uvedenych podminkach a

o zajisténi plnéni pozadavki vyse uvedenych podminek.

V priloze tohoto dopisu zasildam elektronickou wverzi dokumentace pfedmétné studie.

Souhlasim s poskytovanim dokumentace studie projektovym organizacim.

S pozdravem

—

F- =i

A

P#iloha: studie ,.Koncepce prechodu na jednotnou napdjeci soustavu ve vazbé& na priority
programového obdobi 2014-2020 a naplnéni pozadavka TSI ENE* (CD nosic)

Spréava zelezniéni dopravni cesty, s. 0.

Generalni feditel

Ing. Pavel Sury
Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1
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