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~Zména trakéni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v useku Nedakonice — Rikovice*, vyjadfeni k technicko-
ekonomické studii

K pfedlozené technicko-ekonomické studii ,Zména trakéni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v useku Nedakoni-

ce — Rikovice* pfedklada odbor zakladniho Fizeni provozu nasledujici pfipominky:

1) Kap. 1 Uvod str. 11 je uvedeno: ,Traté mensiho vyznamu, které nejsou v simulaci namodelovany, ale
maji vliv na vykon napajecich stanic, budou do simulace zahrnuty jako spotrebi¢ se stfednim vykonem
uréenym na zakladé jiz zpracovanych projektt, skutecného stavu ¢i odborného odhadu.”. Doporucujeme
pro jednoznacnost uvést, o které traté se jedna.

Do kapitoly 1. Uvod byly doplnény nazvy trati mensiho vyznamu.

2) Kap. 11 Dopravni modelovani

- Na str. 8 je uvedeno: ,Na trati Veseli nad Moravou — Brno bude osobnimi viaky namisto ZST Slapanice
obsluhovana nova zastavka Hodgjice.”. Toto konstatovani je v rozporu se zpracovanou projektovou do-
kumentaci stavby ,ZvySeni tratové rychlosti v Useku Brno-Slatina — Blazovice®. Z jakého dokumentu au-
tor vychazi?

Problematika obsluhy ZST Slapanice byla zpracovana v dopravni technologii v projektové do-
kumentaci stavby ,,ZvySeni tratové rychlosti v iseku Brno-Slatina — Blazovice“. VySe uvedena
citace byla opravena na zakladé pripominek.

-V bodé 11.2 Charakteristika modelované infrastruktury postradame informace o tratich dle zpracova-
nych studii proveditelnosti ,Aktualizace studie proveditelnosti trati Staré Mésto u Uherského Hradisté —
Luhacovice/Bylnice/Veseli nad Moravou“ a ,Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice*.

Kvlli ¢asové naro¢nosti celé simulace byly zminéné traté do simulace zarazeny pouze formou

»pevnych odbéri“ s tim, ze do budoucna je mozné tyto traté do simulace zakomponovat. Obé

studie proveditelnosti se nyni navic aktualizuji, kvilli E¢emuz zde zatim neni mozné presné stano-

vit parametry infrastruktury a vyhledovou dopravu.

Uvedené konstatovani: ,Pouziti téchto podkladi v této formé bylo odsouhlaseno na poradé konané dne
dne 10. 8. 2017. Na poradé byl odsouhlasen pritomnymi zastupci O12 (Ing. Stehlik) a O16 (Ing. Mrze-
na). Nasledné byl telefonicky potvrzen i zastupcem 026 (Ing. Michalica).” poZzadujeme v dokumentaci
neuvadét (uvedeno napf. i v bodé 11.3.1).
Jména v zavorkach budou odstranéna.

-V bodé 11.4.1 Vlaky osobni dopravy ve 2hodinové simulované $pi¢ce postradame napf. vlaky relace
Brno — Sumperk.

V simulaci jsou tyto vlaky zahrnuty pod relaci ,,Brno — Olomouc*, kde jsou jednotlivé spoje ve-
deny ve 30minutovém intervalu. Pro potreby simulace neni dtlezité stanovit, které konkrétni

spoje budou z Olomouce pokraéovat dale (nespada do feSené oblasti).

3) Kap. 12 Energetické modelovani str. 6 Staré Mésto u Uh. Hradisté — Luhacovice je uvedeno: ,V tomto
useku se dle vitézné varianty S1-a predpoklada napajeni z nové TNS Uhersky Brod.*”. Upozoriujeme, ze
studie proveditelnosti ,Aktualizace studie proveditelnosti trati Staré Mésto u Uherského Hradisté — Luha-
Covice/Bylnice/Veseli nad Moravou“ nebyla schvalena. Z feSenych variant studie byla nejvice preferova-
na (zejména Zlinskym krajem a KOVED) varianta S2b — Staré Mésto u U. H. — Luhacovice / Bojkovice /
Veseli n.M., tzn. elektrizace v Useku Starého Mésto u Uherského Hradisté — Kunovice — Ujezdec u Lu-
hagovic — Bojkovice mésto, Ujezdec u Luhagovic — Luhagovice a Kunovice — Veseli nad Moravou.

V dokumentaci kap. 12 bylo opraveno podle pripominky.
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K samotnému zplsobu technického feSeni konverze trakéni napajeci soustavy ze stejnosmérné trakéni sou-
stavy 3 kV na stfidavou trakéni soustavu 25 kV nejsme kompetentni se vyjadfovat. Zvolené technické feSeni
konverze trakéni napajeci soustavy nesmi byt limitujicim prvkem privozu vyhledového poctu viaka.

Ing. Tomas Nachtman
reditel odboru zékladniho fizeni provozu
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