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Véc: Stanovisko ZESNAD.CZ k Technicko ekonomické studii ,Zména trakni soustavy na AC 25 kV,

50 Hz v useku Nedakonice — Rikovice“

Vazeny pane fediteli,

zasilame Vam stanovisko k Technicko ekonomické studii ,Zména trakéni soustavy na AC 25kV,

50Hzv Useku Nedakonice — Rikovice”.

ZESNAD.CZ posuzuje Fedenou studii ve dvou rovinach.

1) Jednak je to v zdleZitosti prechodu ze stejnosmérné soustavy 3 kV na stfidavou soustavu

25kV 50 Hz. Tento krok je zcela v souladu s pozadavkem nakladnich dopravcd, nebot tim dojde:

- ke zvySeni vykonnosti napajeni,
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- ke sniZeni ztrat v trakénim vedeni,
coZz umozni zkraceni elektrickych mezidobi a souvisejici zkraceni prepravnich dob diky vyssi
propustnosti trati a ve vysledku sniZzeni provoznich naklad( vlaku:

- vyS8im vyuzitim vozidel,

- sniZzenim ztrat trakcni energie.

2) Zavedeni nové technologie napajeni, tak jak studie popisuje, tedy zajisténi symetrického
odbéru z distribu¢ni soustavy a zavedeni spojitého napajeni, Zelezni¢ni nakladni dopravci
jednoznacné podporuji.
Zatimco silni¢ni doprava za poslednich 25 let vyrazné snizila svoji energetickou naroc¢nost, a to
na strané infrastruktury vystavbou novych kapacitnich, pfiméjsich a rychlostni propady
odstranujicich Usek silnic a dalnic a na strané vozidel v naprosté obméné vozidlového parku
ve prospéch vozidel s nejmodernéjsimi Uspornymi motory, a to i diky cenovému ,,naskoku” proti
Zelezni¢ni dopravé, za stejnou dobu Zelezni¢ni systém vyrazné pokulhava.
Vramci ekonomickych moznosti (danych trzni situaci) Zelezni¢nich dopravcd dochazi
k postupné obnové vozidlového parku ve prospéch modernich energeticky Uspornych (Usporna
regulace + rekuperace) a vici energetické siti ohleduplnych (ucinik 0,98) vozidel.
Na strané Zelezni¢ni infrastruktury se pro nakladni dopravu za uvedené obdobi nezlepsilo viibec
nic. Lokalnimi pfelozkami trati se zrychlila osobni doprava, ale pro nakladni dopravu se zvysily
sklony — tj. zvyseni energetickych narokl. Extrémné se navysil rozsah osobni dopravy, coZ pro
nakladni dopravu omezilo kapacitu a zvysilo energetickou narocnost, a to ¢astéjsimi rozjezdy
po zastavovani vlak( z ddvodu predjizdéni osobni dopravou a vys$im proudovym zatizenim
trakéniho vedeni a s tim souvisejicimi ztratami v pevnych trakénich zafizenich.
ZESNAD.CZ analyzoval situaci konkurenceschopnosti Zelezniéni dopravy vidi silniéni dopravé v
zajmu naplfiovani Usneseni vlady &. 978/2015. Zelezni¢ni dopravci musi snizit provozni naklady
vlakli 0 15-20 %. To je redlné dosazitelné pomoci:

- zvySeni kapacity trati ve prospéch nakladni dopravy

- zvySeni délky (a hmotnosti) vlakl

- sniZeni energetické narocnosti
Pravé pro naplnéni pozadavku sniZzeni energetické narocnosti Zelezni¢ni nakladni dopravci vitaji
navrh zavedeni na Ceské Zeleznici nové, ale v energetice jiz bézné pouzivané, technologie

meénicl. Tato technologie je rovnéz standardem u béiné pouZzivanych Zelezni¢nich hnacich



vozidel sasynchronnimi trakénimi motory. Zavedeni ménic¢li na Zeleznicni infrastruktufe
(standardem u soustavy 15 kV 16,7 Hz, zkuSebné na 25 kV 50 Hz) umozni soustaveé AC 25 kV 50
Hz ve spolupraci s modernimi hnacimi vozidly stdt se energeticky nejucinnéjsi napajeci
soustavou.
Navrhovany zpUsob aktivni regulace pfikonu do trakéniho vedeni povazujeme za progresivni
povysSeni celého napdjeciho Fetézce ,trakéni pevnd zafizeni — hnaci vozidlo” na energeticky
vysoce ucinny systém, kde je dosud na vysoké Urovni U¢innost jen u hnacich vozidel. Toto
navyseni Ucinnosti trakéni napdjeci soustavy bude mit pro dopravce a tim i pro
konkurenceschopnost Zelezni¢ni nakladni dopravy nasledujici pfinosy:
- Uplna ucinnost rekuperace a tim Uspory odebrané el. energie z distribuéni soustavy,
- sniZeni ceny trakéni energie snizenim ceny distribu¢ni slozky (niZsi rezervovany
pfikon a symetrie odbéru),
- minimalizace vypinani proudu (prijezd neutrdinim polem) a tedy propadu rychlosti,
- odstranéni vypadkd napajeni pti pretizeni napdjeci stanice.
Z vyse uvedenych ddvodl Zelezni¢ni nakladni dopravci podporuji tuto technologii napajeni

Zeleznicnich trati.

Ke studii mame nasledujici formalni pfipominky:

Nazvy ,Zesnad” ... spravné ma byt ZESNAD.CZ

Bylo by vhodné doplnéni text(:
,9.4.6 Kaskada ménicu

Dlouhé spojité napdjené useky zaroven vytvdreji podminky pro uklidnéni prikonu (nizky pomér
Pmax/Pstr), tedy pro hospoddrné dimenzovdni a pro nizké platby za rezervovany prikon, i pro
prioritni pfedavani rekuperovaného vykonu mezi vozidly s minimdlnimi zpétnymi pretoky do
distribucni soustavy.”

Je tfeba uvést odkaz i na kapitoly 9.5 Rizeni: Kompaudace a Rizeni fdzového uhlu a na simulace
v ¢asti 13 Dimenzovani.



,15.2 VSeobecné

Jednotlivé zptsoby napdjeni trakéniho vedeni byly v ramci studie podrobeny dikladné analyze
(viz. kapitola 9 a 10) ve snaze najit jeho nejvhodnéjsi dlouhodobé stabilni technické reseni.”

Je tfeba uvést odkaz i na kapitoly 12 a 13.

S pozdravem
Ing. Oldrich Sladek
Vykonny Feditel Sdruzenf Zelezni¢nich nékladnich dopravcd Ceské republiky

ZESNAD.CZ



N&zev byl opraven na ZESNAD.CZ.

9.4.6 Kaskada ménicu
Text byl ve studii doplnén podle upozornéni.
Rovnéz byl do textu uveden odkaz na kapitoly 9.5 a simulace v ¢asti 13.

15.2 VSeobecné
Byl doplnén odkaz i na kapitoly 12 a 13.



