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Vyjadreni k TES ,,Zména trakéni soustavy na AC 25 kV, 50Hz v tiseku Nedakonice-Rikovice”

Na zakladé Vasi zadosti &.. 16977/2017-SZDC-SSV-UT OLC/Bar ze dne 2.11.2017 sd&lujeme,
Ze si uvédomujeme problematiku napajeni z hlediska rostoucich pozadavk( dopravct a vyssich
pozadavki distributora elektrické energie na podminky zfizeni pfipojnych odbé&rnych mist.

Ze zavérl simulace distribuéni sité zpracovanou firmou EGU Brno vyplynula problematika paralel-
niho chodu TNS z divodu pfetokd vykonO mezi dotéenymi napajecimi stanicemi. Tento jev je je-
den z limitujicich faktort pfi vybéru nové technologie (balancéry & ménice). Souhlasime se zavéry
TES pro pouziti kaskady ménict 3 AC/DC a DC/1 AC z dlvodu splnéni véech definovanych poza-
davkl pro tratovy usek Nedakonice-Rikovice. Upozorfiujeme, Ze k technickému fedeni predloze-
ného konceptu mame nize uvedené pfipominky.

Elektricka trakce (zpracoval Ing. Milan Zednik, mob.: 601 102 272)
K &asti elektricka trakce sdélujeme nasledujici pfipominky:

Souhrnné &asti

e Zadame o doloZeni schvalené prepravni prognoézy. Tento vstup je zasadni pro dimenzovani
nové technologie. Upozorfiujeme, Zze uvazovana dopravni prognéza vstupujici do energetické
simulace je zavisla na realizaci obtizné projednatelnych staveb VRT Praha —Brno v souvislosti
s nasazenim zdvojenych jednotek o celkavém vykonu 17,6 MW.

¢ Upozoriujeme, ze predpokladana dimenze nové technologie s vyhledem 50 let je znaéné pre-
dimenzovana vzhledem k moralni Zivotnosti vykonové polovodic¢ové techniky (20-25 let) a
v zavislosti na okolnim rozvoji infrastruktury. Dale si je nutné uvédomit vyssi ztraty (naklady na
provoz) a pocatecni investici nove technologie pfi jejim nedostateéném vyuziti. Doporucujeme
dopracovani realngjsi varianty s mensi dimenzi nové technologie na dobu moralni Zivotnosti
vykonové polovodic¢oveé techniky. Pfi navrhu TNS musi byt poéitano s prostorovou rezervou
pro navyseni vykonu dle vyhledové dopravy.

e Zadame o doplnéni vé&cného rozsahu a ekonomického hodnoceni moznosti Upravy systému
s kaskadou ménic€l 1x25 na 2x25 kV s autotransformatory v navaznosti na nutnou potiebu pfi
realizaci VRTek nebo vhodnou moznosti v pfipadé koncového napajeni, vzdalenych pfipoj-
nych bodu.
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Zednik
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Doporucujeme prehodnotit vzdalenosti mezi jednotlivymi TNS, ktera je dle navrhu do 30 km.
Tento navrh se jevi jako nahrazovani stavajicich napajecich bodl ve stejnosmérné soustavé
za nové TNS ve stfidavé soustavé. Navrhnuté spojité napajeni by mélo umoznit napajet Useky
o délce cca 40-50 km dle tratovych pomért a dopravniho toku pfi splnéni norem a predpisu.
Je nutné si uvédomit, Ze tato problematika zplsobuje popirani ekenomickych pfinosu AC sys-
tému a zhor3uje samotnou konverzi. Nehospodarné zvySovani investic na napajeci systém AC
by mohlo zpusobit nelspéch realizace samotné konverze.

Ing. Retr Hofhanz
feditel odbo}u pfipravy staveb
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Zednik
Text Box


Odpovédi na pfipominky odboru ptipravy staveb - 06 :
Pfipominky O6 :

e 7adame o doloZeni prepravni progndzy. Tento vstup je zasadni pro dimenzovani nové

technologie. Upozorfiujeme, Ze uvazovana dopravni progndza vstupujici do energetické
simulace je zavisla na realizaci obtizné projednatelnych staveb VRT Praha — Brno
v souvislosti s nasazenim zdvojenych jednotek o celkovém vykonu 17,6 MW.
Pfepravni progndézy nebyly specidlné vytvareny pro tuto studii, ale byly do ni prevzaty ze studii
proveditelnosti modernizaci pfislusnych trati a z dalSich relevantnich dokumentd. Neni na misté
zpochybriovat nutnost vystavby vysokorychlostni traté Praha — Brno. Podle statistik MD CR
vrostl pocet cestujici na spojeni Prahy a Brna na témér trojnasobek a ma progresivné se zvysujici
dynamiku rastu, kapacity soucasné traté pres Ceskou Trebovou jiz jsou na hrané vyéerpani.
Usneseni vlady CR €. 389/2017 proto ulozilo rezortu dopravy adresné a terminované ukoly
k realizaci projektu rychlych spojeni.

e Upozornujeme, Zze predpokladand dimenze nové technologie s vyhledem 50 let je znaéné
pfedimenzovand vzhledem k moralni Zivotnosti vykonové polovodicové techniky (20-25
let) a v zavislosti na okolnim rozvoji infrastruktury. Ddle je si nutno uvédomit vyssi ztraty
(ndklady na provoz) a pocatecni investici nové technologie pfi jejim nedostate¢ném
vyuZiti. Doporucujeme dopracovani redlnéjsi varianty s mensi dimenzi nové technologie
na dobu moralni Zivotnosti vykonové polovodi¢ové techniky. Pfi ndvrhu TNS musi vyt
pocitdno s prostorovou rezervou pro navyseni vykonu i dle vyhledové dopravy.
Navrhované technické fe$eni se v souladu s ndzorem GR SZDC 06 orientuje na poufZiti trakénich
napajecich stanic s kaskadou ménic¢ti 3AC/DC a DC/1 AC, které splnuji jak poZadavky ze strany
distribucni soustavy, tak i poZadavkim ze strany provozu vlakové dopravy
V souladu s ustanovenim Véstniku dopravy €. 11/2013 Ministerstva dopravy CR je uvaZovana
Zivotnost pevnych trakénich zafizeni 30 let a tomu téZ odpovidaji prepravni prognézy (viz téz
jednotna metodika studii konverze prezentovana odborem strategie GR SZDC na jednani v Praze
dne 18.7.2017.

e 7Zaddme o doplnéni vécného rozsahu a ekonomického hodnoceni mozinosti Upravy
systému s kaskdadou ménicl 1x25 na 2x25kV s autotransformdatory v navaznosti na nutnou
spotfebu pfi realizaci VRTek nebo vhodnou mozZnosti v pfipadé koncového napadjeni,
vzdalenych pfipojnych bodd.

Neni na misté se obavat z vysokych investic a z vysokych ztrat. Jmenovity vykon ovliviuje cenu
trakéni napajeci stanice nepodstatné, navrhované méniCové trakcni napajeci stanice (SFC)
s vysokonapétovymi multilevel IGB spinac¢i maji velmi vysokou uéinnost, kterou si zachovavaji i
pfi nizkém zatiZeni (maji nizké zakladni ztraty).

Idea budouciho rozsifovani trakénich napajecich stanic je v zdsadé spravnd, avSak v praxi narazi
na prostorovy tizemni limit (nejsou volné pozemky).

Ménicové trakéni napdjeci stanice (SFC) s vysokonapétovymi multilevel IGB spinadi Ize snadno
modifikovat ze systému 25 kV na systém 2 x 25 kV. Znéna se dotkne jen sekundarniho vinuti
vystupniho autotransformatoru tak, aby tento napdjel i negativni napdjeci vodi¢ a rozvodny 25
kV (doplnéni spinacich prvka pro negativni napajeci vodic). Prislusné vyobrazeni je do studie
doplnéno.



e Doporucujeme prehodnotit vzdalenost mezi jednotlivymi TNS, ktera je dle navrhu do
30km. Tento navrh se jevi jako nahrazovani stavajicich napajecich bodl ve stejnosmérné
soustaveé za nové TNS ve stfidavé soustavé. Navrhnuté spojité napajeni by mélo umoznit
napajet Useku o délce cca 40-50km dle tratovych pomérd a dopravniho toku pfi splnéni
norem a predpisQ. Je nutné si uvédomit, Ze tato problematika zpUsobuje popirani prinosu
AC systému a zhorSuje samotnou konverzi. Nehospodarné zvySovani investic na napajeci
systém AC by mohlo zpUsobit nelspéch realizace samotné konverze.

Vzdalenost, respektive poloha napdjecich stanic na konvergovaném useku Nedakonice -

Rikovice neni v FeSeném pfipadé primarné uréena napajenim useku Nedakonice — Rikovice, ale
napajenim odboénych trati (Pferov — Brno /Olomouc, Hulin — Kojetin (perspektivné i Hulin —
Bojkovice mésto / Veseli nad Moravou a Moravsky Pisek — Bzenec).

Vyuziti existujicich pfipojeni k distribucni soustavé 3 x 110 kV je ve srovnani s budovanim
novych trakénich napdjecich stanic na odbo¢nych tratich velkou vyhodou. Zfizovani novych
pripojeni k distribucni soustavé 3 x 110 kV je s ohledem na obtiZnost priichodnosti, respektive
projednatelnosti, novych linek 110 kV tuzemim velkym rizikem. P¥ipad trakéni napdjeci stanice
Ceské Velenice s dodnes chybéjicim pripojenim k distribuéni soustavé je velkym poucenim.
Proto je rozumné prioritné vyuZivat existujici pfipojné body k distribu¢ni siti, pokud je pro né
smysluplné vyuziti, coz nové elektrizované odbocné traté pfinaseji. V této souvislosti je potieba
vnimat, Ze primarnim motivem ke konverzi napajeni 3 kV na 25 kV v useku Nedakonoce -
Rikovice neni samotna trat Bfeclav — Pferov, ale predevsim elektrizace trati Otrokovice — Zlin —
Vizovice, napajeni trati Brno - Pferov a dalSich vySe uvedenych odboénych trati v této oblasti.





