Zména trakcni soustavy na AC 25kV, 50Hz f\;/_ sunap BR”a

v tiseku Nedakonice - Rikovice
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7.2 VSeobecné

V této studii feSené Gzemi obsahuje mnoho trati, kterych se téma elektrického napajeni tyka.
Kromé vlastniho trojuhelniku hlavnich trati Brno — Pferov — Breclav s pfickou Brno — Veseli nad
Moravou (viz obr. 7.5) je nutno pfi projektovani elektrického napajeni (subsystém ENE) vzit v ivahu i
dalsi vyvoj elektrické vozby na navazujicich hlavnich tratich (spolecné vyuziti trakénich napdjecich
stanic), na odbocujicich tratich urcenych k elektrizaci (spolecné vyuZiti trakénich napajecich stanic) i
na odbocujicich tratich neurcenych k elektrizaci (vyuZiti pevnych trakénich zafizeni na elektrizovanych
tratich i k nabijeni akumulatord vozidel zajistujici dopravu na okolnich tratich — viz obr. 7.6, 7.8, 7.9).

7.3 Zakladni traté

Zaklad tvofi trojuhelnik hlavnich trati Brno — Pferov — Breclav s pfickou Brno — Veseli nad
Moravou. V dotycné lokalité je prosetfovano 8 trakénich napajecich stanic, ztoho pét plvodnich
(Rikovice, Otrokovice, Nedakonice, Bfeclav, Modfice) a tfi nové (Brno-Cernovice, Vyskov a Kyjov).
Prioritné jsou umistény v Zeleznicnich uzlech, aby mohly napdjet i dalsi traté (metoda slunicek) a kde
je téz k dispozici nalezité vykonna distribu¢ni soustava 3 x 110 kV 50 Hz (viz obr. 7.7).

Viz tabulka 7.1

7.4 Navazujici hlavni traté

V dotycné lokalité navazuji, zejména v uzlech Brno, Pferov a Bfeclav, na zakladni v této studii
reSené traté dalsi konvencni jiz elektrizované nebo k elektrizaci uréené konvencni hlavni traté jakozto
i nové uvazované vysokorychlostni traté.

Viz tabulka 7.2

7.5 Odbocné traté

Ze zakladnich v této studii reSenych trati odbocuji cetné k elektrizaci ur¢ené dalsi traté, které
Ize napajet z trakénich napdjecich stanic na hlavnich trati (metoda rybi kosti) a tim uSetfit naklady
spojené s budovanim samostatnych trakcnich napajecich stanic na vedlejSich tratich a obtize spojené
s budovanim distribu¢niho vedeni 3 x 110 kV k nim. To pfedstavuje velmi vyraznou financni i ¢asovou
usporu.
Viz tabulka 7.3

7.6 Prilehlé traté bez elektrizace (pro provoz akumulatorovych vozidel)

Zhusténi sité elektrizovanych Zeleznic vytvari dobré predpoklady pro ndhradu naftové vozby
vozbou elektrickou i na tratich bez liniového elektrického napdjeni, a to pfi aplikaci elektrickych
vozidel se zasobniky energie — IPEMU (Independently - Powered Electric Multiple Unit), které se
vlivem pokroku v oblasti lithiovych akumulatord staly realitou.

Zde stoji za zminku pfipad Rakouska, které zastavilo chystany nakup novych motorovych
jednotek se spalovacimi motory (DMU), které mély nahradit starnouci motorové vozy fad 5047 a
5147 OBB, a vydalo se cestou ndkupu elektrickych jednotek se zasobniky energie — IPEMU.

Zavadéni vozidel se zasobni energie neni konkurenci vici elektrizaci dalSich trati, naopak
rozsitujici elektrizace dalSich tati vytvari podminky pro provoz vozidel s akumulatory:

- srostouci délkou elektrizovanych trati klesa délka vozebnich ramen na tratich bez liniového
elektrického napajeni, coz usnadnuje aplikaci vozidel se zdsobniky energie (nemusi mit tak
velky dojezd, postacuji jim mensi, leh¢i a levnéjsi akumulatory),

- srostouci délkou elektrizovanych trati roste pocet tratovych usek(, ve kterych lze v prabéhu
jizdy nabijet akumulator urceny k napdjeni vozidla pfi sluzbé na odbocné trati, respektive
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pocet Zelezni¢nich stanic, ve kterych Ize za stani nabijet akumulator urceny k napajeni vozidla

pfi sluzbé na odbocné trati.

Vyuziti elektrizace Zelezni¢nich trati nejen pro pfimé energetické napajeni vozidel, kterd na
nich zajistuji dopravni provoz, ale i pro energetické napajeni akumulator( vozidel, kterd zajistuji
dopravni provoz na odbocujicich tratich bez elektrizace, vede k vyssi rentabilité investic do rozvoje
elektrizace.

Jako pftiklad je uveden provoz elektrickych jednotek se zadsobniky energie (IPEMU) na
osobnich vlacich Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bojkovice mésto (pod trakénim vedenim) -
Bylnice — Horni Lide¢ (bez trakéniho vedeni) — Vsetin (pod trakénim vedenim) a zpét.

Viz tabulka 7.4

7.7 Prilohy ke kapitole 7

Pfiloha 7.1

Zakladni traté Brno — Breclav - Pferov

Ptiloha 7.2

Navazujici hlavni traté

Pfiloha 7.3

Odboéné traté

Pfiloha 7.4

Pfilehlé traté bez elektrizace

Ptiloha 7.5

Schéma napajeni trakéniho vedeni Brno — Bfeclav - Pferov
Pfiloha 7.6

Prilehlé traté s vozidly se zadsobniky energie
Ptiloha 7.7

Situovdni TNS v Zelezni¢nich uzlech

Pfiloha 7.8

Vozidla s akumuldtory — zavislost na délce dojezdu
Pfiloha 7.9

Vozidla s akumulatory — zavislost na dobé provozu
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= SUDOP BRNO

Pfiloha 7.1 Zakladni traté Brno — Bfeclav — Pferov

Zakladni traté

druha |elektrizace modernizace
trat’ ze stanice do stanice délka | novostavba |modernizace| kolej 25 kV konverze 3 kV/25kV nap. 25 kV
km

250 Brno Breclav 59 ano
300 Brno Pierov 88 Castecné ano ano ano (Nezamyslice - Vézky)
330 Prerov Rikovoce 8 pozdéji
330 Rikovice Nedakonice 44 ano
330 Nedakonice Breclav 48 ano
340 Blazovice Bzenec 60 ano ano
340 Bzenec Veseli nad Moravou 10 ano ano

celkem 317

Pfiloha 7.2 Navazujici hlavni traté
Navazujici hlavni traté
druha |elektrizace modernizace
trat’ ze stanice do stanice délka | novostavba [modernizace| kolej 25 kV konverze 3 kV/25 kV nap. 25 kV
km

240 Brno Zastavka 23 ano ano
240 Zastavka Jihlava 81 ano ano
250 Brno Havli¢ckav Brod 121
250 Breclav st. hr. CZIAT 5
250 Breclav st. hr. CZISK 11
270 Prerov Olomouc 22
270 Prerov Hranice nad Moravou 29
HS Brno Praha 210
HS Brno Breclav 59 ano ano
HS Brno Ostrava 160
280 Hranice na Moravé Horni Lidec¢ st. hr. 69 castecné ano ano

celkem 790
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Pfiloha 7.3 Odbocné traté

Odbocné traté

druha |elektrizace modernizace
trat’ ze stanice do stanice délka | novostavba | modernizace | kolej 25 kV konverze 3 kV/25 kV nap. 25 kV
km

246 Znojmo Breclav 69 ano ano

253 HruSovany Zidlochovice 3 ano ano

254 Sakvice Hustopece 7 ano ano

262 Skalice Boskovice 5 ano (spojka) ano ano

301 Nezamyslice Blatec 30 ano
303 Kojetin Hulin 17 ano

303 Hulin Valasské MezificCi 44 ano

323 Valasské MezificCi Ostrava-Kun¢ice 64 ano ano

331 Otrokovice Zlin 11 ano ano ano

331 Zlin Vizovice 14 ano ano

340 Veseli nad Moravou Uherské Hradisté 16 ano

340 Kunovice Kunovice zastavka 2 ano

341 Staré Mésto u Uherského Hradisté] Uherské Hradisté 5 ano

341 Uherské Hradisté Ujezdec u Luhaéovic 21 ano

341 Ujezdec u Luhaéovic Luhacovice 10 ano

341 Ujezdec u Luhaéovic Bojkovice mésto 10 ano

342 Bzenec Moravsky Pisek 4 ano ano

celkem 332
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Pfiloha 7.4 Prilehlé traté bez elektrizace

Prilehlé traté bez elektrizace (provoz akumulatorovych vozidel)

trat’ ze stanice do stanice délka nabijeni nabijeni
km
255 Zajedi Hodonin 37 Zajedi Hodonin
283 Horni Lide¢ Bylnice 19 Vsetin - Hormi Lide¢
305 Kroméfiz Zborovice 17 Kroméfiz
341 Bylnice Bojkovice mésto 27 Staré Mésto u Uherského Hradisté - Bojkovice mésto
341 Bylnice Vlarsky prasmyk 5 Vsetin - Hormi Lide¢ | Staré Mésto u Uherského Hradisté - Bojkovice mésto
343 Veseli nad Moravou Rohatec 19 Veseli nad Moravou Hodonin - Rohatec
343 Veseli nad Moravou Javornik nad Veli¢kou 19 Veseli nad Moravou
celkem 143
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Zména trakcni soustavy na AC 25kV, 50Hz
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v useku Nedakonice - Rikovice

Pfiloha 7.5 Schéma napajeni trakéniho vedeni Brno — Bfeclav — Pferov
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Pfiloha 7.6 Prilehlé traté s vozidly se zasobniky energie

Ptiloha 7.7 Situovani TNS v Zeleznic¢nich uzlech
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Pfiloha 7.8 Vozidla s akumulatory — zavislost na délce dojezdu

Jizda Os vlaku St. Mésto - Vsetin a zpét
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Pfiloha 7.9 Vozidla s akumulatory — zavislost na dobé provozu

Jizda Os vlaku St. Mésto - Vsetin a zpét
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