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1 Provozni a dopravni technologie

1.1 Obecny uvod

V poslednich zhruba 20 letech probiha v evropském kontextu transformace Zeleznic. Vad¢imi motivy
jsou prizplUsobeni Zeleznice novym podminkam, zvyseni jeji konkurenceschopnosti na dopravnim trhu a
zvySeni kvality poskytovanych sluieb nastolenim konkurencéniho prostredi. Pilifem transformace je
oddéleni infrastruktury od provozu, coZ prakticky znamenalo konec dosavadnich unitarnich Zeleznic,
vesmés statnich. Nové se definuje vlastnik dopravni cesty (Zelezni¢ni infrastruktury), spravce
infrastruktury a provozovatel Zelezniéni dopravy. V podminkach Ceské republiky bylo rozhodujicim
okamzikem pfijeti zdkona €. 77/2002 Sb. o akciové spole¢nosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava
Zelezniéni dopravni cesty a zmény Zakona €.266/1994 Sb. o drédhach. Hlavnim poslanim nové vytvorené
statni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty je sprdva a rozvoj Zeleznic¢nich trati, celostatnich a
pfimérené i regiondlnich. Za danych, verejné publikovanych a rovnych podminek je pak umoznéno
vyuzivani zZelezni¢ni infrastruktury rGznymi dopravci (operatory). V pribéhu let se situace na tomto poli
stabilizovala a jak v osobni, tak i v ndkladni dopravé ptsobi kromé Ceskych drah a dcefiné spole¢nosti
CD Cargo fada jinych dopravc(. V dal$im textu se nebudeme zabyvat dopravci, ktefi provozuji pouze
dopravu v nezavislé trakci.

1.2 Osobni doprava

K zajisténi zakladnich potieb obyvatel Ceské republiky patfi i zajisténi dostateéné prepravni nabidky
prostfedky hromadné dopravy osob, tzv. dopravni obsluZznost. Tou se rozumi zabezpeceni dopravy po
vsechny dny v tydnu predevsim do $kol a skolskych zatizeni, k organtim verejné moci, do zaméstnani, do
zdravotnickych zatizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a
spolecenskych potreb, véetné dopravy zpét, pfispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji tizemniho obvodu.
Legislativné je toto téma upraveno Zakonem ¢. 194/2010 Sb. O vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich
a 0 zméné dalSich zdkond. Tento zakon mimo jiné definuje, jaké postaveni v tomto systému zaujimaji
obce, kraje a stat. Stat objednava dalkovou Zelezni¢ni dopravu, obce a kraje jsou zodpovédné za
regionalni a mistni dopravu. V dalkové dopravé se za paterni systém povaZuje Zeleznice, v mistni a
regionalni dopravé jsou podle potifeby a Ucelnosti objedndvany jak Zeleznicni, tak autobusové (pripadné
jiné) spoje.

Nad ramec objednaného rozsahu dopravy lze za predpokladu dostupné kapacity dopravni cesty vést
dalsi spoje, u téch vsak jiz neni provadéna financni kompenzace prokazatelnych ztrat, dopravce je
provozuje na tzv. ,komercni riziko”. V soucasnosti, az na nékolik vyjimek na neelektrifikovanych tratich,
provozuji Ceské drahy a.s. veskery rozsah objedndvané regiondlni a dalkové dopravy. Velmi
pravdépodobné se vsak jedna o docasny stav, nékolik dopravcl projevuje trvaly zajem vstoupit na tento
trh a opakované se Ucastni vybérovych tizeni. Aktualni podil ostatnich dopravcd na vykonech Zelezniéni
osobni dopravy [vlkm] Cini zhruba 5%.

V soucasnosti provozuji vlaky v elektrické trakci dale uvedeni dopravci:
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1.2.1 Ceské drahya.s.

Pro pokryti vykonl ma tento dopravce sSirokou skalu hnacich vozidel a jednotek, které jsou dislokovany

v jednotlivych Depech kolejovych vozidel (PJ — provozni jednotka, PS — provozni stfedisko a PP- provozni

pracovisté) nasledovné (stav k Unoru 2016 — jen vozidla elektrické trakce v provoznim stavu):

DKV —PJ, PS, PP pocet | fada | pozn
Ceska Trebova 49 163 3,48 MW, r. v. 1984-86, 120 km/hod
Pardubice 5 440 2,04 MW, r. v. 2011 — dosud, 160 km/hod
Bohumin 4 150 4,00 MW, r. v. 1978, 140 km/hod
13 151 4,00 MW, r. v. 1978 — modernizace 1992-02, 160 km/hod
14 460 2,00 MW, r.v. 1974 — 78, 110 km/hod
12 471 2,00 MW, r. v. 1997 — 08, 140 km/hod
2 650
Olomouc 23 460 2,00 MW, r.v. 1974 — 78, 110 km/hod
3 640
Brno-Maloméfrice 2 210
34 242
2 263
48 362
2 363
5 640
2 650
8 660
Ceské Budéjovice 4 650
Plzen 2 210
33 242
29 362
4 363
Décin 15 162 3,48 MW, r. v. 1984-92, 140 km/hod
8 163 3,48 MW, r. v. 1984-86, 120 km/hod
7 440 2,04 MW, r.v. 2011 — dosud, 160 km/hod
Praha ONJ 20 451 1,32 MW, r. v. 1964-68, 100 km/hod
6 452 1,32 MW, r. v. 1972-73, 100 km/hod
71 471 2,00 MW, r. v. 1997 — 08, 140 km/hod
7 680 1 jednotka po havarii
Praha VrSovice 8 150 4,00 MW, r. v. 1978, 140 km/hod
1 162 3,48 MW, r. v. 1984-92, 140 km/hod
7 371 3,08 MW, r. v. 1996-00, 160 km/hod (+15 kV, 16,7 Hz
20 380
Sumperk 2 451 1,32 MW, r. v. 1964-68, 100 km/hod

(bez zaruky, zdroj: http://spz.logout.cz/stat/stat.html)

Tucné jsou uvedena jednosystémova vozidla pro stejnosmérnou trakci véetné dvousystémovych
lokomotiv 3 kV / 15 kV 16 2/3Hz. Nejsou uvedeny lokomotivy fad 110, 111 a 210, které nejsou primarné
uréeny pro tratovou sluzbu. Spoleénost postupné modernizuje sv(j vozovy park, v poslednich letech se

jednd o dodavky elektrickych jednotek rad 440, 640 a 650, které jsou provozovdny pod obchodnim
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nazvem RegioPanter, ucelené sedmivozové soupravy s fidicim stanoviStém Raillet jsou nasazeny na
trasu Praha — Viden (- Graz) a jsou dopravovany rakouskymi lokomotivami fady 1216 Taurus (vyr.
Siemens). Na konci roku 2015 byly dodany nové dvousystémové jednotky rady 660 provozované pod
obchodnim ndzvem InterPanter. Jednd se o 10 pétivozovych jednotek a 4 tfivozové jednotky, nyni
provozované na rychlicich Praha — Ceska Tfebovd — Brno, Brno — Bfeclav — Olomouc a Brno Bieclav -
Hodonin. V rdmci pfehodnoceni aktudlnich potfeb Ceské drahy prodaly vroce 2015 spole¢nosti €D
Cargo 23 lokomotiv fady 163.

1.2.2 Leo Expressa.s.

Dopravce provozuje 5 stejnosmérnych péticlankovych jednotky rady 480 Flirt (vyrobce Stadler)
s maximalni provozni rychlosti 160 km/hod (maximalni konstrukéni rychlost je 189 km/hod). Jsou
nasazeny na trati Praha — Ceskd Trebova — jednotlivé destinace na Moravé a Slovensku (Kogice, Bystfice,
Karvina, Ostrava, Staré Mésto u Uh. Hradisté).

1.2.3 RegioJeta.s.

Dopravce se orientuje na klasickou vozbu, tj. soupravy tazené lokomotivou. Od italské spole¢nosti FNM
drah odkoupil 9 ks stejnosmérnych lokomotiv vyrobce Skoda (r.v. 1992), které po Gpravach v Cesku (mj.
zvyseni rychlosti ze 120 na 140 km/hod) nesou fadové oznacdeni 162.1. Spole¢nost Regio Jet provozuje
v Cesku vlaky na trati Praha — Ceskd Tiebova — jednotlivé destinace na Moravé a Slovensku (Kogice,
Zvolen, Navsi, Havifov, Staré Mésto u Uh. Hradisté). Kromé toho tento dopravce provozuje na Slovensku
osobni dopravu dalsimi kolejovymi vozidly.

1.3 Nakladni doprava

Zelezni¢ni nakladni doprava se v zasadé uskute¢riuje dvojim zpdsobem — doprava pfimych ucelenych
vlakll, pfipadné skupinovych nebo rozptylovych vlak(l a preprava jednotlivych vozovych zasilek. Kromé
CD Carga a.s. se na vykonech v nakladni dopravé jiz pres 10 let podileji i jini dopravci a jejich podil ma
rostouci tendenci. Plsobeni téchto dopravcl je zaméreno vétsinou na urcité komodity (uhli, produkty
chemického pramyslu, kombinovana doprava) a na dopravu ucelenych vlakd. Prepravu jednotlivych
vozovych zasilek celositové zajituje pouze CD Cargo. Tyto prepravy jsou z hlediska vynaloZenych
nakladll naro¢néjsi, do cen se promitaji naklady na vlakové Cety, na personal, na posunujici lokomotivy
v sefadovacich stanicich aj. Na celkovém objemu preprav CD Carga se jednotlivé vozové zasilky podileji
zhruba jednou tretinou.

Podle statistiky SZDC (vyro&ni zprava 2015) se jednotlivi dopravci podileji na pfepravnich vykonech
[hrtkm] nasledovné:
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Ve srovnani s rokem 2014 zaznamenaly mirny pokles vykon( dopravci CD Cargo (-3,4 %) a Advanced
World Transport (-3,2 %), narlst vykon ma Metrans Rail (+4,6 %) a ostatni, blize nejmenovani dopravci
(+1,8 %). U ostatnich dopravcl jsou zmény jejich podild na vykonech nevyrazné.

1.3.1 CD Cargo a.s.

V soucasnosti spole¢nost provozuje 135 stejnosmérnych hnacich vozidel a 9 dvousystémovych hnacich
vozidel fady 372 (3 kV ss / 15 kV 16,7 Hz). Kromé toho spole¢nost provozuje jednosystémové lokomotivy
stfidavé trakce 25 kV a dvousystémové lokomotivy 3 kV ss / 25 kV 50 Hz. Lokomotivni park v poslednich
mésicich CD Cargo posililo odkupem 23 lokomotiv fady 163 od mateFské spole¢nosti Ceské drahy a.s.
(schopné prestavby na 25 kV) a nakupem 5 tfisystémovych lokomotiv Vectron (vyrobce Siemens) o
vykonu 6,4 MW,

| kdyz Site lokomotivniho parku poskytuje dopravci urcitou flexibilitu, je v zajmu dopravce, aby konverze
probihala postupné a v delSim ¢asovém horizontu

1.3.2 Advanced World Transport a.s.

Spolec¢nost provozuje vétsi pocet dieselovych lokomotiv, pod fadovym oznacenim 183 a 189 pét
lokomotiv Eurosprinter a omezeny pocet stejnosmérnych lokomotiv stejnosmérné trakce rad 181, 130 a
121.

1.3.3 Unipetrol Doprava s.r.o.

Spolecnost vlastni kromé dieselovych lokomotiv dvé lokomotivy fady 121, které byly v letech 2009 a
2010 modernizované, jsou udrZované a v dobrém technickém stavu a je v zajmu spolecnosti je vyuZivat
co nejdéle.
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1.3.4 IDS Cargo a.s.

Spolecnost vlastni kromé dieselovych lokomotiv 5 stejnosmérnych lokomotiv fady 121. Spolu s jednou
dlouhodobé pronajatou tyto lokomotivy zajistuji 73 % celkovych vykond. Pro dalsi ¢innost spole¢nosti
jsou dlleZité vcasné informace o redlném postupu konverze, aby nedoslo ke znehodnoceni pfipadnych
obnovovacich investic do oprav stejnosmérnych lokomotiv.

1.3.5 SD Kolejova doprava a.s.

Spolecnost provozuje kromé dieselovych lokomotiv 11 stejnosmérnych lokomotiv starsi vyroby fady 130.
Jejich rekonstrukce na 25kV je neredlnd, nicméné lokomotivy jsou fadné servisované s dobrou
perspektivou dalsSiho provozovani. Pouzivany jsou pro dopravu uhelnych viakl z oblasti severoceské
hn&douhelné panve k pfijemcdm v Cechach. Lokomotivy Fady 184 (4 ks) jsou pouZivany na ddlni sluzbu,
na tratové pouziti jsou nasazeny jen vyjimecné. Obnova lokomotivniho parku bude ptipravovana podle
vyjasnéni ¢asového harmonogramu konverze.

1.3.6 Metrans Rail s.r.o.
Spolecnost vlastni 20 modernich ctyfsystémovych lokomotiv TRAXX od vyrobce Bombardier (5,6 MW,
Vmax = 140 km/hod). Uvazované sjednoceni trakénich soustav nepfedstavuje proto zdsadni problém.

1.3.7 LokoTrain s.r.o.

Tato spolecnost neprovozuje drazni dopravu, ale vlastni a pronajima jinym operatorlim ctyfsystémové
lokomotivy fady 193 (Vectron MS X4) a lokomotivu fady 242 pro trakéni soustavu 25 KV (3,08 MW).
Z vyCtu je zfejmé, Ze konverze pro tuto spolecnost nepredstavuje zasadni problém.

1.3.8 LTE Logistik a Transport Czechia
Spolecnost provozuje pouze dieselové lokomotivy.

1.3.9 BF Logistics s.r.o.
Spolecnost provozuje dieselové lokomotivy, informace o elektrickych lokomotivach se nepodafilo zjistit.

1.3.10 TSS Cargo a.s.

Spoleénost provozuje 16 lokomotiv fady 372, které jsou dvousystémové: 3 kV=a 15 kV,15 2/3 Hz. Tyto
lokomotivy byly odkoupeny od némecké strany, kde byly provozovany jako rfada 180, v SRN jsou také
registrovany. DU CR pro né vystavil prilkaz technické zpisobilosti. Lokomotivy této Fady jsou sice
schopné rekonstrukce na stfidavou trakci 25kV, nicméné uvaZovand konverze predstavuje pro
spole¢nost zavazny zasah do vyhledovych podnikatelskych zaméra.

1.3.11 Ostatni

Vyse uvedené spolecnosti nejsou jedinymi, opravnéni pro provozovani drazni dopravy ma celkem témér
90 operatord. Vy$e uvedeni véak maji na osobnim a nakladnim trhu nezanedbatelny podil. Rada dalich
se napfiklad zaméfuje na nostalgické jizdy, na vleckovy provoz nebo provozuji jednotlivé dieselové
lokomotivy.

Zpracovatel v Unoru 2016 oslovil dopisem nasledujici dopravce: v osobni dopravé Ceské drahy a.s., Leo
Express a. s. a Regiojet a. s. a v nakladni dopravé €D Cargo a. s., AWT a. s., Unipetrol Doprava s. r. 0., IDS
Cargo a.s., SD — Kolejova doprava a.s. a TSS Cargo a. s. s tim, aby se k chystanému zaméru konverze
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vyjadfili. Rovnéz tak byl dotdzan organizdtor hromadné dopravy v hlavnim mésté Praha ROPID. Dopisy a
odpovédi jsou v dokladové ¢asti. K datu odevzdani zlstaly bez odpovédi dotazy smérované na osobni
dopravce a z nakladnich dopravcl neodpovédél AWT a. s.

1.4 Podklady pro trakcni vypocty

Trakcni vypocty se odvijeji nejenom od vyhledové uvazovanych fad lokomotiv a jednotek, rychlosti
vlak, sklonovych pomér(i apod., ale zavisi také na rozsahu dopravy. Na Uvodnim jednani 22. Unora 2016
bylo dohodnuto, Ze jako vyhledovy rozsah dopravy bude bran rozsah dopravy, ktery je uveden ve
schvalenych studiich proveditelnosti. Pokud okolnosti vyzaduji, pak s pfihlédnutim k aktualnimu vyvoji.
Pokud neni pro dotyénou trat schvdlena studie proveditelnosti, pak je v osobni dopravé vyhledovy
rozsah déalkové dopravy odvozen od Planu dopravni obsluhy, ktery je zpracovan Odborem strategie SZDC
v Uzké spoluprdci s Ministerstvem dopravy CR, odborem vefejné dopravy. Jednd se o stiednédoby
vyhled, stav bez ,rychlych spojeni“. Rozsah regionalni osobni dopravy vychazi z vyhledovych zamér(
jednotlivych objednatel(i & organizator( dopravy a je odsouhlasen Odborem strategie SZDC.

V néakladni dopravé, neni-li studie proveditelnosti, se pro zjednoduseni uvaZzuje jednotny narist 23 %
prepravnich vykond, coZ podle aktualizovaného dopravniho modelu odpovidad roku 2030. Vstupnimi
podklady jsou aktudlni grafikony jednotlivych trati, ze kterych jsou odectené pocty tras nakladnich vlak(
s prihlédnutim k podilu vlakd, které jsou tazeny dieselovymi lokomotivami a skute¢né jedoucimu poctu
vlaka.

Dale je odhadnut rozsah dopravy ve Spickové hodiné a jako dal$i podklad pro dimenzovani napajecich
kapacit slouzi dokument, ktery byl pfipraven zadavatelem ve spolupraci s Odborem strategie SZDC a
ktery definuje typické situace v uzlovych stanicich a které je nutno pokryt dostatecnym pfikonem. Tento
dokument je uveden v nasledujici kapitole.

Pro kalibraci pfipraveného modelu trakéniho zatizeni byly pouZity Udaje o vykonech osobni a nakladni
dopravy (vlkm, hrtkm) za rok 2014 pro jednotlivé vlakové Gseky. Udaje poskytla SZDC.

1.5 Specifické poZzadavky na stanoveni kapacity napajeci soustavy?

1.5.1 Trake¢ni napajeci stanice:

Pro stanoveni potfebné kapacity vychazet ze soucasnych hodnot % hodinovych odbérd. Soucasné
hodnoty neobsahuji ¢ast odbért, které by se uskutecnily, pokud by regulace na lokomotivach neomezily
odbér proudu pfi abnormdlnim napéti. Na druhou stranu soucasné hodnoty obsahuji zhruba 15 — 20%
ztrat v DC vedeni a rekuperace neni v DC soustavé pfilis efektivni. Pro vyhledovy provoz (rok 2040 —
2055) se predpoklada u studii proveditelnosti modernizace trati zhruba 30% nar(st preprav. To znameni,
Ze narast odbéru energie by mohl byt kalkulovan v podobném rozsahu.

1.5.2 Trakeni vedeni a zpétné vedeni

Trakéni vedeni a zpétné vedeni musi zajistit optimadlni pfenos pfikonu z napdjecich stanic, a sice pro
Spickovy provoz bez ohledu na prlimérné denni zatiZeni trati. Je tfeba najit takovy systém propojeni
(zasitovani), aby bylo mozZno optimalné vyuZivat napdjeni z vice zdrojd pro kratkodoby maximalni odbér

! text této kapitoly byl pfipraven zadavatelem MD CR
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kdekoliv na tratovém useku. Pro kalkulovany odbér pfikonu nesmi napéti na sbéraci hnaciho vozidla
klesnout pod 0,9 U, !

1.5.2.1 Kapacita trakéniho vedeni v Zeleznicnich stanicich a jejich okolnich usekii

(Hodnoty pfikonu x, y, zdoplni projektant dle typ( vozidel a reZim jizdy a vzdalenost n odecte
z pfislusného tachogramu. Pro rychlé zafazeni nakladniho vlaku do sledu vlak{ je pro rozjezd potrebné
vyuzit maximalniho vykonu lokomotivy — 5600 - 6400 kW. Pro jizdu ustalenou rychlosti je tfeba hodnotu

odecist z grafu vykonU pro normativ hmotnosti.)

1) Jednokolejna trat

a) Zst. s predjizdnymi kolejemi pro nékladni dopravu:
KfiZovani protijedoucich Nex/Pn vlakd

Cas T: priijezd Nex jednim smérem .... x kW
Cas T+1min: rozjezd Nex opaénym smérem ... y kW v délce n km

Trolejové vedeni musi umozZnit pfenos prikonu celkem (x+y) kW.

b) Zst. pro zastavovani a kiiZzovani pouze osobni dopravy:
KFiZovani protijedoucich R/Os vlakud

Cas T: rozjezd R/Os jednim smérem .... x kW v délce n km
Cas T: rozjezd R/Os opaénym smérem .... y kW v délce n km

Trolejové vedeni musi umozZnit pfenos prikonu celkem (x+y) kW.

2) Dvoukolejnd trat

a) Zst. uzlové
Nasledné jizdy R, Nex, Os na ndsledné mezidobi 2 - 2,5 min

i. Cas T: rozjezd R; po dosaZeni tratové rychlosti v éase T+2min ... x kW
Cas T+2min: rozjezd Nex .... y kW v délce n km

Trolejové vedeni musi umozZnit pfenos prikonu celkem (x+y) kW v jedné stopé.

wSUDOP 10
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ii. €as T: rozj. R; po dosazeni trat. rychlosti v éase T+2min, T+4min .. x kW
Cas T+2min: rozjezd prvniho Nex .... y kW v délce n km
Cas T+4min: rozjezd druhého Nex .... z kW v délce n km

Trolejové vedeni musi umoznit prenos prikonu celkem (x+y+z) kW v jedné stopé.

iii. Cas T: rozj. R; po dosazeni trat. rychlosti v éase T+2min, T+4min .. x kW
Cas T+2min: rozjezd Nex .... y kW v délce n km
€as T+4min: rozjezd Os .... z kW v délce n km

Trolejové vedeni musi umoznit prenos prikonu celkem (x+y+z) kW v jedné stopé.

b) Zst. mezilehlé s predjizdnymi kolejemi pro ndkladni dopravu
Nasledné jizdy R/Nex, Nex/Pn na nasledné mezidobi 2 - 2,5 min

i. CasT:prjezdR ... x kW
Cas T+2min: rozjezd Nex .... y kW v délce n km

Trolejové vedeni musi umozZnit prenos prikonu celkem (x+y) kW v jedné stopé.

ii. Cas T: prdjezd Nex ... x kW
Cas T+2min: rozjezd Nex/Pn .... y kW v délce n km

Trolejové vedeni musi umozZnit prenos prikonu celkem (x+y) kW v jedné stopé.

c) Zst. s osobni dopravou
Nasledné jizdy Nex, Os na nasledné mezidobi 2 - 2,5 min

Cas T: priijezd Nex .... x kW
€as T+2min: rozjezd Os .... y kW v délce n km

Trolejové vedeni musi umozZnit prenos prikonu celkem (x+y) kW v jedné stopé.

d) vylukovy stav (Zst. s kolejemi pro nakladni dopravu)
Nasledné jizdy R, Nex, Os na nasledné mezidobi 2 - 2,5 min

wSUDOP
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i. Cas T: rozj. R; po dosaZeni trat. rychlosti v €éase T+2min, T+4min .. x kW
Cas T+2min: rozj. R; po dosaZeni trat. rychlosti v éase T+4min ...y kW

€as T+4min: rozjezd Nex .... z kW v délce n km

Trolejové vedeni musi umozZnit pfenos prikonu celkem (x+y+z) kW v jedné stopé.

ii. CasT:rozj. R; po dosaZeni trat. rychlosti v éase T+2min, T+4min .. x kW
Cas T+2min: rozjezd prvniho Nex .... y kW v délce n km

Cas T+4min: rozjezd druhého Nex .... z kW v délce n km

Trolejové vedeni musi umoznit prenos prikonu celkem (x+y+z) kW v jedné stopé.

1.5.2.2 Kapacita trakéniho vedeni na trati
Definovat skupiny sklonl a potfebny prikon vlakl za jizdy pro ustalenou rychlost a pro zvyseni rychlosti
po rychlostnim omezeni.Parametry viaku:

traté TEN-T + trat Velky Osek — H. Krdlové — Chocen: Nex: 740 m, 2000 t, 100 km/h
ostatni traté: nakladni vlaky 2500 t, 80 km/h

Nasledné mezidobi stejné rychlych vlakl 2 - 3 min.

1.6 Problematika propustnosti

Jednim ze zdkladnich predpokladd pro uspokojeni prepravnich poZadavk( a potfeb je dostatecnd
propustnost trati. Zde minéno v SirSim vyznamu, tedy propustnost nejenom tratovych koleji, ale i
zelezniénich stanic a uzl(. Pokud se jedna o tratové koleje a jizdu podle navéstidel, pak tratové
zabezpecovaci zafizeni, které nabizi nejvys$Si propustnost, je autoblok. Optimalné ve stavu, kdy
vzdalenost jednotlivych oddilovych navéstidel se blizi k 1000 m. Odlehlost naslednych vlaki je
v pfipadé, Ze rychlost nepfesahuje 120 km/hod, na $iré trati dana vzdalenosti dvou sousednich tratovych
oddild a dohlednosti druhého vlaku k navéstidlu. Pro rychlosti 120<V<160 km/hod ¢ini odlehlost t¥i
prostorové oddily + dohlednost. V praxi je nasledné mezidobi 3,0 minuty béZnou hodnotou, ale
v pfipadé vlakl jedoucich stejnou rychlosti a délkou oddilt cca 1,0 — 1,2 km Ize dosdahnout nasledného
mezidobi 2,0 minuty. Hlavni traté se vybavuji evropskym zabezpecovacem ETCS (level 2). Po uplynuti
migracniho obdobi se predpoklada, Zze vsechny vlaky budou vybaveny mobilni ¢asti ETCS a jizda vlak
pak bude fizena timto zabezpecovatem. To umozni dalsi zkraceni nasledného mezidobi a tim zvyseni
propustnosti, byt ne skokové.

Pro ilustraci: Vypocet pro novou trat Usti nad Orlici — Choceri (projekt zatim nerealizovan) byl proveden
pro dva mezni stavy — vSechny vlaky se fidi navéstmi oddilovych navéstidel a alternativné vSechny vlaky
jedou na ETSC. Zkraceni nasledného mezidobi pfi jizdé na ETCS ¢ini v priméru za obé tratové koleje 6% a
o tuto hodnotu se navysila prakticka propustnost, vyjadiena poctem vlaka.
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Kromé tzv. autoblokového ndasledného mezidobi existuje tzv. elektrické mezidobi. To se samoziejmé
tyka vlak(a elektrické trakce a je to minimalni odstup naslednych vlak(l sohledem na kapacitu
elektrického napajeni. Plati zasada, Ze elektrické mezidobi nema byt delsi nez nasledné mezidobi dané
zabezpecfovacim zafizenim. V fadé minulych desetileti toto nepredstavovalo problém. Vykon starsich
lokomotiv fad 121, 122, 123, 130, 140, 141 ¢inil 2,0 MW, v pfipadé fady 181-3 2,8 MW, rychlosti
nakladnich vlakl (s vyjimkou nékterych lehkych Nex) nebyly vyssi nez 90 km/hod a rychlost rychlikd byla
nejvyse 120 km/hod. Novéjsi lokomotivy mély jiz vy$si vykony (fada 150 4,0 MW, fada 162, 163 3,5
MW), ale nedostatky stejnosmérné napajeci soustavy se plné ukazaly aZ v poslednich letech, kdy byly do
osobni i nakladni dopravy nasazeny lokomotivy s vysokymi vykony (5,6 — 6,4 MW) a podpétovou
ochranou. Rychlost vlakd se zvySily az na 160 km/hod v osobni dopravé a v nakladni dopravé
100 km/hod, v nékterych pfipadech i vice. Trakéni soustava nedokdze mnohdy pokryt odbérové
pozadavky lokomotiv, tim tyto jedou na sniZzeny vykon a nejsou schopné dodrzet jizdni doby, které
predpoklada grafikon vlakové dopravy. To se projevuje zejména pfri jizdé vlakd ve svazku, viaky pak
postdvaji a ¢ekaji na vhodnou vlakovou mezeru.

Tento problém neni celoplogny, tyka se predev$im silné zatizenych trati Praha — Ceska Trebova —
Olomouc — Bohumin a Dé¢in statni hranice — Usti nad Labem-Stiekov — Vetaty — Nymburk — Kolin, z&asti
i Praha — Lovosice — Décin. Na ostatnich tratich pfimérené podle jejich zatiZeni. Skutecnost, Ze vlaky
nemohou vyuZit mozZnosti, které skytd zabezpeclovaci zafizeni, je z pohledu kapacity drahy velmi
negativni.

1.7 Dokladova cast

Dale jsou zafazeny nasledujici doklady, tabulky a schémata

» dopis CD;

e dopis Regiolet;

e dopis Leo Express;

e dopis ROPID;

« dopis CD Cargo;

e dopis AWT;

e dopis SD-Kolejova doprava;

e dopis TSS Cargo;

e dopis Unipetrol;

e dopis IDS Cargo;

¢ prehled soucasného a vyhledového rozsahu dopravy 1;
e prehled soucasného a vyhledového rozsahu dopravy 2;
¢ prehled soucasného a vyhledového rozsahu dopravy 3;

e prehled provoznich vykont 1;
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prehled provoznich vykont 2;

prehled provoznich vykona 3;

schéma vyhledové dalkové dopravy — Cechy;

schéma vyhledové dalkové dopravy — Morava, Slezsko;
schéma regiondlni dopravy — Cechy;

schéma regionalni dopravy — Morava, Slezsko;

schéma hlavnich smérd ucelenych nakladnich vlaka — Cechy;

grafické odvozeni turnusové potreby jednotek na trati Praha — Beroun;

grafické odvozeni turnusové potteby jednotek na trati Praha — Revnice.
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WAZURER

VAS DOPIS ZNACKY:
ZE DNE:
NASE ZNACKA: 205/15-523/2015
. .. Ceské drahy a. s.,
VYRIZUJE: Viadislav & i )

' N T Odbor kolejovych vozidel
TEL: +420 267 024 150 NiibiaZi Lixtvika Svabody 1222
FAX: +420 224 230 316 abrezi Ludvika Svobody
E-MAIL: vladislav.cemyi@sudop cz 11015 Praha 1
IDDS: nd@sqgfy
MiSTO / DATUM: Praha / 17. Gnora 20168

véc: konverze 3 kV na 25 kV

VaZeny pane rediteli,
nase spole¢nost se podili na zpracovani studie, ktera byla zadana Ministerstvem dopravy a ktera se tyka
zamysleného vyhledového pfechodu na jednotnou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz. Studie ma zhodnotit

dopad tohoto zaméru na dopravni infrastrukturu a vozovy park, provést ekonomické posouzeni,
navrhnout postup konverze atd.

Ceské drahy na pokryti ¢asti vykon( na tratich elektrifikovanych stejnosmémou trakéni soustavou
nasazuji stejnosmémé lokomotivy fad 150, 151, 162 a 163, starsi elektrické jednotky fad 451, 452 a 460
a v poslednich letech dodavané jednotky fad 440 a 471. Uvedenym zamérem by byly dotéeny i dvou-
systémové lokomotivy fady 371.

Divod( pro postupny pfechod na trakéni napajeci soustavu 25kV, 50 Hz je vice. Je to napliovani
poZadavkd TSI — subsystém Energie, celkova vyhodnost této soustavy oproti stejnosmémé trakci a také
se bere v (vahu vyhledovy zamér vystavby vysokorychlostnich trati, které budou elektrifikovany vyhradné
trakci 25 kV, 50 Hz. Zvysuijici se rychlosti na modernizovanych tratich a pfedevsim znacny podil novych a
vykonnych elektrickych lokomotiv na prepravnich vykonech odhaluji nedostatky stejnosmémeé trakéni
soustavy, a to predevsim na hlavnich tazich.

| kdyZ je celkova konverze naro¢nou a dlouholetou akci, nejedna se o zaleZitost vzdaleného vyhledu.
Predpoklada se, Ze do 5 let se zapoéne s prepinanim vytipovanych usek( na stfidavou trakci a nasledné
se hude oblast 3 kV postupné zmensovat. Zminéna studie by méla pravé pomoci urit nejvhodnéjsi
Uzemni strategii. MoZnosti a potfeby dopravci je pfitom potfebné uréité vzit v Gvahu.

Ceské drahy jsou majoritnim dopravcem a konverzi budou v $irSi mife dotéeny. Proto bych Vas chtéla
poZadat o informace ohledné koncepce postupné obmény parku lokomotiv a jednotek, pfipadné moZnosti
rekonstrukce vozidel novejsi konstrukce.

Pokud byste se chtéli dozvédét bliZSi informace o této akci, at jiZ z technického, metodického ¢i jiného
hlediska, radi se domluvime na osobnim jednani. MiZete se také obratit na zadavatele studie, tj. na

Ministerstvo dopravy, odbor draZni a vodni dopravy. Kontaktni osoba: Ing. Lukas Soukup
(lukas.soukup@mdcr.cz) .

Predem dékuji za spolupraci a jsem s pozdravem

Ing. Andrea PliSkova,
vedouci stfediska koncepce dopravy

ADOP PRAHA # 4 bonakd 10 130 80 Praha 3, Cosk repubibn, el +420 267 004 111, fax +420 224 230 318, o-mall praha@@eucop o /
Jpotednonl j tapsdng v obchodeim regstinu U Méstskaho soudu v Prace oddil B, siodks 6088 10 93340, DIC. CZ 25703349 KB a s ABBERI24 7N
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WAZURER

VAS DOPIS ZNACKY:

ZE DNE:

NASE ZNACKA: 205/15-523/2015

VYRIZUJE: Viadislav Cemy ggg‘lo\l'er:jaé t‘i' -
TEL- +420 267 094 159 . g %eel 17
FAX: +420 224 230 316 nam. Svobody
E-MAIL: viadislav cemy@sudop cz 60200 Bmo

IDDS: nagsqfy

MiSTO / DATUM: Praha / 17. Gnora 2018

véc: konverze 3 kV na 25 kV

VaZena pani, vaZeny pane,
nase spolecnost se podili na zpracovani studie, ktera byla zadana Ministerstvem dopravy a ktera se tyka
zamysleného vyhledového prechodu na jednotnou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz. Studie ma zhodnotit

dopad tohoto zaméru na dopravni infrastrukturu a vozovy park, provést ekonomické posouzeni,
navrhnout postup konverze atd.

Lokomotivni park spoletnosti RegioJet sestava ze stejnosmémych lokomotiv fady 162.1 a vyhledovy
zamér se Vas proto dotyka. Lokomotivy Vectron jsou vicesystémové a konverze pro né nepredstavuje
problém.

Davodd pro postupny prechod na trakéni napajeci soustavu 25kV, 50 Hz je vice. Je to napliiovani
poZadavkd TSI — subsystém Energie, celkova vyhodnost této soustavy oproti stejnosmémé trakci a také
se bere v (vahu vyhledovy zamér vystavby vysokorychlostnich trati, které budou elektrifikovany vyhradné
trakci 25 kV, 50 Hz. Zvysujici se rychlosti na modernizovanych tratich a predevsim znacny podil novych a
vykonnych elektrickych lokomotiv na prepravnich vykonech odhaluji nedostatky stejnosmémeé trakéni
soustavy, a to pfedeviim na hlavnich tazich.

| kdyZ je celkova konverze narocnou a dlouholetou akci, nejedna se o zaleZitost vzdaleného vyhledu.
Predpoklada se, Ze do 5 let se zapoéne s pfepinanim vytipovanych Gseki na stfidavou trakci a nasledné
se bude oblast 3 kV postupné zmensovat. Zminéna studie by méla pravé pomoci uréit nejvhodné&jsi
lizemni strategii. MoZnosti a potfeby dopravci je pfitom potfebné uréité vzit v Gvahu.

Proto bych Vas chtéla poZadat o informace ohledné toho, jak budete na nové podminky reagovat. Zdali
uvaZujete o rekonstrukci lokomotiv 162.1 nebo o postupné nahradé novéjSimi fadami apod.

Pokud byste se chtéli dozvédét bliZsi informace o této akci, at jiZ z technického, metodického ¢i jiného
hlediska, radi se domluvime na osobnim jednani. MiZete se také obratit na zadavatele studie, ti. na
Ministerstvo dopravy, odbor drazni a vodni dopravy. Kontakini osoba: Ing. Lukas Soukup
(lukas.soukup@mdcr.cz) .

Predem dékuji za spolupraci a jsem s pozdravem

Ing. Andrea Pliskova,
vedouci stfediska koncepce dopravy

WWODOP PRANA # danskd 18 130 80 Prahs 3. Coskh republin, e w208 4 111, Tan #4220 224 230 118, o-mnl sho e X ; J
L
Jpoletnos! e rapsdns v obchodem repst ity u Méstskaho soudu v Prace oddil B, siodka 8088 10 93940 DIC 2 2570349 KB 8 s ABORRI24 7010
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VAS DOPIS ZNACKY:

ZE DNE:

NASE ZNACKA: 205/15-523/2015

VYRIZUJE: Vladislav Cemy LEO Express a. s.,
TEL: +420 267 084 159 Rehofova 908/4
FAX: +420 224 230 318 130 00 Praha 3
E-MAIL: vladislav.cemn udop.cz

IDDS: ndf@sqgfy

MiSTO / DATUM: Praha / 17. Gnora 2016

véc: konverze 3 kV na 25 kV

VaZena pani, vaZeny pane,
nase spole¢nost se podili na zpracovani studie, ktera byla zadana Ministerstvem dopravy a ktera se tyka
zamysleného vyhledového prechodu na jednotnou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz. Studie ma zhodnotit

dopad tohoto zaméru na dopravni infrastrukturu a vozovy park, provést ekonomické posouzeni,
navrhnout postup konverze atd.

Vozidlovy park spolecnosti LEO Express sestava ze stejnosmémych jednotek Flirt (fada 480) a vyhledovy
zamér se Vas proto dotyka.

Ddvod( pro postupny pfechod na trakéni napajeci soustavu 25kV, 50 Hz je vice. Je to napliovani
poZadavkd TSI — subsystém Energie, celkova vyhodnost této soustavy oproti stejnosmémé trakci a také
se bere v Uvahu vyhledovy zamér vystavby vysokorychlostnich trati, které budou elektrifikovany vyhradné
trakci 25 kV, 50 Hz. Zvysujici se rychlosti na modernizovanych tratich a pfedevsim znaény podil novych a
vykonnych elektrickych lokomotiv na prepravnich vykonech odhaluji nedostatky stejnosmémeé trakéni
soustavy, a to pfedevsim na hlavnich tazich.

| kdyZ je celkova konverze naroénou a dlouholetou akci, nejedna se o zaleZitost vzdaleného vyhledu.
Predpoklada se, Ze do 5 let se zapoéne s prepinanim vytipovanych Gsekd na stfidavou trakci a nasledné
se bude oblast 3 kV postupné zmensSovat. Zminéna studie by méla pravé pomoci uréit nejvhodnéjsi
Uzemni strategii. MoZnosti a potfeby dopravci je pfitom potfebné uréité vzit v Gvahu.

Proto bych Vas chtéla poZadat o informace ohledné toho, jak budete na nové podminky reagovat. Zdali
uvaZujete o rekonstrukci jednotek Flirt pro pouZiti v reZimu 25 kV, 50 Hz, pripadné o jiném feseni.

Pokud byste se chtéli dozvédét bliZsi informace o této akci, af jiZ z technického, metodického &i jiného
hlediska, radi se domluvime na osobnim jednani. MiZete se také obratit na zadavatele studie, tj. na
Ministerstvo dopravy, odbor draZni a vodni dopravy. Kontaktni osoba: Ing. Lukas Soukup
(lukas.soukup@mdcr.cz) .

Predem dékuji za spolupraci a jsem s pozdravem

Ing. Andrea PliSkova,
vedouci stfediska koncepce dopravy
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WAZERRA

VAS DOPIS ZNACKY:
ZE DNE:
NASE ZNACKA: 205/15-523/2015
VYRIZUJE: Viadislav Cemy ROPID . r.o.,
i Odbor projektovani dopravy
TEL: +420 267 084 159 Rutifska 406/10
FAX: +420 224 230 316 vtirska o
IDDS: ndfsqfy
MiSTO / DATUM: Praha / 17. Gnora 2016

véc: konverze 3 kV na 25 kV

VazZeny pane vedouci,

nase spole¢nost se podili na zpracovani studie, ktera byla zadana Ministerstvem dopravy a ktera se tyka
zamysleného vyhledového pfechodu na jednotnou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz. Studie ma zhodnotit
dopad tohoto zaméru na dopravni infrastrukturu a vozovy park, provést ekonomické posouzeni,
navrhnout postup konverze atd.

Ddvodd pro postupny prechod na trakéni napajeci soustavu 25kV, 50 Hz je vice. Je to naplfiovani
poZadavk( TSI — subsystém Energie, celkova vyhodnost této soustavy oproti stejnosmémé trakci a také
se bere v Uvahu vyhledovy zamér vystavby vysokorychlostnich trati, které budou elektrifikovany vyhradné
trakci 25 kV, 50 Hz. Zvysujici se rychlosti na modernizovanych tratich a predevsim znacny podil novych a
vykonnych elektrickych lokomotiv na prepravnich vykonech odhaluji nedostatky stejnosmémé trakéni
soustavy, a to pfedevsim na hlavnich tazich.

| kdyZ je celkova konverze naroénou a dlouholetou akci, nejedna se o zaleZitost vzdaleného vyhledu.
Predpoklada se, Ze do 5 let se zapoéne s prepinanim vytipovanych Gseki na stfidavou trakci a nasledné
se bude oblast 3 kV postupné zmensovat. Zminéna studie by méla pravé pomoci uréit nejvhodnéjsi
uzemni strategii. MoZnosti a potfeby dopravci je pfitom potfebné uréité vzit v Gvahu.

V souéasnosti Ceské drahy obstaravaji pfiméstskou dopravu na elektrifikovanych tratich zatsténych do
Prahy elektrickymi jednotkami fady 471. V této souvislosti bychom radi znali nazor spole¢nosti ROPID,
ktera je organizatorem integrované dopravy v Praze, na vyhledovou situaci. Udajné se zvaZuje
objednavani dvousystémovych jednotek pro linky S9, S2+520 a S41 z prostiedkd OPD 2.

Dékuji a jsem s pozdravem

Ing. Andrea Pliskova,
vedouci strediska koncepce dopravy

AODOP PRAHA a & danekd 16 130 80 Prahs 3, Coska republins, tel  +420 24 34 111, fax +420 224 14, o-mal LT TV /
Jpoletnos| e apsdns v obchodeim repst ity u Méstskiho soudu v Prace oddil B, sodks 6088 1 B3940, DIC: CZ 25703340, KB 8 8 1-248000024 7010
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%sunop %

VAS DOPIS ZNACKY:
ZE DNE:
NASE ZNACKA: 205/15-523/2015
) .. €D cargo a. s.,
VYRIZUJE: Viadislav Cemn g 5 o
el “2[; 26; ) ’1'59 Generalni feditelstvi — Usek provozu
N kovcova 1569/2¢
FAX: +420 224 230 218 Jan .
IDDS: ndgsqfy
MISTO / DATUM: Praha / 17. Gnora 2018

véc: konverze 3 kV na 25 kV

VaZena pani, vaZeny pane,
nase spole¢nost se podili na zpracovani studie, ktera byla zadana Ministerstvem dopravy a ktera se tyka
zamysleného vyhledového prechodu na jednotnou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz. Studie ma zhodnotit

dopad tohoto zaméru na dopravni infrastrukturu a vozovy park, provést ekonomické posouzeni,
navrhnout postup konverze atd.

CD Cargo na pokryti £asti vykon( na tratich elektrifikovanych stejnosmémou trakéni soustavou nasazuje
stejnosmémeé lokomotivy fad 122, 123, 130, 163, 181 a 182, na posun ¢i mistni vykony také lokomotivy
fad 110 a 111. Uvedenym zamérem by byly dotéeny i dvousystémové lokomotivy fady 372.

Divodd pro postupny pfechod na trakéni napadjeci soustavu 25kV, 50 Hz je vice. Je to napliovani
poZadavk( TSI — subsystém Energie, celkova vyhodnost této soustavy oproti stejnosmémé trakci a také
se bere v Uvahu vyhledovy zamér vystavby vysokorychlostnich trati, které budou elektrifikovany vyhradné
trakci 25 kV, 50 Hz. Zvysujici se rychlosti na modernizovanych tratich a predevsim znaény podil novych a
vykonnych elektrickych lokomotiv na prepravnich vykonech odhaluji nedostatky stejnosmémé trakéni
soustavy, a to pfedevsim na hlavnich tazich.

| kdyZ je celkova konverze naro¢nou a dlouholetou akci, nejedna se o zaleZitost vzdaleného vyhledu.
Predpoklada se, Ze do 5 let se zapoéne s prepinanim vytipovanych Gseku na stfidavou trakci a nasledné
se bude oblast 3 kV postupné zmenSovat. Zminéna studie by méla pravé pomoci uréit nejvhodnéjsi
uzemni strategii. MoZnosti a potfeby dopravct je pfitom potfebné uréité vzit v Gvahu.

CD Cargo je stile dopravcem s vétsinovym podilem na nakladnim trhu a konverzi bude v $irSi mife
dotéen. Proto bych Vas chtéla poZadat o informace ohledné koncepce postupné obmény parku
lokomotiv, pripadné moZnosti rekonstrukce lokomotiv novéjsi konstrukce.

Pokud byste se chtéli dozvédét bliZSi informace o této akci, at jiZ z technického, metodického ¢i jiného
hlediska, radi se domluvime na osobnim jednani. MiZete se také obratit na zadavatele studie, ti. na
Ministerstvo dopravy, odbor drazni a vodni dopravy. Kontakini osoba: Ing. Lukas Soukup
(lukas.soukup@mdcr.cz) .

Predem dékuji za spolupraci a jsem s pozdravem

Ing. Andrea PliSkova,
vedouci strediska koncepce dopravy

ADOP PRAMA . donskd 1o 130 80 Prahs 3. Coskt republinn, ted  +420 287 004 A 111, T #4220 224 230 318, o-mal sha@Pausdop o2
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%sunop

VAS DOPIS ZNACKY:
ZE DNE:

NASE ZNACKA: 205/15-523/2015

VYRIZUJE: Viadislav Cerny Advanced World Transport a. s.,
TEL.: +420 267 0084 150 Homopolni 3314/38

FAX: +420 224 230 318 702 62 Ostrava — Moravska Ostrava
E-MAIL: viadislav.cem udop cz

IDDS: nd@sqfy

MiSTO / DATUM:

Praha / 17. 4nora 2016

véc: konverze 3 kV na 25 kV

VaZena pani, vaZeny pane,
nase spolecnost se podili na zpracovani studie, ktera byla zadana Ministerstvem dopravy a ktera se tyka
zamysleného vyhledového prechodu na jednotnou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz. Studie ma zhodnotit

dopad tohoto zaméru na dopravni infrastrukturu a vozovy park, provést ekonomické posouzeni,
navrhnout postup konverze atd.

Pro zajisténi vozby pouZivate dieselové lokomotivy a také nové vicesystémové lokomotivy Eurosprinter
(fady 183, 189). Vlastnite ale také stejnosmémeé lokomotivy starsi vyroby fad 121, 130 a 181, proto se
Vas vyhledovy zamér do urité miry také dotyka.

Divodd pro postupny pfechod na trakéni napajeci soustavu 25 kV, 50 Hz je vice. Je to napliovani
poZadavk( TSI — subsystém Energie, celkova vyhodnost této soustavy oproti stejnosmémé trakci a také
se bere v Uvahu vyhledovy zamér vystavby vysokorychlostnich trati, které budou elektrifikovany vyhradné
trakci 25 kV, 50 Hz. Zvysujici se rychlosti na modernizovanych tratich a pfedevsim znacny podil novych a
vykonnych elektrickych lokomotiv na pfepravnich vykonech odhaluji nedostatky stejnosmémé trakéni
soustavy, a to predev$im na hlavnich tazich.

| kdyZ je celkova konverze naro¢nou a dlouholetou akci, nejedna se o zaleZitost vzdaleného vyhledu.
Predpoklada se, Ze do 5 let se zapoéne s pfepinanim vytipovanych usekd na stfidavou trakci a nasledné
se bude oblast 3 kV postupné zmensSovat. Zminéna studie by méla pravé pomoci urit nejvhodnéjsi
uzemni strategii. MoZnosti a potreby dopravcu je pritom potfebné uréité vzit v Gvahu.

Proto bych Vas chtéla poZadat o informace ohledné budoucnosti starSich typl lokomotiv, jejich postupné
nahradé novymi vicesystémovymi lokomotivami. Podle predbé&Zného vyjadreni Skody Plzen vyse
uvedené rady stejnosmémych lokomotiv nelze rekonstruovat pro pouZiti v soustavé 25 kV, 50 Hz.

Pokud byste se chtéli dozvédét bliZSi informace o této akci, atf jiZ z technického, metodického ¢i jiného
hlediska, radi se domluvime na osobnim jednani.

Predem dékuji za spolupraci a jsem s pozdravem

Ing. Andrea Pliskova,
vedouci stfediska koncepce dopravy

1248000024701 <: ,!
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VAS DOPIS ZNACKY:

ZE DNE:

NASE ZNACKA: 205/15-523/2015

R S—— Viadisiav Gemny %lj)éi-';(ig;e_j,ova doprava a. s.,
TEL: +420 267 084 150 43201 Kadaf

FAX: +420 224 230 316 n

E-MAIL: viadislav.cermny@sudop.cz

IDDS: ndfsqfy

MiSTO / DATUM: Praha / 17. Gnora 2018

véc: konverze 3 kV na 25 kV

VaZena pani, vaZeny pane,
nase spolecnost se podili na zpracovani studie, ktera byla zadana Ministerstvem dopravy a ktera se tyka
zamysleného vyhledového prechodu na jednotnou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz. Studie ma zhodnotit

dopad tohoto zaméru na dopravni infrasfrukturu a vozovy park, provést ekonomické posouzeni,
navrhnout postup konverze atd.

Pro zajisténi vozby pouZivate dieselové lokomotivy a stejnosmémé lokomotivy fad 130 a 184, proto se
Vas vyhledovy zamér také dotyka.

Davodd pro postupny prechod na trakéni napajeci soustavu 25kV, 50 Hz je vice. Je to napliovani
poZadavkd TSI — subsystém Energie, celkova vyhodnost této soustavy oproti stejnosmémé trakci a také
se bere v Uvahu vyhledovy zamér vystavby vysokorychlostnich trati, které budou elektrifikovany vyhradné
trakci 25 kV, 50 Hz. Zvysujici se rychlosti na modernizovanych tratich a pfedevsim znacny podil novych a
vykonnych elektrickych lokomotiv na prepravnich vykonech odhaluji nedostatky stejnosmémeé trakéni
soustavy, a to predevsim na hlavnich tazich.

| kdyZ je celkova konverze narocnou a dlouholetou akci, nejedna se o zaleZitost vzdaleného vyhledu.
Predpoklada se, Ze do 5 let se zapoéne s prepinanim vytipovanych Gseki na stfidavou trakci a nasledné
se bude oblast 3 kV postupné zmensovat. Zminéna studie by méla pravé pomoci uréit nejvhodnéjsi
Uzemni strategii. MoZnosti a potfeby dopravci je pfitom potfebné uréité vzit v (vahu.

Proto bych Vas chtéla poZadat o informace ohledné budoucnosti lokomotiv fad 130 a 184, jejich nahradé
novymi vicesystémovymi lokomotivami pfipadné moZnosti rekonstrukce u novéjsi rady 184 pro pouZiti
v soustavé 25 kV, 50 Hz.

hlediska, radi se domluvime na osobnim jednani.
Predem dékuji za spolupraci a jsem s pozdravem

Ing. Andrea PliSkova,
vedouci stfediska koncepce dopravy

AUDOP PRAHA 0.6, OManskd 16, 130 80 Praha 3, Coski repubibn, tel  +420 267 004 111, fax +420 224 230 118, o-mall praha @ '
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WAZHRRA

VAS DOPIS ZNACKY:

ZE DNE:

NASE ZNACKA: 205/15-523/2015

VYRIZUJE: Vladislav Cemy TSS C?rgo i

TEL: +420 267 094 150 NaVvaiSe 67618
FAX: +420 224 230 318 70200 Ostrava - Privoz
E-MAIL: viadislav.cermny@sudop.cz

IDDS: ndfsqfy

MiSTO / DATUM: Praha / 17. Gnora 2018

véc: konverze 3 kV na 25 kV

VaZena pani, vaZzeny pane,

nase spole¢nost se podili na zpracovani studie, ktera byla zadana Ministerstvem dopravy a ktera se tyka
zamysleného vyhledového pfechodu na jednotnou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz. Studie ma zhodnotit
dopad tohoto zaméru na dopravni infrasfrukturu a vozovy park, provést ekonomické posouzeni,
navrhnout postup konverze atd.

Spoleénost TSS Cargo zakoupila ze SRN c¢ast lokomotiv fady 180 (DB), coZ jsou dvousystémové
lokomotivy 3 kV= a 15 kV~ . Proto se Vas vyhledovy zamér také dotyka.

Davodd pro postupny pfechod na trakéni napajeci soustavu 25kV, 50 Hz je vice. Je to napliovani
poZadavk( TSI — subsystém Energie, celkova vyhodnost této soustavy oproti stejnosmémé trakci a také
se bere v Uvahu vyhledovy zamér vystavby vysokorychlostnich frati, které budou elektrifikovany vyhradné
trakci 25 kV, 50 Hz. Zvysujici se rychlosti na modernizovanych tratich a pfedevsim znacny podil novych a
vykonnych elektrickych lokomotiv na prepravnich vykonech odhaluji nedostatky stejnosmémé trakéni
soustavy, a to predevSim na hlavnich tazich.

| kdyZ je celkova konverze naroénou a dlouholetou akci, nejedna se o zaleZitost vzdaleného vyhledu.
Predpoklada se, Ze do 5 let se zapoéne s prepinanim vytipovanych usek( na stfidavou trakci a nasledné
se bude oblast 3 kV postupné zmensovat. Zminéna studie by méla pravé pomoci urcit nejvhodnéjsi
Gzemni strategii. MoZnosti a potfeby dopravci je pfitom potfebné uréité vzit v Gvahu.

Proto bych Vas chtéla poZadat o informace ohledné budoucnosti lokomotiv uvedené fady 180 (DB). Zdali
uvaZujete o rekonstrukci pro pouZiti v soustavé 25 kV, 50 Hz, o jejich nahradé jinymi lokomovami ¢i jiném
postupu.

Pokud byste se chtéli dozvédét blizSi informace o této akci, af jiZ z technického, metodického &i jiného
hlediska, radi se domluvime na osobnim jednani.

Predem dékuji za spolupraci a jsem s pozdravem

Ing. Andrea PliSkova,
vedouci stfediska koncepce dopravy

SUDOP PRAMHA » » banekd 10 13080 Prahe 3. Conka republins. s 4208 TRARNTERY ¥ 4230 18, -l s ey : /
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VAS DOPIS ZNACKY:

ZE DNE:

NASE ZNACKA: 205/15-523/2015

VYRIZUJE: Viadislav Cemy Unipetrol Doprava s. I. 0.,
TEL.: +420 267 084 159 Litvinov-RiZodol 4

FAX: +420 224 230 318 436 70 Litvinov

E-MAIL: viadislav.cern udop.cz

IDDS: nd@sqfy

MiSTO / DATUM: Praha / 17. Gnora 2016

véc: konverze 3 kV na 25 kV

VaZena pani, vaZeny pane,
nase spolecnost se podili na zpracovani studie, ktera byla zadana Ministerstvem dopravy a ktera se tyka
zamysleného vyhledového prechodu na jednotnou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz. Studie ma zhodnotit

dopad tohoto zaméru na dopravni infrastrukturu a vozovy park, provést ekonomické posouzeni,
navrhnout postup konverze atd.

Pro zajisténi vozby pouZivate dieselové lokomotivy a také nové vicesystémové lokomotivy v pronajmu.
Vlastnite ale také stejnosmémé lokomotivy starsi vyroby fady 121 a proto se Vas vyhledovy zamér
v omezené mire také dotyka.

Divod( pro postupny pfechod na trakéni napajeci soustavu 25kV, 50 Hz je vice. Je to naplfiovani
poZadavk( TSI — subsystém Energie, celkova vyhodnost této soustavy oproti stejnosmémé trakci a také
se bere v Uvahu vyhledovy zamér vystavby vysokorychlostnich trati, které budou elektrifikovany vyhradné
trakci 25 kV, 50 Hz. Zvysujici se rychlosti na modernizovanych tratich a predevsim znacny podil novych a
vykonnych elektrickych lokomotiv na prepravnich vykonech odhaluji nedostatky stejnosmémé trakéni
soustavy, a to pfedev$im na hlavnich tazich.

| kdyZ je celkova konverze naroénou a dlouholetou akci, nejedna se o zaleZitost vzdaleného vyhledu.
Predpoklada se, Ze do 5 let se zapoéne s prepinanim vytipovanych Gsekd na stfidavou trakci a nasledné
se bude oblast 3 kV postupné zmenSovat. Zminéna studie by méla pravé pomoci uréit nejvhodnéjsi
uzemni strategii. MoZnosti a potfeby dopravcu je pfitom potfebné uréité vzit v Gvahu.

Proto bych Vas chtéla poZadat o informace ohledné budoucnosti lokomotiv fady 121, jejich pfipadné
nahradé novymi vicesystémovymi lokomotivami. Podle predbéZného vyjadreni Skody Plzen vysSe
uvedenou fadu stejnosmémych lokomotiv nelze rekonstruovat pro pouZiti v soustavé 25 kV, 50 Hz.
Pokud byste se chtéli dozvédét blizsi informace o této akci, at jiZ z technického, metodického ¢i jiného
hlediska, radi se domluvime na osobnim jednani.

Predem dékuji za spolupraci a jsem s pozdravem

Ing. Andrea PlisSkova,
vedouci stfediska koncepce dopravy

AUDOP PRAMA a8 doanskd 16 13080 Praha 3. Coska repubin. ol +420 267 004 111 fax +420 224 230 218, o-mal sha@audop o2
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WAZURER

VAS DOPIS ZNACKY:

ZE DNE:

NASE ZNACKA: 205/15-523/2015

VYRIZUJE: Viadislav Cerny IDS Cargo a. s.,

TEL: +420 267 004 159 Albertova 229/21
FAX: +420 224 230 316 779 00 Olomouc
E-MAIL: viadislav.cermny@sudop.cz

IDDS: ndfsqfy

MiSTO / DATUM: Praha / 17. Gnora 2018

véc: konverze 3 kV na 25 kV

VaZena pani, vaZzeny pane,
nase spolecnost se podili na zpracovani studie, ktera byla zadana Ministerstvem dopravy a ktera se tyka
zamysleného vyhledového prechodu na jednotnou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz. Studie ma zhodnotit

dopad tohoto zaméru na dopravni infrastrukturu a vozovy park, provést ekonomické posouzeni,
navrhnout postup konverze atd.

Pro zajisténi vozby pouZivate dieselové lokomotivy a lokomotivu fady 242, viastnite ale také nékolik
lokomotiv starsi vyroby fad 121 a 140 a proto se Vas vyhledovy zamér v omezené mire také dotyka.

Divodd pro postupny prechod na trakéni napajeci soustavu 25 kV, 50 Hz je vice. Je to naplfiovani
pozZadavkd TSI — subsystém Energie, celkova vyhodnost této soustavy oproti stejnosmémeé trakci a také
se bere v (vahu vyhledovy zamér vystavby vysokorychlostnich trati, které budou elektrifikovany vyhradné
trakci 25 kV, 50 Hz. Zvysujici se rychlosti na modernizovanych tratich a predevsim znaény podil novych a
vykonnych elektrickych lokomotiv na pfepravnich vykonech odhaluji nedostatky stejnosmémeé trakéni
soustavy, a to predeviim na hlavnich tazich.

| kdyZ je celkova konverze naro¢nou a dlouholetou akci, nejedna se o zaleZitost vzdaleného vyhledu.
Predpoklada se, Ze do 5 let se zapoéne s pfepinanim vytipovanych Gsekd na stfidavou trakci a nasledné
se bude oblast 3 kV postupné zmensovat. Zminéna studie by méla pravé pomoci uréit nejvhodnéjsi
lizemni strategii. MoZnosti a potfeby dopravci je pfitom potfebné uréité vzit v Gvahu.

Proto bych Vas chtéla poZadat o informace ohledné budoucnosti lokomotiv fad 121_a 140, jejich pfipadné
nahradé novymi vicesystémovymi lokomotivami. Podle predbéZného vyjadreni Skody Plzen uvedené
fady stejnosmémych lokomotiv nelze rekonstruovat pro pouZiti v soustavé 25 kV, 50 Hz.

hlediska, radi se domluvime na osobnim jednani.
Predem dékuji za spolupraci a jsem s pozdravem

Ing. Andrea Pliskova,
vedouci stfediska koncepce dopravy

WOOP PRAMA #.» Soanskd 16 13080 Prahe 3. Coskh republin, te 420 287 004 111, fax +420 224 A, o-mall prahads " 3 /
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Souc. rozsah dopravy

Ztohov el. trakci

Vyhl. rozsah dopra

Ztohov el. trakci

Osobni Nakladni Osobni c Osobni i Osobni i Vyhledova hodinova
o, . 2 Nakl. Nakl.| , .,
Cislo traté zabrzd. = $picka (e-trakce, odhad
S/DC |z do ptes délkakm V max vzdal. koleje[usek dalk. regiofskut. GVD |dalk. regio Z |dalk. regio GVD dalk. regio Jede
504 J |Odb.Chomutov mésto Chomutov sef. nadr. 2,464 40 400 1 0 0 <4 21 0 0 19 0 0 26 0 0 21
e . . « Ustl’zép - Bilina 17 71 20 29 17 65 25 17 71 36 17 65 23|2R, 4 0Os, 4 Pn
sos a |SStinadlabhlaval a0 g Teplice vC., 78,172 120 1000/700  2|Bflina- Most 17 52 70 790 17 40 e8| 17 52 98 17 40 81|2R 205 6Pn
nadr. osobni nadr. Bilina, Most
Most - Chomutov 31 4 20 28 17 30 26| 31 44 35 17 30 24{2R,20s,4Pn
504 B |0db. Ceské Zlatniky Obrnice 2,134 70 700 1 0 0 10 14 0 0 12 0 0 18 0 0 12(3Pn
504 C |Ustinad Labem zédpad Bilina Upofiny, Svétec 28,2 60 700 2 0 24 70 77 0 0 62 0 24 95 0 0 78|7Pn
504 E |Most Most nové nadr. Stav. 3 3,91 40 400 1 0 2 40 24 0 0 12 0 2 30 0 0 37
504 F |Trebusice Most nové nadr. Stav. 7 6,012 60 400 1 0 0 10 14 0 0 12 0 0 18 0 0 12
531 D |Zateczapad Obrnice Postoloprty 18,855 70 700 2 0 24 8 16 0 0 14 0 0 20 0 0 10[3Pn
531 E |Zateczapad Odb. Velichov 1,042 60 400 1 0 2 <4 2 0 0 0 0 2 3 0 0 0|1Pn
531 F |Zatec Bfezno u Chomutova 13,397 80 700 1 15 20 10 14 0 0 100 15 20 18 0 0 11(3Pn
535 B |Oldfichov u Duchcova Louka u Litvinova 11,568 50 400 1 0 38 <4 2 0 0 0 0 38 3 0 0 0
535 C |Most nové nadr. Stav. 1 Louka u Litvinova 9,863 60 400 1 0 32 <4 2 0 0 0 0 32 3 0 0 0
527 B |Ustinad Lab. jih Usti nad Lab. zapad 1,186 40 700 2 0 1 10 47 0 1 39 0 1 58 0 1 12|/10Pn
Bubenec - Kralupy 56 64 55 71| 56 64 62 57 70 88 57 70 64|4R,40s,3Nex,3Pn
527 A |Praha-Bubeneé D&in hlavni nadr. Kralur_)y nad Vlt., 124,513 160 1000 ) Kralupy - H,névice 56 30 60 69 56 30 59 57 36 85 57 36 69]|4R,20s,3Nex, 3Pn
Lovosice Hnévice - Ustinad L. 56 40 75 89| 56 38 77| 57 46 110{ 57 46 87|4R,20s,4Nex, 4Pn
Usti nad Lab. - D&¢in 60 48 50 55| 44 48 45 60 52 68| 44 52 56[2R, 30s, 2 Nex, 2Pn
6 Nex, 5Pn nebo
503 A [LysanadLlabem Usti nad Lab. zapad Vsetaty 94,725 120 1000 2 16 30 100 132 16 30 123 16 30 163 16 30 119|1R,10s,5Nex,3Pn
503 B |[Ustinad Lab. Stfekov  Dé&&in hlavninadr. Décin vychod 27,697 80/40 700/400 2 0 14 60 80 0 0 74 0 14 99 0 0 72(5Nex, 2Pn
544 A [Décin hlavninadr statni hranice CR/SRN 11,27 120 1000 2 16 30 100 137 16 0 124 18 34 169 18 0 118[1R,5Nex, 2Pn
544 B [Dé&cin vychod dolni nadi Dé&in Prostfedni Zleb 2,755 50 400 1 0 0 50 73 0 0 67 0 0 90 0 0 59(5Nex, 2Pn
532 A (Kralupy nad Vit. Chvatéruby 2,435 60 700 1 0 28 19 16 0 0 4 0 28 20 0 0 15|2Pn
525 D [Praha-Vrsovice Praha hlavni nadr. 2,461 40 700 2 <4 0|6R, 120s
Praha-Malegice P-Hostivar - Pha-Malesice 0 28 30 32 0 0 28 0 38 40 2 38 35(40s, 3Nex, 1Pn
525 F |Praha-Hostivar Praha-Vysocany praha-Libeft ! 10,414 80 700 1{Pha-Malesice - Pha-Liben 0 28 55 55 0 0 51 0 38 68 0 38 66/40s,3Nex,1Pn
Pha-Liben - Pha-Vysocany 0 0 20 11 0 0 6 0 38 14 0 38 20|2Pn(+40svyhled)
525 A |Praha-Liben Praha hlavni nadr. 5,7 110 1000 2 5 0|14R, 4 Os
Praha-Vysocdany Praha-Smichov Praha hlavni nadr| Pha-Vysocany - Ph,a hl.n. 4 0 0 0 0|8R, 60s
525 B 10,898 100/60 1000/700 2|Pha hl.n. - Pha-Smichov 5 1 0 2 0|6R, 12 0s
525 C [Praha ONJ Odjezd Praha hlavni nadr. Praha-Vrsovice o 6,415 60 700 2 <4 0 0 0 0]16 Sv
Vrs. sef.n. viezd, P-Béchovice - P-Malesice 3 6 15 16 3 5 14 4 8 20 4 8 18[1Nex, 3Pn
55 G Praha-Béchovice Praha-VyZehrad P-Vrs. sef.n. 16,193 80 200 5 vj./Eek. 25 26 24 32 30|1 Nex, 4 Pn
(Blatov) odj., P-Vrs. os. P-Vr.vj. - P-Vrs. osob.n. <4 2 0 3 O0[1R, 4Sv
nadr. P-Vrs. os.n. - Pha- <4 3 3 2 2|1 Nex, 2 Sv
525 H [Praha ONJvjezd Praha-VrSovice osob. nadr. 1,198 40 700 1 <4 0 0 0 0|11 souprav
526 A |Praha-Liben Praha-Bubenec Praha-HoleSovicg 6,709 80 700 2 55 68 64 84 66|6 R, 4 Os, 2 Nex, 2 Pn
Praha-Libef Praha-HoleSovice Praha Pha-Liber - P.Mas.n. 7 3 0 4 0[8 Os
526 B (Stromovka) Masarykovo 9,162 110 1000 2|P.Mas.n. - Stromovka 7 3 0 4 0[4R, 50s
526 B [Praha Mas.n.vyh.107 Praha Mas.n.vyh.703 0,51 20 400 1 0 6 7 3 0 4 0 0 6 4 0 4 0|2 soupravy
526 C |Odb. Balabenka P-Holesovice obv.Rokytka 0,779 80 700 2 <4 0|6R
526 D |Odb. Balabenka Praha Masarykovo nadr. obvod Sluncova 1,964 100 700 2 1 98 <4 0 1 68 0 0 98 0 0 68 0|6 Os
521 A |Praha-VrSovice sef. nad Praha-Radotin Praha-Kré 15,352 75 700 1 0 0 25 26 0 0 22 0 76 32 0 76 29/40s,2Nex, 2Pn
521 B |Praha-Smichov Beroun Revnice 38,85 100 700 2 48 130 25 31| 40 130 27| 76 186 39| 66 168 29|4R,120s,1Nex, 1Pn
713 A |Beroun km 41,1 2,25 125 1000 2 48 383 20 31| 40 22 27 76 60 39 66 30 24|4R,40s,1Nex, 1Pn
519 B |odb. Zabéhlice Praha-VrSovice vjezd. nadr. 1,526 40 700 1 0 0 0 0 0 0 (0] 0%¢ X X X X
Benesov - Strancice 32 72 10 11 32 72 9 50 76 14| 50 76 12|4R, 40s, 1 Nex, 1Pn
519 A |Benegovu Prahy Praha-Vréovice osob. n: 48,843 130 1000 2 Stranvi‘.licve - P-UhFl’név-es ; 32 140 10 9 32 140 9 50 148 12 50 148 13|4R, 120s, 1 Nex, 1 Pn
P-Uhfinéves - P-Hostivar 32 140 30 37 32 140 35 50 148 46 50 148 36(4R, 12 Os, 2 Nex, 2Pn
P-Hostivar - P-VrSovice 32 140 <4 3 32 140 3 50 148 4/ 50 148 4(4R, 12 Os, 1 Nex
704 km 132,0 Benesov u Prahy 2,527 105 1000 2 32 26 10 9 32 8 71 50 32 12 50 10 11|4R, 20s, 1 Nex, 1Pn
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sSUDOP
® PRAHA
Souc. rozsah dopravy |Ztohov el. trakci|Vyhl. rozsah dopra{Z toho v el. trakci
Osobni Nakladni Osobni —_ Osobni Osobni 3 3 . 3
_§ NAKI. NAKI. v\/.y:hledova hodinova
Cislo traté zabrzd. trat = GVD lede Spicka e-trakce, odhad
S/DC |z do ptes délkakm V max vzdal. koleje[usek dalk. regio|skut. GVD [délk. regio = dalk. regio dalk. regio
100,p
o reko
524 A |Lysd nad Labem Praha-Vysocany 29,102 140  700(1000) 32 8 25 8 32 86 5/ 50 128 10| 50 128 25|4R,80s,1Nex, 1Pn
524 B |Lysd nad Labem Milovice 5,495 70 700 0 80 0 0 0 36 0 0 88 0 0 64 0/40Os, 2 Nex, 2 Pn
K.Hora hl.n. - Kolin 24 32 50 44| 24 22 37 24 36 55 24 28 57|2R, 20s, 2 Nex, 4Pn
Kolin - Velky Osek 26 68 105 117 16 54 107 28 80 131 16 64 126|/8Nex,4Pn
502 A | Kutna Hora hlavninadr Lysa nad Labem 49,932 120 1000 2 5R,40s,2Nex, 2Pn
Velky Osek - Nymburk 58 52 105 140 48 52 128 78 64 150 66 64 144|nebo 8Nex, 4Pn
5R,40s,2Nex, 2Pn
Nymburk - Lysa nad Lab. 48 48 110 137 48 48 127 66 64 150/ 66 64 145|nebo 8Nex, 4Pn
502 B |Nymburk hlavninadr. Poficany Nymburk mésto 15,504 100 700 1 0 46 <4 2 0 4 2 0 50 4 0 6 4/30s,1Pn
12R, 20s, 4 Nex, 2Pn
Ceskd Trebova -Pardubice | 160 42 95 115/ 160 38 102 192 42 142 192 38 111| nebo 12 Nex, 8 Pn
501 A |Ceskd Trebovd Praha-Libefi Pardubice 158,607 160 1000 2 12R, 20s, 4 Nex, 2Pn
Pardubice - Kolin 162 36 100 123| 162 36 110( 192 38 152| 192 38 117| nebo 12 Nex, 8 Pn
14 R, 8Os, 2 Nex nebo
Kolin - Praha-Liben 186 120 45 53| 186 120 44| 216 124 66| 216 124 51|8Nex,4Pn
4R, 20s,2Nex nebo
501 B [Svitavy Ceska Trebova 16,521 130 1000 2 54 24 30 39 54 16 30 8 30 48| 82 20  33[4Nex, 2Pn
4R, 20s,2Nex nebo
326 A |km 2281 Svitavy 1,257 140 1000 2 54 24 30 39 54 16 30 82 30 48 82 20  33|4Nex, 2Pn
2R,20s,2Pn
po zdvoukolejnéni 4R, 2
V.Osek - Hradec Kralové 32 26 15 201 32 22 200 50 26 87 50 22 87|0s, 4 Nex, 2Pn
40s, 1Pn (bud'vjednom
¢i druhém sméru);
505 A |Chocen Velky Osek Hradec Kralové 73,245 100 700 1 po zdvoukolejnéni 4 Os,
Hr.Kralové - Tynisté n.O. 2 50 20 14 0 34 10 0 52 77 0 28 66|4 Nex, 2Pn
40s, 1Pn (bud'vjednom
¢i druhém sméru);
po zdvoukolejnéni 4 Os,
Tynisté n.0. - Chocen 0 28 15 12 0 20 9 0 30 73 0 18 64|14 Nex, 2Pn
505 B |Opatovice nad Labem odb. Placice 3,673 80 700 1 0 0 8 10 0 0 10 0 0 10 0 0 10|2Pn
40s, 1Pn (bud'vjednom
¢i druhém sméru);
505 C |Pardubice Jaromér 39,172 100 700 1 po zdvoukolejnéni 4 Os,
Pardubice - Hr.Kralové 18 56 10 6 0 52 1 18 80 8 0 48 8[2 Nex, 2Pn
Hr.Kralové - Jaromér 30 46 6 5 0 28 0 18 46 7 0 28 44 Os
40s, 1Pn (bud'vjednom
512 A |Lichkov Usti nad Orlici Letohrad 34,523 90 700 1 0 36 9 4 0 30 2 0 40 6 0 34 9|¢i druhém sméru)
512 B |Lichkov st. hranice CR/F Lichkov 2,434 90 700 1 0 8 9 2 0 8 2 0 10 4 0 10 12|20s, 2Pn
311 A [Bludov Sumperk 5,16 85 700 1 18 78 <4 2| 18 50 0f 18 78 2[ 18 50 0|1R, 40s
311 B |Zabreh na Mor. Bludov 7,946 100 700 1 32 50 9 5 18 50 of 32 50 6 18 50 0[1R,40s
3 (CT-) Trebovice - Zabreh 108 18 70 87| 108 4 79| 108 18 108| 108 0 83 10R. 20s. 2 Nex. 2 Pn
309 A |Pferov Ceskd Trebova Olomouc 108,843 160 1000 2|Z4bieh - Olomouc 122 34 70 87 122 32 79| 132 36 108 132 34 83 neb;) 1R '5 Nex '4 Pn
Olomouc- Dluh(-Pferov) | 1300 58 70 87| 130 58 79| 122 58 108| 122 58 83 ’ ’
309 B |Olomouchl. nadr. Nezamyslice 39,371 100 700 1 Olomvo-uc- Prostéjov - 16| 42 6 4 16 40 2| 30 42 4 30 40 6|2R, 3 0s
Prostéjov - Nezamyslice 16 34 0 O 16 34 O 30 34 O 30 34 0[2R,20s
309 C |Tfebovice vCechach  Ceska Trebova vjezd. skup. 3,297 40 400 1 0 0 20 35 0 0 30 0 0 44 0 0 23|4Pn
309 D |Tfebovice vCechich  Odb. Les 3,462 60 400 1 0 0 20 28 0 0 24 0 0 35 0 0 23|4Pn




= SUDOP BRNO

sSUDOP
® PRAHA
Souc. rozsah dopravy |Ztoho v el. trakci|Vyhl. rozsah dopra{Z toho v el. trakci
Osobni Nakladni | Osobni K= Osobni , Osobni , Vyhledové hodinova
Cislo traté zabrzd. trat E Nakl. Nakl. $picka (e-trakce, odhad
SZDC |z do pres délka km V max vzdal. koleje[usek dalk. regio|skut. GVD |dalk. regio Z |dalk. regio GVD dalk. regio Jede
309 E |Prosenice Dluhonice 7,773 130 1000 2 72 0 35 63 72 0 53 92 20 78/ 92 20 40|3Nex,3Pn, 1R nebo
305 A |Bohumin st. hranice C5F Bohumin 3,72 100 1000 1 4 9 <4 0 4 9 0 4 12 0 4 12 0|2R
Bohumin - Polanka n/O. 110 38 80 106 110 36 96| 120 46 131| 120 46 94(6R,40s,3Nex, 4Pn
305 B |Bohumin Prerov prednadrasi 9495 160 1000 Polar.1ka n.O- Hranice% n.M| 110 30 100 135/ 110 28 123| 150 30 167| 150 30 118(3R,20s,6Nex, 4Pn
Hranice n.M - Prosenice 128 34 110 149| 128 34 137| 166 40 184 166 40 130|6R,30s,6Nex, 2Pn
Prosenice - Prerov 56 34 60 8 56 34 8| 74 20 109] 74 20 73|4R,10s,2Nex, 4Pn
305 C |Bohumin st. hranice C5F Bohumin-Vrbice 4,279 100 1000 1 2 0 20 33 2 0 33 2 0 41 2 0 25/4Pn
305 E [Hranice nad Moravé Drahotuse 3,483 80 1000 1 7 4 <4 5 7 4 5 7 4 7 7 4 6|1R,10s,2Pn
305 F [Prerov Nedakonice Otrokovice 51,478 160 1000 2 56 30 55 94 56 30 84 70 32 116 56 32 65|5R, 20s,4 Nex, 1Pn
305 G |Prerov Nezamyslice 27,941 100 700 1 28 34 15 14| 28 28 12| 56 36 18] 56 36 18|2R,40s,1Pn
Mosty u J. - Tfinec 34 46 40 51| 34 40 51 34 46 63| 34 40 50|3R,20s,2Nex, 3Pn
Tfinec - (vZesk\'/ Tésin 30 40 65 72 30 40 72 30 40 89 30 40 80|2R, 20s, 2 Nex, 4Pn
Mosty u Jablunkova st. 3 . I 8 v, . .
301 A hranice CR/SR Bohumin Cesky Tésin 62,41 160 1000 2|Cesky Tésin - Détmarovice| 42 44 35 31| 42 44 29| 42 44 39| 42 44  42|3R,20s,1Nex, 1Pn
Détmarovice - Bohumin 40 44 55 76| 40 44 68| 46 44 94| 46 44  65|2R,50s,3Nex, 2Pn
301 B Petroviccve u Karv. st. Détmarovice 82 120 1000 Petrovice - odb.Zavada 10 28 50 67 10 0 59 16 32 83 16 0 58|1R,3Nex, 3Pn
hranice CR/Polsko odb. Zavada - 10 28 40 57 10 0 49 16 32 71 16 0 46|1R,2Nex, 2Pn
301 C |Odb. Koukolna Odb. Zavada 1,293 40 1000 1 0 0 10 10 0 0 10 0 0 13 0 0 13[1Nex, 1Pn
Bartovice 12 66 35 57| 12 66 43 30 66 71 30 66 38|2R,20s,2Nex, 2Pn
301 D (vZesk\'/ Té%in Polanka nad Odrou Havitov 39,764 80 1000 0O.Bartovice - O.Kuncice 20 66 35 41 20 66 37 30 66 51 30 66 41|2R,40s,2Nex, 1Pn
0.Kuncice - odb.Odra 0 72 35 36 0 72 30 0 72 45 0 72 40|40s,2Nex, 1Pn
odb. Odra - Polanka 0 0 35 31 0 0 25 0 39 0 0 39[2Nex, 2Pn
301 E (Odra Ostrava-Svinov 3,871 80 1000 1 0 72 20 5 0o 72 5 0 72 7 0 72 25|40s,1Pn
301 F |Ostrava-Svinov Opava vychod 28,27 100 700 1 16 58 6 4 2 58 4 16 62 2 62 4|1Sp, 20s, 1 Mn.
301 G [Ostrava hlavninadr. Ostrava-Kundice 8,8 100 700 2 26 74 25 301 18 16 200 4 76 37 30 18 26|2R,40s,3Pn
306 H |[Studénka Airport Ostrava Mosnov Sedlnice 9,3 100 1000 1 0 16 10 8 0 16 0 0 20 10 0 20 0|2 Os
308 Horni Lide& st. hranice ¢ Hranice na Mor. Vsetin 69,674 90 1000 H.Lide¢- Val. Mezifici 1226 15 26 12 16 221 14 32 321 14 26 18}, 55 2Nex, 1Pn
Val.Mezifici - Hranice n.M. 16 30 20 27 16 28 27 16 32 34 16 30 25
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Mosty u Jablunkova - Cesky T ésin

Horni Lide ¢ - Hranice na Mor.

provoznivykony - 1

vikm hrtkm poznamka
ND 436 977| 620 776 524|Mosty u Jablunkova - Cesky Tésin 29,1 km
OD 708 861| 204 572 203|Mosty u Jablunkova - Cesky Tésin 29,1 km

Cesky T é3in - Bohumin

vlkm hrtkm poznamka
ND 472 929| 475 638 491 |Cesky Tésin - Bohumin 32,1 km
oD 834 578| 218 329 509|Cesky T&sin - Bohumin 32,1 km

Cesky T &sin - vyh

Polanka nad Odrou

vikm hrtkm poznamka
ND 386 349| 356 455 311|HorniLide¢ - Hranice na Mor. 63,8 km
OD 999 619| 264 922 206|Horni Lide¢ - Hranice na Mor. 63,8 km
Zabfeh na Morav & - Tiebovice v Cechéach

vikm hrtkm poznamka
ND 689 807| 727 603 986|zabreh - Trebovice v Cechach 33,3 km
oD 1550 164| 491 637 958|zabreh - Trebovice v Cechach 33,3 km

Zabreh na Morav é - Olomouc

vlkm hrtkm poznamka
ND 472 929| 475 638 491|Cesky T&Sin - wh Polanka nad Odrou 42,3 km
oD 961 127| 227 563990 Cesky TéSin - vyh Polanka nad Odrou 42,3 km

Ostrava Vitkovice -

Ostrava Svinov

vikm hrtkm poznamka
ND 951 804| 1 010 777 895|Zabreh na Moravé - Olomouc 45,5 km
OD 2465 969| 817 396 562|Zabreh na Moravé - Olomouc 45,5 km
Prerov - Olomouc

vikm hrtkm poznamka
ND 438 352| 437 279 325|Prerov - Olomouc 22,3 km
oD 1294 257 416 293 587|Pferov - Olomouc 22,3 km
Olomouc - Prost éjov

vikm hrtkm poznamka
ND 24 517 15 755 442|Olomouc - Prostéjov 20,5 km
OD 389 895 86 371 108|0Olomouc - Prostéjov 20,5 km
Pardubice - Kolin

vikm hrtkm poznamka

ND 1173351

1346 296 747

Pardubice - Kolin 42 km

oD 2 851 645

1036013914

Pardubice - Kolin 42 km

Kolin - Pha B échovice

vikm

hrtkm

poznamka

vlkm hrtkm poznamka
ND 73 304 72 473 291 |Ostrava Vitkovice - Ostrava Svinov 7,4 km
oD 178 470 35 616 263|Ostrava Vitkovice - Ostrava Svinov 7,4 km
Ostrava Svinov - Oprava vychod

vikm hrtkm poznamka
ND 48 170 26 755 716|Ostrava Svinov - Oprava vychod 28,3 km
OD 694 650 118 034 205|Ostrava Svinov - Oprava vychod 28,3 km
Ostrava hl.n. - Hranice na Morav é

vlkm hrtkm poznamka
ND 1728598 1 865 075 766|Ostrava hl.n. - Hranice na Moravé 55,4 km
oD 2838 643| 975407 284|0Ostrava hl.n. - Hranice na Moravé 55,4 km
Hranice na Morav é - Pfrerov

vikm hrtkm poznamka
ND 847 618 926 696 794 |Hranice na Morave - Prerov 28,3 km
oD 1425098| 489 181 383|Hranice na Morave - Prerov 28,3 km

ND 600 522

575510676

Kolin - Pha Béchovice 46,3 km

Nezamyslice - P ferov os.n.

oD 4 057 899

1399 652 954

Kolin - Pha Béchovice 46,3 km

Usti nad Orlici - Choce n

vlkm hrtkm poznamka
ND 123 006| 100 988 166|Nezamyslice - Pferov os.n. 27,9 km
oD 594 518| 165 661 998|Nezamyslice - Pferov os.n. 27,9 km

Prerov - Staré M ésto u Uher. Hradist é

vlikm hrtkm poznamka
ND 910 497| 959 639 378|Prerov - Staré Mésto u Uher. Hradisté 45,4 km
oD 1252392 382434 103|Prerov - Staré Mésto u Uher. Hradisté 45,4 km

vikm hrtkm poznamka
ND 411729| 450411 485|Ustinad Orlici- Choceri 14,4 km
oD 980 597| 357519 600|Ustinad Orlici- Chocefi 14,4 km
Kolin - Nymburk

vikm hrtkm poznamka
ND 778 553| 885 311 148|Kolin - Nymburk 24,3 km
oD 925 546( 185 494 220(Kolin - Nymburk 24,3 km

3
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Usti nad Labem St Fekov - D ééin

= SUDOP BRNO

Ceska Tiebova - Usti nad Orlici

provoznivykony - 2

vikm hrtkm poznamka
ND 437 984| 479 916 093|Usti nad Labem Stfekov - D&&in 27,7 km
oD 176 577 11 429 182|Usti nad Labem Stfekov - D&g&in 27,7 km

Hradec Kralové - Velky Osek

vlkm hrtkm poznamka
ND 297 111| 343712 900|Hradec Kralové - Velky Osek 55 km
oD 895 873| 207 673 061|Hradec Kralové - Velky Osek 55 km

Pardubice - Hradec Kralové

vikm hrtkm poznamka
ND 34 391 20 624 123 |Pardubice - Hradec Kralové 30,6 km
oD 573 016 88 196 367 |Pardubice - Hradec Kralové 30,6 km

BeneSov - Pha Hostiva F

vikm hrtkm poznamka
ND 165860 136 013 710(BenesSov - Pha Hostivar 41,7 km
OD 1744 696| 431 330 807|BenesSov - Pha Hostivar 41,7 km

Praha Smichov - P

raha Radotin

vlkm hrtkm poznamka
ND 11 169 8 754 428|Praha Smichov - Praha Radotin 9,3 km
oD 566 537| 136 407 754|Praha Smichov - Praha Radotin 9,3 km

Usti nad Labem os.n.-D éé&in

vikm hrtkm poznamka
ND 394 006| 390 902 962|Usti nad Labem os.n. - D&&in 22,8 km
oD 769 416| 193 529 838|Usti nad Labem os.n. - D&&in 22,8 km

Lovosice - Usti nad Labem jih

vikm hrtkm poznamka
ND 256 687| 272 481 033|Ceska Trebova - Usti nad Orlici 10,7 km
oD 732 103| 262086 588|Ceska Trebova - Usti nad Orlici 10,7 km
Nymburk - VSetaty
vikm hrtkm poznamka
ND 12190671456 518 145|Nymburk - VSetaty 38,4 km
oD 866 195 204 088 934 |Nymburk - VSetaty 38,4 km
Pardubice - Choce n
vikm hrtkm poznamka
ND 913 423| 1012 452 014 |Pardubice - Chocen 34,7 km
OD 2 365 100| 856 787 494 |Pardubice - Choceri 34,7 km
Usti nad Labem z&pad - Teplice - Bilina
vikm hrtkm poznamka
ND 281 937| 249 426 304|Ustinad Labem zapad - Teplice - Bilina 35 km
oD 904 620| 172 137 876|Usti nad Labem zapad - Teplice - Bilina 35 km
Usti nad Labem zapad - Teplice - Bilina
vikm hrtkm poznamka
ND 281 937| 249 426 304|Usti nad Labem zapad - Teplice - Bilina 35 km
oD 904 620| 172 137 876|Ustinad Labem zapad - Teplice - Bilina 35 km
Bilina - Chomutov
vikm hrtkm poznamka
ND 459 140| 453568 149|Bilina - Chomutov 34,2 km
OD 773 364| 139 865 409|Bilina - Chomutov 34,2 km

Hradec Kralové - Tynist & nad Orlici

vikm hrtkm poznamka
ND 528 474| 630903 071|Lovosice - Usti nad Labem jih 20,9 km
oD 709 201| 207 805 472|Lovosice - Ustinad Labem jin20,9 km

Usti nad Labem jih - Usti nad Labem zéapad

vikm hrtkm poznamka
ND 92 400 71 643 671 |Hradec Kralové - Tynisté nad Orlici 21,8 km
oD 365 105 67 255 005 |Hradec Kralové - Tynisté nad Orlici 21,8 km

Choce n - Tynist & nad Orlici

vlkm hrtkm poznamka
ND 25025| 30463 830|Ustinad Labem jih - Ustinad Labem zapad 1,4 km
oD 4835 999 768|Usti nad Labem jih - Usti nad Labem zapad 1,4 km

Hradec Kralové - Jarom érF

vikm hrtkm poznamka
ND 63 429 54 033 968|Chocen - Tynisté nad Orlici 23,6 km
oD 221961 37 886 800|Chocen - Tynisté nad Orlici 23,6 km

Kralupy nad Vitavou - Roudnice nad Labem

vikm hrtkm poznamka
ND 28 858 25290 212 (Hradec Kralové - Jaromér 17,3 km
oD 454 339 75 032 943 |Hradec Kralové - Jaromér 17,3 km

vikm hrtkm poznamka
ND 766 420| 895 355 677|Kralupy nad Vlitavou - Roudnice nad Labem 39,4 km
OD 1202 473| 354 305 498|Kralupy nad Vitavou - Roudnice nad Labem 39,4 km

4
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Kutna Hora - Kolin

= SUDOP BRNO

vikm hrtkm poznamka
ND 149 546| 133 738 260|Kutna Hora - Kolin 10,7 km
oD 276 414 74 013 466 |Kutna Hora - Kolin 10,7 km

Lysa nad Labem - Pha Vyso €any

vikm hrtkm poznamka
ND 120 366 72 621 287|Lysa nad Labem - Pha Vyso¢any 31,3 km
OD 1225106| 299 392 287|Lysa nad Labem - Pha Vysoc€any 31,3 km

Pha VrSovice- Pha Kr ¢ - Beroun

vikm hrtkm poznamka
ND 282 569| 280900 417|Pha VrSovice- Pha Kr¢ - Beroun 43,4 km
oD 1433916 362 055579|Pha VrSovice- Pha Kré - Beroun 43,4 km

Praha Bubny - Kra

lupy nad Vitavou

vikm hrtkm poznamka
ND 384 120| 432 320 268|Praha Bubny - Kralupy nad Vltavou 30,8 km
oD 1072 627| 281033 138(Praha Bubny - Kralupy nad Vltavou 30,8 km
Usti nad Labem jih - Usti nad Labem os.n.

vikm hrtkm poznamka
ND 8832 9 931 293|Usti nad Labem jih - Usti nad Labem os.n. 0,9 km
oD 30516 8 943 355|Usti nad Labem jih - Usti nad Labem os.n. 0,9 km
Usti nad Labem z&pad - Sv étec - Bilina

vikm hrtkm poznamka
ND 655 749| 823 141 970|Usti nad Labem zapad - Svétec - Bilina 29,2 km
oD 271 376 22 348 120|Ustinad Labem zapad - Svétec - Bilina 29,2 km
Usti nad Orlici - Letohrad

vikm hrtkm poznamka
ND 28 544 23 103 778|Usti nad Orlici - Letohrad 13,7 km
oD 92 684 11 717 888|Usti nad Orlici - Letohrad 13,7 km

V3etaty - Usti nad Labem St fekov

vikm hrtkm poznamka
ND 2 137 315| 2 659 545 925 V3etaty - Usti nad Labem Stiekov 70,1 km
oD 1002 736| 211 441 919(|VSsetaty - Usti nad Labem Stfekov 70,1 km

provoznivykony - 3
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Prehled dalkovych vlakd elektrické trakce - podklad Plan dopravni obsluznosti (SZDC s.o., O 26) - Cechy
S Poznamky:
§ Cisla u jednotlivych ramen znamenaji predpokladané poéty pard viaku;
Q uvedené pocty odpovidaji stavu po dokonéeni souvisejicich modernizaénich
akci (dokonceni 4. koridoru, Lysa nad Labem - Praha, Velky Osek - Hradec
Kralové)
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Praha - Pardubice

Prehled dalkovych vlaki elektrické trakce - podklad Plan dopravni obsluznosti (SZDC s.o., O 26) - Morava, Slezsko
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Poznamky:
Cisla u jednotlivych ramen znamenaji predpokladané poéty part viako;
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2 akci (Brno - Prerov)
Breclav 7
\> .
! Wi
v .
S U
8 0,
= Pest
7




sSUDOP
¥ \PRAHA

= SUDOP BRNO

Kadan-Prunérov

Décin hl. nadr.

Teplice v

UvaZzované propojeni ramen v Praze:
BeneSov - Milovice

(O () Dagin-vychod

C) Liberec

BeneSov
u Prahy

Prehled pAiméstskych a regionalnich vlakd elektrické trakce - podklad GVD 2016 se zohlednénim vyhledovych zaméru (Cechy)

Poznamky:

Cisla u jednotlivych ramen znamenaji poéty pard viakd v pracovni
dny, ve dnech pracovniho klidu a volna je nabidka spoju niZsi;
uvedena ramena jsou zakladni, ve skute¢nosti vlaky konéi a
vychazeji i v mnoha dalSich stanicich, jedna se vSak o jednotky vlakd

! &)
Cechéch ~
» - Usti nad Lab.-zapad
. 2 ", =S ~zapal
Oldfichov u Duch. ‘ 3 Usti nad Lab. hl. nadr.
Usti nad Lab.-Stfekov
Bilina
[E=Y
Most P a~
< A
19 -
Lovosice
N\ ] O MITdé:
. &ti Boleslav
O Postoloprty Roudnice \ Stet
§> nad Lab. \) Mélnik () Jaromé¥
Zatec
0
« © (o))
| Vsetaty Milovice Hradec /
Kralupy Lz
19 Kralové ¥ 1
0
nad VIt. Chlumec 0 q) 5 Tynisté nad Orl
oS Nymburk nad Cidl. 1 — '
' N,
Kladno () \ - -
\ © ~ @
@ S Letohrad .
= Lichkov
.. 1?;5 Pardubice W A A
0 g Cesky >~ P 18 _ ~
> -/ 25 Brod Poricany KO |n \J 3
7 > © b
O Revnice g Chocen A Usti nad Orl.
Beroun ™) gast vlaka koné&i v Praze hl.n. ‘ K.Hora hl.n.
* plus 11 Pha-Radotin - Pha hl. nadr. Strancice () ° Gaslav  \© N C. Trebova O
o Slatinany




sSUDOP
¥ \PRAHA

= SUDOP BRNO

Prehled pfiméstskych a regionalnich vlakd elektrické trakce - podklad GVD 2016 (Morava, Slezsko)
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Vyhled trat' Brno - Prerov (podklad: studie
proveditelnosti):

31 paru Os Brno - Rousinov - VySkov nad Mor.

18 paru Vyskov nad Mor. - Nezamyslice - Olomouc
18 paru Os Nezamyslice - Prerov

Poznamka:

Cisla u jednotlivych ramen znamenaji poéty part viakd v pracovni
dny, ve dnech pracovniho klidu a volna je nabidka spoju niZsi;
uvedena ramena jsou zakladni, ve skuteénosti vlaky konci a
vychéazeji i v mnoha dalSich stanicich, jedna se vSak o jednotky vlaku
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Prehled hlavnich relaci ucelenych nakladnich viakd v elektrické trakci - podklad GVD 2016
Trat’ 501:
Trat’ 504: Trat’ 503: Ceska Tiebova - PL (pfes Lichkov - kontejnery)
N.Sedlo, Bilina', Bfezno u Ch.,Pocerady - el. Mélnik (uhli) DE - tranzit - HU,SK (autologistika, kontejnery) Praha-Male&ice - Ostrava (postovni expresy)
Washington - Re¢any nad L., Tfinec, Otrokovice, Pisek (uhli) DE - Mélnik (kontejnery) Bratislava - Plzefi (ropné produkty)
Bfezno u Chom. - el. Opatovice (uhli) Méinik - Pferov, SK,HU (kontejnery) DE - Ceska Trebov4, Ostrava-Kunéice, Brno (kontejnery)
Bilina - Kladno Dubi, Ml.Boleslav, Trutnov, Zlin, Hodonin (uhli) DE - Ceska TFevbové, Ostrava-Kungéice, Brno (kontejnery) Washington - Reéany nad L., Tfinec, Otrokovice (uhli)
Sokolov - Studénka (uhli) Washington - Re¢any nad L., Tfinec, Otrokovice (uhli) Bilina - Zlin, Hodonin (uhli)
Plana u Mar.Lazni - Hnévice ($tépky) 4 Bfezno u Chom., Dé¢in - el. Opatovice (uhli) Sokolov - Studénka (uhli)
Beroun - Pocerady, Kadafi (vapenec) ‘ Nymburk, Kolin - DE, NL, BE (autologistika) SK - DE (hutnické vyrobky, pneu, autologistika - Zilina, Trnava, Bratislava
Bilina - Trmice (uhli) Bilina - Ml.Boleslav, Zlin, Hodonin (uhli) Most - Petrovice u K. (Unipetrol)
Most - Beroun, Petrovice u K., Lovosice, Kau€uk Kr. (Unipetrol) Sokolov - Studénka (uhli) DE - Olomouc (stil)
Chomutov - Prostéjov (Mattoni Expres - potraviny) SK - DE (hutnické vyrobky, pneu, autologistika - Zilina, Trnava, Blava Chomutov - Prost&jov (Mattoni Expres - potraviny)
DéCin hl. nadr. 4‘ ) Décin-vychod Most - Petrovice u K. (Unipetrol) Ostrava-Kungice - DE (pfes €.Kubici - autologistika)
DE - Olomouc (sul) Retenice - Lichkov (uhli)
/ Tyni$té nad Orl. - SL (autologistika)
. Usti nad Lab.-zapad Tfinec - Kladno Dubi (AWT)
Usti nad Lab. hl. nadr. Sokolov - Studénka (dfevo)
Usti nad Lab.-Stfekov Mélnik - Prerov, Ostrava-Kuncice (kontejnery, kombi)

Praha-Uhfinéves - Ceska Trebova (kontejnery)
SK, HU - Pardubice (kontejnery - Foxcon)

TrebuSice

Most - Beroun, Lovosice, Kaucuk Kr. (Unipetrol)

Caslav ¥

Slatinany
Trat’ 521:
Wasrjlngton - I?lse':k (uhlvl). . Benegov Trat’ 502:
Plana u Mar.Lazni - Hnévice (5tépky) u Prahy Beroun - PL (vapenec)

Beroun - Pocerady, Kadari (vapenec)

Most - Beroun (Unipetrol, AWT)

SK - Plzeii (ropné produkty)

Beroun - PL (vapenec) Trat’ 519:
AT - Praha-Radotin (struska) Praha-Uhfinéves - AT (kontejnery)
Ostrava-Kuncice - DE (autologistika)

Praha-Uhrinéves - Nyrany (kontejnery)

Ostrava - Beroun (SD)

DE - HU, SK (kontejnery)

Mélnik - HU, SK (kontejnery)

DE - Brno (kontejnery)

AT - Nymburk (plechy pro SKODU Auto)
DE - SK (autologistika)

Zdirec nad D. - Hnévice (5t&pky)

Chomutov Trat’ 505:
Brezno u Chom., Dé¢&in - el. Opatovice (uhli)
Kadan-Prunéfov / . O Miada Petrovice u Kar. - el. Opatovice (uhli)
’/ ' Roudnice SN Boleslav Tyni$té nad Orl. - SL (autologistika)
Bfezno u = ) Postoloprty nad Lab. X Tynisté nad Orl. - Nymburk (autologistika)
Chom. EM&/ 1‘1' Bilina - Trutnov (uhli) ( /) Jaromsr
Hnévice |
Trat’ 527: Trat’ 512:
N.Sedlo, Bilina, Bfezno u Ch.,Poéerady - el. Mélnik (uhli) Kralupy ¢ \X Milovice Hradec Ceska Trebova - PK (kontejnery)
\I;)VE -hLovosic:, Pr:l(lar;:.l)hfinéves (kontejnery) nad ( Kralové Retenice - Lichkov (uhli)
ashington - Pisek (uhli y Chlumec nad Cidl. 7 Tynisté nad Orl.
Bilina - Kladno Dubi (uhli) \ Nymburk /‘ \
Plana u Mar.Lazni - Hnévice (5tépky) Kladno
Zdirec nad D. - Hn&vice (3t&pky) O ELNA OpatOV'Ce >
Beroun - Po&erady, Kadaii (vapenec) Pha-Radotin Letohrad =~
Bilina - Trmice (uhlf) i v Lichkov
Pardubice '
£

10
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Obéhy Praha - Beroun podle www.zelpage.cz/razeni - doba 03 - 12 hod (GVD 2016)

Cesky Brod

4

\@@A

Na pokryti obéht ramene Praha - Beroun je potfeba 8 jednotek, celkem se zalohou je uvazovano s 10 jednotkami. Netyk& se obéhu na kratSich ramenech
(Revnice, Praha-Radotin) a pfedpokladéa se, Ze jednotky obraci v Praze hlavnim nadrazi
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Obé&hy Praha - Revnice podle www.zelpage.cz/razeni - doba 05 - 14 hod (GVD 2016)
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Na pokryti ob&hli ramene Praha - Revnice je potfeba 5 jednotek. Vé&tsina vliaki fevnického ramene piechazi na trat 501, zde se pro zjednoduseni
predpoklada, Ze soupravy obraci v Praze hlavnim nadrazi. Zdvojovani souprav odpovida sou¢asnymk ob&éhum, mize byt vSak opodstatnéno vyssimi
prepravnimi naroky na trati 501, nikoliv na trati 521.
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