Organizace provozu v ZST Kolin

Osobni doprava
Zakladni ramena vlak( v osobni dopravé jsou z pohledu styku dvou napétovych soustav nekonfliktni
nebo konfliktni. Vychazeje ze soucasné organizace dopravy je lze rozdélit nasledovné:

Nekonfliktni 25kV

Rychliky Usti nad Labem zapad - Kolin a osobni vlaky linky S2 Praha - Lysa nad Labem — Kolin. Tyto
vlaky kon¢i v Koliné a neprechazeji na trat Praha — Kolin — Pardubice. V pfipadé linky S2 nékteré spoje
pokraduji az do Kutné Hory, tzn. neopousti trat elektrizovanou stfidavou soustavou 25 kV. Rychliky
Kolin — Mlada Boleslav - Rumburk a spésné vlaky Kolin — Chlumec nad Cidlinou — Ostroméf — Trutnov
jsou v dieselové trakci.

Osobni vlaky na trati 230 (Kolin — Havlicktv Brod) jsou v elektrické vozbé (souprava tazena
dvousystémovou lokomotivou), &ast vlakil na kratéim rameni Kolin — Céslav je ve dnech &i dennich
trat 010/011 by bylo vhodné zvaZit nutnost téchto jizd (v GVD 2016 1 pfipad), nicméné jak je dale
prokdazano, lze takovou jizdu bézné uskutecnit.

Nekonfliktni 3 kV

Jedna se o veskerou dalkovou dopravu mezi Prahou a Ceskou Trebovou a dale leZicimi cilovymi
stanicemi na Moravé, pfipadné na Slovensku, v Polsku, Rakousku a Madarsku. Osobni vlaky linky S1
Kolin — Praha jsou v jednotlivych pripadech ukonceny v dale leZicich stanicich (Pardubice hlavni nadr.,
Re&any nad Lab a PFeloug), pokud tomu tak bude i vyhledové, neni to problém. Na trati 010 jezdi
osobni vlaky pfevainé na rameni Ceska Trebova — Kolin, pfipadné Pardubice — Kolin. Osobni doprava
smér Ledecko je v dieselové trakci.

Konkfliktni

Jedinou pravidelnou linkou, ktera prejizdi mezi obéma trakénimi soustavami je linka R9 — Praha —
Kolin — Havlick(iv Brod — Brno. Soucasné stykové misto je v Kutné hore hl. nadr. a soupravy jsou
tazeny dvousystémovou lokomotivou. Pfi jizdé od Prahy vlak vjizdi k nastupisti €. IV v ¢asti kolejisté
25 kV, bez proudu pres neutralni pole a dobrzduje do zastaveni. Méné pfizniva situace je pfi odjezdu
vlaku ve sméru do Prahy. Pro provéreni, zdali se vlak od nastupisté stihne dostatecné rozjet, aby
projel neutrdlni pole, byl u¢inén modelovy vypocet. Pfedpoklady — rozjezd od nastupisté v km
298,350, jizda setrvacnosti (neutrdlni pole) od km 298,530 do 298,580, lokomotiva rady 362 jedouci
ve stfidavém reZimu a souprava o hmotnosti 550 t, jizdni odpor Rk (odpovida udajiim v seSitovém
jizdnim radu). Tratovy odpor uvazovan 3 %o — na oblouky a vyhybky.

Vysledek — vlak se rozjede na rychlost 34,0 km/hod, ktera na konci jizdy setrvac¢nosti poklesne na
33,2 km/hod. Lze ¥ici, ze i v pfipadé zhorsenych adheznich pomérd nebo jinych odchylek od zadani se
vlak rozjede natolik, aby Usek s neutrdlnim polem projel setrvacnosti.

Nakladni doprava
Ptes Kolin je veden znacny pocet nakladnich vlak(. Podle sméru, jakym prochazeji uzlem je to:

e 8vlakll ve sméru Kutna Hora — Praha a opacnég;



e 20 vlakl ve sméru Kutna Hora — Nymburk a opacné;
¢ 39 vlakl ve sméru Pardubice — Praha;
¢ 85 vlakl ve sméru Pardubice — Nymburk.

Podkladem je GVD 2016, nejsou zahrnuty koncici vlaky a manipulacni vlaky v dieselové trakci. Mensi
podil z uvedenych poctl je veden v nezavislé trakci. Z vyctu je zfejmé, Ze prevladaji vlaky, které
prochazeji pod obéma trakénimi soustavami. V pfipadé prijezdu nebo vjezdu nepredstavuje prajezd
neutralnim polem setrvacnosti Zadny problém. Rovnéz rozjezdy z nakladni skupiny (koleje ¢. 32-44)
jsou dobre uskutecnitelné. V pripadé odjezdu vlaku sméru do Pardubic pres kolej ¢. 38b je vzdalenost
mezi ¢elem vlaku a neutralnim polem zhruba 1,5 km, co? je dostatecné dlouha draha na rozjeti vlaku.
V ptipadé odjezdu vlaku ve sméru do Prahy pres osobni nadrazi je vzddlenost mezi ¢elem vlaku a
neutralnim polem cca 850 m. Priklad: pfi rozjezdu vlaku 2000 t, délka 600 m, jizdni odpor S, tratovy
odpor 3 %o, lokomotiva fady 363 ve stfidavém reZzimu se vlak rozjede na 35,2 km a na konci jizdy
setrvacnosti rychlost poklesne na 34,2 km. Méné pfiznivy pfipad nastava v pripadé rozjezdu
nakladniho vlaku z osobniho nadrazi z koleji 25 kV ve sméru do Pardubic pres stfedni zhlavi (najizdi
na kolej ¢. 1 ptes spojku vyh. ¢. 75/78). Na rozjezd vlaku je k dispozici pouhych cca 150-200 m.

V ptipadé vlaku o nizsi hmotnosti to na rozjezd staci, ale bude zalezet na konkrétnich okolnostech.
Ptiklad: p¥i rozjezdu vlaku 750 t, délka 450 m, jizdni odpor U4, tratovy odpor 3 %o, lokomotiva rady
363 ve stfidavém rezimu se vlak rozjede na 28,7 km a na konci jizdy setrvacnosti rychlost poklesne na
27,5 km.

Rozdéleni ZST Kolin na dvé &asti odlidujici se trakéni proudovou soustavou bude znamenat vétsi
naroky na fizeni provozu, ale po po¢atecnim nabéhu a seznameni se strojvedoucich s novym stavem,
ktery ac prechodny, potrva radu let, Ize provoz zvladat bez zvlastnich opatreni. Samoziejmym
predpokladem je, Ze soucasné s prepinanim jednotlivych trati ¢i Usek( bude probihat obnova a
rekonstrukce vozového parku osobnich a nakladnich dopravc(, aby vozidla mohla byt provozovana
na tratich elektrizovanych stfidavou trakéni soustavou 25 kV.



