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Spréva Zelezniéni dopravni cesty Zvlastni technické podminky
1. UvoD
1.1.1. Predmétem studie proveditelnosti (SP) je posouzeni ekonomické efektivity navrZenych uprav

1.1.2.

1.1.3.

technického reseni na pfedmétné Zelezni¢ni infrastrukture, jejichz cilem je zvyseni rychlosti a kapacity
Zelezni¢ni dopravni cesty reflektujici predpokladanou objednavku dalkové i regionalni dopravy resp. i
volnou kapacitu pro rozvojové zaméry open access dopravcl. Tyto Upravy budou sméfrovat k:

e rychlejSimu napojeni dané oblasti s krajskym méstem Zlinem;
e zlepSeni dostupnosti mistnich center (Uherské Hradisté, Bojkovice, Luhacovice) s Olomouci/Prahou.

Ve stdvajicim stavu je propojeni mést Uherské Hradisté, Bojkovice a Luhacovice s krajskym méstem
Zlinem realizovadno prostfednictvim téchto Zelezniénich trati:

e 341 Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice/Luhaédovice

Jednokolejna, neelektrizovana trat, kategorie trati regiondlni dle Prohlaseni o draze.
- nejvyssi tratova rychlost: 80 km/h resp. 70 km/h (dle tseku)
- tratova tfida zatizeni: C3
- nejvyssi smérodatny sklon: 15 %o
- cilova kategorie drahy dle TSI-INF: P6/F4
e 340 Uherské Hradisté — Brno (usek Kunovice — Veseli nad Moravou)

V daném useku je trat neelektrizovand, jednokolejnd, kategorie trati regionalni dle Prohlaseni o
draze.

- nejvyssi tratova rychlost: 100 km/h

- tratova tfida zatiZeni: C3

- nejvyssi smérodatny sklon: 5 %o

- cilova kategorie drahy dle TSI-INF: P5/F4

Schéma trati je uvedeno na obrdzku nize.

ZLiN stied Vizovice

Otrokovice. o
Horni Lide¢

Luhacovice
St. Mésto
u Uh. Hradisté.

Bylnice

Kunovice VIarsky prasmyk

Bojkovice

Veseli nad Mor.
Bzenec

2. ZzDUVODNENI STUDIE PROVEDITELNOSTI A VYCHOZi DOKUMENTACE

2.1.
2.1.1.

7 s

Zdavodnéni zadani

Sledovany rozsah Zelezni¢ni infrastruktury dlouhodobé neodpovida svymi parametry predstavam
jednotlivych objednatell osobni dopravy, zejména z hlediska kapacity a trakce. Objednatelé maji
predstavu o provozovani upraveného konceptu linkového ¢i vozidlové trakci na sledovaném rozsahu
Zeleznicni infrastruktury. Do dalSiho vyvoje se rovnéz promita novy pfistup Zlinského a Jihomoravského
kraje k vefejné dopravé a zakladni dopravni obsluznosti (vybérova fizeni na dopravce, akcentace
Zelezni¢nich spojeni atd.).
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2.1.2.

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

Ukolem studie proveditelnosti je provéfit rozsah elektrizace na ramenech Staré Mésto u Uherského
Hradiété — Bojkovice — Bylnice, Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou, Ujezdec u Luhadovic —
Luhacovice, dale definovat moznosti modernizace trati a zvySeni kapacity traté pro vyhledové potieby
vyplyvajici z Planu dopravni obsluznosti Zlinského kraje a Celostatniho planu dopravni obsluhy Uzemi
v gesci Ministerstva dopravy.

Zakladni podkladové studie a projektové dokumentace

V minulosti bylo zpracovano nékolik dokumentaci, které by mély byt brany jako vychozi podklad pro
zpracovani studie proveditelnosti:

e  Studie proveditelnosti trati Staré Mésto u Uherského Hradisté - Luhacovice / Bylnice / Veseli
nad Moravou (09/2015)
Predmétem studie bylo provéfeni moZnosti rozsahu elektrizace trati na moravském Slovacku a
navrh jejich modernizace. Centralni komise MD tuto studii vratila k dopracovani.

e SPtrati Veseli nad Moravou — BlaZovice (— Brno) (07/2016)
Pfedmétem studie bylo provéreni moznosti elektrizace trati a rozsahu modernizace. Vysledkem
studie bylo nalezeni ekonomicky efektivni varianty modernizace trati v dle schvalovaciho protokolu
¢. j.r 37603/2016-SZDC-026. V rdmci varianty se pocitd s modernizaci a elektrizaci traté v celém
useku, v Useku Kyjov — Veseli nad Moravou dochazi také k vyznamnéjsim prelozkam traté za ucelem
zvyseni tratové rychlosti az na hodnotu 160 km/h vcetné instalace ERTMS.

*  DUR Rekonstrukce SZZ Veseli nad Moravou (04/2016)

Pfedmétem dokumentace bylo navrzeni rekonstrukce zabezpecovaciho zafizeni véetné optimalizace
kolejového rozvétveni a modernizace nastupist.

Studii je dale nutné koordinovat s nasledujicimi dokumenty:

e Studie koncepce prechodu na jednotnou napdajeci soustavu ve vazbé na priority programového
obdobi 2014-2020 a naplnéni pozadavk( TSI ENE (07/2016)

Vychozi podkladova studie resi problematiku porovnani napajecich systéml 3 kv DC, 25 kV AC
pripadné 2x 25 kV AC véetné rdmcového harmonogramu prechodu na jednotnou soustavu. Na
zakladé jejiho schvaleni jsou postupné pfipravovany kroky na zménu trakéni soustavy na 25 kV AC.
V rdmci hodnoticiho obdobi je nutné predpokladat dosaZeni cilového stavu se stfidavou trakcni
soustavou a eventualné dalSich Usekd, které by ze studie vyplynuly jako vhodné.

o Zamér projektu + PD Zména trakéni soustavy na AC 25kV, 50Hz v Useku Nedakonice — Rikovice

Pfedmétem stavby je zména trakéniho napajeni ze stejnosmérného napéti 3 kV na stfidavé napéti
25 kV, 50 Hz v délce cca 43 km. Soucdsti stavby je pfiprava napajeni useku Otrokovice — Zlin —
Vizovice a Staré Mésto u Uherského Hradisté — Luhacdovice/Veseli nad Moravou/Bylnice. Stavba
navazuje na stfidavou trakci na trati Breclav — Prerov.

e Nérodni implementaéni plan ERTMS Ceska republika (09/2017)

Tento dokument je vnitrostatnim provadécim planem technické specifikace interoperability
subsystéma ,Rizeni a zabezpeceni“ ve smyslu &l. 7.4.4 prilohy Nafizeni Komise (EU) 2016/919 ze dne
27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro interoperabilitu, tykajici se subsystémi ,Rizeni a
zabezpeceni” Zelezni¢niho systému v Evropské unii. Relevanci zavedeni ERTMS je nutné ve studii
proveditelnosti posoudit a eventualné promitnout do jejich vysledka.

»  DUR Rekonstrukce tratového Useku Kyjov (mimo) — Veseli n. M. (mimo)

Pfedmétem stavby je rekonstrukce Zel. svrsku a spodku, elektrizace, nové sdélovaci a zabezpecovaci
zafizeni, silnoproud, rekonstrukce ¢asti mostnich objektl, rekonstrukce Zst. Vlkos a Bzenec, nova
nastupisté na zastavkach, 1 novd zastavka, cca 5 prelozek traté vcelkové délce cca 5km,
rekonstrukce vétsiny prejezdd véetné PZS, 3 pfejezdy nahrazeny mimouroviiovym kfizenim, cca 500
m prelozka komunikace, Uprava Vracovského potoka cca 150m.

e Plan dopravni obsluznosti Uzemi - Zlinsky kraj (2012 -2019)

e Plan dopravni obsluZnosti Jihomoravského kraje (2017 - 2021)

e Plan dopravni obsluhy Uzemi vlaky celostatni dopravy (2017 - 2021)

3. ROZSAH RESENi STUDIE PROVEDITELNOSTI

3.1.1.

Technické feseni — je definovdno tratovymi Useky na spojnicich:
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3.1.3.

3.1.4.

e Veseli nad Moravou (v¢éetné) — Uherské Hradisté — Staré mésto u Uherského Hradisté (mimo);

e Uherské Hradisté — Uhersky Brod — Bylnice;

»  Ujezdec u Luhadovic — Luhacovice.

Dopravni technologie — traté zadané v technickém FeSeni véetné navazujicich relaci smér Zlin/ Veseli nad
Moravou, Vlarsky Prismyk.

Dopravni model (pfepravni progndza) — oblast minimalné okrest Zlin, Uherské Hradisté, Hodonin (ORP
Veseli nad Moravou, ORP Kyjov) nebo Sirsi oblast, pokud bude relevantni pro dosaZzeni odpovidajicich
vysledkd.

Pro ekonomické hodnoceni — dle navrzenych variant, resp. pozdéjsi definice variant pro ekonomické
hodnoceni spole¢né se Zadavatelem (026 GR SZDC) a Ministerstvem dopravy (0130, 0190, 0520 a
0910).

4. CILE STUDIE PROVEDITELNOSTI

4.1.1.

Cilem studie proveditelnosti je posouzeni projektovych variant z hlediska:
a) proveditelnosti/realizovatelnosti

¢ 7z hlediska ekonomického hodnoceni;

e 7 hlediska investi¢nich nakladd;

e zhlediska dopadu projektu do staveb jiz realizovanych a z hlediska vyuzitelnosti planovanych
modernizaci;

ez hlediska realizovatelnosti objektd, technologii.
b) prlchodnosti
ez hlediska zZivotniho prostredi;
*  z hlediska uzemné planovaciho.
c) prinosu projektu
¢ 7z hlediska ekonomického hodnoceni;
e zlepseni obsluhy mést a regionl vefejnou hromadnou dopravou;
e zlepSeni podminek pro nakladni dopravu v kapacité a plynulosti provazeni vlaku.

5. OCEKAVANE ZAKLADNI CiLE PROJEKTU

a) ZlepsSeni dostupnosti Uherského Hradisté, Luhacovic, Bojkovic s krajskym méstem Zlinem;
b) zlepSeni dostupnosti oblasti s mésty Olomouc/Praha/Brno;

c) zvySeni efektivity budouci vozby ve Zlinském kraji a Jihomoravském kraji z hlediska snizeni
provoznich nakladl Zelezni¢nich vozidel a dopad( na Zivotni prostfedi, véetné posouzeni moznosti a
ucelnosti provozu dvouzdrojovych (bateriovych) vozidel;

d) zlepSeni parametr( trati za Ucelem sniZeni provoznich nakladl vlaki osobni Zelezni¢ni dopravy
(potencialni snizeni potfebného poctu naleZitosti, zkraceni trasy vlakl apod.),

e) snizeni negativnich Ucink( Zelezni¢ni dopravy na okoli;

f)  zlepSeni parametr( trati pro efektivnéjsi provoz nakladni Zelezni¢ni dopravy;
g) zvyseni kapacity dopravni cesty;

h) zlepSeni mozZnosti sestavy GVD pro osobni a nakladni dopravu;

i) zlepSeni stability GVD v redlném provozu;

j)  minimalizace nakladl na zajisténi provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni cesty.

6. SPECIFIKACE PROJEKTOVYCH VARIANT K POSUZOVANI

6.1.1.

Vyhledova doprava pro dopravni model a dopravni technologii bude vyuzita ze schvdlenych koncepcnich
materiald (plany dopravni obsluznosti). Dale se bude vychdzet z rozsahl pfedpokladanych v DSS2 a
v nakladni dopravé bude vyhledova doprava zaroveri konzultovdna se sdruzenim Zesnad.cz a potvrzena
ze strany MD CR. Regiondlni doprava bude konzultovana s KU Zlinského a Jihomoravského kraje a
délkova doprava s MD CR (0130, 0190, 0520 a 0910). Navrh vyhledové dopravy bude rovnés stanoven
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6.1.3.

6.1.4.

na zdkladé vyhodnoceni pfepravnich prizkum( a zpracovanych prepravnich progndz v dopravnich
modelech.

Projektové varianty jsou specifikovdny nasledovné:

Varianta 1

e Modernizace a elektrizace systémem 25 kV, 50 Hz trati v relacich Staré Mésto u Uh. Hradisté —
Luhacovice a Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou;

e odstranéni propadd rychlosti Upravou GPK pfip. méné ndakladnymi prelozkami s cilem zvysit
tratovou rychlost do 100 km/h;

* modernizace Zelezni¢nich stanic a zastavek (v opodstatnénych pripadech posun zastavek blize
k centru obci a mést, resp. navrh novych).

Varianta 2

e Opatfeni stejnd jako ve varianté 1 a déle;

» modernizace a elektrizace systémem 25 kV, 50 Hz traté Ujezdec u Luhadovic — Bojkovice mésto s
rychlosti do 100 km/h.

Varianta 3

e Opatfeni shodnad jako ve varianté 2 a dale;

* modernizace a elektrizace systémem 25 kV, 50 Hz v useku Bojkovice mésto — Bylnice s rychlosti do
100 km/h.

Varianta 4

e Opatreni shodnd jako ve varianté 1 a navic;

*  ZvySeni tratové rychlosti dle prostorovych moznosti s nakladnéjsimi pfelozkami az na hodnotu 140
resp. 160 km/h dle potieb vyplyvajicich ze zpracovani dopravni technologie;

*  Vybaveni trati systémem ETCS/GSM-R.

Varianta 5
e QOpatfeni shodnd jako ve varianté 2 a navic;

e Zvyseni tratové rychlosti dle prostorovych moznosti s nakladnéjsimi prelozkami az na hodnotu 140
resp. 160 km/h dle potieb vyplyvajicich ze zpracovani dopravni technologie;

e Vybaveni trati systémem ETCS/GSM-R.

Varianta 6
e Opatreni shodnd jako ve varianté 3 a navic;

e ZvySeni tratové rychlosti dle prostorovych moznosti s nakladnéjsimi pfelozkami az na hodnotu 140
resp. 160 km/h dle potieb vyplyvajicich ze zpracovani dopravni technologie;

e Vybaveni trati systémem ETCS/GSM-R.

Pfipadné dalSi varianty technického feSeni dopravni cesty, feSeni dopravni obsluznosti
se zohlednénim pohonu vozidel (trakce zavisla, nezavisla, dvouzdrojova), které vzniknou béhem
zpracovavani studie proveditelnosti. Zahdajeni posouzeni takovych variant musi byt odsouhlaseno ze
strany Zadavatele (026) a MD (odbory 130, 190, 430, 520, 910).

Stav Bez projektu (BP)

Vzhledem ke zplsobu vypoctu ekonomickych kritérii metodou diferenénich (rozdilovych) financ¢nich
tokl, je nutno sestavit finan¢ni toky i pro referenéni (srovndavaci) stav (pfipad, situaci) bez realizace
projektu. Ve stavu Bez projektu je predpokladano zachovani stavajiciho usporadani Zzeleznicni
infrastruktury se zachovanim jeji provozuschopnosti ve stavajicich parametrech, kterd bude dosazena
formou neinvesti¢nich pocint (Udrzba a opravy), respektive investic jiz pripravenych dle kap. 2.2.

7. POZADOVANY OBSAH STUDIE PROVEDITELNOSTI

a) Zakladniinformace;
b) Cile projektu;
c) Analyza a navrh variant;

d) Technické reseni variant zelezni¢ni infrastruktury;
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7.1.

7.1.1.
7.1.2.

7.1.3.

7.2.

7.2.1.

7.3.

7.4.

7.5.

e) Dopravné-technologické reseni variant Zeleznicni dopravy;

f)  Analyza a progndza prepravni poptavky;

g) Posouzeni vlivu na Zivotni prostredi, vlivu klimatickych zmén a Uzemni priichodnost;
h) Investi¢ni naklady stavby;

i) Ekonomické hodnoceni;

j)  Zhodnoceni SP;

k) Zavéry a doporuceni.

Vécny obsah jednotlivych ¢asti studie proveditelnosti:

Zakladni informace

zakladni informace o feseném Uzemi (dopravni sit, nabidka verejné dopravy, hlavni cile a zdroje dopravy,
demografie, socioekonomicka charakteristika v kontextu CR);

vazba na koncepéni dokumenty evropské, narodni, regiondlni, méstské politiky, strategické a planovaci
dokumenty a jejich analyza a vyhodnoceni ve vztahu k feSenému projektu; identifikace konfliktd, navrh
reseni, vychodiska, potvrzeni souladu se strategickymi vizemi ochrany Zivotniho prostredi.

Cile projektu
dle kap. 5.

Navrh variant

a) Vyhodnoceni pozadavk( a podminek pro navrh feseni projektu

b) vymezeni a ramcovy popis navrzenych variant na zakladé principu z kap. 6, zddvodnéni navrhu;
c) zdlGvodnéni a popis navrhovych parametri vedoucich k plnént cilt.

Technické Feseni variant Zelezni¢ni infrastruktury

a) analyza vychoziho technického stavu (stav po dokonceni staveb uvedenych v kap. 2.2);

b) stanoveni potfebnych udrzbovych, opravnych a nezbytnych investi¢nich akci v ramci vSech variant
béhem hodnoticiho obdobi a stanoveni jejich nakladq;

c) organizace udrzby a oprav;
d) névrh technického feseni dle jednotlivych variant a definovaného rozsahu feseni;

e) navrh etapizace vystavby projektovych variant, ndvrh harmonogramu vystavby pro rozlozeni do let
v ramci ekonomického hodnoceni;

f)  posouzeni navrzenych opatfeni dle hlavnich profesi;

g) posouzeni dopadll do Uzemniho planovani a zakresleni odhadované potrebné plochy pro vymezeni
koridoru Uzemni ochrany, ptipadné dil¢ich ploch uzemni ochrany;

Dopravné-technologické reSeni variant

a) analyza provozu odpovidajiciho varianté Bez projektu a projektovym variantam v osobni i nakladni
Zelezni¢ni dopravé, vyuziti kapacity, dopravni koncept, provozni spolehlivost atd.;

b) stanoveni/verifikace vyhledového rozsahu dopravy;

c) popis vozového parku pro jednotlivé segmenty dopravy/linky;

d) vypocty jizdnich dob pro viechny vyznamné dotcené relace v ovlivnéné oblasti;
e) vypocet rozhodujicich naslednych mezidobi;

f)  vypocet propustnosti rozhodujicich tratovych koleji, popf. zhlavi;

g) stanoveni poctu provoznich zaméstnanc(;

h) sestaveni/revize modelovych grafikont vlakové dopravy pro dobu minimélné dvouhodinové $picky,
pripadné i pro sedlo na fesenych tratich a na dotéenych tratich, které na né navazuji a jsou zménami
bezprostifedné ovlivnény;

i) navrh soupravovych jizd pro potreby navrzené dopravni technologie a navrh umisténi kolejovych
kapacit pro odstavy a provozni tdrzbu osobnich souprav;
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7.6.

)

m)

definice vSech omezujicich mist na navazujicich tratich, ktera v navaznosti na zménu dopravniho
modelu neumoziuji zajiSténi odpovidajicich prestupnich vazeb a ndvrh opatfeni pro jejich
odstranéni;

sestaveni sitové grafiky ITIR (integrovaného taktového jizdniho Fadu) pro celou fedenou oblast;

grafické znazornéni plan(i obsazeni koleji ve stanicich Uherské Hradi$té, Uhersky Brod, Ujezdec u
Luhacovic aj.;

grafy rychlosti véetné dynamického pribéhu rychlosti pro typova vozidla pro resené traté.

Analyza a progndza prepravni poptavky

a)

b)

c)

d)

e)

f)

g)

h)

)

k)

m)

n)

o)

popis sité v rozsahu, ktery je relevantni pro feSenou studii proveditelnosti, véetné konkurencnich
druhl dopravy;

vyvoj dopravy a prepravy v poslednich 5 letech, vykonova dopravni a prepravni data Zeleznice a
konkurenénich druht dopravy;

zpracovatel si vyzadad od dopravcl prepravni proudy a trendy, které budou po odsouhlaseni
Zadavatelem aproximovany do dalSich let;

progndéza objemu poptavky po prepravé vosobni dopravé bude provedena s podrobnosti,
stanovenou dle odhadovaného vlivu zZelezni¢ni infrastruktury na modelovanou oblast;

dopravni model musi zohlednit vSechny relevantni aspekty pro volbu pfepravniho mdédu, predevsim
(vnimanou) cestovni dobu, prestupy (kvalitativné i kvantitativné), cenu jizdného (naklady provozu
IAD), moznost zaparkovani vozidel IAD, charakter cest (pracovni, mimopracovni), vhimané pohodli
ve vozidle, pési dochazku, interval mezi spoji apod.;

model osobni dopravy bude vytvofen standardnimi metodami dopravniho modelovani; v prvnim
kroku bude na zakladé dostupnych prizkumd, metodik a existujicich sociologickych dat vytvoren a
kalibrovan model stavajiciho stavu, v kroku druhém pak bude na zakladé modelll stavajiciho stavu
a na zakladé predpokladanych scénard dlouhodobého vyvoje spolecnosti tak, jak jsou definovany v
Dopravnich sektorovych strategiich a na zakladé vystupl prizkumi dopravniho chovani vytvoren
model stavl vyhledovych, a to pro variantu Bez projektu ivarianty projektové; model v tomto
ohledu musi korektné pracovat s indukovanou dopravou;

dopravni model bude pracovat i s multimodalnimi vazbami v osobni dopravé (vyuziti individualni
a verejné dopravy za pouZiti P+R, B+R Ci K+R);

pro dopravni model vyuZije Zpracovatel existujici podklady, které si sam zajisti vyjma podkladd
uvedenych v kap. 10; naklady na jejich opatreni jsou soucasti ceny zakazky. Poklady, které nebudou
dostupné (napf. prepravni vykony u neobjedndvanych linek apod.) a budou Zpracovatelem
povaZovany za potfebné k zajisténi validity modelu, si Zpracovatel opatfi sam (s¢itanim,
prazkumem) v rozsahu potfebném pro zpracovani studie proveditelnosti; formu prizkumu navrhne
Zpracovatel a podléhd potvrzeni Zadavatelem;

soucasti bude také analyza potencidlu pro pfipadna nova nebo posunutd mista zastaveni, resp.
pro pfipadné ruseni stavajicich mist zastaveni v oblasti feSené studii proveditelnosti;

bude zahrnut vliv turistického ruchu a jeho rozvoje na Zelezni¢ni dopravu (charakter, sezénnost,
potreby);

bude zahrnut vliv vybérovych fizeni na dopravce (predpokladany vyhledovy vozidlovy park apod.)
vterminech predpokladanych objednateli osobni dopravy (MD, KU Zlinského a Jihomoravského
kraje);

Zpracovatel vyjde zejména z dopravnich plan(i objednatel(l osobni dopravy (MD, KU Zlinského a
Jihomoravského kraje) a Zelezni¢nich néakladnich dopravcll a zohledni také zaméry open acces
dopravcu;

pfi feSeni a posuzovani Zelezni¢nich stanic a zastavek bude dbdno na navaznost linek autobusovych
a parkovacich, resp. zastavovacich ploch P+R, K+R a B+R.
bude zohlednéna tarifni integrace, provazanost linkového vedeni a jizdnich radq;

v ndkladni dopravé bude analyzovan dosavadni a ocekdvany vyvoj a komoditni skladba preprav;
Zpracovatel provede analyzu vyuziti tras z GVD na zakladé rozboru skute¢ného stavu; bude osloveno
sdruzeni nakladnich dopravc Zesnad.cz;
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7.7.

7.8.

7.9.

p)

ve vystupech této kapitoly musi byt mj. obsazeno:

- popis ovlivnéné oblasti;

- socioekonomické a demografické charakteristiky;

- analyza a progndza osobni dopravy: popis pouZité metody vcetné logiky vypoctu a vzorcl;
stdvajici poptavka po osobni dopravé; vyhledovd poptdvka po osobni dopravé
(v obou ptipadech vidy agregovanad matice prepravnich vztahl mezi feSenymi dopravnimi
okrsky pro jednotlivé druhy dopravy, resp. celkem); cestovni Casy (skutecné i vnimané, vc.
konkurenénich druhd dopravy) ve vybranych rozhodujicich relacich; prevedena aindukovana
doprava; vazba naekonomické hodnoceni; vyhodnoceni obsazenosti vlakl primérné a
Spickové;

- matice vztahd budou dokladany vidy samostatné pro stavajici, prevedenou aindukovanou
dopravu;

- analyza a progndza vyvoje nakladni dopravy.

Posouzeni vlivu na Zivotni prostredi, vlivu klimatickych zmén a tzemni prichodnost

a)

b)

c)

d)

bude posouzena vazba jednotlivych variant na Zivotni prostifedi, a to vztah k procedure EIA, vliv
na zvlasté chranéna Gzemi, Naturu 2000, vliv na Uzemni systém ekologické stability (USES), vliv na
vyznamné krajinné prvky, vliv na padni fond (zejména zemédélsky a lesni), vliv na lesy, vliv na
ekocentra s biokoridory, potencidlni vliv nakulturni dédictvi (kulturni pamatky a mozna
nalezisté archeologickych artefaktu), vliv na vodni zdroje, systém protipovodriové ochrany, ochrana
pred hlukem a vibracemi;

bude zhodnocen vliv klimatickych zmén na feSeny projekt v souladu s dokumentem ,Strategie
prizpGsobeni se zméné klimatu v podminkach CR“, vydaného Ministerstvem Zivotniho prostredi
(hledisko mitigacni a adaptacni, identifikace vlivi na zmény klimatu, posouzeni na odolnost projektu
vuci klimatickym rizikdim — silny vitr, snéhové jevy, ndamrazové jevy, silné desté, povodné, bourkové
jevy, vysoké teploty, sucho a pozary; posouzeni zranitelnosti navrhovaného feseni, zhodnoceni rizik,
identifikace a zhodnoceni mozZnosti pro prizplsobeni;

soucasti vystupl bude zhodnoceni Uzemni prichodnosti, a to nejen z pohledu vlivu na Zivotni
prostiedi, ale i zhodnoceni stfetl se zastavénymi plochami, navrhovymi plochami pro zastavéni
a dal$imi zdméry dle platnych (pfipadné aktualné projednavanych ndavrh() uUzemnich pland obci
i krajq;

pfi zpracovani studie proveditelnosti je nutné od pocdtku zpracovani konzultovat a projednavat
s dot¢enym krajem — odborem dopravy a dalsimi odbory, v jejichZz kompetenci je Uzemni planovani,
dale s RSD v pfipadé e trasa se dotyka dalnic a silnic I. tfidy (navrzené prelozky, Upravy délni¢nich
najezdq, atd.);

Investic¢ni ndklady stavby

a)

b)

investicni ndklady a roky realizace budou aktualizovdany pomoci ,Sborniku pro ocerfiovani
Zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti” ve verzi platné v dobé zpracovavani aktualizace
studie proveditelnosti;

soucasti dokumentace budou MOPIN tabulky ve formatu xls, resp. xIsx nebo xlsm;

pro jednotlivé fadky individualnich kalkulaci bude v souladu s Provddécimi pokyny k ,Sborniku pro
ocefiovani Zelezniénich staveb ve stupni studie proveditelnosti”, schvidlenymi MD v 03/2016,
doloZeno, jak se k finanénim ¢astkdm obsazenym v jednotlivych kalkulacich doslo;

Ekonomické hodnoceni

a)

b)

ekonomické hodnoceni bude zpracovdno pro jednotlivé feSené varianty, a to v téchto ¢astech:

- finanéni analyza;

- ekonomicka analyza;

- analyza citlivosti a rizik;

pro vsechny sledované varianty bude zpracovdno hodnoceni ekonomické efektivnosti napliujici

Resortni metodiku pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb (10/2017), a
to tak, aby zcela naplnily poZadavky téchto dokumentu:
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c)
d)

e)

f)

g)

h)

- Provadéci nafizeni Komise (EU) 2015/207 ze dne 20. ledna 2015, kterym se stanovi provadéci
pravidla k nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1303/2013, pokud jde o vzory pro
zpravu o pokroku, predkladani informaci o Velkém projektu, spolecny akéni plan, zpravy o
provadéni pro cil Investice prorist a zaméstnanost, prohlaseni fidiciho subjektu, auditni
strategii, vyrok auditora a vyrocni kontrolni zpravu a o metodiku provadéni analyzy nakladl
a pfinosy;

- Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) €. 480/2014;

- Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&. 1303/2013, o spoleénych ustanovenich
o Evropském fondu pro regionalni rozvoj, Evropském socidlnim fondu, Fondu soudrznosti,
Evropském zemédélském fondu pro rozvoj venkova a Evropském ndmornim a rybarském fondu,
0 obecnych ustanovenich o Evropském fondu pro regionalni rozvoj, Evropském socidlnim fondu,
Fondu soudrznosti a Evropském namofrnim a rybarském fondu a o zruseni nafizeni Rady (ES) ¢.
1083/2006.

soucasti vystupl ekonomického hodnoceni budou CBA tabulky ve formatu.xls;

v ekonomickém hodnoceni budou samostatné uvedeny jednotlivé pfinosy; u pFinosl vztazenych
k dopravnimu modelu budou samostatné uvadény dopady na Zelezni¢nich (prevainé
mimomeéstskych) a vnitroméstskych cestach, samostatné pro cestujici stavajici, prevedenou dopravu
a indukovanou dopravu, resp. v dalsim vhodném ¢lenéni (napf. Uzemnim) tak, aby byl zfejmy dopad
(kladny nebo zédporny) na jednotlivé segmenty cest;

v ekonomickém hodnoceni budou samostatné posouzeny takové casti projektu, které jsou nezavislé
a invariantni vici projektovym variantdm (napf. samostatny navrh zastdvky nebo umélé stavby,
jejichZ realizace nepodminuje nékterou z variant), aby bylo mozné rozhodnout o ucelnosti jejich
zarazeni do celkového navrhu;

v ekonomickém hodnoceni by mélo byt provedeno posouzeni dopadd mimoradnych udalosti
v souvislosti s absenci vlakového zabezpecovace;

v ekonomickém hodnoceni budou popsdany i nemonetizovatelné pfinosy, napfiklad dopady
na moznost rozvoje obci;

ukolem obecné analyzy rizik je identifikace a zhodnoceni nejistoty v urceni rozliénych faktord
ovliviiujicich proveditelnost projektu v jednotlivych navrhovanych variantach;

Zpracovatel provede identifikaci rozhodujicich zdroji rizik v pribéhu celého Zivotniho cyklu
projektu, tedy pripravy, vystavby, uvadéni do provozu a téz provozovani, udrzby a obnovy; zvlastni
pozornost bude vénovana environmentalnim aspektim a aspektim prichodnosti Uzemim a
zméndm klimatu; Zpracovatel vypracuje matici rizik sumarizujici typ rizika, stanoveni
pravdépodobnosti mozného vyskytu a jejich mozny dopad na finanéni a ¢asovou stranku projektu,
déle provede navrh zplsobu fizeni jednotlivych rizik pro minimalizaci pravdépodobnosti jejich
vyskytu, resp. pro minimalizaci jejich dopadu; analyza rizik bude kvalitativni i kvantitativni; vedle
vyhodnoceni rizik bude studie obsahovat navrh opatreni vedouci k jejich eliminaci nebo ke snizeni
dopadu rizikovych faktorl na projekt.

7.10. Zhodnoceni SP

vyhodnoceni variant verbalni analyzou (DETR), ktera zohledni:

a) prinosy z hlediska reakce poptavky na nova opatreni;

b) pfinosy z hlediska dopravni technologie;

c) investi¢ni naklady;

d) vysledky CBA;

e) moznosti financovani a zhodnoceni rizik;

f)  casové moznosti realizace a pfipadna mozZnost etapizace;
g) shodu s uzemnimi plany a dopady do nich;

h) zhodnoceni Gzemni prichodnosti;

i) vliv stavby na Zivotni prostredi;

j)  vliv realizace stavby na omezeni Zelezni¢niho provozu;

k) vliv realizace stavby na omezeni konkurenénich méd( dopravy.
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7.11.

7.11.1.

Zavéry a doporuceni
zavérelné shrnuti na zakladé dosaZzenych vysledkd a doporuceni dalsiho postupu Zadavateli.
Dalsi pozadavky na zpracovani studie proveditelnosti:

a) navrhy technického feseni a dopravni technologie budou modifikovany dle vysledkd posouzeni
provozni koncepce osobni Zelezni¢ni dopravy a dalSich zjisténych podklad(;

b) wvyhledovy rozsah nakladni dopravy bude vychazet zredlné predikovatelnych potieb nakladni
dopravy, z vyhledového ocekévaného rozvoje nakladni dopravy v €R (Usneseni vlady &islo 978/2015)
a z dopravnich potteb obsluhy Gzemi;

c) navrh projektovych variant musi vyhovovat vyhledovym dopravnim potfebam v osobni i nakladni
Zelezni¢ni dopravé, potvrzenym dopravnim modelem;

d) navrh bude respektovat evropskou a narodni legislativu a technické normy (CSN EN, €SN, TNZ,
interni dokumenty a predpisy SZDC apod.)

e) na navrh Zadavatele ¢i Zpracovatele mohou byt varianty upraveny nebo definovany nové
podvarianty, predevSim tehdy, pokud vyplynou takové poZadavky ze zpracovaného
dopravné-technologického feSeni nebo z poZadavkil objednavatelll Zelezni¢ni dopravy nebo
pfi negativnich vysledcich ekonomického hodnoceni. Takovy postup musi byt projednan a
odsouhlasen Zadavatelem (026) a MD (odbory 130, 190, 430, 520, 910).

8. HARMONOGRAM A ORGANIZACNIi POZADAVKY NA ZPRACOVANI STUDIE

8.1.
8.1.1.
8.1.2.

8.1.3.

8.1.4.

8.1.5.

Harmonogram praci
Prace na studii budou zahajeny od nabyti i¢innosti Smlouvy. Doba zpracovani studie je 15 mésicu.

Nejpozdéji do jednoho mésice od terminu zahdjeni praci bude svolano a uskutec¢néno vstupni jednani. V
pribéhu praci bude Zadavatel ¢innost Zpracovatele usmérriovat prostrednictvim pracovnich jednani,
kterad se budou konat podle potfeby, minimalné viak 1x za tfi mésice. Nejpozdéji 14 dnl pfed terminem
odevzdani Cistopisu findlni verze Dila bude svolano zavérecné jednani. Zpracovatel preda koncept celého
Dila Zadavateli k pfipominkovani nejpozdéji 2 mésice pred terminem odevzdani Cistopisu findlni verze
Dila a nejpozdéji na zavérecném jednani vyporada pripominky Zadavatele. Tyto lhaty maji vliv na
povinnost Zadavatele prevzit Dilo, tj. pfijejich nedodrzeni se miZe Zpracovatel dostat do prodleni s
predanim Dila.

Projednanim Dila neni v souladu s pfislusSnymi ustanovenimi Smlouvy nikterak dotfena povinnost
Zpracovatele postupovat pfi provadéni Dila s odbornou péci ani jeho odpovédnost za vady Dila a pravo
Zadavatele uplatiiovat jakékoliv pfipadné naroky vzniklé z titulu vadného plnéni Zpracovatelem.

Harmonogram praci je definovan nize uvedenymi zavaznymi dil¢imi plnénimi (milniky). Celkova doba
pro zpracovani je dobou maximalni a neprekrocitelnou a terminy pro jednotlivé plnéni jsou pro
Zpracovatele zavazné, nedohodnou-li se Zadavatel se Zpracovatelem pisemné jinak.

Termin odevzdani pIného poétu kompletni studie proveditelnosti je 15 mésicd.

a) 1. dil¢i odevzdani do 3 mésicl od nabyti ucinnosti Smlouvy o dilo — vyhodnoceni stavajiciho stavu a
vysledk( dosud zpracovanych dokumentaci; projednani podkladd, navrh varianty Bez projektu —
navrh dopravné-technologického feseni, indikativni ndvrh technického teseni variant, analyza
prepravnich potfeb Uzemi (matice pfepravnich vztahl, analyza stavajicich spojeni, identifikace
slabych mist dopravni obsluhy); odevzdani 10 CD/DVD uzaviena forma (format PDF); 1 CD/DVD
oteviena forma (formaty DOC, DOCX, XLS, XLSX, DGN, DWG, SHP);

b) 2. dil¢i odevzdani do 6 mésicl od nabyti G¢innosti Smlouvy o dilo — dokonéené technické reseni
a dokoncéené dopravné-technologické feSeni, navrh prepravni progndzy; definice projektovych
variant; termin je fakturaéni — 30 % z ceny dila; odevzdani 10 CD/DVD uzaviena forma (format PDF);
1 CD/DVD oteviena forma (formaty DOC, DOCX, XLS, XLSX, DGN, DWG, SHP);

c) 3. diléi odevzdani do 9 mésicl od nabyti Uc¢innosti Smlouvy o dilo — ndvrh technického a dopravné-
technologického feseni, rdmcové stanoveni investi¢nich nakladl, prepravni progndzy a CBA; termin
je fakturaéni — 30 % z ceny dila; odevzdani 10 CD/DVD uzaviena forma (format PDF); 1 CD/DVD
oteviena forma (formaty DOC, DOCX, XLS, XLSX, DGN, DWG, SHP);
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8.2.
8.2.1.
8.2.2.

8.2.3.

8.2.4.
8.2.5.

8.2.6.

8.2.7.

8.2.8.

8.2.9.

8.2.10.

d) koncept studie k pfipominkdm do 12 mésicli od nabyti G¢innosti Smlouvy o dilo; termin je fakturaéni
— 20 % z ceny dila; odevzdani 2 vytisk( v papirové formé; 10 CD/DVD uzaviena forma (format PDF);
2 CD/DVD oteviena forma (formaty DOC, DOCX, XLS, XLSX, DGN, DWG, SHP);

e) konecné odevzdani se zapracovanymi pfipominkami do 15 mésic( od nabyti Ucinnosti Smlouvy o
dilo; termin je fakturaéni — 20 % z ceny dila; odevzdani 4 vytisk( v papirové formé; 10 CD/DVD
uzaviena forma (format PDF); 2 CD/DVD oteviend forma (formaty DOC, DOCX, XLS, XLSX, DGN,
DWG, SHP).

Organizacni pozadavky na zpracovani studie
Prace na studii budou organizovany formou porad Zadavatele a Zpracovatele.

Pracovni porady budou svolavany podle pokynl Zpracovatele a Zadavatele, vidy vsak pred diléimi
odevzdanimi a po nich z dlvod( dohody na zapracovani pfipominek. Okruh Ucastnik(l porad bude
stanoven podle projedndvané tematiky a podléha odsouhlaseni Zadavatelem. Porady se budou konat i
pribéziné, pokut o to Zadavatel pozada.

Jednani svoldva Zpracovatel nejméné 10 dni pred terminem jedndni. Nejpozdéji 2 pracovni dny pred
terminem jedndni rozesila Zpracovatel elektronickou cestou veskeré materialy a podklady, které budou
predmétem diskuze. Z jednani pofizuje Zpracovatel zaznam, ktery bude zaslan nejpozdéji do 10 dnl
ucastniklim jednani k odsouhlaseni (pokud nebude vyhotoven a podepsan pfimo na jednani). Zaznamy
z jednani budou soucasti dokladové ¢asti studie proveditelnosti.

Jednani budou vedena v cestiné, tedy v jazyku zpracovavané dokumentace (studie proveditelnosti).

RovnéZ dorucena stanoviska, dorucené podklady (napf. od objednateld dopravy aod municipalit),
reakce projektanta na dorucené pripominky a stanoviska budou soucasti dokladové casti.

Zpracovatel je povinen zapracovat pfipominky z projednéni (predeviim od MD, SZDC a SFDI, pfip.
externiho hodnotitele) nezamitnuté Zadavatelem. To vSak nezbavuje povinnosti Zpracovatele
postupovat v souladu se Smlouvou s odbornou péci a upozornit na vsechny nevhodné pfipominky nebo
jiné prikazy ¢i doporuceni ze strany Zadavatele nebo tfetich osob.

Zpracovatel si sdm a na své naklady zajisti podklady nebo aktualizaci podkladd od objednateld dopravy,
dopravcu a veskeré dalsi idaje, potfebné pro zpracovani studie.

Zpracovatel si rovnéz zajisti informace o predpokladaném vyvoji okolni sité ve vSech mddech,
rozhodujici terminy uvazovanych zmén okolni sité podléhaji potvrzeni ze strany Zadavatele.

Zpracovany a kalibrovany dopravni model bude v jeho plné funkéni a oteviené podobé vcietné
zpracovanych vyhledovych prepravnich vztahd v terminu dle harmonogramu poskytnut k verifikaci
Zadavateli.

Vsechny vstupy a vypoclty ve studii proveditelnosti budou podrobné a prikazné dokumentovany
a doloZeny.

9. POZADOVANA STRUKTURA DOKUMENTACE

A. Textova cast

1) souhrnna zprava;

2) doklady;

3) CBA tabulky;

4) modelové grafikony vlakové dopravy.

B. Vykresova cast

1) prehledna kolejova schémata predmétnych Usekl (vE. rozkresleni kolejist dopraven a navazujicich
usekl v méritku);

2) grafy dynamického priabéhu rychlosti;

3) prehlednd situace projektovych variant v méritku 1:50 000 s vyznacenim rozsahu stavebni ¢innosti,
rychlostmi, etapizaci, uUroviiovymi kfizenimi, popisem dopraven a zastavek, zjednodusenymi
schématy Zelezniénich stanic, lokalizaci kolizi s UPD + Zivotnim prostiedim, souhrnnou tabulkou IN +
PN, grafem (tabulkou) poctu vlakd osobni i nakladni dopravy a prepravnimi proudy v osobni Zel.
dopravé;
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9.1.1.

9.1.2.

9.1.3.

9.14.

4)

5)
6)

situace dil¢ich Usekl v méfitku 1:10 000 svyznacenim rozsahu stavebni cinnosti, rychlostmi,
Uroviiovymi ktizenimi, popisem dopraven a zastdvek, zjednoduSenymi smérovymi a sklonovymi
poméry, zabory nedraznich pozemkd, rozsahem protihlukovych opatreni, souvisejicimi stavbami,
navrhem fesenf koliznich mist s UPD + Zivotnim prostiedim;

situace dopraven v méritku 1:1 000;

grafické vystupy dopravniho modelu (kartogramy zatizeni jednotlivych linek, kumulované zatéze
v tratovych Usecich aj.).

Pro poZadované clenéni dokumentace studie proveditelnosti plati tyto zvlastni technické podminky
pro zpracovani, neni-li uvedeno jinak.

Struktura digitalniho a tiSténého odevzdani je totozna, neni-li pro ¢asti dokumentace specifikovano
jinak.

Digitdlnim odevzdanim se rozumi:

soubory v uzaviené (needitovatelné) formé (ve formatu souboru PDF), jejichZ zobrazeni je totoiné
s tisténou verzi dokumentace;

soubory v oteviené (editovatelné) formé (ve formatu souborl DOC, XLS, DWG, DGN, SHP), z nichz je
mozné bez dalSich Uprav obsahu zhotovit vytisk totozny s odevzdanou tiSténou verzi.

Samostatné budou Zadavateli pouze digitalné odevzdany:

a)

b)
c)
d)

e)

f)

pro Cast Prepravni progndza soubory prostorovych dat modelovanych vyhledovych zatézi, které

budou predany ve formatu ,shapefile (SHP)“ a budou opatfeny metadaty; zaroven museji byt v

souladu se smérnici ¢. 2007/2/EC INSPIRE o vybudovani evropské infrastruktury prostorovych

informaci a pfislusnymi nafrizenimi a technickymi pokyny (Technical Guidelines) v platném znéni,

které se vazi ke smérnici INSPIRE, pfedevsim pak s:

e Natizenim Komise (ES) ¢. 1205/2008 ze dne 3. prosince 2008, kterym se provadi smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES tykajici se metadat;

* Nafizenim Komise (EU) €. 1089/2010 ze dne 23. listopadu 2010, kterym se provadi smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES, pokud jde interoperabilitu sad prostorovych dat a
sluzeb prostorovych dat;

* Nafizenim Komise (EU) ¢. 102/2011 ze dne 4. Gnora 2011, kterym se méni nafizeni (EU) ¢.
1089/2010, kterym se provadi smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES, pokud jde o
interoperabilitu sad prostorovych dat a sluzeb prostorovych dat;

*  metadata budou rovné? v souladu s Metadatovym profilem CR pro soubory prostorovych dat,
sérii souborU prostorovych dat a sluzeb zaloZenych na prostorovych datech.

pro Cast Pfepravni progndza bude déale odevzdana matice prepravnich vztahl ve formatu XLS(X)
pro ¢ast Investicni naklady stavby tabulky MOPINUG ve formatu XLS(S)
pro ¢ast Ekonomické hodnoceni CBA tabulky rovnéz ve formatu XLS(X)

pro ¢ast Ekonomické hodnoceni tabulky vypoctu provoznich naklad( a efektl (pfinost) v Casové
fadé pro stav bez projektu i projektové varianty ve formatu XLS(X)

pro ¢ast Ekonomické hodnoceni tabulky vypoctu investicnich nakladl pro projektové varianty ve
formatu XLS(X)

10. PODKLADY POSKYTNUTE ZADAVATELEM

1)
2)

3)
4)
5)

6)

Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (— Brno);

Studie koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového
obdobi 2014-2020 a naplnéni pozadavkd TSI ENE (07/2016);

N&rodni implementaéni plan ERTMS Ceska republika (9/2017);
ZP + TES Zména trakéni soustavy Nedakonice — Rikovice;

Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb (dostupné
na http://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/metodiky/);

Provadéci pokyny k ,,Sborniku pro ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti®,
schvalenych MD 03/2016 véetné pfiloh, (dostupné na http://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-
ceniky/cenove-databaze/);

13z14



— »Studie proveditelnosti trati
5{( D Mésto u Uherského Hradisté — Luhacovice/Bylnice/Veseli nad Moravou, druhé zpracovani“

Spréva Zeleznicni dopravni cesty

Zvlastni technické podminky

7)

8)

9)

Zavérecnd zprava ,,0dborny podklad k zohlednéni dopadl zmény klimatu pfi ptipravé projektl
dopravni infrastruktury”; Praha; cerven 2017; (dostupné na
http://web.opd.cz/document/zaverecna-zprava-odborny-podklad-k-zohledneni-dopadu-zmeny-
klimatu-pri-priprave-projektu-dopravni-infrastruktury/

Strategie prizpUsobeni se zméné klimatu v podminkach CR;
http://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena_klimatu adaptacni_strategie/SFILE/OEOK-
Adaptacni_strategie-20151029.pdf;

Privodce analyzou ndklad(l a pfinost investicnich projektd — Ekonomicky nastroj pro hodnoceni
politiky soudrZnosti v letech 2014 — 2020 v Ceském jazyce. (CBA_Guide_Final_Report_CZ.pdf);
(dostupné na https://www.strukturalni-fondy.cz/getmedia/ad1551fc-2a95-4fac-b7f4-
3ebcaa855be6/Guide-to-Cost-Benefit-Analysis CZ.pdf

Zpracoval: SZDC 026

Praha, dnel5. cervna 2018 — konecna verze
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