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Po zverejnéni ankety o budoucnosti his-
torické vypravni budovy hlavniho nadrazi
v Nymburce na konci listopadu 2020 se po-
mérné intenzivné diskutovalo na oficialnim
facebookovém profilu mésta Nymburka
a objevilo se také nékolik ¢lank( v mistnim
tisku. Nikdo si ovSem nedal tu praci, aby se
pokusil poskytnout alespon zakladni udaje
o minulosti objektu, ktery je dnes nejstarsi
dochovanou zZelezniéni budovou v Nymbur-
ce a jednou z nejstarsich dochovanych na-
draznich budov v celém regionu. Jak je to
s jeji historickou a architektonickou hod-
notou? Jak moc je pavodni? Jak byla dri-
ve vnimana? A jak je provazana s déjinami
Nymburka? Aby byly odpovédi na tyto otaz-
ky uspokojivé zodpovézeny, bylo by vhodné
podniknout stavebnéhistoricky prizkum ja-
ko bézny nastroj uzivany v souvislosti s his-
torickou architekturou. To by ale byl ukol
prinejmensim na nékolik mésicu.

ProtozZe ani kratky, souvisly text na té-
ma stavebnéhistorického vyvoje nadrazni
budovy neni k dispozici, pokusili jsme se na
zédkladé dosavadni literatury nékolik dalezi-
tych udajti v chronologickém sledu shrnout.
Popudem nam byla i prfiprava ,Otevirené-
ho dopisu na podporu zachovani historic-
ké budovy hlavniho nadrazi v Nymburce®,
zverejnéného v prosinci 2020. Vycet pod-
porovatell — profesnich organizaci a spol-
ki i osobnosti a autorit ochotnych pripojit
sv({j nazev nebo jméno pod tento dopis v re-
kordné kratkém cGase - je dostatec¢né repre-
zentativnim vyjadifenim nazoru odborné ve-
rejnosti na budoucnost historické vypravni
budovy. Snazili jsme se neopomenout ani
obrazové prameny.

Pocéatky drahy v Nymburce jsou spojené
se vSeobecnym rozvojem a podporou do-
pravnich cest v Rakousko-Uhersku po po-
razce monarchie v prusko-rakouské val-
ce roku 1866. Zdejsi pripravny vybor pro



vystavbu Zeleznice v useku Kolin — Mlada
Boleslav se ustavil uz v nasledujicim roce
a zahy se pripojil ke vznikajici spoleénos-
ti Rakouska severozapadni draha. Za jeji
koncepci stal vyznamny némecky dopravni
stavitel Wilhelm Hellwag. Pro vystavbu ze-
leznice se podarilo zakoupit rozsahlé po-
zemky na tehdejSim Bobnickém predmésti
Nymburka.

Na prelomu 60. a 70. let 19. stoleti uz by-
la rozpracovana typologie draznich budov,
které byly ve velkém poétu stavény po celém
Rakousko-Uhersku. Pro vypravni budovu
v Nymburce byl na zakladé oéekavané frek-
vence cestujicich a vyznamu nadrazi vybran
neorenesanc¢ni jednopatrovy typ II.B, za
jehoz projektem stala dalsi vyznamna osob-
nost rakouské Zelezniéni architektury Karl
Schlimp. Do provozu byla vypravni budova
uvedena v roce 1870. Rychly rozvoj Zelezni-
ce v Sirsim regionu, zejména vystavba trati
do Prahy a Déc&ina hned v nasledujicich le-
tech, stejné jako rozhodnuti o vybudovani
logistického a administrativniho centra Ra-
kouské severozapadni drahy pravé v Nym-
burce radikalné zvétsily vyznam mésta jako
Zelezniéniho uzlu. Vypravni budova tak by-
la jiz v roce 1873 zvySena o jedno podlazi
a rozsirena o dva prizemni pristavky s do-
pravni a telegrafni kancelari na jedné a re-
stauraci na druhé strané a pribyla nastu-
piStniveranda. V té dobé uz vznikal rozsahly
areadl urednické a délnické kolonie v bezpro-
stiredni blizkosti.

Tim byly vyraznéjsi zasahy do vnéjsi po-
doby ptvodni, nyni dvoupodlazni vypravni
budovy de facto u konce. Upravy z nasledu-
jiciho obdobi, kdy nadrazi provozovala spo-
leénost Rakouska severozapadni draha, se
omezily na prizemni pristavby (konkrétné
na jejich prodlouzeni v letech 1884 a 1896).
Kapacita vypravni budovy byla na prelomu
stoleti i tak opét nedostacujici a opakované

Pohled na vypravni budovu
od severozapadu na pocéatku
20. stoleti. Veranda se
otevirala do kolejisté, které
osvétlovaly lucerny.

Soukroma shirka

Vychodni ¢ast vypravni
budovy slouzila a dodnes
slouZi jako restaurace.
Snimek z verandy doklada
tehdejsi vysokou uroven

a spoleéenskou prestiz jak
cestovani po Zeleznici, tak
samotného restauraéniho
zarizeni kolem roku 1900.

Soukroma shirka

Ve vychodni éasti
prednadrazniho prostoru
byl ve vazbé na cestovani
po zZeleznici vystavén
Hotel U Nadrazi. Za nim

se rozprostirala smérem
k cukrovaru pole, na nichz
pozdéji vyrostla nova
zastavba. Pocatek

20. stoleti.

Soukroma sbirka

NYMBURK. — Nadrazi.

B

<y

ahnhv]
P I T Aol ¢ o

L

NYMBURK — Hotel U nédrati

Proti sev. zép. draze.

S Gruss aﬂs )\hmb
ceoled) ot s e

S
s

7

/(g//)/yds[;'/




Vypravni budova

s prednadraznim prostorem
od jihozapadu v prvni
poloviné 20. stoleti. Po
vybudovani nadrazi se kolem
rozprostirala pole, pozdéji
pred budovou vznikl tthledny
park, ktery pak vystridalo
méné privétivé autobusové
nadrazi. Jeho ¢ast byla
pozdéji preménéna na
parkovisté.

Polabské muzeum —
Vlastivédné muzeum
Nymburk

Ve vychodni é¢asti vypravni
budovy se v druhé poloviné
20. stoleti nalézalo kulturni
stredisko pro cestujici.
Neplvodni zabradli na
verandé se dochovalo
dodneska.

Soukroma shirka

podnéty ze strany mésta vyvolaly vznik
projektu na rozsahlou pristavbu smérem
k méstu, ktery byl ministerstvem Zeleznic
schvalen v roce 1912. Jeho autorem byl vi-
densky architekt Emerich Richter, znamy
mj. svym podilem na budové tamni tovarny
Kronenbrotwerke. Realizaci pristavby ale
zabranila 1. svétova valka. Masivni vyuZi-
ti Zeleznice v jejim pribéhu nedostateénou
kapacitu nymburské vypravni budovy jes-
té zvyraznilo. Stala se tak dokonce predmeé-
tem poslaneckého navrhuv riSské radé, aby
byla postavena zcela nova moderni vyprav-
ni budova a stavajici vyuzita pro ubytovani
zameéstnancl.

Areal zZelezniéni ,kolonie“ fungoval v ob-
dobi Rakousko-Uherska jako svébytné més-
to ve mésté. Byl do zna¢né miry sobéstaény
v hospodarskych i jinych otazkach (na za-
c¢atku 80. let 19. stoleti byla napf. pro déti
¢asti zaméstnanci otevirena némeckojazyc-
na skola), formalné ale v béznych spravnich
zalezitostech podléhal mistnim uradam.
SloZeni obyvatelstva nymburské zelezniéni
kolonie prinaselo i narodnostni spory, ze-
jména ¢esko-némecké. V ekonomickém, ur-
banistickém a demografickém ohledu ale
hrala pritomnost vyznamného Zelezniéniho
uzlu v rozvoji mésta zasadni roli. Jen samot-
ny pocet obyvatel Nymburka se ze tFi tisic
na pocatku 70. let 19. stoleti do vypuknuti
sveétové valky takrka ztrojnasobil. Rakouska
severozapadni draha byla v roce 1909 ze-
statnéna; v té dobé drahy v Nymburce za-
méstnavaly pres 700 urednik a pIné kvalifi-
kovanych zaméstnanc. Spolu s pomocnym
personalem a rodinami zaméstnanca tak
pocet osob vazanych na Zeleznici dosaho-
val nékolika tisic.

V mezivaleéném obdobi zprvu nymbur-
ské nadraZi spadalo pod rreditelstvi statnich
drah v Hradci Kralové, které pripravovalo
vystavbu nové vypravni budovy. Tyto plany



prerusily administrativni divody (prevedeni
tohoto useku drahy pod reditelstvi statnich
drah Praha-jih). Nové vedeni prislo posléze
s vlastnim projektem, poéitajicim s rozsire-
nim stavajici budovy smérem do mésta a de
facto se tak vracelo k predvaleénému navr-
hu. Tehdy (1928) také ve véci projektu nové
vypravni budovy intervenovalo nymburské
obecni zastupitelstvo na ministerstvu zelez-
nic. Po srovnani predpokladanych nakladi
na stavbu nové budovy a rozsireni stavajici
budovy (varianta s novostavbou vychazela
jako vice nez ¢tyrnasobné drazsi) minister-
stvo rozhodlo pro levnéjsi variantu, ani ta
vS§ak vzhledem k hospodarské krizi v nasle-
dujicich letech nebyla realizovana.

Situace historické vypravni budovy tak
od konce 19. stoleti predstavovala jakési
trvalé provizorium. Podobné ji asi vnimal
i Bohumil Hrabal, kdyz v lété 1938 zacinal
sv(j ¢lanek o Nymburce pro Nymburské lis-
ty nasledovné: ,Prijedes-li do Nymburka na
takzvané hlavni nadrazi, vystupujes jaksi za-
raZen. Ani potuchy po ndadrazni flére, ktera
té vitd i v nejmensich stanicich a zpFijemnuje
tak cestu; jen uéouzené holé zdi s pochmur-
nou vizitkou NYMBURK té Iakaji k jedinému:
sednout si na nejblizsi vliak a jet domi.“

Tehdy jesté Bohumil Hrabal nevédél, ze
ho o nékolik let pozdégji prace u drahy za-
chrani pred totalnim nasazenim a Zze scénou
odehravajici se u pokladen na nymburském
hlavnim nadrazi zaéne svou existencialni
novelu Kain, predobraz pozdéjsich ,oskaro-
vych” Ostre sledovanych vlak(. Ostatné ani
dalSi a rozsahem mensi prestavba vyprav-
ni budovy planovana pravé v roce 1938 se
vzhledem k mnichovskym udalostem a oku-
paci nedockala realizace. JiZ v pribéhu val-
ky byl pouze postaven prizemni objekt mezi
postovnim skladistém a nadrazni restau-
raci, do néhoz byli premisténi vilakvedouci
s tranzitem.

Soucéasna podoba vypravni
budovy a prednadrazniho
prostoru. Oboji ¢eka

na kvalitni obnovu

a rehabilitaci, jez vytvori
kultivované prostredi
velmi frekventované

a dllezité ¢asti mésta.

Foto: Jifi Teper

Kolejisté, vypravni budova,
&ast ,kolonie* a &tvrt mésta,
ktera vdéci za svQj vznik
pravé Zeleznici a na ni
navazanym primyslovym
podnikam.

Foto: Jan Ritter ml.




Od poloviny 20. stoleti do okoli vyprav-
ni budovy nejvice zasahlo zruseni prilehlé-
ho parku v mistech dnesniho autobusové-
ho nadrazi a parkovisté, a dale pak stavba
podchodu a dvou zastfedenych nastupist na
prelomu 70. a 80. let. Srovname-li ale nej-
starsi fotografie s dnesnim stavem, snadno
zjistime, Ze samotna hmota vypravni budo-
vy za témér 150 let nedoznala vétSich zmén.
Horsi je to v detailech — pod nanosem poz-
déjSich vrstev zmizelo (¢asteéné dosud exis-
tujici) bosované zdivo, pribyly luxfery mis-
to oken s plvodnimi direvénymi ramy nebo
nevzhledny pristfeSek u hlavniho vchodu.
To jsou ovSem prvky, s nimiz by si citliva re-
konstrukce dokazala hravé poradit. Vyprav-
ni budova nymburského hlavniho nadrazi se
navzdory komplikovanym déjinam dochova-
la bez zasadnéjsich stavebnich uprav, jez by
zanechaly stopy na jejim vnéjSim tvaru. O to
vice vynika jeji autenticita a symbolicky vy-
znam jako nejstarsi soucasti kdysi rozsah-
lého Zelezniéniho arealu, ktery Nymburku
prinesl prosperitu a vzhledem k urbanistic-
ké a architektonické vyznaénosti ,kolonie“
i proslulost.

Co by asi o prijezdu na nymburské hlav-
ni nadrazi dnes napsal mlady literat, ktery
mésto dobre znd, jako Bohumil Hrabal na
konci 30. let? Je dost pravdépodobné, zZe
by méril velmi podobnym metrem. A co by-
chom chtéli, aby v blizké budoucnosti na-
psat mohl?
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