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P.01 Podrobné zadani stavebniho programu

Vize stavebniho programu

Stavebni program vyjadfuje pozadavky Spravy zeleznic na budouci vystavbu v zst. Nymburk
a je efektivnim nastrojem pro splnéni prostorovych, provoznich, technickych potieb
Objednatele a souvisejicich subjektli, zejména mésta Nymburk, v feSeném komplexu Gzemi.

Spravné zadani stavebniho podkladu je jednim ze zédkladnich predpokladl Uspésné

a celospolecensky prospésné realizace zaméru, ktera ma prinést nejen moderni vypravni
budovu a souvisejici objekty, ale také soudobé principy multimodalni dopravy do mésta. Diky
vyznamnosti investice zahrnuje stavebni program pozadavky na uvazovani SirSich souvislosti
a moznych presahl mimo samotnou investiéni akci Spravy Zeleznic.

Uvod ke stavebnimu programu

Zeleznice je pro mésto Nymburk historicky vyznamna a umoznila mu vyrist do dnesni podoby.
Diky sidlu pobocek vyznamnych instituci zelezni¢ni dopravy maji obyvatelé mésta k zeleznici
silny vztah a kazda investice Spravy zeleznic je predmétem Sirokych debat. Navic je nadrazi
Nymburk 17. nejfrekventovanéjéi mezi nadrazimi Spravy Zeleznic a 19. v celé Ceské republice
dle frekvence cestujicich. I proto zadavatel dba na ziskani kvalitniho navrhu jeho budouci
podoby.

Pfiprava modernizace trati v Nymburku probiha fadu let s rliznymi Gpravami projektl anebo
jejich dil¢ich &asti. Spole¢nym cilem Spravy zZeleznic i mésta Nymburku je vznik soudobého
prestupniho uzlu, k némuz mésto prispiva svymi investicemi i investi¢nimi zaméry. Jmenovité
jde o vybudovani parkovacich kapacit pro automobily i jizdni kola a Upravy SirSiho verejného
prostranstvi pred vypravni budovou.

Cilem soutéze je nalezeni optimalniho feSeni vypravni budovy s navaznosti na Sirsi vazby
prednadrazniho prostoru, navazujici dopravni infrastrukturu a Zelezni¢ni infrastrukturu.
Stavebni program definuje dostatecné dimenze verejnych a neverejnych ¢asti vypravni budovy,
zejména pak dostatecny rozsah Cekacich ploch, ploch pro dopravce a najemni jednotky,

a pozadavky na provozné prehledné a srozumitelné usporadani. Zaroven ma soutéz ujasnit
ideové smé&tovani okoli véetné daldich objektd.

Vymezeni reseného Uzemi

Redené Gzemi je graficky definovano v pfiloze P.02 Vymezeni feeného Gzemi. Zahrnuje
predevsim plochy stavajici vypravni budovy, restaurace a Gtulku vlakovych cet,
technologického objektu s pekafstvim a WC a plochy stavajiciho podchodu. Soucasti FeSeného
Uzemi je i priléhajici plocha prvniho nastupisté a pfimérena plocha pred vypravni budovou.
Redené Gzemi mize Gcastnik v odlvodnénych pfipadech (zejména pro fedeni urbanistickych
navaznosti) pfimérené rozsirit.

Redené Gzemi si soutéici rozsiti dle navrzené polohy podchodu (viz dale) tak, aby mohli
umistit vystup z podchodu smérem k objektu ,P" dle podkladu P.03 Orientacni situace.

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DIdZdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 spravazeleznic.cz
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Vykres pfilohy P.02 zaroven definuje plochy vefejnych prostranstvi, ve kterych je nutné ideové
fesit ndvaznosti na vypravni budovu a novou polohu podchodu. Plocha ideového feseni
verejného prostoru je vymezena feSenym Uzemim soutéZe, okolni zdstavbou ulic Palackého
tiidy, U Nadrazi, Masarykova a Casti ulice Petra Bezruce az k budové Ceské posty.

Popis mista, jeho historie a zamérl v misté

Popis mista

Zelezniéni stanice Nymburk hlavni nadrazi (dale také ZST) se nachazi na severnim okraji mésta
vzdalené cca 750 m od jeho centra, tj. asi 15 minut chiize z centra pfevazné residencni &asti
mésta. Vzhledem k trati je zeleznicni stanice situovana blize k centru mésta, vypravni budova
tak priléha svou severni stranou k jizni ¢asti kolejisté a svou jizni stranou k ulici Petra Bezruce
a je situovana na pozemku p. C. st. 477.

Hlavni budova je tfipodlazni s pldou a ¢asteénym podsklepenim. Sou&asti budovy jsou
nizkopodlazni pfistavky s instalovanou drazni technologii na levé strané vypravni budovy (pfi
pohledu z prfednadrazi) a restauraci na pravé strané. K technologickému objektu, smérem

k ulici Nadrazni, stavebné& navazuje kryty priichod, dale pak nizkopodlazni objekty vefejného
WC (to je tedy mimo objekt vypravni budovy) a pekarny. Tuto ¢ast ZST uzavird samostatné
stojici stdnek rychlého obclerstveni a kryty vstup do podchodu. K restauraci, smérem do ulice
Petra Bezruce, navazuje dvoupodlazni objekt vyuzivén pro potfeby SZ a dopravcl. V 1.np je
situovana Uschovna, ve 2.np pak Utulek pro vlakové Cety. Objekt na nazuje na budovu Posty.

ZST je tvofena souvislou zastavbou s jednim otevienym préichodem propojujici prednadrazni
prostor s prvnim nastupistém, dale jsou zde dva kryté vstupy do podchodu s prlichodem na
ostatni nastupisté. Daldi prdchod na néstupiété €.1 je skrze vypravni budovu. Vstupy do
podchodu se nachazi mimo vypravni budovu. Budova pekafrstvi je zrekonstruovéna a na plose
mezi ni a podchodem je umistén stéanek s rychlym obcerstvenim; zbytek volné plochy slouzi
pro venkovniho posezeni. Zpevnéna plocha mezi vypravni budovou (VB) a restauraci je
vymezena pro odkladani kol do venkovnich stojan(.

Pfednadraznimu prostoru dominuje autobusové nadrazi pro celorepublikovou i regionalni
autobusovou dopravu a parkovisté s kapacitou pfiblizné 75 mist, které jsou situovany pfi pravé
strané ulice Palackého tfida (pfi pohledu smérem od centra k nadrazi). Nalevo od této ulice je
situovan park se samostatné stojicimi RD. Pfednadrazi je od nejblizsi priléhajici blokové obytné
zastavby (vzdalené cca 70 m od VB) oddéleno pouze jednim pasem vzrostlé zelené.

Celkové Ize konstatovat dnesni podobu prostranstvi jako prostorové neuzavienou a zaroven
neprehlednou. PFevazujici dil Uzemi predstavuji velké asfaltové plochy ¢lenéné obrubniky na
predstavuji pojizdéjici autobusy, doplfiuje po stranach neorganizovana zelen, ktera izoluje Cast
ulice U Nadrazi a prostor smérem k byvalému prekladisti.

Vypravni budova se nachazi na trati ¢. 060 Poficany — Nymburk, ¢. 061 Nymburk - Jicin, ¢. 071
Nymburk - Mlada Boleslav, ¢. 231 Praha - Lysa nad Labem a na evropském zelezni¢nim
nakladnim koridoru ¢&. 7, zajistuje osobni i ndkladni dopravu celostatniho i mezinarodniho
vyznamu. Je soucasti sité TEN-T.

Severozéapadné od kolejiété se nachazi zdna lehkého priimyslu, kterd mdze byt v budoucnosti
vyhodné napojena pé&sim podchodem na Zeleznici a mésto.

Graficka priloha P.03 Orientacni situace pojmenovava jednoznacné jednotlivé objekty tak, aby
se na dalo v textu dale odkazovat.
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Historie mista
Urbanisticka a architektonicka koncepce Nymburského nadrazi a navazujici zelezni¢ni kolonie je
dilem Carla Schlimpa.

K navrhovani predobrazu zahradniho mésta, zaméstnanecké kolonie, si pfizval urbanistu
Camilla Sitteho. Stavby postupné realizovaného zaméru rozvijely tvaroslovi i materidlové
feseni Schlimpem navrzenych typovych stanic Rakouské severozapadni drahy. PfestoZe celek
nebyl v plném rozsahu nikdy dokoncen, vypovidaji zachované stavby a urbanistické usporadani
o0 vysoké hodnoté plvodniho zdmé&ru. Kolonie byla, Zel, postupné bourana, nap¥. aby ustoupila
vystavbé skolského komplexu s vyskovou ubytovaci budovou. Zde snad byla kfiSena starsi
myslenka o zfizeni vysoké &koly dopravni. Jindy byly diivody méné opodstatnéné.

Z torzalniho stavu kolonie je stale patrné zakladni usporadani vcetné Uhlopfic¢nych
kompozi¢nich os. Jedna z nich je vedena od nadrazni budovy skupinou inspektorskych doma
k planovanému jadru kolonie, dnes zastavénému Skolskym a vzdéldvacim aredlem.

Dostupna literatura

Jaroslav Kocourek a kol.: Nymburk - Kralovské mésto na Labi
Pavel Fojtik: Encyklopedie — Pamatky Nymburk

Jan Rehounek: Nymburk - kralovské mésto v ¢ervenych hradbach
Plvodni plan vystavby kolonie (ve sbirkach Polabského muzea)

Zaméry v misté

Modernizace tratového Gseku Nymburk hl. n. (véetné) - Lysa nad

Labem (vcetné)

Investice Spravy zeleznic jsou zahrnuty nejen v pfedmétu této soutéze; projekt Modernizace
tratového useku Nymburk hl. n. - Lysd nad Labem bude s vystavbou vypravni budovy

a souvisejicimi akcemi koordinovan. Hlavnim cilem stavby je rekonstrukce vSech casti
infrastruktury pfedmétného tratového Useku véetné navazujicich stanic. Tato stavba se bude
tykat celkové modernizace zst. Nymburk hl. n., obvodd osobniho nadrazi a nakladni
prednadrazi. V osobni stanici dojde k vystavbé nového ostrovniho nastupisté, rekonstrukci
stavajicich nastupist, vystavbé nového bezbariérového podchodu (jeho poloha a nastupy jsou
vSak predmétem této soutéze!), dojde ke zméné konfigurace zhlavi. V nakladnim pfednadrazi
dojde k vybudovani vzdy dvojice predjizdnych koleji v kazdém sméru, s délkou pro vlaky 740
m dlouhé. V celé stanici se zmodernizuje trak¢ni vedeni, napajeni, zabezpecovaci zafizeni vc.
pfipravy pro ETCS a sdélovaci zafizeni. ZruSeny budou oba silni¢ni prejezdy pres stanicni
koleje, nahradni pFistup zajisti nova soubézna komunikace. V této akci bude vybudovano nové
technologické zazemi drahy (feSeni je opét predmétem této soutéze!).

Z ddvodd neovliviiovani soutézicich diiv&jdimi Gvahami zadavatele je zdmér akce Modernizace
predstaven pouze ve svém kolejovém fesSeni v pfiloze P.09 Rozsah akce modernizace. V tomto
podkladu jsou rovnéz znazornény nové polohy nastupist v¢. prvniho, jehoz Sifka je dana timto
podkladem jako minimalni a predpoklada se, ze bude plynule navazovat na vypravni budovu
bez jakychkoli pfekazek pohybu — miiZe byt tedy i mistné& rozsiFeno.

Zadavatel oCekava, ze soutézni navrh bude zamér Modernizace respektovat.

Prednadrazni prostor, parkovisté P+R, parkovani jizdnich kol, rozvoj

celé oblasti

Mésto Nymburk by chtélo v ndvaznosti na nové Fedeni objektl Zeleznice upravit prednadrazni
prostor tak, aby slouZil jako moderni prestupni uzel. Cilem je uspokojeni potieb z hlediska
verejné hromadné dopravy, pé&sich, cyklistl (pFijezdy a odstav jizdnich kol), parkovani
(kapacity pro systém P+R i rezidenty) a usporadani individualni automobilové dopravy.
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Z téchto ddvodd je soucasti zadani i Gzemi pro ideové Feseni veFejnych prostor a
objem pripadnych novostaveb, napfiklad parkovaciho domu ale i dal$ich funkci, dle
ideového navrhu soutézich. Podrobnéji popsano dale.

Popis historie a stavu vypravni budovy

Historie vypravni budovy

Na prelomu 60. a 70. let 19. stoleti byla rozpracovana typologie draznich budov, které byly

ve velkém poctu stavény po celém Rakousko-Uhersku. Pro vypravni budovu v Nymburce byl na
zakladé ocCekavané frekvence cestujicich a vyznamu nadrazi vybran neorenesancni
jednopatrovy typ I1.B, za jehoz projektem stala vyznamna osobnost rakouské zeleznicni
architektury Karl Schlimp.

Do provozu byla vypravni budova uvedena v roce 1870. Rychly rozvoj Zeleznice v SirSim
regionu, zejména vystavba trati do Prahy a Décina hned v nasledujicich letech, stejné jako
rozhodnuti o vybudovani logistického a administrativniho centra Rakouské severozapadni drahy
pravé v Nymburce radikalné zvétsily vyznam mésta jako zelezni¢niho uzlu. Vypravni budova
tak byla jiz v roce 1873 zvySena o jedno podlaZi a rozsifena o dva pfizemni pFistavky

s dopravni a telegrafni kanceldfi na jedné a restauraci na druhé strané a pribyla nastupistni
veranda.

Od této doby byla vypravna budova rozsifena jen o pfizemni pfistavby a na tolik potfebné
zvySeni kapacity opakované nedoslo. D4 se tedy konstatovat, ze samotna hmota vypravni
budovy za témér 150 let nedoznala vétSich zmén.

Podrobnéjsi popis historie budovy i mista a historicka fotodokumentace jsou soucasti pfilohy
P.11 Historické fotografie a dokumenty.

Obdobny projekt jako v Nymburku byl realizovan i na nadrazich ve VSetatech a Hlinsku
(v Cechéch).

Stav vypravni budovy

Stavebné technicky stav budovy je podrobné popsén v pfiloze P.10 Stav vypravni budovy.
Soucasti tohoto podkladu jsou také vykresy digitalni aktualniho stavu objektu a jeho
fotodokumentace.

Budova neni evidovana Narodnim pamatkovym Ustavem jako nemovita kulturni pamatka.

PREHLED VYUZITI PLOCH - VB Nymburk hl. n. (dle SAP)

celkova plocha ON 1 888,13 m?2

kategorie

verejné pristupné 91,02 m?2 4,8%
prostory provozni 160,72 m?2 8,5%
vlastni vyuziti SZ 380,43 m?2 20,1%
prostory dopravci 205,02 m?2 10,9%
komerc¢ni prostory 456,22 m?2 24,6%
spolecné prostory 122,09 m?2 6,5%
nevyuzité 463,63 m? 24,6%
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Z vyse uvedeného prehledu vyplyva, ze ve stavajici VB v zst. Nymburk hl.n. je pouze mala cast
z celkovych prostor uréena k uzivani cestujici verejnosti (necelych 5 %) a skoro 25 %

z celkovych prostor tvoii prostory nevyuzivané. Vysoky podil vlastnich prostort SZ a dopravch
je d&n tim, Ze ve stanici se nachazi administrativni zdzemi SZ. Vétéi podil nevyuzitych prostor
tvori plda a sklep.

Pozadavky na zapojeni do organismu meésta

Zelezniéni stanice a potazmo vypravni budova s podchodem jsou vstupni branou do mésta, ¢i
naopak posledni stavbou pfi jeho opousténi, proto je nutné jeji poloze a podobé vénovat
nalezitou péci. Soucasti soutézniho navrhu je i navrh polohy pochodu pod kolejistém, ktery
propoji vypravni budovu (a pfedprostor nadrazi) s jednotlivymi nastupisti a objektem
technického zazemi drahy uprostfed kolejisté (objekt oznaceny v pfiloze P.03 Orientacni
situace pismenem P). Vyhledové uvaZzuji zdstupci mésta s prodlouzenim podchodu az do
primyslové zény severozapadné od kolejist&. Podrobné pozadavky na podchod jsou definovany
ve stavebnim programu daéle.

Soutézici ve svém navrhu zohledni aktudlni i vyhledovou frekvenci cestujicich, kdy aktuaini
uvazovana denni frekvence cestujicich je 4000 cest/den. Vyhledové Ize predpokladat navyseni
primé&ru na 9775 osob/den (vyhled na 10 let), a proto je nutné pro toto mnoZstvi osob
dostatecné dimenzovat veskeré plochy.

Podobné je nutné pracovat se stavajici siti ulic, které slouzi k pristupu vypravni budové, kdy
nejcastéjsi jsou pristupy z ulice Skolni a z Palackého tfidy. Je nutné uvazovat i s kompozicni
roli jednotlivych uliénich prihled.

Zadavatel oCekava diky soutézi nalezeni optimalniho feseni vypravni budovy s navaznosti na
$ir&i vazby prednadrazi a Gzemi zdpadné od vypravni budovy. Tedy navrh napojeni objektl
Zeleznice na prestupni uzel a jeho verejna prostranstvi.

Zadavatel oCekava, ze predlozené navrhy budou koncipovany v duchu udrzitelného rozvoje
a zapoji navrhované objekty drahy pfirozené do organismu mésta. Kladné budou hodnocena
reseni aplikujici soudobé poznatky prace s modro-zeleno-Sedou infrastrukturou, psychologii
pohybu osob a ergonomie pfestupnich uzll. Za Géelem posouzeni uvedeného je
pozadovano dolozeni schématu ocekavaného toku cestujicich FeSenym Gzemim
souvisejicim izemim pro ideové feseni.

Verejna hromadna doprava

PFi zpracovani navrhu pro plochy k ideovému FeSeni je nutné z hlediska poctu
nastupnich/vystupnich stanovist autobusové dopravy dodrzet poZadavky Organizatora
autobusové dopravy v ramci StfedoCeského kraje - IDSK. Zadavatel preferuje co nejkratsi
prestupni vzdalenosti mezi vlakovou a autobusovou pfepravou.

PoZadavky na polet zastavek (véetné délek odbavovanych autobusl a tim i néstupnich hran)
jsou dany stavajicim linkovym vedenim, vCetné pfipadné rezervy na navyseni poctu linek
a spojl. Pozadavky jsou nasledujici:

e 1 odjezdové stanovisté o délce hrany pro 2 autobusy (1x pro autobus délky 12 m, 1 x pro
kloubovy autobus délky 18 m) s polot&snym Fazenim pro odjezdy prijezdnich linek
a zajisténi ndhradni dopravy za vlak

e 7 odjezdovych stanovist pro autobusy délky 12 m - dle IDSK mozno redukovat na
6 odjezdovych stanovist

e 1 vystupni stanovisté, které mlze byt vyuzito pro nédhradni dopravu za vlak. Dle doporuéeni
IDSK by nemélo byt vyuZito pro prijezdni linky. Je pozadovéna moznost odjezdu autobusu
z vystupniho sténi na odstav, bez nutnosti prijezdu odjezdovymi stanimi - pro pfipad
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Spicky, kdy odjezdova stani jsou obsazena autobusy - musi byt vzdy zajistén odjezd
autobusu bez ¢ekani na odbaveni jiného autobusu.

e 2 manipulacni stani pro kratkodoby odstav autobusu (délky 12 m)

e Stanovisté pro odbaveni nepravidelnych spojli - zajezdové dopravy — neni nutné umistit
v pfimé navaznosti na prestupy na vlak, ale mélo by byt v ideovém Gzemi také zahrnuto.

e Odbaveni ndhradni autobusové dopravy (NAD) CD. Neni narok na samostatnd stanovisté,
tyto mimoradné spoje budou odbaveny v ramci stanovisté s délkou nastupni hrany pro
1 autobus délky 12 m a 1 kloubovy autobus délky 18 m.

Automobilova doprava

V blizkosti vypravni budovy je potfeba uvazovat s umisténim 2 mist pro stanovisté taxisluzby
a 5 mist K+R. V Uzemi pro ideové feSeni se ocekdva posileni pocCtu parkovacich stani (tedy
kratkodobé zastaveni) pro rezidenty v rozsahu asi 10-15 mist a prfiméreného poctu stani
v kapacitnim parkovisti P+R (cca 40 mist).

Polet vyhrazenych stani pro vozidla zamé&stnancl Spravy Zeleznic a ndjemcl komeré&nich prostor
ve VB se urcuje na celkem 8 stani.

Pro verejnost bude uréeno nové parkovisté o kapacité cca 260 mist, které je tfeba do Uzemi pro
ideové feseni také umistit. Mésto nevylucuje stavbu kapacitniho parkovaciho domu.

Nemotorova doprava

Pomérné zasadni je pro budouci feseni prednadrazniho prostoru cyklisticka doprava. Tu
vyuzivaji obyvatelé mésta ze vzdalenéjsich bytovych lokalit, jako je napf. Zalabi ¢i oblasti
Jankovic a Drahelického predmeésti. Odstav jizdnich kol se pohybuje v bézny pracovni den pres
200 jizdnich kol.

Soutézici proto navrhnout v FeSeném prostoru parkovaci kapacity pro jizdni kola v poctu
minimalné 250 kusd. Stani pro kola je vhodné situovat co nejblize vypravni budovy. V blizkosti
stavajiciho podchodu, v prodlouzeni Palackého tFidy, pfipravuje mésto Nymburk stavbu
cyklovéze. PFesna poloha bude poskytnuta po schvaleni Radou mésta Nymburka v prdbé&hu
fijna 2022 v ramci vysvétleni zadavaci dokumentace.

Pro pési dopravu se pozaduje kompletni bezbariérové feseni prostoru s jasnymi a kratkymi
trasami pro pfistup do vypravni budovy a k vlakim.

Zachovavané objekty a pozadavky na demolice

Na zakladé drive provérovanych feSeni predpoklada zadavatel ponechani pouze tfipodlazni
Casti vypravni budovy, ostatni objekty v feSeném Uzemi i v Uzemi pro ideové feseni je mozno
odstranit. DGvodem pro demolice je uvoln&ni mista pro novou vystavbu a nutna etapizace
vystavby technologii, kdy je neni mozno vymeénit na stavajicim misté za nové - podrobnéji
popsano dale.

Ma dojit také ke zruseni nevyhovujiciho podchodu, jez bude ovsem slouZit béhem vystavby
zeleznicni stanice jako pfistup na ostrovni nastupisté a bude tedy odstranén az v samotném
zavéru vystavby.

Pozadavky na zpracovani navrhu staveb

Zadavatel oCekava navrh souboru soudobych staveb spliiujicich pozadavky na funk¢ni kvalitu,
realnou udrzovatelnost, logi¢nost a vhodnost umisténi jednotlivych prostor, a to jak mezi
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sebou, tak ve vztahu k okoli. Navrzené objekty Ci stavebni GUpravy by mély zahrnovat
environmentalné vstficna reseni (napfiklad minimalizovat spotieby energii, optimalizovat
zplsoby hospodareni s vodami, umoznit kvalitni management odpad{ a pouZiti pfirodnich
materiald a obnovitelnych zdrojli) a dbat na kvalitu vnit¥niho prostfedi budovy.

Potfebné prostory popsané dale ve stavebnim programu je mozné v ramci feSeného Guzemi
umistit kdekoli, tedy do blize neuréeného poétu objektll, pfi¢emz zadavatel oéekava, ze ast
provozl bude umisténa do stavajici vypravni budovy, ale zadvazné neuréuje, které a v jakém
rozsahu. To je ponechano na invenci soutézicich. Je vSak potfeba respektovat poZzadované
provozni vazby a technické zavislosti etapizace vystavby.

Grafickd priloha P.03 Orientacni situace pojmenovava jednoznacné jednotlivé stavajici objekty
tak, aby se na né dalo v textu dale odkazovat.

Tabulkova ¢ast prilohy P.01 zobrazuje pfiblizné velikosti jednotlivych prostor a pfehledné
upresiuje specifické pozadavky. Zaroven oznacuje, v ramci které investice budou jednotlivé
prostory realizovany. PFi navrhu je proto nutné vzit do Gvahy, Ze tyto investice nemusi
byt realizovany ve stejny casovy Usek, a proto by i navrzené rozmisténi jednotlivych
prostor mélo umoznovat postupnou realizaci s dil¢imi moznymi prekryvy.

Pfiloha P.04 Provozni schéma zobrazuje provozni uspotradani jednotlivych provozd.

Stavajici vypravni budova

Zadavatel pozaduje navrhnout komplexni rekonstrukci stavajici vypravni budovy. Zmény
dispozi¢niho usporadani jsou mozné, ale mély by respektovat respektovat dobu vzniku

a architektonickou hodnotu objektu.

Predpoklada se zachovani jeji hlavni tfipodlazni ¢asti (Al), stavajici jednopodlazni pFistavky
mohou byt zdemolovany (A2, A3).

Soutézi umisti do tohoto objektu provozy/prostory ze stavebniho programu dle svého uvazeni
provoz, pfi respektovani pozadovanych provoznich vazeb a kapacit. Zadavatel pozaduje, aby
byla véechna nadzemni podlazi stavajici vypravni budovy vyuzita (plda/podkrovi dle
uvazeni soutézicich), prioritné pro vlastni prostory zadavatele, pfipadné v kombinaci

s Polyfunk¢nimi spolecenskymi prostory (viz dale).

Polyfunkéni spoleéenské prostory

V soucasné dobé neni zcela zifejmé, ktera instituce bude vyuzivat polyfunkcni spolecenské
prostory, ale zadavatel jejich umisténi umozni do stavajici vypravni budovy, protoze byl
osloven nékterymi kulturnimi institucemi s potencialnim zajmem o vyuziti cca 220 m? plochy.
Zaroven se ale neda vyloucit i jiné nez kulturni vyuziti (mimo muzea ¢i galerie i napfiklad
obchodni jednotka). S ohledem na tuto neurcitost budou nyni navrzeny prostory, které umozni
budouci snadnou zménu funkce, tedy jeden univerzaini prostor bez blizsiho urceni a hygienické
zadzemi pro verejnost (oddélené muzi, zeny) tak, aby bylo v rdmci pfipravy rekonstrukce
pamatovano na rozvody zdravotechniky do konkrétniho mista. Polyfunkcni spoleéenské
prostory nebudou realizovany v novostavbé.

Nova budova - nové budovy

S ohledem na prostorové pozadavky a komfort cestujicich pfredpoklada zadavatel vystavbu
nové vypravni budovy. Ta ma zajistit kvalitni prostfedi jako pro cestujici, tak pro zaméstnance
dopravcd. V rdmci nové vypravni budovy budou umistény vefejné a nevefejné prostory,
komercni prostory uréené k prondjmu vcetné zazemi a hygienické zazemi pro cestujici.

Pro dimenzovani jednotlivych casti budovy se pocita s vyhledovym obratem
cestujicich 9775 cest./den., Spickovou frekvenci cestujicich 900 cest./hod.
a frekvenénim rozptylem 300 cest./hod.
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Niveleta podlahy 1. np nové vypravni budovy bude navazovat na Groven hrany
1. nastupisté, ktera je dana kétou 187,815 m n.m.

Legislativni pozadavky
Stavby budou navrzeny tak, aby splfiovala legislativni pozadavky dané pfislusnymi
normami, vyhlad$kami, smérnicemi SZ a Technickymi kvalitativnimi podminkami staveb
statnich drah v platném znéni. Zakladni metodika, smérnice, normy, pokyny, a dalsi jsou
uvedeny nize, oznacené predpisy jsou soucasti podkladt P.13 Predpisy drahy, koncepce
a vzory:
e Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi
e Cyklisticka doprovodna infrastruktura
e Koncepce méstské a aktivni mobility 2021-2030
e TNZ 73 4955 Vypravni budovy a budovy zastavek
o CSN 73 0834 Pozarni bezpeénost staveb. Zmény staveb
o CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristfesky na drahach celostatnich, regionalnich
a vleckach
e Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. - Vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb
e Vyhlaska ¢. 76/2017 Sb. - Vyhlaska o obsahu a rozsahu sluzeb poskytovanych
dopravci provozovatelem drahy a provozovatelem zafizeni sluzeb
e SZ PO-11/2020-GR - Pokyn generdlniho feditele ve vé&ci piipravy, realizace a Gdrzby
parkovacich ploch P+R
e S7 P0O-20/2019-GR - Moderni design a architektura nadraZi a zastavek CR - Mobiliaf
e SZP0O-22/2019-GR - Moderni design a architektura nadraZi a zastavek CR -
Standardy pro hygienicka zafizeni
e SZS10 - Predpis pro vyuziti vytahl, pohyblivych schodd a pohyblivych ploin
u Spravy zeleznic
e SZ SM118 - Orientaéni a informaéni systém v Zelezni¢nich stanicich a na Zelezni¢nich
zastavkach
e SM122 - Kategorizace Zeleznic¢nich stanic a zastédvek dle UIC CODE 180 a jejich
bezbariérova pristupnost
e Graficky manual jednotného orientacniho a informacniho systému Spravy zeleznic,
statni organizace

UpfFesnujici informace k jednotlivym provozim stavebniho
programu

Sekce vypravni budovy
Prostory pro cestujici (odbavovaci hala)

Dimenzovani odbavovaci haly vychazi z predpokladané frekvence cestujicich 9775 osob/den.

Prostory musi byt prehledné, logicky ¢lenéné a plné bezbariérové pristupné. Zadavatel dirazné
preferuje usporadani v jedné vyskové urovni.

Do prostor pro cestujici ¢ na vnéj&i obalce vypravni budovy budou mimo prvkl standardniho

mobilidfe zakomponovany plochy pro bankomat, jizdenkové automaty, potravinovy a napojovy
automat a Uschovna zavazadel jen formou Uschovnich boxd. Tento Gschovni box bude fungovat
zaroven jako box vydejni nékteré z dorucovacich sluzeb - orientacni sitka 3 x modul 1050 mm.

Poklady a zézemi dopravct

Pfedpoklada se prodej jizdnich doklad(l od dvou rliznych dopravcl, a proto budou navrzeny dvé
az tfi pokladni prepazky. VSechny maji mit moznost obsluhy cestujicich s omezenymi
schopnostmi pohybu a orientace a budou vybaveny plnym bezpecnostnim sklem a Suplikem na
predani jizdnich doklad{ a hotovosti.
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Minimalni volna podlahova plocha pokladny musi byt 4 m2. Podlaha pokladny (pfi sedici
obsluze) musi byt 0 170 - 300 mm vySe nez podlaha v ¢asti pro verejnost.

Dale je poZzadovana samostatnd odvodova mistnost propojena s osobni pokladnou okénkem
a hlubsim Suplikem (otvorem) pro predavku prenosné pokladny POP a hotovosti mezi pokladni
a vlakovymi Cetami. Vstup do této mistnosti bude z hlavni haly pfes kddovaci zamek.

Pro obsluhy pokladen bude zfizeno zazemi (toaleta, Satna, denni mistnost s kuchyrikou - tedy
tfi samostatné mistnosti) a maly pFirucni sklad, které mohou byt mezi dopravci sdilené.

V kazdé mistnosti s pokladni prepazkou bude umyvadlo na umyti rukou pfi praci s hotovosti

a listinami.

Pozadujeme, aby pokladny i prostory pro dopravce byly mimo hlavni toky cestujicich vzhledem
k faktu, ze podstatné mnozstvi jizdenek je kupovano online nebo jako predplatni. V blizkosti

hlavnich tokl cestujicich se preferuje nabidka sluzeb a produktd najemcd.

Mistnost pro dozorci

Jedna se malou mistnost slouzici pro odpocinek jednoho pracovnika. Bude tedy vybavena
stolem, zidlemi a Satni skfini. Bude se nachazet v blizkosti pokladen tak, aby mohlo byt
hygienické zazemi sdilené.

Retail — obchodni jednotky
Doporucujeme prostor koncipovat jako maximalné variabilni s moznosti délit prostor dle
moduld, napiiklad na:

e Kavarnu, bistro i cukrarnu se sezenim v interiéru i exteriéru, s moznosti samoobsluhy

e Malou jednotku pro prodej tiskovin typu Pont, Relay, Stop cafe s expresnim prodejem
s vyssi pridanou hodnotou zbozi

e Jednotku smiSeného zbozi - pekarna, potraviny v konceptu domaci, farmarské
potraviny - pfilezitost pro lokalni producenty, nejvétsi cilova skupina, moznost
konceptu street market

Vzhledem k malému rozsahu plochy je mozna varianta prondjmu jednoho provozovatele, se
$irsim zabérem, tedy sitovy operator, kde optimalizujeme prostor pro zédzemi. Z hlediska
obchodniho je toto fedeni zajimavé, z diivodu ne konkurence pfi malém prostoru. Piijem bude
zabezpecen kombinaci fixniho a obratového najemného, které kopiruje trzby obchodnich
jednotek.

Komerc¢ni prostory je nutné umistit na hlavni koridor pohybu cestujicich. Vstup pro vefejnost do
komercnich jednotek je vhodné resit jak z exteriéru, tak z haly budovy osobniho nadrazi.
Obchodni jednotky mohou byt priichozi a poskytnout tak moznost zvy$eni impulzivniho
nakupovani.

Obchodni jednotku/y Ize Fesit jako jeden prostor se Sirokou nabidkou sortimentu, véetné
moznosti primé konzumace s eventualnim presahem do verejné pfistupnych ploch (vnitfni,
vnéjsi). V tomto pripadé je nutné mit moznost pohledové kontroly téchto prostor.

Obchodni jednotky musi byt vybaveny socialnim zafizenim pro zaméstnance, optimalnim
skladovacim prostorem a zajisténi vhodnych zésobovacich cest. Naddimenzované zazemi
snizuje jednotkovou cenu najmu.

PFi Fedeni zadsobovani je nutné pamatovat na pfijezd zédsobovacich vozl do blizkosti obchodnich
jednotek. Zasobovani je vhodné&j&i samostatnym vstupem, podobné jako vstup zaméstnancd.
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Technické mistnosti

Je nutné navrhnout dostate¢né velké mistnosti pro osazeni technologii budovy. Zejména pro
strojovnu vytapéni, chlazeni a vzduchotechniky, centralu slaboproudych rozvodd a zalohovanou
rozvodnu NN (jako samostatna mistnost).

Hygienickd zdzemi

Pocet a vybavenost toalet je ureno zadavatelem a ackoli neodpovida zcela normovym
hodnotam, zadavatel na zakladé zkusenosti z provozu drahy deklaruje, ze jde o pocet
optimalni.

Pro navrh je nutné uvazovat s rozméry danymi pro drazni budovy. Tedy Sifka kabin bude min.
1100 mm, Sifka dvefi 800 mm - podle ¢l. 6.2.1. pro uZivatele se svrchnim odévem nebo se
zavazadly. Bezbariérova kabina ma mit minimalni rozmér (2150x1800) mm, Sifka dvefi 900
mm a v novostavbé musi byt zvlast pro muze a zvlast pro Zeny. Pfebalovaci pult musi byt
dostupny také obéma pohlavim, musi byt v mistnosti s umyvadlem a musi byt dostatecny
prostor pro umisténi ko&arku. PFebalovaci pult mize byt v ptedsini s umyvadly (s dostate¢nym
prostorem pro umisténi ko¢arku) nebo mdZe byt na bezbariérovych WC.

Dle pokynu SZ PO - 22/2019 - GR ve znéni &. 2 ma byt u vstupu k WC bude umistén turniket
se stalou obsluhou, pro dohled bude zfizena mistnost. S ohledem na hloubku kanaliza¢niho
fadu a blizkost Labe je doporuéeno vyuzivat jen gravitaéni kanalizaci a toalety umistovat do
urovné prizemi ¢i vySe. V pfipadé umisténi do suterénu zadavatel vylucuje pfistup k toaletdm
z neuzaviratelné ¢asti podchodu pod Zeleznici.

Pozadujeme, aby tyto prostory byly na nejméné lukrativnim misté (mimo hlavni toky
cestujicich).

Uklidovd mistnost

Uklidova mistnost bude umisténa v blizkosti haly v 1. NP a umozni odstaveni, napousténi
a vypousténi myciho stroje. Soucasti mistnosti bude i vylevka a prostor pro skladovani
Uklidovych a hygienickych prostfedkd. Svétlost dvefi min. 900 mm. PoZadujeme, aby tyto
prostory byly na co nejméné lukrativnim misté.

Mistnosti ostrahy objektu
Pro ostrahu vypravni budovy se navrhuje jen nezbytné nutné zazemi v podobé sSatny bez
moznosti spani. Zaméstnanci ostrahy uZzivaji bézné toalety pro vefejnost.

Odpadové hospodarstvi

Prostor pro ukladani tfidéného odpadu v rozdéleni minimalné do 5 komodit (papir, plasty, sklo,
kovy, smésny odpad). Kazda odpadova néddoba 1100 litrli, celkem uvaZovat prostor pro 8-10
nadob. Nadoby budou vyuzivany jak pro potfeby Spravy zZeleznic, tak pro najemce komercnich
prostor. Odpadové hospodarstvi miize byt spole¢né pro vice blizkych objektl, ale pak musi byt
dostatecné kapacitné nadimezovano. Nemusi se jednat o vytapény prostor.

Mistnost musi byt dobfe obslouzitelnd svozovym vozem.

Kancelarska sekce SZ

Zadavatel ma zajem na zefektivnéni provozu jednotlivych oddéleni, coz jej vede k zdméru
prestéhovani kancelaiské sekce z jiné budovy v Nymburku pravé k nadrazi. Mél by tak
vzniknout jakysi celek umozfiujici i osobni komunikaci zamé&stnancli bez nutnosti cestovat pres
mésto.

Celkové bude kancelafska sekce zahrnovat asi 17 pracovnich mist a nezbytné zazemi.
Podrobné jsou jednotlivé prostory uvedeny v tabulkové ptiloze podkladu P.01.

Sekce technologie a Fizeni dopravy
S ohledem na nemoznost rekonstrukce technologii za provozu musi byt nové technologie fizeni
drahy umistény do jinych prostor nez nyni. Pro mistnostmi s technologiemi je nutné uvazovat
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uzitné zatizeni min. 500 kg/m?2. Obecné je vhodné mistnosti s technologiemi sdruzovat u sebe
pro kratsi kabelové trasy.

Technologie a jejich Fizeni nemohou byt umistény do podzemnich podlazi. Nad témito
prostory zaroven zadavatel vylucuje realizaci vegetacni stiechy.

Mistnosti silové elektfiny

Bude navrzeno nékolik mistnosti pro praci se silovou elektfinou: rozvodna vysokého napéti
distributora, transformatorova stanovisté, stanovisté tlumivky a rozvodny VN a NN napéti.
Pocty a plosné vyméry jsou uvedeny v tabulce P.01. U téchto mistnosti je pozadovana moznost
zavezeni transformatord a daldich objemnych a té&zkych technologii (a 2,5 t) dostate¢né
velkymi vraty (1,5 x 2,3 m) z vnéjsich prostor.

V t&chto mistnostech bude udrzovéna teplota v rozmezi +10 - +40°C (primér za 24 h <
+35°C). Zaroven je potfeba uvazovat dvojitou podlahu s vySkou spodni podlahy alespori 1 m.

Technologie pro komunikaci a fizeni dopravy
Souhrn pozadovanych mistnosti a jejich plosnych vyméry je uvedeny v tabulce P.01. Obecné je
vhodné tyto mistnosti sdruzovat u sebe pro kratsi kabelové trasy.

Ve sdélovaci mistnosti ma byt udrzovana stala teplota 22 °C.

Dopravni kancelar

Slouzi jako fidici stfedisko kolejové dopravy celé Zelezni¢ni stanice, resp. celého regionu. Je
pozadovana dobra pfistupnost nastupist z této mistnosti pro venkovniho vypravéiho. Obsahuje
pracovisté pro vypravdi (celkem 3), regionalniho dispecera a jedno zalozni pracovisté. Kazdé
jedno pracovni misto bude vybaveno Fdicim stolem o délce pracovni desky cca 2,8 m. Ridici
stoly zahrnuji né&kolik monitord, mikrofony, ovladaci prvky apod.

Je nutny pfimy vizualni kontakt s nastupisti.

Kancelaiska ¢ast technologie fizeni a komunikaci
Kancelarfska &ast je dimenzovana na cca 17 pracovnik{, pfic¢emz mohou sdilet hygienické
zadzemi i kuchyriku se zaméstnanci dopravni kancelare.

Soucasti kancelarské Casti je i jednaci mistnost pro cca 20 osob.

Souhrn pozadovanych mistnosti a jejich ploSnych vymér je uveden v tabulce P.01, véetné
dil&ich pozadavkd.

K provozu technologii musi byt nutné pfifazeny dvé malé kancelare a jedna kancelar vedouciho
s moznosti mensich porad. Dalsi kancelarské kapacity se mohou odehravat oddélené.

Zazemi pro zaméstnance sekce technologii a fizeni dopravy
Zazemi zaméstnancl (toalety, sprchy, denni mistnosti s kuchyrikou, $atny) dimenzovat pro
celkem 20 osob.

Obecna poznamka k hygienickému zazemi ve stavebnim programu
MnoZstvi toalet a souvisejicich hygienickych mistnosti Ize prizplsobit s ohledem na propojenost
a dispozi¢ni usporadani objektl. Minimalni normové kapacity vak musi byt dodrzeny.

Podchod

Ve stanici jsou v soucasné dobé dva podchody - jeden pro cestujici (v podkladu P.03 oznacen
jako B1-B3) a jeden provozni pro zaméstnance (oznacen jako H). Stavajici podchod pro
cestujici (B1-B3) je prostorové nevyhovujici a dojde k jeho zruseni. Ma ovSem slouzit béhem
vystavby Zelezni¢ni stanice jako pFistup na ostrovni nastupisté a bude tedy odstranén az

v samotném zavéru vystavby. Provozni podchod (H) se zamysli vyuzit jako hlavni kabelovod a
ma byt pro tento Ucel zachovan.



12/12

Soutézici navrhnou polohu nového podchodu v prostoru vymezeném v pfiloze P.02 Vymezeni
feeného Gzemi. Ten je definovan jako Uzemi vzdalené alespor 5 metrt od fasady
zachovdvané &asti vypravni budovy a hranou vychodnich schodist ze stavajiciho podchodu.

Pozaduje se navrhnout vystupy z podchodu formou jak pevného schodisté, tak i pomoci
eskalatorl (3itky 1 m) Zaroven musi byt podchod pfistupny bezbariérové. Vstup z podchodu do
vypravni budovy navrzen jako uzaviratelny, protoze se neuvazuje s jejim 24hodinovym
provozem.

Umisténi a vystupy z podchodu do ulice budou navrzeny tak, aby umoZfovaly priichod
i v no¢nich hodinach po uzamceni vypravni budovy. Podchod ma byt Siroky 6 m. Cela stanice
nema navrzen podélny sklon.

Soutézici navrhnou zaroven vystup z podchodu na jeho severnim konci tak, ze bude resit
propojeni vyusténi podchodu na plochu vedouci k objektu technologii uprostred kolejisté

(v podkladu P.03 Orientacni situace oznacen jako P). Je nutné zohlednit moznost budouciho
prodlouzeni podchodu aZ za kolejisté, smérem do primyslové zény.

Zastreseni prvniho nastupisté

SoutéZici navrhnou zastfedeni prvniho nastupisté tak, e bude v délce alespofi 120 metrd

a umozni pristup suchou nohou z nové navrzené vypravni budovy na toto nastupisté. Minimalni
podchozi vyska zastfeseni musi byt 3,52 m.

Pozadavky na vzdalenosti zastfedeni od koleji, moZnosti presah( i usporadani nastupist
a zastieseni jsou graficky definovany ve vzorovych listech, jez jsou obsaZzeny v podkladu P.13
Predpisy drahy, koncepce a vzory a je mozno je vyuzit jako podklad pro vlastni navrh.

Barevné rozliseni funkci v pidorysech

Pro snadnéjsi orientaci poroty mezi jednotlivymi navrhy dodrzi soutézici nasledujici barevné
vyznadeni jednotlivych funkci v pldorysech podle kédl nize. Stejné barevnosti je vyuzito pro
tabulku jednotlivych mistnosti ve stavebnim programu v pfiloze P.01:

Prostory Barevny kod RGB
verejné pristupné

odbavovaci haly, ¢ekarny, verejna WC Ay A e
prostory provozni

dopravni kancelar, technologické 255, 255, 159
mistnosti

vlastni vyuziti SZ

administrativni zazemi, skolici 250, 192, 144
mistnosti...

prostory dopravci

pokladny, zazemi pro personal 185, 205, 229
dopravcl

komerc¢ni prostory

administrativa, retail v¢. vlastniho 217, 150, 148
zazemi

polyfunkéni spolecenské prostory 197, 152, 116
Ostatni prostory 255, 255, 255




