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1.1 Zakladni udaje stavby

Nézev stavby: Vystavba PZS na ptejezdu P4675 v km 40,770 a P4676 v km 41,720 trati Mlada Boleslav
mésto — Stara Paka
Objekt technolog. ¢asti:  PS 01 PZS P4675 v km 40,770

Misto stavby: defini¢ni isek 16 Sobotka — Mlad&jov v Cechach
Kraj: Kralovéhradecky
Investor: Sprava Zeleznic, statni organizace,

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, IC: 70994234,
Stavebni sprava zapad
Sokolovska 1955/278, 190 00 Praha 9

Projektant: Signal Projekt s r.0., Videtiska 55, 639 00 Brno, IC: 255 25 441
Zhotovitel: dle vybérového fizeni
Stupeii dokumentace: Dokumentace pro spole¢né povoleni (DUSP)

1.2  Zakladni technické udaje o trati

Kategorie drahy: regionalni draha

Trat’ 542A (dle TTP): Mlada Boleslav mésto — Stara Paka

Tratovy tsek: 1431 Mlada Boleslav hl. n. (mimo) — Stara Paka (mimo)

Defini¢ni tGsek: 16 Sobotka — Mlad&jov v Cechach

Tratova rychlost v TU: 60 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 400 m

Pocet koleji: 1

Trakce: nezavisla (motorova)

Nejdelsi vlak: 182 m (pro vypocet tabulky pfejezdu je uvazovano s délkou nejdel§iho vlaku 250 m — dle

dopisu 34703/2018-SZDC-GR-014)
Nejpomalejsi rychlost vliaku: 20 km/h

1.3 Soucasny stav a ucel objektu

Na prejezdu P4675 vkm 40,770 dochazi ke kiizeni komunikace III. tfidy ¢. 27930 Sobotka — LiboSovice
s jednokolejnou zelezni¢ni trati ¢. 542A Mlada Boleslav mésto — Stara Paka. V soucasné dob¢ je piejezd zabezpecen
pouze vystraznymi kiiZi. Stavajici tratova rychlost je 60 km/h a touto vystavbou se neméni. Doprava na trati je
organizovana a fizena dle predpisu SZ D3 (dirigujici dispecer traté se nachazi ve stanici Libuii). Pohled na piejezd je
znazornén na obrazku €. 1.

Z hlediska dopravniho znaceni je ptejezd oznacen DZ A32a ,,Vystrazny kiiz pro ptejezd jednokolejny* v reflexnim
provedeni a znackou P6 ,Stij, dej pfednost v jizdé!“ v reflexnim provedeni. Pfed piejezdem jsou zfizena
vzdalenostni upozoriiovadla (ze sméru od Sobotky se jednd o DZ A30+E7b+A31a, A31b+E7b, A30+A3lc, ze
sméru od Vesce u Sobotky se jednd o DZ A30+E7b+A31a, A31b+E7b).

Ucelem této vystavby je zejména zvySeni bezpe€nosti provozu zelezni¢ni a silni¢ni dopravy na predmétném
ptejezdu.

V souladu se zadanim stavby a s rozhodnutim Drazniho Gfadu o zméné zpusobu zabezpeceni piejezdu bude na
dot¢eném piejezdu P4675 v km 40,770 vybudovano nové PZS kategorie 3ZBL s celymi zavorami.

1.4 Souvisejici stavby

Predmétnou stavbu je nutné minimalné z ohledu pokladky kabelizace koordinovat se stavbou ,,Oprava PZS na trati
064, 070, 039 a 087“. Projektantovi neni znamo, ktera ze staveb bude realizovana jako prvni, pfiCemz se obé
projektované stavby pirekryvaji pokladkou kabelizace v useku dlouhém 940 m (km 39,970 — km 40,910). Pfedmétny
provozni soubor PS 01 bude koordinovan s PS 02 PZS P4676 v km 41,720 pfedmétné stavby.

1.5 Podklady pro zpracovani projektové dokumentace

Pro zpracovani projektové dokumentace objektu PSO1 bylo pouzito:
- mistni Setfeni na pfejezdu, na trati
- rozhodnuti Drazniho ufadu o zméné rozsahu a zpiisobu zabezpeceni piejezdu
- zadavaci dokumentace
- geodetické zaméteni oblasti stavby
- katastralni mapy
- zapis ze vstupni porady ze dne 23. 7. 2020
- 398/2009 Sb. Vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb
- SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis
- SZDC Bpl Piedpis o bezpetnosti a ochrané zdravi pii praci
- SZDC Zaml Piedpis o odborné zpiisobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy

4



- SZDC Obl4 Ptedpis pro stanoveni organizace zabezpe&eni pozarni ochrany Spravy Zelezniéni dopravni
cesty, statni organizace
- SZDC (CD) Z1 Piedpis pro obsluhu staniénich a tratovych zabezpe¢ovacich zatizeni
- SZDC (CD) Z2 Ptedpis pro obsluhu piejezdovych zabezpeovacich zatizeni
- SZDC T100 Piedpis pro provozovani zabezpetovacich zatizeni
- SZDC T 200 P¥edpis pro vyzkouseni a uvadéni zelezniénich zabezpedovacich zafizeni do provozu
- SZDC 83 Zelezni¢ni svrsek
- SZDC S4 Zelezniéni spodek
- SZDC SR 70 Sluzebni rukovét’ Ciselnik Zelezni¢nich stanic, dopravné zajimavych a
tarifnich mist
- SZDC Zam1 Piedpis o odborné zptisobilosti a znalosti osob pii provozovani drahy a drdzni dopravy
- SZDC D17 Ptedpis pro hlaseni a Setfeni mimotadnych udalosti
- SZDC T1 Telefonni provoz
- SZDC T7 Radiovy provoz
- vyhlaska ¢. 177/1995 Sb.
- vyhlaska ¢. 501/2006 Sb.
- vyhlaska ¢. 398/2009 Sb.
- vyhlagka ¢. 268/2009 Sb.
- zakon €. 183/2006 Sb.
- normy CSN (napt. CSN 34 2650 ed.2, CSN 73 6380 Z3) a SZDC TNZ

1.6  Souvisejici stavebni objekty
S objektem technologické ¢asti PS 01 souviseji nasledujici objekty stavby:

PS 02 PZS P4676 v km 41,720
SO 01 Napajeni PZS P4675 a P4676

Obrazek &. 1: pohled na piejezd P4675, vlevo Sobotka, vpravo Mlad&jov v Cechach



2. TECHNICKE RESENI

2.1 Prejezdové zabezpecovaci zafizeni

Stavba zahrnuje vystavbu nového prejezdového zabezpecovaciho zatfizeni vyse uvedeného piejezdu. Hlavnim cilem
stavby je zvyseni bezpecnosti silni¢ni a Zelezniéni dopravy na dotceném zelezni¢nim piejezdu. Jedna se o zruSeni
stavajicich vystraznych kiizG a DZ P6 ,,Stj, dej pfednost v jizdé“ a vybudovani zafizeni nového, dle pozadavku
investora reléového typu s elektronickymi dopliiky, celymi zavorami a LED vystrazniky s pozitivni signalizaci.

V ramci vystavby budou na piejezdu instalovany dle rozhodnuti Drazniho Gfadu celkem dva vystrazné stozary. Oba
stozary, vzdy vpravo komunikace ve sméru jizdy silni¢nich vozidel na piejezd, budou zavorové a osazeny celymi
zévorami. Na kazdém stozaru bude umisténa jedna vystrazna skiin. Skiin€¢ budou oznaceny identifika¢nim ¢islem
prejezdu. Zavory budou dreveéné s kontrolou celistvosti a budou se sklapét rovnobézné s osou koleje. Zavora
vystrazniku ,,A“ i ,,B“ bude délky 6,5 m. Kategorie PZS bude nové 3ZBL. Piejezd bude v situaénim schéma nove
oznacen P4675/SM4 v ramci koordinace se stavbou ,,Oprava PZS na trati 064, 070, 039 a 087°. Venkovni i vnitini
prvky PZS budou nové a budou umistény na draZnich pozemcich a pozemcich Spravy silnic Kralovéhradeckého
kraje. Stozary vystrazniki budou umistény v predepsanych vzdalenostech od osy koleje a krajnice komunikace
abudou ozna¢eny v souladu s normou CSN 73 6380. Vystrazniky budou oznadeny pismeny A a B v souladu
snormou CSN 34 2650 ed.2 (v zavislosti na za¢atku a konci trati) a opatfeny vystraznymi kiiZi pro Zelezniéni
ptejezd jednokolejny ve velkém provedeni (1,2 m) dle nového vzorniku dopravniho znaceni, platného od 1. 1. 2020.
Vystrazné kiize budou v reflexnim provedeni. Pocet vystraznych kiizti bude odpovidat poctu instalovanych
vystraznych skiini.

V té€sné blizkosti prejezdu, v misté noveé situovaného vystrazniku ,,A*“ jsou vypusté tii propustkii. Projektant
navrhuje prodlouzit o 1,5 m propustek vedouci Sikmo pod silnici, ktery ptichazi k propustku vedoucimu rovnobézné
s osou koleje pod silnici rourou o stejném prumeéru jako ma stavajici propustek. Pfed poloZenim roury bude vycistén
prikop v prostoru vypusti propustkli a bude vybudovano betonové vyvaristé pro plynuly odvod vody. Betonové
vyvafist¢ bude mit pfizpsobeny sklon tak, aby vytékajici voda z propustkti byla odvedena propustkem pod koleji
do stavajiciho piikopu pry¢ z prostoru piejezdu a nedrzela se v misté propustkid/piejezdu (detail viz v. €. 0101-2). Po
vybetonovani betonového vyvafisté bude polozena trubka pro prodlouzeni vypusti dotCeného propustku. Nové
polozena trubka (bude polozena na suchy beton) bude obetonovana. Nasledné¢ budou vybudovany opérné zidky ve
vzdalenosti 1 m od osy stozaru vystrazniku kolmo ke krajnici komunikace smérem ke koleji a 2 m od osy stozaru
kolmo ke krajnici komunikace smérem od koleje pro nasledné navezeni zeminy pro pohodlny pfistup udrzujiciho
pracovnika za zavorovy pohon a pro umisténi zebtiku pted vystraznik. Za zavorovy pohon budou zidky vystavény
do vzdalenosti od osy zavorového stozaru takové, ve které bude nasledné splyvat zemina s okolnim terénem (detail
viz zaméfeni vykres ¢. 0101-2), nejblize vSak do vzdalenosti alesponl 1,5 m z dGivodu nasledného umisténi betonové
desky (viz konec odstavce). Opérné zidky budou vystavény do tirovné 10 cm pod okraj komunikace. Do prostoru
vybudovanych zidek bude navezena zemina. Zemina bude zhutnéna s ohledem na pod ni se nachazejici novou rouru
tak, aby byl terén nad rourou pochozi. Do takto upravené zeminy bude postaven zéklad vystrazniku ,,A“ (do tésné
blizkosti nové roury) v navrzené vzdalenosti od osy koleje a krajnice komunikace. Nakonec bude v prostoru za
zévorovy pohon a pied vystraznik na zhutnénou zeminu umisténa betonova deska o rozméru cca 1 m x 0,5 m pro
ptistup udrzujiciho pracovnika (detail v. ¢. 0101 — Detail piejezdu P4675).

V misté situovaného nového vystrazniku ,,B“ budou rovnéz vybudovany opémé zidky kolmo na krajnici
komunikace ve vzdalenostech od osy stozaru smérem ke koleji a od koleje stejnych jako v pfipadé vystrazniku ,,A“.
Za zavorovym pohonem bude v piipadé vystrazniku ,,B“ zidka vybudovana ve vzdalenosti 1,5 m od osy stozaru.
Toto je z divodu umisténi betonové desky za zadvorovy pohon pro piistup udrzujiciho pracovnika. Po vybudovani
zidek bude do jejich prostoru navezena zemina jako v pfipadé vystrazniku ,,A“, zemina bude zhutnéna a do
upravené zeminy bude umistén zaklad vystrazniku ,,B*“ a na upraveny povrch bude do prostoru za zavorovy pohon a
pred vystraznik poloZzena betonova deska o rozmérech cca 1 m x 0,5 m pro pfistup udrzujiciho pracovnika (detail v.
¢. 0101 — Detail ptejezdu P4675).

Bude zménéno znadeni vzdalenostnich upozoriiovadel pro vozidla, stavajici dopravni znatka A30 (,,Zelezni¢ni
prejezd bez zavor“) bude nahrazena dopravni znatkou A29 (,Zelezniéni piejezd se zavorami). Ostatni
upozoriiovadla ziistanou nezménéna. V misté piejezdu pred vystrazniky je v soucasném stavu vodorovné dopravni
znaceni. Toto bude ponechano dle stdvajiciho stavu do vymizeni.

Zpusob ovladani vystrahy smérem do dopravny D3 Sobotka a do dopravny D3 Mladéov v Cechach bude
automaticky vstupem kolejového vozidla do pfiblizovaciho useku. Tratova rychlost v dot¢eném tseku se neméni
(60 km/h).

Jako ovladaci prvky PZS budou vyuzity nové pocitace naprav. Anulace bude provedena prekrytim pocitacti naprav

v misté piejezdu s vyuzitim smérovych vystupt (viz vykres ¢. 0200 Situaéni schéma).

Informace o stavech piejezdu budou pfendSeny na pracovisté strojvedouciho pomoci piejezdnikd. Budou pouzity
kmenové prejezdniky svételné se Zlutymi odrazkami. Smérem od Sobotky bude v km 40,305 umistén kmenovy
proménny piejezdnik X403. Smérem od Mladéjova v Cechach bude v km 41,340 kmenovy proménny piejezdnik
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X414. Prejezdniky budou v zakladnim stavu ukazovat navést ,,Otevieny piejezd”, budou vybaveny zarovkou
24V/5W a budou v provedeni pro tratovou rychlost do 60 km/h. Vstupem vlaku do ptiblizovaciho useku dojde ke
spusténi vystrahy na prejezdu a navést na piejezdniku se zméni na ,Uzavieny piejezd”. Zluta svétla prejezdnikt
budou nahrazena odrazkami. Bude provedena vazba pohotovostniho, bezvylukového a bezanula¢niho stavu piejezdu
na prejezdniky X403 a X414. Prejezdniky budou také indikovat nouzovy stav pieruSovanym bilym svétlem
v souladu s predpisy.

V kolejisti bude provedena pasivni ochrana ptejezdového zabezpecovaciho zafizeni pied atmosférickymi vlivy.
Jedna se o ochranné pospojovani vystraznikii na spolecny potencial pospojenim uzemmovaciho vodice a jeho
pfipojeni na spolecny zemni¢ v jednom bod¢, umisténém u RD. Konkrétni zpisob uzemnéni vystraznikd vSak bude
dle skute¢né dodané technologie a jejich pozadavki.

Nové dodavané zatizeni bude v souladu se zakonem €. 22/1997Sb. o technickych pozadavcich na vyrobky a bude
zavedeno pro pouZiti u SZ, s. 0. V piipadé pouziti technologie, ktera neni zavedena pro pouZiti u SZ s. o. zajisti
zhotovitel ovéfovaci provoz a s tim spojené ukony dle predpist platnych pro schvalovani a organizovani
ovéfovacich provozil, které byly vydany SZ s. o. Piedmétné zafizeni je UTZ, je vyzadovana technicka prohlidka
a zkouska dle §47 zak. 266/1994Sb. a vydani prukazu zpusobilosti. Nové zabezpeceni piejezdu odpovida navrhu
technickych specifikaci pro zabezpeeni piejezdit odboru provozuschopnosti ZDC oddéleni elektrotechniky
a automatizace.

2.2 Vypocty pro PZS

Vypocet pribliZovaci doby tl:

Kilometricka poloha piejezdu — 40,770

Uhel kiizeni piejezdu s komunikaci - o=70°

Uhel kifzeni zavory s komunikaci pied piejezdem - f1=70°

Uhel kiiZeni zavory s komunikaci za piejezdem - B2=70°

Pocet koleji na prejezdu - 1

Nejveétsi vzdalenost vystrazniku od osy koleje — 4,75 m

Vzdalenost vystraznikti od okraje pozemni komunikace — A-1,2 m; B-1,2 m
Sitka komunikace — §s =5 m

Siika prejezdu $p = 5,4 m

Vzdalenosti a doby podle CSN 34 2650:

Primét délky nebezpecného pasma do osy vozovky — d1 = dn/sina = 5,321 m
Nejvétsi vzdalenost vystrazniku od neb. pasma —d2 = 3,3 m

Prisecik roviny zavory a vnéjsiho okraje jizdniho pruhu za piejezdem d3 = 2,7 m
Primét casti sklopeného bfevna zavory piehrazujici jizdni pruhy za piejezdem do vnéjsiho okraje jizdniho pruhu
pozemni komunikace d5 =1,82 m

Prameét sitky jizdniho pruhu za piejezdem do vnéjsiho okraje jizdniho pruhu pozemni komunikace —d6 = 0,91 m
Vzdalenost svétel od osy vystrazniku —d7 =1 m

Vzdalenost ¢ela vozidla od osy vystrazniku —d8 = 1 m

Prtisecik roviny zavory a vnéjsiho okraje jizdniho pruhu pted prejezdem d9 =2,9 m
Nejvétsi vzdalenost svétel vystrazniku od neb. pasma—dl1 =d2+d7=33+1=43 m
Délka ptejezdu dp=d1+d3+d5+d8+d11 =5,321+2,5+ 1,82+ 1+43=15m

Jelikoz dp < 25,5m, jsou na piejezdu rozhodujicimi uzivateli vozidla

Délka silni¢niho vozidla —ds =22 m

Délka smérodatna pro vypocet pfedzvanéci doby dT = dp+ds = 15+22 =37 m
Rychlost nejpomalejsiho vozidla — vs=5 km/h

Vyklizovaci doba tv = 3,6.dT.vs"' = (3,6x37)/5 = 26,7 s

Doba reakce zafizenitr=1 s

Zakladni bezpecnostni doba tbl =6 s

Pridavna bezpecnostni doba tb2 =3 s

Doba sklapéni a zvedani bievna zavory tu =to =10 s

Priblizovaci doba tL = tr+tv+tb1+tb2+tuttu2 =1 + 26,7+ 6 +3 + 10+ 0=46,7 s

Vypocet délky pribliZovaciho useku Lpp:

Nejvyssi dovolena rychlost vlaku vt = 60 km/h

Zabrzdna vzdalenost Lzab = 400 m

Vzdalenost ptejezdniku X403 od piejezdu lichy smér Lz = 460 m

Vzdalenost ptejezdniku X414 od piejezdu sudy smér Lz = 565 m

Doba reakce ptejezdniku trp =3 s

Vypoétena délka piiblizovaciho useku dle oddilu C.2.1 CSN 34 2650: Lp = (vt.tL)/3,6 = (60.46,7)/3,6 = 779 m
Vypoétena délka priblizovaciho useku od Sobotky dle oddilu C.2.3 odst. cb) CSN 34 2650:
Lpl = 460+60.(3+7)/3,6 = 627 m



Vypoétena délka pfiblizovaciho useku od Miladgjova dle oddilu C.2.3 odst. ca) CSN 34 2650:
Lpl = 565+60.(3+7)/3,6 = 732 m

Vypoctena délka piiblizovaciho tiseku pro oba sméry na piejezd bude Lpp =Lp =779 m

Skuteéna délka priblizovaciho iseku smérem od Sobotky bude 795 m (km 39,970)

Skutec¢na délka ptiblizovaciho useku smérem od Mladéjova bude 957 m (km 41,732)

Vypocet prvni mezni vystrazné doby tm1:

Rychlost nejpomalejsiho Zelezni¢niho vozidla Vv = 20 km/h

Doba pravidelného stani pied prejezdnikem X403 lichy smér tgl =0's

Prvni ¢ast mezni vystrazné doby pro piejezdnik X403 dle B7.2 CSN 342650 tm1 = 0+3,6(795-460)/20 = 61 s
Doba pravidelného stani pred prejezdnikem X414 sudy smér tgl =60 s

Prvni ¢ast mezni vystrazné doby pro piejezdnik X414 dle B7.2 CSN 342650 tm1 = 60+3,6(957-565)/20 = 131 s

Vypocet druhé mezni vystrazné doby tm2:

Nejdelsi zelezni¢ni souprava dv = 250 m

Rychlost nejpomalejsiho Zelezniéniho vozidla Vv =20 km/h

Doba pravidelného stani v ptiblizovacim useku lichy smértg2 =0 s

Doba pravidelného stani v pfiblizovacim tseku sudy smér tg2 = 60 s

Druhé ¢ast mezni vystr. doby pro piejezdnik X403 dle B.7.4 CSN 342650 tm2 = 0+3,6(795+250)/20 = 189 s
Druhé ¢ast mezni vystr. doby pro piejezdnik X414 dle B7.4 CSN 342650 tm2 = 60+3,6(957+250)/20 =278 s

Jednotlivé udaje spolu s ostatnimi jsou uvedeny v tabulce piejezdu (vykres €. 0300).

2.3 Ovladani, indikace a diagnostika PZS

Prejezd bude vybaven mistnim uzavienim a otevienim. Reset PN bude mistni na pfejezdu. Dale bude piejezd
vybaven novym diagnostickym zafizenim (v¢etné zdznamu vniknuti do RD), které bude umoznovat po piijezdu na
ptejezd diagnostikovat poruchy a stavy piejezdu. Soucasti diagnostiky bude také zdznamové zafizeni s vysokou
mirou spolehlivosti funkce a zaznamenanych dat s moznosti mistniho pfipojeni k zdznamovému zatizeni (dle
technické specifikace ¢. 2/2007-Z Diagnostika zabezpetovacich zafizeni). Dle pozadavku OR-SSZT bude piejezd
vybaven diagnostikou s GSM pienosem, ktera bude umoznovat, podle pfedem nastavenych kritérii, zasilat
informace o snimanych udalostech pomoci SMS zprav na pracovisté Gdrzby a na pracovisté dirigujiciho dispecera
v ZST Libu, kde budou zobrazeny na terminalu DOSPA.

2.4 Umisténi vnitfniho zafizeni

Novy reléovy domek (RD) o velikosti 2x3 m bude umistén na draznim pozemku v blizkosti kiiZzeni tak, aby byly
splnény rozhledové poméry na piejezdu pii jizd¢ vlaku rychlosti 10 km/h. RD bude odpovidat pokynu pro
technologické domky ,,SZ PO-10/2020-GR Moderni design a architektura nadrazi a zastivek CR. Malé
technologické objekty“. RD bude spliiovat pozadavky PBR. Domek bude celobetonovy, zatepleny a takové
konstrukce, ktera zabezpeéi rozsah teploty uvniti RD od +5°C do +35°C. Proto bude vybaven fizenou ventilaci
ovladanou pomoci rozvadéce klimatizace (ovlada temperovaci jednotku pro ptipad nizkych teplot a ventilator pro
ptipad vysokych teplot). Klapka klimatizace musi byt umistén na severni sténé domku. Domek bude opatien
valbovou stiiSkou, s krytinou s asfaltovym Sindelem a bude vybaven svody a okapovymi zlaby a destova voda bude
odvadéna dale od reléového domku na okolni terén. Vlozka zamku vstupnich dvefi domku bude vyrobena pro
spole¢ny kli¢, ktery je pouzivan pracovniky tdrzby.

Pro umisténi RD budou provedeny potiebné terénni upravy. Zaklad RD bude ptesahovat pidorys RD o 50 mm,
bude strojeny, konstruovany tak, Ze do nezamrzné hloubky bude vybudovéano ztracené bednéni (fesi SO 02 Zaklady
reléovych domkt). RD bude umistén na betonové desce s otvory pro protazeni chrani¢ek pro pfivod kabelii do RD.
Kolem celého RD bude vybudovan okapovy chodnik z dlazdic s pfesahem 0,5 m od RD. Na stran¢ vchodovych
dveri bude tento chodnik s pfesahem 1 m od RD. Pfistupovy chodnik od komunikace bude vysypan Stérkodrti.
Soucasti zédkladd RD bude strojeny zemni¢. Vstup do RD bude situovan od koleje a bude opatfen dvernim
kontaktem, ktery bude zapracovan do diagnostiky PZS. Vnitini prvky RD budou umistény na reléovém stojanu.
Dale bude v RD umistén stil, zidle, schranka v nehoflavém provedeni pro uschovu dokumentace prejezdu dle
predpisu T123 a hlinikovy zebiik pro udrzbu vystraznikti. Uvniti RD bude umisténo tlacitko nouzového vypnuti
zdroja. Jelikoz se jedna o objekt bez trvalé obsluhy, doporucuje se vybavit pracovniky udrzby pfenosnym hasicim
pfistrojem.

Bude vybudovano uzemnéni reléového domku pro ochranu proti piepéti a ochranu pied urazem elektrickym
proudem. PZS bude dle predpisu vyrobce dodané technologie opatfeno na rozvodu AC a DC pfislusnymi
pfepétovymi ochranami. Maximalni hodnota uzemnéni je stanovena 5Q (v pfipadé nepfiznivych podminek nesmi
byt vétsi nez 15 Q). Ovladaci a indika¢ni prvky umisténé mimo PZS budou oddéleny DC/DC ménicem s elektrickou
pevnosti 4 kV. Soucasti elektroinstalace RD bude doddvka a montaz piepétovych ochran 2. a 3. stupné.

Venkovni telefonni objekt (VTO) bude spolecné se skiifikou mistniho ovladani (SMO) umistén v typové spolecné
skiini pfistrojové (SSP) vedle vchodovych dvefi vlevo pfi pohledu na RD zven¢i tak, aby mél udrzujici pracovnik
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plnohodnotny vyhled na prejezd. Jednotlivé ¢asti SSP pro piejezd budou vybaveny univerzalnim zamkem tak, aby
obsluhujicim pracovnikim postacoval k otevieni jeden pfislusny kli¢. Napajeni VTO bude zajisténo pomoci
elektronického ménice z baterie PZS. V SSP budou instalovany piepétové ochrany 1. stupné. Prepétové ochrany
2. a 3. stupné budou umistény v rozvadeci RD.

V SSP bude napojen celym profilem tratovy kabel (viz PS 03 Sdélovaci zafizeni)

2.5 Pocitace naprav, kolejove obvody

Jako ovladaci prvky PZS jsou navrZzeny nové poéitace naprav. Vnitini vystroj pocitacd naprav piejezdu SM4 v km
40,770 bude umisténa v reléovém stojanu v RD PZS SMS5 v km 41,720. Ptiblizovaci Gseky piejezdu SM4 budou
tvorit dva nové pocitaci useky a nové pocitace naprav. Novy usek T3 SO-ML bude tvofen pocitacimi body PB5
a PB7 ausek T4 SO-ML pocitacimi body PB6 a PB9. Snimac¢ pocitace naprav PB9 bude zaroven slouzit pro anulaci
ptejezdu SMS5. Volnost usekli a smérovy vystup pocitace naprav PB9 budou posilany po vazebnim kabelu na
pfejezd SM4. Pii ndvrhu znaceni a Cislovani pocitacich tsekli a pocitacich bodi bylo uvazovéno s
ptipadnymi budoucimi stavbami dalSich piejezdi v dotCeném tratovém useku. Bude provedena ochrana pocitaci
naprav proti atmosférickym vlivim a to tak, Ze v jejich blizkosti bude provedena pasivni ochrana propojenim
a uzemnénim kolejnicovych pasi. (viz v. €. 0401 Opatieni proti atmosférickym vlivam). Kolejova c¢idla pocitact
naprav vyhodnocujici prijezd Zelezni¢nich vozidel pfejezdem musi byt umisténa ve vzdalenosti nejméné 5 metrti od
okraje prejezdu (viz v. €. 0210 Situace na piejezdu — novy stav). K ukonovani vystrahy na ptejezdu slouzi smérovy
vystup pocitace ndprav.

Systém pocitaci naprav vcetn¢ detektort kol musi vyhovovat pozadavkim interoperability dle
ERA/ERTMS/033281 a byt ve shod¢ s pozadavky normy CSN CLC/TS 50 238-3. VSechny pouzité prvky musi mit
platné certifikaty pro prvek interoperability véetné souvisejiciho technického souboru.

2.6 Napajeni
Hlavni nap4jeni fesi SO 01 Napajeni PZS P4675 a P4676. Zalozni napéjeni piejezdu bude realizovano pomoci 24 V

baterie se sintrovanymi elektrodami s garantovanou zivotnosti min. 10 let. Baterie bude umisténa v reléovém
domku, uloZena na stojan a doplnéna o dobijec s automatickym fizenim dobijeciho proudu.

Rozvadée RD PZS, dobijec, reléovy stojan, prepétova ochrana baterie budou CYA vodici svedeny na rozpojitelnou
svorkovnici uvnitf reléového domku. Odtud dale paskem FeZn 30x4 na zemnici svorky do rozvadéce RP. Prifez
uzemtiovaciho piivodu bude alespoii 16 mm? médi a bude chranén pred mechanickym poskozenim. Zemni odpor
uzemnéni bude do 5 ohmi (v ptipadé nepfiznivych podminek nesmi byt vétsi nez 15 ohmi). Uzemnéni zafizeni
uvnitt reléového domku a rozvadéée RP zemnicim paskem bude spole¢né a je feSeno ve stavebnim objektu SO 01.
UlozZeni zemniciho pasku bude do samostatné kabelové ryhy vzdalené min. 2 m od kabelové trasy.

Vypocet kapacity baterie PZS:

s.s. odber technologie PZS pri vystraze:

Zatizeni Vypocet | Celkem Poznamka

Cervena svétla LED 1,9Ax2 3,8 A

Zvonce 0,5Ax2 1A

Pohony zévor (jeden par) 1,25 A

Rel. obvody 1A

DC/AC  konvertor  pro 32A

prejezdniky

Diagnostické zatizeni 1,3A

Celkem I.i 11,55 A

Celkem kapacita baterie 11,55x8 92,4 Ah | Navic uvazovat vliv starnuti 75 %

Kontrola kapacity navrzené baterie s ohledem na koeficient starnuti baterie je:

92,4/0,75=123,2 Ah

Bude pouzita NiCd baterie 24 V/172 Ah.

Vypocet max. dobijeciho proudu dobijece:

Dobijeci proud baterie:

I dobbat=1/10 Cbatx 1,2=9,24x 1,2=11,088 A

I =Idobbat + Izaf = 11,088 + 11,55 = 22,64 A

Bude pouzit 3fazovy dobijec s max. dobijecim proudem 30 A.




2.7 Kabelizace

Nova kabelizace bude polozena od RD dotc¢eného PZS k jeho novym vystraznikiim a zavoram, pocitatlim naprav
a k prejezdnikiim. Kabelova trasa povede z dotéeného piejezdu P4675 ve sméru Sobotka do mista pocitace naprav
PBS5 v km 39,970. Kabelizace bude v tomto tseku pokladana do vykopu 35/90 cm. Ve sméru Mlad&jov v Cechach
bude z dotceného piejezdu poloZzen vazebni kabel ¢.891b az do RD PZS SM5 v km 41,720 spole¢né s kabelizaci PS
03, SO 01 a od ptejezdniku X409 v km 40,970 také s kabelizaci PS 02 ve vykopu 50/90 cm. Do vykopu smérem do
dopravny D3 Sobotka do mista PB5 bude rovnéz polozen vazebni kabel o dimenzi 16p pro ptipadné budouci
vyuziti. Na konci vykopu bude vazebni kabel ¢. 891a ukoncen v kabelovém objektu KO1 (km 39,970). Ostatni
kabelizace je soucasti PS 02. V celé kabelové trase bude do vykopu piipolozen sdélovaci kabel 10xN0,8 a dve
trubky HDPE modré a ¢erné barvy (viz PS 03 Sdélovaci zafizeni). Kabelizace viz vykres ¢. 1000 — Schématicky
kabelovy plan. Vykop kabelové trasy bude mit rozméry 35 x 90 cm a kabely budou ulozeny pod f6lii. V mistech
pfechodii pfes propustky muize mit vykop jiné rozméry (viz kapitola ,,Pfechody pfes propustky). Pokladku
kabelizace je nutné koordinovat se stavbou ,,Oprava PZS na trati 064, 070, 039 a 087* v zavislosti na tom,
ktera ze staveb bude realizovana jako prvni v poradi (do trasy predchazejici akce bude v kaZzdém pripadé
poloZena kabelizace nasledné akce).

Kabely pro venkovni prvky budou nové, plnéné. Pro zab. zafizeni budou pouzity kabely parované typu
TCEKPFLEY a ctytkované typu TCEPKPFLEY. Kabely k vystraznikim a zavoram, novym snimacim pocitact
naprav, piejezdnikiim, venkovnimu telefonnimu objektu a skfince mistniho ovladani budou na strané¢ RD dotéeného
prejezdu P4675 ukonéeny v reléovém stojanu. Kabelové spojky a kabelové rezervy (vcetné spojek HDPE) budou
oznaceny ball markerem piislusné barvy, zabezpecovaci kabely ball markerem fialové barvy. Napajeci kabel musi
byt od zabezpecovacich oddélen podle pozadavku norem.

Minimalni vzdalenost kabelové trasy od osy koleje na trati musi byt 2,35 m. Podchody pod silnici v misté piejezdu
budou umistény minimaln¢ 120 cm pod vozovkou a kabely budou vedeny v trubkach PE o priméru 160 mm.
Podchody pod koleji v misté piejezdu budou vedeny dle piedpisu SZDC S4 (minimalné 2 m pod temenem
kolejnice), ve stisnénych podminkach bude chranicka ukoncena blize nez 4 m. Kabely nesméji byt ulozeny do
prostoru odvodiovaciho zafizeni.

Prechody pres propustky
Piechod kabelizace pres propustky byl dohodnut se spravecem OR SMT nasledovné:

Propustek km 40,275 — kabely vést vpravo ve sméru stani¢eni mimo propustek ve vykopu 50/130 v chranicce ve
vzdalenosti minimalné 1,5 m od ¢ela propustku. Chranicka bude v délce alespon 3 m na kazdé strané
propustku presahovat za téleso propustku (bude vytvoren nab¢h a chranicka bude svedena do zemé do
pribézné trasy). Na obou stranach propustku bude za ukoncenou chrani¢kou mimo propustek v zemi
ponechéna kabelova rezerva 5 m.

Propustek km 40,297 — kabely vést vpravo ve sméru stani¢eni mimo propustek za hranou piikopu ve vykopu 35/90
pod folii. Chranicka bude v délce alespont 3 m na kazdé strané propustku piesahovat za téleso
propustku. Na obou stranach propustku bude mimo propustek za ukoncenou chranickou
ponechana kabelova rezerva 5 m.

Propustek km 40,778 — kabely vést vlevo ve sméru stanieni v chrani¢ce mimo propustek ve vzdalenosti min. 1,5 m
od cela propustku. Chrani¢ka bude vedena minimalné¢ 1 m pod dnem VT. Budou doplnény betonové
ozna¢niky. Chranicka bude v délce alespon 3 m na strané propustku smérem na zastavku LiboSovice
presahovat za téleso propustku. Smérem na Sobotku bude vedena v protlaku pod silnici az za
komunikaci a bude vyustovat do pribézné trasy na strané vystrazniku ,,B*. Na stran¢ propustku smérem
k zastavce LiboSovice bude za ukoncenou chranickou mimo propustek v zemi ponechéana kabelova
rezerva 5 m.

Propustek km 41,002 — propustek je zasypany, kabely vést v pribézné trase ve vykopu 50/90 pod folii. Neni nutné
ponechavat kabelovou rezervu

Propustek km 41,465 — kabely vést vlevo ve sméru stani¢eni na zabradli v novém plastovém zlabu o rozméru 12x10
cm piipevnéném na demontovatelnych konzolich upevnénych vné zabradli. Zlab bude v délce alespoii 3
m na kazdé stran€ propustku presahovat za téleso propustku (bude vytvoren nabeh a zlab bude sveden
do zemé do pribézné trasy). Na obou strandch propustku bude za ukon¢enym zlabem mimo propustek v
zemi ponechana kabelova rezerva 5 m.

Pies propustky vkm 41,002 a v km 41,465 bude kabelizace PS 01 PZS P4675 v km 40,770 vedena spolecné
s kabelizaci PS 02 PZS P4676 vkm 41,720 a PS 03 Sd¢lovaci zafizeni ve spole¢né chranicce, nebo spolecném
plastovém zlabu. Pies ostatni propustky bude kabelizace pfedmétného PS 01 vedena spolecné s kabelizaci PS 03.

Pribéh kabelové trasy je zakreslen na vykresech ¢. 0101-1 az 0101-3 (polohopisné vykresy 1:1000). Zakresleni
stavajicich siti je v projektu orientacni, pied realizaci stavby budou stavajici sité geodeticky vytyCeny.

Pii pokladee je nutno dodrzovat platné normy a predpisy SZDC. Vieobecné zasady o bezpeénosti a ochrang zdravi
pii praci v Zelezni¢nim provozu a na elektrickych zafizenich jsou uvedeny v zékoniku prace, ptedpisu SZDC Bpl
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Piedpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi praci a v normach CSN, SZDC TNZ, ON. V mistech kiizeni s jinymi
sitémi je nutné dbat vyjadreni jejich spravci. Pti soub&hu a kiizeni s inzenyrskymi sitémi musi byt dodrzena norma
CSN 73 6005. Material z vykopti bude pouZit pro zéhoz a po ukonéeni stavby budou veskeré plochy dotéené
stavbou uvedeny do piivodniho stavu. Stavebnimi pracemi nesmi dojit ke znecisténi kolejového loze a povrchového
odvodnéni.

2.8 Dopravni znaceni

Dopravni znaceni bude zménéno. Stavajici znacky A30 ,,Zelezni¢ni piejezd bez zavor” budou nahrazeny znackami
A29 , Zelezni¢ni piejezd se zavorami®. Ostatni dopravni znaceni zlstane zachovano dle stavajiciho stavu.

3. POSTUP VYSTAVBY A PROVIZORNI STAVY

V predstihu za provozu drazni dopravy bez potieby vyluk bude provedena vétSina praci. Jedna se o vytyceni
inzenyrskych siti, pokladku kabelizace (délka praci je odhadovana na 45 dni), instalaci novych prvka v kolejisti,
vybudovani zékladi nového RD, umisténi nového RD, bude provedeno jeho vybaveni vnitinim zafizenim
a ukonceni kabelll v objektech a zapojeni novych prvki. Soucasné bude také provedeno usazeni novych zavorovych
stojant, instalace vystraznikd a vystraznych kiizii a realizace protlakii pod komunikaci a koleji. Pred instalaci
novych zavorovych stojani budou vzhledem k tomu, Ze nové zavory by zakryvaly stavajici DZ P6 ,,Stuj, dej
prednost v jizdé“ a ze zaklady novych vystraznikil jsou situovéany v té€sné blizkosti stavajicich DZ P6 ,,Stij, dej
prednost v jizd€®, stavajici dopravni znacky P6 posunuty tak, aby byly zfetelné viditelné po celou dobu vystavby
nového PZS az do jeho aktivace. Po zapojeni novych venkovnich prvkli nového PZS bude nasledné po dobu 2 dnii
nové zafizeni aktivovano a prezkouseno. Stavajici DZ P6 a vystrazné kiize budou poté demontovany a odvezeny na
misto urené spravcem.

4. DEMONTAZE

V ramci PS 01 bude po aktivaci nového PZS provedena demontdz stavajicich vystraznych kiizli a dopravni znacky
»STOP dej prednost v jizdé“. S demontovanym materidlem, ktery nebude uréen k dalSimu pouziti, bude nalozeno
jako s odpadem dle zékona o odpadech.

5. OCHRANNA OPATRENI

5.1 Prostredi

Venkovni zab. zatizeni je provozovano na volném prostranstvi podle tab.1 CSN 34 2600 ed.2, tj. venkovni prostiedi
s otfesy. Zafizeni v reléovém domku je provozovano uvnité budov v nevytapénych mistnostech podle tab.1 CSN 34
2600 ed.2, tj. v prostiedi oby¢ejném, zakladnim.

5.2 Ochrana pred nezadoucimi vlivy prepéti

Nezadouci prepétové vlivy na zafizeni budou omezeny pomoci prepétovych ochran, které budou ziizeny jak na
vstupu elektrické ptipojky, tak na rozvodu stejnosmérného napajeni. V kolejisti bude provedena pasivni ochrana
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni pied atmosférickymi vlivy. Jedna se o ochranné pospojovani vystraznikl na
spolecny potencidl (pro vodi¢ ochranného pospojovani vystraznikti bude v podchodu pod komunikaci pouzita
chranicka DN90 v samostatném protlaku), lanové propojeni kolejnicovych past v oblasti snimacti pocitacti naprav a
zatlueni zemnicich ty¢i ke stozartiim prejezdnikd. Blizsi popis ochrany pfed atmosférickymi vlivy je znazornén na
vykrese ¢. 0401 Opatfeni proti atmosférickym vliviim.

5.3 Ochrana pred viivy trakce

V oblasti stavby se vliv elektrické trakce nevyskytuje, ochranna opatfeni nejsou nutna.

5.4 Pozarné bezpecnostni ochrany

Stavba je navrZzena v souladu s vyhlaskou 23/2008 Sb. o technickych podminkach pozarni ochrany staveb, §2
navrhovani a umistovani staveb. Pozadavky SZ GR O30 na pozarni bezpe¢nost jsou uvedeny v ¢asti B Souhrnna
&ast dokumentace predmétné stavby a kompletni pozamé bezpecnostni feseni (PBR) stavby je vloZzeno v dokladové
¢asti dokumentace.

5.5. Zakladni ochrana

Zakladni ochrana (pfed nebezpecnym dotykem zivych ¢asti) v kolejisti bude provedena izolaci podle ¢l. 411.2
ptilohy A, B dle CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1(kryty, pfekazkami, zdbranou, polohou, piipadné kombinaci téchto
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ochran). Kryty tvofi pfiSroubovana vika a kryty jednotlivych dilt zafizeni. Zabranu tvoii uzamcena dviika
jednotlivych zafizeni.

U zivych casti ve stavédlové ustiedné a reléovych domcich bude zékladni ochrana pted nebezpeénym dotykem
zivych Casti provedena zabranou, nebot’ se jednd o umisténi zafizeni v prostorach pfistupnych pouze ur¢enym
pracovnikiim s elektrotechnickou kvalifikaci ve smyslu ¢l. 411.2 piilohy B CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1 a ¢l. 5.4 CSN
34 2600 ed.2. Dvete vyse uvedenych prostor musi byt uzamceny a na dvefich musi byt bezpe¢nostni tabulky podle
CSN 34 2600 ed.2. Jednd se o tabulky : Pozor - elektrické zatizeni, Zakaz koufeni a vstupu s otevienym ohném,
Nehas vodou ani pénovymi piistroji, Vstup zakazan.

5.6 Ochrana pri poruse

Ochrana pfi poruse (pfed nebezpednym dotykem nezivych &asti (NDNC)) v kolejisti (vystrazniky) bude provedena
pouzitim dvojité nebo zesilené izolace (prvki a zafizeni tfidy ochran I1.) dle ¢l. 412 CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1.
Ochrana nezivych ¢asti ve vnitfnich prostorach se zabezpecovacim zafizenim bude provedena shodné jako ochrana
nezivych ¢asti v kolejisti, a navic bude ochrana nékterych obvodi provedena automatickym odpojenim od zdroje
v siti TN dle ¢l. 411.4 CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1 pouzitim napéti SELV dle ¢l. 414 CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1.
Vsechny nezivé ¢asti vnitiniho zatizeni se galvanicky propoji a pfipoji se k zemnici. Jedna se o zafizeni reléového
domku. Pro jednotlivé napdjeci soustavy je ochrana pied NDNC uvedena v nasledujicim oddile spoleéné
s prehledem vSech napajecich soustav.

5.7 Prehled napajecich soustav a jejich ochrany

Soustava 1 3/N/PE AC 50 Hz 400 V / TN-S

Napajeci zdroj: Vstupni ptipojka

Ochrana NDNC: Automatickym odpojenim od zdroje v siti TN

Napdji: rozvadé¢ reléového domku PZS (osvétleni, zasuvky na sténach RD, ventilator,
dobijeé, topné panely)

Soustava 2 2 DC 24V /SELV

Napajeci zdroj: Zdroj napéti SELV ktery tvoii:
Usmérnovac a baterie 24V/97 Ah

Ochrana NDNC: ochrana malym napétim SELV

Napdji: vnitini obvody PZS, svétla vystraznikt, zavory, pocitace naprav, diagnostické zatizeni

5.8 Bezpecnost a ochrana zdravi pri praci

Vseobecné zasady o bezpe€nosti a ochrané zdravi pfi praci v zelezni¢nim provozu jsou uvedeny v zakoniku prace ¢.
262/2006 Sb., v piedpisu SZDC Bpl, v normach CSN 34 3100, 34 1500 a 34 3050.

P1i praci v kolejisti a v provoznich mistnostech je nutno dbat pokynt dopravnich a udrzujicich pracovnikl. Vedouci

praci musi zajistit, aby pracovisté odpovidalo bezpecnostnim piedpisim. Pracovnici musi byt pravidelné proskoleni.

5.9 Odpady

Realizaci zadméru vzniknou odpady. Zachazeni s nimi je popsano v ¢asti dokumentace ,,B Souhrnna ¢ast®.
6. GEODETICKA DOKUMENTACE

Geodeticka dokumentace je soucasti dokumentace stavby v ¢asti I. Po pokladce kabell budou nové kabely a zatizeni
geodeticky zaméteny.
Soucasti této technické zpravy jsou pfilohy:

- Prezencni listina ze vstupni porady 23. 7. 2020

- Zapis ze vstupni porady 23. 7. 2020

- Rozhodnuti DU o zméné zabezpe&eni ze dne 21. 10. 2020
- Zapis ze situovani piejezdnikd 16. 9. 2020

V Hradci Kralové listopad 2020 Vypracoval: Ing. Pfemysl Boguaj
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PREZENCNI LISTINA

»VYSTAVBA PZS NA PREJEZDU P4675 V KM 40,770 A P4576 V KM
41,720 TRATI MLADA BOLESLAV MESTO — STARA PAKA“

Vstupni porada v Hradci Kralové dne 23. 7. 2020 v 9:00 hod.
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»Vystavba PZS na prejezdu P4675 v km 40,770 a P4676
v km 41,720 trati Mlada Boleslav mésto — Stara Paka“

Zapis ze vstupniho jednani k pFipravné dokumentaci konaného dne 23. 7. 2020 v zasedaci
mistnosti SZDC, U Fotochemy 259, 501 01 Hradec Kralové

Piitomni: viz prezencni listina

Projektant na vstupnim jednani seznamil pfitomné zdstupce investora s aktudlnim stavem
rozpracovanosti projektové dokumentace a spole¢n¢ se zastupci investora projednal dalsi
postupy a upiesnil detaily plynouci ze zadani pro dalsi vyvoj dokumentace.

Stavba zahrnuje vystavbu nového piejezdového zabezpecovaciho zafizeni piejezdi P4675
v km 40,770 a P4676 v km 41,720 trati Mlada Boleslav mésto — Stara Paka (dle TTP ¢. 542A),
na kterych dochazi ke kiizeni této jednokolejné trati se silnici III. tfidy €. 27930 vedouci z obce
Sobotka do obce Libosovice (Neptfivéc). Oba dotené piejezdy jsou v souCasné dobé
zabezpeceny pouze vystraznymi kiizi. Tratova rychlost v tomto tseku je 60 km/h a touto
vystavbou se neméni.

Na vstupnim jednani bylo dohodnuto:

Pfedmétnou stavbu je nutné koordinovat se stavbou ,.Oprava PZS na trati 064, 070. 039 a 087,
predevsim s navrzenou koncepci zabezpecéeni PZS v km 40,281

- stavajici vystrazné kiize v€etné dopravni znacky P6 ,,Stj! Dej prednost v jizdé* budou
demontovany. Tato demontdZ probéhne po vystavbé nového PZS, stavajici stav bude
nahrazovat ptfechodné dopravni znaceni. V pfipadé kolize s umisténim novych vystraznik
budou stavajici kiize odfezdny a posunuty pied nové vystrazniky

- ptejezdy budou zabezpeceny celymi zavorami, pticemz zavory se budou sklapét rovnobézné
s osou koleje

- u prejezdu P4675 vzdy vpravo komunikace ve sméru jizdy silni¢nich vozidel na ptejezd bude
instalovdn jeden stozar se zdvorou. Na zdvorovém stojanu bude umistén jeden vystraznik.
U piejezdu P4676 budou instalovany celkem tii vystrazniky na dvou zavorovych stojanech.
V ptipad€ zavorového stojanu ,,A“ bude instalovan jeden vystraznik, v piipad¢ zédvorového
stojanu ,,B*“ budou instalovany dva vystrazniky ,,B1/B2*

- 0 obou piejezdii budou instalovany kompozitové zavory s kontrolou celistvosti. V piipadé
PZS P4675 budou obé zavory vystraznikl ,,A* 1 ,,B*“ délky 6,5 m, v pfipadé¢ PZS P4676
(vystrazniky ,,A%, ,,B1/B2) budou ob¢ zavory délky 8,5 m

- u obou prejezdt budou pouzity LED vystrazniky s pozitivni signalizaci

- zafizeni budou reléového typu s elektronickymi dopliky, venkovni i vnitini prvky PZS budou
noveé

- stozdry zavor budou umistény v bezpecnych vzdalenostech od osy koleje a krajnice
komunikace v souladu s CSN 73 6350 a TP65 a oznageny v souladu s normou CSN 34 2650

- na vSech vystraznicich u obou piejezdii budou dle nového vzorniku dopravniho znaceni,
platného od 1. 1. 2020, instalovany vystrazné kiize Sitky 120 cm. Vystrazné kiiZze budou
v reflexnim provedeni

- uzemnéni vystraznikli bude provedeno pospojenim uzemiovaciho vodice a jeho ptipojenim
na spolecny zemni¢ v jednom bod¢

- u prejezdu P4675 v km 40,770 se nachazi v misté nové situovaného vystrazniku ,,A* vypusti
tfi propustkil. Projektant navrhuje prodlouzit o cca 2 m propustek ptichazejici Sikmo pod silnici
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k propustku vedoucimu rovnobézné s osou koleje pod silnici betonovou trubkou o stejném
pruméru jako ma stavajici propustek. Pfed polozenim trubky vy¢istit ptikop v prostoru mezi
sbihajicimi se propustky a nasledné polozit trubku. Na nové poloZenou trubku (pravdépodobné
na suchy beton) navézt zeminu, tu zhutnit s ohledem na pod ni nachéazejici se novou trubku tak,
aby byla pochozi, a na tuto zhutnénou zeminu postavit zdklad vystrazniku ,,A*“. Proti
budoucimu sesuvu navezené zeminy bude v misté propustki vybudovana betonova zidka.
V prostoru vedle vystrazniku ,,A* se tedy budou tésné€ sbihat vypusté tii propustkl a voda bude
odvedena propustkem pod koleji. VySe uvedenym bude vyfeSen i pristup udrzujiciho
pracovnika k zadvorovému pohonu (na zhutnénou zeminu bude umisténa betonova deska). V
misté situovaného nového vystrazniku ,,B*“ bude vybetonovana opérna zidka potifebnych
rozmérd, do které bude navezena zemina, kterd bude opét zhutnéna a na tuto navazku bude
usazen vystraznik ,,B*“. Projektant dale upiesni, v jakém rozsahu bude navdzka provedena, zda
bude vyuzita i pro plochu pro pfistup udrzujiciho pracovnika k zavorovému pohonu ¢i bude
tato plocha feSena ocelovym roStem se zabradlim.

- v ptipadé prejezdu P4676 uptesni projektant umisténi vystrazniku ,,A“ po mistnim Setfeni se
zastupcem Spravy silnic Kralovéhradeckého kraje (M. Langr, tel.: 725757 104,
mlangr@sskhk.cz) . V ptipad¢ vystrazniku ,,B* budou instalovany dvé vystrazné skiin¢, kdy
jedna bude nasmérovéana na pozemni komunikace a druha skiift smérem na cestu vedouci za
zastavkou LiboSovice. Soucasné bude tento vystraznik plnit funkci pro vystrahu cestujicim
prichézejicich ze zastavky LiboSovice k pfejezdu. Ve vzdalenosti 1,5 m ptfed zavorovym
stojanem ,,B“ a 2 m za zavorovym pohonem (pro pfistup udrzujiciho pracovnika) budou pro
ochranu zavorového stojanu umisténa betonova svodidla. Toto feSeni je navrZzeno z divodu
prilis blizké odbocky, kdy by hrozilo poskozeni vystraznikti naptiklad prijezdem nadmérné
zemédélské techniky. Viechny vyse uvedené navrhy budou na mist& projednany s PCR.

- pro detekci kolejovych vozidel budou instalovany nové pocitace naprav se smérovymi vystupy
s prekrytim v misté ptejezdu

- vmistech pfejezdi budou pocitate naprav umistény v poloze respektujici minimalni
vzdalenost 5 m od pomyslného rozsiteni krajnice komunikace o 0,5 m

- pocitace naprav budou uzemnény a v predepsanych vzdalenostech od pocitacti ndprav bude
instalovéana pasivni ochrana pted atmosférickymi vlivy propojenim a uzemnénim kolejnicovych
pasi

- pro spousténi vystrahy piejezdu P4675 smérem z dopravny Sobotka bude vyuZit pocitac
naprav, ktery bude zaroven slouzit pro spousténi vystrahy PZS P4674 v km 40,281, ktery bude
opraven v ramci akce uvedené vySe v textu. Pro spousténi vystrahy smérem z Mlad¢jova
v Cechach bude slouzit po&itad naprav v misté prejezdu P4676. V ptipadé piejezdu P4676 bude
vystraha spusténa smérem z dopravny Sobotka pomoci po€itace naprav v misté piejezdu P4675.
Diky ptivétivému piekryti pfiblizovacich usekt tak bude vyuzito méné pocitaci néprav nez
obvykle. Smérem z dopravny Mladé&jov v Cechich bude instalovan po¢itaé néprav uréeny
pouze pro spousténi vystrahy prejezdu P4676.

- vystroj pocitact naprav obou dotcenych piejezdi bude soustiedéna v novém RD PZS P4676
v km 41,720

- informace o stavech pfejezdii budou pifenaSeny na pracovisté strojvedouciho pomoci
prejezdnikil (dale PK). Budou pouzity kmenové a opakovaci piejezdniky (dale OPK) svételné
se zlutymi odrazkami. Umisténi PK bude provedeno dle CSN 34 2650 ed.2. Bude svoléna
komise k situovani PK, z ¢ehoz bude sepsan zapis. V ptipadé piejezdu P4675 bude instalovan
z kazdého sméru jeden kmenovy PK. V ptipadé P4676 bude rovnéz z kazdého sméru instalovan
jeden kmenovy PK, avSak vzhledem k poloze nastupisté¢ na zastdvce Libosovice, kterd se
nachdzi mezi ptejezdem a kmenovym PK, bude mezi nastupistém a piejezdem instalovan jesté
OPK.



- na obou pfejezdech bude v RD umisténo nové diagnostické zafizeni. Informace
z diagnostického zatizeni budou ptenaSeny modulem GSM na pracovisté udrzby a na
pracoviité dirigujictho dispedera v ZST Libuii, kde budou na terminalu DOSPA informace
z prejezdil zobrazeny

- v dokumentaci stavby bude v ptipad¢ obou piejezdll fesena ochrana pred atmosférickymi
vlivy

- znaceni prejezdi v dokumentaci bude nové P4675/SM4 a P4676/SM5

Napajeni prejezdii

- hlavni napéjeni obou PZS fesi SO 01 Napajeni PZS P4675 a P4676 (zpracovatel Signal
Projekt, s.r.0., Ing. Martin Vansky, vansky(@signalprojekt.cz, tel.: +420 737 481 197)

- popis silnoproudé ¢asti viz priloha tohoto zapisu

- zalozni napdjeni ptejezdii bude realizovano pomoci bezudrzbové alkalické baterie 24 V,
umisténych v reléovych domcich

- baterie budou doplnény o dobije¢ s automatickym fizenim dobijeciho proudu

Reléové domky prejezdi

- reléové domky (dale RD) dotéenych piejezdi budou stejné, umisténé v blizkosti kiizeni tak,
aby byly splnény rozhledové poméry na piejezdu pfi jizd¢ draznich vozidel rychlosti 10 km/h
- RD obou piejezdl budou mit rozméry 2x3 m

- RD budou betonové konstrukce s valbovou stiechou

- dvete RD budou v ptipadé PZS P4675 situovany smérem ke koleji s pravym oteviranim ven
z RD smérem ke koleji. V pripadé PZS P4676 budou dvete situovany smérem k pozemni
komunikaci s pravym otevirdnim ven z RD smérem ke komunikaci

- vstup do obou RD bude opatien dveinim kontaktem, ktery bude zapracovan do diagnostiky
piejezdu

- kolem obou RD bude vybudovan chodnik z dlazdic o rozmérech 0,5 x 0,5 m, pouze vzdy na
strané pied vchodovymi dvefmi do RD bude tento chodnik piesahovat 1 m od stény RD, nikoliv
0,5m

- zdklady RD budou feseny v SO 02 Zaklady reléovych domkt — zpracovatel GIBL stavby s.r.o.
(Zdenek Gibl, zdenekgibl@centrum.cz, tel.: +420 724 574 474)

- bude vybudovdno uzemnéni reléového domku pro ochranu proti pfepéti a ochranu pred
urazem elektrickym proudem. Zemnéni RD bude ulozeno do betonovych zakladu.

- vedle vchodovych dveti RD bude u obou piejezdii umisténa typova spolecna skiin ptistrojova
(SSP) tak, aby mél udrzujici pracovnik plnohodnotny vyhled na piejezd

- v SSP budou instalovany prepétové ochrany 1. stupné. Pfepétové ochrany 2. a 3. stupné budou
umistény v rozvadéci RD

- do SSP bude u obou piejezdl zaveden tratovy kabel. Z SSP bude veden propoj tratového
kabelu do RD a propoj na venkovni telefonni objekt (VTO), ktery bude spolecn¢ se skiinkou
mistniho ovladani (SMO) umistén v SSP. Napajeni VTO bude zajisténo pomoci elektronického
meénice z baterie PZS. (viz PS 03 Sdélovaci zafizeni, zpracovatel Signal Projekt, s.r.o., Bc.
Jakub Kalina, kalina@signalprojekt.cz, tel.: +420 720 078 674)

- uvnitt RD bude umisténo tlacitko nouzového vypnuti zdroji



Kabelizace

- kabelové¢ trasy budou umistény na draznich pozemcich 1 na pozemcich cizich vlastniki. V
takovych pfipadech nutnych zabori bude toto dale komunikovano s investorem
prostiednictvim HIPa stavby

- zabezpecovaci kabely budou vedeny v souladu s platnymi technickymi normami, piedpisy a
legislativou

- kabely pro venkovni prvky budou nové, plnéné

- v celé kabelové trase budou piilozeny dvé trubky HDPE pro budouci zafouknuti optickych
kabelti a tratovy kabel 10XNO0,8 (viz PS 03 Sd¢lovaci zatizeni — kontakt vySe v textu)

- vykop kabelové trasy bude veden v ptipadé obou piejezdii veden smérem do dopravny
Sobotka a smérem do dopravny Mlad&jov v Cechach. Kabelové trasy dotéenych piejezdi se
budou piekryvat. Vykop kabelové trasy bude veden od km 39,645 do km 42,550 v ptipad¢, ze
bude pfedmétna stavba predbihat vySe uvedenou stavbu. V tom piipadé bude do kabelové trasy
polozena 1 kabelizace vySe uvedené stavby od km 39,645 do km 40,910. V piipadé, Ze bude
vySe uvedend stavba predbihat pfedmétnou stavbu, bude vykop kabelové trasy veden od km
40,910 do km 42,550 a v ramci koordinované stavby bude polozena do km 40,910 kabelizace
pfedmétné stavby

- spole¢n¢ v jedné trase budou spole¢né se zabezpecovacimi kabely PS 01 a PS 02 veden i
silové kabely SO 01 a trat'ovy kabel a dvé trubky HDPE feSené v PS 03. Ve spole¢né trase musi
byt tato kabelizace uloZzena a oddélena dle platnych norem CSN

- ptechody kabelizace pres propustky byly projedndny na mistnim Setfeni se zastupcem SMT
(p. Vopava) a popis téchto prechodti bude po odsouhlaseni zastupcem SMT vlozen do technické
zpravy dokumentace

- dotéené kioviny a naletové stromy branici vykoptim kabelovych tras vyieze do doby zahéjeni
stavby Sprava trati v ramci udrzby, a to mimo vegetacni obdobi (odsouhlaseno zastupem ST —
p. Ludek Springl, springl@spravazeleznic.cz)

Na zavér projektant navrhuje nasledujici ¢lenéni dokumentace:

PS 01 PZS P4675 v km 40,770

PS 02 PZS P4676 v km 41,720

PS 03 Sd¢lovaci zatizeni

SO 01 Napajeni PZS P4675 a P4676
SO 02 Zéklady reléovych domka

Ptilohy: 1) ptispévek do zapisu Cast silnoprouda
2) ptispévek do zapisu cast sdélovaci

V Hradci Kralové dne 25. 8. 2020 Zapsal: Ing. Pfemysl Boguaj



Priloha 1:
Prispévek do zapisu z porady (23.7.2020, Hradec Kralové)

Cast silnoprouda
Stavajici stav

blizkosti ptejezdu P4676 se nachdzi zastdvka LiboSovice s pfipojkou zhladiny nn.
Elektromérovy rozvadé¢ RE1, umistény na budové, je osazen sazbovym jisti¢em 25A/3. RE1
je ziizen pro dvé samostatna odbérna mista (druha pozice pro byt - odpojeno).

Ze stavajiciho elektromérového rozvadéce REI je vyvedeno kabelové vedeni WL04 typu
CYKY-J 4x10 do podruzného elektromérového rozvadéce RE3 a dale kabelové vedeni WLO3
do rozvadéce RV2 (sluzebni mistnost). Z rozvadéfe RE3 je napajen rozvadé¢ RV3, slouzici
k nap4jeni a ovladani osvétleni na zastavce. Rozvadéc RE3 je osazen podruznym métenim pro
osvétleni zastavky (sluzebni mistnost ve zbytku métent).

Navrhovany stav

Vedle stavajici sestavy rozvadécti RE3 a RV3 bude doplnén nové rozvadé¢ RZZ, ze kterého
budou napajeny PZZ pro P4675 a P4676.

Z rozvadéce RE3 bude vyvedeno nové kabelové vedeni do rozvadéce RZZ, tento vyvod bude
v RE3 osazen podruznym métfenim s moznosti dalkového odectu pro technologii zab.zat. Do
dalkového odectu bude zahrnut i stavajici podruzny elektromér v RE3 pro osvétleni. Modul
ADP bude osazen v RV3.

Rozvadé¢ RZZ bude osazen piivodkou ZZEE a ptfepinacem siti a budou z n&j vyvedena nova
kabelova vedeni smérem k prejezdiim P4675 a P4676, kde budou u stén jednotlivych reléovych
domkl umistény spolecné piistrojové skiiné pro prejezd oznacené RP4675 a RP 4676. Obé
skiin¢ RP budou osazeny piivodkou ZZEE.

Odbéry ,,osvétleni zastavky* a ,technologie SSZT*“ budou podruzné¢ odmeéteny a odbér
,»sluzebni mistnost* bude bez zbytku méteni.

V Olomouci dne 30.7.2020 Zapsal: Ing. Martin Vansky



Priloha 2:
Prispévek do zapisu z porady (23.7.2020, Hradec Kralové)

Cast sdélovaci

Stavajici stav

V soucasné dob¢ je podél koleji polozen pohozovy sdélovaci kabel 3XN.

Navrhovany stav

V ramci vykopovych praci zabezpecovaciho zatizeni se do vykopu ptipolozi 2x HDPE trubky
anovy TK. Na vstupnim jednéni byl oproti ZTP odsouhlasena zména dispozice kapacity kabelu
z 5XN na 10XN, a to z divodu navaznosti na stavajici kabel budovany v ramci piedchozi
stavby.

Stavajici pohozovy kabel 3XN bude zlikvidovan.

Budou dodany nové VTO, ktery budou umistény ve sdruzeném rozvadéci, do nichz budou
dodany 1 nové modemy.

Nové reléové domky budou vybaveny systémem PZTS.

Zapsal:

Bc. Jakub Kalina
Signal Projekt s.r.o.
Dne 24.7.2020
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DRAZNI URAD, WILSONOVA 300/8, 121 06 PRAHA 2

sekce infrastruktury - izemni odbor Praha

Sp. zn.: MP-SDP0622/20-3/Lh V Praze dne 21. fijna 2020
C.j.: DUCR-60848/20/Lh Telefon: +420 602 686 781
Opravnéna ufedni osoba: Linhart Petr Ing. E-mail:  linhart@ducr.cz

ROZHODNUTI

Drazni ttad jako drazni spravni trad podle § 54 odst. 1 zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach,
ve znéni pozdéjSich predpisi (dale jen ,,zakon®),
rozhodl

ve véci stavajiciho kifizeni jednokolejné neelektrifikované trati Mlada Boleslav mésto — Stara
Paka v km 40,770 a 41,720 podle § 6 odst. 2 zakona na zaklad¢ provedeného fizeni

0 zméné rozsahu a zpisobu zabezpeceni kiiZeni Zelezni¢ni drahy s pozemni
komunikaci v arovni koleji takto:

“ Vystavba PZS na prejezdu P4675 v km 40,770 a P4676 v km 41,720 trati Mlada Boleslav
mésto — Stara Paka*

1. Eviden¢ni Cislo pirejezdu:
P4675

Zelezni¢ni piejezd v Zkm 40,770 trati Mlada Boleslav mésto — Stara Paka — k¥iZeni se silnici
I11. tFidy

Stavajici zpusob oznaceni a zabezpeceni prejezdu:
V soucasné dobé je zelezni¢ni prejezd zabezpefen vystraznymi kiiZi.

Popis navrZzené zmény rozsahu a zpiusobu zabezpeceni kiiZeni Zelezni¢ni drahy s pozemni
komunikaci v dirovni koleji:

Nov¢ je navrZzeno piejezdové zabezpecovaci zatfizeni svételné typu PZS 3ZBL se 2 vystraZzniky
umisténymi vpravo PK a doplnénim o zavorova brevna pres celou §ifi PK a pozitivni signalizaci.

2. Evidenc¢ni Cislo prejezdu:
P4676

Zelezni¢ni piejezd v Zkm 41,720 trati Mlada Boleslav mésto — Stara Paka — k¥iZeni se silnici
I11. tFidy

Stavajici zpiisob oznadeni a zabezpeceni piejezdu:
V soucasné dobé je Zelezni¢ni piejezd zabezpecen vystraznymi kiizi.

wrw

Popis navrzené zmény rozsahu a zpusobu zabezpeceni ki‘izeni Zelezni¢ni drahy s pozemni
komunikaci v urovni koleji:

Nové je navrzeno piejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné typu PZS 3 ZBL se 3 vystrazniky
umisténymi vpravo PK a doplnénim o zavorova brevna pies celou §ifi PK a pozitivni signalizaci.
Vystraznik B2 je smérovan do komunikace sméiujici k zastdvce LiboSovice.
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Budou dodrZeny podminky stanoviska: Policie Ceské republiky - Krajské feditelstvi policie
Kralovéhradeckého kraje, izemni odbor Ji¢in, dopravni inspektorat, Balbinova 24/, 50612
Ji¢in ¢.j.: KRPH-68016-1/CJ-2020-050406 ze dne 18. 8. 2020:

eV rozhledovych plochach trojuhelnikii vozidel pted Zeleznicnim piejezdem nesmi byt zadna
piekazka — reléové domky.

e Vzhledem k tomu, Ze akci bude dotcena bezpecnost a plynulost provozu na dotcené silnici
III. (napt. provadénim praci na komunikaci, pohybem stavenistni dopravy atd.), vyvola
zhotovitel ¢i investor v dostatecném Casovém piedstihu (min. 1 mésic pied zahajenim praci)
schiizku dotCenych organt k ur¢eni objizdné trasy a ke stanoveni prechodné upravy provozu
na pozemnich komunikacich ve smyslu ustanoveni § 77 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich o zménach nékterych zakont, v platném znéni.

Budou dodrzeny podminky vyjadieni: Méstského tradu Jic¢in, odboru dopravy, Havlickova
56/, 50601 Jic¢in 1 zn.: MuJc/2020/19250/DOP/MOoE ze dne 14. 9. 2020:

e Na nov¢ dopravni znaceni pted Zel. piejezdem na sil. 11I/27931 a 111/27930 musi byt vydano
stanoveni dopravniho znaceni, pro jeho vydani je silni¢nim spravnim ufadem M&U Ji¢in —
odbor dopravy. Pro vydani dopravniho znaceni je nutné dolozit situacni planek a vyjadieni
dopravniho inspektoratu Policie CR KRP KHK.

e Kpfipadnému umisténi podzemnich siti do sil. pozemku je nutné pozadat nas odbor
dopravy o pfislusné povoleni (umisténi do silnice) vztahujici se k silnicim 1II/27931 a
111/27930, které jsou v nasi spravé. Pro vydani je nutné dolozit vyjadfeni vlastnika dané
komunikace, situa¢ni planek a uhradit spravni poplatek.

e Déle upozoriiujeme, ze instalaci zavor dojde ke zméné silnicniho pozemku, mezi zdvorami
se nejednd o soucast ani piisluSenstvi dané pozemni komunikace.

Utastnik Fizeni: (§ 27 odst. 1 zakona & 500/2004 Sb., spravni ¥ad, ve znéni pozd&jsich predpisa,
(déle jen ,,spravni rad*)-
e Sprava Zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava zapad, Sokolovska 1955/278,
19000 Praha, IC 70994234 zastoupena na zakladé plné moci spolecnosti Signal Projekt
s.r.0., Videnska /55, 63900 Brno-stired, IC 25525441.

Odivodnéni
Z4adost o vydani rozhodnuti 0 zméné rozsahu a zptisobu zabezpedeni kiizeni Zelezni¢ni drahy
s pozemni komunikaci v Grovni koleji podal Zadatel Sprava Zeleznic, statni organizace, Stavebni
sprava zapad, Sokolovska 1955/278, 19000 Praha, IC 70994234 zastoupena na zaklad¢ plné
moci spole¢nosti Signal Projekt s.r.o., Videiiska /55, 63900 Brno-stied, IC 25525441 dne 21.
zari 2020. Dnem podani zadosti bylo podle § 44 odst. 1 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni tad, ve
znéni pozdéjsich predpist, (déle jen ,,spravni fad*) zahajeno spravni fizeni v ptedmétné veci.

Dne 5. fijna 2020 oznamil Drazni Gfad ucastnikim fizeni a dotCenym orgdniim zahdjeni
fizeni.

O zmeéné rozsahu a zpiisobu zabezpeceni kiiZeni Zelezni¢ni drédhy s pozemni komunikaci
v trovni koleji bylo rozhodnuto v souladu s § 6 odst. 2 zdkona a § 4 vyhlaSky ¢. 177/1995 Sb.,
kterou se vydava stavebni a technicky tad drah, ve znéni pozd¢jsich predpisti.

Oznaceni ptejezdu bylo stanoveno v souladu s § 6 odst. 1 zdkona a § 77 odst. 1 pism. d)
zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjSich predpist.
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Na zéklad¢ predlozenych dokladu, vyjadieni ucastnikl fizeni, dotCenych organti Drézni Gfad
rozhodl o zméné rozsahu a zplsobu zabezpeceni piejezdu tak, jak je uvedeno ve vyroku tohoto
rozhodnuti.

Poucdeni o odvolani
Proti tomuto rozhodnuti mize ucastnik fizeni podat odvolani, podle § 81 odst. 1 spravniho
fadu, ve lhité 15 dnd ode dne jeho ozndmeni k Ministerstvu dopravy Ceské republiky, podanim
ucinénym u Drazniho ufadu, sekce infrastruktury - uzemni odbor Praha, Wilsonova 300/8, 121 06
Praha 2.

Odvolani jen proti odiivodnéni rozhodnuti je podle § 82 odst. 1 spravniho fadu nepripustné.
Odvolani se podava s potiebnym poctem vyhotoveni tak, aby jeden stejnopis zlstal spravnimu
organu, a aby kazdy ucastnik dostal jeden stejnopis. Nepoda-li ucastnik potiebny pocet stejnopist,
vyhotovi je Drazni ufad na naklady ucastnika.

,, Otisk uredniho razitka “ Ing. Miroslav Hron
reditel uzemniho odboru Praha

Zadatel uhradil spravni poplatek za vydani rozhodnuti o rozsahu a zpisobu zabezpedeni
zelezni¢niho prejezdu stanoveny podle sazebniku spravnich poplatkti zdkona ¢. 634/2004 Sb.,
o spravnich poplatcich, ve znéni pozd¢jSich predpisii, polozky 58 pism. 1), kolkovou zndmkou ve
vysi 1 000,- K¢&.

Upozornéni: Toto rozhodnuti nenahrazuje stavebni povoleni podle zakona ¢. 183/2006 Sb.,
0 uzemnim planovani a stavebnim fadu, ve znéni pozd¢jsich predpist.

Rozdélovnik:

Ugastnik fizeni:

o Sprava Zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava zdpad zastoupena na zakladé plné moci
spolecnosti Signal Projekt s.r.o., Videnska /55, 63900 Brno-stfed

Dotcené organy:

o Meéstsky utrad Jicin, odbor dopravy, Havlickova 56/, 50601 Ji¢in 1

o Policie Ceské republiky - Krajské feditelstvi policie Kralovéhradeckého kraje, izemni odbor
Ji¢in, dopravni inspektorat, Balbinova 24/, 50612 Ji¢in

Na védomi:

o Sprava Zeleznic, statni organizace, Oblastni feditelstvi Hradec Kralové, U Fotochemy 259/,
50101 Hradec Kralové

J Sprava Zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava zapad, Sokolovska 1955/278, 19000
Praha

Spis
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Zapis o situovani nepifenosnych navéstidel zabezpe&ovaciho zafizeni

nazev investi¢ni akce (pfip. dilvodu situovani) PZS 40,770 a 41,720

ur€eni mista (dopravna, prejezd, misto na trati) trat’ Mlad4 Boleslav - Stard Paka

datum uskuteénéni situovani 16.9.2020

poradové &islo situovani navéstidla/skupiny navéstidel
seznam v8ech situovanych navéstidel

1

X403, X409, X414, OX417, X422

km poloha vzddlenost od névgsaidla vyhovuj
Oznaceni | km poloha ) .| vzdalenost od | ndmezniku nebo | stavajici pevny Y . rychlost pfed | predpokliadana g we poznamky pro dodrzeni , ,
navéstidla | dle projektu vysm;c)wana osy koleje | jiného pevného bod smererm k zst. r?ggr]meé navéstidlem viditelnost pt;zzad;vku viditelnosti navéstidel ostatni poznamky
bodu (7)s
konstrukce
[km] | [km] [m] [m] [ knvh ] [m]
X403 40,340 40,305 4,1 5 stani¢nik 40,3 Mladéjov | stozarové 60 200 12
X414 41,200 41,340 3 40 stanicnik 41,3 Mladéjov | stoZérové 60 200 12 zménéno oznadeni prejezdniku na X414
X409 41,300 40,970 3,3 30 stanicnik 41,0 Sobotka | stozarové 60 200 12 zménéno oznadeni prejezdniku na X409 |
OX417 | 41,680 41,700 4,4 100 stanicnik 41,6 Mladgjov | stoZarové 60 200 12
X422 42,140 42,26 4,2 40 stanicnik 42,3 Sobotka stozarové 60 200 12
J
Vysvétlivky: 1) Ke stavajicimu stani¢eni
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Existuji rozporna stanoviska ¢len(i komise

Popis a zdlivodnéni rozpornych stanovisek:

ne
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Prezencni listina

Organizace Jméno a pfijmeni Podp Kontakt
5 Nl | / ( / -] A7 -
Sprava sdélovaci a zabezpeéovaci techniky piedseda |OR Hradec Kralove | ~/I71 Kohot™ / 732362422
I
zastupce [OR Hradec Kralové
] i i G = Alové ¢ n { \( , \\ - \ GCO1 TG Q. LQ
Sprava elektrotechniky a energetiky Clen OR Hradec Kralové VY Ledliion(~ Dustc - /\ — \ 015 1b B3H
— =<
Sprava trati clen OR Hradec Kralové Lull \/)j(?m\@ ' 928 3 § 1
v = — T
glen OR Hradec Kralové ‘
o v L4 . . /u 4 i ’;/ - v oA / P { V4 NGy
Usek fizeni provozu glen OR Hradec Kralové 1/LiIN \7/[; HP DA 4/ L0¢ 6 /t)// 05Y
{ ™ y Al
Provozovatel drazni dopravy ¢len OCP Stred
/ \ ' Y/ .
Investor ¢len V’ r/zé I vosth v léﬁj R0 27 €20
Projekéni organizace (zodpovédny projektant) glen SignalProjekt Z)Oc/-é( A R /77SL %}7 729 259 9SH

Poznéka: Tento dokument, je rozesilan pouze elektronicky, original je uloZen na Spravy zeleznic s.0. OR Hradec Kralové, Sprava SZT
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