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PREDMLUVA

Na zakladé mimoradné udalosti, kterd nastala dne 7. Cervence 2020 na trati Karlovy Vary dolni
nadrazi - Potlcky statni hranice - Johanngeorgenstadt v blizkosti dopravny D3 Pernink, byl Spravé
zeleznic, statni organizaci (dale jen ,Sprava Zzeleznic") uloZzen Ukol provéfit moznosti zvysSeni
bezpecnosti na tratich se zjednodusenym fizenim drazni dopravy ve smyslu § 19 vyhlasky
Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjsich
predpisd. Vysledkem tohoto Ukolu je dokument Koncepce zvySovani bezpecnosti na tratich se
zjednodusenym Ffizenim drazni dopravy ¢. j. S70561/2020-SZ-GR-026 [1] pfipraveny Spravou
zeleznic a schvaleny Pracovni komisi pro zvySeni bezpecnosti zelezni¢ni dopravy Ministerstva dopravy
dne 8. Fijna 2020.

Pro upFesném’ a rozsSifeni dosavadni Koncepce zvySovani bezpecnosti na tratich se zjednodusenym
fizenim drazni dopravy vznikl tento Metodicky pokyn (dale jen ,,MP“) popisujici technické pozadavky
a zasady pro projektovani tratové ¢asti ETCS na tratich mimo TEN-T (ETCS STOP) pod nazvem SZ
TSI CCS/MP3.

Tento MP definuje dvé varianty zpUsobu zabezpedeni trati pod ndzvem ETCS STOP varianta D3 a D1.
Kazda varianta systému ETCS STOP vychazi ze soucasného poznani problematiky jizdy draznich
vozidel na uzplsobené infrastruktufe dle Evropskych a Ceskych technickych norem, technickych
norem Zeleznic a vnitfnich predpist Spravy Zeleznic.

Varianty systému ETCS STOP D3 nebo D1 maji sva specifika, je proto potfeba zvazit Ucelnost tohoto
systému na zakladé mistnich podminek, pfipadné studie.

Hlavni i klicovou podstatou obou variant systému ETCS STOP je restriktivni zdsah do fizeni pfi
nedovolené jizdé vlaku z dopravny smérem na $irou trat. V pfipadé, Ze je mezistani¢ni Usek obsazen
vlakem sméfujicim do dopravny, kde doslo k nedovolené jizdé, je Zadouci zastaveni i tohoto vlaku.

Jizda vlaku je kontrolovana mobilni ¢asti ETCS (dale také jen ,,OBU"), ktera je kompatibilni s dalSimi
Urovnémi systému ETCS.

Informace, které OBU pfijima, jsou predavany pomoci prepinatelnych a nepfepinatelnych baliz.
Neprepinatelné balizy vysilaji pfednastavené neménné telegramy definované pomoci dokumentu
Subset 026 verze 3.6.0, naopak prepinatelné balizy pfedavaji informace (telegramy), které se méni
na zakladé stavu zabezpecovaciho zafizeni (jizda vlaku je dovolena nebo zakazana). Informace ze
zabezpeclovaciho zafizeni (ddle také jen ,ZZ") jsou pfendseny do Tratové elektronické jednotky (dale
také jen ,LEU"), ktera prifadi odpovidajici telegram. Tento telegram je nasledné prenesen do
prepinatelné balizy pomoci kabelu mezi LEU a prepinatelnou balizou. VySe zminéné prvky systému
spolu s detekénim zafizenim utvari infrastrukturni ¢ast systému ETCS.

Systém ETCS STOP aplikovany na tratich fizenych a organizovanych dle predpisu SZ D1 (déale také
jen "ETCS STOP varianta D1"), resp. dle predpisu SZ D3 (dale také jen "ETCS STOP varianta D3")
nevyuzivd komunikaéni radiovy systém GSM-R, z tohoto dlvodu je tento zabezpelovaci systém
definovan jako bodovy. Bodovy zabezpecovaci systém ze své fyzikalni a technické podstaty neni
schopen kontinualné kontrolovat jizdu vlaku, vznika tak rezidudini riziko spocivajici v nemoznosti
preneseni povazlivé informace pfi zméné situace na trati v okamziku, kdy se jiz vozidlo nachazi za
timto prvkem a nema tedy moznost jej znovu nacist. S predmétnym rizikem je vSak nutno obecné
pocitat vzdy v pripadé realizace bodového vlakového zabezpelovaciho zafizeni (vcetné
»~pInohodnotného™ ETCS L1) a pocitaji s nim i zahrani¢ni spravy vyuzivajici bodové vlakové
zabezpelovace (napf. systém INDUSI u DB a OBB, systém ZUB u SBB apod.).
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ROZSAH ZNALOSTI

Nize uvedena tabulka stanovuje rozsah znalosti tohoto dokumentu pro pracovni zafazeni (funkci)

nebo ¢innost, pricemz:

e informativni znalosti se rozumi takova znalost, pfi které prislusny zaméstnanec ma povédomi
o tomto dokumentu, zna predmét jeho Upravy a pfi nahledu do prislusného ustanoveni je
schopen se podle takového ustanoveni samostatné fidit nebo podle néj samostatné konat;

e Uplnou znalosti se rozumi takova znalost, pfi které prislusny zaméstnanec ma povédomi o
tomto dokumentu, zna predmét jeho Upravy a bez nahledu do prfislusného ustanoveni je
schopen se podle takového ustanoveni samostatné Fidit nebo podle néj samostatné konat;

e doslovnou znalosti se rozumi takova znalost, pfi které prisluSny zaméstnanec zna text, ktery
je v prislusném ustanoveni napsan v uvozovkach kurzivou, pfesné a je schopen jej bez
nahledu do pfislusného ustanoveni samostatné reprodukovat.

Neni-li rozsah znalosti pro pracovni zafazeni (funkci) nebo Cinnost stanoven, stanovi rozsah znalosti,
pokud je tak tifeba ucinit, pfislusny vedouci zaméstnanec.

Pracovni ¢innost nebo
zafazeni (funkce)

Znalost ustanoveni

Predpisova a normotvorna cdcinnost tykajici se
vystavby, provozu a udrzby ETCS.

aplna: ¢l. 1

informativni: ¢l. 2 - 11, Priloha A

Pfiprava a realizace investicnich staveb, jejichz
naplni ¢i soucasti je vystavba, modernizace nebo
rekonstrukce tratové &asti ETCS,  ktefi
zodpovidaji za ¢ast ETCS.

aplna: ¢l. 1

informativni: ¢l. 2 - 5a 7 - 19, Priloha A

Pripominkovani dokumentaci investi¢nich staveb,
jejichz  napini ¢ soulasti je vystavba,
modernizace nebo rekonstrukce tratové ¢asti
ETCS, ktefi zodpovidaji za ¢ast ETCS.

aplna: ¢l. 1

informativni: ¢l. 2 - 5a 7 - 19, Priloha A

Osoby odliSné od Spravy Zeleznic na zakladé
smluvniho vztahu se Spravou Zeleznic

aplna: ¢l. 1

informativni: ¢l. 2 - 5a 7 - 19, Priloha A
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ZKRATKY A ZNACKY

Nize uvedeny seznam obsahuje zkratky a znacky pouzité v tomto dokumentu. V seznamu se neuvadéji legislativni
zkratky, zkratky a znacky obecné znamé, zavedené pravnimi predpisy, uvedené v obrazcich, pfikladech nebo
tabulkach.

ABNV Pridavna balizova skupina s narodnimi hodnotami (z angl. Announcement Balise group
containing National Value)

ATO Automatické fizeni vlaku (z angl. Automatic Train Operation)

BG Balizova skupina (z angl. Balise Group)

BNV Balizova skupina s narodnimi hodnotami (z angl. Balise group containing National
Values)

CCs Subsystém Fizeni a zabezpedeni (z angl. Control Command and Signalling)

CTD UDZRT Centrum telematiky a diagnostiky, Usek diagnostiky zabezpecovaci a radiové techniky

¢SN Ceska technicka norma
D+B Zhotoveni stavby formou projekt + realizace (z angl. ,Design and Build")
DD Doprovodna dokumentace

DDTS ZDC Dalkové diagnostika technologickych systémd Zelezni¢ni dopravni cesty

DMI Rozhrani strojvedouci — mobilni ¢ast ETCS (z angl. Driver Machine Interface)

DOK Dalkovy opticky kabel

DOz Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni

DPDI Projektova dokumentace pro spolecné povoleni u staveb dopravni infrastruktury
DSP Dokumentace pro stavebni povoleni

DUR Dokumentace pro Uzemni fizeni

DUSP Dokumentace pro spolecné povoleni

EMZ Elektromagneticky zamek

ERA Agentura Evropské unie pro Zeleznice (z angl. European Union Agency for Railways)

ERADIS Evropska Zelezni¢ni databaze interoperability a zabezpeceni (z angl. European Railway
Agency Database of Interoperability and Safety)

ERTMS Evropsky systém fizeni zelezni¢ni dopravy (z angl. European Rail Traffic Management
System)

ETCS Evropsky vlakovy zabezpecovac (z angl. European Train Control System)

EU Evropska unie

FRMCS Zelezni¢ni komunikaéni systém (z angl. Future Railway Mobile Communication System)

FS Plny dohled (méd ETCS)

GR Generalni feditelstvi (Spravy zeleznic, statni organizace)

GSM-R Globalni systém mobilni komunikace pro Zeleznici (z angl. Global System for Mobile
communication — Railway)

HDPE Polyethylen s vysokou hustotou (z angl. High density polyethylene)

InK Integracni koncentratory

Jop Jednotné obsluzné pracovisté

LO Uroveri 0 (z angl. Level 0)

L1 Uroveri 1 (z angl. Level 1)

L2 Urover 2 (z angl. Level 2)

LEU Tratova elektronickd jednotka (z angl. Lineside Electronic Unit)
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LS Omezeny dohled (mdd ETCS)

MA Opravnéni k jizdé (z angl. Movement Authority)

MOK Mistni opticky kabel

MP Metodicky pokyn

011 Odbor Fizeni provozu

013 Odbor tratového hospodarstvi

014 Odbor zabezpecovaci a telekomunikaéni techniky
018 Odbor systému bezpecnosti provozovani drahy

026 Odbor strategie

06 Odbor pfipravy staveb

OBU Mobilni ¢ast ETCS (z angl. On Board Unit)

PDPS Projektova dokumentace pro provadéni stavby

PK Paket

PMD Posun mezi dopravnami

PN Privolavaci navést

PT Po nedovoleném projeti (mdd ETCS, z angl. Post Trip)
PzZM Prejezdové zabezpecovaci zafizeni mechanické

Pzs Prejezdové zabezpecovaci zarizeni svételné

PZTS Poplachovy zabezpecovaci a tisfiovy systém

Pzz Pfejezdové zabezpecovaci zafizeni

RDS Realiza¢ni dokumentace stavby

SDH Technologie Synchronni digitalni hierarchie

SH Méd Posun (méd ETCS, z angl. Shunting)

SR Mod Na odpovédnost strojvedouciho (z angl. Staff Responsible)
SRV Tratové radiova sit v pdsmu 150 MHz

SSP Staticky rychlostni profil (z angl. static speed profile)
szz Stanic¢ni zabezpecovaci zarizeni

TK Tratovy metalicky kabel

TOK Tratovy opticky kabel

TR Méd Nedovolené projeti (mod ETCS, z angl. Trip)
TRS Tratovy radiovy systém

TSI CCS Technické specifikace interoperability subsystému Fizeni a zabezpeceni
TSI Technické specifikace interoperability

T2Z Tratové zabezpeéovaci zafizeni

UN Md6d Nevybavena trat (mdd ETCS, z angl. Unfitted)
VCRP Vlakova cesta podle rozhledovych pomérl

VNPN Vystraha pfi nedovoleném projeti naveéstidla

VTO Venkovni telefonni objekt

ZDD Zakladni dopravni dokumentace

ZP Zamér projektu
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Y4 Zabezpecovaci zafizeni
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Generalni feditel schvalil podle ¢I. 14 odst. 1a ¢l. 15 Statutu statni organizace Sprava Zeleznic tento
Metodicky pokyn SZ TSI CCS/MP3 - Technické poZadavky a zdsady pro projektovani tratové ¢asti
ETCS STOP (dale jen ,metodicky pokyn").

1

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

UVODNI USTANOVENI

Sprava zeleznic vydava na zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni
pozdé&jsich predpisl, tento MP, ktery doplfiuje poZadavky pro projektovani tratové ¢&asti
Evropského vlakového zabezpecovace (dale jen ,ETCS") STOP stanovené pravnimi predpisy
Ceské republiky a Evropské unie, ¢eskymi technickymi normami, technickymi normami
zeleznic a predpisy Spravy zeleznic.

Pokud jsou v textu tohoto MP odkazy na pravni predpisy, technické normy, technické normy
Zeleznic nebo vnitini pfedpisy Spravy Zeleznic, pak se vztahuji na znéni pfislusného dokumentu
platné v dobé, kdy se tento MP aplikuje.

Tento MP se pouZije pfi pFipravé staveb, jejichZ naplini & soudasti je vystavba tratové &asti
ETCS STOP.

Tento MP se pouZije jiz v ramci studie (zpravidla studie proveditelnosti), pokud se studie
nezpracovava, tak jiz v ramci zameéru projektu (dale také jen ,ZP") nebo jiného dokumentu
urceného k hodnoceni ekonomické efektivity stavby v souladu s pozadavky resortni metodiky
pro ekonomické hodnoceni staveb dopravni infrastruktury.

Zavaznost tohoto MP pro osoby odliSné od Spravy zeleznic musi stanovit pfislusna organizacni
slozka Spravy zeleznic na zakladé smluvniho vztahu.

Pokud jsou v textu tohoto MP odkazy na geodeticka méreni, tak se tato musi realizovat podle
pravidel Spravy zeleznic aktualnich v dobg, kdy se tento MP aplikuje.

10
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2 ZAKLADNI POIMY

2.1.

1

2.1.2

2.1.3

2.1.4

2.1.5
2.1.6

2.1.7

2.1.8

2.1.9

2.1.

2.1.

2.1.
2.1.
2.1.

2.1.
2.1.

2.1.

2.1.

2.1.

10

11

12
13
14

15
16

17

18

19

Zacatek vyhybky je:
a) vyménovy styk vyhybky, jde-li o jednoduchou vyhybku pojizdénou proti hrotu;
b) Uroven namezniku vyhybky, jde-li o jednoduchou vyhybku pojizdénou po hrotu;
c) uroven prvniho namezniku kfizovatkové vyhybky (pocitédno ve sméru jizdy vlaku).
Konec vyhybky je:
a) vyménovy styk vyhybky, jde-li o jednoduchou vyhybku pojizdénou po hrotu;

b) Uroven namezniku vyhybky, jde-li o jednoduchou vyhybku pojizdénou proti hrotu;
c) uroven druhého ndmezniku kfizovatkové vyhybky (pocitano ve sméru jizdy viaku).

Dopravna D1 je dopravna s kolejovym rozvétvenim, ve které je Fizeni provozu
organizovano v souladu s predpisem SZ D1.

Krajni vyhybka je prvni vyhybka v dopravné D3 za krycim navéstidlem ve sméru ze Siré
traté, nebo prvni vyhybka v dopravné D1 za vjezdovym navéstidlem ve sméru ze Siré traté.

v v.w

Odometr je méri¢ aktualni rychlosti a ujeté vzdalenosti, je soucasti mobilni ¢asti ETCS.

Pfed je predlozka pro takovou posloupnost v prostoru, kde A je pred B, pokud vlak ve sméru
své jizdy mine nejprve A, a pak az B.

Za je predlozka pro takovou posloupnost v prostoru, kde B se nachazi za A, pokud vlak
ve sméru své jizdy mine nejprve A, a pak az B.

Baliza (Eurobaliza) je radiové zarizeni kratkého dosahu, umisténé v koleji, predavajici
informace mobilni ¢asti ETCS na vozidle, jehoz anténa pro ¢teni baliz se nachazi nad nim.

Prepinatelna baliza je baliza, kterd vysild proménné telegramy poskytované tratovou
elektronickou jednotkou LEU, pfipadné telegram uréeny pro vysilani pfi poruse spojeni
s LEU.

Nepfepinatelna baliza je baliza ktera vysila neproménné telegramy, které se dynamicky
nemeéni a nejsou zavislé na prijimanych informacich.

Balizova skupina je jedna nebo vice baliz, které prenaseji informace, jez se vzajemné
dopliiuji nebo zalohuji a jsou vztazené k stejné referencni poloze.

Telegram je informace vysilana balizou na mobilni ¢ast ETCS.
Kryci navéstidlo je hlavni navéstidlo definované vnitinim predpisem SZ D1.

Posun dovolovany zabezpecovacim zaFizenim je nezabezpelCeny posun, ktery
je dovolen technickymi prostredky zabezpelovaciho zafizeni (rozsvicenim navésti Posun
dovolen, udélenim souhlasu k obsluze pomocného stavédla, udélenim souhlasu k vyjmuti
klice z elektromagnetického zamku apod.).

Paket je jedna nebo vice sdruzenych proménnych s definovanou vnitfni strukturou.

Balizova skupina s narodnimi hodnotami slouzi pro pfedani narodnich hodnot pro oblast
predmétného Useku traté a pro oblast navazujicich ostatnich trati. Je sloZzena ze dvou
neprepinatelnych baliz.

ETCS STOP je bodovy evropsky vlakovy zabezpelova¢ implementovany zplsobem dle
tohoto MP. Rozdéluje se na varianty D1 a D3.

ETCS STOP varianta D1 je bodovy evropsky zabezpecovaé, implementovany zptsobem
dle tohoto MP, na tratich, u nichZ se organizovani a Fizeni drazni dopravy provadi podle
pfedpisu SZ D1, se stani¢nim a tratovym zabezpecdovacim zafizenim 3. kategorie, prvky
ETCS pro systém ETCS STOP a prednostné s dalkovym ovladanim.

ETCS STOP varianta D3 je bodovy evropsky vlakovy zabezpecovac, implementovany
zplsobem dle tohoto MP, na tratich, u nichz se organizovani a fizeni drazni dopravy provadi
podle pfedpisu SZ D3 s doplnénim technické podpory (tratovy souhlas D3, kryci navéstidla),
déalkovym ovladanim a prvky ETCS.
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2.1.20 Objednatel je pro Ucely tohoto MP organiza¢ni slozka Spravy zeleznic, kterd se
zhotovitelem dokumentace, resp. se zhotovitelem stavby uzaviela smlouvu na zhotoveni
dokumentace, resp. stavby.

v v

2.1.21 Tabulka priorit je seznam povolenych Urovni ETCS sefazenych od nejvyssi po nejnizsi
prioritu.

2.1.22 Dalsi pojmy pouzité v tomto MP a nedefinované v této kapitole jsou definovany v pfedpisech
SZ D1, SZ D3 a SZ Z8 dil IV (prozatimni) a v TNZ 34 2620.

12
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3 ZAKLADNI UDAJE
3.1 Uvodni ustanoveni

3.1.1 Tento MP podrobnéji specifikuje pozadavky na:

a) Studii;
b) Zamér projektu (dale také jen ,ZP"“), vCetné doprovodné dokumentace (dale také jen
,DD") k ZP;

c) Dokumentaci pro Uzemni fizeni (dale také jen ,DUR");

d) Projektovou dokumentaci pro spolecné povoleni u staveb dopravni infrastruktury (dale
také jen ,DPDI“);

e) Projektovou dokumentaci pro spole¢né povoleni (dale také jen ,DUSP");
f) Projektovou dokumentaci pro stavebni povoleni (dale také jen ,DSP“);
g) Projektovou dokumentaci pro provadéni stavby (dale také jen ,,PDPS");
h) Realiza¢ni dokumentaci stavby (dale také jen ,,RDS");

i) Dokumentaci skute¢ného provedeni stavby (dale také jen ,DSPS").

3.1.2  V ramci stavby se pozadUJe vyprojektovat, realizovat, schvalit pro provoz a certifikovat dle
platnych pravnich predplsu CR i Evropské unie (dale také jen ,EU") tratovou ¢ast systému
ETCS STOP, kterd musi byt interoperabilni a zcela kompatibilni s vozidly vybavenymi OBU
certifikovanou podle souboru specifikaci ¢. 2 (zakladni specifikace 3, udrzbova verze 1)
a s vozidly vybavenymi OBU certifikovanou podle souboru specifikaci ¢. 3 (zakladni
specifikace 3, verze 2) systému ETCS dle technickych specifikaci interoperability subsystému
fizeni a zabezpeceni (dale jen , TSI CCS").

3.1.3  Veskeré dokumenty, které jsou soucasti dokumentace pro pfipravu a realizaci stavby, musi
byt vypracovany v ¢eském jazyce, v kap. 16 je uvedeno, které z nich musi byt vypracovany
také v anglickém jazyce.

3.1.4  Pfi zpracovani DUR, DUSP, resp. DD k ZP (je-li DUR nebo DUSP soucasti Design and Build
(dale také jen ,D+B")) zhotovitel dokumentace provéri, zda veskera technologicka zafizeni
realizovana v souvislosti se systémem ETCS jsou v oblasti realizace umistitelnd a jakym
zplsobem bude realizovdno napajeni systému. Je potifeba poditat s pFikonem pro prvky
systému ETCS STOP varianta D3 nebo D1. Instalace nového napajeni je soucasti stavby
a je potfeba tuto ¢ast vystavby zohlednit pfi zpracovani projektové dokumentace.

3.2 ETCS STOP

3.2.1  Navrhovany systém ETCS STOP funguje na principu bodového zabezpeceni jizdy vlaku.
K pfenosu informaci zavislych na navéstech hlavnich navéstidel dochazi pomoci
prepinatelnych baliz v urcitych bodech.

3.2.2 Pokud nebyla studie zadana, je pozadovano, aby v ZP byla zminéna zvolena varianta
implementace tratové ¢asti ETCS. V pfipadé, Ze zvolend varianta ETCS neni sou&asti studie
ani ZP, je konkrétni varianta implementace tratové ¢asti ETCS zvolena na zédkladé konzultace
s objednatelem (06, 011, 013, 014 a 026).

3.2.3 Tento MP definuje tyto dvé varianty systému ETCS:

a) ETCS STOP varianta D3 - organizovani a fizeni drazni dopravy podle predpisu SZ D3
s doplnénim technické podpory (tratovy souhlas D3, kryci navéstidla), prvky ETCS a
prednostné dalkovym ovladanim;

b) ETCS STOP varianta D1 - organizovani a fizeni drazni dopravy podle predpisu SZ D1
se stani¢nim a tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie, prvky ETCS a pfednostné
dalkovym ovladanim. Doporuéuje se moznost snizeni nakladd pouzitim samovratnych
prestavnikll, oznaénikd nebo nahrazeni samostatné predvésti tabulkou s kFizem.

3.2.4  Kazda varianta ETCS STOP (D3 nebo D1) ma specifika, které je potfeba zohlednit pro vybér
nejvhodnéjsi varianty k aplikaci. Zohlednéna by méla byt zejména nasledujici kritéria:

a) Aktualni, respektive vyhledovy dopravni a provozni koncept na dané trati;
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3.2.5

3.2.6

b) Dopravné-technologické kritérium (viz ¢l. 3.3.11 a ¢l. 3.4.14);

c) Plan vystavby ETCS na tratich Spravy zeleznic podle varianty vychazejici z Planu
implementace ETCS v Ceské republice vydaného Ministerstvem dopravy;

d) Rozsah dostupné kabelizace (resp. moznost realizace jeji opravy);

v

e) Zohlednéni Zpravy o nezavislém posouzeni bezpecnosti ¢. 21-402-010, doporucujici
maximalni denni pocet jizd 45 vlaky;

f) doporuceni ze strany spravce (mistné prislusného Oblastniho feditelstvi).

Konkrétni varianta systému ETCS STOP pro dany tratovy Usek musi byt specifikovéna
na zakladé mistnich tratovych podminek, pfipadné studie.

U ETCS STOP se neuvazuje s uplatnénim uvolfiovacich rychlosti u hlavnich navéstidel.
V pripadé predpokladu vyhledového prechodu na vyssi Uroven ETCS je vSak nutné uvazovat
s uplatnénim ochrannych drah, které plynou z pozadovanych hodnot uvolfiovacich rychlosti
u hlavnich navéstidel, a to podle pravidel pro vyhledovou vyssi Groven ETCS.
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3.3
3.3.1

3.3.2
3.3.3

3.3.4

3.3.5

3.3.6

3.3.7

3.3.8

3.3.9

3.3.10

3.3.11

3.3.12

Zakladni charakteristika ETCS STOP varianta D3

Jednd se o variantu s aplikaci technického feSeni s vyuzitim stavajiciho systému
organizovani a fizeni drazni dopravy podle predpisu SZ D3 s podporou zabezpecovaciho
zafizeni ve funkci tratového souhlasu D3.

Trat D3 a pracovisté dirigujiciho dispeéera jsou doplnény o prvky zabezpecovaciho zafizeni.

Lze ponechat v provozu stavajici tratovou radiovou sit v pasmu 150 MHz (dale jen ,SRV")!,
Zaroven je Zadouci provést pFipravné prace pro vedeni optickych kabell v kabelovych
Zlabech pro pfipadnou zménu Urovné ETCS na vysSi variantu zabezpeceni, se kterou se vaze
nutnost zfizeni radiové sité GSM-R, pfipadné FRMCS (ETCS L2 a vyssi).

Soucasti systému zabezpeceni dle ETCS STOP varianta D3 je vyuziti jen krycich navéstidel
(typicky umisténych na zahlavi dopravny D3 ve sméru z dopravny D3, respektive ve zhlavi
dopravny D3, pokud kryci navéstidlo nelze umistit na zahlavi) ovladanych dirigujicim
dispecerem. Tato navéstidla slouzi ke kryti Useku mezi dvéma krycimi navéstidly sousednich
dopraven D3, respektive Useku mezi krycim navéstidlem dopravny D3 a pfilehlou stanici,
viz obrazek A.1.

Vyhybky jsou osazeny samovratnymi prestavniky (viz dopravna D3 ,A" dle obrazku A.1)
nebo jsou zabezpedeny pomoci odtlatnych a pfipadné také vyménovych zadmkd (viz
dopravna D3 ,B" dle obrazku A.1), jejichz kli¢e jsou drzeny v kontrolnich zamcich nebo se
nachazi v soupravéch hlavnich kli¢d.

Vyhybky, které jsou vybaveny samovratnym prestavnikem, musi mit zfizeno svételné
naveéstidlo se zableskovym bilym svétlem (informujicim o spravném prestaveni vyhybky
do prednostni polohy pfi jizdé pres vyhybku proti hrotu) a zableskovym cervenym svétlem.

Pro tuto variantu plati ohlasovaci povinnost a sjednavani jizdy vlakd podle predpisu SZ D3.

Tato varianta vyuziva principy funkcionality Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla
(dale také jen ,VNPN"“) podle technické specifikace Spravy Zeleznic2. V pfipadé detekce
nedovolené jizdy draznich vozidel kontrolnim mistem dojde k restriktivnimu zdsahu OBU.
Vyhodnoceni nedovolené jizdy je zavislé na nedovoleni jizdy kolem pfislusného kryciho
naveéstidla a nedovoleni posunu dovolovaného zabezpecovacim zafizenim.

K pfeneseni telegramu z tratové ¢asti ETCS do OBU slouZi prepinatelné a nepfepinatelné
balizy, viz obrazek A.1.

V této varianté je nutno pocitat s Upravou provoznich aplikaci podporujici pracovni Ukony
dirigujiciho dispecera. Do doby stanoveni pozadavkd na Upravy provoznich aplikaci
dokumentem SZ, musi byt sou¢asti zadani stavby ETCS STOP, specifikace téchto pozadavka.

ETCS STOP variantu D3 je mozno vyuzit a aplikovat na tratich kde:
a) lze v dopravné D3 akceptovat omezeni rychlosti na 40 km/h;
b) dochazi k pravidelnému a mimoradnému kfizovani;
c) byla provedena studie na zakladé mistnich podminek, ktera doporucuje tuto variantu.

Dosavadni nejvy$si tratovou rychlost 60 km/h (trat fizend dle SZ D3) Ize po nasazeni
tratového souhlasu D3 navysit az na 100 km/h, je ale nutné provést:

a) Upravu zabrzdné vzdalenosti na 700 m;
b) prepocet délek priblizovacich Usekl PZS dle €SN 34 2650 ed. 2;
c) Upravu nebo vybudovani prejezdového zabezpecovaciho zafizeni;

d) Upravu stavu infrastruktury - prizplsobeni na vy3$i tratovou rychlost v souladu s platnymi
normami a predpisy.

L pouziti otevieného systému SRV je aktualné umoznéno vyjimkou z pfedpisu SZDC T1 s platnosti do zahajeni GVD
2023/2024.
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3.4
3.4.1

3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.4.5

3.4.6

3.4.7

3.4.8

3.4.9

3.4.10
3.4.11
3.4.12

3.4.13

3.4.14

Zakladni charakteristika ETCS STOP varianta D1

Jsou pouzita stanicni zabezpecovaci zafizeni (dale také jen ,SZZ") a tratova zabezpedovaci
zarizeni (dale také jen ,TZZ") 3. kategorie podle TNZ 34 2620 ovladané jednotnym
obsluznym pracovistém (dale jen ,JOP") prostfednictvim dalkového ovladanis.

Soucasti varianty D1 je doplnéni (nejsou-li jiz zfizeny) hlavnich vjezdovych a odjezdovych
naveéstidel (odjezdové navéstidlo zfizeno pro kazdou dopravni kolej samostatné). Pripousti
se pouziti Tabulky s kfizem misto samostatné predvésti. Viz obrazek A.2, respektive A.3.
Hlavni naveéstidla jsou zavisla na pojizdénych a odvratnych vyhybkach a vykolejkach.

Prednostné se sleduje zabezpeceni vyhybek potfebnych (prestavovanych) pro kfiZzovani
elektrickymi prestavniky, viz obrazek A.2.

Pripousti se i pouziti vyhybek se samovratnymi prestavniky pfi zajiSténi dohledu polohy
vyhybky pro vlakové cesty a kontroly klice spojovaciho zamku prostiednictvim EMZ a zfizeni
zavislosti hlavnich navéstidel (svételné navéstidlo vyhybky se samovratnym prestavnikem
neni zfizeno). Viz obrazek A.3.

Nemusi byt zfizen zabezpeceny posun (musi byt zfizen posun dovolovany zabezpecovacim
zafizenim), ale ve vSech dopravnach musi byt zfizen oznacnik, nebo svételné navéstidlo
ve funkci oznacniku.

Odjezdova navéstidla jsou prednostné zavisla na stavech vSech PZS v mezistani¢nim Useku.

Jsou zfizeny prvky pro kontrolu volnosti mezistani¢nich Gsekl, zhlavi, z&hlavi a dopravnich
koleji.

Stavajici SRV ¢i TRS smi byt ponechana pouze prechodné (na vyjimku 014) se sledovanim
cilového stavu v nasazeni GSM-R.

Organizovani a fizeni provozu je provadéno podle piedpisu SZ D1.
Jsou pouzity principy z VNPN podle technické specifikace Spravy zeleznic*.

K pfeneseni telegramu z tratové ¢asti ETCS do OBU slouzi prepinatelné a neprepinatelné
balizy.

Vybaveni dopraven pfi realizaci této varianty muZe byt prizplsobeno podle potieb a
charakteristiky konkrétni dopravny (napf. zfizeni zabezpeceného posunu® v uréenych
dopravnach).

Predmétnou variantu Ize aplikovat na vSechny traté kde:

a) dochazi k pravidelnému i mimoFadnému kfizovani vlakl (se zvy3enou frekvenci
dopravy);

b) je pozadovano zvysSeni rychlosti v dopravnach nad 40 km/h (maximalné 100 km/h pfi
uzplsobeni infrastruktury);

c) dopravu by omezovalo organizovani a Fizeni drazni dopravy dle predpisu SZ D3
(vzhledem k vice kfizovani v rliznych dopravnach apod.).

2V dobé schvéleni toho MP upravuje TS 2/2014-SZ Technické specifikace systém{, zafizeni a vyrobkd. Vystraha pfi
nedovoleném projeti navéstidla. Vydani I.

3 Ziizeni ETCS STOP se viak pFipousti i v souvisejicich dopravnach, které nejsou dalkové ovladany (prfilehla stanice).

4 V dobé& schvaleni toho MP upravuje TS 2/2014-SZ Technické specifikace systém{l, zaFizeni a vyrobk{. Vystraha p¥i
nedovoleném projeti navéstidla. Vydani I.

5 Pojem zabezpedeny posun je definovan v TNZ 34 2620.
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3.5 Radiové systémy na tratich se systémem ETCS STOP ve variantach D3 a D1

3.5.1 V navaznosti na technické feSeni zabezpeclovaciho zafizeni je nutno sledovat také pouziti
odpovidajiciho radiového systému pro fesené traté. Na tratich se zjednodusenym
organizovanim drazni dopravy jsou aktudlné pouzity radiové systémy TRS a SRV,
v nékterych pfipadech neni k dispozici zadné tratové radiové zafizeni. Aktudlni pouzité
radiové systémy pro jednotlivé traté jsou zakresleny v mapé Zdkladni radiové tratové
spojeni dostupné na portalu Provozovani drahy.

3.5.2 V pfipadé ETCS STOP varianty D3 se nezméni pouzivany radiovy systém s vyjimkou
trati, kde neni aktualné Zadny radiovy systém pro zakladni radiové spojeni.
V pfipadech trati bez radiového spojeni se v horizontu po roce 2023 doplni GSM-R.

3.5.3 V pripadé ETCS STOP varianty D1 se radiovy systém realizuje:

a) ponechanim v provozu radiového systému TRS (je-li jiz provozovan), nahrada bude
v dlouhodobém horizontu (po roce 2035);

b) ponechanim po prfechodnou dobu v provozu radiového systému SRV (je-li jiz
v provozu)®, ndhrada bude realizovana postupné po roce 2025;

c) v horizontu po roce 2023 na vsech tratich bez radiového systému postupna vystavba
GSM-R v kvalité dostatec¢né pro datové prenosy v systému ETCS L2.

3.6 Tratova &ast systému ETCS STOP ve variantach D3 a D1

3.6.1 Tratovd &ast ETCS pFenasi informace do OBU prostfednictvim telegramu, ktery pfenaseji
balizové skupiny (dale také jen ,BG").

3.6.2 Tratové elektronické jednotky (dale také jen ,LEU") predavaji prepinatelnym balizdm
preddefinované zpravy na zakladé vstupnich informaci ze SZZ a TZZ. LEU mohou byt:

a) centralizované - jsou ovladany pfimo z vnitini ¢asti SZZ, resp. TZZ;
b) decentralizované - snimajici proud tekouci obvodem navéstnich svétel.

3.6.3  Centralizované LEU vyZaduji pro vybér telegramd podrobné&jsi informace ze SZZ a TZZ.
Mohou ovladat nékolik pfepinatelnych BG. Mezi centralizované LEU patfi i LEU, které jsou
datové pfipojeny k jadru elektronického SZZ a TZZ a jsou umistény v technologickém
objektu.

3.6.4 V pripadé LEU vyuzivajicich principu snimani proudu tekouciho obvodem ndvéstnich svétel
neni jednotka LEU pfimo datové navazana na SZZ, ale je pfipojena k pfislusnému hlavnimu
navéstidlu.

3.6.5 LEU snimajici proud tekouci obvodem navéstnich svétel jsou rozmistény zpravidla v kolejisti
v blizkosti prepinatelné balizy. Nékteré typy umoznuji vybirat telegram i na zakladé dalsich
napé&tovych vstupd, tyto vstupy ovéem vyzaduji kabelové pfipojeni k SZZ a TZZ. MoZnost
pouziti LEU snimajici proud tekouci obvodem navéstnich svétel pro navéstni obvody s LED
svitilnami musi byt provéfena u vyrobcl navéstnich svitilen, resp. dohlizecich obvodu. Dalsi
napétové vstupy Ize pouzit pro vybér rlznych telegrami pfi stejné navésti (pro ETCS STOP
se nevyuzije).

3.6.6  Prepinatelné balizy musi pfi absenci pfijmu telegramu z LEU (napf. pfi poruse LEU, pfi
poruse propojovaciho kabelu) vysilat preddefinovany telegram (v souladu s kapitolami 7,
respektive 8 tohoto MP).

3.6.7 Pro napajeni LEU musi byt zajistén pfivod zalohovaného elektrického napéti. Pozadované
napéti a ptikon je zavisly na pouZitém typu LEU. V nékterych pFipadech miZe byt pouZito
rezervnich zil v navéstnim kabelu (pokud budou zachovany dalsi rezervni zily pro pfipad
poruchy).

3.6.8 Bezpelny prenos informaci mezi elektronickou Urovni SZZ, TZZ a centrallzovanym| LEU musi
byt zajistén zpusobem bezpeCnym pfi poruse pfi splnenl pozadavk{ Ceskych technickych
norem (dale jen ,,CSN“) CSN EN 50129 ed. 2, CSN EN 50128 ed. 2 a CSN EN 50159 ed. 2
pfi respektovani CSN EN 50126-1 a CSN EN 50126 2.V ramci zpracovani DUR, DUSP, resp.

6 podminkou v tomto piipadé je schvéleni vyjimky z ¢ldnku 5.6.1 TS 2/2006-SZ Technické specifikace systémd, zafizeni
a vyrobkd. Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni v aktudlnim znéni.
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3.6.9

3.6.10

3.6.11
3.6.12

DD k ZP (je-li DUR nebo DUSP soucasti D+B) musi zhotovitel dokumentace zajistit potfebna
opticka vlakna bud’ ve stavajicich optickych kabelech Spravy Zeleznic (stavajici volna vlakna
je tfeba u jejich spravce zarezervovat pro ucely ETCS) nebo musi byt v ramci stavby
zajistény nové optické kabely (vCetné vyprojektovani a opatfeni potfebnych povoleni pro
jejich stavbu podle platnych pravnich ptedpist a vnitfnich pfedpisl, smérnic, pokyn{ atd.
Spravy Zeleznic).

Mezi LEU a prepinatelnou balizou musi byt pouzit kabel podle specifikace vyrobce LEU. Pro
projektovéni muiZe byt uvazovana vzdalenost mezi LEU a pfepinatelnou balizou az 1000 m.
S touto délkou je tfeba pocitat v ZP (DD k ZP) a v dalSich stupnich pfipravy, které nejsou
soucasti D+B. Ve stupnich pFipravy, které jsou sou&asti D+B, mdZe byt navrzena podle
specifikace vyrobce LEU vzdalenost delsi.

Pro zjistovani volnosti mezistani¢niho Useku jsou nové vyuZity pouze poditade naprav, které
budou slouZit pro zjistovani volnosti Useku mezi krycimi navéstidly sousednich dopraven D3,
resp. vjezdovymi navéstidly stanic.

Pro zjidt&ni volnosti kolejovych Usekl v dopravné D1 se nové zfizuji pouze pocitade naprav.

Vzhledem k prostorové naro¢nosti umisténi prvkd tratové ¢asti ETCS - baliz (viz ¢lanky 4 a
5 tohoto MP) je nutné u novych staveb ndstupist v dopravnach uvaZovat s pozadovanou
vzdalenosti konce nastupisté a snimace pocitace naprav (vyhodnocujici nedovolené projeti)
17 metrd.
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4 PODROBNE POZADAVKY NA ROZSAH A FUNKCI ETCS STOP VARIANTA D3

4.1
4.1.1

4.1.2

4.1.3

4.2
4.2.1

4.2.2

4.2.3

4.2.4

4.3
4.3.1

Charakteristiky systému

V ramci stavby je implementovan systém ETCS STOP varianta D3 podle souboru specifikaci
¢. 3.6.0. (zadkladni specifikace 3, verze 2), systémové verze 1.1, jak
je specifikovano v aktualnim znéni pfilohy A TSI CCS v dobé podpisu smlouvy na projekt a
realizaci stavby.

Z hlediska zavedeni systému ETCS STOP varianta D3 je pocitano s pfechodovym obdobim,
kdy je po danou dobu povolen smiSeny provoz vlakl vybavenych ETCS a vlak{
nevybavenych. Po uplynuti pfechodového obdobi bude povolen vyhradni provoz (pouze
vlaky vybavené OBU).

Pfenos povell a indikaci zabezpefovaciho zafizeni je realizovdn piimo na pracovisté
dirigujiciho dispecera, musi byt téz zfizena vzajemna vazba mezi jednotlivymi dopravnami
D3 a prilehlou stanici. Za timto GcCelem musi byt mezi jednotlivymi dopravnami a
stanovistém dirigujiciho dispecera zfizen datovy prenosovy kanal. Vyjimecné se pfipousti
ponechani ovladdaciho prvku zafizeni tratového souhlasu ovlivnitelného dalkovym ovladadem
v pfislusné dopravné po predchazejicim svoleni dirigujiciho dispecera k odjezdu z dopravny.
Tyto pfipady musi byt projednany a schvaleny GR 011, 014 a 026.

Ovladani zabezpecovaciho zafFizeni

Zabezpecovaci zafizeni je ovladano dirigujicim dispeCerem prostfednictvim pracovisté JOP?,
nebo pokud je to v daném pripadé ucelné8, tak prostfednictvim standardnich ovladacich a
indika¢nich prvkd pro reléové zZ.

Pro ovladani prostfednictvim standardnich ovladacich a indikaénich prvk( elektrickych Szz
se uplatni pozadavky pfilohy 4, pfedpisu pro obsluhu stanicnich a tratovych zabezpecovacich
zarizeni SZDC Z1.

Pokud dirigujici dispeCer ovlada soucasné i zafizeni pfilehlé dopravny traté D3
prostiednictvim JOP, musi byt prednostné sledovano feseni ovladani traté D3 také z JOP,
a to ze stejného pracovisté JOP (jedno pracovisté JOP).

Vyjimecné se pripousti ponechani stavajici varianty ovladani, kdy strojvedouci obsluhou
délkového ovladaCe v prislusné dopravné dava informaci o pfipravenosti k odjezdu
z dopravny po predchazejicim svoleni dirigujiciho dispeCera a tento Ukon vyvola reakci
zafizeni tratového souhlasu. V takovém piipadé musi byt v dopravné trvale zavedena
ohlaSovaci povinnost pro vsechny vlaky. PouZiti tohoto principu je mozné pouze na zakladé
predchazejiciho schvaleni (GR SZ 011, 014 a 026). V pfipadé pripusténi této varianty je
zapotrebi projektantem navrhnout opatfeni, kterym by doslo k eliminaci funkce VNPN pfi
posunu do jeho ukonceni a pfi jizdé kolem neobsluhovaného kryciho navéstidla. Navrzené
opatfeni musi byt projednano (s GR SZ 011, 014 a 026) jesSté pred zahdjenim vlastni
realizace.

Tratova ¢ast systému - umisténi baliz

Funkci BG 21, respektive BG 22 (slozené z jedné prepinatelné a jedné neprepinatelné balizy)
je zastaveni odjizdéjiciho vlaku z dopravny D3 pfi nedovoleném odjezdu pfFi naveésti
zakazujici jizdu na krycim navéstidle. Prepinatelnd baliza BG 21, respektive BG 22 na
obrazku 1 se umistuje v blizkosti kolejnicového spinace na konci kazdé dopravni koleje
v dopravné D3 tak, aby byla nejdale v Urovni namezniku prislusné vyhybky, pfednostné
vSak pred kolejnicovym spinaCem. Kolejnicovy spinac se umistuje ve vzdalenosti minimalné
4,2 metru od namezniku dle ¢lanku 6.2.5 TNZ 34 2620. Neprepinatelna baliza z této BG se
umisti ve vzdalenosti minimalné 2,3 metru pred prepinatelnou balizou. V pripadé, ze
kolejnicovy spinac je nahrazen snimacem pocitace naprav, jehoz ovlivnénim dochazi ke
zméné navésti kryciho navéstidla (obsazenim Useku mezi krycimi navéstidly), musi byt
prepinatelna baliza umisténa ve vzdalenosti minimalné 13,8 metru + 1,0 m (v provozu pak
az +2,0 m) pred snimacem pocitace naprav. Pfi takové konfiguraci, je-li to dopravné-
technologicky vhodné, Ize se souhlasem O11 a 014 umistit nepfepinatelnou balizu za
prepinatelnou balizu v ramci této balizové skupiny. Misto zastaveni Cela vlaku je nejdale
v Urovni prvni balizy z BG a to z divodu zabréanéni nechténého nacteni BG. V mist& prvni
balizy se umisti nepfenosné navéstidlo s navésti Hranice izolovaného useku.
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4.3.2

4.3.3

4.3.4

4.3.5

4.3.6

Na $iré trati, ve vzdalenosti 400 metri - 500 metrld pfed némeznikem krajni vyhybky
dopravny D3 je umisténa BG 12 dle obrazku 1. Funkci BG 12 (slozené z jedné
neprepinatelné a jedné prepinatelné balizy) je zastaveni vlaku vjizdéjiciho do dopravny D3
v pripadé, kdy je vyhodnocen nedovoleny odjezd odjizdéjiciho (protismérného) viaku z
dopravny D3 proti navésti zakazujici jizdu na krycim navéstidle v dopravné D3 smérem na
Sirou trat.

V pfipadé, Ze se v prostorovém oddilu mezi dopravnami D3 nebo dopravnou D3
a pfilehlou stanici vyskytuje Usek s tratovou rychlosti vy$si nez 60 km/h je na $iré trati
zfizena jeSté jedna balizova skupina BG 11 dle obrazku 1 (jedna prepinatelnd a jedna
nepfepinatelnd baliza) ve vzdalenosti 700 metrd - 800 metrl pred ndmeznikem krajni
vyhybky dopravny D3. Funkce BG 11 je totozna s funkci BG 12 dle ¢lanku 4.3.2.

Dle obrazku 1 je BG 23 slozena ze dvou nepfepinatelnych baliz. Tato BG slouzi k navratu
vlaku z médu Na odpovédnost strojvedouciho (dale také jen ,SR“) nebo Po nedovoleném
projeti (dale také jen ,PT") do médu UN a pro pfedani nadrodnich hodnot. Tato BG se umistuje
v zahlavi dopravny D3, a to co nejblize pfed hrotem krajni vyhybky.

700 m - 800 m (jen pro V > 60 km/h)

400 m-500m

|
ZAN 7N I
| HR | PB12 A B2 20 §
. : e a[<] |
I | 3
IL ,,,,,,,,,,,, et A il bty L EUF:::::::::::j:j:jf,,,J‘
Tratova elektronicka jednotka ETCS
<: Kolejovy spinat (senzor) s vyuZitim smérového vystupu pro funkci VNPN (pro smér jizdy vievo od snimace)
Il  Snimaé poéitace naprav
[¢]  Prepinatelnd baliza (pozn.: $ipka vyznaduje nominalni smér)
Nepfepinatelna baliza (pozn.: Sipka vyznaduje nominalni smér)
i?i Lichobéinikova tabulka (ndvést ,Hranice dopravny”) doplnéna Tabulkou s kfizem (navést , Vystraha“)
? Skupinové kryci svételné navéstidlo
—>  Napétovy vstup do LEU
Obvod névéstnich svétel
Kabel pro prenos telegrami mezi LEU a pfepinatelnou balizou
o Zableskové svétlo vyhybky se samovratnym prestavnikem (je-li samovratny pfestavnik zfizen)
Obrazek 1: Umisténi prvki ETCS a ZZ pro jedno zhlavi a zahlavi dopravny D3
V mezistaniénim UGseku se umistuje ve vzdalenosti 400 metrd - 500 metrd pred

neprenosnym navéstidlem s navésti ,Konec nastupisté" BG ATO (jedna neprepinatelna
baliza) slouzici pro funkci (zpfesnéni polohy) ATO over ETCS. V pfipadég, Ze se ve vzdalenosti
400 metrd - 500 metrd pred timto nepfenosnym navéstidlem se nachazi jind BG, lze ji pro
tuto funkci vyuzit a BG dle tohoto ¢lanku se nezfizuje.

V mezistani¢nim Useku se umistuji ve vzdalenosti maximalné 4 kilometry od BG 12,
respektive BG 11 (je-li zfizena) smérem k sousedni dopravné a dale vzdy ve vzajemné

7 pro pracovisté JOP se uplatriuji aktudlni pozadavky na Jednotné obsluzné pracovisté (t. ¢. ZTP 5/2000-SZ - JOP IV v
aktualnim znéni).

8 Jedna se napriklad o pfipad, kdy dirigujici dispecer ovlada soucasné reléové zabezpecovaci zafizeni prilehlé dopravny
traté D3 a pfitom trat D3 neosahuje velké mnoZstvi dopraven D3 (pocet pfenddenych informaci na/ze stanovisté
dirigujiciho dispecera neni velky).
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vzdalenosti maximalné 4 kilometry BG ATO (jedna neprepinatelna baliza) slouzici pro funkci
(zpfesnéni polohy) systému ATO over ETCS. BG ATO dle predchozi véty se nezfidi, pokud je
do 4 kilometrl od posuzované BG umisténa jind BG (napf. BG ATO umist&na dle &lanku
4.3.5 tohoto MP).

4.3.7 V koncovych dopravnach D3 se u ndmeznik{ na konci trati prvky ETCS STOP nezfizuji BG
(viz obrazek 2).

A
BE <I<] q >

@”\jM: /

Ll I

Obrazek 2: Umisténi BG v koncové dopravné D3

4.4 Tratova elektronicka jednotka
4.4.1 LEU ovlada prepinatelné BG:
a) BG 21, respektive BG 22 na zakladé informace o navéstnim znaku kryciho navéstidla;

b) BG 12 (respektive i BG 11 je-li zfizena) na zakladé informace o vyhodnoceni nedovolené
jizdy z dopravny D3 a na zakladé informace o ukonceni vystrahy nedovoleného projeti
dirigujicim dispecerem (odvolani vysilani telegramu zakazujiciho jizdu vlaku).

4.5 Prejezdova zabezpecovaci zaFizeni

4.5.1 Informace o stavu PZS v obvodu dopravny D3 a PZS bez piejezdnik{ a v prostorovém oddilu
mezi dopravnami D3, respektive dopravnou D3 a pfilehlou stanici jsou predavany na JOP
s vazbou na kryci navéstidlo (viz ¢l. 4.11.2 b) a ¢)).

4.5.2  Informace o stavu PZS zabezpecenych prejezdnikem nemaji vazbu na SZZ a TZZ.
4.6 Zabezpeceni vyhybek a vykolejek

4.6.1 Nadale jsou vyuzivany soupravy hlavnich kli¢d ve smyslu predpisu SZ D3, eventudlné
je mozné nékteré kliCe drzet v EMZ, pripadné prostfednictvim Ustfedniho zamku.

4.6.2 Vyhybky jsou osazeny odtlacnymi zamky (pfipadné také vyménovymi) nebo samovratnymi
prestavniky se spojovacim zamkem (pouziti reSeni s elektrickym prestavnikem neni
uvazovano). U vykolejek jsou pouzity zamky vykolejkové.

4.6.3 V dopravnach s pravidelnym kfizovanim se prFednostné& pro zrychleni kFizovani vlakl
u rozhodnych vyhybek pouzije feSeni se samovratnym pFestavnikem. PFi pouziti vyhybek se
samovratnym prestavnikem se uplatiiuje feSeni dle pozadavku ¢l. 5.7.5 TNZ 34 2620,
a to s nasledujicim upresnénim:

a) u vyhybek jsou pouzita vzdy svételna navéstidla vyhybek se samovratnym prestavnikem,
ktera jsou umisténa bezprostfedné pred vyhybkou se samovratnym prestavnikem, a to
pro smér ze Siré trati do dopravny D3;

b) pokud u vyhybky se samovratnym prestavnikem v dobé, kdy neni posun dovolen
zabezpeclovacim zafizenim (neni pfeddano pomocné stavédlo, prip. fiktivni pomocné
stavédlo), dojde ke ztraté prednostni polohy na dobu del$i nez 60 s (doba mize byt
pfipadné prodlouzena s ohledem na nejdelsi povolenou délku vlaku)®, je tento stav
zafizenim vyhodnocen a indikovan na pracovisti dirigujiciho dispecera jako porucha; u
zarizeni s JOP je vypsano hlaseni o nedosazeni koncové polohy vyhybky.

9 p¥i nejdeli povolené délce vlaku vétsi, nez 500 metrd bude doba prodlouZena za kazdych zapocatych 100 metrd
délky vlaku o 12 sekund. Pfipadna prodlouzena doba bude uvedena v PND3.

21



SZ TSI CCS/MP3 Uinnost ode dne zvefejnéni

4.7 Hlavni svételna navéstidla

4.7.1  V dopravnach D3 jsou pouzital® kryci svételna navéstidla, a to ke kryti Useku mezi dvéma
krycimi navéstidly sousednich dopraven D3, respektive Useku mezi krycim navéstidlem
dopravny D3 a vjezdovym navéstidlem pfilehlé stanice. Pouzito je zpravidla jedno kryci
naveéstidlo stozarové na odjezdovém zahlavi dopravny D3.

4.7.2 V pripadé, Ze v dopravné D3 neni zajisténa z drovné BG 21, respektive BG 22 (dle obrazku
1) viditelnost na kryci navéstidlo nebo je v zahlavi, respektive na zhlavi dopravny D3
umisténo PZS, které mdZe byt kryto krycim navéstidlem (dovolujici navést kryciho
naveéstidla je zavisla na stavu PZS), smi byt kryci navéstidlo umisténo ve zhlavi dopravny
D3.

4.7.3  Kryci navéstidla jsou ovladana primo dirigujicim dispecerem dotcéené traté D311,

4.7.4  Kryci navéstidlo je vybaveno vzdy zelenym svétlem (pro navést Volno), cervenym svétlem
(pro navést Stj) a bilym svétlem pro dovoleni posunu dovolovanym zabezpecovacim
zafizenim (navést Posun dovolen), respektive pro PFivolavaci navést (dale také jen
~PN™).

4.7.5 Na tratich D3 neni pouzita automaticky rozsvécovana pfivolavaci navést!2,
4.7.6  Kryci navéstidlo je oznaceno v souladu s predpisem SZ D3.

4.7.7  Kryci navéstidlo je zfizeno v zadhlavi dopravny D3, a to pro smér jizdy z dopravny D3 smérem
na $irou trat. Kryci ndvéstidlo musi byt umisténo takovym zplsobem, aby byla zajisténa
viditelnost z obvyklého mista zastaveni, ve vyjimecnych pfipadech od Urovné BG na konci
kazdé dopravni koleje.

4.8 Napajeni systému

4.8.1 Napajeni je provedeno podle pozadavku TNZ 34 2620 kapitoly 19. Pro napajeni Ize vyuzit
feSeni se zajisténim druhého nezavislého zdroje prostfednictvim baterie, pfitom vsak toto
feSeni musi byt svou kapacitou navrzeno na zajisténi neprerusené funkce zabezpecovaciho
zafizeni po dobu minimalné 8 hodin!3. Nepiedpokldda se pouziti elektrickych prestavnikd,
tzn. napéjeci soustava elektrickych prestavnik(l se nezfizuje.

4.9 Diagnostika systému

4.9.1 Zidi se stavové diagnostiky rozhodujicich povell a indikaci. V pFipadé pouZiti reléového
systému musi byt archivovany po dobu nejméné péti dni, pfiCemz musi byt zajisténa
. v . 7 ’ .0 v ’ v ’ v ’
synchronizace casu archivovanych udaju s dotCenym zabezpecCovacim zarizenim.

4.10 Systém ,Vystraha pFi nedovoleném projeti navéstidla"

4.10.1 Jako zarizeni uréené k funkci VNPN slouzi kolejnicové spinaCe s vyuzitim smérového
vystupu, které jsou umistény na konci kazdé dopravni koleje v souladu s ¢ldnkem 4.3.1
tohoto MP.

4.11 Souhlas pro jizdu do prostorového oddilu mezi dopravnami D3

4.11.1 Pro zabezpeceni jizdy do prostorového oddilu mezi dopravnami D3, respektive mezi
dopravnou D3 a pfilehlou stanici, se pouZije zjednodudeny tratovy souhlas pro trat D3 (dale
jen ,tratovy souhlas D3"%).

10 Aktuaini pozadavky TNZ 34 2620 pouZiti krycich navéstidel na tratich D3 nefesi. PouZiti krycich ndvéstidel na tratich
D3 je v soucasné dobé uvazovéno piedpisem SZDC D3. ProtoZe pouziti téchto nadvéstidel pti uplatnéni zasad jako
u odjezdového navéstidla (pfipadné vjezdového navéstidla sousedni dopravny) v navaznosti na dalsi prvky a systémy
zabezpeceni vyznamné zvysi bezpecnost na tratich D3, Ize pouziti téchto naveéstidel z pohledu gestorského Gtvaru TNZ
34 2620 pripustit. Tato skutecnost bude také zohlednéna v ramci novelizace dotéené normy.

1 Vyjimecéné téZ na zakladé povelu strojvedouciho, vydaného pomoci dalkového ovladace v pfislusné dopravné.

12\ dobé schvaleni tohoto MP upravuje TS 1/2006-Z Technické specifikace systém, zafizeni a vyrobk. Zmény
naveésti svételnych navéstidel hlavnich a samostatnych a opakovacich predvésti pfi poruchéch jejich sviceni. Vydani L.
13 5 ohledem na charakter trati by bylo mozno tuto hodnotu sniZit, avSak je nutno uvazovat, Ze napdjeni v dopravnach
bude také pouZito pro napajeni prenosovych prostiedkl celé traté - tedy vypadek napdjeni v jedné dopravné mize
zpUsobit nedostupnost ZZ celé traté, & jejiho Useku.
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4.11.2

4.11.3
4.11.4

Pro rozsviceni naveésti dovolujici jizdu vlaku na krycim navéstidle jsou ze strany
zabezpecovaciho zafizeni kontrolovany tyto podminky:

a) pfijaty tratovy souhlas D3 (smér souhlasu a vyhodnoceni volnosti celého Useku mezi
krycimi navéstidly, respektive mezi krycim navéstidlem dopravny D3 a vjezdovym
navéstidlem pfrilehlé stanice);

b) pohotovostni, bezanulaéni a bezvylukovy stav viech PZS bez prejezdnikd na trati, mezi
krycimi navéstidly sousednich dopraven D3, pfip. mezi krycim navéstidlem dopravny D3
a vjezdovym navéstidlem pfilehlé stanice;

c) pohotovostni, bezanulaéni a bezvylukovy stav viech PZS bez prejezdnikd v obvodu
dopravny D3 za krycim navéstidlem, v pfipad€, Ze vypocitany zacatek pfiblizovaciho Useku
zasahuje pred kryci navéstidlo, také uplynuti doby zpozdéni rozsviceni navéstidla;

d) jiné podminky dle pozadavkl platnych piedpisl podle konkrétni konfigurace zabezpeéeni
a pouzitych prvk{ zabezpedeni a zabezpecovacich zafizeni (napt. zakaz odjezdu na trat).

Neni realizovana zavislost kryciho navéstidla na poloze pojizdénych a odvratnych vyhybek.

Zmeéna navesti dovolujici jizdu vliaku na zakazujici navest u neprojeté jizdni cesty musi byt
FeSena ve smyslu pozadavkl &l. 9.4.3 TNZ 34 2620.

4.12 Posun v dopravnach D3 se systémem ETCS STOP varianta D3

4.12.1

4.12.2

4.12.3

4.12.4

4.12.5

4.12.6
4.12.7

Posun v dopravnach D3 je feSen jako dovolovany zabezpelovacim zafizenim (u JOP lIze
vyuzit funkce fiktivniho pomocného stavédla). Z dlvodu ovlddani PZS je mozné ziidit i
vlastni pomocné stavédlo nebo skfifiku mistni obsluhy pro posun.

Predat obsluhu na pomocné stavédlo Ize:

a) je-li pfijat tratovy souhlas D3 pro jizdu do vSech sousednich dopraven D3, respektive
prilehlych stanicl4;

b) neni-li v pfilehlé stanici uskutecnén posun za oznacnik, ani neni uskutecnén zavér

odjezdové viakové cesty;
c) neni-li od zadného ze skupinovych krycich navéstidel postavena vlakova cesta.

Rozsviceni navésti Posun dovolen na krycim navéstidle je zavislé na predané obsluze na
pomocné stavédlo.

Po celou dobu predani pomocného stavédla v dopravné D3 musi byt znemoznéno udéleni
tratového souhlasu D3 sousedni dopravné D3 nebo pfilehlé stanici.

Po dobu predani pomocného stavédla v dopravné D3 musi byt vyloucena funkcionalita VNPN
a predavani telegramu s prikazem k zastaveni vlaku pomoci baliz ETCS.

Posun je uskute¢riovan v souladu s predpisem SZ D3.

Funkcionalitu VNPN musi byt mozno vyloucit samostatné (i v pripadé, kdy nelze predat nebo
neni predano pomocné stavédlo).

14 py pfedavani Pst se tratové souhlasy D3 samodinné udéli.
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5 PODROBNE POZADAVKY NA ROZSAH A FUNKCI ETCS STOP VARIANTA D1
5.1 Charakteristika systému

5.1.1  Vrémci stavby je implementovan systém ETCS STOP varianta D1 podle souboru specifikaci
¢. 3.6.0. (zakladni specifikace 3, verze 2), systémové verze 1.1., jak je specifikovano
v aktudlnim znéni pfilohy A TSI CCS v dobé podpisu smlouvy na projekt

a realizaci stavby.

5.1.2 Ve varianté ETCS STOP D1 je akceptovatelné pfi spravném dopravné-technologickém
a ekonomickém posouzeni pouZiti zjednodudenych prvk@ SZZ (napf. samovratné
prestavniky, oznacnik nebo nahrazeni samostatné predvésti tabulkou s kfizem). NavrZzené
feSeni nutno projednat se SZ GR odborem O11 a 014.

5.1.3  Nejvy$&i dovolenou rychlost v obvodu dopravny omezuje pouziti konkrétnich prvkd
zabezpedeni vyhybek, limitni je tratova rychlost 100 km/h, kterd je rovnéZ limitni
v mezistani¢nim Useku.

5.1.4 Mezi jednotlivymi dopravhami a stanovi$tém tratového dispefera nebo stanovistém
vypravciho dalkové Fizené stanice s DOZ musi byt zfizen datovy pfenosovy kanal.

5.1.5 Pouzitd feSeni zabezpedeni musi umozfiovat budouci doplnéni tratové &asti systému ETCS,
ktery je v cilovém stavu sledovan (napf. prechod na ETCS L2 vcetné vybudovani drazni
komunikacni sité GSM-R), zaroven je potfeba vyclenit rezervy v kabelizaci (nad ramec
obvykle realizované rezervy) pro budouci doplnéni poéitacich bodd.

5.1.6  Jako prvky pro zjistovani volnosti dopravnich koleji a mezistani¢nich Usekd jsou vyuZivany
pouze pocitace naprav. Pocitade naprav jsou pouZity pro potieby zjistovani volnosti vech
kolejovych tsekl nutnych pro stavéni viakovych cest. Je-li to i¢elné, mohou byt ponechany
i provozované kolejové obvody, a to pouze pro funkci jiZ provozovanych PZS.

5.2 Ovladani zabezpecovaciho zafizeni

5.2.1  Ovladani je vyhradné prostirednictvim JOP podle pozadavk( na JOP15,

15 prg pracovisté JOP se uplatniuji aktualni poZzadavky na Jednotné obsluzné pracovisté (t. ¢. ZTP 5/2000-SZ - JOP IV
v aktudlnim znéni).
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5.3
5.3.1

Tratova ¢ast systému - umisténi baliz

Funkci BG 21, respektive BG 22 (slozené z jedné prepinatelné a jedné neprepinatelné balizy)
je zastaveni odjizdéjiciho vlaku z dopravny D1 pfi nedovoleném odjezdu proti navésti
zakazujici jizdu na odjezdovém navéstidle. Prepinatelnda baliza z BG 21, respektive 22
na obrazku 3, se musi umistit minimalné ve vzdalenosti 13,8 metru + 1,0 m (v provozu pak
az +2,0 m) od snimace pocitace naprav (viz obrazek 3). Snimac pocitace naprav se umistuje
ve vzdalenosti od namezniku dle clanku 6.2.6. TNZ 34 2620. Odjezdoveé navéstidlo se umisti
v souladu s ¢l. 6.2.2 TNZ 34 2620. Neprepinatelna baliza z této BG se umisti ve vzdalenosti
minimalné 2,3 metru pred prepinatelnou balizou. Misto zastaveni cCela vlaku je nejdale
v Urovni neptepinatelné balizy z BG a to z dlvodu zabran&ni necht&ného nacteni BG.
V pfipadé soubé&hu vice tratovych koleji do dopravny D1 je nepfepinatelnou balizou pfedéna
vy$8i hodnota z hodnot nejvysSich tratovych rychlosti dotéenych trati. Ke zkorigovani
hodnoty nejvyssi tratové rychlosti dojde u BG pfed vjezdovym ndavéstidlem. Je-li to
dopravné-technologicky vhodné, Ize se souhlasem O11 a 014 umistit nepfepinatelnou balizu
za prepinatelnou balizu v rédmci této balizové skupiny.

5.3.2

5.3.3

5.3.4

5.3.5

)

min. 13,8 m \
|

Obrazek 3: Umisténi BG pfed snimacem pocitace naprav pred hlavhim navéstidlem a misto
zastaveni pired BG

Pfed vjezdovym navéstidlem dopravny D1 je umisténa BG 13 dle obrazku 4. Funkci BG 13
(slozené z jedné neprepinatelné a jedné prepinatelné balizy) je zastaveni vjizdéjiciho vlaku
do dopravny D1 v pfipadé, kdy je na vjezdovém navéstidle navést Stéj. BG 13 je napojena
do LEU, kterd ma vazbu na SZZ (na vjezdové navéstidlo). Tato BG se musi umistit minimalné
ve vzdalenosti 13,8 metru + 1,0 m (v provozu pak az +2,0 m) od snimace pocitace naprav
u vjezdového navéstidla (viz obrazek 3). Vjezdové navéstidlo se umisti v souladu s ¢l. 6.2.2
TNZ 34 2620.

Na &iré trati, ve vzdalenosti 250 metrd - 300 metrd pFed vijezdovym navéstidlem dopravny
D1 je umisténd BG 12 dle obrazku 4. Funkci BG 12 (slozené z jedné neprepinatelné a jedné
prepinatelné balizy) je vysilani zastavujiciho telegramu v pfipadé projeti odjezdového
navéstidla s navésti Staj v dopravné D1.

V pfipadé, Ze se v mezistani¢nim Useku mezi dopravnami vyskytuje Usek s tratovou rychlosti
vy8&i nez 60 km/h, je na $iré trati ve vzdalenosti 700 metrl - 800 metrl pred viezdovym
naveéstidlem dopravny D1 zfizena jesté jedna balizova skupina BG 11 dle obrazku 4. Funkce
BG 11 (slozené z jedné neprepinatelné a jedné prepinatelné balizy) je totozna s funkci BG
12 dle ¢l. 5.3.3 tohoto MP.

V pfipadé, Ze se v zahlavi vyskytuje Usek s tratovou rychlosti vy$si nez 40 km/h, je v zahlavi
stanice, a to pred krajni vyhybkou (v pfipadé dvou zalsténych trati ve zhlavi v misté
pojizdénim pfi jizdach na / z obou zausténych trati, je-li mozno takové misto vzhledem ke
konstrukci zhlavi nalézt), umisténa BG 23 dle obrazku 4. Funkci BG 23 (slozené ze dvou
neprepinatelnych baliz) je navrat vlaku z mdédu SR nebo PT do moédu UN. V pripadé, ze je
tratova rychlost v zdhlavi niZ$i nebo rovna 40 km/h, Ize funkci BG 23 nahradit v nominalnim
sméru BG 13 umisténou pred vjezdovym navéstidlem dle obrazku 4 a v reverznim sméru
balizovymi skupinami pfed odjezdovymi navéstidly (BG 21 a 22 na obrazku 4).
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700 m - 800 m (jen pro V > 60 km/h)

250 m - 300 m
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zu]  Tratova elektronickd jednotka ETCS

ﬂ Snimaé pocitade naprav s vyuiitim s vyuZitim smé&rového vystupu pro funkci VNPN
B Snimac poditace naprav

[F] Prepinatelna Eurobaliza (pozn.: Sipka vyznacuje nominalni smér)

Neprepinatelna Eurobaliza (pozn.: Sipka vyznacuje nominalni smér)

E Hlavni navéstidlo

?l? Samostatnd pfedvést vjezdového navéstidla / tabulka s kfizem

—  Napétovy vstup do LEU, Obvod navéstnich svétel, Kabel pro pienos telegrami mezi

LEU a prepinatelnou balizou

23‘] Funkci BG 23 lze nahradit vyuzitim BG 13 (BG 33), respektive BG 21 (BG 22) v pripadé, e se v zahlavi vyskytuje
usek s tratovou rychlosti vy33i nez 40 km/h

Obrazek 4: Umisténi prvkd ETCS a ZZ pro jedno zhlavi a zahlavi dopravny D1

5.3.6 V mezistaniénim Useku se umistuje ve vzdalenosti 400 metri - 500 metrd pred
neprenosnym navéstidlem s navésti ,Konec nastupisté" BG ATO (jedna neprepinatelna
baliza) slouzici pro funkci (zpfesnéni polohy) ATO over ETCS. V pfipadég, Ze se ve vzdalenosti
400 metrd - 500 metrl pfed timto nepfenosnym navéstidlem se nachazi jiné BG, lze ji pro
tuto funkci vyuzit a BG dle tohoto ¢lanku se nezrizuje.

5.3.7 V mezistani¢nim Useku se umistuji ve vzdalenosti maximalné 4 kilometry od BG 12,
respektive BG 11 (je-li zfizena) smérem k sousedni dopravné a dale vzdy ve vzadjemné
vzdalenosti maximalné 4 kilometry BG ATO (jedna neprepinatelna baliza) slouzici pro funkci
(zpresnéni polohy) systému ATO over ETCS. BG ATO dle predchozi véty se nezridi, pokud je
do 4 kilometrl od posuzované BG umist&na jind BG (napf. BG ATO umisténa dle &lanku
5.3.6 tohoto MP).

5.3.8  V koncovych stanicich se u cestovych navéstidel (koncovnik(l) u konce trati neztizuji BG, ani
v pfipadé, kdy je umoznén posun za tato navéstidla, viz obrazek 5.

. \ . OmeS,
7] > <
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@

Obrazek 5: Umisténi prvkd ETCS v koncové dopravné D1
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5.4
5.4.1

5.4.2

5.4.3

5.5
5.5.1

5.6

5.6.1

5.6.2

5.6.3

5.7
5.7.1

5.7.2
5.7.3

5.7.4

5.7.5

5.7.6

5.7.7

5.7.8

Tratova elektronicka jednotka

Prepinatelnd BG u kazdého hlavniho navéstidla je ovladana LEU na zakladé informace
0 navéstnim znaku pfislusného hlavniho navéstidla.

BG 12 (respektive i BG 11 je-li zfizena) je ovldddna LEU na zakladé vstupnich informaci
o vyhodnoceni nedovolené jizdy systémem VNPN z/do dopravny D1 a na zakladé informace
o ukonéeni vystrahy nedovoleného projeti tratovym dispeéerem, vypravéim délkové Fizené
stanice DOZ, pfipadné vypravcéim.

Na obréazku 4 je zobrazen ptiklad rozmisténi prvk{ pro jedno zhlavi dopravny a souvisejici
Cast Useku mezi dopravnami pro ETCS STOP varianta D1.

Pifejezdova zabezpecovaci zafizeni

Informace o stavu PZS ve stanici i na trati jsou prednostné rfeSeny kategorii PZS I
(s pfenosem na JOP a zavislostni vazbou na navést dovolujici jizdu prislusného navéstidla).

Zabezpeceni vyhybek a vykolejek

Pro zabezpeleni casto prestavovanych vyhybek a vykolejek jsou pouzity elektrické
prestavniky, pritom ve zdlvodnénych piipadech lze vyuZit i Fedeni se samovratnym
prestavnikem.

PFi pouZiti vyhybky se samovratnym prestavnikem je kontrolovana poloha vyhybky
v podminkach jizdni cesty, je zfizena zavislost dovolujici navésti hlavniho navéstidla na
spravné funkci samovratného prestavniku. U vyhybek vybavenych samovratnym
prestavnikem se zfizuji odtlatné zamky pro Ucely nahradniho zabezpeceni vyhybky.
Svételna navéstidla vyhybek se samovratnym prestavnikem se nezfizuji.

U vyhybek méné cCasto prestavovanych se pouziji odtlacné a pripadné také vyménové
zamky, respektive u vykolejek vykolejkové zamky, a to s vazbou do EMZ, pfipadné
i s vyuzitim Ustfedniho zamku.

Hlavni navéstidla

Jsou zfizena svételna vjezdova naveéstidla a odjezdova navéstidla u kazdé dopravni koleje.
Navésti na hlavnich navéstidlech jsou zavislé na poloze pojizdénych a odvratnych vyhybek
a vykolejek. Prednostné se pouziji hlavni navéstidla stozarova (v pfipadé navéstidel
odjezdovych i snizena stozarova navéstidla), je-li to z hlediska prostorovych pomé&ri mozné.

Vjezdova a odjezdova navéstidla jsou oznacena v souladu s predpisem SZ D1.

Vjezdové navéstidlo je doplnéno na zdbrzdnou vzdalenost samostatnou predvésti.
r v v O v a vrv
Samostatna predvést muze byt nahrazena Tabulkou s krizem.

Rozsviceni navésti dovolujici jizdu vlaku na odjezdovych navéstidlech je prednostné zavislé

’ v s ’ z v v . 7.0
na pohotovostnim, bezanulacnim a bezvylukovém stavu vsech PZS bez prejezdniku
v mezistani¢nim Useku.

Doporucuje se pouzit automaticky rozsvécovanou pfivolavaci navést dle pozadavku TS,

V pfipadé€, Ze je to dopravné-technologicky vhodné, Ize vyuZit funkcionalitu VCRP v souladu
s technickou specifikaci SZ.17

V technologicky odtvodnénych ptipadech mohou byt pro fizeni posunu zfizena i svételna
sefadovaci navéstidla.

Funkci oznaéniku mdze plnit svételné navéstidlo.

16 v dob& schvéleni tohoto MP upravuje TS 1/2006-Z Technické specifikace systémd, zafizeni a vyrobkd. Zmény
naveésti svételnych navéstidel hlavnich a samostatnych a opakovacich predvésti pfi poruchach jejich sviceni. Vydani 1.

17 v dobé schvéleni tohoto MP upravuje TS 5/2021-Z: TECHNICKE SPECIFIKACE systémd, zafizeni a vyrobkd,
Navésténi jizdy na cilovou kolej podle rozhledovych pomérl, Vydani I.
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5.8
5.8.1

5.9
5.9.1

Souhlas pro jizdu do mezistani¢niho Useku

Pro rozsviceni navésti dovolujici jizdu vlaku na odjezdovém navéstidle jsou ze strany TZZ 3.
kategorie kontrolovany tyto podminky:

a) pfijaty tratovy souhlas (smér souhlasu a vyhodnoceni volnosti celého mezistani¢niho
Useku);

b) pohotovostni, bezanulaéni a bezvylukovy stav viech PZS bez prejezdnikd na trati, mezi
vjezdovymi navéstidly sousednich dopraven, pokud Cast pfiblizovaciho Useku PZS pred
odjezdovym navéstidlem neni volnd, tak také uplynuti doby zpoZdéni rozsviceni
navéstidla.

Napajeni systému

Napajeni je provedeno podle poZadavku kapitoly 19 TNZ 34 2620. Pfitom Ize vyuzit fedeni
ve smyslu TNZ 34 2620 se zajisténim druhého nezavislého zdroje prostfednictvim baterie,
pritom vsSak toto feSeni musi byt svou kapacitou navrzeno na zajisténi neprerusené funkce
zabezpeclovaciho zafizeni po dobu minimalné 8 hodin. V pfipadé napajeni elektrickych
prestavnik( lze pro kazdou dopravnu dimenzovat soustavu RST / omezit soudasné
prestavovani na jeden prestavnik.

5.10 Diagnostika systému

5.10.1

Zafizeni je vybaveno stavovou diagnostikou pro zédznam obsluhy prvkd a stavu indikaci, a
to s uplatnénim pozadavkl technické specifikace?s.

5.11 Systém ,Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla“

5.11.1

5.11.2

Jako zafizeni uréené k funkci VNPN slouZi snimace poéita¢l naprav s vyuzitim smérového
vystupu, které jsou umistény na konci kazdé dopravni koleje u odjezdovych
navéstidel v souladu s ¢lankem 5.3.1 tohoto MP a u vjezdovych navéstidel, které jsou
umistény v souladu s ¢lankem 5.3.2 tohoto MP.

Pro tuto funkci se uplatni poZzadavky technické specifikace!?,

5.12 Posun v dopravnach D1 se systémem ETCS STOP varianta D1

5.12.1

Posun je prednostné fesen jako dovolovany zabezpecovacim zafizenim a to s vyuZitim
pomocného stavédla (fiktivniho nebo redlného). Je-li to provozné nezbytné, lze pro
konkrétni posunové cesty zvolit feSeni stavéni zabezpelené posunové cesty pFimo
zameéstnancem obsluhujicim SZZ (pouze v Castech kolejisté vybavenych pocitaci naprav pro
potFeby zjistovani volnosti posunovych cest).

18 v/ dobé schvaleni tohoto MP upravuje TS 2/2007-Z: Technické specifikace systém{, zatizeni a vyrobkl. Diagnostika
zabezpecovacich zafizeni. Vydani 1.

19 v dobé schvaleni toho MP upravuje TS 2/2014-SZ Technické specifikace systémd, zafizeni a vyrobkd. Vystraha pfi
nedovoleném projeti navéstidla. Vydani I.
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6 PRINCIP ZASTAVENI VLAKU A FUNKCE ETCS STOP

6.1
6.1.1

6.1.2

6.1.3

6.1.4

Princip zastaveni vlaku v dopravné

Tato kapitola popisuje princip zastaveni vlaku vybaveného mobilni Casti ETCS podle
dokumentu Subset-0262°,

Vlaky vybavené systémem ETCS budou jezdit v Urovni 0 (dale také jen ,LO"“), v mddu
Nevybavend trat (dale také jen ,UN").

V pripadé, Ze je nutné zastavit vlak pfi nedovolené jizdé kolem hlavniho navéstidla s navésti
zakazujici jizdu (nesviti navést dovolujici jizdu vlaku nebo Posun dovolen), popripadé
soucasné je nutné zastavit vlak na Siré trati jedouci v protisméru do dopravny, kde dosSlo
k nedovolené jizdé, vysilaji pfepinatelné balizy Telegram zakazujici jizdu vlaku.

Telegram zakazujici jizdu vlaku obsahuje:

Paket 12 [Opravnéni k jizdé (dale jen také ,MA") nulové délky pro L1 s pfikazem k piechodu
do mdédu Nedovolené projeti (dale jen také ,TR")]

Paket 41 [Prikaz k pfechodu do ETCS L1]

Paket 137 [P¥ikaz ,Stdj, jsi-li v médu Na odpové&dnost strojvedouciho]

Paket 255 [Konec telegramu]

6.1.5

6.1.6

6.1.7

6.1.8

PFi poruse LEU nebo ztraté komunikace LEU s prepinatelnou balizou bude pfepinatelna baliza
vysilat Telegram pfi poruse LEU nebo pfi ztraté komunikace balizy s LEU.

V pfipadé poruchy LEU nebo balizy je na Rozhrani strojvedouci — mobilni ¢ast ETCS (dale
také jen ,DMI“) pfedédna textovd zprava s vyznamem ,Porucha tratové &asti® informujici
o poruse infrastrukturni ¢asti ETCS (Paket 254).

V pfipadé, Ze je na hlavnim navéstidle navést dovolujici jizdu nebo posun a nebyla-li
vyhodnocena protismérna jizda (neni aktivni vystraha VNPN), bude prepinatelnd BG
umoznovat jizdu do mezistani¢niho Useku vysilanim Telegramu dovolujiciho jizdu viaku.

Situace, kdy je vlak potfeba zastavit z divodu jizdy vlaku proti navésti zakazujici jizdu
a kdy ma vlak jizdu dovolenou navésti dovolujici jizdu, je zobrazena na obrazku 6 v pripadé
varianty D3 a na obrazku 7 v pfipadé varianty D1.

20 Popis a odkazy na ¢lanky vychazi z dokumentu SUBSET-026 v. 3.6.0
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Obrazek 7: Princip zastaveni vlak@ vybavenych ETCS varianta D1 se samovratnymi prestavniky
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6.2
6.2.1

6.2.2

a)

b)

6.2.3

6.3
6.3.1

6.3.2
6.3.3

6.4
6.4.1

6.4.2

Principy funkce ETCS STOP

Pokud je jizda vlaku z dopravny dovolena PFivolavaci navésti nebo uskutecnéna jako jizda
kolem neobsluhovanych hlavnich navéstidel, spravny postup je nasledujici:

a) Strojvedouci musi pred minutim BG umisténém na konci dopravni koleje zvolit na DMI
proceduru Potlaceni (Override).

b) Pfi minuti BG na konci stani¢ni koleje nasledné OBU prejde do ETCS L1, moéd Na
odpovédnost strojvedouciho (dale také jen ,SR"“), ve kterém je rychlost vlaku
omezena narodni hodnotou na 40 km/h.

c) Nasledné po minuti nepfepinatelné BG 23 dle ¢l. 4.3.4 nebo 5.3.5, ktera obsahuje paket
¢. 41 (Prikaz k prechodu do LO) prejde OBU z ETCS L1 mdd SR, zpét do ETCS LO, modu
UN.

d) PFi neexistenci BG 23 (viz ¢l. 5.3.5) nebo pfi jeji poruse odchylné od predchoziho bodu
c) prejde OBU z ETCS L1 mdd SR zpét do ETCS LO, médu UN pfi odjezdu u BG 13
umisténé pred vjezdovym navéstidlem (pfi jizdé na trat minuté v reverznim sméru) dle
obrazku 4, respektive u BG 21 nebo BG 22 pred odjezdovymi navéstidly (pfi jizdé do
stanice minuté v reverznim sméru).

Pokud vlak projede BG u namezniku na konci stani¢ni koleje, resp. u odjezdového navéstidla,
v dobé&, kdy hlavni navéstidlo zakazuje jizdu bez zvoleni procedury Potlac¢eni (Override)
strojvedoucim, OBU prejde do L1, modu TR - je aktivovana nouzova brzda, a nasledné:

Zastavil-li jesté pred neprepinatelnou BG 23 (je-li zfizena), je OBU v L1, médu TR:
1) strojvedouci po zastaveni potvrdi zpravu na DMI a OBU prejde do médu PT;
2) po volbé Start na DMI prejde OBU do médu SR;

3) vlak se miZe rozjet a po minuti nepiepinatelné BG 23 (respektive BG umisténé pred
vjezdovym / odjezdovym navéstidlem, neni-li neprepinatelna BG 23 zfizena dle ¢l. 5.3.5)
pirejde OBU do LO, UN.

Pokud OBU v ETCS L1 médu TR (béhem brzdéni) mine nepfepinatelnou BG 23 (je-li zfizena),
prejde OBU do LO médu TR, ve kterém vlak zastavi. Po potvrzeni strojvedoucim na DMI
pirejde OBU do médu UN.

Pokud dojde k poruse LEU nebo ztraté komunikace LEU s prepinatelnou balizou (vyjma BG
12 (32), respektive BG 11 (31) je-li zfizena):

a) po projeti BG OBU prejde do L1, mddu TR a zastavi, nasledné;
b) strojvedouci potvrdi zpravu na DMI a OBU prejde do madu PT, nasledné;
c) po volbé Start strojvedoucim na DMI se OBU prepne do médu SR, nasledné;

d) vlak se midZe rozjet a po minuti nepfepinatelné BG 23 (respektive BG umisténé pred
vjezdovym / odjezdovym navéstidlem, neni-li nepfepinatelna BG 23 zfizena dle ¢l. 5.3.5)
prejde OBU do LO, médu UN.

Posunovy dil v médu Posun

Pfi provadéni posunu v dopravnach na krycim, respektive odjezdovém navéstidle je
navésténa navést Posun dovolen. Pri této navésti budou prepinatelné BG vysilat telegram
dovolujici jizdu vlaku.

Posun v dopravnach je provadén v mddu Posun (dale také jen ,,SH").

Pokud prepinatelnou BG s telegramem zakazujicim jizdu vlaku (napf. pfi poruse LEU)
nacte OBU v mddu SH, prikaz k prechodu do L1 se uloZi pro pozdéjsi provedeni. Po ukonceni
posunu se pfi zahajovani dalSi mise se OBU pfepne do ETCS L1 a strojvedouci béhem
zahajovani mise prepne OBU do LO.

Princip zastaveni protismérného viaku pfi nedovolené jizdé z dopravny D3

V pripadé vyhodnoceni nedovolené jizdy z dopravny D3 musi BG 12 (je-li zfizena i BG 11)
zacit vysilat telegram zakazujici jizdu vlaku (viz ¢l. 7.1.1).

Vysilani telegramu zakazujiciho jizdu vlaku musi byt ukonceno na zékladé volby
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6.4.3

6.5
6.5.1

6.5.2

6.5.3

6.5.4

dirigujiciho dispecera (ukonceni vystrahy nedovoleného projeti).

Situace, kdy neni/je vlak ohrozen jizdou vlaku z dopravny D3, jsou zobrazeny na obrazku
6.

Princip zastaveni protismérného viaku pfi nedovolené jizdé z/do dopravny D1

Princip zastaveni protismérného vlaku pfi nedovolené jizdé z dopravny D1 je obdobny jako
princip popsany v ¢lanku 6.4 s tim rozdilem, Ze misto krycich navéstidel jsou vyuzita
odjezdova a vjezdova navéstidla.

V pfipadé vyhodnoceni nedovolené jizdy vlaku zacnou BG 12 a BG 32 (je-li zfizena i BG 11
a BG 31) dle obrazku 4 vysilat telegram zakazujici jizdu viaku.

Ovlivnénim snimade po¢itacll naprav pfi vyhodnoceni nedovolené jizdy u odjezdovych
navéstidel dojde u vjezdového navéstidla (vjezdovych navéstidel) ke zméné navésti
dovolujici jizdu vlaku na navést zakazujici jizdu vlaku. BG u téchto navéstidel zacne téz
vysilat telegram zakazujici jizdu vlaku. Tato situace je zobrazena na obrazku 7.

Ovlivnénim snimace poé&ita¢d naprav pii vyhodnoceni nedovolené jizdy u vjezdového
(vjezdovych) navéstidel dojde u odjezdovych navéstidel (respektive dalSich vjezdovych
naveéstidel pro stejné zahlavi dopravny, jsou-li zfizena) ke zméné navésti dovolujici jizdu
vlaku na navést zakazujici jizdu vlaku. BG u téchto navéstidel zacnou téz vysilat telegram
zakazujici jizdu viaku.
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7 TELEGRAMY V BALIZACH V SYSTEMU ETCS STOP VARIANTA D3

7.1 Balizové skupiny piepinatelné (1x neprepinatelnd, 1x prepinatelna baliza)

7.1.1  Prepinatelnd balizova skupina umisténa na konci dopravnich koleji - BG 21, respektive BG

22 na obrazku 1 vysild jeden ze t¥ typQ telegram:

a) Telegram zakazujici jizdu vlaku - je vysilan pfi sviceni navésti Stlij nebo PFivolavaci
navésti na krycim naveéstidle nebo pfi zhaslém krycim navéstidle (sviti Cervena nebo sviti
bila preruSovanym svétlem nebo nesviti ani bila stalym svétlem, ani zelend):

Prepinatelna baliza

Neprepinatelna baliza

Nominalni smér (z dopravny D3)

Nominalni smér (z dopravny D3)

PK 12 [MA pro L1 nulové délky, V_MAIN=0]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = 40 km/h]

PK 41 [Prikaz k prechodu, tabulka priorit L1, LO]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 137 [Stlj, jsi-li v SR]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

Reverzni smér (do dopravny D3)

PK 255 [Konec telegramu]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = 40 km/h]

Reverzni smér (do dopravny D3)

PK 41 [Pfikaz k prechodu do LO]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]

b) Telegram dovolujici jizdu vlaku - je vysilan pfi navésti Volno nebo Posun dovolen na

krycim navéstidle:

Prepinatelna baliza

Neprepinatelna baliza

Nominalni smér (z dopravny D3)

Nominalni smér (z dopravny D3)

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = 40 km/h]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

Reverzni smér (do dopravny D3)

PK 255 [Konec telegramu]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

Reverzni smér (do dopravny D3)

PK 255 [Konec telegramu]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = 40 km/h]

PK 41 [Prikaz k prechodu do LO]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]
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c) Telegram pii poruse LEU nebo pFi ztraté komunikace balizy s LEU:

Prepinatelna baliza

Neprepinatelna baliza

Nominalni smér (z dopravny D3)

Nominalni smér (z dopravny D3)

PK 12 [MA pro L1 nulové délky, V_MAIN=0]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = 40 km/h]

PK 41 [Prikaz k prechodu, tabulka priorit L1, LO]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 137 [St{j, jsi-li v SR]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

Reverzni smér (do dopravny D3)

PK 254 [Vysildna defaultni informace z divodu
poruchy]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = 40 km/h]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 41 [Prikaz k prechodu do LO]

Reverzni smér (do dopravny D3)

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 254 [Vysildna defaultni informace z dvodu
poruchy]

PK 255 [Konec telegramu]

7.1.

2  Prepinatelnd balizova skupina umisténa ve vzdalenosti 400 metrd - 500 metrd na $iré trati

pfed nameznikem krajni vyhybky dopravny D3 - BG 12 na obrazku 1 vysila jeden ze tfi

typl telegramd:

a) Telegram zakazujici jizdu vlaku (vysildn od okamziku vyhodnoceni nedovolené jizdy u
KS1 nebo KS2 do ukonceni vystrahy nedovoleného projeti dirigujicim dispecerem:

Prepinatelna baliza

Neprepinatelna baliza

Nominalni smér (do dopravny D3)

Nominalni smér (do dopravny D3)

PK 12 [MA pro L1 nulové délky, V_MAIN=0]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
tratova rychlosti v Useku mezi dopravnami]

PK 41 [Prikaz k prechodu, tabulka priorit L1, LO]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 137 [St{j, jsi-li v SR]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

Reverzni smér (z dopravny D3)

PK 255 [Konec telegramu]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
tratova rychlosti v Useku mezi dopravnami]

Reverzni smér (z dopravny D3)

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]

34




SZ TSI CCS/MP3

Uinnost ode dne zvefejnéni

b) Telegram dovolujici jizdu vlaku (vysildan, nejsou-li splnény podminky pro vysilani

telegramu zakazujici jizdu vlaku):

Prepinatelna baliza

Neprepinatelna baliza

Nominalni smér (do dopravny D3)

Nominalni smér (do dopravny D3)

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
tratova rychlosti v Useku mezi dopravnami]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

Reverzni smér (z dopravny D3)

PK 255 [Konec telegramu]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

Reverzni smér (z dopravny D3)

PK 255 [Konec telegramu]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
tratova rychlosti v Useku mezi dopravnami]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

c) Telegram pii poruse LEU nebo pFi ztraté komunikace balizy s LEU:

Prepinatelna baliza

Neprepinatelna baliza

Nominalni smér (do dopravny D3)

Nominalni smér (do dopravny D3)

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
tratova rychlosti v Useku mezi dopravnami]

PK 254 [Vysildna defaultni informace z dvodu
poruchy]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]

Reverzni smér (z dopravny D3)

Reverzni smér (z dopravny D3)

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
tratova rychlosti v Useku mezi dopravnami]

PK 254 [Vysildana defaultni informace z divodu
poruchy]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]
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Prepinatelnd balizova skupina umisténa ve vzdalenosti 700 metrd - 800 metrd na Siré trati

pfed ndmeznikem krajni vyhybky dopravny D3 - BG 11 na obrazku 1 vysila jeden ze tfi typd

telegram:

a) Telegram zakazujici jizdu vlaku vysilan od okamziku vyhodnoceni nedovolené jizdy u KS1
nebo KS2 do ukonceni vystrahy nedovoleného projeti dirigujicim dispecerem:

Prepinatelna baliza

Neprepinatelna baliza

Nominalni smér (do dopravny D3)

Nominalni smér (do dopravny D3)

PK 12 [MA pro L1 nulové délky, V_MAIN=0]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 41 [Prikaz k prechodu, tabulka priorit L1, LO]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 137 [St{j, jsi-li v SR]

Reverzni smér (z dopravny D3)

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]

Reverzni smér (z dopravny D3)

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

b) Telegram dovolujici jizdu vlaku (vysilan, nejsou-li splnény podminky pro vysilani

telegramu zakazujici jizdu vlaku):

Pifepinatelna baliza

Neprepinatelna baliza

Nominalni smér (do dopravny D3)

Nominalni smér (do dopravny D3)

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]

Reverzni smér (z dopravny D3)

Reverzni smér (z dopravny D3)

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]
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c) Telegram pii poruse LEU nebo pFi ztraté komunikace balizy s LEU:

Piepinatelna baliza

Neprepinatelna baliza

Nominalni smér (do dopravny D3)

Nominalni smér (do dopravny D3)

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 254 [Vysildna defaultni informace z dlvodu
poruchy]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]

Reverzni smér (z dopravny D3)

Reverzni smér (z dopravny D3)

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 254 [Vysildna defaultni informace z dvodu
poruchy]

PK 255 [Konec telegramu]

7.2

7.2.

Balizové skupiny nepFepinatelné (2x neprepinatelna baliza)

1  Nepfepinatelnd balizové skupina umisténd v zahlavi dopravny D3 pred krajni vyhybkou - BG

23 na obrazku 1 vysila telegram:

Neprepinatelné balizy

Nominalni smér (z dopravny D3)

Reverzni smér (do dopravny D3)

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
tratova rychlost v Useku mezi dopravnami]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = 40 km/h]

PK 41 [Prikaz k prechodu do LO]

PK 41 [Prikaz k prechodu do LO]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]

7.3

7.3.

7.4

Balizové skupiny nepiepinatelné BG ATO (nepfepinatelna baliza)

1 BG ATO plati pro oba sméry jizdy a obsahuje pouze hlavi¢ku balizového telegramu a paket

255 [Konec telegramul].

V pripadé, ze neprepinatelna baliza obsahuje telegramy s pakety se stejnym obsahem platnym
pro oba smeéry, Ize je sloucit (pouzit jeden paket platny pro oba sméry jizdy) pfi zachovani

spravné funkce.
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8 TELEGRAMY V BALIZACH V SYSTEMU ETCS STOP VARIANTA D1

8.1
8.1

Balizové skupiny pFepinatelné (1x nepiepinatelnd, 1x prepinatelna baliza)
.1  Prepinatelna balizova skupina umisténa u odjezdovych naveéstidel - BG 21, respektive BG
22 na obrazku 4 vysila jeden ze t¥ typQ telegram(:
a) Telegram zakazujici jizdu vlaku - je vysilan pri navésti Stéij nebo PFivolavaci navést

na odjezdovém navéstidle, pfi zhaslém navéstidle (sviti cervena nebo sviti bila prerusovanym
svétlem nebo nesviti ani bila stalym svétlem, ani zelend) nebo pfi vyhodnoceni nedovolené
. . v ’ ’ v V7 v O s r .

jizdy vlaku ovlivnénim snimace pocitacu naprav s vystupem pro funkci VNPN:

Prepinatelna baliza

Neprepinatelna baliza

Nominalni smér (z dopravny D1)

Nominalni smér (z dopravny D1)

PK 12 [MA pro L1 nulové délky, V_MAIN=0]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
rychlost v dopravné dle ZDD]

PK 41 [Prikaz k prechodu, tabulka priorit L1, LO]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 137 [St{j, jsi-li v SR]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

Reverzni smér (do dopravny D1)

PK 255 [Konec telegramu]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
rychlost v dopravné dle ZDD]

Reverzni smér (do dopravny D1)

PK 41 [Pfikaz k prechodu do LO]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]

b) Telegram dovolujici jizdu vlaku - je vysilan
odjezdovém navéstidle.

pfi navésti Volno nebo Posun dovolen na

Prepinatelna baliza

Neprepinatelna baliza

Nominalni smér (z dopravny D1)

Nominalni smér (z dopravny D1)

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
rychlost v dopravné dle ZDD]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

Reverzni smér (do dopravny D1)

PK 255 [Konec telegramu]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

Reverzni smér (do dopravny D1)

PK 255 [Konec telegramu]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
rychlost v dopravné dle ZDD]

PK 41 [Pfikaz k prechodu do LO]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

38




SZ TSI CCS/MP3

Uinnost ode dne zvefejnéni

c) Telegram pii poruse LEU nebo pFi ztraté komunikace balizy s LEU:

Prepinatelna baliza

Neprepinatelna baliza

Nominalni smér (z dopravny D1)

Nominalni smér (z dopravny D1)

PK 12 [MA pro L1 nulové délky, V_MAIN=0]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
rychlost v dopravné dle ZDD]

PK 41 [Prikaz k prechodu, tabulka priorit L1, LO]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 137 [St{j, jsi-li v SR]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

Reverzni smér (do dopravny D1)

PK 254 [Vysildana defaultni informace z divodu
poruchy]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
rychlost v dopravné dle ZDD]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 41 [Pfikaz k prechodu do LO]

Reverzni smér (do dopravny D1)

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 254 [Vysildana defaultni informace z divodu
poruchy]

PK 255 [Konec telegramu]
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8.1.2  Prepinatelna balizova skupina umisténa bezprostfedné pred viezdovym naveéstidlem - BG 13

(BG 33) na obrazku 4 vysild jeden ze t¥ typQ telegram(:

a) Telegram zakazujici jizdu vlaku - je vysilan pfi navésti Stdj nebo PFivolavaci navést
na vjezdovém navéstidle, pfi zhaslém navéstidle (sviti Cervena nebo sviti bila
pferusovanym svétlem nebo nesviti ani bila stalym svétlem, ani zelena, ani Zlutad) nebo pfi
vyhodnoceni nedovolené jizdy vlaku ovlivnénim snimace pocita¢l naprav s vystupem pro

funkci VNPN:

Prepinatelna baliza

Neprepinatelna baliza

Nominalni smér (do dopravny D1)

Nominalni smér (do dopravny D1)

PK 12 [MA pro L1 nulové délky, V_MAIN=0]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
rychlost v dopravné dle ZDD]

PK 41 [Prikaz k prechodu, tabulka priorit L1, LO]

PK 132 [Nebezpeci pro posun, Q_ASPECT=0]

PK 137 [St{j, jsi-li v SR]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]

Reverzni smér (z dopravny D1)

Reverzni smér (z dopravny D1)

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
tratova rychlost v Useku mezi dopravnami]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 41 [Prikaz k prechodu do LO]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 132 [Nebezpeci pro posun, Q_ASPECT=0]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]
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b) Telegram dovolujici jizdu vlaku - vysilan
naveésti) u vjezdového navéstidla

Uinnost ode dne zvefejnéni

pfi povolujici navésti (kromé PFivolavaci

Prepinatelna baliza

Neprepinatelna baliza

Nominalni smér (do dopravny D1)

Nominalni smér (do dopravny D1)

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
rychlost v dopravné dle ZDD]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 132 [Nebezpeci pro posun, Q_ASPECT=0]

Reverzni smér (z dopravny D1)

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]

Reverzni smér (z dopravny D1)

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
tratova rychlost v Useku mezi dopravnami]

PK 41 [Prikaz k prechodu do LO]

PK 132 [Nebezpeci pro posun, Q_ASPECT=0]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

c) Telegram pFi poruse LEU nebo pFi ztraté komunikace balizy s LEU:

Prepinatelna baliza

Neprepinatelna baliza

Nominalni smér (do dopravny D1)

Nominalni smér (do dopravny D1)

PK 12 [MA pro L1 nulové délky, V_MAIN=0]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
rychlost v dopravné dle ZDD]

PK 41 [Prikaz k prechodu, tabulka priorit L1, LO]

PK 132 [Nebezpeci pro posun, Q_ASPECT=0]

PK 137 [St{j, jsi-li v SR]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 254 [Vysildna defaultni informace z dvodu
poruchy]

Reverzni smér (z dopravny D1)

PK 255 [Konec telegramu]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
tratovad rychlost v Useku mezi dopravnami]

Reverzni smér (z dopravny D1)

PK 41 [Prikaz k prechodu do LO]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 132 [Nebezpeci pro posun, Q_ASPECT=0]

PK 254 [Vysildna defaultni informace z dlvodu
poruchy]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]
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SZ TSI CCS/MP3

Uinnost ode dne zvefejnéni

Prepinatelnd balizova skupina umisténd na Siré trati ve vzdalenosti 250 metrd - 300 metrd

pred viezdovym navéstidlem dopravny D1 - BG 12 (BG 32) na obrazku 4 vysila jeden ze tFi

typQ telegrami:

a) Telegram zakazujici jizdu vlaku vysilan od okamziku vyhodnoceni nedovolené jizdy pfi
vyhodnoceni nedovolené jizdy vlaku ovlivnénim snimace pocita¢l naprav s vystupem pro
funkci VNPN do ukondéeni vystrahy nedovoleného projeti tratovym dispeéerem:

Pifepinatelna baliza

Neprepinatelna baliza

Nominalni smér (do dopravny D1)

Nominalni smér (do dopravny D1)

PK 12 [MA pro L1 nulové délky, V_MAIN=0]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
tratova rychlost v Useku mezi dopravnami]

PK 41 [Prikaz k prechodu, tabulka priorit L1, LO]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 137 [Stlj, jsi-li v SR]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

Reverzni smér (z dopravny D1)

PK 255 [Konec telegramu]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
tratova rychlost v iseku mezi dopravnami]

Reverzni smér (z dopravny D1)

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]

b) Telegram dovolujici jizdu vlaku (vysilan,

telegramu zakazujici jizdu):

nejsou-li splnény podminky pro vysilani

Pifepinatelna baliza

Neprepinatelna baliza

Nominalni smér (do dopravny D1)

Nominalni smér (do dopravny D1)

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
tratovad rychlost v Useku mezi dopravnami]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

Reverzni smér (z dopravny D1)

PK 255 [Konec telegramu]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

Reverzni smér (z dopravny D1)

PK 255 [Konec telegramu]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
tratova rychlost v iseku mezi dopravnami]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]
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c) Telegram pii poruse LEU nebo pFi ztraté komunikace balizy s LEU:

Piepinatelna baliza Neprepinatelna baliza
Nominalni smér (do dopravny D1) Nominalni smér (do dopravny D1)
PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2] PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi

tratova rychlost v Useku mezi dopravnami]

PK 254 [Vysildna defaultni informace z dlvodu | PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]
poruchy]

PK 255 [Konec telegramu] PK 255 [Konec telegramu]
Reverzni smér (z dopravny D1) Reverzni smér (z dopravny D1)
PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2] PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvy&si

tratova rychlost v Useku mezi dopravnami]

PK 254 [Vysildna defaultni informace z divodu | PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]
poruchy]

PK 255 [Konec telegramu] PK 255 [Konec telegramu]

8.1.4 Prepinatelnd balizova skupina umisténd na Siré trati ve vzdalenosti 700 metrd — 800 metrl
pred vjezdovym navéstidlem dopravny D1 - pfipadné BG 11 (BG 31) na obrazku 4 vysila
jeden ze tfi typl telegrami:

a) Telegram zakazujici jizdu vlaku vysilan od okamziku vyhodnoceni nedovolené jizdy pfi
vyhodnoceni nedovolené jizdy vlaku ovlivnénim snimacée poéitaél ndprav s vystupem pro
funkci VNPN do ukonéeni vystrahy nedovoleného projeti tratovym dispeéerem:

Prepinatelna baliza Neprepinatelna baliza
Nominalni smér (do dopravny D1) Nominalni smér (do dopravny D1)
PK 12 [MA pro L1 nulové délky, V_MAIN=0] PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 41 [Prikaz k prechodu, tabulka priorit L1, LO] PK 255 [Konec telegramu]

PK 137 [St{j, jsi-li v SR] Reverzni smér (z dopravny D1)
PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2] PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]
PK 255 [Konec telegramu] PK 255 [Konec telegramu]

Reverzni smér (z dopravny D1)

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]
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b) Telegram dovolujici jizdu vlaku (vysildan, nejsou-li splnény podminky pro vysilani

telegramu zakazujici jizdu):

Prepinatelna baliza

Neprepinatelna baliza

Nominalni smér (do dopravny D1)

Nominalni smér (do dopravny D1)

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]

Reverzni smér (z dopravny D1)

Reverzni smér (z dopravny D1)

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]

c) Telegram pFi poruse LEU nebo pFi ztraté komunikace balizy s LEU:

Pifepinatelna baliza

Neprepinatelna baliza

Nominalni smér (do dopravny D1)

Nominalni smér (do dopravny D1)

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 254 [Vysildna defaultni informace z dvodu
poruchy]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]

Reverzni smér (z dopravny D1)

Reverzni smér (z dopravny D1)

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 254 [Vysildna defaultni informace z dvodu
poruchy]

PK 255 [Konec telegramu]

8.2

8.2.

Balizové skupiny neprepinatelné (2x neprepinatelna baliza)

1 Neprepinatelnad balizova skupina umisténa pred krajni vyhybkou dopravny D1 - BG 23 na

obrazku 4 vysila telegram:

Neprepinatelné balizy

Nominalni smér (z dopravny D1)

Reverzni smér (do dopravny D1)

PK 41 [Prikaz k prechodu do LO]

PK 41 [Prikaz k prechodu do LO]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]
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8.3 Balizové skupiny nepfepinatelné BG ATO (nepfepinatelna baliza)

8.3.1 BG ATO plati pro oba sméry jizdy a obsahuje pouze hlavicku balizového telegramu a paket
255 [Konec telegramul].

8.4 V pripadé, Ze neprepinatelna baliza obsahuje telegramy s pakety se stejnym obsahem platnym
pro oba sméry, lze je sloucit (pouzit jeden paket platny pro oba sméry jizdy) pfi zachovani
spravné funkce.
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9 POZADAVKY NA VSTUP / VYSTUP Z / DO OBLASTI ETCS STOP
9.1 Pozadavky na vstup / vystup z / do oblasti ETCS STOP do / z oblasti ETCS L2

9.1.1  Pro vstup do oblasti ETCS L2 je viZdy poZadovano zfizeni automatického vstupu, a to
pirednostné v souladu s metodickym pokynem SZ TSI CCS/MP1 Zasady pro projektovani
tratové Casti ERTMS pro traté s vyhradnim provozem ETCS (dale také jen ,metodicky
pokynu SZ TSI CCS/MP1"“). Prokaze-li se, ze by zfizeni automatického vstupu dle vy'lée
uvedeného metodického pokynu predstavoval zasadni technickou komplikaci nebo vyrazné
zvy$eni nakladd, zfidi se automatlcky vstup s hrani¢nim bodem u vjezdového navéstidla do
oblasti ETCS L2. Tato varianta smi byt pouzita se souhlasem SZ GR 06, 014 a 026.

9.1.2 U BG En se umistuje nepfenosné navéstidlo s navésti Zména Grovné ETCS (obrazek A.4)
dle obrazk{ 8, 9 a 10 pro vstup do oblasti ETCS L2.

9.1.3 Vystup z oblasti ETCS L2 se smiSenym provozem / vyhradnim provozem bez
prizplisobeni pro vyhradni provoz vlakd pod dohledem ETCS v souladu
s metodickym pokynem SZ TSI CCS/MP1 se projektuje:

a) Vystup z oblasti ETCS L2 se smiSenym / vyhradnim provozem bez pFiszsobenj pro
vyhradni provoz vlakll pod dohledem ETCS v souladu s metodickym pokynem SZ TSI
CCS/MP1 je umistén u BG Ex. V BG Ex je uloZen pfikaz k pfechodu do LO platny pro smér
do oblasti ETCS STOP, narodni hodnoty [Nejvyssi tratovd rychlost mezi dopravnami D1,
respektive mezi dopravnou D1 a dopravhou D3] a Paket 200 [NID_VBCMK = 1;
NID_VBCMK = 2; platny pro smér do oblasti ETCS STOP].

b) V BG AEx je uloZen pfikaz k pfechodu do LO, narodni hodnoty v souladu s prechozim
bodem a) s uplatnénim az od hranice oblasti ETCS STOP a Paket 200 [NID_VBCMK = 1;
NID_VBCMK = 2]. BG AEx se umistuje ve vzdalenosti 100 metrl - 150 metrl pred BG
Ex a zaroven v misté, kde uz nevedou vlakové cesty na jinou trat nez na trat s ETCS
STOP (zpravidla ve sméru jizdy do oblasti ETCS STOP za krajni vyhybkou).

c) U BG Ex se umistuje nepfenosné navéstidlo s ndvésti Zména Grovné ETCS (obrazek
A.4) pro vstup do oblasti ETCS STOP.

Znazornéni prvkd ETCS, véetné neprenosnych navéstidel je zobrazeno na obrazku 8.

>
/ \ BG AEx

B3B3 | NN
* §7 TSI CCS/MP1 Z4sady pro projektovani

i o )
tratové casti ERTMS pro traté s vyhradnim provozem ETCS ! ast ETcs L2 !

' Oblast ETCs STop

Obrazek 8: Vstup a vystup z / do oblasti ETCS STOP do / z oblasti ETCS L2 se smiSenym
provozem / vyhradnim provozem bez pfizplsobeni pro vyhradni provoz vlakd pod dohledem
ETCS v souladu s metodickym pokynem SZ TSI CCS/MP1

9.1.4 Vystup z oblasti ETCS L2 se smiSenym provozem / vyhradnim provozem bez
pfizplisobeni pro vyhradni provoz viakii pod dohledem ETCS v ojedinélych
pripadech (viz ¢lanek 9.1.1) se projektuje:

a) Vystup z oblasti ETCS L2 se smiSenym / vyhradnim provozem bez ptizplsobeni pro
vyhradni provoz vlakd pod dohledem ETCS je umist&n u BG Ex (slou¢ena s BG En). V BG
Ex je ulozen pfikaz k pfechodu do LO platny pro smér do oblasti ETCS STOP a Paket 200
[NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2; platny pro smér do oblasti ETCS STOP].

46



SZ TSI CCS/MP3 Uinnost ode dne zvefejnéni

b)

<)

d)

V BG AEx je uloZen pfikaz k pfechodu do LO, narodni hodnoty v souladu s pfechozim
bodem a) s uplatnénim az od hranice oblasti ETCS STOP a paket 200 [NID_VBCMK = 1;
NID_VBCMK = 2; platny pro smér do oblasti ETCS STOP]. BG AEx se umistuje ve
vzdalenosti 100 metrd - 150 metrl pied BG Ex, En a zaroven v misté, kde uz nevedou
vlakové cesty na jinou trat nez na trat s ETCS STOP (zpravidla ve sméru jizdy do oblasti
ETCS STOP za krajni vyhybkou).

V blizkosti BG Ex, En v souladu s obrazkem 8 se umistuje balizova skupina s narodnimi
hodnotami (dale také jen ,,BNV"). V této BG je ulozen pfikaz k pfechodu do LO (platny
pro smér do oblasti ETCS STOP), narodni hodnoty [Nejvyss$i tratovd rychlost mezi
dopravnami D1, respektive mezi dopravnou D1 a dopravnou D3, platné pro smér do
oblasti ETCS STOP] a paket 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2; platny pro smér
do oblasti ETCS STOP].

U BG Ex, En se umistuje nepfenosné navéstidlo s navésti Zména drovné ETCS (obrazek
A.4) pro vstup do oblasti ETCS STOP.

Znazornéni prvkd ETCS, véetné nepienosnych navéstidel je zobrazeno na obrazku 9.

. m <<
>
BG AEx a n, Ex
B S>> E
OO

Obrazek 9: Vstup a vystup z / do oblasti ETCS STOP do / z oblasti ETCS L2 se smiSenym
provozem / vyhradnim provozem bez pfizplsobeni pro vyhradni provoz viakii pod dohledem

ETCS
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9.1.5

Vystup z oblasti ETCS L2 s vyhradnim provozem s pfizpsobenim pro vyhradni
provoz vliakli pod dohledem ETCS se projektuje:

a) Vystup z oblasti ETCS L2 je projektovan v souladu s pozadavky dokumentu SZ TSI
CCS/MP1 Zéasady pro projektovani tratové ¢asti ERTMS pro traté s vyhradnim provozem
ETCS u BG Ex.

b) V BG Ex je uloZzen ve sméru z oblasti ETCS L2 pfikaz k prechodu do LO a narodni hodnoty
[Nejvyssi tratovd rychlost mezi dopravnami D1, respektive mezi dopravnou D1
a dopravnou D3].

c) V BG AEx je ulozen ve sméru z oblasti ETCS L2 pfikaz k prechodu do LO a narodni
hodnoty v souladu s pfechozim bodem b) s uplatnénim az od hranice oblasti ETCS STOP.
BG AEx se umistuje ve vzdalenosti 100 metrd - 150 metrd pired BG Ex zaroven v misté,
kde uZ nevedou vlakové cesty na jinou trat nez na trat s ETCS STOP (zpravidla ve sméru
jizdy do oblasti ETCS STOP za krajni vyhybkou).

d) V misté BG Ex se umistuje nepfenosné navéstidlo s ndvésti Zména Grovné ETCS
(Obrazek A.4) pro vstup do oblasti ETCS STOP.

Znazornéni prvk ETCS, véetné nepienosnych navéstidel je zobrazeno na obrazku 10.

Vel
zdalenOst dle dokument
*
u
miclc :
IR ‘ F
1807 - f
o 8 &

el

Navést "Konec oblasti svételného navésténi STUJ"

0]
N&vést "Zatatek oblasti svételného navésténi STUJ" \

* SZ TSI CCS/MP1 Zasady pro projektovani
tratové casti ERTMS pro traté s vyhradnim provozem ETCS

9.2
9.2.1

9.2.2

9.2.3

9.2.4

Obrazek 10: Vstup a vystup z / do oblasti ETCS STOP do / z oblasti ETCS L2 pro vyhradni
provoz s prizplisobenim pro vyhradni provoz viakti pod dohledem ETCS

Pozadavky na vstup / vystup z / do oblasti ETCS STOP do / z oblasti ETCS L1 FS

Vstup do oblasti ETCS L1 FS je projektovan v souladu s metodickym pokynem SZ TSI
CCS/MP2 Technické poZadavky pro ETCS na tratich mimo TEN-T protratovou &ast ETCS
urovné 1.

Pokud je pozadavek na umisténi vstupni hranice do oblasti ETCS L1 FS pfed dopravnou se
systémem ETCS L1 FS, balizy a neproménna navéstidla pro ETCS se umisti dle obrazku 11.
BG 1En a BG 1AEn se mezi sebou umisti na vzdalenost nejdelsiho uvazovaného viaku.

V BG 1En (1x pfepinatelna a 1x nepfepinatelna baliza) je ulozen pfikaz k prepnuti do L1
a MA. Tato BG je umisténa v souladu s obrazkem B.2 v pfiloze B metodického pokynu SZ
TSI CCS/MP2 Technické pozadavky pro ETCS na tratich mimo TEN-T pro tratovou &ast ETCS
urovné 1 jako umisténi proménné BG pred fiktivnim navéstidlem v misté snimace pocitace
naprav. U této BG je umisténo neprenosné navéstidlo s navésti Zména Grovné ETCS
(Obrazek A.4).

V BG 1AEn (2 x nepfepinatelna baliza) je uloZen pt¥ikaz k pfepnuti do L1 s uplatnénim az za
hranici oblasti ETCS L1 FS.
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AN

ML

9.2.5

9.2.6

9.3
9.3.1

9.3.2

9.3.3

9.3.4

9.3.5

Obrazek 11: Vstup do oblasti ETCS L1 FS z oblasti ETCS STOP dle bodu 9.2.2 tohoto MP

Vystup z oblasti ETCS L1 FS je projektovan v souladu s metodickym pokynem SZ TSI
CCS/MP2 Technické poZadavky pro ETCS na tratich mimo TEN-T protratovou &ast ETCS
urovnél.

Vstupni a vystupni hranice a nepfenosnd navéstidla s navésti Zména Grovné ETCS pro
vstup a pro vystup do / z oblasti ETCS L1 nemusi byt umisténa vstficné.

Pozadavky na vstup / vystup z / do oblasti ETCS STOP do / z oblasti ETCS L1 LS

Na tratové koleji pfed dopravnou s kolejovym rozvétvenim v systému ETCS L1 LS jsou vzdy
pouzity tfi pfepinatelné BG (jedna prepinatelna a jedna neprepinatelna baliza):

a) BG Pr;
b) BG Nav2;
c) BG Nav.

BG Pr se umistuje na zabrzdnou vzdalenost + 50 metrl pfed viezdové navéstidlo. Maximalni
tolerance umisténi BG Pr ¢&ini + 50 metrd. Vstup do oblasti ETCS L1 LS a soucasné vystup
do oblasti ETCS STOP je umistén u této BG. BG Pr ma tedy i funkci 1En (vstup) a 1Ex
(vystup). V této BG je pro smér:

a) Nominalni (do dopravny v systému ETCS L1 LS) ulozen prikaz k prechodu do L1,
narodni hodnoty, opravneéni k jizdé (dale také jen ,MA"“) pro mad LS, staticky rychlostni
profil (dale také jen ,SSP"“).

b) Reverzni (z dopravny v systému L1 LS) uloZen prikaz k pfechodu do LO.

BG Nav2 se umistuje ve vzdalenosti 250 metrl (£ 50 metrl) pied vjezdové navéstidlo. BG
Nav2 ma soucasné funkci 1AEx. Tato BG slouzi pro smér:

a) Nominalni (do dopravny v systému L1 LS) k pfenosu SSP a MA pro mdd LS, vcetné
prikazu k pfechodu do L1. Pfi zméné navésti vjezdového navéstidla tato BG prenese
telegram s aktualizovanym MA a SSP.

BG Nav se umistuje pfed vjezdové navéstidlo. Pfepinatelna baliza z této BG se umistuje ve
vzdalenosti 13,8 metru + 1,0 m (v provozu pak az +2,0 m) pred hranici kolejového Useku
u vjezdového navéstidla. Pfed tuto prepinatelnou balizu se umistuje ve vzdalenosti
minimalné 2,3 metru neprepinatelna baliza z této BG. Tato BG slouzi k prenosu telegramu
s MA a SSP podle navésti hlavniho navéstidla.

Na vzdalenost prvniho vzdalenostniho upozorfiovadla pfed BG Pr, 1En, 1Ex se umistuje
neprepinatelna BG BNV (dvé nepiepinatelné balizy). V této BG je ulozen pro smér:

a) Nominalni (do dopravny v systému L1 LS) pfikaz k pfechodu (tabulka priorit LO, LSTM),
narodni hodnoty platné v oblasti L1 LS a Paket 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK =
2];

b) Reverzni (z dopravny v systému L1 LS) pfikaz k pfechodu do LO, narodni hodnoty
[nejvyssi tratova rychlost v Useku mezi dopravnami D1, respektive nejvy$si tratova
rychlost mezi dopravnou D3 a pfilehlou stanici] a Paket 200 [NID_VBCMK = 1;
NID_VBCMK = 2].
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9.3.6

9.3.7
9.3.8

9.3.9

Na vzdalenost druhého vzdalenostniho upozorfiovadla pfed BG Pr, 1En, 1Ex se umistuje
neprepinatelnda BG ABNV (dvé neprepinatelné balizy). V této BG je ulozen pro smér:

a) Nominalni (do dopravny v systému L1 LS) pfikaz k pfechodu (tabulka priorit LO, LSTM)

a narodni hodnoty platné v oblasti L1 LS;

b) Reverzni (z dopravny v systému L1 LS) pfikaz k prechodu do LO a narodni hodnoty

[nejvyssi tratovd rychlost v Useku mezi dopravnami D1, respektive nejvyssi tratova
rychlost mezi dopravnou D3 a pfilehlou stanici].

BG BNV a BG ABNV jsou instalovany v systémové verzi 1.1.

U BG 1Ex (slou¢ena s BG Pr) se umistuje nepfenosné navéstidlo s navésti Zména Grovné
ETCS (obrazek A.4) pro vstup do oblasti ETCS STOP.

U BG 1En (slouc¢ena s BG Pr) se umistuje nepfenosné navéstidlo s ndvésti Zména Grovné
ETCS (obrazek A.4) pro vstup do oblasti ETCS L1 LS.

Na obrazku 12 je zobrazen priklad umisténi baliz a neproménnych navéstidel pro vystup,
respektive vstup z / do oblasti ETCS L1 LS.
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=
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Obrazek 12: Vstup a vystup z / do oblasti ETCS STOP do / z oblasti ETCS L1 LS

Pozadavky na vstup / vystup z / do oblasti ETCS STOP do / z oblasti bez ETCS

Pro vstup do, respektive vystup z oblasti ETCS STOP z/do oblasti bez ETCS jsou pouzity
balizové skupiny s narodnimi hodnotami, které jsou dale specifikovany v kapitolach 10 a 11
tohoto MP.

Pro potrebu zalohy je pouzita neprepinatelna balizova skupina ABNV. Tato BG je umisténa
v souladu s kapitolou 10 a 11 tohoto MP.

Umisténi neprfenosnych navéstidel s ndvéstmi Zména Grovné ETCS (obrazek A.4) a
Vystupni hranice z oblasti ETCS (obrazek A.5) se provede v souladu s kapitolami 10
a 11 tohoto MP.
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10 UMISTENI BALIZOVYCH SKUPIN S NARODNIMI HODNOTAMI VE VYBRANYCH
SITUACICH (VARIANTA D3)

10.1 BNV (2x neprepinatelna baliza) a ABNV (2x nepfepinatelna baliza) slouzi k pfedani narodnich
hodnot pro oblast, do které vstupuje. Tyto BG se umisti:

a) BNV se umistuje v Grovni vjezdového navéstidla dopravny D1 bez systému ETCS, pokud
prostorovy oddil mezi touto a sousedni dopravnou D3 se systémem ETCS STOP je vybaven
tratovym souhlasem D3 a systémem ETCS STOP. ABNV se umisti dle obrazku 13 ve
vzdalenosti 250 metrd - 300 metrd od BNV.

Tratovy souhlas D3

D
<< <<
A BNV ABNV c
T %
Dopravna D1 Dopravna D3
(Bez ETCS) ETCS STOP
A Dopravna D1 (Bez ETCS) Zména Urovné ETCS
C  Dopravna D3 ETCS STOP % Vystupni hranice oblasti ETCS
Neproménna BG s narodnimi hodnotami (BNV + ABNV) : Vjezdové navéstidlo
@ Lichobéznikova tabulka doplnéna Tabulkou s kfizem
Obrazek 13: Umisténi BNV a ABNV pred dopravnou D1 bez ETCS STOP
V tomto pFipadé se pouziji nasledujici telegramy:
BNV
Nominalni smér (z dopravny s ETCS STOP) Reverzni smér (do dopravny s ETCS STOP)

tratova rychlost v Useku mezi dopravnami]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = 100 km/h] | PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi

PK 41 [Prikaz k prechodu, tabulka priorit LSTM | PK 41 [Pfikaz k pfechodu do L0O]
(LS), LO]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2] PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu] PK 255 [Konec telegramu]
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ABNV

Nominalni smér (z dopravny s ETCS STOP) Reverzni smér (do dopravny s ETCS STOP)

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = 100 km/h] | PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi

tratova rychlost v Useku mezi dopravnami]

PK 41 [Prikaz k prechodu, tabulka priorit LSTM
(LS), LO; D_LEVELTR = vzdalenost k BG BNV;
L_ACKLEVELTR = 200 m]

PK 41 [Prikaz k pfechodu do LO]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2] PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu] PK 255 [Konec telegramu]

Bl oo

b) BNV se umistuje v Grovni Lichobé&Znikové tabulky dopravny D3 bez systému ETCS, pokud
prostorovy oddil mezi touto a sousedni dopravnou D3 se systémem ETCS STOP neni vybaven
tratovym souhlasem D3 a systémem ETCS STOP. ABNV se umisti dle obrazku 14 ve
vzdalenosti 250 metrt - 300 metrd od BNV.

o 1
[>T>] [>T>]
B ABNV BNV D
=N

Dopravna D1

ETCS STOP

Dopravna D1 ETCS STOP

Dopravna D3

(Bez ETCS STOP)

-
% Zména Urovné ETCS

Dopravna D3 (Bez ETCS STOP) % Vystupni hranice oblasti ETCS

Neproménna BG s narodnimi hodnotami (BNV + ABNV) : Vjezdové navéstidlo

LichobéZnikova tabulka doplnéna Tabulkou s kfizem
Obrazek 14: Umisténi BNV a ABNV pfed dopravnou D3 bez ETCS STOP

V tomto pripadé se pouziji nasledujici telegramy:

BNV

Nominalni smér (z dopravny s ETCS STOP)

Reverzni smér (do dopravny s ETCS STOP)

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = 100 km/h]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
tratova rychlost v Useku mezi dopravnami]

PK 41 [Prikaz k pfechodu, tabulka priorit LSTM
(LS), LO]

PK 41 [Prikaz k prechodu do LO]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]

52




SZ TSI CCS/MP3

Uinnost ode dne zvefejnéni

ABNV

Nominalni smér (z dopravny s ETCS STOP)

Reverzni smér (do dopravny s ETCS STOP)

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = 100 km/h]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
tratova rychlost v Useku mezi dopravnami]

PK 41 [Prikaz k prechodu, tabulka priorit LSTM
(LS), LO; D_LEVELTR = vzdalenost k BG BNV;
L_ACKLEVELTR = 200 m]

PK 41 [Prikaz k pfechodu do LO]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]

B H oo

c) BNV se umistuje ve vzdalenosti 250 metrl - 300 metrd od ABNV dle obrdzku 15, a to u
dopravny D3 s implementovanym ETCS STOP na opacném zhlavi a zahlavi dopravny D3
(prostorovy oddil, ve kterém se BNV umistuje, neni zabezpeden tratovym souhlasem D3 ani
prepinatelnymi BG systému ETCS STOP umisténych dle ¢lanku 4 tohoto MP). ABNV se umisti
dle obrazku 15 v zahlavi dopravny, a to za krajni vyhybkou.

Trat D3 bez TZZ

|
8§ -
[<[<] [<]<]
C ABNV BNV ﬁ ‘ D

Dopravna D3

ETCS STOP

Dopravna D3 bez ETCS STOP
Dopravna D3 ETCS STOP

Dopravna D3

(Bez ETCS STOP)
T
Zmena urovne ETCS

% Vystupni hranice oblasti ETCS

Neproménna BG s narodnimi hodnotami (BNV + ABNV) % Lichoba3n kov tabulka

Lichobéznikova tabulka doplnéna Tabulkou s kfizem
Obrazek 15: Umisténi BNV a ABNV mezi dopravnami s/bez ETCS STOP

V tomto pfipadé se pouziji nasledujici telegramy:

BNV

Nominalni smér (do dopravny D3 s ETCS STOP)

Reverzni smér (z dopravny D3 s ETCS STOP)

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = 40 km/h,
D_VALIDNV vzdalenost k zacCatku platnosti
narodnich hodnot]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = 100 km/h]

PK 41 [Prikaz k prechodu do LO]

PK 41 [Prikaz k prechodu, tabulka priorit LSTM
(LS), LO]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]
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C

Uinnost ode dne zvefejnéni

ABNV

Nominalni smér (do dopravny D3 s ETCS STOP)

Reverzni smér (z dopravny D3 s ETCS STOP)

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = 40 km/h]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = 100 km/h]

PK 41 [Pfikaz k prechodu do LO]

PK 41 [Prikaz k prechodu, tabulka priorit LSTM
(LS), LO; D_LEVELTR = vzdélenost k BG BNV;
L_ACKLEVELTR = 200 m]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]

d) BNV se umistuje v blizkosti statni hranice pro oblast pfedmétného Useku traté a po dohodé
s manazerem infrastruktury sousedniho statu. ABNV se umisti ve vzdalenosti 250 metr(
- 300 metrd pred BNV dle obrazku 16. Neptenosnd navéstidla zmény Urovné ETCS,
respektive vystupni hranice ETCS se umisti rovnéz na zakladé dohody s manazerem

infrastruktury sousedniho statu.

Statni hranice

ABNV BNV ‘
]

Dopravna D3

ETCS STOP

Dopravna D3 ETCS STOP

% Zména Urovné ETCS

@ Lichobéznikova tabulka doplnéna Tabulkou s kfizem % Vystupni hranice oblasti ETCS

Neproménna BG s narodnimi hodnotami (BNV + ABNV)

Obrazek 16: Umisténi BNV a ABNV pred statni hranici

Ve vySe uvedeném prikladu se pouZiji nasledujici telegramy:

BNV

Nominalni smér (do sousedniho statu)

Reverzni smér (ze sousedniho statu)

PK 3 [Narodni hodnoty sousedniho statu]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
tratova rychlost v iseku mezi dopravnami]

PK 41 [Prikaz k prechodu, tabulka priorit dle
dohody s manazerem infrastruktury sousedniho
statu; obvykle LSTM dle sousedniho statu, LO]

PK 41 [Pfikaz k prechodu do LO]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]
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ABNV

Nominalni smér (do sousedniho statu)

Reverzni smér (ze sousedniho statu)

PK 3 [Narodni hodnoty sousedniho statu,
D_VALIDNV = vzdalenost k BG BNV]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
tratova rychlost v Useku mezi dopravhami D3]

PK 41 [Prikaz k prechodu, tabulka priorit dle
dohody s manazerem infrastruktury sousedniho
statu; obvykle LSTM dle sousedniho statu, LO,
D_LEVELTR = vzdalenost k BG BNV,
L_ACKLEVELTR = vzdalenost dle poZadavki
manazera infrastruktura sousedniho statu]

PK 41 [Pfikaz k prechodu do LO]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]
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11 UMISTENI BALIZOVYCH SKUPIN S NARODNIMI HODNOTAMI VE VYBRANYCH
SITUACICH (VARIANTA D1)

11.1 BNV (2x neprepinatelna baliza) a ABNV (2x nepfepinatelna baliza) slouzi k pfedani narodnich
hodnot pro oblasti, do které se vstupuje. Tyto BG se umisti:

a) BNV se umistuje v Grovni vjezdového navéstidla dopravny D1 bez systému ETCS, pokud
prostorovy oddil mezi touto a sousedni dopravnou D1 se systémem ETCS STOP je
zabezpeclen TZZ 3. kategorie a systémem ETCS STOP. ABNV se umisti dle obrazku 17 ve
vzdalenosti 250 metrl - 300 metrd pied BNV.

TZZ 3. kat.
A <J< <J< B
BNV ABNV H
=
Dopravna D1 Dopravna D1
(Bez ETCS) ETCS STOP
T

A Dopravna D1 (Bez ETCS) % Zména urovné ETCS
B Dopravna D1 ETCS STOP % Vystupni hranice oblasti ETCS

Neproménna BG s narodnimi hodnotami (BNV + ABNV) 1 Vjezdové navéstidlo

Obrazek 17: Umisténi BNV a ABNV pred dopravnou D1

Ve vySe uvedeném pripadé se pouziji nasledujici telegramy:

BNV

Nominalni smér (z dopravny s ETCS STOP) Reverzni smér (do dopravny s ETCS STOP)

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = 100 km/h] | PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
tratova rychlost v Useku mezi dopravnami]

PK 41 [Prikaz k prechodu, tabulka priorit LSTM | PK 41 [Pfikaz k pfechodu L0O]

(LS), LO]
PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2] PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]
PK 255 [Konec telegramu] PK 255 [Konec telegramu]
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ABNV

Nominalni smér (z dopravny s ETCS STOP) Reverzni smér (do dopravny s ETCS STOP)

tratova rychlost v Useku mezi dopravnami]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = 100 km/h] | PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi

PK 41 [Prikaz k prechodu, tabulka priorit LSTM | PK 41 [Pfikaz k pfechodu do LO]
(LS), LO, D_LEVELTR = vzdalenost k BG BNV,
L_ACKLEVELTR = 200 m]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2] PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu] PK 255 [Konec telegramu]

b) BNV se umistuje v blizkosti statni hranice pro oblast predmétného Useku traté a po dohodé
s manazerem infrastruktury sousedniho statu. ABNV se umisti ve vzdalenosti 250 metrQ
- 300 metrd pred BNV dle obrazku 18. Neptenosnd navéstidla zmény Urovné ETCS,
respektive vystupni hranice ETCS se umisti rovnéz na zakladé dohody s manazerem
infrastruktury sousedniho statu.

Statni hranice

P o
B >\ > > >
ABNV BNV
Dopravna D1 —
ETCS STOP
B  Dopravna D1 ETCS STOP Zména Urovné ETCS
I Vjezdové navéstidlo % Vystupni hranice oblasti ETCS

Neproménna BG s narodnimi hodnotami (BNV + ABNV)

Obrazek 18: Umisténi BNV a ABNV pfed statni hranici
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V tomto pfipadé se pouziji nasledujici telegramy:

BNV

Nominalni smér (do sousedniho statu)

Reverzni smér (ze sousedniho statu)

PK 3 [Narodni hodnoty sousedniho statu]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
tratova rychlost v Useku mezi dopravnami D1]

PK 41 [Prikaz k prechodu, tabulka priorit dle
dohody s manazerem infrastruktury sousedniho
statu; obvykle LSTM dle sousedniho statu, LO]

PK 41 [Pfikaz k prechodu do LO]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]

AB

NV

Nominalni smér (do sousedniho statu)

Reverzni smér (ze sousedniho statu)

PK 3 [Narodni hodnoty sousedniho statu,
D_VALIDNV vzdalenost k zacatku platnosti
narodnich hodnot]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
tratovd rychlost v Useku mezi dopravnami D1,
pfipadné pro cely Usek trati D1 az k dopravné
vybavené ETCS STOP]

PK 41 [Prikaz k prechodu, tabulka priorit dle
dohody s manazerem infrastruktury sousedniho
statu; obvykle LSTM dle sousedniho statu, LO,
D_LEVELTR = vzdalenost k BNV, L_ACKLEVELTR
vzdalenost dle pozadavkl manazera
infrastruktury sousedniho statu ]

PK 41 [Pfikaz k prechodu do LO]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]
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c) BNV se umisti na vhodném misté (napf.

Uinnost ode dne zvefejnéni

v blizkosti cestovych navéstidel mezi obvody

dopravny nebo na spojovacich kolejich) v pfipadé, kde je v oblasti dopravny D1 oddéleny
obvod pro odboénou trat s implementovanym ETCS STOP. Zaroveri je nutné BNV umistit ve
vzdalenosti 250 metrl - 300 metrl. ABNV se umisti na zahlavi stanice, a to za krajni

vyhybkou.
-
E <1< <|< F
ABNV BNV
—

Obvod dopravny

ETCS STOP
E oObvod dopravny ETCS STOP
F Obvod dopravny bez ETCS STOP

Obvod dopravny

Bez ETCS STOP

-
% Zména urovné ETCS

% Vystupni hranice oblasti ETCS

Neproménna BG s narodnimi hodnotami (BNV + ABNV) I Vjezdové navéstidlo

Obrazek 19: Umisténi BNV a ABNV u vjezdovych navéstidel do dopravny s ETCS STOP

Ve vySe uvedeném pripadé se pouziji nasledujici telegramy:

BNV

Nominalni smér (do dopravny D1 s ETCS STOP)

Reverzni smér (z dopravny D1 s ETCS STOP)

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
rychlost v dopravné dle ZDD]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = 100 km/h]

PK 41 [Prikaz k prechodu do LO]

PK 41 [Prikaz k prechodu, tabulka priorit LSTM
(LS), LO]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]

ABNV

Nominalni smér (do dopravny D1 s ETCS STOP)

Reverzni smér (z dopravny D1 s ETCS STOP)

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi
rychlost v dopravné dle ZDD]

PK 3 [Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = 100 km/h]

PK 41 [Prikaz k prechodu do LO]

PK 41 [Prikaz k prechodu, tabulka priorit LSTM
(LS), LO, D_LEVELTR = vzdalenost k BG BNV,
L_ACKLEVELTR = 200 m]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 200 [NID_VBCMK = 1; NID_VBCMK = 2]

PK 255 [Konec telegramu]

PK 255 [Konec telegramu]
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12 SDELOVACI ZARIZENI NA TRATICH S ETCS STOP
12.1 Dalkova kabelizace

12.1.1 Dalkova kabelizace pro propojeni dopraven s kolejovym rozvétvenim je tvofena dalkovym
optickym kabelem (dale také jen ,DOK"), tratovym optickym kabelem (dale také jen , TOK")
a tratovym metalickym kabelem (dale také jen ,TK").

12.1.2 DOK a TOK jsou vedeny v samostatnych HDPE trubkach @ 40/33 mm, tfeti trubka je
rezervni. Je-li pouzit pouze TOK, dle ¢I. 12.2.3, jsou pouZity pouze dvé trubky HDPE. Trubky
mohou byt umistény v kabelovych Zlabech zplsobem popsanym v dokumentu Sz2t.
Odchylny pocet trubek HDPE (napfiklad navaznost na jiz instalované trubky) podléha
schvaleni 014.

12.1.3 TOK je vyvadén podle potfeby ve vSech objektech v mezistani¢nich Usecich (domky
na prejezdech, zastavky, zakladnové stanice GSM-R a dalsi). DOK je vyvadén pouze
v dopravnach s kolejovym rozvétvenim. TK profilu 5XNO,8 je vyveden v souladu
s predpisem SZDC T1 na prejezdech vybavenych prejezdovym zabezpecovacim zafizenim
a v daldich mistech traté, dilezitych z hlediska dopravy. Vé&tsi profil kabelu musi byt
dostatedné zdlvodnén a podléhd schvéleni O14. Kapacitné musi vzdy pokryt potfeby
sdélovaciho a zabezpeclovaciho provozu a nahradit stavajici TK/DK/TKK/HK, vcetné
potiebnych vyvedeni do v&ech dotéenych objektl a prevedeni provozu.

12.1.4 V mistech budouci potfeby optické kabelizace (napf. prejezdy na silnicich prvni, druhé
a treti tfidy bez prejezdového zabezpecovaciho zafizeni a zakladnové stanice GSM-R) musi
byt na TOK a TK ponechany kabelové rezervy. Rezervy DOK, TOK a TK, musi byt ponechany
v misté potencidlnich stavebnich zédsahd (napf. mosty).

12.2 Profil dalkového optického kabelu a tratového optického kabelu
12.2.1 Pokud pfedmétna trat propojuje dalsi traté, pouZije se DOK se 48 vldkny a TOK se 48 vldkny.

12.2.2 Pokud se jedna o koncovou trat s mezilehlymi dopravnami s kolejovym rozvétvenim, pouzije
se DOK s 24 vlakny a TOK se 48 vlakny. Pokud je jiz v nékteré Casti traté jiz pouzita jen
jedna HDPE trubka (DOK a TOK nemohou byt v samostatnych trubkach), pouzije se v jedné
trubce DOK se 48 vldkny a TOK se 48 vlakny. V&tsi profil kabeld musi byt dostate¢né
zdlvodnén a podIéhd schvéleni 014.

12.2.3 V pfipadé, Ze je celd traf tvofena pouze dvéma dopravnami s kolejovym rozvétvenim (napf.
pripojna stanice na celostatni draze a koncova stanice na regiondlni draze), mezi kterymi
muUzZe byt libovolny pocet zastavek, smi byt pouzit pouze TOK. PouZiti pouze TOK podléha
schvaleni 014.

12.2.4 Predpokladané obsazeni vlaken v DOK a TOK je uvedeno clanku 12.14. Konkrétni
rozvlaknéni a obsazeni vlaken podléha schvaleni CTD dle SZ SZ TS 1/2022-SZ Optické
kabely a jejich prisluSenstvi v prenosové siti statni organizace Sprava zeleznic.

12.3 Mistni kabelizace

12.3.1 Pro pripojeni lokalnich objektl zabezpelovaciho zafizeni (napf. poéitade naprav, prvky
ETCS) mohou byt navrzeny metalické nebo optické kabely. Pokud jsou lokalni objekty
soustfedény ve venkovnich skfinich nebo v domcich, doporucujeme jejich propojeni se
sdélovaci mistnosti v dopravné s kolejovym rozvétvenim (mistem vyvedeni DOK a/nebo
TOK) mistnim optickym kabelem (dale také jen ,MOK"). PFi vétsi vzdalenosti mezi lokalnimi
objekty a sdélovaci mistnosti Ize pouzit vypich z TOK. Lokalni objekty neumisténé v domcich
nebo venkovnich skfinich doporucujeme pripojovat metalickymi kabely. ReSeni mistni
kabelizace musi byt vzdy feSeno s prihlédnutim k mistnim podminkam.

12.3.2 V pripadé, zZe jsou rozvadéce elektrického ohfevu vyhybek situovany na zhlavich dopraven
s kolejovym rozvétvenim, jsou navrzeny HDPE trubky @ 40/33 mm a mistni optické kabely
profilu 6 vldken.

12.3.3 Pro pfipojeni venkovni telefonnich objektl (dale také jen ,VTO") u vjezdovych navéstidel
v pfipadé, ze na trati neni radiové spojeni TRS nebo GSM-R, je pouzit metalicky kabel.

12.3.4 Typ metalické kabelizace musi byt navrZzen s ohledem na vlivy stfidavé trakce (kde
to prichazi v avahu).
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12.4 PFenosovy systém

12.4.1

12.4.2

12.4.3

12.4.4

12.4.5

12.4.6

12.4.7

12.4.8

12.4.9

Pfenosovy systém je tvoren prepinaci na druhé vrstvé (L2 switch) pfipojenymi na TOK
a na treti vrstvé (L3 switch) pfipojenymi na TOK pfislusného mezistani¢niho Useku a na
DOK.

Pfepinae na druhé vrstvé mohou byt umistovany v objektech v mezistani¢nich Usecich
a v dopravnach s kolejovym rozvétvenim, prepinace na treti vrstvé vyhradné v dopravnach
s kolejovym rozvétvenim, a to pouze v pfipadé, Ze se jednd o tratovy Usek umoziujici
zalohovani geograficky oddélenou trasou (viz dale) nebo o dopravnu, ve které dochazi
ke styku vétsiho poctu trati (odboc¢na dopravna).

Na koncovych tratich, kde neni moznost zalohovani geograficky oddélenou trasou, i na
tratich, které umoznuji zalohovani geograficky oddélenou trasou, lze prepinace na treti
vrstvé pouZit pouze v pripadé, Ze pocet objektll v mezistaniénich Usecich a podet dopraven
s kolejovym rozvétvenim, prevysi patnact. Dojde-li k uvedenému pripadu, umisti se
ve vhodné dopravné s kolejovym rozvétvenim prepinac na treti vrstve.

Prepinade obou typl jsou vzdy vybaveny optickymi rozhranimi pro komunikaci do dvou

v O v o v z v O s r v v e v . . s Ve .
smeru. PocCet portu prepinacu musi byt navrzen podle skuteCné potreby s minimalnimi
rezervami.

Uzly IP/MPLS sméji byt navrZzeny pouze ve vyjimecnych pripadech schvalenych 014
v mistech, kde dochazi ke styku vét&iho poctu tratovych tsekd.

Pfenosovy systém je navrZzen pouze pro prenos technologickych informaci, pfipojeni

k univerzalni administrativni siti (Intranet) smi byt uvazovano pouze v pripadé trvalého
’ v I3 . o v s v .

obsazeni nekteréeho z objektu slozkou Spravy zeleznic.

Pokud neni k dispozici geograficky oddélena trasa pro zalohovani prenosového systému,
mdZe byt zalohovani Fedeno samostatnymi vidkny v DOK.

Pro pfipojeni zakladnovych radiostanic systému GSM-R musi byt pouzit vyhrazeny
prenosovy systém s IP rozhranim nebo s rozhranim E1. Pfenosovy systém pro systém GSM-
R musi podporovat synchronni Ethernet. Dal$i roz&ifovani uzll technologie SDH je zakézano
na zakladé pripravované koncepce sdélovaci techniky.

Pfenosovy systém musi byt navrzen v souladu se zakonem ¢. 181/2014 Sb.,
o kybernetické bezpecnosti, provadéci vyhlaskou k tomuto zakonu a dalSimi souvisejicimi
predpisy.

12.5 Sdélovaci zafrizeni

12.5.1

Veskera mistni kabelizace v budovach musi byt navrzena co nejuspornéji v minimalnim
rozsahu. Vystavbu je nutné koordinovat s pfipadnymi stavbami rekonstrukce stanicnich
budov.

12.6 Telefonni zapojovac

12.6.1

Pro pouziti telefonnich zapojovacl plati ustanoveni predpisu SZDC T1. V dopravnach
s kolejovym rozvétvenim nejsou navrhovany telefonni zapojovacle, veskera telefonni
komunikace je pfenasena na pracovisté zaméstnance fidiciho provoz v dotéeném tratovém
Useku. Pro pfipad mistniho ovladani mlZe byt v dopravné s kolejovym rozvétvenim
instalovan telefonni pfistroj s rozsirenou klavesnici (komunikujici protokolem IP).
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12.7 Informacni systémy pro cestujici

12.7.1

12.7.2

Ve vSech dopravnach s kolejovym rozvétvenim a na zastavkach kategorie D podle vnitfniho
predpisu??2 musi byt zfizeno rozhlasové zafizeni v IP provedeni s automatickym hlasenim
podle jizdy vlaku. Na zastdvkach kategorie E se rozhlasové zafizeni smi zfidit pouze v
pfipadé, Zze je na zastavce k dispozici napajeni elektrickou energii. Pokud se informacni
systém na zastavce kategorie E nezfizuje, musi byt na vhodném misté ponechana kabelova
rezerva a vytipovano misto pro umisténi technologické skfiné.

V dopravnach a na zastdvkach se zfizuji informacni tabule elektronické podle vnitiniho
predpisu?2.

12.8 Kamerovy systém;

12.8.1

Kamerovy systém se smi zFidit pouze v zeleznicnich stanicich a zastavkach kategorie D podle
smeérnice SZ23. V zeleznicCnich stanicich a zastavkach kategorie E se kamerovy systém zfizuje
pouze v odlvodnénych ptipadech (napft. pravidelné kfiZovani vlakl osobni dopravy).
Pro kamerovy systém je zavazny pokyn SZ2*. Rozsah vystavby kamerového systému
podléha schvaleni 014.

12.9 Poplachové zabezpecovaci a tisnové systémy

12.9.1

VSechny technologické objekty, pfipadné vypravni budovy, jsou chranény poplachovym
zabezpecovacim a tisfiovym systémem (ddle také jen ,PZTS") s étec¢kou sluzebnich prikazl
a ochranou proti vloupani s podporou mechanickych zabran. Prostory, kde jsou umistény
technologie, jsou chranény opticko-kourovymi snimaci zapojenymi do PZTS. Navrzeny
systém PZTS musi poskytovat informace o poruchach do systému dalkové diagnostiky
technologickych systémid Zelezni¢ni dopravni cesty v rozsahu podle Technickych
specifikaci?>.

12.10 DveFni kontakty

12.10.1 Dvefnimi kontakty musi byt vybaveny venkovni skfing, ve kterych je ukoncen prenosovy

systém. Dverni kontakty musi poskytovat informace do systému dalkové diagnostiky
technologickych systémd Zelezni¢ni dopravni cesty v rozsahu podle Technickych
specifikaci?®.

12.11 Tratovy radiovy systém

12.11.1 Pozadavky na tratovy radiovy systém specifikuje vnitfni pfedpis?’. V pfipadé zmény mista,

ze kterého je trat Fizena, je tfeba provéfit, zda tratovy radiovy systém (GSM-R, TRS, SRV)
toto technicky umozni. Zvlasté u systéml TRS a SRV nemusi byt presun ovladaciho
pracoviété jednoduse realizovatelny nebo viibec mozny. U systému GSM-R je tieba zohlednit
i radiové pokryti uvnitf budov a v pripadé jeho nedostatecnosti toto Fesit napriklad instalaci
IP telefont v dotéenych budovéach.

22 \/ dobé schvaleni tohoto MP upravuje SM 122 Kategorizace Zeleznic¢nich stanic a zastavek dle UIC CODE 180 a jejich
bezbariérova pristupnost v aktualnim znéni a SM 118 Orientacni a informacni systém v Zelezni¢nich stanicich a na
zeleznicnich zastavkach v aktudlnim znéni

23 v dobé schvaleni tohoto MP upravuje SM 122 Kategorizace Zeleznicnich stanic a zastavek dle UIC CODE 180 a jejich
bezbariérova pristupnost v aktudlnim znéni.

24\ dobé schvaleni tohoto MP upravuje pokyn &. j. 18453/2018-SZDC-014 ,Zakladni poZzadavky na kamerové systémy
v Zelezni¢nich stanicich,.

25V dobg schvaleni tohoto MP upravuje TS SZDC 2/2008-ZSE.
26 \/ dobé schvaleni tohoto MP upravuje TS SZDC 2/2008-ZSE.
27 \/ dobé schvaleni tohoto MP upravuje Smérnice SZDC SM35.
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12.12 Mistni radiové sité

12.12.1 Nové mistni radiové sité se nezfizuji. Pozadavky na mistni radiové sité specifikuje vnitini
predpis28. Pfi zméné& ovlddaciho pracovisté je tfeba zvazit zplsob délkového ovladani
zakladnovych radiostanic MRS. Dalkové ovladani zakladnovych radiostanic MRS musi byt
prednostné reSeno v IP systému. Pro moznost mistniho ovladani zakladnovych radiostanic
je tfeba pocitat s lokalnimi ovladacimi panely pfimo pfipojenymi k jednotlivym zakladnovym
radiostanicim, tam kde to jejich umisténi dovoli a kde je pfipadné mistni fizeni dopravy
mozné. Pfipadné zmény v poctu nebo umisténi zakladnovych radiostanic MRS nebo v poctu
mistnich radiovych siti je tfeba projednat s jejich uzivatelem (fizeni dopravy, udrzba
infrastruktury) a se spravcem vlastnich technologii (CTD). Pfipadné kmitoCtové zmény
je tfeba projednat s CTD jako spravcem radiovych kmitoctd u SZ.

28 \/ dobé schvaleni tohoto MP upravuje Smérnice SZDC & 116.
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12.13 Dalkova diagnostika technologickych systémi Zelezni¢ni dopravni cesty

12.13.1 Pro dalkovou diagnostiku technologickych systémd Zelezni¢ni dopravni cesty (dale také jen
~DDTS ZDC") plati Technické specifikace?® s nasledujicim upfesnénimi:

a)

b)

)

d)

e)

Pro pripojeni technologickych systém@ na zastdvkdch a v dopravnach s kolejovym
rozvétvenim musi byt pfednostné pouzity dosavadni integracni koncentratory (dale také
jen ,InK");

Pokud InK neni pro dotéeny tratovy Usek k dispozici, musi byt pfednostné doplnén
do lokality umoznujici jeho dalsi vyuziti;

Pro koncové traté smi byt zfizen nejvyse jeden InK ve vychozi dopravné koncové trateg,
pokud neni mezi odbo¢nou a koncovou dopravnou zadna dalsi dopravna s kolejovym
rozvétvenim. Pfipad, kdy neni mezi odbo¢nou a koncovou dopravnou Zzadna dalsi
dopravna s kolejovym rozvétvenim, musi byt fesen individudlné tak, aby byl
minimalizovan pocet instalovanych InK;

Pouziti nadfazenych ovlada&l pro silnoproudé technologie je zakézéno;

Ve vSech dopravnach s kolejovym rozvétvenim a na zastadvkach musi byt prednostné
pouzito zafizeni integrujici vSechny technologie na zastavce (rozhlas, diagnostika
osvétleni, popf. méreni odbérl elektrické energie) do jednoho programovatelného
logického automatu, ktery je pripojen bud do InK umisténého podle vySe uvedenych
pravidel nebo pfimo do integracniho serveru (InS).

29/ dobé schvaleni tohoto MP upravuje TS SZDC 2/2008-ZSE.
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12.14 Obsazeni vlaken v dalkovém optickém kabelu a tratovém optickém kabelu

Varianta DOK 48 vi. + TOK 48 vl.

DOK TOK
2 dalkové ovladani ZZ (zalohovani jiné traté), dalkové — o . o PR
1 | Dlouhé vl. ovlddani ZZ (primarni) 1 | Kratké vl. | Pfejezdova zabezpecovaci zarizeni
2 | Dlouhé vl. dallfoyelovladar_n Z,Z (,zalohovanl jine trate), dalkove 2 | Kratké vl. | Prejezdova zabezpecovaci zarizeni
ovladani ZZ (primarni)
dalkové ovladani ZZ (primarni), nebo ZZ - obj.
3 | Dlouhé vl. | kontroléry/detasované provadéci Urovné 3 | Kratké vl. | Pocitace naprav
(zaokruhovani)
dalkové ovladani ZZ (primarni), nebo ZZ - obj.
4 | Dlouhé vl. | kontroléry/detasované provadéci Urovné 4 | Kratké vl. | Pocitace naprav
(zaokruhovani)
5 | Dlouhé vl. 2z - b ko’nt,rolery/detasovgne Pzl diins 5 | Kratké vl. | diagnostika zab. zar.
(zaokruhovani), nebo obecna rezerva
6 | Dlouhé vl. 2z - bl ko’nt,rolery/detasovgne ozl diins 6 | Kratké vl. | diagnostika zab. zar.
(zaokruhovani), nebo obecna rezerva
ZZ - obj. kontroléry/detasované
7 | Dlouhé vl. | Pfejezdova zabezpecovaci zarizeni (zaokruhovani) 7 | Kratké vl. proyatlie’a drovne, nepo ,dalkove
ovladani ZZ (sekundarni nebo
zalohovani)
ZZ - obj. kontroléry/detasované
8 | Dlouhé vl. | Prejezdova zabezpecovaci zarizeni (zaokruhovani) 8 | Kratkeé vl. proyatlie’a drovne, nepo ,dalkove
ovladani ZZ (sekundarni nebo
zalohovani)
9 | Dlouhé vl. | Pocitace naprav (zaokruhovani) 9 | Kratké vl. |LEU jednotky
10 | Dlouhé vl. | Pocitace naprav (zaokruhovani) 10 | Kratké vl. |LEU jednotky
11 | Dlouhé vl. | diagnostika zab. zaf. (zaokruhovani) 11 | Kratkeé vl. |obecna rezerva
12 | Dlouhé vl. | diagnostika zab. zaf. (zaokruhovani) 12 | Kratkeé vl. |obecna rezerva
13 | Kratké vi. | 2a0kruhovani BTS, nebo zaokruhovani L3, (L2) 13 | Krétké vI. | BTS - okruh CPRI
switchu
14 | Kratké vl. | zaokruhovani BTS, nebo Intranet 14 | Kratké vl. | BTS - okruh Dohled
15 | Kratké vl. | zaokruhovani L3, (L2) switchd, nebo obecna rezerva | 15 | Kratké vl. | BTS - rezerva
16 | Kratké vl. | zaokruhovani Intranet, nebo obecna rezerva 16 | Kratké vl. | BTS - rezerva
17 | Kratké vl. | obecna rezerva 17 | Kratké vl. | BTS - rezerva
18 | Kratké vl. | obecna rezerva 18 | Kratké vl. | BTS - rezerva
19 | Kratké vl. | obecna rezerva 19 | Kratké vl. | L3 switche, nebo L2 switche
20 | Kratké vl. | obecna rezerva 20 | Kratké vl. | L2 switche, nebo Intranet
21 | Kratké vl. | obecna rezerva 21 | Kratké vl. | Intranet, nebo obecna rezerva
22 | Kratké vl. | obecna rezerva 22 | Kratké vl. | obecna rezerva
23 | Kratké vl. | obecna rezerva 23 | Kratké vl. | obecna rezerva
24 | Kratké vl. | obecna rezerva 24 | Kratké vl. | obecna rezerva
25 | Dlouhé vl. zapkruhovanl L3, (L2) switchu, jsou-li obsazena 25 | Krétké vi. obecna rezerva, nebo magistralni
vldkna 13, 15 provoz
26 | Dlouhé vl. | zaokruhovani Intranet 26 | Kratké vl. gl:s\fg; rezerva, nebo magistraini
27 | Dlouhé vl. | obecna rezerva 27 | Kratké vl. obecna rezerva, nebo magistralni
provoz
28 | Dlouhé vl. | obecna rezerva 28 | Kratké vl. obecna rezerva, nebo magistralni
provoz
29 | Dlouhé vl. | zaokruhovani BTS, jsou-li obsazena vlakna 13 a 14 29 | Kratké vl. SE(?\SQ: rezerva, nebo maglstralni
30 | Dlouhé vl. | zaokruhovani BTS, jsou-li obsazena vlakna 13 a 14 30 | Kratké vl. SE(?\SQ: rezerva, nebo maglstralni
31 | Dlouhé vl. | obecna rezerva 31 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
32 | Dlouhé vl. | obecna rezerva 32 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
33 | Dlouhé vl. | obecna rezerva 33 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
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34 | Dlouhé vl. | obecna rezerva 34 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
35 | Dlouhé vl. | obecna rezerva 35 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
36 | Dlouhé vl. | obecna rezerva 36 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
37 | Dlouhé vl. | obecna rezerva 37 | Dlouhé vl. | obecna rezerva, nebo L3 switche
38 | Dlouhé vl. | obecna rezerva 38 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
39 | Dlouhé vl. | obecna rezerva 39 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
40 | Dlouhé vl. | obecna rezerva 40 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
41 | Dlouhé vl. | obecna rezerva 41 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
42 | Dlouhé vl. | obecna rezerva 42 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
43 | Dlouhé vl. | obecna rezerva 43 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
44 | Dlouhé vl. | obecna rezerva 44 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
45 | Dlouhé vl. | fyzicka ochrana 45 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
46 | Dlouhé vl. | fyzicka ochrana 46 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
47 | Dlouhé vl. | vlakna pro méreni a dohled 47 | Dlouhé vl. | vlakna pro méreni a dohled
48 | Dlouhé vl. | vldkna pro méfeni a dohled 48 | Dlouhé vl. | vlakna pro méfeni a dohled
Varianta DOK 24 vl. + TOK 48 vl.
DOK TOK
1 | Dlouhé vl. dallfoye,ovladarjl Z,Z (’zalohovanl I ErEii), el 1 | Kratké vl. | Pfejezdova zabezpecovaci zarizeni
ovladani ZZ (primarni)
2 | Dlouhé vl. dallfoye,ovladarjl Z,Z (’zalohovanl IR R, SRk 2 | Kratké vl. | Prejezdova zabezpecovaci zarizeni
ovladani ZZ (primarni)
dalkové ovladani ZZ (primarni), nebo ZZ - obj.
3 | Dlouhé vl. | kontroléry/detasované provadéci Urovné 3 | Kratké vl. | Pocitace naprav
(zaokruhovani)
dalkové ovladani ZZ (primarni), nebo ZZ - obj.
4 | Dlouhé vl. | kontroléry/detasované provadéci urovné 4 | Kratké vl. | Pocitace naprav
(zaokruhovani)
5 | Dlouhé vl. ZZ ~ O3 ko’nt,rolery/detasovf'ane PR IR 5 | Kratké vl. |diagnostika zab. zaf.
(zaokruhovani), nebo obecna rezerva
6 | Dlouhé vl. ZZ - obj. ko'nt,rolery/detasov'ane e Elzel Ll 6 | Kratké vl. | diagnostika zab. zaf.
(zaokruhovani), nebo obecna rezerva
ZZ - obj. kontroléry/detasované
7 | Dlouhé vl. | Pfejezdova zabezpecovaci zarizeni (zaokruhovani) 7 | Kratké vl. proyacl:le,c:l urovne, ne,bo,dalkove
ovladani ZZ (sekundarni nebo
zalohovani)
ZZ - obj. kontroléry/detasované
. . . . Y 7 S i i e provadéci Urovné, nebo dalkové
8 | Dlouhé vl. | Pfrejezdova zabezpecovaci zarizeni (zaokruhovani) 8 | Kratke vl. ovladani ZZ (sekundarni nebo
zalohovani)
9 | Dlouhé vl. | Pocitace naprav (zaokruhovani) 9 | Kratké vl. |LEU jednotky
10 | Dlouhé vl. | Pocitace naprav (zaokruhovani) 10 | Kratké vl. | LEU jednotky
11 | Dlouhé vl. | diagnostika zab. zar. (zaokruhovani) 11 | Kratké vl. |obecna rezerva
12 | Dlouhé vl. | diagnostika zab. zaf. (zaokruhovani) 12 | Kratké vl. |obecna rezerva
13 | Kratke vi, | Z30kruhovani BTS, nebo zaokruhovani L3, (L2) 13 | Kratké vl. | BTS - okruh CPRI
switchu
14 | Kratké vl. | zaokruhovani BTS, nebo Intranet 14 | Kratké vl. | BTS - okruh Dohled
15 | Kratké vl. | zaokruhovani L3, (L2) switchl, nebo obecna rezerva | 15 | Kratké vl. | BTS - rezerva
16 | Kratké vl. | zaokruhovani Intranet, nebo obecna rezerva 16 | Kratké vl. | BTS - rezerva
17 | Kratké vl. | obecna rezerva 17 | Kratké vl. | BTS - rezerva
18 | Kratké vl. | obecna rezerva 18 | Kratké vl. | BTS - rezerva

66




SZ TSI CCS/MP3

Uinnost ode dne zvefejnéni

19 | Dlouhé vl. | zaokruhovani L3, (L2) switchl 19 | Kratké vl. | L3 switche, nebo L2 switche
20 | Dlouhé vl. | zaokruhovani Intranet 20 | Kratké vl. | L2 switche, nebo Intranet
21 | Dlouhé vl. | zaokruhovani BTS 21 | Kratké vl. | Intranet, nebo obecna rezerva
22 | Dlouhé vl. | zaokruhovani BTS 22 | Kratké vl. | obecna rezerva
23 | Dlouhé vl. | vildkna pro méfeni a dohled 23 | Kratké vl. | obecna rezerva
24 | Dlouhé vl. | vldkna pro méfeni a dohled 24 | Kratké vl. | obecna rezerva
25 | Krétké vi. obecna rezerva, nebo magistralni
provoz
26 | Kratkeé vl obecna rezerva, nebo magistralni
provoz
27 | Kratké vl obecna rezerva, nebo magistralni
provoz _
28 | Kratké vi. grt_);(/:gf rezerva, nebo magistralni
29 | Krétké vi. obecna rezerva, nebo magistralni
provoz
30 | Krétké vi. obecna rezerva, nebo magistralni
provoz
31 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
32 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
33 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
34 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
35 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
36 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
37 | Dlouhé vl. | obecna rezerva, nebo L3 switche
38 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
39 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
40 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
41 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
42 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
43 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
44 | Dlouhé vl. | obecna rezerva
45 | Dlouhé vi. fyzickd ochrana, nebo obecna
rezerva
26 | Dlouhé vi. fyzicka ochrana, nebo obecna
rezerva
47 | Dlouhé vl. | vldkna pro méfeni a dohled
48 | Dlouhé vl. | vldkna pro méfeni a dohled

Varianta TOK + DOK (TOK)
1 | Kratké vl. | Pfejezdova zabezpecovaci zarizeni
2 | Kratké vl. | Pfejezdova zabezpecovaci zarizeni
3 | Kratké vl. | Pocitace naprav
4 | Kratké vl. | Pocitace naprav
5 | Kratké vl. | diagnostika zab. zaf.
6 | Kratké vl. |diagnostika zab. zar.
ZZ - obj. kontroléry/detasované provadéci Urovné,
7 | Kratké vl. | nebo dalkové ovladani ZZ (sekundarni nebo
zalohovani)
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ZZ - obj. kontroléry/detasované provadéci Urovné,

8 | Kratké vl. | nebo dalkové ovladani ZZ (sekundarni nebo
zalohovani)

9 | Kratké vl. | LEU jednotky

10 | Kratké vl. | LEU jednotky

11 | Kratké vl. | obecna rezerva

12 | Kratké vl. | obecna rezerva
dalkové ovladani ZZ (primarni), nebo ZZ - obj.

13 | Dlouhé vl. | kontroléry/detaSované provadéci Urovné
(zaokruhovani)
dalkové ovladani ZZ (primarni), nebo ZZ - obj.

14 | Dlouhé vl. | kontroléry/detasované provéadéci Urovné
(zaokruhovani)

15 | Dlouhé vl. | Pfejezdova zabezpecovaci zarizeni (zaokruhovani)

16 | Dlouhé vl. | Pfejezdova zabezpecovaci zarizeni (zaokruhovani)

17 | Dlouhé vl. | Pocitace naprav (zaokruhovani)

18 | Dlouhé vl. | Pocitace naprav (zaokruhovani)

19 | Kratké vl. | BTS - okruh CPRI

20 | Kratké vl. | BTS - okruh Dohled

21 | Kratké vl. | BTS - rezerva

22 | Kratké vl. | BTS - rezerva

23 | Kratké vl. | BTS - rezerva

24 | Kratké vl. | BTS - rezerva

25 | Kratké vl. | L3 switche, nebo L2 switche

26 | Kratké vl. | L2 switche, nebo Intranet

27 | Kratké vl. | Intranet, nebo obecna rezerva

28 | Kratké vl. | obecna rezerva

29 | Kratké vl. | obecna rezerva

30 | Kratké vl. | obecna rezerva

31 | Kratké vl. | obecna rezerva

32 | Kratké vl. | obecna rezerva

33 | Kratké vl. | obecna rezerva

34 | Kratké vl. | obecna rezerva

35 | Kratké vl. | obecna rezerva

36 | Kratké vl. | obecna rezerva

37 | Dlouhé vl. | zaokruhovani L3, (L2) switchd

38 | Dlouhé vl. | zaokruhovani Intranet

39 | Dlouhé vl. | zaokruhovani BTS

40 | Dlouhé vl. | zaokruhovani BTS

41 | Dlouhé vl. | obecna rezerva

42 | Dlouhé vl. | obecna rezerva

43 | Dlouhé vl. | obecna rezerva

44 | Dlouhé vl. | obecna rezerva

45 | Dlouhé vl. | obecna rezerva

46 | Dlouhé vl. | obecna rezerva

47 | Dlouhé vl. | vldkna pro méreni a dohled

48 | Dlouhé vl. | vldkna pro méreni a dohled
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13 POZADAVKY NA FAZI PROJEKTOVANI (DESIGN)
13.1 Studie

13.1.1

13.1.2

13.1.3

13.1.4

13.1.5

13.1.6

13.1.7
13.1.8

JestliZze se zpracovava studie (zpravidla studie proveditelnosti), poZaduje se, aby stanovila,
jaka Uroven ETCS (varianta v pfipadé ETCS STOP) je na pfislusné trati (jeji casti)
vybudovana.

V rdmci zpracovani studie je tfeba vzit v Gvahu vlastnosti tratové ¢asti ETCS STOP (varianta
D3 a D1) uvedené v tomto MP, v TSI CCS a v souboru specifikaci, ktery je soucasti TSI CCS.

V pripadé aplikace ETCS STOP varianta D1 je nutno specifikovat, zda se v Fesenych
dopravnach uvazuje s aplikaci varianty se samovratnymi nebo elektrickymi prestavniky.
Vysledné feSeni musi byt dopravné-technologicky posouzeno a zaroven projednano
a odsouhlaseno minimalné 011 a mistné pfislusnym OR.

V pfipadé aplikace ETCS STOP varianta D3 je nutno specifikovat, zda se v fesenych
dopravnach uvaZzuje s aplikaci varianty se samovratnymi prestavniky nebo s vyménovymi
zamky. Vysledné feseni musi byt dopravné-technologicky posouzeno a zaroven projednano
a odsouhlaseno minimalné 011 a mistné pfisluSnym OR.

V ramci studie musi byt navrzeno urceni koleji, z kterého vyplyne pozZadovany dopravni
program. Vysledné feSeni musi byt dopravné-technologicky posouzeno a zaroven
projednadno a odsouhlaseno minimalné 011 a mistné pfislusSnym OR.

Navrzenou Uroven ETCS zhotovitel studie projedna nejméné s objednatelem, 06, 011, 013,
014 a 026.

Soudasti studie musi byt pofizeni smé&rodatnych rychlostnich profild.

V rémci studie musi byt zohlednéna problematika uziteCnych délek koleji vlivem zavadéni
ETCS STOP.

13.2 Zamér projektu

13.2.1

13.2.2

13.2.3

13.2.4

Jestlize studie nebyla zpracovana, resp. v studii nebyly zpracované pozadavky dle bodu
13.1, je pozadovano, aby v ramci zpracovaného ZP byly zpracované podminky dle bodu 13.
1.

Pokud v ramci studie byly zpracované pozadavky dle bodu 13.1, tak UuUlohou ZP
je aktualizovat tyto pozadavky.

Jestlize studie nebyla zpracovana a soucasti zadani ZP neni, jaka Uroven ETCS ma byt na
prislusné trati (jeji Casti) vybudovana, navrhne ji zhotovitel ZP. Navrzenou uUroven ETCS
zhotovitel ZP projedna nejméné s objednatelem, 06, 011, 013, 014 a 026.

Soudasti ndvrhu ZP stavby, jejimz obsahem je tratova ¢ast ETCS STOP, resp. DD k ni, musi
byt taktéz (minimalné):

a) Zajisténi potfebnych zmén (napf. premisténi hlavnich navéstidel, nepfenosnych
naveéstidel, zména konfigurace kolejisté, nastupistnich hran atd.);

b) Jak jsou zajiStény potrebné informace pro LEU;

c) Jakym zplsobem jsou provedeny zavislosti ETCS STOP na hlavnich navéstidlech,
pripadné zajisténi potfebného prenosu informaci pro ETCS STOP;

d) Jakym zplsobem bude ETCS STOP dohlizeno pIinéni pokynl pfi jizdé vlaku na pisemny
rozkaz a privolavaci navést;

e) Hodnoceni rizik podle provadéciho nafizeni Komise (EU) ¢. 402/2013, pro rizika
identifikovana v tomto stupni pripravy (v€etné pofizeni zdznamu o nebezpeci).

13.3 Dokumentace pro tzemni Fizeni

13.3.1

V rdmci zpracovani DUR je tfeba respektovat ZP a vzit v Gvahu a vlastnosti tratové &asti
ETCS STOP uvedené v tomto MP, v TSI CCS a v souboru specifikaci, ktery je soucasti TSI
CcCs.
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13.3.2 Soudasti ndvrhu DUR stavby, jejimz obsahem je tratovd ¢ast ETCS STOP, resp. doprovodné
dokumentace k ni, musi byt nejméné:

a) Potfebné Upravy vyplyvajici ze ZP souvisejici s Uzemnim rozhodnutim;
b) Navrh umisténi LEU a souvisejici rozsah kabelizace;

¢) Umisténi proménnych a neproménnych baliz (véetné BNV a ABNV);

d) Stanoveni dopravnich koleji ve stanici, na kterych jsou pouzity BG;

e) Popis vykonu a funkce (s vyuzitim odkaz{ na tento MP, TSI CCS a soubor specifikaci,
ktery je soucasti TSI CCS apod. a s upfesnénim pro mistni podminky);

f) Hodnoceni rizik podle provadéciho nafizeni Komise (EU) ¢&. 402/2013, pro rizika
identifikovana v tomto stupni pfipravy (véetné doplnéni zaznamu o nebezpedi z
predchoziho stupné pripravy o nové identifikovanad rizika a rizika souvisejici
s pfipadnymi zmé&nami v{¢i predchozimu stupni pfipravy).

13.4 Projektova dokumentace pro spolecné povoleni (u staveb dopravni infrastruktury)
13.4.1 V ramci zpracovani PDPI, respektive DUSP se postupuje dle ZP a DUR.
13.5 Dokumentace pro stavebni povoleni

13.5.1 V rdmci zpracovani DSP je tfeba respektovat DUR a vzit v Uvahu vlastnosti tratové ¢asti
ETCS STOP uvedené v tomto MP, v TSI CCS a v souboru specifikaci, ktery je soucasti TSI
CcCs.

13.6 Projektova dokumentace pro provadéni stavby

13.6.1 V ramci zpracovani PDPS je tfeba respektovat DUR a DSP, resp. DUSP, tento MP, TSI CCS
a soubor specifikaci, ktery je soucasti TSI CCS.

13.6.2 Dokument PDPS musi obsahovat zavérové tabulky, které jsou uloZzeny u dirigujiciho
dispecera, popfipadé dispecera DOZ.

13.6.3 Balizové skupiny musi byt pfed vlastni realizaci komisionalné situovany za spolutcasti
zhotovitele stavby, spravy sdélovaci a zabezpecovaci techniky a spravy trati.

13.7 Realiza¢ni dokumentace stavby

13.7.1 Balizové skupiny musi byt pred vlastni realizaci komisionalné situovany za spolutcasti
zhotovitele stavby, spravy sdélovaci a zabezpecovaci techniky a spravy trati, pokud balizy
nebylo mozno situovat v rdmci PDPS nebo doslo ke zméné jejich umisténi.

13.7.2 V rédmci zpracovani RDS se postupuje dle PDPS a pFechozich stupfil stavby.
13.8 Projednani scénait vybranych provoznich situaci

13.8.1 Z dlvodd potieby koordinovat feseni provoznich situaci, které mohou byt ovlivnény
konkrétnim freSenim implementace systému ETCS STOP do narodnich podminek,
se pozaduje na zacatku zpracovani PDPS zpracovat, projednat nejméné s 011, 014, 026
a CTD UDZRT a odsouhlasit scénafe rlznych provoznich situaci. Minimalné se jedna
o nasledujici situace, pokud se na resenim Useku traté nachazeji:

a) Vstup do oblasti ETCS STOP z pfipojné ZST;

b) Vystup z oblasti ETCS STOP do piipojné ZST;

c) Prechod z oblasti ETCS STOP do oblasti ETCS L1 LS/FS;
d) Prechod z oblasti ETCS STOP do oblasti ETCS L2;

e) Vjezd vlaku na obsazenou dopravni kolej (VCRP je-li aplikovano u ETCS STOP varianty
D1);

f) Vjezd na dopravni kolej k navéstidlu zakazujici jizdu;
g) Vjezd na dopravni kolej k navéstidlu ,Misto k zastaveni®;

h) Spojovéni a rozpojovani vlak( na dopravni koleji, véechny v Gvahu ptipadajici varianty
plynouci z vybaveni & nevybaveni viaki OBU a sméru jejich jizdy;

i) Jizda na pisemny rozkaz;
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j

) Jizda vlakd v médu SR pres BG;

k) Jizda pri poruse PZS nebo PZZ mechanického (dale také jen ,PZM™)];

1) Jizda pfi poruse LEU popfipadé BG;

m) Jizda pfi poruse hlavniho navéstidla (kolem neobsluhovaného hlavniho navéstidla);

n) Jizda pfi poruse dorozumivaciho zafizeni;

0) Posun v dopravnég;

p) Jizdy na vlecky a z vlecek;

q) Scénéare v ndvaznosti na predpis SZ D3 v aktudinim znéni.

Ze scénard musi byt patrné také chovani v degradovanych situacich (ztrata jedné balizy
z BG nebo celé BG, demontaz nékterych nebo vSech BG z mezistani¢niho Useku nebo
v dopravné s kolejovym rozvétvenim z dlvodu praci na Zelezni¢nim svr&ku; porucha
komunikace mezi SZZ, TZZ a LEU; porucha komunikace mezi LEU a BG; poruchy systému
detekce vozidel; spaleni Zarovky na navéstidle; neopravnéné odstranéni neprenosnych
navéstidel.)

13.9 Dalsi pozadavky na dokumentaci, ktera je soucasti zadani pro projekt a realizaci

stavby

13.9.1 Objednatel rozhodne, zda se jedna o:

a) DD k ZP;
b) DUR;
c) DSP;
d) DUSP.

13.9.2 Dokumentace, ktera je soucasti zadani pro projekt a realizaci stavby, musi obsahovat
prehledové schéma s navrhem vymezeni stavby, se zakreslenim oblasti DOZ a s navrhem
umisténi prvk{ tratové &asti ETCS (LEU, baliz, véetné vyznadeni pfisludnosti prepinatelnych
baliz ke konkrétnim LEU a vyznaceni mista pfipojeni konkrétnich LEU k technologii SZZ /
TZZ ), vyznaceni pfislusnosti decentralizované LEU (je-li zfizena) k navéstidlu a hranic mezi
oblastmi rlizné Grovné ETCS.

13.9.3 Dokumentace, ktera je soucasti zadani pro projekt a realizaci stavby, musi také obsahovat

situaéni schéma (grafické rozvrzeni) kolejisté podle TNZ 34 2602 s vyuzitim znacek dle TNZ
34 5542, s vyjadienim daldich prvkd ve vztahu k systému ETCS a jejich nazv{. Situaéni
schéma, pripadné souvisejici tabulky nebo pfilohy, musi obsahovat také:

a) Zacatky a konce nastupistnich hran ve stanicich a zastavkach a jejich km polohy;

b) Zacatky vyhybek a ndamezniky a jejich kilometrické polohy, kilometrické polohy vykolejek;
c) Zacatky vyhybek se samovratnymi prestavniky a namezniky a jejich kilometrické polohy;
d) Zmény stani¢eni, véetné& abnormalnich hektometrd;

e) Zmény rychlosti pri jizdé pres obvody vyhybek a vyhybek se samovratnym prestavnikem;

f) Kilometrické polohy a umisténi hlavnich naveéstidel a nepfenosnych navéstidel (véetné typu
naveéstidla);

g) Balizové skupiny, vletné vyjadreni pocCtu baliz ve skupiné, vyznacleni prepinatelnych
a neprepinatelnych baliz a oznacéeni balizovych skupin v souladu s timto MP (byt v ramci
PDPS mUze dojit dle technického Fedeni zhotovitele stavby k odlvodnitelnym zmé&nam);

h) Vstupni a vystupni hranice oblasti ETCS;
i) Hranice mezi jednotlivymi centralizovanymi LEU, pokud jsou centralizované LEU navrzeny;

j) Kilometrické polohy osy prejezdu, prechodu a pfechodu koleji (centralniho prechodu)
v jednotlivych kolejich.
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14 POZADAVKY NA REALIZACI STAVBY

14.1

14.2

14.3

14.4

14.5

14.6

14.7

14.8

Zhotovitel stavby musi zajistit s potiebnou presnosti a dlvéryhodnosti zaméreni nezbytnych
vzdjemnych vzdalenosti (méFenych v ose koleje) polohy venkovnich prvki a dalSich
rozhodujicich mist potfebnych pro realizaci ETCS v daném Useku, pokud nebyly pofizeny
v predchozim stupni pfipravy nebo doslo k jejich zméné nebo byly zjistény chyby.

Pro montaZ baliz a ochrany pfed ledem padajicim z vlakd zpracuje zhotovitel stavby (pfipadné
vyrobce baliz) vzorové listy, z kterych jednoznacné vyplyva pouziti jednotlivych montaznich
dild pro v8echny typy prazcl, upevnéni kolejnic, kolejnic a zplsoby montéaZe baliz, kabell pro
jejich pripojeni k LEU a prvk@ chrénicich balizy pred ledem padajicim z vlakd. Vzorové listy
musi byt projednany s odbératelem (nejméné 013 a 014) a pred zahajenim montaze
schvaleny (013 a 014), pokud pro dodavané vyrobky nebyly vzorové listy schvaleny Spravou
Zeleznic jiz dfive pfi schvaleni vyrobku pro obecné (generické) pouziti na zelezni¢ni dopravni
cesté.

Soucasti stavby musi byt kompletnl zajlstenl Skoleni a vycwku obsluhujicich a udrzu1|C|ch
zamé&stnancd v ¢eském Jazyce Skoleni musi byt orgamzovano v Ceské republice. Vycvik musi
byt koncipovan takovym zplsobem a na takové Urovni, aby progkoleni zamestnanC|v2|skaI|
opravnéni zhotovitele stavby (vyrobce) Skolit pro obsluhu a udrzbu dalsi pracovniky. Skoleni
musi zahrnovat téZ ovladani nastroje na tvorbu telegrami dle ¢l. 7,8,10,11. Vedkeré podklady
pro gkoleni obsluhujicich a udrzujicich pracovnikll véetné& manudll pro obsluhu a tdrzbu musi
byt v ¢eském jazyce. Veskeré podklady pro gkoleni (mimo manudld pro obsluhu a Gdrzbu)
musi byt proskolenym zamé&stnanclim pfi ukonéeni $koleni predany.

Soudasti nabidky stavby musi byt ndvrh systému Gdrzby tratové &asti systému ETCS STOP
na obdobi predpokladané minimalni zivotnosti zafizeni.

Servis po dobu zaruky bude bezplatny véetné& poskytnuti souboru nahradnich dild.

Pro zajisténi Udrzby tratové ¢asti ERTMS je soucasti stavby dodavka pfislusné dokumentace
pro udrzbu v rozsahu a poctech dle smérnice SZ3°, Tato dokumentace v Ceském jazyce
je rovnéz soucasti stavby.

Soudasti nabidky stavby musi byt také specifikace nahradnich dild pro Gdrzbu systému podle
Navrhu systému Gdrzby. Soubor ndhradnich dild musi byt v rdmci nabidky ocenén.

Pro zajisténi provozu systému ETCS musi byt soucasti stavby:

a) Dodavka nastroje pro kontrolu baliz a nahrani jejich teleliking graml pfi nutnosti jejich
vymeény (HW + SW) v poctu 1 ks na spravu sdélovaci a zabezpecovaci techniky;

b) Dodavka nastroje na tvorbu telegram@ dle €&l. 7,8,10,11 v poétu 1 ks na kazdy okrsek
udrzby spravy trati;

c) Dodavka nastroje pro vyé&itani a analyzu archivli LEU (pokud jsou pouZity) v poétu 1 ks na
kazdy okrsek udrzby spravy sdélovaci a zabezpecovaci techniky, v jehoz obvodu jsou LEU;

d) Dodavka seznamu baliz v editovatelné formé (*.xIsx) obsahujici:
NID_C;

NID_BG;

N_PIG;

Cislo koleje;

kilometrickou polohu;

hlavni funkci BG (napf. MA, SSP, ...);

N o u bk w N

Obsah telegramu.

30\ dobé schvaleni tohoto MP upravuje Smérnice SZDC ¢&. 34.
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14.9 Soucasti nabidky stavby musi byt orientacni ocenéni nasledujicich Gprav tratové casti ETCS
v aktudlnich cenach. Upravy musi byt specifikovany z hlediska rozsahu, dopadu na
provozovana zafizeni takto:

a) Uprava SW komponent tratové ¢asti a telegraml baliz vyvolané zménou konfigurace
kolejisté (zména v umisténi vyhybek, zména umisténi navéstidel a hranic kolejovych
’ (o}
useku);

b) Uprava SW komponent tratové ¢asti a telegrami baliz pfi navazéni dali oblasti ETCS.
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15 POZADAVKY NA STANOVENI ROZSAHU FAZE TESTOVANI

15.1

15.2

15.3

15.4

15.5

Dokumentace, ktera je soucasti zadavaci dokumentace pro vybér zhotovitele stavby (podle
zadani napf. DD k ZP, DUR, DSP, DUSP), musi stanovit nasledujici vécny, ¢asovy a financni
rozsah testovani systému, ktery je zajistovan v rdmci realizace stavby.

Zhotovitel stavby musi prokdzat, Ze tratovd &ast systému ETCS Uspé$né absolvovala testy
podle pfislunych pravnich predpisi a predpisi EU. Veskeré test reporty musi byt sou&asti
objednateli predédvané dokumentace. Vysledek testd musi byt dostupny Agentuie Evropské
unie pro zZeleznice (ERA), zhotovitel stavby proto zajisti, Zze origindly vSech predloZzenych
dokumentd, které jsou predkladany ERA, musi byt vyhotoveny a dodany.

Zhotovitel stavby si pro testovani tratové ¢asti systému ETCS zajisti vozidlo vybavené OBU
certifikované akreditovanou laboratofi. Pokud je to mozné, pak by vozidlo mélo byt vybaveno
OBU od jiného dodavatele, neZ je dodavatel tratové ¢asti.

Zhotovitel stavby zpracuje a s objednatelem, 014, 026, a CTD UDZRT projedna strategii
testovani realizovaného systému, které umozni prokazat jeho shodu s povinnymi specifikacemi
pro zafizeni ETCS systémové verze 1.1 dle aktualni verze TSI CCS v dobé podpisu smlouvy na
projekt a realizaci stavby a funkci systému podle poZadavk{ objednatele.

Zhotovitel stavby zpracuje ¢asovy plan testd, které jsou realizovany na trati a projednd jej s
objednatelem, 014, 026 a CTD UDZRT).
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16 POZADAVKY NA FAZI SCHVALOVANI A CERTIFIKACE

16.1

16.2

16.3

16.4

16.5

16.6

Zhotovitel dokumentace, ktera je soucasti zadavaci dokumentace pro vybér zhotovitele stavby
(podle zadani napf. DD k ZP, DUR, DSP, DUSP), poridi veskeré dokumenty pro soubor
technické dokumentace, které Ize v této Urovni pfipravy stavby vytvofit, které jsou soucasti
zadani stavby a které jsou nutné pro schvaleni Agenturou Evropské unie pro Zeleznice (ERA)
a nasledné pro uvedeni tratové ¢asti systému ETCS do provozu podle pravnich pfedpisd (viz
napr. smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797, nafizeni Komise (EU)
2016/919) a jejich aktualizace podle ptipadnych pozadavk( ERA. Dokumenty pro soubor
technické dokumentace predavany v této souvislosti Draznimu Ufadu, popf. ERA, preda
zhotovitel dokumentace objednateli v pisemné formé a v uzaviené i oteviené digitalni formé
v  Ceském i anglickém jazyce. Origindly stanovisek a doporuceni ERA
a rozhodnuti Drazniho Gradu preda objednateli.

Dokumentace, kterd je soucasti zadavaci dokumentace pro vybér zhotovitele stavby (podle
zadani napf. DD k ZP, DUR, DSP, DUSP), musi dale stanovit vécny, ¢asovy a finan¢ni rozsah
faze schvalovani a certifikace systému, ktery bude zajistovan v rdmci realizace stavby.

Zhotovitel stavby =zajisti posouzeni bezpecnosti realizovaného systému (vietné zmén
provozovanych systémd) podle CSN EN 50129 ed. 2 a navazujicich norem. Zpravu o hodnoceni
bezpecnosti preda objednateli v pisemné formé a v uzaviené digitalni formé v cCeském
i anglickém jazyce. Misto zpravy o hodnoceni bezpeénosti mize zhotovitel stavby predat
Zpravu o posouzeni bezpecnosti od subjektu pro posuzovani, pokud subjekt pro posuzovani
je soucasné akreditovany nebo uznany v oblastech ,Rizeni a zabezpeceni® a ,Bezpecna
integrace systému", jak je uvedeno v poloZzce 5 ,klasifikace" podle databaze ERADIS pro
subjekty pro posuzovani.

Zhotovitel stavby zajisti vystaveni prikazu zpdsobilosti, resp. zménu stdvajiciho prikazu
zpUsobilosti pro zaFizeni podléhajicich rezimu uréenych technickych zatizeni podle zakona
¢. 266/1994 Sb.

Zhotovitel stavby zajisti u notifikované osoby potfebné certifikaty (origindly nebo Gfedné
ovérené kopie) a vystavi prohlaseni o shodé pro pouzité soucasti interoperability v souladu
se smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797) a v souladu s vnitfnim predpisem3?!
poskytne originaly nebo Gfedné ovéfené kopie certifikatl Spravé Zeleznic, prohlaéeni o shodé
v pisemné formé a v uzaviené digitalni formé v eském i anglickém jazyce preda objednateli.

Zhotovitel stavby zajisti u notifikované osoby jménem provozovatele certifikaci subsystému
evropského Zelezni¢niho systému (vCetné faze projektovani) a certifikat (original nebo Ufedné
ovérenou kopii) a vesSkerou dokumentaci (musi byt v ¢eském jazyce) pro soubor technické
dokumentace pfilozeny k ES prohlaseni o ovéreni, v souladu téz se smeérnici Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/797, preda objednateli. Zhotovitel stavby preda kopii certifikatu
a kopii seznamu souboru technické dokumentace pfilozeného k ES prohlaseni o ovéreni Spravé
zeleznic v pisemné formé a v uzaviené digitalni formé v ¢eském i anglickém jazyce v souladu
s vnitfnim predpisem?32,

31 v dobé schvaleni tohoto MP upravuje Smérnice SZDC ¢&. 34.

32/ dobé schvaleni tohoto MP upravuje Smérnice SZDC ¢&. 34.
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16.7

16.8

Zhotovitel stavby zajisti jménem provozovatele véechna povoleni nutna pro uvedeni tratové
¢asti systému ETCS do provozu podle pravnich predpisG (viz napt. smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/797). Dokumenty pro soubory technické dokumentace
predavané v této souvislosti Draznimu Ufadu, popf. ERA preda objednateli v pisemné formé a
v uzaviené i oteviené digitalni formé v Ceském i anglickém jazyce. Originaly stanovisek a
doporuceni ERA a rozhodnuti Drazniho Ufadu preda objednateli.

Zhotovitel stavby zajisti pfed uvedenim do provozu pofizeni dokumentace a Ukony podle
vnitFniho predpisu33. Podle této smérnice postupuje pfi ovéfovacim provozu a jeho pripravé a
pfi schvalovani vyrobku na Zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi statu. Zhotovitel stavby
v souladu s vnitfnim predpisem3* uzavie smlouvu na ovérovaci provoz.

33 v dobé schvaleni tohoto MP upravuje Smérnice SZDC ¢&. 34.
34\ dobé schvaleni tohoto MP upravuje Smérnice SZDC ¢&. 34.
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16.9

16.10
16.11

16.12

16.13

16.14

16.15

Dokumentace souvisejici se zaji$ténim provozu systému ETCS podle Smérnice SZDC &. 34
musi byt v ¢eském jazyce a musi byt samostatna pro balizy a LEU. Soucasti dokumentu musi
byt i popis technologie pro bezpecny pfenos informaci. Celkové se jedna predevsim o:

a) Technické podminky;

b) Technicky popis (pro tratovou ¢ast ETCS jako celek obsahujici také vybrané scénédfe podle
¢l. 13.8 tohotoMP;

c) Navod (pfiruc¢ku) pro HMI centralnich LEU (md&ze byt prilohou Technického popisu (viz bod
b));

d) Navod (pFiru¢ku) pro diagnostiku (mGze byt ptilohou Technického popisu (viz bod b));
e) Navod (pfiruc¢ku) pro vygenerovani telegrami a jejich nahrani do baliz;

f) Navod pro udrzbu;

g) navod pro montaz pro LEU;

h) Navod pro montaz pro balizy musi obsahovat i ndvod pro demontaz, navod pro montaz
a demontaz kabelu k balize a pravidla pro pfipadné umisténi baliz na sousedni prazce, kdyz
o Ve v ’ v v . v ’ s
by puvodni prazec byl ve stavu, ktery neumoznuje na nem balizu dale ponechat;

i) Navod pro hodnoceni provozni zplsobilosti pti technické prohlidce a zkou$ce (pti uvedeni
do provozu);

j) N&vod pro hodnoceni provozni zplsobilosti pti prohlidce a zkousce.
Ostatni dokumenty podle Smérnice SZDC ¢. 34 musi byt rovnéz v souladu s touto smérnici.

PFi docCasnych zménach provozovanych zafizeni a pfi jeho zménach potfebnych pro
postupnou realizaci dodavky si zajisti zhotovitel stavby potfebné dokumenty a souhlasy podle
pravidel platnych v CR.

Zhotovitel stavby se podili na vyhodnoceni ovéfovaciho provozu realizovaného zafizeni i po
ukonceni dodavky. Realizace zmén vyplyvajicich z hodnoceni ovéfovaciho provozu jsou
soucasti zaruk pripadné reklamacniho Fizeni.

V jednotlivych stupnich pfipravy (tj. v DD k ZP [je-li DUR nebo DUSP soucasti D+B], DUR,
DSP, DUSP, PDPS, RDS) zhotovitel dokumentace a pfi realizaci stavby zhotovitel stavby
provede hodnoceni rizik vyplyvajicich ze zmény Zelezni¢niho systému v rozsahu
odpovidajicim jednotlivym stupfiim piipravy, resp. zménam vUci predchozimu stupni, resp.
zmé&nam pFi realizaci stavby. Soucasti hodnoceni rizik je zajisténi vdech potfebnych dokladl
podle provadéciho nafizeni Komise (EU) €. 402/2013, vypracovani dokumentu o posouzeni
vyznamnosti zmény, Zaznamu o nebezpedi a zajisténi Zpravy
0 posouzeni bezpecnosti u subjektu pro posuzovani. Navrhovatel opatreni (resp. zmény
opatreni) pro eliminaci identifikovanych rizik uvedenych v Zaznamu o nebezpedi projedna
nejméné s 011, 014, 018, 026, 030, mistné prisluSnym oblastnim feditelstvim Spravy
Zeleznic a pfisludnym centrdinim dispeéerskym pracovidtém (pokud se jednd o trat s DOZ
ovladanou z centralniho dispecCerského pracovisté), zda opatreni (jejich zmény) jsou pro
provozovatele akceptovatelnd, a to jesté pred predanim subjektu pro posuzovani. Dokument
0 posouzeni vyznamnosti zmény, Zaznam o nebezpeli a Zpravu o posouzeni dvou
vyhotovenich a rovnéz v datové editovatelné formé preda zhotovitel dokumentace
objednateli a pfi realizaci stavby zhotovitel stavby samostatné provozovateli.

Vysledky testl a certifikdty musi byt dostupné ERA, zhotovitel stavby proto zajisti, ze
origindly véech predloZzenych dokumentd, které jsou predkladany ERA, musi byt vyhotoveny
a dodany kromé ceského jazyka také v anglickém jazyce.

Zhotovitel stavby zajisti zkousky kompatibility dle platné TSI CCS se vSemi typy OBU
certifikovanymi podle souboru specifikaci ¢. 2 (zakladni specifikace 3, idrzbova verze 1) nebo
podle souboru specifikaci €. 3 (zakladni specifikace 3, verze 2) TSI CCS a schvalenymi pro
provoz v Ceské republice ke dni pfedani posledniho provozniho souboru stavby. Za typ OBU
se povazuje sestava konkrétnich typt (konkrétniho typu HW a verze SW) vyrobkd, které tvofi
subsystém mobilniho Fizeni a zabezpeceni systému ETCS a podili se na jeho funkci, véetné
radiovych zafizeni pouze pro prenos dat (Data Only Radio) pro ucely ETCS
s konkrétnim provedenim rozhrani OBU - vozidlo.
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17 ZKOUSKY KOMPATIBILITY

17.1

17.2

17.3

Zkousky kompatibility prob&hnou podle scénard provoznich zkousek:

Pokud objednatel poskytne zhotoviteli stavby scénafe provoznich zkousek, zhotovitel stavby
provéfi, zda neni nutno vykonat pro ovéfeni kompatibility jesté néjaké dalsi zkousky. Pokud
ano, projednd navrh jejich scénarl nejméné s objednatelem, 014, 026 a CTD UDZRT.

Pokud objednatel neposkytne zhotoviteli stavby scénafe provoznich zkousek, zhotovitel stavby
vCas definuje navrh scénaill provoznich zkousek a véas jej projednd nejméné s objednatelem,
014, 026 a CTD UDZRT. V ramci projednani mdze byt rozsah provoznich zkoudek navysen.

Odsouhlasené scénare zkousek pro ovéreni kompatibility, které neposkytl zhotoviteli
objednatel, zpracované v souladu s TSI CCS v Ceském a anglickém jazyce v pisemné
i v uzavrené a oteviené datové formé preda zhotovitel stavby objednateli spolu s opravnénim
(bez jakychkoliv omezujicich podminek) poskytnout je tfetim osobam. Zhotovitel stavby preda
objednateli také dokumenty o priib&hu a vysledku provedenych zkoudek kompatibility. Pokud
jsou béhem zkousek kompatibility zjistény odchylky vyplyvajici z nesprdvného uplatnéni
technickych specifikaci o interoperabilité (dale také jen ,TSI") pfi ndvrhu a realizaci tratové
¢asti ETCS, jsou napravna opatieni soucasti stavby.
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18 PRECHODNA USTANOVENI

18.1 U rozpracovanych dokumentaci se tento MP pouzije v pfipadé, Ze uvedeny stupen
dokumentace nebyl dosud uzavien, resp. nebylo dosud poZzadano o vydani Uzemniho
rozhodnuti.

18.2 U dosud nezadanych dal&ich stupfil ptipravy staveb a u rozpracovanych dokumentaci v dalich
stupnich pfipravy staveb se tento MP pouzije zcela nebo jen castecné, pokud respektovani
tohoto MP neohrozi realizaci pfipravované stavby. Rozhodnuti je na organizacni slozce Spravy
zeleznic, ktera uzavird smlouvu se zhotovitelem dokumentace dalSiho stupné pripravy stavby.
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19 ZAVERECNA USTANOVENI
19.1 Zmény tohoto MP je opravnén schvalovat feditel 014,
19.2 Dnem ucinnosti tohoto MP zrusuji:

a) dopis SZ Doplnéni Koncepce zvys$ovani bezpecnosti na tratich se zjednoduSenym
Fizenim drazni dopravy ¢. j. 16756/2021-SZ-GR-014 ze dne 8. 3. 2021.

19.3 Tento metodicky pokyn rozsifuje a nahrazuje prilohy dokumentu Koncepce zvysovani
bezpecnosti na tratich se zjednodusenym fizenim drazni dopravy ¢. j. S70561/2020-
SZ-GR-026.

19.4 Tento pokyn nabyva ucinnosti dnem zverejnéni v eDAP.
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CITOVANE DOKUMENTY
Mezinarodni a narodni pravni predpisy, technické normy, ve znéni pozdéjsich predpist

Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 402/2013 o spolecné bezpecnostni metodé pro hodnoceni a
posuzovani rizik a o zruSeni natizeni (ES) ¢. 352/2009

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 o interoperabilité Zelezni¢niho systému
v Evropské unii, ve znéni pozdé&jsich predpist

Narlzem Komise (EU) 2016/919 o technické specifikaci pro |nteroperab|I|tu tykajici se subsystemu
,Rizeni a zabezpeceni® Zelezni¢niho systému v Evropské unii, ve znéni pozdéjsich predpist

Z&kon €. 266/1994 Sb., o drdhach, ve znéni pozdé&jsich predpist
Vyhlaska &. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdé&jsich predpisl

CSN EN 50126-1 - Drazni zafizeni - Stanoveni a prokazani bezporuchovosti, pohotovosti
udrzovatelnosti a bezpec¢nosti (RAMS) - Cast 1: Genericky proces RAMS (33 3502)

CSN EN 50126-2 - Drézni zatizeni - Stanoveni a prokazani bezporuchovosti, pohotovosti
udrzovatelnosti a bezpecnosti (RAMS) - Cast 2: Systémovy pristup k bezpecnosti (33 3502)

CSN EN 50128 ed. 2 - Drazni zafizeni - Sdélovaci a zabezpe&ovaci systémy a systémy pro zpracovani
dat - Software pro drazni Fidici a ochranné systémy (34 2680)

CSN EN 50129 ed. 2 - Drazni zafizeni - Sdélovaci a zabezpe&ovaci systémy a systémy pro zpracovani
dat - Elektronické zabezpecCovaci systémy (34 2675)

CSN EN 50159 - Drazni zatizeni — Sdélovaci a zabezpecovaci systémy a systémy pro zpracovani dat
- Komunikace v pfenosovych zabezpecovacich systémech (34 2670)

CSN 34 2650 ed. 2: 2010 - Zelezniéni zabezpelovaci zatizeni - Pfejezdovéa zabezpedovaci zatizeni
TNZ 34 2602 - Pravidla pro kresleni schémat Zelezni¢nich zabezpecovacich zafizeni

TNZ 34 2620 - Zelezni¢ni zabezpedovaci zatizeni, Stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni

TNZ 34 5542 - Znacky pro situacni schémata Zelezni¢nich zabezpe&ovacich zatizeni

Subset-036 - ERTMS/ETCS - FFFIS for Eurobalise

SOUVISEJICI DOKUMENTY

Mezinarodni a narodni pravni predpisy, technické normy, ve znéni pozdéjsich predpist
Subset-026-1 - ERTMS/ETCS - System Requirements Specification, Chapter 1, Introduction

Subset-026-2 - ERTMS/ETCS - System Requirements Specification, Chapter 2, Basic System
Description

Subset-026-3 - ERTMS/ETCS - System Requirements Specification, Chapter 3, Principles
Subset-026-5 - ERTMS/ETCS - System Requirements Specification, Chapter 5, Procedures
Subset-026-8 - ERTMS/ETCS - System Requirements Specification, Chapter 8, Messages

Subset-026-9 - ERTMS/ETCS - System Requirements Specification, Chapter 9, Classification of
clauses

Subset-041 - ERTMS/ETCS - Performance Requirements for Interoperability

Subset-091 - ERTMS/ETCS - Safety Requirements for the Technical Interoperability of ETCS in Levels
1&

Subset-104 - ERTMS/ETCS - ETCS System Version Management
Subset-120 - ERTMS/ETCS - FFFIS TI - Safety Analysis
ERA/ERTMS/033281 - ERTMS/ETCS UNIT - Interfaces between CCS track-side and other systems
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Nafizeni Evropského parlamentu a Rady EU ¢. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU

Narizeni Evropského parlamentu a Rady EU ¢. 1316/2013, kterym se vytvari Nastroj pro propojeni
Evropy, méni se nafizeni (EU) ¢. 913/2010 a zrusuji nafizeni (ES) ¢. 680/2007 a (ES) ¢. 67/2010

v

Nafizeni komise (EU) ¢. 1303/2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se
~bezpecnosti v Zeleznicnich tunelech" Zelezni¢niho systému v Evropské unii

v

Zakon ¢&. 181/2014 Sb., o kybernetické bezpeénosti a o zméné souvisejicich zadkonl (zékon o
kybernetické bezpecnosti)

v

Provadéci pravni predpisy k zadkonu ¢. 181/2014 Sb., o kybernetické bezpecnosti a o zméné
souvisejicich zakon{ (zékon o kybernetické bezpe&nosti).

Provadéci nafizeni Komise (EU) 2017/6 o evropském provadécim planu evropského systému Fizeni
zelezni¢niho provozu

CSN EN 14363 + Al - Zelezniéni aplikace Prejimaci zkousgky jizdnich charakteristik Zelezni¢nich
vozidel Zkouseni jizdnich vlastnosti a stacionarni zkousky (28 0307)

CSN EN 16494 - Zelezni¢ni aplikace - Pozadavky na neproménna navéstidla ERTMS (73 6450)

CSN 34 2614 ed. 3: 2014 - Zelezniéni zabezpelovaci zafizeni - Predpisy pro projektovani,
provozovani a pouzivani kolejovych obvodd

CSN 73 6110: 2006 - Projektovani mistnich komunikaci
TNZ 34 2606 - Rozbory bezpecnosti obvodl Zelezniénich zabezpedovacich zafizeni
Subset-023 - ERTMS/ETCS - Glossary of Terms and Abbreviations

Subset-026-4 - ERTMS/ETCS - System Requirements Specifications, Chapter 4, Modes and
transitions

Subset-026-6 - ERTMS/ETCS - System Requirements Specifications, Chapter 6, Management of older
System Versions

Subset-026-7 - ERTMS/ETCS - System Requirements Specification, Chapter 7, ERTMS/ETCS
language

Subset-040 - ERTMS/ETCS - Dimensioning and Engineering rules

ERA_040058 Guideline Level transition from level STM to level 1 (pfirucka Zména Urovné z Urovné
STM do urovné 1)

VnitFni predpisy, smérnice, technické specifikace a pokyny, v aktualnim znéni

SZDC (CD) Z1 Predpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpecovacich zafizeni

SZ D3 Predpis pro zjednodusené Fizeni drézni dopravy

SZ D1 Dopravni a navéstni predpis

SZ TSI CCS/MP1 Z&sady pro projektovani tratové ¢asti ERTMS pro traté s vyhradnim provozem ETCS

SZ TSI CCS/MP2 Technické pozadavky pro ETCS na tratich mimo TEN-T pro tratovou ¢ast ETCS
Urovné 1

SZDC S3 dil XIII Zelezniéni svréek — Uprava Zelezni¢niho svréku pro specidlni zafizeni dopravni cesty
S7 78, dil IV. Evropsky vlakovy zabezpedovad ETCS

TS 2/2014-SZ Technické specifikace systémU, zafizeni a vyrobkd. Vystraha pfi nedovoleném projeti
navéstidla. Vydani I

TS 2/2006-SZ Technické specifikace systému, zafizeni a vyrobku. Dalkové ovladani zabezpedovaciho
zarizeni. Druhé vydani

TS 1/2006-Z Technické specifikace systém(, zafizeni a vyrobkd. Zmény navésti svételnych
navéstidel hlavnich a samostatnych a opakovacich predveésti pfi poruchdach jejich sviceni. Vydani I

ZTP JOP IV Zakladni technické pozadavky Jednotné obsluzné pracovisté, vydani IV
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TS 5/2021-Z: TECHNICKE SPECIFIKACE systém{, zafizeni a vyrobk{, Navésténi jizdy na cilovou kolej
podle rozhledovych pomé&rd, Vydani I

TS SZDC 2/2008-ZSE  Technické specifikace systémd, zafizeni a vyrobk{. Dalkové diagnostika
technologickych systémd Zelezni¢ni dopravni cesty. Treti vydani
SM 118 Orientacni a informacni systém v Zeleznicnich stanicich a na Zeleznic¢nich zastavkach

SM 122 Kategorizace Zelezni¢nich stanic a zastdvek dle UIC CODE 180 a jejich bezbariérova
pristupnost

Smérnice SZDC SM35 Smérnice, kterou se stanovuji technické specifikace vlakovych radiovych
zarizeni a zasady pro jejich pripravu a realizaci na Zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi statu ve
znéni zmény ¢. 1

Smérnice SZDC ¢&. 116 Smérnice, kterou se stanovuji technické specifikace radiovych zafizeni
pracujicich v mistnich radiovych sitich v pdsmu 150 MHz a zasady pro jejich pfipravu a realizaci na
zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi statu

Smérnice SZDC ¢&. 34  Smérnice pro uvadéni do provozu vyrobkd, které jsou soucasti sdélovacich
a zabezpecovacich zafizeni a zafizeni elektrotechniky a energetiky

Pokyn ¢. j. 18453/2018-SZDC-014 Zakladni pozadavky na kamerové systémy v Zzelezni¢nich
stanicich

Pokyn SZ PO-05/2021-GR - Pokyn pro realizaci novych kabelovych tras v télese Zelezni¢niho spodku
pro zvyseni bezpecnosti na tratich se zjednodusenym Fizenim drazni dopravy

€. j. S70561/2020-S2-GR-026 Koncepce zvy$ovani bezpecnosti na tratich se zjednodus$enym
fizenim drazni dopravy
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Priloha A (normativni)
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Obrazek A.1: Zobrazeni prvkd ETCS STOP varianta D3
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Obrazek A.2: Zobrazeni prvkl ETCS STOP varianta D1 s elektrick
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Obrazek A.3: Zobrazeni prvk{i ETCS STOP varianta D1 se samovratn
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LT
ETCS

Obrazek A.4: NepFenosné navéstidlo s navésti "Zména Grovné ETCS"

Obrazek A.5: Nepienosné navéstidlo s navésti "Vystupni hranice ETCS"
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Ovérovaci dolozka konverze dokumentu

Ovétuji pod poradovym ¢islem 2962397, Ze tento dokument, ktery vznikl prevedenim vstupu v listinné
podob¢ do podoby elektronické, skladajici se z 88 listil, se doslovné shoduje s obsahem vstupu.

Ovéiujici osoba: Peter MISEK
Vystavil: Sprava Zeleznic, statni organizace
Datum: 31.08.2022 12:21:07
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