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1. VSEOBECNA CAST

1.1 Za&kladni udaje stavby

Nézev stavby: Rekonstrukce PZS v¢. povrchu v km 2,265 (P7412) na trati
Vala$ské Meziti¢i — Roznov p/R

Provozni soubor: PS 01 Prejezdové zabezpecovaci zatizeni

Misto stavby: ptejezd P7412 na trati Roznov pod Radho$tém - Valasské Mezifi¢i,
78T Valagské Meziti¢i

Kraj: Zlinsky

Obec: Krhova

Katastralni Gzemi: Krhova

Investor: Sprava Zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, Olomouc

Projektant PS: Signal Projekt s.r.0., Videnska 55, Brno
IC: 25525441, DIC: CZ25525441

Stupeni dokumentace: Dokumentace pro spoleéné povoleni (DUSP)

1.2 Zakladni technické Udaje o trati

vvvvv

Trat’ RoZznov pod Radhostém — ValaSské Mezifi¢i:

Kategorie drahy: regionalni

Cislo trati dle TTP: 304G

Cislo trati dle knizniho jizdniho fadu: 281

Cislo trati dle Prohlaseni o draze: 824 00

TUDU: 214112 Vala3ské Meziti¢i — Hrachovec (km 0,160 — 3,185)

Trat'ova rychlost; 60 km/h

Z&brzdnd vzdalenost: 400 m

Pocet koleji: 1

Trakce: nezavisla

Trat'ova tfida zatizeni: C3

Dréazni doprava: je organizovana a fizena podle piedpisu SZDC D3 Piedpis pro
zjednodusené fizeni drazni dopravy

Nejdeli vlak dle TTP: 210 m

Rychlost nejpomalejsiho vozidla: 20 km/h

1.3 Seznam pouzitych zkratek

CD - Ceské drahy, a.s.

CSN - ¢eska technicka norma

DK - dopravni kancelar

JOP - jednotné obsluzné pracoviste

NN - nizké napéti

OR - oblastni feditelstvi

PO - pozarni ochrana

PS - provozni soubor

PZS - prejezdové zafizeni svételné

RD - reléovy domek

SEE - Sprava elektrotechniky a energetiky
SMT - Sprava mostt a tunell

SO - stavebni objekt

SSZT - Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
Sz77 - stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
SZDC - Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, Statni organizace
TK - tratovy kabel

TNZ  -technickd norma Zeleznic

TTP - tabulky tratovych pomért

t. u. - tratovy tsek

TUDC - Technicka ustiedna dopravni cesty
TZZ - tratové zabezpeCovaci zaiizeni
ZST  —Zelezni¢ni stanice

1.4 Soucasny stav a ucel provozniho souboru

Jednokolejny piejezd P7412 v evidenénim km 2,265 s oznacenim ,, B9 (kiizeni s ulici Hlavni — silnice 111.
t¥idy &. 05720) je v soudasnosti zabezpeden prejezdovym zabezpetovacim zafizenim kategorie PZS 3SNI, typu AZD
71. V tésné blizkosti piejezdu se nachazi zastdvka Krhova a v oblasti piejezdu je zausténa do ulice Hlavni ugelova
komunikace pod nazvem U piejezdu. Skute¢nd kilometricka poloha piejezdu je v km 2,269. Na piejezdu jsou

1



vybudovany celkem 4 vystrazniky na 3 stoZarech. Pro spousténi a vypinani vystrahy jsou pouZity kolejové Useky
tvofené poéitaci naprav Frauscher AzF se snima¢i RSR 180. PfibliZzovaci Gseky PZS se nachéazeji na trati a nemaji
zésah do obvodu stanic, dopraven ¢&i nakladist. Spousténi a vypindni vystrahy je provadéno automaticky jizdou
vlaku, pro ukonlovéni vystrahy je pouzivan smérovy vystup poéitace naprav. Dirigujici dispeCer traté se nachazi
TEDIS) na pracoviiti JOP pro piejezdy v DK v ZST Valaiské Mezifi¢i. Pohotovostni, bezanulaéni a bezvylukovy
stav PZS je zapracovan v povolujicich navéstich kryciho navéstidla LkV na zhlavi dopravny D3 StiiteZ nad Be¢vou
a v odjezdovych navéstidlech ZST Valasské Meziii¢i. PZS je vybaveno diagnostikou s dalkovym piistupem typu
MEDIS. Vnitini vystroj PZS je umisténa v technologickém domku situovaném v blizkosti ptejezdu. Vnitini vystroj
pocitact naprav je umisténa v RD PZS sousednich piejezdi B10 v km 1,352 (kolejové Useky T10 az T13) a PZS B8
v km 3,272 (kolejové Useky T6 az T9).

Na zastdvce Hrachovec je v km 3,184 vyhybkou ¢. 1 zatsténa kolej ¢. 2 nakladisté, ze které je napojena
vleCka ¢. 6150 Arpeta Hrachovec. Vyhybka ¢.1 s vykolejkou ¢. Vk1 nakladisté Hrachovec jsou zabezpeleny
vyménovymi a odtlaénymi zamky, jejich vysledny kli¢ je zapevnén v elektromagnetickém zamku EMZ Vk1/1t/1 na
nakladisti. Uvolnéni kli¢e vyhybky a vykolejky se provede vlozenim klice ze svazku klicd D3 do
elektromagnetického zamku EMZ 1, ktery je rovnéz umistén na nakladisti. Obsluha vlecky se uskutecnuje jizdou
vlaku z Valasského Mezifi¢i. Po piijezdu vlaku do Hrachovce a po uvolnéni piejezdu P7413 (vlak zajede za snimac
PBT 21 v km 3,284), obsluha vlaku vlozi kli¢ do EMZ1, ¢imz dojde k vyluce ptiblizovacich tsektt PZS na P7413,
P7414 a P7415 ((pteklenuti obsazeni kolejovych tseki T9 a T10). Posun pfes piejezd je zajistén stieZenim. Po
ukonceni posunu vlak opétovné zajede za snima¢ PBT 21 a vyjmutim zavislostniho kli¢e dojde k ukonceni vyluky
kolejovych tsekt T9 a T10 a soucasné k obsazeni kolejového Useku T9 a k vyvolani vystrahy na prejezdech P7413,
zacCatek priblizovaciho tseku PZS B9 smérem od RozZnova pod Radho$tém mimo oblast nakladisté v km 2,924,

Pifedmétem stavby je rekonstrukce piejezdu P7412 v km 2,269 na zastavce Krhova. V ramci piedmétného
provozniho souboru PS 01 bude v souladu se zadanim stavby a s rozhodnutim DraZniho ufadu o zméné zptisobu
zabezpeleni piejezdu Stavajici piejezd vkm 2,269 doplnén o celé zavory a dalsi vystrazniky pro zalsténé
komunikace a chodnik na piejezdu. Nové bude piejezd zabezpeden PZS kategorie 3ZBI dle CSN 34 2650 ed.2 (3.
kategorie, celé zavory, s pozitivni signalizaci, s pfenosem kontrol a ovladani opét k obsluhujicimu zaméstnanci). V
ramci stavebni ¢asti stavby bude na piejezdu provedena rekonstrukce zelezni¢niho svrsku, Zelezni¢niho spodku a
rekonstrukce piejezdové konstrukce (véetné vystavby chodniku ptes piejezd). Soucasti stavby je také rekonstrukce
napajeni pro PZS. Realizace stavby zvysi bezpe¢nost na piejezdu.

1.5 Podklady pro zpracovéani projektové dokumentace

Pro zpracovani ptipravné dokumentace provozniho souboru PS01 bylo pouzito:

- geodetické zaméreni

- katastralni mapy

- mistni Setfeni

- zadavaci dokumentace stavby

- rozhodnuti Drazniho ufadu o zméné zpiisobu zabezpeceni prejezdu

- zépisy z jednani

- CSN 33 2000-4-41 ed. 2 Elektrické instalace nizkého napéti, - Cast 4-41: Ochrannd opatieni pro zajisténi
bezpeénosti — Ochrana pfed Grazem elektrickym proudem

- CSN 34 2600 ed.2, Drazni zafizeni — Zelezniéni zabezpe&ovaci zatizeni

- CSN 34 2650 ed. 2 Zelezniéni zabezpetovaci zaiizeni — Prejezdova zabezpetovaci zafizeni

- CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a prechody

- CSN EN 50125-3 Drazni zaiizeni — Podminky prostiedi pro zafizeni — Cast 3: Zabezpe&ovaci a sd&lovaci
zatizeni

- TNZ 37 5711 Kfizeni Gloznych, zavleénych a zdvésnych kabeli s celostatnimi drahami a vle¢kami

- Smérnice ¢. 16/2005 (relevantni pro drahy regionalni)

1.6 Souvisejici stavebni objekty
S provoznim souborem PS 01 souviseji nasledujici provozni soubory a stavebni objekty stavby:

SO 01 Zelezni¢ni svriek

SO 02 Zelezni¢ni spodek

SO 03 Nastupisté

SO 04 Zelezniéni piejezd

SO 05 Silnice 111/05720

SO 06 Chodnik

SO 07 Uéelova komunikace
SO 08 NastupiStni pristiesek
SO 09 Orientacni systém

SO 10 Napajeni NN a osvétleni



PS02 Uprava stavajicich sdélovacich kabeli
PS03 Rozhlasové zafizeni

PS04 Informacni systém

PS 05 Priprava pro kamerovy systém

1.8 Zmény oproti pripravné dokumentaci
Piedchozi stupent dokumentace nebyl zpracovan.

2.  TECHNICKE RESENI

2.1  Prejezdové zabezpecovaci zafizeni v km 2,269

V souladu se zadanim bude v ramci provozniho souboru PS 01 provedena rekonstrukce PZS na piejezdu
P7412 v km 2,269. Dle rozhodnuti Drazniho Gfadu o zméné zpiisobu zabezpeeni piejezdu bude nové piejezd
zabezpe&en piejezdovym zab. zatizenim kategorie 3ZBI dle CSN 34 2650 ed.2 (3. kategorie, celé zavory, s pozitivni
pouzito PZS reléového typu s elektronickymi dopliiky.

V souladu s metodickym pokynem Spravy Zeleznic (Konfigurace piejezdovych zabezpefovacich zafizeni
svételnych — &j. 53749/2019-SZDC-GR-014 ze dne 30. 9. 2019) jsou na pfejezdu navrzeny zavory z ditvodu kfizeni
se silnici Ill. tfidy a s ohledem na uhel kiiZeni (127°) jsou navrZzeny celé zavory. Na piejezdu bude vybudovano
celkem 5 vystraznikd na Ctyfech stozarech a 4 bfevna zavor piehrazujici celou $itku komunikace. Z divodu tupého
uhlu kfizeni je navrzeno piedsadit vystrazniky Al, A2 a B pied zavory na samostatném stozaru. Vystrazné kiize
budou opét v reflexnim provedeni se Zlutym zvyraznénim. Umisténi zavor a vystrazniki respektuje stavebni Gipravy
v oblasti piejezdu v ramci stavebni &asti stavby. Vystrazniky budou v plastovém LED provedeni. Zadna &ast
vystraznikd nebo zavor nebude blize nez 4 m od osy krajni koleje. Umisténi vystraznych skiini a dopravnich znac¢ek
na stoZarech zavor bude respektovat zasady technickych podminek ministerstva dopravy a spoji TP65 — Il. vydani
(nejvétsi vzdalenost okraje znacky ¢i dopravniho zatizeni musi byt 2,00m). Pied vystrazniky musi byt zachovana
rovna plocha cca 1,5m pro umisténi zebiiku udrZzby. Stejné tak pro tdrzbu pohonu zavor bude zachovén potiebny
schidny prostor. Skiiné vystraznikti budou zhotovitelem oznaceny identifikaénim ¢islem piejezdu. Bievna zavor
budou hlinikova s litinovymi rameny a budou opatfena bfevnovymi LED svitilnami (jedna se o silnici II1. tfidy a v
blizkosti piejezdu se nachazi silniéni kiizovatka s mistni komunikaci). Piejezd se nachazi v t€sné blizkosti zastavky
Krhova, PZS bude vybaveno také signalizaci pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace. Na bfevnech
zavor piehrazujici chodnik budou umistény platky pro zarazky slepecké hole (zarazky bilé hole). Hlasitost zvukové
vystrahy dle CSN 34 2650 ve vzdalenosti 7 m od zdroje nema byt men3i nez 60 dB a vétsi nez 80 dB. V ptipadg, ze
zafizeni umoziuje automatickou korekci hlasitosti, ma byt hlasitost vétsi o 15 dB nez je hluk pozadi (¢l. 5.1.3.4).
Jsou-li na jednom stozaru umistény dva zdroje nebo vice zdroji zvukové vystrahy, postaci, aby byl v ¢innosti pouze
jeden z nich.

Rekonstruované PZS bude doplnéno o funkcionalitu sekvenéniho (postupného) sklapéni bieven z&vor na
prejezdu. Pod pojmem ,,postupné (sekvencni) sklapeni zavor" je mysleno chovani, kdy je zavora pred piejezdem (ve
sméru jizdy silni¢niho vozidla) sklapéna diive a aZ nasledné (po uplynuti dalsiho ¢asu, ktery odpovida dobé jizdy
konce silni¢niho vozidla od jedné zavory k druhé) dochazi ke sklapéni zavory za piejezdem. Toto funkeni chovani je
pozZadovano pro zvySeni pravdépodobnosti, Ze uZivatelé pozemni komunikace, piestoZze nerespektovali svételnou a
zvukovou vystrahu, bezpeéné opusti oblast piejezdu a CSN 34 2650 ed. 2 toto funkéni chovani piipousti. P
sekvenénim sklapéni je pozadovano, aby u zavory pied piejezdem byl dodrZzen odstup konce bievna zavory od
stfedu komunikace (od podéIné ¢ary souvislé) minimalné 50 cm. Pozadavek na piekryti 90 % §itky jizdniho pruhu
dle ustanoveni ¢l. 5.1.4.3 CSN 34 2650 ed.2 bude splnén az po sklopeni protilehlé zavory na opacné strand
komunikace. V nové zpracované tabulce piejezdu byl proveden vypoclet piedzvanéci doby tzz pro zavoru za
prejezdem podle bodu 5a) dopisu &. j. 3867/2017-SZDC-014. V souladu s timto dopisem je pro vypocet piiblizovaci
doby t. pouzita misto vyklizovaci doby ty pfedzvanéci doba tzz. Predzvanéci doby tz a tzz jsou v tabulkach piejezdi
zaokrouhleny na celé sekundy smérem nahoru. Stejné tak pii vypoctu doby t. byla doba tzz zaokrouhlena na celé
sekundy nahoru. Pii vypoétu doby tzz podle bodu 5a) dopisu & j. 3867/2017-SZDC-014 bylo uvaZzovano
S nezaokrouhlenym casem tz.

Oba piiblizovaci useky budou tvofit stavajici pocitaci iseky poéitaée naprav se smérovym vystupem.
Délky piiblizovacich Useki jsou vypoditany pro stavajici tratovou rychlost 60 km/h. Z dtivodu doplnéni zavor dojde
k prodlouzeni pfiblizovacich useki. Ve sméru od Roznova pod Radhostém je piiblizovaci tsek prodlouZen aZz k
prejezdu P7412 v km 3,272 (prodlouzeni o kolejovy Usek T10) a nové se bude v piiblizovacim useku nachazet
vyhybka €. 1 nakladisté¢ Hrachovec. Zapevnéni vysledného Klice Vkl1/1t/1 pro obsluhu vyhybek nakladisté v
elektromagnetickém zamku bude podminkou pro pozitivni signil na piejezdu P7412 v km 2,269. Smérem od
nebude provadén odklad vystrahy. Vystraha na piejezdu bude spousténa automaticky vstupem kolejového vozidla
do ptiblizovacich useku. Obsluha néakladist¢ Hrachovec nebude ménéna. Vystraha na piejezdu bude zruSena
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projetim vlaku pies piejezd (anulaci). Bude provedena opét vazba pohotovostniho, bezanulaéniho a bezvylukového

Nové€ budované zafizeni bude v souladu se zdkonem ¢. 22/1997Sb. o technickych poZadavcich na
vyrobky. Predmétné zafizeni je UTZ, je vyzadovana technicka prohlidka a zkouska dle §47 zak. 266/1994Sb. a
vydani prikazu zptsobilosti. Upfednostiiuje se, aby nové budované PZZ bylo zavedeného typu pro provoz na siti
Spravy Zeleznic.

2.1.1 Umisténi vystrazniki a zavor na prejezdu P7412

Vievo od zacdtku traté (od Roznova pod RadhoStém) - smér komunikace na piejezd (od silnice I. tiidy)

Vpravo komunikace — jeden stoZar s vystraznikem B a jeden stoZér se zavorou B, vystraznik B je uréen pro vozidla
prijizdéjici po silnici II1. tiidy.

Vlevo komunikace — jeden stozar s vystraznikem D a zavorou D, vystraznik D je uren pro vozidla piijizdgjici po
silnici III. tfidy a pro chodce jdouci po chodniku.

Vpravo od zacdtku traté (od Roinova pod Radhostém) - smér komunikace na piejezd (od centra obce Krhova)
Vpravo komunikace — jeden stozar se dvéma vystrazniky Al a A2 a jeden stozar se zavorou A, vystraznik Al je
uren pro vozidla piijizdgjici po silnici Ill. ttidy a pro chodce jdouci po chodniku, vystraznik A2 je uren pro
vozidla pfijizd€jici po zausténé mistni komunikaci a pro chodce jdouci od nastupisté zastavky Krhova.

Vlevo komunikace — jeden stozar s vystraznikem C a zavorou C, vystraznik C je uréen pro vozidla pftijizdé&jici po
silnici III. tidy.

2.1.2 Vypoc&ty pro prejezd P7412

Kilometricka poloha piejezdu — 2,269

Uhel kiizeni prejezdu s komunikaci - a=127°

Uhel ktizeni zavor s komunikaci — 1= p,=127°

Pocet koleji na prejezdu - 1

Sitka komunikace — §s=8,05 m

Sitka jizdniho pruhu sj=3,25 m

Sitka prejezdu §p==8s/sina=10,08 m

Vzdalenosti podle CSN 34 2650 ed.2:

Vzdalenost os krajnich koleji dk=0 m

Pramét délky nebezpe¢ného pasma do osy vozovky — d1=(dk+5) /sina=6,26 m

Nejveétsi vzdalenost vystrazniku od neb. pdsma — d2=4,3 m

Vzdalenost bievna zavory za ptrejezdem od neb. pasma — d3=2,9 m

Vzdalenost svétel od osy vystrazniku - d7=1m

Vzdalenost ¢ela vozidla od osy vystrazniku — d8=1m

Vzdalenost pruseciku roviny zavory pted piejezdem do vnéjsiho okraje jizd. pruhu pozemni komunikace ve sméru
jizdy na piejezd a pruseciku tohoto okraje s hranici nebezp. pasma — d9= 2,6 m

Nejvétsi vzdalenost svétel vystrazniku od neb. pdsma - d11=d2+d7=4,3+1,0=5,3 m

Délka piejezdu dp=d1+d3+d5+d8+d11=6,26+2,9+0+1+5,3=15,46 m

JelikoZ dp<25,5m, jsou na piejezdu rozhodujicimi uZivateli vozidla

Délka silni¢niho vozidla — ds=22 m

Délka smérodatna pro vypocet piedzvanéci doby dT=dp+ds=15,46+22=37,46 m

Rychlost nejpomalejsiho silniéniho vozidla — vs=5 km/h

Vyklizovaci doba tv=dT.vs-1=(3,6.37,46)/5=26,98 s

Doba reakce zatizeni tr=1 s

Zakladni bezpecnostni doba tb1=6 s

Pfidavna bezpeénostni doba th2=3 s

Doba sklapéni bieven zavor tu=10 s

Doba od povelu ke sklapéni bieven zavor do povelu ke sklapéni posledniho bievna zavor tul=0 s
Z dtvodu pouziti postupného (sekvenéniho) sklapéni zavor na piejezdu je v souladu s dopisem SZDC O14 &. j.
3867/2017 ve vypoctu piiblizovaci doby tL misto vyklizovaci doby tv pouzita pfedzvanéci doba tzz=31 s.
Piiblizovaci doba tL=tzz+tr+tb1+tb2+tu+tu2=31+1+6+3+10+0=51 s.

Nejvyssi dovolena rychlost vlaku vt=60km/h

Vypocet ptiblizovaciho useku:

Lp= (vt.tL)/3,6=(60.63,0)/3,6=850m

2.2 Pocitace naprav

Jako ovladaci prvky PZS budou ponechany stavajici kolejové Useky pocitade naprav. Pocitaci iseky se na
ptejezdu piekryvaji a smérovy vystup poéitaée naprav slouzi k ukoncovani vystrahy na piejezdu. Pied zapocetim
praci na rekonstrukci Zelezni¢niho svr$ku na ptejezdu budou stdvajici snimaée v oblasti ptejezdu PBT24 a PBT25
demontovény a po ukonéeni stavebnich praci opétovné namontovany zpét. Snimade poéitate naprav vyhodnocujici
prijezd zel. vozidel piejezdem budou umisténa nejméné 5 metrti od okraje vozovky a 4,75m od kraje chodniku.



Vnitini vystroj kolejového useku T10, ktery bude nové tvofit ptiblizovaci Usek PZS B9 v km 2,269 od
Roznova pod Radhostém, je umisténa v RD PZS B10 v km 1,352. Informace o volnosti a obsazeni kolejového Gseku
T10 bude budu zaslana z RD PZS v km 1,352 do RD PZS v km 2,269.

2.3 Ovladani, indikace a diagnostika PZS

Ovladani a indikace rekonstruovaného PZS budou opét umistény pomoci ptenosového zafizeni na
uzavienim a otevienim. Dale bude zfizen povel ,Nouzové otevieni“ a ,Dopravni klid na piejezdu”. Indikace a
ovladani rekonstruovaného PZS budou v souladu s CSN 34 2650 ed.2 a také v souladu s piedpisem SZDC (CD) Z2.

PZS bude také vybaveno odpovidajici stavovou i méfici diagnostikou s moznosti dalkového odectu dat,
Diagnostické zaiizeni (v€etné zdznamu vniknuti do RD) bude umoziiovat dalkové diagnostikovat poruchy a stavy
ptejezdl. Soucésti diagnostiky bude také zdznamové =zafizeni s vysokou mirou spolehlivosti funkce a
zaznamenanych dat s moznosti mistniho pfipojeni k zdznamovému zafizeni (dle Technické specifikace ¢.2/2007-
Z).). Ptenosové a diagnostické zatizeni bude kompatibilni s pfenosovym a diagnostickym zafizenim vybudovanym
Vv soucasnosti. Na vstupnich dvetich RD bude ztizen dveini kontakt zapojeny do diagnostického zatizeni, ktery bude
mozné v budoucnu zapojit také do DDTS (jeden dveini kontakt s moznosti zapojeni do dvou systémit).

2.4 Umisténi vnitfniho zafizeni

Vnitini technologie PZS bude umisténa do nového technologického objektu (reléového domku - RD). RD
bude rozméru 3x3 m (pro dva stojany) a bude umistén v blizkosti piejezdu tak, aby byly splnény rozhledové poméry
pti jizdach vlakd 10 km/h. Reléovy domek bude celobetonovy, zatepleny a takové konstrukce, kterd zabezpeci
rozsah teploty uvniti RD od +5°C do +35 °C. Proto bude vybaven fizenou ventilaci (ovlada temperovaci jednotku
pro piipad nizkych teplot a chladici jednotku a ventilator pro piipad vysokych teplot). Klapka klimatizace musi byt
umisténa na severni sténé domku. RD bude s dfevénou valbovou (stanovou) stfechou. Nad dveimi a spole¢nou
ptistrojovou skiini bude umisténa stfiska. Domek bude umistén na zaklad ze ztraceného bednéni, jehoz soucasti
bude také zakladovy zemni¢. V bezprostiedni blizkosti domku bude poloZena dlazba (tesi SO 03). V tésné blizkosti
RD se nach&zi v soucasnosti zpevnéna odstavna plocha, ktera slouzi pro parkovani osobnich vozl udrzby a neni
tedy zapotiebi ziizovat nové parkovaci plochy ani budovat ptistupovy chodnik. Provedeni RD musi spliiovat Pokyn
SZ PO-10/2020-GR (Malé technologické objekty — &j. 14765/2020-SZDC-GR-014 ze dne 15. 6. 2020). Jedna se
napt. o elektrickou nevodivou stiisku nad vchodem do RD, elektrické nevodivé stie$ni okapy a svody pro odvod
destové vody, vstupni dvefe v ocelovém a tepelné izolovaném provedeni, zajisténi aretace vstupnich dvefi
v otevieném stavu, jisténi zasuvkového obvodu miniméalné 6 A, poZarni odolnost pro podlahu, stény a strop REI 60
a pro dvete EI 30, impregnace dievéné stiechy, sklon stfechy minimalné¢ 30° apod.

V domku bude kromé elektroinstalace od vyrobce umisténa technologie PZS, dobije¢, stojan na baterii,
vstupni rozvadé¢, a tladitko nouzového vypnuti zdroji. Domek dale bude vybaven topenim, ventilaci
s termoregulaci. Soucasti vybaveni domku bude Zebiik, police na zed’ a Zidle. Dale bude také zfizena zasuvka na zdi
domku za reléovymi stojany. Vlozka zamku vstupnich dvefi domku, bude vyrobena pro spoleény kli¢, ktery je
pouZivan pracovniky udrzby Na dvetich domku budou odpovidajici vystrazné tabulky. V reléovém domku nebude
umist'ovan hasici pfistroj, ten vozi obsluha se sebou.

Novy venkovni telefonni objekt ( dodavku a montdZz VTO fesi PS 02) a skiiiika mistniho ovladani (SMO)
budou souéasti integrovan¢ho rozvadée (spole¢na pfistrojova skiiii pro piejezdy) spolu s rozvadéem nizkého
napéti (spole¢né pristrojové skiiné a rozvadéce tesi SO 10). Spole¢na skiin pro piejezdy bude umisténa vedle RD s
vyhledem jak na trat, tak na silnici. Vstupni dvete do RD budou v takovém provedeni, aby pti chiizi z RD ke skiini
s VTO a SMO nebylo nutné obchazet kiidlo dvefi.

2.5 Napajeni

Zékladni napajeni PZS bude provedeno opét z drdzniho rozvodu zastavky Krhova (fesi SO 10). Napéjeci
kabel bude nové ukonfen u PZS v kabelové skiini na pilifi (spoleéné piistrojové skiini pro piejezdy) vedle
reléového domku s oznacenim RP (soudast SO 10). Kabelova skiifi RP bude souéasti sdruzeného rozvadéée, kdy v
jedné spolecné ptistrojové skiini (sestavé rozvadééil) jsou integrovany rozvadé¢ RZZ (rozvadéc zabezpecovaciho
zatizeni), venkovniho telefonni objekt a skiin SMO (skfifika mistni obsluhy piejezdu). Ze skiiné RP bude polozen
napajeci kabel do RD (fesi pfedmétny provozni soubor PS 01). Z rozvadége uvnitt RD bude typové napojeno
osvétleni domku a zasuvky. Dale budou napojeny topna télesa, ventilator pro nucené vétrani RD, sd&lovaci zafizeni
umisténé v racku a napajeni PZS — ttifazovy dobije¢ akumulatorové baterie. Ve skiini RP bude umistén 1. stupefi
prepétové ochrany (fesi SO 10). Ostatni piepétové ochrany budou umistény spolu s technologii piejezdu v
rozvadéci reléového domku PZS.

Nahradnim napajenim PZS bude bezldrzbova baterie 24 V o odpovidajici kapacité dle CSN 34 2650 ed.2
v provedeni do neklimatizovaného prostiedi a bude umisténa pouze na stojanu baterie (baterie se sintrovanymi
elektrodami). V rdmci stavby bude dodana nova baterie s dobije¢em. Napajeni VTO a pienosového a diagnostického
zatizeni bude provedeno ze zdroju PZS pies DC/DC konvertor. Maximalni celkovy odbér piejezdového zab.
zatizeni bude cca 3,5kV A, soudoby pak cca 2,0kVA. Z hlediska dilezitosti zajisténi dodavky elektrické energie se



jedna o 1. kategorii dle CSN 37 6605 ed.2. Zplisob zabezpeteni dodavky elektrické energie bude proveden 2.
stupném — pfipojenim z vedeni nn a ndhradnim napéjenim z baterie. Na elektrické zafizeni bude provedena revize.

2.5.1 Celkova bilance elektrické energie

Odbér dobiject pii plném zatizeni — 2000VA (faze L1, L2, L3)
Odbér salavych panelt — 900VA (faze L3)

Odbér zasuvkového okruhu — 400VA (faze L2)

Odbér svitidel — 80VA (faze L1)

Odbér ventilatoru a klapek — 100VA (faze L3)

Celkovy maximalni pfikon je odhadovany na cca 3480 VA.

2.5.2 Uzemnéni

Rozvadé¢ RP bude uzemnén, uzemnéni pro technologii PZS a silnoproudé rozvadéce bude spolecné.
Ziizeni zakladového zemnice je soucasti PS 01, vné&jsi uzemnéni (zemnici pasek kolem RD a zemnici tyce) jsou
soucasti SO 10. Zakladovy zemni¢ bude proveden uloZzenim FeZn pasku do ztraceného bednéni v ramci PS 01 a v
zemi propojen s vné&j$im uzemnénim. Prifez uzemtiovaciho pfivodu bude alespoti 16mm2 médi a bude chranén pied
mechanickym poSkozenim. Zemni odpor uzemnéni bude do 5 ohmt (v ptipadé nepiiznivych podminek nesmi byt
vétsi nez 15 ohmi). UloZeni zemniciho pasku bude do samostatné kabelové ryhy vzdalené min. 2 m od kabelové
trasy. Pti feSeni uzemnéni je tfeba respektovat ,,Stanovisko k ukladani zemniciho pasku do kabelové ryhy“, ktery
vydalo GR SZDC s. 0., 014 dne 27. 1. 2015, pod zn. 3975/2015-014.

2.5.3 Pasivni ochrana proti atmosférickym vliviim

V kolejisti bude provedena pasivni ochrana pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni pfed atmosférickymi
vlivy. Jedna se o uzemnéni vystraznikll a zavor. Bude provedena ochrana skupinovym uzemnénim. Pasivni ochrana
stavajicich snimac¢i pocitae ndprav na trati nebude realizovana (v novém RD PZS nebude vnitini vystroj poéitace
néprav). Ochranny vodi¢ pospojovani bude mozné vést ve spoleénych trasach spolu se zabezpedovaci kabelizaci
(bude oddélen v chrani¢ce o praméru 63mm), samostatné protlaky pod koleji a silnici pro ochranny vodi¢ nebudou
nutné. BIiZSi popis ochrany je znazornén na vykrese ¢. 0401.

2.5.4 Vypocet ndhradniho zdroje PZS
Baterie je nahradnim zdrojem a bude zajistovat ¢innost PZS po dobu 8 hodin.

Napajeni vnittniho zatizeni PZS C1=5Ah

Napajeni vnittniho zatizeni PZS pro jednu kolej C2=1x4Ah=4Ah
Napéjeni vystraznika LED pfi trvalé vystraze C3=5x5Ah=25Ah
Napéajeni zavor C4=1x4x5Ah=20Ah
Napajeni bfevnovych LED svitilen C5=25mx0,5Ah=12,5Ah
Napajeni pienosového a diagnostického zatizeni C6=1x16Ah=16Ah
Napajeni zafizeni pro nevidomé C7=1x1Ah=1Ah

Celkem C=C1+C2+C3+C4+C5+C6+C7=83,5Ah

Rezerva kapacity baterie z davodu vlivii nizké teploty C=83,5/0,9=92,8Ah.

Rezerva kapacity baterie z divodt okamzitého stavu baterie C=92,8/0,9=103,2Ah

Rezerva kapacity baterie z divodu vliva starnuti C=103,2/0,9=114,7 Ah

Z dtvodu napéjeni zavor bude mit baterie minimalni kapacitu 150 Ah a bude dobijena odpovidajicim dobijecem s
vystupnim napéti 24 V a vystupnim proudem minimalné 20 A.

2.6 Kabelizace

V ramci PS 01 se piedpoklada poloZeni nové kabelizace od reléového domku PZS Kk vystraznikiim,
pohoniim zavor a ke stivajicim snima¢im v oblasti pfejezdu (PBT-24 a PBT-25). Bude provedeno naspojkovani
stavajici zabezpecovaci kabelizace vedouci do RD stavajiciho PZS do nového reléovém domku PZS. Pro zaslani
informace ohledné kontroly a volnosti kolejového useku T10 mezi piejezdy B10 v km 1,352 a B9 v km 2,269 bude
vyuzit stavajici kabel ¢. 802. Pro zaslani informace ohledné obsluhy vleCky Arpeta Hrachovec (obsluha EZM1)
mezi piejezdy B8 a B9 bude vyuZzit stavajici kabel ¢. 803. Pro ptenos kontrol a ovladani PZS véetné diagnostiky a
pro napojeni VTO u RD PZS budou vyuzity stavajici linky v tratovém metalickém kabelu ve spravé CTD (kabel
dimenze 15XN0,8), ktery bude naspojkovan ve vhodném misté do nového RD (tesi PS 02). Soudasti PS 01 je také
prelozka stavajicich zabezpecovacich kabeld, které budou zasazeny stavebnimi pracemi na zelezni¢nim spodku. Pro
zab. zatizeni budou pouzity kabely parované typu TCEKPFLEY a &étytkované typu TCEPKPFLEY. Zabezpecovaci
kabely budou ukonéeny v RD v piejezdové skiini (stojanu). Na nové podzemni kabelizaci na spojkach a v mistech
vystupl protlakti budou umistény markery (kulového tvaru — ballmarker, fialové barvy — frekvence 66,35 kHz) k
lokalizaci inzenyrskych siti dle p¥ipisu naméstka SZDC GR pro provozuschopnost drahy.

Nova trasa pielozky zabezpeCovacich kabeli bude spoleéna také pro kabely sdélovaci (PS 02) a
silnoproudé (SO 10). Vykopové prace pro spole¢nou kabelovou trasu budou rozpoétovany ve stavebnim objektu
silnoproudého zafizeni, protlaky vcetné chrani¢ek budou rozpoctovany v provoznim souboru zabezpecovaciho
zatizeni (PS 01). V ptipadg, Ze nebude z bezpeénostnich divodi provedeno kaceni 2 vzrostlych stromt v blizkosti v
misté nové kabelové trasy, bude navrzen protlak pod témito stromy.



Minimalni vzdalenost kabelové trasy od osy koleje musi byt 2,30 m. Kabely umistény pod félii ve vykopu
90 cm hlubokém. Podchody pod silnicemi budou realizovany protlakem, chrani¢ky budou umistény minimalné 120
cm pod vozovkou. Piechody koleji budou feSeny trubkami PE o priméru 160 mm. Chranicky budou umistény
pomoci protlaku pod koleji dle predpisu SZDC S4 (minimalné 2m pod temenem kolejnice), ve stisnénych
podminkach bude chrani¢ka ukondéena blize neZ 4 m. Kabelové trasa nebude piekonavat Zadné propustky ani mosty.

Pted zapocetim vykopovych praci je tfeba ufedné vytycit vlastnické hranice v terénu a trasu kabelového
vedeni vést dle tohoto vytyceni tak, aby se nachazela v obvodu drahy.

Pii zpracovani dokumentace mél projektant k dispozici situaci stavby jen s informativnim zakreslenim
stavajicich podzemnich vedeni a zafizeni. Pfed zapocetim zemnich praci je nutno pozadat vSechny majitele a
spravce podzemnich inZenyrskych siti, ktei{ v dané oblasti pfichazeji v tivahu, o pfesné vytyéeni jejich inZenyrskych
siti a vyznaceni v terénu a soucasné o zpiesnéni tras po strance prubéhu a mnozstvi kabell nebo jiného zatizeni v
dané trase. BIiZ3i popis siti nachazejici se v oblasti stavby je uveden v dokladové ¢asti. V mistech kiizeni s jinymi
sitémi je nutné dbat vyjadreni jejich spravei. Jakakoliv manipulace s kabely umisténymi v oblasti stavby musi byt
za Ucasti (nebo se svolenim) vlastnika kabelu nebo servisni organizace. Pti soub&hu a kiizeni s inzenyrskymi sitémi
musi byt dodrZzena norma CSN 73 6005. Material z vykopti bude pouZit pro zahoz a po ukonéeni stavby budou
veskeré plochy dot¢ené stavbou uvedeny do ptivodniho stavu. Pfi pokladce budou dodrZzeny platné normy a predpisy
Spravy zeleznic. Pribéh kabelové trasy je zakreslen na vykrese ¢. 0100 (Polohopisny vykres 1:1000). Pti pokladce
budou dodrzeny platné normy a piedpisy Spravy Zeleznic. Stavebnimi pracemi nesmi dojit ke znecisténi kolejového
loze.

2.7 Dopravni zna¢eni a zmény ve staniceni trati

Realizace stavby vyzaduje zménu silni¢niho znadeni, kdy znatku A30 Zelezniéni piejezd bez zavor bude
nahrazena znackou A29 Zelezniéni piejezd se zavorami (bude feSeno v ramci zmény dopravniho znaeni na
komunikacich). Vystrazniky budou osazeny dopravni znatkou A32a ,Vystrazny kiiz pro zelezniéni piejezd
jednokolejny* v reflexnim provedeni a budou zvyraznény Zlutym reflexnim ordmovanim. Délka ramen vystrazného
kiize bude 1,2 m, v piipadé potieby je mozné vystrazny kiiz umistit mimo osu vystrazniku. Stavajici vystrazné kiize
budou demontovany.

2.8 Zaklad pro RD

Pfejimka zakladové spary bude provedena geotechnikem, ktery provéfi, ze vlastnosti (zejména vypoctova
Unosnost a konzistence zékladové puidy) odkryté zakladové spary vyhovuji ptedpokladiim uvedenym v projektové
dokumentaci a povoli zaloZeni objektu zapisem do stavebniho deniku. Objekt bude zaloZen se zakladovou sparou v
nezamrzné hloubce min. 800 mm. Na zakladovou sparu bude provedena hutnéna vrstva ze $térku frakce 8/16 mm tl.
100 mm $iiky cca 500 mm. Nasledovat bude vrstva podkladniho betonu C 16/20 tl. 100 mm do vyskové trovné s.h.
zakladovych past uvedené ve vykresové ¢asti dokumentace. Zakladovy pas ma s.h. po celé délce v jedné vySkové
Urovni. VySka navrzeného prvku ztraceného bednéni je 250 mm, navrzeny jsou &tyfi vrstvy.

Na podkladni beton budou ulozeny duté tvarovky ztraceného bednéni délky 500 mm, $iitky 300 mm a
vysky 250 mm. Jejich vyskladani, rozméry zakladovych pasi a jejich vyztuZzeni betonatfskou vyztuZzi je patrné ve
vykresové ¢asti dokumentace. Pti provadéni zakladovych past budou zfizeny prostupy a uloZeny chranicky dle
pozadavku profese zab. zaf., které jsou uvedeny ve vykresové ¢asti dokumentace. Do kazdé vodorovné spary mezi
tvarovkami bude uloZena vodorovna betonaiska vyztuz. Po vyskladani prvnich &tyt vrstev tvarovek od spodu bude
do tvarovek vloZena a zafixovana svisla betonaiska vyztuz. Poté probéhne betonaz konstrukénim betonem C25/30 -
XF1, XC3, XAl az po h.h. tvarovek. Povrch betonu bude vyrovnan do roviny s h.h. tvarovek, tak, aby spole¢né
tvotily vodorovnou plochu pro osazeni navazujiciho objektu. Po technologické pauze bude nasledovat hutnény
zasyp a stérkovy zasyp. Po provedeni hutnénych zasypi uvnitt i vné zakladovych pastt mize byt osazen RD.

Po dokonéeni betonaze zakladovych past probéhne technologickd pauza pro tvrdnuti betonu, jejiz délku
urci technolog betonu. Nasledné bude uvniti obvodovych zékladovych past proveden po vrstvach hutnény zasyp z
vhodného nenamrzavého materialu do urovné 700 mm pod h.h. zakladovych past. Z vné&jsi strany zakladd bude
proveden hutnény zasyp jamy, ktery je patrny z vykresové ¢asti dokumentace. Po dokonceni vnitiniho i vnéjsiho
hutnéného zasypu bude proveden hutnény zasyp ze Stérku frakce 8/16 mm tl. 300 mm uvnité obvodovych
zékladovych past. Tim jsou zaklady pfipraveny pro osazeni prefabrikované konstrukce navazujiciho RD. Tvar a
rozméry jednotlivych vrstev zasypu jsou patrné z vykresové ¢asti dokumentace.

3. POSTUP VYSTAVBY A PROVIZORNI STAVY

V piedstihu bude poloZena novéa kabelizace v oblasti piejezdu a vystavba reléového domku, vnitini
technologie, vystraznikl a zavor, které nejsou v kolizi se stdvajicimi vystrazniky. Po tuto dobu budou v ¢innosti
stavajici PZS. Také napajeni PZS bude ukonéeno pied aktivaci nového PZS. Na zavér stavby pii Zelezniéni a
silniéni vyluce z divodu rekonstrukce Zzel. svrsku, Zel. spodku, piejezdové konstrukce (navrzeno 25 dni) bude
stavajici PZS vypnuto z ¢innosti. Béhem kolejové vyluky bude provedena montaz zbylych vystrazniki a zavor,
spojkovani stavajici kabelizace, vazba PZS do krycich navéstidel sousednich dopraven a uprava pracovisté JOP

vvvvv

PZS aktivovano. Doc¢asné dopravni znaceni pfi vypnutém PZS nebude ztizovano. Omezeni Zelezniéni dopravy pro
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¢innost zhotovitele bude sladéno s udrzujicimi pracemi Oblastniho feditelstvi Olomouc a bude feseno vylukovymi
rozkazy béhem realizace stavby.

Po dobu vystavby do uvedeni do provozu budou zneplatnény vystrazniky na piejezdu zakrytim svétlo-
nepropustnym povlakem z retro reflexniho materialu, odolného viem povétrnostnim vliviim, oznacené na $ikmo
umisténym kifzem s oranzové-ernym pruhem (v souladu s 3.46. TP 65 MD ze dne 20. 9. 2002). Maximalni doba
zakryti jsou 3 mésice. Toto je opatfeni k odstranéni duplicity v dopravnim znaGeni. Casovy harmonogram a
technologicky postup praci v ochranném pasmu drahy bude pfed zahdjenim stavby projednan se zastupci
jednotlivych slozek OR. Zapoéeti vykopovych praci bude nahlaseno odpovédnému pracovnikovi spravy trati.

4. DEMONTAZE

V ramei predmétného provozniho souboru bude provedena demontaz stavajiciho PZS (vnitini vystroj,
reléovy domek, vystrazniky, VTO, SMO). OR Olomouc ur¢i misto skladky pro materidl uréeny na vyzisk. S
demontovanym materidlem, ktery nebude uréen k dal§imu pouZiti, bude naloZeno jako odpadem dle z&kona o
odpadech.

5. OCHRANNA OPATRENI

5.1 Prostredi
V ramci projektu byl vypracovan protokol ur¢eni vné&jsich vlivi, ktery je pfilohou technické zpravy.

5.2  Ochrana pred nezadoucimi vlivy prepéti

Nezadouci prepétové vlivy na zafizeni budou omezeny pomoci piepétovych ochran, které budou ziizeny
jak na vstupu elektrické pfipojky, tak na rozvodu stejnosmérného napajeni. Prepétové ochrany budou umistény také
na kabelech ke snima¢im pocitae naprav. V Kolejisti bude provedena pasivni ochrana piejezdového
zabezpeCovaciho zatizeni pfed atmosférickymi vlivy.

5.3  Ochrana pred vlivy stejnosmérné trakce 3kV
V oblasti stavby se vliv elektrické trakce nevyskytuje, ochrannd opatieni nejsou nutna.

5.4  Pozarné bezpecnostni ochrany

Reléovy domek PZS je vyrobcem hodnocen jako objekt z nehoflavych stavebnich hmot. Bude provedeno
uté€snéni vech kabelovych vstupli pozarnimi ucpavkami s pozarni odolnosti 30 minut. V pfipadé, Ze dvete nebudou
mit pozarni odolnost, je kolem dvefi pozarné nebezpecny prostor 1,4m. Obvodovy plast’ svou skutecnou pozarni
odolnosti vyhovuje pozadovanym parametrim. Dvefe RD budou osazeny vystraznymi a bezpeénostnimi znackami
a tabulkami.

5.5. Z&kladni ochrana

Zéakladni ochrana (pfed nebezpeénym dotykem zivych &asti) v kolejisti bude provedena izolaci podle ¢l.
411.2 ptilohy A,B dle CSN 33 2000-4-41 ed.2 (kryty, piekazkami, zabranou, polohou, piipadné kombinaci téchto
ochran). Kryty tvoii pfiSroubovana vika a kryty jednotlivych dili zafizeni. Zabranu tvoii uzaméena dvitka
jednotlivych zafizeni.

U zivych casti ve stavédlové ustfedné a reléovych domcich bude zakladni ochrana pied nebezpecnym
dotykem zivych &asti provedena zabranou, nebot se jednad o umisténi zafizeni v prostorach ptistupnych pouze
uréenym pracovnikiim s elektrotechnickou kvalifikaci ve smyslu &l. 411.2 piilohy B CSN 33 2000-4-41 ed.2 a ¢l.
5.4 CSN 34 2600. Dveie vyse uvedenych prostor musi byt uzaméeny a na dvefich musi byt bezpe¢nostni tabulky
podle CSN 34 2600. Jedna se o tabulky: Pozor — elektrické zafizeni, Zakaz koufeni a vstupu s otevienym ohném,
Nehas vodou ani pénovymi pfistroji, Vstup zakéazan.

5.6  Ochrana pri poruse

Ochrana pii poruse (pfed nebezpeénym dotykem neZivych &asti (NDNC)) v kolejisti (vystrazniky) bude
provedena pouZzitim dvojité nebo zesilené izolace (prvki a zafizeni téidy ochran II.) dle ¢1. 412 CSN 33 2000-4-41
ed.2.

Ochrana nezivych ¢asti ve vnitinich prostorach se zabezpeovacim zaiizenim bude provedena shodné jako
ochrana nezivych ¢asti v kolejisti a navic bude ochrana nékterych obvodi provedena automatickym odpojenim od
zdroje v siti 1T dle ¢1. 411.3.2 CSN 33 2000-4-41 ed.2 a pouzitim napéti SELV dle ¢&l. 414 CSN 33 2000-4-41 ed.2.

V8echny nezivé Easti vnitiniho zatizeni se galvanicky propoji a pfipoji se k zemnici. Jedna se o zafizeni
reléovych domku. Pro jednotlivé napéjeci soustavy je ochrana pfed NDNC uvedena v nasledujicim oddile spoleéné
s ptehledem vSech napajecich soustav.



5.7 Prehled napajecich soustav a jejich ochrany

Soustava 1 3PEN AC 50Hz 400V / TN-C-S

Napéjeci zdroj: Vstupni piipojka

Ochrana NDNC: Automatickym odpojenim od zdroje v siti TN

Napéji: rozvadég reléového domku PZS (osvétleni, zdsuvky na sténach RD, ventilator,

skiii baterie, dobije¢, topeni)

Soustava 2 2 DC 24V/SELV
Napéjeci zdroj: Zdroj napéti SELV ktery tvofi:
Usmériovac a baterie
Ochrana NDNC: ochrana malym napétim SELV
Napéji: vnitini obvody PZS, svétla vystraznikil, zavory, pfenosové zatizeni, diagnostika

6. GEODETICKA DOKUMENTACE

Oblast stavby byla geodeticky zaméfena, byl vyhotoven polohopis a vySkopis stanice. Geodeticka
dokumentace je soucasti souhrnné dokumentace v &asti I. Po pokladce kabelid budou nové kabely geodeticky
zaméteny.

Piilohy:

Protokol uréeni vnéjSich vliva



Protokol ¢. 01/2021

O urceni vngjsich vlivii vypracovany odbornou komisi.

Slozeni komise:

Néazev stavby: Rekonstrukce PZS v¢. povrchu v km 2,265 (P7412) na trati
Valasské Meziti¢i — RoZnov p/R

Provozni soubor: PS 01 Ptejezdové zabezpecovaci zafizeni

Misto stavby: prejezd P7412 na trati RoZznov pod Radho$tém - Valas$ské Mezifici

Kraj: Zlinsky

Obec: Krhova

Katastralni uzemi: Krhova

Podklady pouZzité pro vypracovani protokolu:
- mistni Setfeni a prohlidky objektl
- stavajici dokumentace

Popis objektu:

V ramci piedmétného provozniho souboru bude v souladu se zadanim stavby a s rozhodnutim Drazniho
ufadu o zméné zplsobu zabezpeceni piejezdu stavajici prejezd P7412 v km 2,269 doplnén o celé zavory a
dalsi vystrazniky pro zausténé komunikace a chodnik na pfejezdu. Nové bude piejezd zabezpecen PZS
kategorie 3ZBI dle CSN 34 2650 ed.2 (3. kategorie, celé zavory, s pozitivni signalizaci, s pfenosem
kontrol a ovladani opét k obsluhujicimu zaméstnanci). Na prejezdu budou umistény vystrazniky, zavory a
technologicky objekt (reléovy domek) pro umisténi vnitini technologie. V oblasti piejezdu a na trati bude
poloZena novéa kabelizace.

Rozhodnuti:

Venkovni prostory:

Dle CSN 33 2000-5-51 ed.3 pro venkovni prostory stavby ptisobi nasledujici vlivy:

AA3 a AA4, AB 8, AC1, AD3 (obcasny vyskyt, v dobé vyskytu nebude se zafizenim manipulovano), AE
1, AF2, AG 1, AH1, AK1, AL1, AM1, AN 2, AP1, AQ1, AS2, BAl, BC3, BD1, BEL.

Vhledem k uvedenym vnéj$im vliviim jsou venkovni prostory klasifikovany jako prostory nebezpe¢né
v souladu s tabulkou NA.5 dle CSN 33 2000-4-41 ed. 2/Z1.

Vniti'ni prostory:

Dle CSN 33 2000-5-51 ed.3 pro vnitini prostory stavby ptisobi nasledujici vlivy:

AA5, AB5, AC1, AD1, AEL, AF1, AG1, AH1, AK1, AL1, AM1, AN1, AP1, AQ1, AR1, AS1, BAL,
BC2, BD1, BE1, CA1l, CBLl.

Vhledem k uvedenym vnéj$im vliviim jsou vnitini prostory klasifikovany jako prostory normalni

v souladu s tabulkou NA.4 dle CSN 33 2000-4-41 ed. 2/Z1.

V Ostravé, dne 19. 2. 2021 Vypracoval: Mgr. Radek Béhm
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