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KIR — knizni jizdni fad
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SZDC (CD) D1 — predpis pro provozovani drazni dopravy
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1 ROZSAH A CiLE PROJEKTU

1.1 SPOLECENSKY A TECHNICKY RAMEC PROJEKTU

Most v km 138,187 prevadi dvé stanicni koleje véetné kolejové spojky, kolej celostatni drahy
(Retz) Znojmo st.hr. — Ok¥isky ¢. 644 00 (dle Prohlaseni o draze), ¢. 241 (dle KJR) a &. 322A (dle TTP) a
kolej regionalni drahy Moravské Budéjovice — Jemnice &. 645 00, ¢. 243 (dle KIR) a ¢. 322B (dle TTP)
pres silnici 111/36069 s chodnikem, ulice Prazskd v Moravskych Budé&jovicich. Stavba se nachazi
v katastralnim Uuzemi Moravské Budéjovice v intravilanu obce. V zdjmovém Useku stavby je Zelezni¢ni
svrSek tvaru S49 a R65 na drfevénych a betonovych prazZcich.

Cilem stavby je rekonstrukce predmétného Zelezniéniho mostu pro splnéni pozadavki
vyplyvajicich ze zakond, predpisi a norem, véetné pozadavkl vyplyvajicich z technickych specifikaci
interoperability TSI. Stavba soucasné zajisti splnéni aktudlnich poZadavkli na prostorovou
prichodnost a tratovou tfidu zatizZeni.

Z dlvodu spatného technického stavu nosné konstrukce za hranici Zivotnosti a s ohledem na
pozadavky ve zvlastnich technickych podminkach (ZTP) bude navrZena kompletni rekonstrukce
mostniho objektu v km 138,187. Nosna konstrukce bude nova s Zelezobetonovou konstrukci a
zabetonovanymi nosniky. Spodni stavba bude navriena z Zelezobetonovych masivnich opér
zaloZenych hlubinné (pfipadné plosné). Most bude v novém stavu s rozpétim cca 14,70 m, o Sifce
cca 11,93 m a délce cca 26,10 m, bude mit rovnobéznd prodlouzend kfidla. Podjezdnd vyska bude
minimalné stejna jako ve stdvajicim stavu, pficemz bude kladen dlraz na co nejvyssi podjezdnou
vySku — 3,80 m a vyse (toho bude docileno nizkou konstrukéni vyskou nosné konstrukce a zdvihu
nivelety koleje). V dal$im stupni dokumentace bude provérena moznost vetknuti zabetonovanych
nosnikdl do opér a vytvoreni polordmu, ¢imz by doslo k dalSimu stlaceni konstrukéni vysky nosné
konstrukce. Vzhledem k rozsifeni chodniku u okfiSské opéry a pro zlepSeni rozhledovych pomeér(
u znojemské opéry bude Sikma svétlost zvétsena na cca 13,50 m (kolma svétlost bude cca 10,95 m).
Sikmost mostu bude sniZena na cca 54°. Opérné kamenné zdi u kfidel mostu budou sanovany
pfipadné odstranény. Pro prevedeni kabell pfes most budou v fimse zfizeny zapusténé Zlaby,
pfipadné chranicky zabetonované do fimsy. Predpokladané maximalni rozméry Zlab( jsou
200x200 mm pro kabely SSZT a 200x200 mm pro sdélovaci kabely.

Predpoklada se, Ze rekonstrukce bude provadéna pfi kompletné vyloucené kolejové dopraveé a
silnicni dopravé pod mostem (bude navriena objizdna trasa). Provoz pésich pod mostem bude
omezen (bude vytvofena ochranna konstrukce pro pfechod chodcl a obchozi trasa mimo most).

Propustek v km 138,125 bude vzhledem ke Spatnému technickému stavu a poZzadavkim v ZTP

navrZen na ¢astecnou rekonstrukci deskové casti vpravo trati a sanaci klenbové ¢asti vlevo trati
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mostniho objektu. Casteéna rekonstrukce bude navriena z 7elezobetonovych ramovych prefabrikat(
1,50x1,50 m v navaznosti na klenbovy propustek svétlosti 1,50 m a svétlé vysky ve vrcholu klenby
1,50 m. Rdmové prefabrikaty budou ukonéeny sSikmym vytokovym celem s odldzdénim a s fimsou.

Pozemni komunikace bude navrZzena na kompletni rekonstrukci v celkové délce feseného
zajmového prostoru v délce cca 90 m. Sitkové usporadéni komunikace 111/36069 bude provedeno dle
provedeného pasportu pro Usek komunikace pod mostem, ¢astecné v oblouku o poloméru cca 70 m
a Castecné v primé, kde bude nepatrné rozsifeni o cca 300-400 mm mezi obrubami (bude upresnéno
v dalSim stupni dokumentace). Dle konzultace se zastupci KSUSV a mésta nebude nezbytné nutné
rozsiteni komunikace, jelikoz pfi vyjezdu z mésta je problém s levou opérou mostu, kterd vzhledem
k malym polomérim komunikaci zna¢né narusuje rozhledové poméry. Z toho divodu bude rozsiten
bezpecnostni odstup mezi komunikaci a opérou (stavajici rozmér je 500 mm). V dalSim stupni
dokumentace bude dofeSeno odvodnéni komunikace.

Chodnik bude kompletné rekonstruovan v celkové délce cca 60 m. V misté pred mostem bude
ponechano sitkové usporadani chodniku cca 2,20 m. Pod mostem bude chodnik dispozi¢né upraven
v souladu s €SN 73 6110 na 3,00 m a doplnén o zabradelni svodidlo s plnou vyplni. Sou¢asné bude
doplnéno verejné osvétleni v misté pod mostem. Mistni komunikace k lokalité MEXIKO bude plynule
napojena na komunikaci 111/36069.

V dalsi stupni dokumentace bude doreseno napojeni na stdvajici komunikace a chodniky a
bude ovérena poloha inzenyrskych siti a uréena jejich ochrana, pfipadné prelozka.

Na zakladé poZadavku mésta Moravské Budéjovice bude navrieno provizorni pfevedeni pési
dopravy na ulici Prazska. Dlvodem je velké mnozstvi chodcu, ktefi pod mostem prochazi do skol a
zaméstnani a zejména pfi demontdzi mostu tento prichod nebude mozny. Bude navrzena obchozi
komunikace, pro niz bude upravena mistni nezpevnéna komunikace podél Zeleznice az do
km 138,450, kde bude zfizen docasny prechod pres koleje smérem k vypravni budové. Komunikace
bude obousmérna s povrchem upravenym Stérkodrti. Od vypravni budovy se chodci dostanou po
zpevnéné komunikaci zpét na ulici Prazska.

Z davodu Spatného technického stavu vyhybek, nevyhovujici rychlosti do odbocné vétve a
zdlvodu nutnosti sneseni téchto vyhybek pfi rekonstrukci mostni konstrukce bude navriena
rekonstrukce vyhybek ¢. 1 a 2 véetné spojky a pripojd. Nové vyhybky €. 1 a 2 budou navrZeny tvaru
149 1:9 -300 na betonovych praZcich, a to véetné pfipoji. Rychlost do odbocky v kolejové spojce
bude V = 50 km/h. Zelezni¢ni svréek ve sméru na Znojmo bude snesen od km 138,120, zejména
z dlivodu rekonstrukce propustku v km 138,125, do km 138,257 (budouci ZV ¢. 3) — projektovany stav
opravy vyhybek v rdmci Gdrzby OR Brno. Pfipoje a dalsi ¢asti koleji budou tvaru 49E1 na betonovych
prazcich. Zelezni¢ni svréek ve sméru na Jemnici bude snesen od cca km 0,170 (budouci KV &. 5) -

projektovany stav opravy vyhybek v rdmci udriby OR Brno, do km 0,350, zejména z dGvodu
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rekonstrukce propustku v km 138,125 (km 0,330). Ptipoje a dalsi ¢asti koleji budou tvaru 49E1 na
betonovych praZcich. Pfi ndvrhu Zelezniéniho svrsku bude respektovan smérodatny rychlostni profil a
soucasné bude zmirnén propad rychlosti. V pfilehlych obloucich ve sméru na Znojmo a ve sméru na
Jemnici bude provedena Uprava GPK. V dalSich stupnich dokumentace bude zkoordinovan navrh
7elezni¢niho svréku s planovanou opravou vyhybek ve stanici, kterou planuje OR Brno.

V rozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku bude navrzena sanace Zelezni¢niho spodku, bude
navrzeno nové prazcové podlozi a v prostoru mostu zpevnéna konstrukce prazicového podlozi.
Konkrétni typ praicového podlozi bude upresnén soucasné s navrhem odvodnéni v ramci dalSich
stupril dokumentace.

Na zakladé pozadavkl mésta bude navrZzeno provizorni prevedeni pési dopravy na ulici Prazska
po dobu, kdy nebude mozny prichod pod mostem. Provizorni pfistupova komunikace bude navriena
do km 138,450, kde bude zfizen docasny prechod pres koleje smérem k vypravni budové. Pfechod
bude navrien ve vyloucené casti kolejisté pres koleje €. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 a vleckovou kolej v km
cca 138,450 z Zelezobetonovych vnitfnich panell (nékterych atypickych), pfipadné i vnéjsich panell
bez zavérovych zidek. Pfechod bude Sitky min. 3 m a bude napojen na pfilehlé komunikace.
Bezpecnost prechodu bude fesena vhodnym dopravnim opatifenim. Po provedeni veskerych praci a
pred zavedenim provozu bude tento prechod zrusen.

V souvislosti se snesenim vyhybek €. 1 a 2 bude navrZena Uprava stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni a vystroj vyhybek ¢. 1 a 2 bude demontovdna. V rdmci opravnych praci OR Brno bude
vybudovano nové zabezpeclovaci zafizeni v celé stanici a bude pfipraveno na zapojeni novych
vyhybek ¢. 1 a 2, které bude provedeno v ramci této stavby. V dalSich stupnich dokumentace i pfi
realizaci stavby budou tyto Cinnosti koordinovany a v pfipadé soubéhu vyluk budou tyto préace
redukovany, pfipadné vypustény.

V prostoru mostu jsou stdvajici nebo i budouci dalsi kabely uloZené vramci budovani
stani¢niho zabezpedovaciho zafizeni ve vlastnictvi OR Brno SSZT, SEE, CTD atd. Tyto trasy a kabely
budou v pribéhu provadéni praci na mostu (demolice, vystavba) provizorné zajistény a ptripadné
vymistény tak, aby nedoslo k jejich poskozeni. Po ukonceni praci na mosté budou kabely definitivné
uloZeny do fimsy mostu. Tyto Cinnosti budou koordinovany v dalsim stupni dokumentace a v pfipadé
soubéhu vyluk budou redukovany nebo vypustény.

PFi sneseni vyhybek €. 1 a 2 bude vystroj EQV téchto vyhybek demontovana. V rdmci opravnych
praci OR Brno bude vybudovano nové EOV v celé stanici a bude pfipraveno na zapojeni novych
téchto novych vyhybek. Soucdsti stavby mostu bude dodavka novych topnych tyci a jejich zapojeni do
EOV. Tyto Cinnosti budou koordinovany v dalSim stupni dokumentace a v pfipadé soubéhu vyluk

budou redukovany nebo vypustény.
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V tésné blizkosti mostu jsou dva osvétlovaci stozary, které budou v pribéhu stavby sneseny. Po
provedeni praci na mosté budou osazeny dva nové osvétlovaci stozary véetné vybudovani zaklada a
zapojeni. Dale v tésné blizkosti mostni opéry v prostoru chodniku nové poloZeno vedeni vysokého

napéti elektrické energie (technické reseni bude upresnéno v dalSim stupni dokumentace).

1.2 METODA A ROZSAH HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovdno na zdkladé dokumentu [3] metodou
prirastkovych financnich tok(. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav

s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé.

1.2.1 Definice a popis variant

Na zakladé udaja v predchozich kapitolach Ize stanovit tyto nasledujici mozné varianty reseni a

naplné projektu:
— varianta bez projektu

o vychdazi ze soucasného technického stavu trati, predstavuje zachovani infrastruktury

ve stdvajicim stavu bez vétsich investi¢nich akci;

o predpoklada udrzbu trati a opravy nezbytné pro udrieni technického stavu trati
v provozuschopném stavu pokud mozino bez vyraznéjsiho zhorSeni provoznich a

technickych parametr(;

O soucasti této varianty je pravidelnd udrzba (opravy téch prvkd infrastruktury, které

jsou v kritickém stavu);
— varianta s projektem
o zahrnuje naklady nutné k dosaZzeni stanovenych spolecenskych a ekonomickych cilQ;

o predstavuje kvalitativné nové technické feSeni (z hlediska kapacity dopravni cesty,
bezpecnosti a plynulosti provozu apod.).

PFi posuzovani vhodnosti téchto variant je kromé ekonomické efektivnosti rovnéz smérodatné,

zda a do jaké miry jsou vsouladu se stanovenymi spolecenskymi cili projektu. Toto posouzeni je

soucasti analyzy naklad(l a pfinost jednotlivych variant. Jako referenéni varianta je v analyze naklad

a pfinosl pouZita varianta bez projektu.
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1.2.2 Definice globalnich parametr

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové
urovni roku zpracovani dokumentace, tj. 2021. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % pro financni
analyzu a 5 % pro ekonomickou analyzu. Referenéni obdobi projektu zahrnuje 30 let pocinaje prvnim

rokem realizace projektu, tedy obdobi let 2023-2052.

1.3 PREPRAVNI A PROVOZNi CHARAKTERISTIKA

Most v km 138,187 se nachazi na jednokolejné celostatni draze (Retz) Znojmo st.hr. — Ok¥isky
¢. 644 00 (dle Prohlaseni o draze), €. 241 (dle KIR) a €. 322A (dle TTP), ktera neni souéasti zelezni¢niho
systému (TEN-T) a jednokolejné regiondlni draze Moravské Budéjovice — Jemnice ¢. 645 00, ¢. 243
(dle KJR) a €. 322B (dle TTP). Most prevadi dvé stani¢ni koleje véetné kolejové spojky €. 1/2 pres silnici
111/36069 a chodnik ulice Prazska v Moravskych Budéjovicich na greSlovomytském zhlavi. Nejvyssi
tratovd rychlost v useku stavby je na trati (Retz) Znojmo st.hr. — Okfisky 90 km/h, zabrzdna
vzdalenost 700 m, tratova tiida zatizeni je D4, provoz je Fizen podle predpisu SZDC D1, na trati
Moravské Budéjovice — Jemnice je nejvyssi tratova rychlost 50 km/h, zabrzdna vzdalenost 400 m,
tratovd tiida zatieni je C3, provoz je Fizen podle predpisu SZDC D3, dirigujici dispecer je
v Moravskych Budéjovicich. Obé traté jsou provozovany nezavislou trakci. Pro dorozumivani
provoznich zaméstnancl s hnacimi vozidly, jako nouzové spojeni slouzi mobilni telefon pridéleny
hnacimu vozidlu.

Most z roku 1913 s jednou nosnou konstrukci o jednom otvoru prevadi dvé koleje pres silni¢ni
komunikaci a chodnik. Délka mostu je 24,00 m, Sitka 11,30 m vyska 5,20 m, délka premosténi
10,30 m, Sikmost prava 59,13°. Nosnou konstrukci tvofi zabetonované nosniky (nytované nosniky —
15 ks + 2 chodnikové), rozpéti 11,65 m). Na nosné konstrukci jsou vyznamné korozni Ubytky, nosniky
jsou poskozeny od silni¢ni dopravy (vyrazna deformace chodnikového nosniku, ustfizené hlavy nyt(,
hluboké vrypy, trhlina v chodnikovém nosniku), jsou silné prisaky vody a pojiva. Nosna konstrukce je
hodnocena stavebnim stavem K3. Spodni stavba je kombinaci kamenného a cihelného zdiva, cihly
jsou zvétralé, povrch se droli, ¢etna mista kaveren jsou provizorné vyplnéna maltou (plomby zdiva),
jsou prusaky vody a pojiva. Spodni stavba je hodnocena stavebnim stavem S2. V blizkosti
predmétného mostu je propustek v km 138,125 zroku 1897. Propustek je castecné kamenny
klenbovy (Cast propustku vlevo trati) a castecné kamenny deskovy (Cast propustku vpravo trati).
Délka objektu je cca 6,34 m, svétlost je cca 1,00 m (deskova cast propustku) a cca 1,50 m (klenbova
Cast propustku), svétld vyska je cca 1,00 m (deskova ¢ast propustku) a cca 1,00 m (klenbova cast

propustku), délka pfemosténi je 1,50 m (klenbova ¢ast propustku), Sikmost cca kolma.
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Vyhybky kolejové spojky €. 1/2 jsou tvaru JS49-1:9-190 Pld a navazuje na né zdhlavi ve sméru
Greslové Myto a Trebelovice, vyhybka €. 3 a spojovaci kolej ¢. 90. Zelezni¢ni svréek v okoli mostu je
tvaru S49 a R65 na dfevénych a betonovych praicich. Zelezni¢ni svréek neprogel v posledni dobé
vyznamnéjsi opravou.

Pozemni komunikace 111/36069 pod Zelezni¢nim mostem a v navazujicich ¢astech v celkové
délce cca 90 m je z asfaltového betonu a je lemovana obrubami (povrch komunikace je v horsim
technickém stavu). Komunikace je proménlivych $ifek a to v rozmezi 6,90-9,80 m. Sitka komunikace
pod mostem je v rozmezi 6,90-7,0 m, stavajici volnd vyska podjezdu je v rozmezi 3,90-4,0 m.
Navrhovou kategorijni Sitku nelze stanovit vzhledem k proménlivym Sitkdm komunikace, rovnéz
spravce komunikace KSUSV nemad u této komunikace stanovenou ndvrhovou kategorii silnic. Podél
komunikace je veden pravostranny chodnik (ve sméru z centra) v celkové délce cca 60 m s povrchem
z asfaltového betonu, respektive PM. Chodnik mda promeénlivou Sitku 1,35-2,20 m, v misté pod
mostem je chodnik v nevyhovujici Sifce v rozmezi 1,35-1,50 m. Chodnik je opatifen zdbradlim s plnou
vyplni. Chodnik neni v optimalnim technickém stavu. Na uvedenou komunikaci je napojena mistni
komunikace k lokalité MEXIKO.

Cilem stavby je dosahnout normového stavu zelezni¢ni infrastruktury na mosté v km 138,187 a
tim zvysit bezpecnost i plynulost Zelezniéni dopravy zkrdcenim jizdnich dob. Stavajici Zelezni¢ni trat
bude dotéena stavbou vrozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku véetné uprav GPK
priblizné vrozsahu km 137,800-138,300. Silnicni komunikace bude dotéena stavbou pod
rekonstruovanym mostem s vybéhy do stavajici komunikace a navazanim vozovky do stavajiciho

stavu mistni komunikace.

Realizaci stavby je nutné koordinovat se souvisejicimi stavbami:

— Rekonstrukce mostu v km 133,610 na trati Retz — Kolin (investor: Sprava Zeleznic, pfipravuje se
DUSP, realizace 2022).

— Oprava SZZ zst. Moravské Budéjovice (investor: Sprava Zeleznic, pfipravuje se dokumentace
opravnych praci, realizace 2021).

— Oprava vyhybek v ZST Moravské Budé&jovice, zhlavi ¢. 1 (investor: Sprava Zeleznic, pfipravuje se
dokumentace opravnych praci, realizace 2021).

— Rekonstrukce mostu v km 133,610 na trati Retz — Kolin (investor: Sprava Zeleznic, pfipravuje se
DSP).

— Opravné prace na mosté v km 137,235 a propustku v km 135,544,
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1.4 DOPRAVNI ANALYZA A PROGNOZA POPTAVKY

Pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu jsou nezbytnym vstupem Udaje
o dopravnich a prepravnich vykonech, nebot na téchto ukazatelich je zavisla vétsina jak vydajovych,
tak prijmovych finanénich tokd. Tyto Udaje vychazeji z GVD 2020/2021. V soucasné dobé je
v pfedmétném useku na trati ¢. 241 provozovano 10 par( Os vlakd a 3 pary Sp vlakd, na trati ¢. 243
4 pary Os vlakt (provoz pouze o vikendech v letnich mésicich). Nakladni dopravu zajistuji 3 pary vlakd

a dalsi vlaky provozované podle potreby.
Dle [2] Ize dany projekt posuzovat z hlediska pfepravni prognézy jako stavbu malého rozsahu:
— jeho celkové naklady jsou pod hranici tzv. velkého projektu (1,8 mld. K¢);

— vlivem jeho realizace ¢i zmén v okolni infrastruktufe nedojde k prevedeni dopravy na danou

trat nebo z ni;

— v rdmci projektu nedochazi ke zméné rozsahu dopravy ani kapacity traté, jednd se tedy o

projekt s identickou dopravni nabidkou a

— rozdil vazenych cestovnich dob Os vlakl v disledku realizace projektu je zanedbatelny.

V obou variantach predpokladame shodné prepravni vykony, nebot realizace stavby nebude
mit pfi zohlednéni ostatnich provoznich a technologickych parametr( (jizdni doby, ukazatele
propustnosti a naslednych mezidobi apod.) vliv na velikost a strukturu poptavky po prepravé; ani

pfevedena ¢i indukovana doprava tak nevznika.

1.5 VSTUPNi UDAJE EKONOMICKEHO HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovdno na zdkladé dokumentu [3] metodou
prirlstkovych financnich tokd. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav

s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé. Metodicky se sklada z nasledujicich

etap:
1) Vycisleni ndklad( a ptinosh spojenych s realizaci projektu
2) Analyza nakladu a pfinosu projektu z pohledu investora stavby (finan¢ni analyza)
3) Analyza nakladd a prinosu projektu z celospolecenského pohledu (ekonomicka analyza)
4) Analyza citlivosti

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové

urovni roku zpracovani projektové dokumentace, tj. 2021.

10



Rekonstrukce mostu v km 138,187 TU 1201 na trati Znojmo - Okiisky

Ekonomické hodnoceni 2 Finanéni analyza

2 FINANCNI ANALYZA

Finanéni analyza je zpracovdna z pohledu investora stavby. Finanéni toky pro jednotlivé roky
jsou uvedeny jako rozdil mezi stavem s projektem a bez projektu v cenové drovni roku 2021.
Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % v souladu s [3]. Na zakladé doporuceni Evropské komise,

DG REGIO jsou investi¢ni naklady stavby ve vypoctech finanéni analyzy uvedeny bez rezervy.

2.1 NAKLADY A PRiIJMY INVESTORA SPOJENE S REALIZACi INVESTICE

2.1.1 Investic¢ni ndklady stavby

Investi¢ni naklady stavby jsou vyéisleny na zékladé propoétu SPOZES. Jejich vyse a struktura je
dana spolecenskymi cili a zvolenym technickym feSenim. Varianta bez projektu neobsahuje Zadnd
opatfeni investi¢niho charakteru, investi¢ni naklady této varianty jsou proto nulové. V ekonomickém

hodnoceni jsou investi¢ni naklady posuzovany bez vlivu inflace.

Tabulka 2-1: Pfehled investi¢nich nakladd stavby v tis. Ké v CU 2021

Naklady bez vlivu

inflace v CU 2021
PFipravna a projektova dokumentace 5693
Zabory a nakupy pozemkdi
Stavby a konstrukce 82717
Stroje a zarizeni
Technicka asistence, propagace 547
Technicky dozor 4923
Celkové investitni naklady bez rezervy 93 880
Rezerva 7442
Celkoveé investi¢ni naklady vEetné rezervy 101 322
DPH 21278
Celkové investi¢ni naklady v€etné DPH 122 599

Zlstatkova hodnota nové budované infrastruktury se vypocte jako Cista soucasnd hodnota
penéznich tokl ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni (zlstatkova hodnota ve finanéni
a ekonomické analyze se tedy lisi). Do vypoctu se zlstatkova hodnota zahrne v poslednim roce
hodnoceni.

PenézZni toky po skonceni referenéniho obdobi jsou uvazovany jako konstantni a jejich vysi je

tfeba stanovit s ohledem na penéini toky poslednich let referenéniho obdobi. Skladaji se z:

e nakladovych penéznich tokl (diferenéni tok udrzbovych a provoznich naklad infrastruktury

a vozidel a financnich pfijma),
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e pfinosu (diferen¢ni tok ekonomickych prinost v ekonomické analyze).

Predpokladanad ekonomicka Zivotnost zafizeni v rdmci hodnocené investice se stanovi podle
objektového sloZeni jako vazeny primér podle vyse investi¢nich naklad( vynalozenych na jednotlivé
typy objektl a zafizeni s pfislusnou délkou Zivotnosti. Zahajeni Zivotniho cyklu investice se

predpoklada v prvnim roce provozni faze po dokonéeni celé investice.

Tabulka 2-2: Vypocet Zivotnosti investice v CU 2021

PS a SO IN v tis.Ké Vazeni
Zabezpecovaci zafizeni 4272 85 434
Sdélovaci zafizeni

Silnoproudé rozvody a zafizeni 2527 50 542
Zelezni¢ni svriek 21 232 636 967
ZelezniCni spodek 7813 468 768
Pevna jizdni draha

Mosty, propustky, zdi 31223 2 341 740
Tunely

Komunikace a zpevnéné plochy 5272 105 452
Trakce

InZenyrské sité 446 8913
Pozemni stavby 1633 65 310
Ochrana Zivotniho prostredi

CELKEM 74 418 3763126
Celkova zivotnost investice (roky) 51

2.1.2 Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury béhem referen¢niho obdobi

Vyse nakladl na opravu a udrzbu infrastruktury je dana charakterem a technickym stavem
trati. V obou variantdch je tedy tfeba zohlednit rozdily vyplyvajici z technického stavu infrastruktury.
VySe a rozdéleni ndkladl je stanovena na zdkladé udaji poskytnutych spravcem Zeleznicni
infrastruktury (Sprava Zeleznic), pficemz délka kilometrickych uUsekd vstupujicich do vypoctl je

5,986 km, resp. 4,457 km.

Tabulka 2-3: Priimérné ro¢ni naklady na opravy a Gdrzbu tratového tseku Mor.Budéjovice — Vesce (CU 2021)

Naklady v tis.K&/km
Opravy a odstranéni poruch | Udrzba a dohled
351,99 625,75

CELKEM
977,74
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Tabulka 2-4: Priimérné roéni naklady na opravy a udribu tratového tseku Mor.Budéjovice — Jackov (CU 2021)

Naklady v tis.K&/km
Opravy a odstranéni poruch | Udrzba a dohled | CELKEM
805,45 143191 2237,36

Metodické pokyny definuji dva mozné zpUsoby stanoveni nakladl na opravy a udrzbu

v jednotlivych variantach:
e pouzitim mérnych sazeb nebo

e individualnim vypoctem.

V ptipadé dané stavby je zvolena druha metoda. Ve varianté s projektem se jedna zejména o

naklady na reinvestice, které vychazeji z podrobného ocenéni nakladli na obnovu dotcenych casti

infrastruktury. Ve varianté bez projektu se jednd o ndklady na opravy a udrzbu na zakladé

individudiniho vypoctu podle podkladd spravce Zelezni¢ni infrastruktury (Sprava Zeleznic) a podle
ocCekavanych nutnych oprav. Hodnota naklad( na béiné opravy a pravidelnou udribu je rocné

navysovdana o 0,5 %, vyjadfuje tak postupné rostouci opotiebeni zelezni¢ni infrastruktury.

Varianta s projektem

Naklady na reinvestice vychazeji z podrobného ocenéni nakladd na obnovu dotéenych ¢asti
infrastruktury. Z hlediska kategorie trati a jejich provozné-technickych charakteristik jsou dana trati
zafazeny do tfidy TC8, resp. TR4. Cyklus obnovy u jednotlivych kategorii infrastruktury, které jsou

soucasti stavby a neprekracuji referencni obdobi projektu, je:
e 7Zelezniéni svrsek — 35/40 let;
e Zelezniéni spodek — 70/80 let;
e mosty —60/80 let;
e komunikace —20/20 let;
e pozemni stavby — 60/75 let;
e inZenyrské sité — 30/25 let;

e zabezpecovaci, sdélovaci a silnoprouda zafizeni — 40/40 let.
Naklady na reinvestice ve varianté s projektem se tedy tykaji profese pozemnich komunikaci
(spadaji do obdobi 20 let po dokonceni stavby, tj. rok 2044). VSechny polozky reinvestic jsou
vynasobeny koeficientem 1,15 na dodatecné ndklady investora (inZenyrska ¢innost, dokumentace a

dozor).
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Z hlediska nakladd na béiné opravy a pravidelnou udrzbu se v této varianté ocekava mirny
pokles téchto nakladd. Tato zména je stanovena jako pokles o 10 % ze soucasné vyse naklad( na

v

objekty mostnich objekt( v disledku rekonstrukce, tj. o 303,73 tis. K¢ rocné.

Varianta bez projektu

Ve varianté bez projektu se jednd o naklady na opravy a udrzbu podle ocekdvanych nutnych
oprav v souladu s cyklem obnovy stavajici infrastruktury pro danou kategorii trati (TC8, TR4);
v daném pripadé se jedna o naklady ve vy$i 50 % propoctu SPOZES vynaklddané vidy v 10letém
intervalu (roky 2027, 2037 a 2047):

o 7Zeleznicni svrsek — 9,6 mil. K¢;
e 7Zelezni¢ni spodek — 3,4 mil. K¢;
e mosty — 13,2 mil. K¢.
Tyto naklady jsou dale vynasobeny rizikovymi koeficienty pro jednotlivé profesni kategorie,

které jsou ve vysi % oproti projektové varianté.

Tabulka 2-5: Prognéza nakladii na opravy a Gdribu v tis. KE v CU 2021 ve varianté s projektem

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Naklady na udrzbu a dohled 10 128 9984 10034 10084| 10135| 10185| 10236 10 287 10339| 10390
Naklady na bézné opravy 5697 5616 5644 5672 5701 5729 5758 5787 5816 5 845
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu
Zelezniéni spodek a svréek
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
Mosty, propustky a zdi
Silnoprouda zafizeni
Pozemni stavebni objekty a komunikace
2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042
Naklady na Gdrzbu a dohled 10 442| 10495 10547| 10600f 10653| 10706 10 760 10 813 10868| 10922
Naklady na bézné opravy 5874 5903 5933 5962 5992 6 022 6 052 6 083 6113 6144
Naklady na rozsahlejSi opravy a obnovu
Zelezniéni spodek a svrdek
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
Mosty, propustky a zdi
Silnoprouda zafizeni
Pozemni stavebni objekty a komunikace
2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052
Naklady na Gdrzbu a dohled 10976/ 11031 11086 11142| 11198 11254 11310 11 366 11423| 11480
Naklady na bézné opravy 6174 6 205 6 236 6 267 6 299 6 330 6 362 6 394 6 426 6 458
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 6 063
Zelezniéni spodek a svréek
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
Mosty, propustky a zdi
Silnoprouda zafizeni
Pozemni stavebni objekty a komunikace 6 063
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Tabulka 2-6: Prognéza nakladd na opravy a udribu v tis. K¢ v CU 2021 ve varianté bez projektu

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Naklady na udrzbu a dohled 10128] 10178] 10229| 10280 10332| 10384] 10435 10 488 10540 10593
Naklady na bézné opravy 5697 5725 5754 5783 5812 5841 5870 5899 5929 5958
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 33115
Zelezniéni spodek a svréek 16 105
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
Mosty, propustky a zdi 17 010
Silnoprouda zatizeni
Pozemni stavebni objekty a komunikace
2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042
Naklady na Gdrzbu a dohled 10646 10699] 10752| 10806 10860| 10915] 10969 11 024 11079 11134
Naklady na bézné opravy 5988 6018 6 048 6078 6109 6139 6170 6201 6232 6 263
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 33115
Zelezniéni spodek a svréek 16 105
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
Mosty, propustky a zdi 17 010
Silnoprouda zafizeni
Pozemni stavebni objekty a komunikace
2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052
Naklady na udrzbu a dohled 11190 11246| 11302 11359] 11416| 11473| 11530 11588 11646 11704
Naklady na bézné opravy 6 294 6 326 6 358 6 389 6421 6 453 6 486 6518 6551 6 583
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 33115
Zelezniéni spodek a svréek 16 105
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
Mosty, propustky a zdi 17 010
Silnoprouda zafizeni
Pozemni stavebni objekty a komunikace

2.1.3 Naklady na fizeni vlakové dopravy

Naklady na fizeni provozu jsou stanoveny na zdkladé skute¢ného poctu zaméstnancl
v pfislusném tratovém uUseku a dopravnach. Realizaci projektu nedojde k Uspofe ani navySeni
provoznich zaméstnancu, tyto naklady jsou proto v obou variantach shodné a ve vypoctech nejsou

zohlednény.

2.1.4 Naklady nahradni autobusové dopravy

Opravné prace ve varianté bez projektu by si vyzadaly naklady spojené s vylukami viakové
dopravy béhem téchto praci. Ve vypoctech jsou zohlednény v poméru 60 % vic¢i nakladdm na
nahradni autobusovou dopravu ve varianté s projektem; jedna se tedy o 4 979,52 tis. K¢ v letech

2027, 2037 a 2047.
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2.1.5 Prijmy z poplatku za pouZiti dopravni cesty

Ptijmy z poplatkll za dopravni cestu jsou stanoveny podle [4] a odraZeji skute¢né naklady na
provozovani a udrzovani dopravni cesty. JelikoZ realizaci projektu nedojde ke zménam v poctu vlakd,

jsou tyto ptijmy v obou variantach shodné a ve vypoctech nejsou zohlednény.

2.2 VYSLEDKY FINANCNIi ANALYZY

Vysledky finanéni analyzy sestavené na zakladé uvedenych financénich tokl a zvolené diskontni

sazby jsou nasledujici.

Tabulka 2-7: Ukazatele financni analyzy

Ukazatel Hodnota
FNPV tis.K& -2 747
FRR % 3,79

Hodnoty financnich tok( relevantnich pro finanéni analyzu jsou podrobné zachyceny

v nasledujici tabulce.
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Tabulka 2-8: Piehled pf¥ijmovych a vydajovych toki finanéni analyzy v tis. Ké v CU 2021

Investi¢ni naklady

Udrzba infrastruktury

Rizeni vlakové dopravy

Pfijmy spravce infrastruktury

Diferenéni tok hotovosti

Rok s projektem | bez projektu]| s projektem | bez projektu] s projektem [ bez projektul|s projektem |bez projektu roéni diskontovany | kumulovany
Do 2022 -4 861
2023 -86 280 -15 825 15 825 -91 140 -91 140 -91 140
2024 -2 739 -15 600 15 904 -2 436 -2 342 -93 483
2025 -15 678 15 983 305 282 -93 200
2026 -15 756 16 063 307 273 -92 928
2027 -15 835 49 259 4980 38 403 32 827 -60 100
2028 -15914 16 224 310 255 -59 846
2029 -15 994 16 305 311 246 -59 600
2030 -16 074 16 387 313 238 -59 362
2031 -16 154 16 469 315 230 -59 132
2032 -16 235 16 551 316 222 -58 910
2033 -16 316 16 634 318 215 -58 695
2034 -16 398 16 717 319 207 -58 488
2035 -16 480 16 801 321 200 -58 288
2036 -16 562 16 885 322 194 -58 094
2037 -16 645 50 084 4980 38419 22 186 -35 908
2038 -16 728 17 054 326 181 -35 727
2039 -16 812 17 139 327 175 -35 552
2040 -16 896 17 225 329 169 -35 384
2041 -16 980 17 311 331 163 -35 220
2042 -17 065 17 398 332 158 -35 063
2043 -17 151 17 485 334 152 -34 910
2044 -23 300 17 572 -5 728 -2 514 -37 424
2045 -17 323 17 660 337 142 -37 282
2046 -17 409 17 748 339 138 -37 144
2047 -17 496 50 952 4980 38 435 14 994 -22 150
2048 -17 584 17 926 342 128 -22 021
2049 -17 672 18 016 344 124 -21 897
2050 -17 760 18 106 346 120 -21 777
2051 -17 849 18 196 348 116 -21 661
2052 58 639 -17 938 18 287 58 988 18 915 -2 747
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3 EKONOMICKA ANALYZA

Ekonomicka analyza je zpracovana z celospolecenského pohledu (tj. zohlednuje vsechny
dotcené spolecenské subjekty). Financni toky pro jednotlivé roky jsou uvedeny jako rozdil mezi
stavem s projektem a bez projektu v cenové urovni roku 2021. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi
5% vsouladu s [3]. Na zakladé doporuceni Evropské komise, DG REGIO jsou pofizovaci naklady

stavby ve vypoctech ekonomické analyzy uvedeny bez rezervy.

3.1 SPOLECENSKE NAKLADY A PRINOSY PROJEKTU

Vzhledem ke svému charakteru ma posuzovany projekt dopad nejen na investora stavby, ale
téZ na provozovatele drazni dopravy a ostatni spolecenské subjekty. Financni toky tykajici se vSech
dotéenych subjektll jsou pfedmétem ekonomické analyzy. Vstupy a vystupy jsou ocenény ochotou

jednotlivych subjektd platit (vynosy) a naklady pfilezitosti (naklady).

3.1.1 Uspory €asu v osobni dopravé

V ptipadé zachovani stavajiciho stavu bude s ohledem na nevyhovujici technicky stav mostu
nutné zavést lokalni omezeni tratové rychlosti na 20 km/h. Dopad tohoto omezeni na cestovni doby
je vypocten pomoci zjednoduseného dynamického jizdniho profilu vlak( v iseku km 138,100-138,466
(se zanedbdnim sklonovych a smérovych pomérd). Uspora jizdni doby odpovidajici rozdilu mezi
tratovou a omezenou rychlosti je cca 60 s (1 min), témto parametriim odpovida ro¢ni ¢asova Uspora
(bez zohlednéni rGstovych koeficientd dle prepravni progndzy) ve vysi 2 485,51 os-h/rok, pfi¢emz
dané pfinosy se predpokladaji od roku 2023.

Soucdsti opravnych praci ve varianté bez projektu jsou naklady na opravy mostu vynakladané
vzdy v 10letém intervalu (roky 2027, 2037 a 2047), které umozni alespori docasné dosahnout
Castecného zlepseni (Uplného zlepseni nelze v rezimu opravnych praci dosdahnout). V ekonomickém
hodnoceni je tato skutecnost zohlednéna tak, Ze vidy ndsledujicich 5 let po provedeni oprav bude
tratovd rychlost na mosté opét zvysena na 50 km/h, ¢emuZ odpovida pokles casovych ,ztrat”
v danych letech o 60 %. Po téchto 5 letech (aZ do dalsiho cyklu oprav) bude opét v plvodni vysi.

Zmény jizdnich dob budou mit dopad rovnéz na provozni naklady vlakovych souprav. U téchto
nakladd vsak nelze ocekdvat vyraznéjsi zmény a ve vypoctech je proto Ize zanedbat.

Ve vypoctech je dale tfeba zohlednit vliv vyluk (béhem realizace stavby a béhem provadéni

opravnych praci) na jizdni doby. Jizdni doby vlakd a autobusi v relevantnich Usecich do jednotlivych
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smérll lze povaZovat za témér identické. Nahradni doprava si vSak vyzadad nutnost prestup(;
s ohledem na omezenou dostupnost relevantnich Udaji zjednodusené predpokladame primérny
pocet 1,5 prestupt na jednu jizdu. Casova penalizace na jednu jizdu je tak 15,5 min; ¢asova Uspora
béhem realizace stavby je tak ve sméru Okfisky -11 188,22 os-h a ve sméru Jemnice -248,00 os-h.
Ve varianté bez projektu se (béhem opravnych praci) predpokladaji dopady nizsi (v 60% vysi
projektového stavu).

Dle statistickych tdajd o dojizdce obyvatel do zaméstnani a do $kol vramci CR (viz [1]) se
predpoklada 70% podil pravidelnych cest (dojizdka do zaméstnani a do Skol) a 30% podil
nepravidelnych (ostatnich) cest. Ve vypoctech se predpokladd rovhomérné zastoupeni kratkodobych
a dlouhodobych cest, obchodni (resp. sluzebni) cesty se vsouladu s metodickymi pokyny
predpokladaji ve vysi 10 %. Vysledna hodnota Casu pouZitd ve vypoctech je tedy 333,81 K¢/os-h.

Hodnoty Uspor Casu jsou prevzaty z [3]. Vtomto metodickém dokumentu jsou uvedeny
hodnoty ¢asu na zakladé vyzkumu ochoty obyvatel platit za uSetfeny cas (viz tabulka). Tyto hodnoty
jsou v ekonomické analyze prepocteny na ceské koruny a valorizovany na dnesni Groven (inflace, rist

HDP na obyvatele).

Tabulka 3-1: Hodnoty casu pro jednotlivé typy cest v osobni a nakladni dopravé dle [3]

Hodnota ¢asu (1 h) Podil
K& (2017) | Ké (2021) (%)

Osobni doprava
Obchodni cesty 600,34 699,82 10,0
Pracovni dojizdka kratka 233,92 269,89 31,5
Pracovni dojizdka dlouha 300,23 346,40 31,5

Ostatni cesty kratké 196,08 226,23 13,5
Ostatni cesty dlouhé 251,41 290,07 13,5
Nakladni doprava Zelezni¢ni 35,34 41,20
Nakladni doprava silni¢ni 86,66 101,02

Na hodnoty ¢asu v budoucich letech je dale aplikovdno ocekavané zhodnoceni v zavislosti na
rGstu HDP na obyvatele s elasticitou 0,5 pro pracovni (sluzebni cesty) a 0,4 pro ostatni cesty. Hodnoty
elasticity a predpokladaného zhodnoceni HDP v jednotlivych letech vychazeji z oficidlni progndzy

uvedené v [3].
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Tabulka 3-2: Uspory ¢asu v osobni dopravé v CU 2021

Rok | Zména v disledku | Zména viivem TOR Uspora
vyluk (os-h/rok) (os-h/rok) (tis.K&/rok)
2023 -12 157,09 2 642,19 -3 238,55
2024 2 676,92 920,03
2025 2712,10 941,23
2026 2 740,64 960,43
2027 7 645,65 2 769,47 3 685,53
2028 1119,44 400,00
2029 1131,22 408,16
2030 1143,12 416,48
2031 1151,52 423,65
2032 1 159,98 430,93
2033 2 921,26 1 095,85
2034 2942,73 1114,70
2035 2 964,35 1133,87
2036 2 982,39 1151,92
2037 8 283,54 3 000,53 4 400,99
2038 1 207,52 475,56
2039 1214,86 483,13
2040 1 222,26 490,83
2041 1 229,06 498,39
2042 1 235,91 506,07
2043 3 106,99 1 284,67
2044 3124,29 1 304,47
2045 3 141,70 1 324,57
2046 3 160,06 1 345,36
2047 8 774,92 3178,52 5 138,85
2048 1278,84 555,16
2049 1 286,31 563,87
2050 1 293,83 572,72
2051 1 301,39 581,71
2052 1 309,00 590,84

3.1.2 SniZeni negativnich externich ucinkt dopravy

Negativni externi Ucinky (tzv. externality) z dopravy Ize rozdélit do nékolika skupin:

e 3skody z dopravnich nehod,

e skody zpUsobené hlukem,

o Skody zplisobené emisemi (znecisténi ovzdusi, zmény klimatu),

e opotiebeni infrastruktury.

Jednotlivé externality jsou podrobnéji analyzovany v nasledujicich kapitolach.
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3.1.2.1 SniZeni externalit vlivem prevedené dopravy

Pfevedenim casti prepravy z zeleznice na silnici béhem vyluk v rdmci realizace projektu v roce

2023 a stejné tak i béhem opravnych praci v letech 2027, 2037 a 2047 dojde k zvySeni externich

naklad( z dopravy. V platnych metodickych dokumentech jsou uvedeny odhady nakladl z dopravnich

nehod, hluku, znecisténi ovzdusi a zmén klimatu pro jednotlivé typy dopravy. Nasledujici tabulka

obsahuje prehled téchto nakladd vcetné prepoctu na K¢ a cenovou Uroven 2021 (prepocet byl

proveden stejnym zpUsobem jako u ¢asovych Uspor).

Tabulka 3-3: Odhad primérnych vedlejsich nakladt nehod v dopravé

Zjednodusené externi NAKLADY NEHOD
. dopravni mdéd mérné ndklady
druh dopravy, jednotka 7
Cu 2017 2021
IAD 1039 1236
OSOBNi DOPRAVA BUS 396 471
[CZK/1000 oskm] silni¢ni CELKEM 1080 1285
Zeleznicni 19 23
LNV 1 808 2151
NAKLADNi DOPRAVA TNV 328 390
[CZK/1000 tkm] silni¢ni CELKEM 547 651
zeleznicni 6 7
Tabulka 3-4: Odhad primérnych vedlejsich nakladt hluku v dopravé
Zjednodusené externi NAKLADY HLUKU
. dopravni méd mérné ndklady
druh d , jednotk -

ruh dopravy, jednotka =0 077 0]
i |IAD 55 65,4
ciomiooran S ———
[ oskm] Felezment 39 6.4
] ) LNV 203 2415
NAKLADNI DOPRAVA NV 53 9.0
[CZK/1000 tkm] zeleznicni 32 38,1

Tabulka 3-5: Odhad primérnych vedlejsich nakladt znecisténi Zivotniho prostfedi v dopravé

Spole€enské ndklady ZNECISTENT ZIVOTNIHO PROSTREDI a emisi SKLENIKOVYCH PLYNU
charakter z&stavby mérné hodnoty )
jednotka
polutant| CO, NO, SO, NM VOC PMys PMio
CU 2017
mimo mésto| 1375556 551 095
predmestil 2877 504 724 451 145 52 685 2187 533 875725 CiIK/t
mesto] 6894628 2760095
cu 2021
mimo mésto| 1 636 659 655702
predmestil 3423 600 529 536 780 62 685 2602763 1041952 CzK/t
mesto 8203342] 3284006
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Vypocty Uspor externalit z osobni prevedené dopravy vychazeji z predpokladanych vyluk.
U autobusl nahradni dopravy se predpoklada primérna obsazenost 36 osob. Vyse Uspor externalit
v roce 2023 je pak rovna 1 079,45 tis. K¢, v roce 2027 je 690,78 tis. K¢, v roce 2037 je 811,52 tis. K¢,
v roce 2047 je 953,38 tis. K¢.

Na hodnoty externalit v budoucich letech je dale aplikovano ocekavané zhodnoceni v zavislosti
na rGstu HDP na obyvatele s doporucenou elasticitou 0,7. Hodnoty predpokladaného zhodnoceni

HDP v jednotlivych letech vychazeji z oficidlni progndzy.

3.1.2.2 Uspora ndklad(i na opravy a udrzbu silniéni infrastruktury vlivem prevedené dopravy

Prevedenim casti prepravy z Zeleznice na silnici béhem vyluk v rdmci realizace projektu dojde k
zvySeni nakladl na adrzbu silniéni infrastruktury. Sazby téchto nakladd jsou prevzaty z metodickych

pokynu v platném znéni a pro Ucely vypoctl prevedeny na cenovou Uroven 2021.

Tabulka 3-6: Sazby naklad( na opravy a udrzbu silniéni infrastruktury

Naklady na Udrzbu a opravy silni¢ni infrastruktury
IAD BUS LNV TNV
(K&/1000 vozkm) | (K&/1000 vozkm) | (K&/1000 vozkm) | (KE/1000 vozkm)
K& (CU 2021) 21,50 194,08 34,67 359,71

Samotny vypocet Uspor je obdobny jako u vypoctu Uspor z externalit. Zména nakladd na
opravy a udrzbu silni¢ni infrastruktury je pak v rdmci osobni dopravy v roce 2023 rovna 23,01 tis. K¢,
v letech 2027, 2037 a 2047 je 13,81 tis. K¢ (v ekonomické analyze jsou tyto pfinosy zapocteny

po zohlednéni konverzniho faktoru).

3.1.2.3 Uspora provoznich nékladii v silni¢éni dopravé

Uspory provoznich nakladd v silniéni dopravé jsou rovnéi zalozeny na efektu tzv. prevedené
dopravy. Lze je vyjadfit jako Uspory ndklad( potfebnych na ddribu a provoz vozidel. V ramci

posuzovaného projektu jsou tyto naklady soucasti ndkladd na nahradni autobusovou dopravu.

3.2 VYSLEDKY EKONOMICKE ANALYZY

Pro Ucely ekonomické analyzy je treba vsouladu s [3] wvyjadfit ndklady a pfinosy

v ekonomickych cenach, tj. ndklady pfrilezitosti, které jsou jednotlivé subjekty ochotny zaplatit.
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Vysledky ekonomické analyzy sestavené na zékladé uvedenych financnich tokd a zvolené diskontni

sazby jsou nasledujici.

Tabulka 3-7: Ukazatele ekonomické analyzy

Ukazatel Hodnota
ENPV tis.K¢ 5477
ERR % 5,53
BCR 1,073

Jednotlivé finanéni toky v ekonomickych cendch jsou podrobné zachyceny v nasledujici
tabulce. Z vysledk(l ekonomické analyzy vyplyva, Ze varianta s projektem predstavuje pfi zohlednéni

vsech spolecenskych pfinosi metodou CBA nejlepsi moznost volby.
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Tabulka 3-8: Piehled pfijmovych a vydajovych tokd ekonomické analyzy v tis. Ké v CU 2021

Investi¢ni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy S Spolecenské Diferenéni tok hotovosti
Rok - 2 - - - - Ostatni naklady . — - - -
s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu prinosy ro¢ni diskontovany | kumulovany
Do 2022 -3 894
2023 -69 110 -12 581 12 581 0 0 -4 337 -77 341 -77 341 -77 341
2024 -2194 -12 402 12 644 0 0 920 -1 033 -984 -78 324
2025 -12 464 12 707 0 0 0 941 1184 1074 -77 250
2026 -12 526 12 770 0 0 0 960 1204 1 040 -76 210
2027 -12 589 41 181 0 0 0 8 376 36 968 30413 -45 797
2028 -12 652 12 898 0 0 0 400 646 506 -45 290
2029 -12 715 12 963 0 0 0 408 656 489 -44 801
2030 -12 779 13 028 0 0 0 416 665 473 -44 328
2031 -12 843 13 093 0 0 0 424 674 456 -43 872
2032 -12 907 13 158 0 0 0 431 682 440 -43 432
2033 -12 971 13 224 0 0 0 1 096 1348 828 -42 605
2034 -13 036 13 290 0 0 0 1115 1369 800 -41 805
2035 -13 101 13 357 0 0 0 1134 1389 773 -41 031
2036 -13 167 13423 0 0 0 1152 1408 747 -40 284
2037 -13 233 41 837 0 0 0 9212 37 816 19 100 -21 184
2038 -13 299 13558 0 0 0 476 734 353 -20 831
2039 -13 365 13 626 0 0 0 483 743 341 -20 491
2040 -13 432 13 694 0 0 0 491 752 328 -20 162
2041 -13 499 13762 0 0 0 498 761 316 -19 846
2042 -13 567 13831 0 0 0 506 770 305 -19 541
2043 -13 635 13 900 0 0 0 1285 1550 584 -18 957
2044 -18 893 13 970 0 0 0 1304 -3 619 -1 299 -20 256
2045 -13 771 14 040 0 0 0 1325 1593 544 -19 712
2046 -13 840 14 110 0 0 0 1345 1615 526 -19 186
2047 -13 910 42 527 0 0 0 10 092 38 709 12 002 -7 183
2048 -13 979 14 251 0 0 0 555 827 244 -6 939
2049 -14 049 14 323 0 0 0 564 837 236 -6 704
2050 -14 119 14 394 0 0 0 573 848 227 -6 477
2051 -14 190 14 466 0 0 0 582 858 219 -6 258
2052 47 432 -14 261 14 538 0 0 0 591 48 300 11734 5477
konv.faktor 0,801 0,795/0,856 | 0,795/0,856 0,601 0,601 0,812
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4 ANALYZA CITLIVOSTI A POSOUZENI RIZIK

Projekt ,Rekonstrukce mostu v km 138,187 TU 1201 na trati Znojmo — Ok¥isky” mlZe byt
ovlivnén radou vnéjsich, casto i negativnich vlivl. Tato kapitola se proto zabyva identifikaci
jednotlivych rizik a stupném pravdépodobnosti jejich vyskytu.

Riziko projektu pak lze vyjadrit jako nebezpeci, Ze skutecné vydaje a prijmy se budou lisit od
predpokladanych. Analyza rizik tak zkoumd mozZny vliv vybranych nezdvislych proménnych
(tj. vzdjemné nezavislych rizikovych faktor() na celkovou efektivnost projektu.

Rizikové faktory ovliviiujici dany projekt je mozné rozdélit do nékolika oblasti:

e Stavebné technicka rizika projektu
e Marketingova rizika projektu
e Legislativni rizika projektu

e Financni rizika projektu

Jednotliva rizika jsou ohodnocena do 5 kategorii od méné zavaznych po zavazna azZ kritickd
nasledovné:

I. kategorie — zanedbatelné riziko,

. kategorie — mirné riziko,

lIl. kategorie — prijatelné riziko,

IV. kategorie — zavazné riziko,

V. kategorie — nepfijatelné riziko.

Mezi stavebné technicka rizika Ize zaradit nedostatky v projektové dokumentaci, dodatecné
zmény pozadavkl investora, splnéni termin( vystavby, havarie na stavbé, Zivelné pohromy (vichfice,
zaplavy) atp.

K marketingovym riziklim se fadi dostupnost pracovni sily, zajiSténi dopravni obsluznosti,
dostate¢né vyuziti trati osobni a ndkladni dopravou apod. Pro efektivnost projektu je vyznamné
zejména dostatecné vyuziti pfepravni kapacity trati.

Legislativni rizika projektu jsou ndsledujici: politickd stabilita v CR, zména platnych zdkon( a
vyhlasek, hladky priibéh tzemniho a stavebniho fizeni, podpora projektu vefejnym minénim atp.

Financni rizika projektu pak predstavuje napt. zajisténi dostatecnych financnich zdrojl v Case,
pridéleni podpory ze strany EU pftip. z jinych financnich instituci, zvyseni naklad(i béhem vystavby,

zména inflace a kurzu koruny k euru, financni ztraty z titulu zpoZdéni vystavby zhotovitelem atp.
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Mezi rizika kvantifikovatelna, u nichZz lze posoudit zavislost ekonomickych ukazatell na

exogennich faktorech matematickymi a statistickymi metodami, patfi zejména finanéni a

marketingova rizika. Ostatni rizika budou dale podrobena kvalitativni analyze.

Financni rizika projektu

Z hlediska finanéniho rizika projektu jsou nejvyznamnéjsi polozkou jeho investi¢ni naklady.
Vzhledem k charakteru projektu mlze béhem realizace dojit k jejich neoéekdvanému zvyseni. Analyza
rizik proto zkoumd, jak by tyto zmény ovlivnily finanéni a ekonomickou efektivnost projektu.
Citlivostni interval byl zvolen -20 % az +20 %. Hodnoty financnich a ekonomickych ukazatel(

v pfipadé zvyseni/snizeni investi¢nich nakladl stavby pak vychazeji nasledovné:

Tabulka 4-1: Citlivost ukazateld financni a ekonomické analyzy na zmény investic¢nich nakladt

Zména investi¢nich nakladl
-20 % -10 % +10 % +20 %
FNPV | tis. Ké 16 008 6 631 -12 124 -21 502
FRR % 5,43 4,54 3,15 2,59
ENPV | tis. Ké 20 495 12 986 -2 033 -9 542
ERR % 7,37 6,37 4,82 419

Z hodnot v tabulce vyplyvd, Ze projekt je z hlediska CBA analyzy efektivni i v pfipadé zvyseni
investicnich naklad. Mezni hodnota tohoto zvyseni investicnich nakladl, pfi niz projekt zlstava
ekonomicky efektivni, je +7,3 %, tedy zvySeni o 6 847 tis. KC (investi¢ni naklady bez rezervy),
resp. o 7 390 tis. K¢ (investi¢ni naklady vcetné rezervy). Projekt se stava samofinancovatelny pfi
snizeni investi¢nich nakladl o 2,9 %, tedy sniZeni o 2 750 tis. K¢ (investi¢ni ndklady bez rezervy),

resp. o 2 968 tis. K¢ (investi¢ni naklady véetné rezervy).

Bodové hodnoceni: I. kategorie (zanedbatelné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Projekt bude realizovan z narodnich zdrojl. Ztohoto dlvodu je tfeba vénovat v procesu
pfipravy projektu dostatecnou péci na zajisténi dostatecného objemu financnich zdrojd. Vzhledem

k terminu realizace stavby je zvladnuti tohoto procesu realné proveditelné.
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Marketingova rizika

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Jednad se o regiondlni traté, které jsou vyuzivany zejména pro regiondlni dopravu. Jejich stabilni

vyuziti proto lze predpokladat i v budoucnu.

Stavebné-technicka rizika

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Dodrzenim aktualniho casového harmonogramu by mélo byt minimalizovano riziko plnéni
termin( vystavby. Dodatecné zmény pozadavk( na projekt by mohly vést ke zvyseni pofizovacich
nakladd. V souladu se zavéry analyzy citlivosti je projekt efektivni i v pfipadé zvySenych pofizovacich
nakladu.

Riziko havarii béhem realizace lze eliminovat véasnou a odborné zpracovanou organizaci
vystavby Béhem provozu je zakladem preventivnich opatfeni pred havarii dodrzovani platnych

predpist a pravidelnd udrzba. V CBA analyze se naklady na udrzbu predpokladaji v dostatecéné vysi.

Legislativni rizika

Bodové hodnoceni: Ill. kategorie (pfijatelné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

V pfipadé hodnoceného projektu muze dojit zejména ke zdrzeni v prlbéhu UGzemniho a
stavebniho fizeni, nebo ke vzniku dodate¢nych nakladd (viz stavebné technicka rizika). Pro zminéni

téchto rizik je v ramci hodnocené stavby zpracovan podrobny projekt organizace vystavby.
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5 ZAVER
Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou analyzy naklad( a pfinost (CBA) v souladu
s dokumentem ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektdi dopravnich
staveb” (2017) a ostatnimi platnymi metodickymi dokumenty.
Do finanéni analyzy vstupuji:
1) Vydaje
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury (provozuschopnost)
c) Naklady na fizeni vlakové dopravy
2) Prijmy
a) Prijmy z poplatku za dopravni cestu

b) ZUstatkova hodnota

Do ekonomické analyzy vstupuiji:

3) Naklady
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a udrzbu Zeleznic¢ni infrastruktury (provozuschopnost)
c) Naklady na fizeni vlakové dopravy

4) Ptinosy
a) Zlstatkova hodnota
b) Zvyseni bezpecnosti v dopravé

c) Uspory ¢asu silniénich vozidel na Zelezniénich prejezdech

Pro ucely ekonomické analyzy jsou jednotlivé naklady a pfinosy vycisleny v ekonomickych
cendch:

a) ndklady a pfinosy, s nimiz jsou spojeny redlné penéini toky, jsou prevedeny na
ekonomické ceny pomoci tzv. konverzniho faktoru, jehoz hodnoty pro jednotlivé typy
financnich tokl jsou uvedeny ve spodni casti tabulky diferencnich tokli ekonomické
analyzy;

b) naklady a pfinosy nepenéiniho charakteru jsou ocenény ve vysi tzv. nakladl

obétovanych pfilezitosti.
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Mezi hlavni pfinosy stavby ,Rekonstrukce mostu v km 138,187 TU 1201 na trati Znojmo —
Okrisky“ Ize zafadit nasledujici faktory:
e Uspory Casu cestujicich v osobni dopravé;
e Uspory externich naklad( v dopravé;
e Uspory nakladl na opravy a Gdrzbu silni¢ni infrastruktury;

e Uspory provoznich nakladd v Zelezni¢ni a silniéni dopravé.

Vysledné hodnoty CBA analyzy jsou nasledujici.

Tabulka 5-1: Vysledky finan¢ni a ekonomické analyzy

Ukazatel Financni analyza Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV | tis.K¢ -2 747 5477
FRR/ERR % 3,79 5,53
BCR 1,073

U finanéni analyzy jsou vysledné hodnoty ukazatelll pod hranici efektivnosti. Z hlediska
ekonomické analyzy projekt je ekonomicky efektivni, hodnota ERR je vyssi neZ kritickd hodnota 5 %.
PFinosy jsou vyvolany zejména zvySenim bezpecnosti a Usporami ¢asu cestujicich v osobni dopravé.

Z uvedeného vyplyva, 7e projekt ,Rekonstrukce mostu v km 138,187 TU 1201 na trati Znojmo —
Okrisky”“ ma dostatecny celospolecensky pfinos a je mozné jej doporudit k financovani z vefejnych

rozpoctd.
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