Priloha ¢&. 1: Povinny obsah zaméru projektu’

Nazev investora: Sprava Zeleznic, statni organizace

adresa véetnd PSC: DIazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto
IC: 70994234

DIC: CZ70994234

ZAMER PROJEKTU

Investi¢ni akce:

,Rekonstrukce mostu v km 138,187 TU 1201 na trati Znojmo - Ok¥iSky*

1) Identifika¢ni udaje projektu:

Cislo projektu: 561 352 0052 ’
nazev projektu: Rekonstrukce mostu v km 138,187 TU 1201 na trati Znojmo - Okiisky
misto realizace (kraj): Vysocina

Predpokladané celkové investi¢ni naklady v cenové tirovni roku: | Smigena 2021-2024

polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)

Veftejné rozpocty — doprava - 104 629 126 601
(SFDI, OPD, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem? 104 629 126 601

Predpokladané celkové neinvestiéni naklady v cenové trovni roku: | Smigena 2021-2024

polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v€. DPH)

Veftejné rozpocty — doprava -
(SFDI, kap. 327 -MD, OPD, TEN-T, EIB)

Ostatni vetejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem?

! pro zamér projektu neinvesti¢ni akce je povinny obsah z(iZzen na rozsah bodi 1), 2), 3), 4), 8), 10), 12) a13) a
prilohy A (VZOR 80, 82, 83), E, F, Ga K — ¢l. 4.2 smérnice V-2/2012 v platném znéni)

2 Investi¢ni nédklady v&etn& v&cné a infla¢ni rezervy (fadek 812 VZOR 81) = souhrn investi¢nich zdrojt (fadek
819 VZOR 81)

3 Neinvesti¢ni naklady vetné v&cné a infla¢ni rezervy (fadek 823 VZOR 82) = souhrn neinvesti¢nich zdrojii
(tfadek 829 VZOR 81)




2) Niavaznost na schvilené koncepce a programy*:

Stavba piimo nenavazuje na zadné konkrétni schvalené koncepce a programy. Jedna se o
samostatnou stavbu - zejména o rekonstrukci stavajiciho mostu, ktery je velmi Spatném
technické stavu.

TU 1201 Retz (OBB) (¢&ast) - Kolin (mimo) neelektrizovanou celostatni drahou, ktera neni
soucasti transevropské konvencniho Zelezni¢niho systému (TEN-T). V misté stavby je vedena
jedna tratova kole;j.

Vramci trati Znojmo statni hranice — OkfiSky je schvaleny smérodatny rychlostni profil
KOSTELEC U JIHLAVY - JIHLAVA - OKRISKY - TREBIC (SZG Olomouc, ¢erven 2015),
ktery bude touto stavbou dodrzen.

Stavba navazuje na stavby bézné udrzby na akce:

1. ,,Oprava SZZ zst. Moravské Budéjovice". — predpokladana realizace rok 2021 — 2023 (je
zapocaté a jeji ukonceni je zavislé na ukonceni této investi¢ni akce)

2. ,,Oprava vyhybek v zst. Moravské Budéjovice, zhlavi ¢.1 — pfedpokladana realizace rok
2023 (soubézné s touto investicni akei — vyuziti stejnych vyluk).

Vyhledovy stav:

V ramci zpracovani tohoto ZP bylo upozornéno, ze probihd piiprava zadani ,, Studie
proveditelnosti trati Zastdvka u Brna — Trebi¢/ Kfizanov - Jihlava/Znojmo*
s pfedpokladanym zahajenim praci na zacatku roku 2022, jejiz soucasti bude rovnéz provéteni
moznych tUprav na trati Znojmo — OkfiSky (modernizace, elektrizace apod.) vcetné
rekonstrukce zst. Moravské Bud¢&jovice.

3) Popis stavajiciho stavu a zdiivodnéni nezbytnosti realizace projektu:

Popis tavajiciho stavu:

Zakladni charakteristika trati (nebo charakteristika objektu, zarizeni)

Kategorie drahy podle zékona €. | celostatni draha regionalni draha

266/1994 Sb.

Kategorie drahy podle TSI INF P6/F4 F4

Soucast sité¢ TEN-T NE NE

Cislo trati podle Prohlaseni o | 644 00 645 00

draze Znojmo statni hranice — Oktisky Moravské Budégjovice - Jemnice
Cislo trati podle nékresného | 322 322

Jizdniho fadu Retz — Okiisky Moravské Budégjovice - Jemnice
Cislo trati podle knizniho | 241 243

Jizdniho fadu Znojmo — Okiisky Moravské Budégjovice - Jemnice

4V ptipadé vypravnich budov zejména vazba na Koncepci pii nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi




Cislo tratového a defini¢niho
useku

TU 1201
Retz (OBB) (&4st) - Kolin (mimo)

DU 12
Greslové Myto - Moravské Budéjovice

TU 1201
Retz (OBB) (&4st) - Kolin (mimo)

DU GA
7ZST.  Moravské
(jemnické zhlavi)

Bud¢jovice

DU G1

G1 zst. Moravské Budéjovice
Tratova tfida zatizeni D4 C3
Maximalni tratova rychlost 90 km/h 50 km/h
Trakcni soustava nezavisla trakce nezavisla trakce
Pocet tratovych koleji 1 1

TU 1201 Retz (OBB) (¢ast) - Kolin (mimo) neelektrizovanou celostatni drahou, ktera neni
soucasti transevropské konvencniho Zelezni¢niho systému (TEN-T). V misté stavby je vedena
jedna tratova kole;j.

V definiénim tGseku TUDU 1201 12 Greslové Myto — Moravské Budgjovice a TUDU
1201 G1 zst. Moravské Bud¢jovice je max. tiida tratového zatiZzeni s pfidruzenou rychlosti

D4/80, prijezdny priufez Z-GC. Uvedené informace byly ptevzaty z TTP (tabulky tratovych
poméra) 322A.

TTZ .
Max. TTZ s z S , | Skupina|_ .. ;
Gh i R maximalni |, Prajezdny B
Trat (Usek traté) pfidruzenou | .. prechod- ¥ Poznamky
., | pFidruzenou ] prifez
rychlosti 3 nosti
rychlosti
1 2 3 4 5 6
Olbramkostel Most v km 148,528 omezeni
D4/80 D4/80 3 GC ;
— Okfigky / / na D4/50 nebo C4/75.

Tabulka 1 - asti tabulky 12 z TTP 322A

Maximalni tratova rychlost je v TU 1201 Retz (OBB) (&ast) - Kolin (mimo) az 90 km/h.
Podrobny pritbéh omezeni tratové rychlosti viz TTP 322A.

Zelezni¢ni svriek a spodek

Na mosté se nachazi ¢ast zhlavi €. 1 Zst. Moravské Budéjovice. Do stani¢niho kolejisté jsou tu
ptivedeny koleje hlavni a pfipojné trati. Jde o dvé soubézné koleje a spojku mezi nimi.

Vyhybky, obé¢ JS49-1:9-190 Pld, maji ¢islo 1 a 2. Navazuje na n¢ ¢ast zahlavi ve sméru
Greslové Myto a Ttebelovice, dale spojka, vyhybka €. 3 a spojovaci kolej €. 90.

Slozeni svrsku v oblasti nejbliz§i mostu predstavuji ptredevSim prazce dievéné a SB8
(rozdéleni ,,c*), kolejnice S49 i R65.

Na most zasahuje v hlavni trati pfechodnice oblouku o poloméru R = 280 m, na zacatek
vyhybky €. 1 navazuje pfechodnice slozen¢ho oblouku o nejbliz§im poloméru 180 m. Ostatni
koleje se nachazeji v pfimé. V oblasti mostu se niveleta koleji pohybuje v zasadé ve
vodorovné.




Zavedend tratova rychlost V100 v koleji hlavni traté¢ Znojmo statni hranice — Okiisky je na
mosté a prilehlém oblouku km 137,880 — km 138,195 az do zst Moravské Bud¢jovice - 70
km/h (propad rychlosti — navrh po rekonstrukci V130=75km/h). V navazujicich tsecich se
rychlost V100 méni na 75 km/h.

Zavedend tratova rychlost V100 v koleji regionalni traté¢ Moravské Bud€jovice — Jemnice je
je ze zst. Moravské Budé&jovice, na mosté a prilehlém oblouku km 0,317 — km 0,541 - 40
km/h (propad rychlosti — navrh po rekonstrukci V100=50km/h) V navazujicich tsecich se
rychlost V100 méni na 50 km/h.

Na pfipojnou trat, stejné jako do kolejové spojky vyhybek ¢.1 a 2, se jezdi maximalné 40
km/h (propad rychlosti — ndvrh po rekonstrukci ve spojce vyhybek ¢.1 a 2 V=50km/h —
v koordinaci s navazujici stavbou bude V=50km/h do odbo¢nych vyhybek do dopravnich
koleji).

Zeleznicni spodek neprosel v posledni dob¢ vyznamnéjsi opravou.
Zavedena

Propad rychlosti je v odbo¢nych vétvich vyhybek ¢.1 a 2 — 40km/h (navrh po rekonstrukci
50km/h)

Z hlediska Zzelezni¢niho spodku zde neni evidovano zadné zesilené PP, sanace a ani
odvodnéni. Piedpokladéa se nevyhovujici zemni plan (neodpovidajici pozadavkil predpisu S4)
a to jak z hlediska unosnosti, tak i z hlediska promrzani.

Mosty, propustky, zdi

Most v km 138,187

Stavajici stav:

Most se nachazi v TU 1201 Retz - Kolin; DU G1 ZST Moravské Budg&jovice. Délka mostu
24,00 m; Sitka mostu 11,30 m; vySka 5,20 m; délka prfemosténi 10,30 m; Sikmost prava
59,13°; 2 prevadeéné koleje; 1 nosné konstrukce; 1 otvor ptes silni¢ni komunikaci a chodnik.

Nosné konstrukce — zabetonované nosniky (nytované nosniky - 15 ks + 2 chodnikové; rozpéti
11,65 m; rok vystavby 1913) — vyznamné korozni ubytky, poSkozeni nosnikli od silni¢ni
dopravy (vyraznd deformace chodnikového nosniku, ustfizené hlavy nytd, hluboké vrypy,
trhlina v chodnikovém nosniku), silné prasaky vody a pojiva. Nosna konstrukce je hodnocena
stavebnim stavem 3.

Spodni stavba — kombinace kamenného a cihelného zdiva — cihly zvétralé, povrch se droli,
¢etnd mista kaveren provizorné vyplnénych maltou (plomby zdiva); prisaky vody a pojiva.
Spodni stavba je hodnocena stavebnim stavem 2.
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Obrézek- &3st plvodni dokumentace mostu

V blizkosti mostu v km 138,187 se nachazi kamenny deskovy propustek v km 138,125, ktery
vlevo bezprostfedné navazuje na klenbovy propustek pod sousedni koleji soub&hu trati.

Propustek v km 138,125

Stavajici stav:

Propustek o 1 otvoru pievadi 2 koleje pies pfevedeni srazkovych vod na soub¢hu trati v TU
1201 Retz - Kolin vevidkm 138,125; DU Gl ZST Moravské Budé&jovice a TU 1251
Moravské Budéjovice - Jemnice v evid.km 0,342.

Pivodni kamenny deskovy propustek je z roku 1870 (TU 1201, evid.km 138,125) o svétlosti
1,0 m a volné vysce 0,7 m; v roce 1896 rozsifen o kamennou klenbovou ¢ast (TU 1251, evid.
km 0,342) se svétlosti otvoru 1,55 m, volné vysce 1,45 m. Sikmost je cca kolma.

Propustek je castetné kamenny klenbovy (¢ast propustku vlevo trati) a CasteCné kamenny
deskovy (¢ast propustku vpravo trati).

Zduvodnéni nezbytnosti stavby:

Dtivodem k prestavbé mostu km 138,187 je pfedevSim Spatny stavebni stav nosné konstrukce
i spodni stavby, ktery je dle piedpisu SZ S5 hodnocen stupném K3/S2. Nosna konstrukee,
tvofend zabetonovanymi ocelovymi nytovanymi nosniky, je vyrazné oslabena korozi, na
nosnicich je velky pocet ustfizenych hlav nytl, krajni nosniky jsou deformované od narazu
silni¢nich vozidel, ¢ast spodni pasnice krajniho nosniku je zcela vytrzena. Spodni stavba,
tvofena cihelnym zdivem, je naruSena vlivem prusaka vody, cihly jsou ve velkém rozsahu
zvétralé a vydrolené. NaruSené ¢asti povrchu cihelného zdiva je nutné pravidelné odstranovat,
aby nebyl ohroZen provoz na silnici a chodci.

DalSim divodem je i odstranéni propadu rychlosti a zvySeni rychlosti v obloucich z obou
tratovych useki a to smér zst. Znojmo dle smérodatného rychlostniho profilu z V100=70km/h
na V130=75km/h a i smér dopravna Jemnice z V100=40km/h na V130=50km/h a dale zde
dojde k odstranéni propadu v odbocnych vétvich vyhybek ¢.1 a 2 a ke zvySeni rychlosti ve
spojce (odboc¢nych vétvich) ze 40km/h na 50km/h. a toto bude korespondovat s planovanou
opravou zbylych vyhybek na znojemském zhlavi a s opravou zabezpecovaciho zatizeni véetné



EOV v Zst. Moravské Budéjovice. Zaroven se tim zlepsi technicky stav vyhybek, které jsou
nyni na dievénych prazcich a jsou na hranici své Zivotnosti a v brzké dob& by muselo dojit ke
jich opravé ¢i vyméné a kompletné celé znojemské zhlavi bude tzv. nové na novych
betonovych vyhybkéch.

4) Pozadavky na technické reSeni:

Predmétny tratovy tsek je soucasti evropské zelezni¢ni sité a z hlediska kategorizace se jedna
o dréhu celostatni a dradhu regionalni. Na této trati je provozovéana dalkova a regionalni osobni
doprava a nakladni zelezni¢ni doprava. Technické feSeni tak musi odpovidat pozadavkim
pfislusnych technickych ptedpisi a pozadavkim provozu dalkové osobni a nakladni
zelezni¢ni dopravy. Zakladnim piedpisem, ktery stanovuje technické pozadavky je ,,Smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité
zelezni¢niho systému v Evropské unii“. Tato smérnice stanovi podminky, kter¢ je tfeba splnit
pro dosazeni interoperability v Zelezni¢nim systému Unie zpisobem, ktery je v souladu se
smérnici (EU) 2016/798, s cilem vymezit optimalni troven technické harmonizace, usnadnit,
zlepsit a rozvijet sluzby Zelezni¢ni dopravy v Unii a se tfetimi zemémi a piispét k dokonceni
jednotného evropského zelezni¢niho prostoru a postupného dosazeni jednotného trhu. Tyto
podminky se tykaji navrhovani, vyroby, vystavby, uvedeni do provozu, modernizace, obnovy,
provozovani a udrzby soucasti tohoto systému a rovnéz odborné zptisobilosti, ochrany zdravi
a bezpecnosti zaméstnanct, ktefi se podileji na provozu a udrzbé tohoto systému. Na tuto
smérnici navazuji konkrétni natizeni, ktera specifikuji pfesné technické pozadavky pro
jednotlivé subsystémy.

Pozadavky na technické feSeni jsou definované zakonem ¢. 266/1994 Sb.
o drahach, ve znéni pozd¢jSich predpist, vyhlaskou Ministerstva dopravy ¢. 177/1995 Sb.,
kterou se vydava stavebni a technicky tad drah, ve znéni pozdéjsich.

Pozadavky na technické feSeni vzeSly z rozsahli praci a vykazli vymér stanovenych
jednotlivymi odbornymi spravami na zéklad¢ jimi vedené provozni dokumentace.

Zakladnim pozadavkem na technické feseni stavby je odstranéni Spatného technického stavu
zelezni¢niho mostu v km 138,187, Zajistit prostorovou priichodnost pro prijezdny prifez Z-
GC, Zajisténi parametrti interoperability podle TSI INF, ENE, PRM., umoznit pfechodnost
draznich vozidel pro tratovou tfidu D4 a zajistit normovy volny mostni prafez (VMP).

Z hlediska zelezni¢niho svrSku a spodku je zdkladnim pozadavkem odstranéni propadu
rychlosti v kolejové spojce vyhybek ¢.1 a 2 a pfilehlych obloukt trati smér zst. Znojmo a
smér dopravna Jemnice.

Zakladnim technickym feSenim stavby je demolice stavajiciho Zelezni¢niho mostu v km
138,187 a ve stejném prostoru vystavba nového Zeleznicniho mostu. Rovnéz bude
zrekonstruovan propustek km 138,125. Dale zde bude provedena rekonstrukce kolejové
spojky vyhybek ¢.1 a 2. vcetné ptipoji a Gprava GPK prilehlych obloukii. Do akce jsou
zahrnuty dal$i souvisejici prace jako tuprava komunikaci a chodnikl, zabezpecovaciho
zatizeni, EOV apod. viz podrobny popis nize.



5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objektti a provoznich soubori:

Ptehled rozhodujicich objektl stavebni a technologické ¢asti.

PS 11-01-11 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

V ramci stavby dojde ke sneseni vyhybek €.1 a 2 v zst. Moravské Budéjovice a s tim spojené
tipravé SSZ, kde bude vystroj vyhybek &.1 a 2 demontovana. V ramci opravnych praci OR
Brno bude vybudovano nové zabezpecovaci zatfizeni v celé zst. Moravské Bud€jovice a bude
pfipraveno na zapojeni novych vyhybek ¢.1 a 2. v nové poloze a v ramci tohoto SO dojde
k zapojeni téchto vyhybek do SSZ (dle zadavatele vyse uvedené akce, bude akce opravy SSZ
dokoncena v ndvaznosti na tuto akci). Toto bude nutno koordinovat v dalSim stupni
dokumentace a v pfipadé¢ soubéhu vyluk, bude tento objekt piipadné v dalSim stupni
dokumentace vypustén ¢i redukovan.

Neptedpoklada se zde zabezpeceni nize uvedeného provizorniho pfechodu (SO 11-13-01
Zelezni¢ni piejezdy — provizorni piechod) zabezpedovacim zafizenim, jelikoZ bude ziizen
na vyloucenych ¢astech koleji (bude zde probihat maximalné provoz v ramci stavby) a provoz
na ném oSetfen vhodnym dopravnim opatfenim dle platnych predpisi.

PS 11-01-12Provizorni zajiSténi, ochrana a prelozka kabelovych tras

V prostoru mostu km 138,187 se nachdzeji stavajici nebo v budoucnu budou nachézet (vyse
uvedené budouci vybudovani SSZ vcetné EOV apod.) kabelové trasy zejména ve vlastnictvi
OR Brno SSZT, SEE, CTD atd. Tyto trasy musi byt v pribéhu provadéni praci na mostu
(demolice, vystavba) provizorné zajiStény a pfipadné vymistény tak, aby nedoslo k jejich
poskozeni. Po provedeni praci budou definitivné ulozeny do fimsy mostu — SO 11-20-01 Most
km 138,187. Toto bude nutno koordinovat v dals§im stupni dokumentace a v pfipadé soubéhu
vyluk, bude tento objekt ptipadné v dal§im stupni dokumentace vypustén ¢i redukovan.

SO 11-10-01Zelezniéni svriek

Nové¢ jsou navrzeny k rekonstrukci vyhybky €.1 a 2 vcetné spojky a nezbytnych ptipoju a to
z ditvodu Spatného technického stavu vyhybek, nevyhovujici rychlosti do odbo¢né vétve a i
z divodu nutnosti sneseni téchto vyhybek v ramci rekonstrukce mostni konstrukce, ktera se
nachéazi pfimo pod vyhybkami. Nové jsou navrzeny vyhybky ¢.1 a 2 tvaru J49 1:9 -300 na
betonovych prazcich a to véetné piipoji. Do kolejové spojky by se po rekonstrukci mohlo
jezdit V=50kmh.

Zelezni¢ni svriek se predpoklada snést od km 138,120 (trat’ smér Zst. Znojmo) a to zejména
z ditvodu rekonstrukce propustku v km 138,125 (viz SO 11-20-02) po km 138,257 (budouci
ZV &3 (bude zde vramci Gdrzby OR Brno probihat oprava vyhybek a je navazano na
projektovy stav této opravy. Pfipoje a dalsi ¢asti koleji budou tvaru 49E1 na betonovych
prazcich.

Zelezniéni svrek trat’ smér dopravna Jemnice se predpokladd snést od budouciho KV &.5
cca km 0,170 (bude zde v ramci udrzby OR Brno probihat oprava vyhybek a je navazano na
projektovy stav této opravy po km 0,350 a to zejména z diivodu rekonstrukce propustku v km
138,125 (km 0,330) viz SO 11-20-02. Ptipoje a dalsi c¢asti koleji budou tvaru 49E1 na
betonovych prazcich.

V ramci ndvrhu Zelezni¢niho svrsku bude respektovan smérodatny rychlostni profil a bude
zde zmirnén propad rychlosti (viz vyse) a probéhne zde tprava GPK v pfilehlych obloucich
jak ve sméru na zst. Znojmo, tak 1 ve sméru na dopravna Jemnice.



V dalSich stupnich dokumentace je toto nutno detailn¢ zkoordinovat s planovanou opravou
vyhybek v zst. moravské Budéjovice, kterou planuje OR Brno (zakres koordinace staveb viz
situace).

SO 11-11-01Zelezniéni spodek

V ramci Zelezni¢niho spodku se piedpoklada provadéni sanaci — provedeni nového PP pod
nove¢ navrzenym zelezni¢nim svrskem a podlozi a ZKPP v prostoru mostu. Konkrétni typ PP
bude uptesnén v ramci dalsich stupiiti dokumentace.

Bude provedeno i odvodnéni PP.

SO 11-13-01 Zelezni¢ni piejezdy — provizorni pi-echod

V ramci probihajicich jednéni bylo zastupci mésta Moravské Budéjovice vznesen pozadavek
na nutnost fesit provizorni prevedeni pési dopravy na ulici Prazska, jelikoz zde prochazi velké
mnozstvi chodcli do Skol a zaméstnani. Jelikoz zejména pii demontazi mostu toto nebude
mozné, je nutno fesit obchozi komunikaci, ktera se ptfedpokldda tipravou mistni nezpevnéné
komunikace podél Zeleznice viz SO 11-52-01 Provizorni pfistupova komunikace az do km
138,450, kde bude ziizen docasny piechod pies koleje smérem k vypravni budoveé. Prechod
bude ziizen ve vyloucené ¢asti kolejisté v km cca 138,468 a bezpecnost piechodu bude feSena
vhodnym dopravnim opatienim. V dalSich stupnich dokumentace zpracovat dle platné
legislativy a predpisti — zejména SZDC D1 Dopravni a navéstni piedpis. Pfechod bude tvofen
zelezobetonovymi vnitinimi panely a pfipadné i1 vnéjSimi panely bez zavérovych zidek.
Nékteré z paneltl budou muset byt atypického tvaru. Pfechod bude min §. 3m a piedpoklada se
provedeni pies koleje €.1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 a vleCkovou kolej. Nutno projednat s majitelem
vlecky. Pfechod bude napojen na pfilehlé komunikace. Po provedeni veskerych praci a pred
zavedenim provozu bude tento ptechod zruSen.

SO 11-20-01 Most km 138,187

Z dtvodu Spatného technického stavu nosné konstrukce za hranici Zivotnosti a pozadavkim v
ZTP je navrzena kompletni rekonstrukce mostniho objektu (M vkm 138,187).
Rekonstruovany most bude mit novou ZB nosnou konstrukci se zabetonovanymi nosniky
(ZBN). Spodni stavba bude pomoci ZB masivnich opér zaloZenych hlubing (ptipadné ploiné).
Most bude mit rovnobézna prodlouzenéd kiidla. Most bude mit v novém stavu rozpéti cca
14,70 m, Sitka mostu bude cca 11,93 m, délka mostu bude cca 26,10 m. Podjezdna vyska
nebude nizsi nez ve stavajicim stavu — v dalSich stupnich projektové dokumentace bude, ve
vSech stavebnich objektech souvisejicich s mostem, snaha o vytvotreni podjezdné vysky min.
4,0 m (toho se docili zejména nizkou konstrukéni vyskou nosné konstrukce a zdvihu nivelety
koleje). Podjezdnou vysku pravdépodobné nepiijde zvetSovat zahloubenim komunikace
z diivodu obtizné pielozitelnych inzenyrskych siti a stavajicimu prabéhu nivelety komunikace
— kdy je pod mostem prohluben, ktera je pfi vydatnych destich zaplavovana a stoji zde voda
(prohloubenim by doslo ke zhorSovani stavu). V dal§im stupni dokumentace se dale proveri
moznost vetknuti zabetonovanych nosnikti do opér a vytvoreni polordmu (doslo by k dal§imu
stlaeni konstrukéni vysky nosné konstrukce). Vzhledem k rozsifeni chodniku u okiisské
opéry a zlepSeni rozhledovych pomérii u znojemské opéry bude Sikmé svétlost zvétSena na
cca 13,50 m (kolma svétlost bude cca 10,95 m. Sikmost mostu bude sniZena na cca 54°.
Orientacni zakresy nového stavu mostu - viz schéma pod textem.

U kiidel mostu se nachazeji opérné kamenné zdi — ty budou sanovany ptipadné odstranény.
Ptechody kabelll pfes most budou v fimse pomoci zapusténé¢ho zlabu piipadné chranicek
zabetonovanych pfimo do fimsy. Pfedpokladané maximalni rozméry zlabt jsou 200 x 200
mm kabely SSZT a 200 x 200 mm — sd¢lovaci kabely.



Provadéni mostu se piedpoklada za kompletné vyloucené kolejové dopravy a silniéni dopravy
pod mostem (bude navrzena objizdna trasa). Provoz péSich pod mostem bude omezen (bude
vytvotena ochranna konstrukce pro ptechod chodcti a v dobé, kdy toto nebude mozné vyuzit,
bude vyuzivana obchozi trasa mimo most).

Poznédmka: Zelené znazornéna akce: ,,Oprava vyhybek v zst. Moravské Bud¢jovice, zhlavi
¢.1¢ — ptfedpokladana realizace rok 2023 (piedpoklad, Ze bude probihat soucasné s touto akci
za vyuziti stejnych vyluk)
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16 DESKA SE SVARCVANTMI—
TABETONCVANTMI NOSNIKY

SO 11-20-02 Propustek v km 138,125

Vzhledem k Spatnému technickému stavu a pozadavkim v ZTP je navrZzena castecna
rekonstrukce (deskova Cast vpravo trati) a sanace (klenbova ¢ast vlevo trati) mostniho
objektu.

Piedpoklad ¢asteéné rekonstrukce je umisténi ZB ramovych prefabrikatd 1,50 x 1,50 m
v navaznosti na klenbovy propustek svétlosti 1,55 m a svétlé vysky ve vrcholu klenby 1,45 m.
Ukonceni ramovych prefabrikati bude vzhledem k ndvaznostem na deStovou kanalizaci a
stisnénym poméram ziejme nutna Sachta ¢i rovnobézné Celo.

SO 11-50-01 Pozemni komunikace

Je fesena &ast komunikace I11/36069 v misté pod Zelezniénim mostem v km 138,187 TU na
trati Znojmo — OkiiSky a v navazujicich c¢astech, v celkové délce cca 90m. Jedna se
komunikaci IT1/36069 v ulici Prazska, komunikace je provedena z asfaltového betonu (povrch
komunikace je v hor§im technickém stavu), komunikace je lemovana obrubami. Komunikace
je proménlivych §ifek a to vrozmezi 6,90 — 9,80m. Sitka komunikace pod mostem je
v rozmezi 6,90-7,0m, stavajici volnd vySka podjezdu je vrozmezi 3,90-4,0m. Navrhova
kategorijni §itka nelze stanovit (vzhledem k proménlivym $itkdm komunikace, rovnéz spravce
komunikace KSUSV nema u této komunikace stanovenou — navrhovou kategorii silnic).

Je navrzena kompletni rekonstrukce komunikace v celkové délce feSeného zajmového prostu
a to v délce cca 90m. Navrh na Sitkové usporddani komunikace 11I/36069: dle provedeného
pasportu je usek komunikace pod mostem ¢astecné v oblouku o poloméru cca 70m a ¢astecné
v ptimé, dle CSN 73 6110 dojde k nepatrnému rozsifeni o cca 300-400mm mezi obrubami,
bude upfesnéno v dalsim stupni PD. Dle konzultace se zastupci KSUSV (a MESTA) nebude
nezbytné nutné rozsifovat komunikaci, problém je pii vyjezdu z mésta s levou opérou mostu,
ktera vzhledem k malym polomériim komunikaci zna¢né narusuje rozhledové poméry — proto
je rozsifen bezpecnostni odstup mezi komunikaci a op€rou (stadvajici rozmér je 500mm),
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podrobnéji fesi ¢ast ,,MOST* (Most bude mit v novém stavu rozpéti cca 14,70 m, Sitka mostu
bude cca 11,93 m, délka mostu bude cca 26,10 m. Podjezdna vyska nebude nizsi nez ve
stavajicim stavu — bude snaha o co nejvyssi podjezdnou vysku - 3,80 m a vyse). Do dalsiho
stupné¢ bude dofeseno odvodnéni komunikace, napojeni na stdvajici komunikace a bude
ovéfena poloha inzenyrskych siti a ur€ena jejich ochrana, ptipadné ptelozka.

SO 11-50-02 Chodnik

Je feSen pravostranny chodnik (ve sméru z centra) podél komunikace I11I/36069, v celkové
délce cca 60m. Povrch chodniku je tvotfen asfaltovym betonem respektive PM. Chodnik je
proménlivych Sitek od 1,35m do 2,20m, v misté¢ pod mostem je chodnik o nevyhovujici Sifce
vrozmezi 1,35-1,50m. chodnik je opatien zabradlim splnou vyplni. Chodnik neni
v optimalnim technickém stavu. Na komunikaci I11/36069 je napojena stavajici MK smeér
lokalita MEXIKO.

Je navrzena kompletni rekonstrukce chodniku v celkové délce cca 60m. V misté pred mostem
bude cca zachovano Sitkové uspotadani chodniku — cca 2,20m. V misté pod mostem dojde
k dispoziéni tpravé chodniku. Sitka chodniku je navrzena dle CSN 73 6110, soucasné je
chodnik doplnén o zébradelni svodidlo s plnou vyplni (pozadavek ze strany KSUSV a
MESTA), poté je §itka chodniku (dle CSN 736110 bod 10.1.2.13 obrézek 27) 3,0m. Soucasné
bude doplnéno veiejné osvétleni v misté pod mostem. Sitkové uspoiadani v misté mostu fesi
cast ,,MOST* (Most bude mit v novém stavu rozpéti cca 14,70 m, Sitka mostu bude cca 11,93
m, délka mostu bude cca 26,10 m. Podjezdna vyska nebude nizsi nez ve stavajicim stavu —
bude snaha o co nejvy$si podjezdnou vysku - 3,80 m a vyse). Cast MK smér lokalita
MEXIKO bude plynule napojena na II1/36069. Do dalsiho stupné bude dofeseno, napojeni na
stavajici komunikace, chodniky a bude ovéfena poloha inZenyrskych siti a urCena jejich
ochrana, pfipadné prelozka.

SO 11-52-01 Provizorni pristupova komunikace

V ramci probihajicich jednéni bylo zastupci mésta Moravské Budéjovice vznesen pozadavek
na nutnost fesit provizorni prevedeni pési dopravy na ulici Prazska, jelikoz zde prochazi velké
mnozstvi chodcli do Skol a zaméstnani. Jelikoz zejména pii demontazi mostu toto nebude
mozné, je nutno fesit obchozi komunikaci, ktera se ptfedpokldda tipravou mistni nezpevnéné
komunikace podél Zeleznice az do km 138,468, kde bude ziizen docasny piechod pies koleje
smérem k vypravni budové viz SO 11-13-01Zelezniéni piejezdy — provizorni piechod. U
nezpevnéné komunikace bude provedena uprava povrchu pomoci SD fr. 0/32mm a tento
povrch bude udrzovan v dobrém stavu. Komunikace bude fesena jako obousmérna.

Od vypravni budovy se chodci dostanou pomoci zpevnéné komunikace zpét na ulici Prazska.

SO 11-84-01 EOV

V ramci stavby dojde ke sneseni vyhybek €.1 a 2 v zst. Moravské Budéjovice a s tim spojené
tipravé EOV, kde bude vystroj vyhybek ¢.1 a 2 demontovana. V ramci opravnych praci OR
Brno bude vybudovéno nové EOV v celé zst. Moravské Bud¢&jovice a bude piipraveno na
zapojeni novych vyhybek ¢.1 a 2. v nové poloze a v ramci tohoto SO dojde k dodani novych
topnych ty¢i vyhybek ¢.1 a 2 a kzapojeni téchto vyhybek do EOV. Toto bude nutno
koordinovat v dalSim stupni dokumentace a v ptfipadé¢ soubéhu vyluk, bude tento objekt
piipadné v dalsim stupni dokumentace vypustén ¢i redukovan.
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SO 11-86-02 Rozvody NN, VN, osvétleni

V tésné blizkosti mostu se nachdzeji 2ks osvétlovacich stozar. Tyto budou v priubéhu praci
sneseny a po provedeni praci na mosté¢ budou dodany a osazeny nové 2ks osvétlovacich
stozart véetné vybudovani zékladl a zapojeni.

SO 11-86-03 Pielozka mimodrazniho VN

V ramci projednéni technického fesSeni byl projektant upozornén, ze tésné blizkosti mostni
opery v prostoru chodniku, je nové polozeno vedeni vysokého napéti elektrické energie.
V ramci tohoto stupné dokumentace neni.

6) Pozadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS)

Predmétem této akce nejsou ITS. Hlavnim pfedmétem této akce je rekonstrukce mostu km
138,187.

7) Uzemné technické podminky:

Jedna se o rekonstrukci stavajiciho drdzniho mostu nad silnicni komunikaci komunikace
I11/36069 ulice Prazska. Rozsah stavby se zasadné neli$i od nynéjsiho stavu.

V platném tizemnim planu jsou plochy potiebné pro stavbu vedené jako DZ Plochy dopravni
infrastruktury — dopravni infrastruktura Zeleznicni a DS Plochy dopravni infrastruktury —
dopravni infrastruktura silni¢ni, proto se da konstatovat, ze stavba neni v rozporu s izemnim
planem (toto bude nutno pisemné ovéfit v ramei dal$iho stupné dokumentace).

Napojeni na stavajici dopravni infrastrukturu se nelisi a zlistavd zachovano a neptedpoklada
se zde zadné nové napojeni. V prostoru chodniku se predpokladad vyskyt elektrického vedeni
VN. Predpoklada se zde pouze smérova a vySkova pielozka elektrického vedeni VN (toto
bude podrobné feseno v dalSim stupni dokumentace). Piipadn¢ bude feSena ochrana tohoto
stavajiciho vedeni. U ostatnich inzenyrskych siti jako je kanalizace, vodovod,
telekomunikacni sit¢ apod. se prozatim piedpokldda jejich ochrana proti poskozeni pfii
realizaci stavby a neptfedpoklada se zde jejich prelozka. Podrobné bude feSeno v dalSim stupni
dokumentace.

8) Majetkopravni vztahy
Stavba se nachazi zejména na pozemcich drahy nebo na pozemcich urcenych pro silnice ¢i
ostatni komunikace

Stavba se nachazi na pozemcich ve vlastnictvi:

- Sprava Zeleznic, statni organizace, DIazdéna 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1
- Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, Nové Mésto, 11000 Praha 1
- Kraj Vysogina, Zizkova 1882/57, 58601 Jihlava

-Utad pro zastupovani statu ve vécech majetkovych, Raginovo nabiezi 390/42, Nové Mésto,
12800 Praha 2

-M¢ésto Moravské Budé€jovice, nam. Miru 31, 67602 Moravské Bud&jovice
-Nepredpokladaji se zde zadna majetkopravni rizika.

Podrobn¢ bude majetkopravni ¢ast feSena v dalSich stupnich dokumentace.
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9) Hodnoceni navrhovaného feSeni z hlediska environmentalnich vlivii:

Stavba s velkou pravdépodobnosti vzhledem ke svému rozsahu a umisténi
(rekonstrukce stavajiciho mostu a vyhybek) nepodléha posouzeni vlivii na Zivotni prostiedi
dle zakona 100/2001 Sb. o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi. Nutno v dal$im stupni ovéfit
stanoviskem Krajského ufadu Kraje Vysocina.

Stavba pravdépodobné nemtze mit vyznamny vliv na pfiznivy stav pfedmétu ochrany nebo
celistvost evropsky vyznamné lokality nebo ptaci oblasti (zdkon ¢. 114/1992). V zdjmovém
uzemi stavby se nenachdazi zvlasté chranéné tzemi ve smyslu zdkona ¢. 114/1992 Sb. o
ochrané pfirody a krajiny, izemi stavby nezasahuje do vyhlasené ptaci oblasti ani do navrzené
evropsky vyznamné lokality. Nutno v dal$im stupni ovéfit stanoviskem Krajského ufadu
Kraje Vysocina.

Dle vetejné dostupnych map se zde nenachazi registrovany vyznamny krajinny prvek
se v feSeném prostoru stavby a v uvazovanych pfistupech stavenistni dopravy (nebo v pfimé
blizkosti) nenachazi.

V bezprosttedni blizkosti zdméru se nenachdzi zadna EVL.

V dosahu vlivll posuzovaného zdméru nejsou pamatné stromy, jejich skupiny ani
stromotadi. Zajmové tizemi se nenachazi v piirodnim parku a ani v jeho blizkosti neni zadny
vyhlasen.

V prostoru stavby ani v jeji tésné blizkosti neni situovan mistni USES. Stavba
nezasahuje do ochrannych pasem vodnich zdroji a vodnich d¢l. Stavba nezasahuje do
pamatkovd rezervace ani do pamatkova zony. Stavba nevyvola zménu ochrannych a
bezpecnostnich pasem. Stavba zasahuje do povodnové oblasti feky Jihlava.

Dotcéeni pozemki uréenych k plnéni funkce lesa.
Stavba nezasahuje do pozemkl urcenych k plnéni funkce lesa, a ani neni umisténa do
vzdalenosti 50ti metrti od okraje lesa.

Dotéeni vodnich toku dle ,,Centralni evidence vodnich toki‘.
Prostorem stavby neprochazi, nektizuje zddny vodni tok

Stavba se nenachazi v zdplavovém tzemi.

V ramci tohoto stupn¢ dokumentace neprobihaji zadna enviromentalni fizeni ani o né nebylo
zazadéno.
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10)Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a idrzby a déleni nakladu dle druhu

majetku:

Tabulka budoucich vlastnikti SO/PS a jejich budoucich ptedpokladanych spravcli vcetné
predpokladanych nakladi

Néklady (tis
¢islo SO/PS | Nazev SO/PS Budouci vlastnik Budouci spravce K<)
ey y C o Sprava zeleznic, statni
PS 11-01-11 | Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni organizace OR Brno, SSZT 4272
PS 11-01-12 Provizorni zajisténi, ochrana a Spréava zeleznic, statni
pielozka kabelovych tras organizace nebude 446
N VR Sprava zeleznic, statni
SO 11-10-01 | Zelezni¢ni svrsek organizace OR Brno, ST 21232
N o Sprava zeleznic, statni
SO 11-11-01 | Zelezni¢ni spodek organizace OR Brno, ST 7813
Zelezniéni piejezdy — provizorni wr
SO -13-01 1 5 chod nebude (zrusi sc) nebude (zrusi se) 1633
Spréava zeleznic, statni
SO 11-20-01 | Most km 138,187 organizace OR Brno, SMT 28900
Sprava zeleznic, statni
SO 11-20-02 | Propustek v km 138,125 organizace OR Brno, SMT 2323
Krajska sprava a
udrzba silnic
SO 11-50-01 | Pozemni komunikace Kraj Vysocina Vysociny,
prispévkova
organizace 3601
, Meésto Moravské Meésto Moravské
SO 11-50-02 ] Chodnik Budgjovice Budgjovice 551
SO 11-52-01 | Provizorni piistupova komunikace nebude (zrusi se) nebude (zrusi se) 1121
Spréava zeleznic, statni
SO 11-84-01 | EOV organizace OR Brno, SEE 1603
s Sprava zeleznic, statni
SO 11-86-02 | Rozvody NN, VN, osvétleni organizace OR Brno, SEE 740
SO 11-86-03 | Prelozka mimodrazniho VN momentalné neznamy mome nt:a né
neznamy 185

Poznamka: Naklady jsou uvedeny bez inflaéniho koeficientu a rezervy.

11) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledki

a dopadi projektu

Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou analyzy nakladt a ptinosti (CBA) v souladu s
dokumentem ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektti dopravnich
staveb* (2017) a ostatnimi platnymi metodickymi dokumenty.

Do finanéni analyzy vstupuji:

1)Vydaje

a)Investi¢ni ndklady (bez rezervy na nepiedvidatelné udalosti)

b)Naklady na opravy a udrzbu zelezni¢ni infrastruktury (provozuschopnost)

c)Néklady na tizeni vlakové dopravy
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2)Piijmy
a)Ptijmy z poplatku za dopravni cestu
b)Zustatkova hodnota

Do ekonomické analyzy vstupuji:

3)Naklady

a)Investi¢ni ndklady (bez rezervy na nepiedvidatelné udalosti)
b)Naklady na opravy a udrzbu zelezni¢ni infrastruktury (provozuschopnost)
c)Néklady na tizeni vlakové dopravy
d)
4)Piinosy

a)Zustatkova hodnota
b)Zvyseni bezpecnosti v dopraveé
c)Uspory €asu silni¢nich vozidel na Zelezni¢nich piejezdech

Pro tcely ekonomické analyzy jsou jednotlivé naklady a ptinosy vycisleny v ekonomickych
cenach:
a)ndklady a pfinosy, s nimiz jsou spojeny realné penézni toky, jsou pievedeny na
ekonomické ceny pomoci tzv. konverzniho faktoru, jehoz hodnoty pro jednotlivé
typy financnich tokli jsou uvedeny ve spodni ¢asti tabulky diferencnich tokt
ekonomické analyzy;

b)néklady a pfinosy nepené¢zniho charakteru jsou ocenény ve vysi tzv. nakladi
obétovanych prilezitosti.

Mezi hlavni piinosy stavby ,,Rekonstrukce mostu v km 138,187 TU 1201 na trati Znojmo —
Oktisky* Ize zaradit nasledujici faktory:

- uspory Casu cestujicich v osobni doprave;

- Uspory externich nakladii v doprave;

- uspory nakladl na opravy a udrzbu silni¢ni infrastruktury;
- uspory provoznich nékladl v Zelezni¢ni a silnicni doprave.

Vysledné hodnoty CBA analyzy jsou nasledujici.

Tabulka 5-1: Vysledky finan¢ni a ekonomické analyzy

Ukazatel Finan¢ni analyza | Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV [tis.K¢& -2 747 5477
FRR/ERR % 3,79 5,53
BCR 1,073

U finan¢ni analyzy jsou vysledné¢ hodnoty ukazateli pod hranici efektivnosti. Z hlediska
ekonomické analyzy projekt je ekonomicky efektivni, hodnota ERR je vysSi nez kriticka
hodnota 5 %. Pfinosy jsou vyvolany zejména zvySenim bezpeCnosti a usporami casu
cestujicich v osobni dopravé.
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Z uvedeného vyplyva, Ze projekt ,Rekonstrukce mostu v km 138,187 TU 1201 na trati
Znojmo — OkiiSky”“ mé dostatecny celospolecensky pifinos a je mozné jej doporucit k
financovani z vetejnych rozpocti.

12) Rozpis naklada

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plany / stavebni 5493
projekt
2 Nakup pozemkuti 0
Vystavba 81279
4 | Technologie (V 4 444
z toho ITS/telematika 0
5 | Neptedvidatelné udalosti @ 7742
6 Piip. Giprava ceny @) 0
7 Technicka pomoc 5470
8 Propagace 0
9 Dozor v pribéhu vystavby 200
10 | Mezisoucet 104 629
11 | (DPH®) 21972
12 | CELKEM © 126 601

Poznamka: Do celkovych investi¢nich ndkladi je zahrnut je zahrnut inflacni koeficient 2,0%
p.a. v roce realizace 2023.

1) V ptipadé ZP, jehoz pfedmétem je vyhradné systém ITS, je nutné zvlast pod tabulkou doplnit odpovidajici
cenovou kalkulaci v takovém rozsahu, aby byly cenové rozepsany vSechny dil¢i ¢asti pofizovaného systému ¢i
technologie. Dale je tfeba rozlisit cenovou kalkulaci pro samotné pofizeni systémt, za pilotni nebo testovaci
(ovétovaci) provoz, provozni naklady a naklady za naslednou udrzbu. Budou-li soucasti systému ICT
technologie, musi byt uvedena cena za potizeni hardware a pofizeni software (véetné licencovani, ptip. vyvoje
vlastniho feSeni na miru).

2) Rezervy pro nepiedvidatelné udalosti nesmi piekrocit 10 % celkovych investiénich nakladi bez rezerv pro
nepiedvidatelné udalosti.

3) Upravu ceny lze piipadné zahrnout, aby se pokryla o¢ekdvana inflace, jsou-li ndklady uvedeny ve stalych
cenach.

4) Pouze je-1i DPH nerefundovatelna

5) Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynaloZené na projekt, od planovani po dozor, a musi

zahrnovat DPH, pokud je nerefundovatelna
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13) Vycet priloh

Poradi a oznaceni priloh se pfi zpracovani zaméru projektu neméni; pokud se néktera
z nich k zaméru projektu nevztahuje, dopiSe se tato informace primo do vyctu priloh
k prisluSnému oznaceni formou ,,nevztahuje se“ nebo ,,nedoklada se“.

ptiloha A:
ptiloha B:

ptiloha C:

ptiloha D:
ptiloha E:

priloha F:

ptiloha G:

ptiloha H:

ptiloha I:

ptiloha J:

ptiloha K:

Formulaie VZOR 80 — 83

Pozadavky na inteligentni dopravni systémy - pokud jsou informace uvedeny
v rdmci samostatné piilohy a nikoliv v bod¢ 6) zdméru projektu - nevztahuje se

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledkt
a dopadi projektu

Oponentni posudek podle €l. 4.3 - nevztahuje se

Situace projektu a orientacni vykres ¢i mapa s vyznaCenim zacatku a konce
stavby, ev. dalsi vykresy

U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich akci:
dolozeni soucasného stavu (napf. fotodokumentace, vysledek diagnostiky,
hlavni/mimotadna mostni prohlidka apod.) a ptipadnych vysledkt prizkumt

Prohldseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni
investorské piipravy, ke kterému je predkladan zadmér projektu nebo jeho
aktualizace, konstatujici, Ze jim navrzené feSeni je z technického a ekonomického
hlediska nejefektivnéjsi pii respektovani vsSech platnych pravnich piedpist a
technickych norem

Vypocet stavebnich ndkladi projektu pomoci ,,Cenovych normativii staveb
pozemnich komunikaci* (v ptipad¢é ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci)
a ,,Sborniku pro ocenovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a
zamér projektu‘ (v ptipadé ZP na projekty staveb Zelezni¢ni infrastruktury)

Audit bezpecnosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zakona ¢. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich ptedpisi (pouze v piipadé
ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci) - nevztahuje se

Hodnotici list investora k Auditu bezpecnosti pozemni komunikace (vypotadani
piipominek a auditorem identifikovanych rizik) - pouze v piipad¢ ZP na projekty
staveb pozemnich komunikaci - nevztahuje se

Ostatni ptilohy - napft. vysledky zpracovanych studii - nevztahuje se

Zamgér projektu zpracoval dne: 11. 1. 2022

Radek Kverek DiS a kolektiv

Schvalil, dne:
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