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Akee : CD, DDC oprava mostu v km 4,256 trati HanuSovice — Staré Mésto

Technicka zprava k projektu opravy mostu

Popis dosavadniho stavu :

Zeleznini most o tiech otvorech prevadi jednokolejnou Zelezni¢ni trat’ HanuSovice —
Staré Mé&sto pres silnici III. tfidy (1. otvor), ¥i¢ku Krupou (2. otvor) a ndhon k malé vodni
elektrarné (3. otvor). Most je 3ikmy s Ghlem k¥izeni 45° - Sikmost leva. Smér toku feky
Krupé i ndhonu je zleva doprava (dle sméru km).

V  kazdém mostnim otvoru se nachazi ocelova nosné konstrukce plnosténnd s horni
mostovkou s mostnicemi uloZenymi na hornich pasnicich hlavnich nosniki. V 1. a 3. otvoru
je ocelova konstrukce nytovana, ve 2. otvoru novgjsi (cca 1956) svafovana. Rozpéti v 1. a 3.
mostnim otvoru je 21,34 m, ve 2. otvoru 21,50 m. Ukonceni nosnych konstrukei je Sikmé.
Kolma svétlost mostu je 3x14,14 m, Sikma svétlost je 3x20 m. Volna vyska nad komunikaci v
1. otvoru je 7,05 m, nad fi¢kou Krupou ve 2. otvoru je 10,05 m. Osova vzdalenost hlavnich
nosnikd je ve viech otvorech 1900 mm. Zabradli na mosté je z ocelovych rovnoramennych
Gihelnik®, podlahy z ocelovych plechil Zebrovanych. Most je vybaven podél pravého
kolejnicového péasu pojistnym  tihelnikem a podél levého kolejnicového pasu piidrZnici
némeckého typu, upevnénou masivnimi ocelovymi Ghelniky, pro néz jsou v podlahovych
plechach v ose koleje vypalené vytezy. Most ma v pfechodech do trati vyb&hy pojistného
thelnika a piidrZnice, ukonéené ocelovymi kliny. PraZce za $ikmymi zavérnymi zdmi jsou
ulozeny kolmo k ose koleje a zkraceny. Mostnice na mosté jsou prifezu 240/240, plo$né
uloZené, opatiené vpravo na 1. polovin€ mostu dfevénymi kliny, vét§inou nedostate¢né
tloutky. Jak mostnice, tak kliny jsou ve velmi Spatném stavu, rozpraskané, pod
podkladnicemi prohnilé, podkladnice zamackény. S ohledem na smérovy prubéh koleje na
mosté a na osovou vzdalenost nosniki OK lze konstatovat, Ze stavajici mostnice i dievéné
klinové podloky jiz pfi ndvrhu odporovaly platné CSN. U zavérmych zdi opér jsou mostnice
usporadény véjitovité, na 1. ocelové konstrukei jsou pak né&které mostnice uloZeny s ohledem
na smérovy prib&h osy koleje mimé Sikmo vzhledem k osam hlavnich nosnikti. Toto
uspotadani mostnic bude ponechdno i v novém navrhu.

Spodni stavba mostu je kamennd a pochazi z roku 1905. Sestava ze dvou opér a dvou
pilitt. Most mé rovnob&znd kiidla, jejichz horn{ &4st je betonova. Stav spodni stavby lze
hodnotit jako dobry. Svahové kuZely u mostu jsou nasucho odlazdéné, porostlé vegetaci.

Zeleznién{ traf na most® je v levém smérovém oblouku o poloméru 180 m,
v piechodnici a v piimé. PievySeni v oblouku je 71 mm. Niveleta stoupa ve sklonu 9,5
promile. Svriek na mosté je tvaru S49 na rozponovych podkladnicich. Kolejnice maji na
mosté svafované styky.

Zdavodnéni opravy mostu :

Posledn{ vymé&na mostnic byla provedena v roce 1969. Pouzity byly mostnice nenormové
jmenovité vysky a dievéné kliny nedostatedné tloutky Dnes jsou mostnice prohnilé,



nedovoluji udrzet geometrickou polohu koleje v takovém stavu, aby byla zajisté€na
bezpetnost Zelezni¢niho provozu. : :

Naplii opravy mostu :
1) souvisla vyména mostnic
2) vyména piidrznice podél levého kolejnicového pasu za novy pojistny Uhelnik
3) tprava podlah v ose koleje pro novy poj. thelnik.
4) nahrazeni stdvajicich rozponovych podkladnic novymi Zebrovymi podkladnicemi S4m.
5) odstranéni ciziho zafizeni na mosté

6) vydkovéa tiprava koleje na most€av souvisejicich tsecich trati pfed a za mostem
K jednotlivym bodtm niplné opravy mostu :

Ad 1) Souvisla vym&na mostnic v obou kolejich

V rameci akce se provede souvislda vyména celkem 113 ks mostnic a dvou pozednic.
Viechny mostnice budou na ocelovych konstrukeich uloZeny plosn& Mostnice na zacatku a
konci mostu budou uloZeny §ikmo, véjifovits. V pfechodech mezi jednotlivymi ocelovymi
konstrukcemni budou mostnice uloZeny kolmo na osu koleje, a proto budou nékteré —
s ohledem na Sikmost uloZeni- spole¢né pro dvé OK. V 1. mostnim otvoru, na 1. ocelové
Kkonstrukei budou nékteré mostnice uloZeny s ohledem na smé&rovy pribéh osy koleje mirné
sikmo vzhledem k osdm hlavnich nosniki

Pfi opravé se pouZiji mostnice dubové prifezu 260x240 mm, 240x240 mm a 270x240
mm, které budou uloZeny na hornich pasnicich nepievysenych hlavnich nosnikd. V uloZeni
mostnic & 1-46 a 48-55 bude pouZito dfevénych klin. Tyto kliny budou na zaklad¢
dohody s objednatelem zapu§tény do mostnic na celé své délce tak, aby byl umoznén plynuly
prechod vy$ky mostnic dle zmen3ujici se hodnoty prevyseni koleje. Navrhované opracovani
mostnic a klintt vyplyva z piiloh & 7, 8 a 9, jejich rozmisténi na ocelovych konstrukcich
z priloh 5 a 8. Délka mostnic i pozednic je iseln& uvedena v piiloze 9. Pozednice se opracuji
a zkrati na misté stavby stejné jako mostnice €. 1-6 (s ohledem na umisténi ve v&jifi a zaroveinl
v oblouku s prevydenim a se znacnou excentricitou osy koleje). Pfed vyménou mostnic se
provede demontéz svi$ku a podlahovych plechi na hlavach mostnic a v ose koleje.

U mostnic ve v&jifich na zagatku a konci mostu (&. 1-5 a 109-113) a u obou pozednic
budou z devodu znacné Sikmosti horni plochy mostnic, resp. pozednic opatieny pod obéma
kolejnicovymi pasy podkladnimi ocelovymi deskami tl. 10 mm, které budou k mostnici
upevnény vrtulemi S2. Na tyto desky budou potom pfivafeny obvodovymi koutovymi svary
Géinného rozméru 4 mm Zebrové podkladnice a rovnéZz pojistné helniky (novy i stary). U
mostnic & 9-31 budou z divodu mozné kolize upeviiovadel podkladnic a mostnicovych
Sroubll opatieny horni plochy mostnic pod pravym kolejnicovym pasem podkladnimi
ocelovymi deskami tl. 10 mm zapuSténymi do mostnic na hl. 10 mm (zapusténi podkladnich
desek bylo u téchto mostnic navrZeno proto, Ze event. kolize mostnicového §roubu se miize
projevit aZ po osazeni nové mostnice) Na tyto desky budou potom piivateny obvodovymi
koutovymi svary G€inného rozméru 4 mm Zebrové podkladnice a rovn&Z dosavadni pojistny
Ghelnik. Rozmisténi a rozméry podkladnich plechtt na jednotlivych mostnicich viz piiloha
¢11.



Béhem montaZe novych mostnic se bude vyuZivat provizorni dievéna podlaha z fosen
t1.50 mm. : ’

Vsechna mecheinické opracovani mostnic jako napf. vrtdni, zatfiznuti a skoseni se nove
naimpregnuji dle CSN 49 1401, (SN 49 0621 a CSN 49 0639. Horni pasnice hlavnich
nosnikét  se v mistech uloZen{ mostnic po odrezivéni opati{ jednou vrstvou syntetického
natéru S 2014 $tétcem. Vechny mostnicové $rouby budou Sroubovany do plvodnich -
otvori v horni pasnici hlavnich nosniki, vSechny budou izolovany namocenim do
epoxidové pryskyfice CHS 110 BG 15. V ptipadé, Ze excentricita mostnicového Sroubu
vzhledem k ose mostnice bude u nékterych mostnic v&t¥i nez 50 mm, je moZno mostnici o
néco posunout (pii dodrzeni max. vzdalenosti mostnic 650 mm.

v

Vyskové rozdily na plochach pro ulozeni mostnic (at’ uz v podélném nebo piicném sméru)
zplisobené piidanymi pasnicemi, budou yyrovnany piinytovanymi, resp. pfivaienymi
podlozkami. Dodavatel je povinen piedloZit technologicky postup svafovani na OK v 2.
otvoru investorovi. Technologicky postup zohledni stéf{ a stupef svafitelnosti pav. ocelového
materialu.

Ad 2) vyména p¥idrznice podél levého kolejnicového p4su za novy pojistny uhelnik

Stavajici piidrznice podél levého kolejnicového pasu bude nahrazena novym pojistnym
Ghelnikem L 160/100/14. Pojistny thelnik se na koncich vyb&hil privari ke stavajicim
ukondovacim klintim. Uhelnik bude opatfen nad pilifi a nad staroméstskou zavérnou zdi
dilataénimi detaily. Novy thelnik se provede dle pfilohy ¢. 10. a bude opatfen protikoroznim
natérem napi. dvouvrstvym syntetickym barvy Sede. PouZity druh natéru a technologicky
postup je dodavatel povinen predloZit investorovi k odsouhlaseni.

Ad 3) aprava podlah v ose koleje pro novy poj. uhelnik.

Stavajici podlaha v ose koleje je opatfena vylezy pro upevnéni piidrznice. Tyto vyfezy
budou v ramei akce zrugeny a tim se plechy zZ{ na rozmér vyhovujici novému pojistnému
uhelniku.

Ad 4) nahrazeni stivajicich rozponovych podkladnic novymi Zebrovymi podkladnicemi
S4m.

V ramei opravy mostu se provede nahrazeni stavajicich rozponovych podkladnic na
pozednicich a na mostnicich novymi zebrovymi podkladnicemi S4m. Nové podkladnice
budou k mostnicim pfipevnény vrtulemi vyjma shora uvedenych pripadd, kdy budou
ptivateny k podkladnim plechiim. Kolejnice se pouZiji dosavadni.

Ad 5) odstranéni ciziho zaFizeni na mosté

Stavajici ocelovd pouzdra destruk&niho zafizeni na most& jsou pfivafena k hornim
pasnicim hlavnich nosnikii mezi mostnicemi &. 46 a 47. V ramci akce se provede jejich
odstranéni.

Ad 6) vyikovi tiprava koleje na mosté av souvisejicich uisecich trati pred a za mostem

Provede se dle pfilohy €. 12.



Navrh stavebnilio postupu praci:

e piiprava mostnic. - :

e zafizeni stavenisté — pfedpoklad pod mostem na biehu fi¢ky u pilife (pozemek CD) a dale
za mostem vpravo na naspu — oisténi od kiovin a zelen€ cca 125 m2

e zahijeni vyluky 1 tyden

o demont4Z podlahovych plechit na hlavach mostnic a v ose koleje v celé délce mostu —
ruéné , plechy na hlavach se odloZi na chodniky, plechy z osy se odvezou na vagénu do
HanuSovic k Gpravam.

e vyskova Gprava svr8ku za mostem

e demonta? svriku — celkem 8 fezii kolejnic, kolejnice se prerusi nad zavérnymi zdmi a nad
pilifi, kolejnice se schovaji za most vpravo pro opétné namontovani, podkladnice se
odvezou, piidrznice (v celé délce vietn€ vybehtl) vietné upeviiovadel se odveze, pravy
pojistny whelnik se na mosté demontuje (ve vybézich poneché) a ponechd vletné
upeviiovadel pobliZ mostu. DemontaZ kolejnic bude probihat postupné od Starého Mésta,
protoZe na most piijede od HanuSovic EDK 300/5 a bude pomahat s demontaZi mostnic.
Tato zadne ze strany Staré Mésto a jefab bude couvat a mostnice pred sebou po odstranéni
odpovidajicich &asti kolejnic vytahovat a po svazcich s nimi couvat nad prvni otvor, kde
si je bude zdola prebirat autojetdb (AD 28)

e Provizorni fodnova podlaha tl. 6 cm

e vyskova Uprava svrSku pied mostem

o odstranéni ciziho zafizeni

e odrezivéni a odisténi hornich pasti hl. nosnik pod mostnicemi, natér téchto mist jednou
vrstvou syntetického natéru S 2014 Stétcem

o ovéfeni rozmért GloZnych kvadril zavérnych zdi, Giprava pozednic

e osazovéni novych mostnic a postupnid demontédZ provizorni podlahy.. Na most je bude
d4vat ze silnice autojeiab

e MontaZ svriku, montdz PU - jeden pfivodni, jeden novy véetné vybehu

e Montaz plechl na hlavach a plechii vose koleje, které budou upraveny a dovezeny
k mostu z HanuSovic

¢ Definitivni Upravy svrsku,

e ukondeni vyluky 1 tyden

e Zrueni zafizeni staveniSte.

Zelezniéni svriek :

V ramci opravy mostu se provede zdvih nivelety. Svriek na mosté zlstdva S49,
podkladnice budou na viech mostnicich a obou pozednicich nové Zebrové. Pfed a za mostem
se stavajici kolejnicové styky §roubované ponechaji v ptvodnich mistech.

Vyskovy bod :

Nivelace v relativnich vyskéch je vztazena na horni povrch plechu zajistovaci znacky C.
99 pted mostem vlevo od osy koleje vkm cca 4.211. Relativni vyska je 100,000 m n. m.

(Bpv).
Voda pro betondz :

Zamésovou vodu pro piipadné drobné bet. préce lze odebirat z feky Krupé.
Odbér elektrické energie :

Elektrick4 energie se bude odebirat z mobilniho zdroje dodavatele.



' Vylukova ¢innost :
Pro opravu mostu se uvaZuje nepetrZitd vyluka koleje v délce trvani 1 tyden. Dopravni
technologie neni v souladu's poZadavky objednatele soudasti projektu.

V Olomouci, cervenec 1999

Vypracoval:




