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L ANOTACE

Nedestruktivni stavebné-historicky priizkum je vénovan drobné architektuie drazniho domku,
resp. stavédla, které je soucasti zapadni strany aredlu nadrazi Vysehrad. Stavba vznikla
v predpoli Zelezni¢niho mostu vedouciho z VySehradu na Smichov v souvislosti s rozsifrenim
trati vroce 1901, kdy zde byla postavena druha kolej a ptivodni Zelezni¢ni most byl nahrazen
novou konstrukci.

Zameérem historické reserse stavebné-historického prizkumu bylo ziskani zakladnich informaci
o ptvodu a vyvoji stavby. BohuZel v dobé nasSeho prizkumu nebyly z diivodu uzavi'eni badani
pristupné archivni instituce. Vyuzili jsme tedy uz diive publikovanych materiald, které vsak jsou
dostatecné prikazné, aby ukazaly, Ze stavédlo vzniklo vjedné fazi a bylo jen minimalné
upravovano ve druhé poloviné 20. stoleti. Vsoucasnosti trpi radou recentnich zasahi
zabezpecujicich objekt proti vniknuti.

Budova je od roku 2000 chranéna jako nemovita kulturni pamatka pod rejstrikovym
¢islem USKP 50534 /1-2274.1

! Prohlaseni za kulturni pamatku ze dne 19. 12. 2000.
http://webgis.praha2.cz/mapa/nosync/pampece/3010.htm; Zelezni¢ni stanice VySehrad - Pamatkovy
Katalog (pamatkovykatalog.cz) (vyhledano 25. 9. 2020).




IL. UvoD

Standardni nedestruktivni stavebné-historicky prizkum stavédla 2 v aredlu nadrazi VySehrad
byl vypracovan na zakladé zadani Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty (Oblastni feditelstvi Praha).
Reserse probihala v fijnu az listopadu 2020. Jejim ukolem bylo urceni stavebnich déjin objektu
a jeho pamatkovych hodnot na zakladé vyhodnoceni historické reSerse a prizkumu in situ.
Ziskané informace a zhodnoceni kontextu vzniku a promény budovy do soucasného stavu by
meély poslouzit pro dal$i avahy o moznych adaptacich stavby.

Objekt byl v dobé priizkumu neuzivany a v interiéru byl vyklizeny. Jeho krovni konstrukce ani
suterénni partie nebyly piistupné a nemohly byt detailnéji zhodnoceny.

Podkladem pro priizkum byl pasport stavby s ndzvem Zameéreni drdzniho domku Vysehrad,
zpracovany firmou KK architekti, Trsténice u Litomysle 56, 569 57. Zaméreni bylo vyhotoveno
vzari 2020 vméritku 1:50, poslouzilo jako podklad planové dokumentace vyhodnoceni
stavebniho vyvoje a pamatkovych hodnot objektu v priloze tohoto stavebné-historického
prazkumu.

Standardni nedestruktivni stavebné-historicky priizkum nenahrazuje zavazna vyjadi-eni
prislusnych pamatkovych organti a organizaci ve smyslu zikona ¢. 20/1987 Sb.

Prace je duSevnim vlastnictvim autord.



111 HISTORIE ZASTAVBY NADRAZI VYSEHRAD

Vzhledem k aktualni pandemické situaci vyhlaseni nouzového stavu v obdobi fijna a listopadu
2020 nebylo mozné pro zpracovani historické reSerSe vyuzit archivni fondy. Vytézili jsme tedy
publikované informace dostupné z riiznych zdroji. Zastavbé a historii komplexu budov
nadrazi VySehrad se v poslednich letech pomérné diikladné vénovaly dva odborné texty. Prvni
vznikl pro databazi Industridlni topografie,? v niz heslo najdeme pod nazvem Zeleznicni stanice
Praha-Vysehrad a druhym je ¢lanek Doroty Havlikové o dokumentaci dievéné peronové stény
nadrazni budovy, ktery shrnul aktualni tidaje k vyvoji celého nadrazi.3

Stanice, pozdéji nadrazi VySehrad, byla soucasti Prazské spojovaci drahy. Byla vybudovana

v udoli potoka Botice, ktery je dnes ve svém vyusténi do Vltavy zatrubnény, ale az do 30. let 20.
stoleti protékal v otevicené stoce pod Zelezni¢nim naspem. Vznik nadrazi tésné souvisi

s dalsimi okolnosti budovani prazského Zelezni¢niho uzlu ve druhé poloviné 19. stoleti.

Vroce 1862 se oteviela Zelezni¢ni stanice Praha - Smichov a zacalo se rovnou uvazovat o jejim
propojeni s dalSimi prazskymi nadrazimi, predevsim s nadrazim cisate Frantiska Josefa
(dne3$nim Hlavnim nadrazim). Re$enim méla byt tzv. Prazska spojovaci draha (Prager
Verbindungsbahn). Jeji stavba byla soucasti podminek koncese spole¢nosti BWB (Béhmische
Westbahn, Ceské zapadni drahy), ktera sice pracovala na vyty¢ovani trati, ale nebyla
dostatecné tlacena Kk jeji realizaci. Planovana trat se tak v roce 1866 znovu ocitla v koncesnich
podminkach jiného provozovatele a stavitele Zeleznice.# Vybudovani trati pod VySehradem
stalo soucasti podminek koncese KF]B (Kaiser-Franz-Josephs-Bahn, Drahy cisare FrantiSka
Josefa).>

Planovou dokumentaci Prazské spojovaci drahy zhotovil inZenyr Jan Sebek. 14. 8. 1867 byly
zahajeny prace na projektu, stavebni povoleni bylo vydano 1. 9. 1869. Stavbu provadélo
stavitelstvi bratii Kleind a Vojtéch Lanna a financovala ji zminéna KFJB. Samotné stavebni
prace byly zahdjeny v roce 1870, kdy se také zacal budovat viadukt vedouci k mostu.¢

15. 8. 1872 byla oteviena stanice Praha - VySehrad a byl zde zah3jen provoz nakladni dopravy.
Prazska spojovaci draha zatstila v tomto okamziku do nového smichovského nadrazi B.E.B.
(Bustehrader Eisenbahn, Bustéhradské drahy), které jen kratce pred tim, 3. cervence 1872,
zahajilo provoz.

V souvislosti s otevirenim stanice VySehrad zirejmé vznikla spora jednopatrova vypravni
budova, ktera byla v roce 1896 u vychodniho priiceli vybavena prizemni hrazdénou pristavbou

.....

pro urceni staii stavédla 2, nebot je z néj patrné, Ze v tomto roce rozhodné jesté nestalo.

V roce 1901 byla postavena druha trat'ova kolej mezi hlavnim nadrazim a Smichovem. Tato
stavba souvislea s dostavbou druhého vinohradského tunelu a prinesla také zdvojkolejnéni
sledovaného tseku trati pod VySehradem. Stavitelem a provozovatelem byly v této dobé KkStB
(Kaiserlich-konigliche Staatsbahnen, Cisarsko-kralovské statni drahy). V této souvislosti byl v

2 http://www.industrialnitopografie.cz/karta.php?zaznam=V004036

3 Dorota Havlikova, OhroZend peronova sténa vy$ehradského nédraZi &p. 86 v Praze, Staletd Praha, rok.
XXXII, 2016, €. 1, s. 98 — 112, dostupné on-line: http://staletapraha.cz/media/2016-1/sp-2016-1-cl-05-
havlikova-nadrazi-72dpi.pdf

4 http://www.industrialnitopografie.cz/karta.php?zaznam=V004036;

Josef Hons, Stastnou cestu. Vyprdvéni o prazskych nddraZich, Praha 1961, s. 99.

> Hons 1961 (cit. v pozn. 4), s. 99; Havlikova 2016 (cit. v pozn. 3), s. 99.

6 Hons 1961 (cit v pozn. 4), s. 102-103.




roce 1901 vyménén i piivodni jednokolejny Zelezni¢ni most mezi Smichovem a VySehradem za
novy dvoukolejny, ktery byl poloZen o ptlil metru vysSe neZ starsi mostni konstrukce.8 Zaroven
na obou zhlavich pribyla stavédla.®

Na nejstarsich snimcich stanice VySehrad datovanych kolem roku 1900,1° z nichZ jeden
zachycuje dokonce srazku vlaki,!! je patrna podoba ptivodni vypravni budovy. Zaroven je na
téchto fotografiich zachycena také drobna architektura drazntho domku prisazeného

k jihovychodnimu narozi. Predstavuje stavbu svou vnéjsi podobou a konstrukci obdobnou
stavédlu 2, pouze mensi. Jsou zde vyuzity stejné konstrukéni prvky - hrazdéné zdivo umisténé
na podezdivce s kamennym obkladem, subtilni kovové pticle velkoplo$Snych okennich otvori
nebo sedlova stiecha. Obdobné stavédlo bychom v roce 1899 nasli i na severnim zhlavi

Smichovského nadrazi, kde je zachytila historicka fotografie.12

V roce 1903 bylo po dohodé mezi prazskym magistratem a zZelezni¢ni spravou rozhodnuto o
preméné stanice VySehrad na ryze osobni. Nakladni dopravu v této dobé uz neumoznovaly
prostorové divody. Zaroven byl zpecetén také osud stavajici zastavby a bylo rozhodnuto o
demolici , prijimaci budovy s pristavbou, ddle skladisté s rampou, silni¢nich vytahi, domku
potravni dané a hlidacského domku“.13 Plany nové vypravni budovy jsou datované dubnem
1904 a nejsou signované.* Dorota Havlikova zminluje moZnou dcast architekta Antonina
Balsanka,1> Mojmir Krejcirik uvadi, Ze byly zhotoveny Janem Heindlem.1¢ Nadrazni budova
byla vyprojektovana v neorenesanc¢nim slohu se secesnimi prvky. Odkazovala na autorovy
mimodrazni projekty z tohoto obdobi (napt. na budovu VSeobecné Zivnostenské zalozny

v Nachodé nebo radnice v Sedl¢anech). Provedeni stavby mél na starosti voticky stavitel
Emanuel Vrzal, probihala od dubna 1905 do ¢ervence 1906.17 Plany budovy jsou dostupné ve
skenech on-line na webu Zachrdnime nddrazi Vysehrad a kromé nadrazni budovy zachycuji
také hrazdénou ¢ekarnu mezi kolejemi.18

0d kvétna 1960 je stanice Vysehrad pouze vyhybnou, nikoliv naddrazim. V tomto roce byla
zrusSena zdejsi osobni zastavka.l® V roce 1987 byla budova nadrazi opravena.2® Dale ji vSak
¢ekalo pouze chatrani.

Na zakladé navrhu, ktery byl podan dne 29. 2. 2000, bylo nadrazi Praha-VySehrad prohlaseno
19. 12. téhoZ roku Ministerstvem kultury Ceské republiky za nemovitou kulturni pamatku.

Ochranu ziskala ¢ast arealu Zelezni¢ni stanice Praha-VysSehrad tvoiena hlavni budovou ¢p. 86
(parc. ¢. 286 v k. . VySehrad), hrazdénou ¢ekarnou (parc. ¢. 287) a straznim domkem (parc. ¢.

8 Hons 1961 (cit. v pozn. 4), s. 104.

 Milan Polak, Praha a Zeleznice. NddraZi, nddraZic¢ka a zastdvky, Praha 2010, s. 210.

10 KateFina Be¢kova, Zmizeld Praha, NddraZi a Zelezniéni traté. Zaniklé, proménéné a ohroZené stavby,
Praha 2009, s. 100.

1 https://vysehradskej.cz/pod-vysehradem-se-srazily-vlaky/ (vyhledéno 25. 9. 2020).

2 lyo Mahel, Zmizeld Praha, NddraZi a Zelezniéni traté, 3. dil, Zaniklé, prom&néné a ohroZené stavby
v jizni ¢asti Prahy, Praha 2014, s. 108.

14 Havlikova 2016 (cit. v pozn. 3), s. 101.
15 Tamtéz.

7 Tamtéz.

18 Historicka stavebni dokumentace budovy z r. 1904 — Zachrdnime nadraZi VySehrad
(zachranimenadrazivysehrad.cz)

% Havlikova 2016 (cit. v pozn. 3), s. 105.




288).21 V navrhu se uvazovalo také o moZnosti prohlaseni kolejisté s ohradni kamennou zdi a
s pozemkem parc. & 284 /1. V této véci se MKCR priklonilo k nazoru, Ze z divodu zavaznych
provoznich obtizi v kontextu zasadni rekonstrukce drahy v ramci vystavby tzv. I11. koridoru,
nelze tuto soucast nadrazi zahrnout do arealu kulturni pamatky.

Vroce 2007 byla nadrazni budova prodana soukromému investorovi.22 Samotné stavédlo 2
zlstalo v péci Spravy zelezni¢ni dopravni cesty. V roce 2008 byla zbotena budova hrazdéné
¢ekarny mezi kolejemi.23 Ze vSech staveb v arealu nadrazi bylo stavédlo vyuzivano nejdéle,
jesté vroce 2013 je zdokumentovano jako funkéni.24 V této dobé se jiz jednalo o zrizeni
vyhybny ovladané dalkové ze stanice Praha-Smichov, diky jejiz realizaci ztratilo stavédlo 2
svou funkci.2>

21 straZni domek ma jinou funkci neZ stavédlo, doslo zde v omylu v identifikaci objektu, ale budova je
presné identifikovana parcelou, na niz stoji.

22 5poleénost TIP Estate (pozdéji pfejmenované na REAL Estate), Havlikové 2016 (cit. v pozn. 3), s. 106.
2 http://webgis.praha2.cz/mapa/nosync/pampece/3010.htm (vyhledéno 25. 9. 2020).

24 https://ct24.ceskatelevize.cz/regiony/1064826-nad-nadrazim-vysehrad-se-stahuji-mracna (vyhleddno
25. 9. 2020).

25 Konec vyhybny Praha-Vy$ehrad tak, jak ji zndme - ZelPage [www.zelpage.cz]
https://ct24.ceskatelevize.cz/regiony/1064826-nad-nadrazim-vysehrad-se-stahuji-mracna (vyhledano
25.9. 2020).




IV. POPIS A ROZBOR STAVBY

Stavédlo je situovano na parcele ¢. 288 v k. . VySehrad. Jde o drobnou funkéni stavbu, ktera se
nachazi v tésném kontaktu s kolejistém v blizkosti nastupu na Zelezni¢ni most vedouci pres
Vltavu. Objekt na obdélném ptidorysu o rozmeérech cca 5 x 3,5 metrd je ptizemni, vybudovany
na soucasné urovni kolejisté.

Stavba spociva na masivnim kamenném soklu. Ten tvori vétsi lomové kameny, které ukoncuje
linie pravidelné formované kamenné fimsy profilované na okraji okosenim. Obvodové zdivo
nad soklem kombinuje omitané zdéné a hrazdéné partie s prosklenymi plochami. Budova je
zastieSena sedlovou stirechou s plechovou krytinou. V severozdpadni ¢asti se nad stirechou
uplatnuje cihelny komin. Plocha trojihelnych stiti na zapadé a vychodé je provedena

z dfevénych fosen s ozdobnym ptlilkruhovym zakonc¢enim ve spodni ¢asti a vyiiznutymi
krouzky v horni. Listy, kryjici styk foSen, jsou po stranach vyZlabené, tramy krovu dekorativné
ohranéné a ukoncené vyzlabKky. Stejné jako Stity jsou foSnami s ptilkruhovym zakon¢enim ve

spodni ¢asti formovany i podstiesni partie jizni a vychodni fasady.

Jizni priceli smérem ke kolejisti definuje pasovy okenni otvor, na ktery navazuji okna na
kratsich fasddach stavby. Rozmérnou okenni plochu tvoii subtilni kovovy ram ¢lenény do
deseti obdélnych poli ve tirech fadach nad sebou. Spodni ada poli byla nejspisSe vZdy zazdén,
vyse byla pole prosklena. Kovovy ram okenniho pole je piesné vetknut mezi hranolové tramky
v narozich objektu. Ze spodu a shora jej vymezuji useky hrazdéného zdiva, proc¢lenéného vzdy
do péti uzkych obdélnych poli. Dievéné partie konstrukce byly pohledové, opatiené ptivodné
zelenym natérem. Tramky disponuji dekorativnim okosenim hran. Zdéné ¢asti byly omitnuté,
v linii pod stiechou ¢lenéné jednoduchym vystupujicim obdélnym zrcadlem. Zatimco ve spodni
¢asti omitky zmizely, pod stiechou jsou zachovany ve vSech péti polich.

Vychodni fasada je rozc¢lenéna do tii os. Vstup do stavby je situovan ve stiredni ose. Vyska soklu
je ve vstupu pirekonana péti kamennymi schodistovymi stupni. Podezdivka schodisté je
cihelna, postranni partie schodisté jsou vyskladany z pravidelné ptitesanych blokd. Ty maji na
stranach zaslepené otvory po piivodnim kotveni kovového zabradli. Souc¢asné zabradli z
tyCoviny je kotveno shora. Prava strana schodisté je poskozena. Spodni dil postranni partie
chybi (uloZen je nedaleko vstupu), zabradli je vyjmuto z kotveni a o konstrukci schodisté je
pouze opieno. Dverni vypli vstupu je novodoba. Nad vstupem se uplatiiuje poSkozeny okenni

vy v

otvor v kovovém ramu o dvou vedle sebe umisténych témér ctvercovych polich.

Levou osu vychodni fasady vypliiuje pasové okno stejné konstrukce, jako byla popsana

v hlavnim priceli. Kovovy ram ze subtilnich profilti je ¢lenén do Sesti obdélnych poli v trojici
fad nad sebou. Spodni linie je zazdéna svétlymi cihlami, vySe byly otvory prosklené. Ram je
vetknut mezi direvéné tramy v narozi a vedle vstupu a tramy hrazdénych tseki zdiva v horni a
spodni ¢asti. Spodni hrazdénou partii z velké ¢asti kryje predstaveny rozvadéc elektiiny. Horni
hrazdény usek je rozclenén do dvou poli s reliéfné vystupujicimi v omitce vytazenymi
obdélniky, odpovidajicimi Sifkou levé a stiedni ose.

Prava osa vychodniho vstupniho priiceli je nad soklem vyzdéna z cihel a omitnuta. Pro¢lenéna
je jednoduchou pasovou rustikou, kterou pod strechou dopliuje slozitéjsi plochy linedrni profil
tvorici korunni rimsu. Pasy i fimsa jsou vytazeny v omitce a ve stejné podobé ¢leni i celé
severni priceli stavby skryté pod naletovou zeleni.

Zapadni priceli objektu formuje na pravé strané rozmérny kovovy ram o deviti obdélnych
polich ve trech fadach nad sebou. Jako u jizni a vychodni fasady je spodni trojice poli zazdéna,
horni rady byly prosklené. Ram ve spodni a horni ¢asti doplnuji tizké hrazdéné tseky zdiva
rozc¢lenéné vzdy do dvou poli. V Zddném se nezachovalo autentické omitkové reseni. Levou



tietinu priceli tvori zdény Usek se zbytky hladké omitky. Lze predpokladat, Ze plivodni ¢lenéni

zde bylo shodné s protéjsi stranou.

Plvodni barevnost priiceli je patrna na mistech s odfouklou omitkou a na dfevénych
konstrukcich, které byly piekryty deskami s oznacenim stanice, nebo nebyly opatieny novym
natérem (napft. pod stirechou). Zatimco omitky byly ptivodné provedeny ve svétle okrové
barvé, pohledové se uplatiujici direvéné prvky mély zeleny natér.

Interiér stavby tvoii drobny plochostropy prostor. Okenni otvory s novodobymi poskozenymi
vnitinimi vyplnémi jsou zazdéné cihelnymi a pérobetonovymi tvarnicemi. V prostoru se
nezachovalo nic z pivodniho vybaveni provozu. Slo zfejmé o jeden ze dvou zavislych
vyhybkarskych pristrojt obsluhujicich prislusné vyhybky, ktery dopliioval druhy ve stavédle 1
na opacném zhlavi stanice a ridici pristroj v hlavni vypravni budové. Lze piredpokladat, Ze
zbytKky systému se zachovaly v prostoru pod prkennou podlahou stavby, ktery vsak neni
pristupny stejné jako krov.



V. STAVEBNI DEJINY

Stavebni déjiny drazniho domku se jevi nekomplikované, piestoZe jeho vystavbu aktualné
nelze dokumentovat jednoznacnymi pramennymi zpravami. Na situa¢nim planu stanice
VysSehrad z roku 1896 objekt stavédla zachycen neni, coZ potvrzuje publikované tvrzeni, Ze byl
vybudovan az v roce 1901.2¢ Stavba vyrostla v navaznosti na osazeni nového Zelezni¢niho
mostu. Ten byl vystavén o 50 cm vys nez most ptivodni, coz si vyzadalo i Gpravu nastupniho
prostoru. Provoz stanice byl v této dobé navic zdvoukolejnén. Vedle sledovaného objektu bylo
vybudovano i stavédlo 1 na opa¢ném zhlavi stanice. Obé stavédla byla nejpravdépodobnéji
vybavena zavislymi vyhybkaiskymi pristroji obsluhujicimi prislusné vyhybky, které doplnoval
ridici pristroj v hlavni budoveé.

Stavédlo bylo postaveno v historizujicim duchu, nejspiSe podle typovych plang, tzv.
Zelezni¢nich normalii. Jednotlivé drazni spolecnosti mély podobné objekty piresné definované a
multiplikovaly je v riiznych stanicich. Timto zplisobem se stavély napiiklad vypravni budovy
definované podle velikosti nadrazi. V Rakousko-Uhersku se podobny systém navrhovani
staveb na Zeleznici uplatnil poprvé na trati Szegedin - TemesSvar v roce 1856. V ¢eském
prostiedi typizaci zavedla napi. Bustéhradska Zeleznice na konci 60. let 19. stoleti.?” Jednotlivé
drahy mély své vlastni sady plani. Zde musime pocitat s tim, Ze starsi obdobnou stavbu
drazniho domku na VySehradé pravdépodobné stavéla KF]B, ktera byla v roce 1884
zestatnéna. Pri nové vystavbé nadrazi (vCetné stavédla) na pocatku 20. stoleti tak uz byly
provozovatelem KkStB (Kaiserlich-kénigliche Staatsbahnen, Cisaisko-kralovské statni drahy).
Pro pozdéjsi obdobi fungovani této drazni spoletnosti (pfejmenované na Cisaisko-kralovské
rakouské statni drahy), existuji on-line dostupné typové listy staveb vcetné stavédla.28 Vykres
vSak predstavuje mladsi typ konstrukce, ktera zde nebyla uzita.

Jednoducha stavba drazniho domku kombinujici omitnuté zdéné a hrazdéné partie

s rozmérnymi prosklenymi plochami oken v kovovych ramech se zachovala v autentickém
stavu. Novodobym zasahem je feSeni zabradli vstupniho schodisté, které bylo ptivodné
kotveno odlisSnym zpiisobem. Nova je rovnéz dveini vypln a vevniti osazené okenni vyplné a
obklad vnitinich prostor izolaci. Tyto tpravy jsou dilem 2. poloviny 20. stoleti, pripadné jsou
zcela recentni, jako napt. druhotné zazdivky okennich otvorti pdrobetonovymi tvarnicemi.

28 stellwerke braucht die Eisenbahn - Landschaftsbau - Kleinbahnsammlerforum (vyhleddno 25. 9. 2020).
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VI PAMATKOVE HODNOTY A DOPORUCENI

Drazni domek - stavédlo 2 je hodnotnou soucasti arealu nadrazi Vysehrad a spolu s vypravni
budovou je chranén jako nemovita kulturni pamétka (r. & USKP 50534 /1-2274). Soudasti
chranéného souboru byla dale budova cekarny, ktera vSak byla zdemolovana. Stavba se
nachazi na tzemi Prazské pamatkové rezervace. Objekt je jako kulturni pamatka chranén ve
své celistvosti, tzn. jeho pamatkovou podstatu tvoti veskeré historické vodorovné a svislé
konstrukce, architektonické detaily a doplnky vcetné zbytki ptivodniho vybaveni.

Drobna architektura vyrostla dle typového projektu v roce 1901 a zachovala se v relativné
autentickém stavu. Jde o klasickou drazni architekturu budovanou dle unifikovanych plani a
uzivajici tak mnohokrat opakovana konstrukéni i formalni feSeni, znama i z jinych draznich
staveb obdobného typu. Je dokladem drazni stavebni praxe pocatku 20. stoleti a historického
fizeni tratového provozu. PrestoZe nejde o vyjimecné architektonické dilo, v kontextu nadrazi
ma své podstatné misto a hodnotu. Cennd je i v SirSim kontextu, zejména s ohledem na
skutecnost, Ze se vétSina draznich staveb tohoto typu nezachovala.

Objekt je v horsim stavebné technickém stavu, ktery je zptisoben zanedbanou udrzbou a
aktivitou vandald. Zatimco soklova partie objektu se jevi relativné v poradku, vstupni
schodisté je naopak poskozené. Kamenny segment pravé postranni konstrukce je vylomeny
stejné jako mladsi zabradli. Oba prvKky se vSak v misté zachovaly. Dfevéné prvky hrazdéné
konstrukce stavby, zejména Casti bezprostredné navazujici na soklovou partii, jsou znacné
degradované. V lepsim stavu se jevi direvéné stity objektu. Omitky stavby jsou degradované,
z Casti opadané nebo znehodnocené graffiti. Kominové téleso se rozpada vlivem destrukce
malty ve sparach. Na stavbé chybi severni streSni zlab spolu se svodem. Venkovni vyplné
okennich otvori jsou pievazné vytlucené, vnitini nové vyplné jsou deponované v interiéru
stavby. Stavba je v soucasnosti zajiSténa proti vandaltim. Veskeré otvory jsou zazdény ve
vnitinim lici proskleni tvarnicemi. Tento zabezpecCovaci zasah povazujeme za utilitarni a
snadno odstranitelny.

Stavebni obnova objektu by se méla soustiedit na navrat k pavodni podobé objektu véetné
barevného reSeni detaild stavby. Je tifeba ovSem podotknout, Ze rekonstrukeni prace lze zahajit
az ve chvili, kdy se podari vyresit slozitou situaci hlavni budovy nadrazi. V sou¢asném stavu,
kdy je areal bez vyuziti a chatra, neni icelné ani mozné provést celkovou obnovu objektu
stavédla. Investici do pamatkové rekonstrukce stavby za soucasné situace povazujeme za
piedcasnou. Dokonce nelze ani doporucit demontaz zazdivek otvort. Naopak povazujeme za
nutné provedeni zakladnich zabezpecovacich praci, které zamezi ¢i zpomali pokracujici
degradaci stavby.

Pfedevsim je tfeba odstranit zelen, tésné priléhajici ke stavbé. Vzrostla vegetace negativné
plisobi na stavebné technicky stav budovy. Zptlisobuje zavlhceni objektu, devastaci omitek a
soklové ¢asti stavby. Obnovit je tieba rovnéz Zlaby a svody okapt tak, aby nedochazelo

k zavlhceni stavby a zatékani vody do bezprostiredni blizkosti objektu. Pirestoze se nezd3, Ze by
zatékalo do interiéru, bylo by vhodné provést revizi stre$ni krytiny a zavétrnych list a obnovit

sparovani kominového télesa, ¢cimz se zvysi jeho zivotnost.

Na stavebni zajisténi objektu a stavebné technicky priizkum by méla navazat citliva
rekonstrukce stavby. Stavebnimu zasahu by méla prechazet restauratorska sondaz, ktera urci
ptivodni barevné feseni jednotlivych partii objektu. Z odhalenych situaci se zd3, Ze stavba

v plivodni podobé kombinovala svétle okrova omitkova pole se zelené natfenymi direvénymi
¢astmi. Obnova by se méla sousti‘edit na navrat k ptivodni podobé objektu. Bude tfeba
restaurovat ¢i nahradit dozilé direvéné prvky hrazdéni, obnovit omitky a jejich dekorativni
feSeni vCetné pivodni struktury. Okenni otvory by mély byt obnoveny a vstup opati‘en



jednoduchou ditevénou, v horni ¢asti prosklenou vyplni. Schodisté 1ze obnovit s pouZzitim
zachovaného kamenného prvku. Zvazit Ize podobu zabradli, jehoZ reSeni vCetné kotveni je
nepivodni. Jak jiz bylo FeCeno, obnova stavby vSak musi byt realizovana v kontextu celého
pamatkové chranéného arealu. Rovnéz je tieba vyresit adekvatni funkci a zabezpeceni budovy,
ktera je v soucasnosti zcela bez vyuZziti.
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OBRAZOVA PRILOHA - HISTORICKA IKONOGRAFIE
A SROVNAVACI MATERIAL
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1896, situacni pldn stanice Vysehrad, na kterém je patrné, Ze budova stavédla 2 jesté nestdla;
Zdroj: Mojmir Krejéitik, Ceskd nddraZi (Architektura a stavebni vyvoj), IV. dil, prvni ¢ast, Praha 2013, s. 200.
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1928, pohled na zdpadni ¢dst nddraZi Vysehrad s budovou stavédla 2; Zdroj: Ivo Mahel, Zmizeld Praha, NddraZi a
Zelezni¢ni traté, 3. dil, Zaniklé, proménéné a ohroZené stavby v jizni ¢asti Prahy, Praha 2014, s. 96.
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2009, stavédlo 2, foto: Jan Suchy;

Zdroj: https://cs.wikipedia.org/wiki/Soubor:Praha_Vysehrad_St2.jpg.
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2013, stavédlo 2, foto: Jan Langer; Zdroj: https://ct24.ceskatelevize.cz/regiony/
1064826-nad-nadrazim-vysehrad-se-stahuji-mracna.
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2013, stavédlo 2, foto: Jan Langer; Zdroj: https://ct24.ces
1064826-nad-nadrazim-vysehrad-se-stahuji-mracna.

katelevize.cz/regiony/



Vypravni budova stanice Vysehrad kolem roku 1900 v popredi s typovou stavbou
obdobnou stavédlu 2; Zdroj: Katetina Beckova, Zmizeld Praha, NddraZi a Zelez-
nicni traté. Zaniklé, proménéné a ohroZené stavby, Praha 2009, s. 100.

{

Smichovské nddrazi pred rokem 1899 v popredi se stavbou obdobnou stavedlu
2; Zdroj: Ivo Mahel, Zmizeld Praha, NddraZi a Zeleznicni traté, 3. dil, Zaniklé,
proménéné a ohrozené stavby v jizni ¢asti Prahy, Praha 2014, s. 108.

2007, budova hrdzdeéné cekdrny nddrazi Vysehrad; Zdroj: http://zachranimena-
drazivysehrad.cz/fotodokumentace-stavu-z-roku-2007/.



OBRAZOVA PRILOHA - FOTODOKUMENTACE SOUCASNEHO STAVU
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Cdst S priiceli s pdsovou rustikou, Fimsou a kamennym obkladem soklu.
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Schodisté u V priiceli, pohled k | Z.

JZ ndrozi soklové cdsti.



Detail V priiceli a schodiste.

[

Okno Z priiceli.




Detail zazdivky se zachovanymi omitkami a clenénim v podobé obdélného
zrcadla nad oknem ] priiceli.

Detail kamenického opracovdni horni ¢dsti soklu SV ndroZi.
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Detail vrstev barevnych tprav v Z dsti S priiceli.



pohled k.
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i, komin a ¢d

1

o v

S price



Detail tipravy drevénych konstrukci ve vrcholu Z Stitu.

Detail tipravy drevénych konstrukci Z stitu.



Pohled k JZ.

Pohled k JV.

Pohled k V.
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Centrdlni ¢dst podlahy s otvory pro technické vybaveni stavédla, pohled k Z.



PLANOVA PRILOHA - VYHODNOCENI STAVEBNIHO VYVOJE



Legenda:

1 1901
[T 2. polovina 20. stoleti

Nadrazi Praha - VySehrad, stavédio 2

I. NP | schematicky plan
Standardni nedestruktivni stavebné-historicky priizkum
vyhodnoceni stavebniho vyvoje

Vladislava Rihova, Zuzana Kfenkova ‘ fijen 2020




PLANOVA PRILOHA - PAMATKOVE HODNOCENI OBJEKTU



Legenda:

1 konstrukce tvorici pamatkovou podstatu stavby
[ ] konstrukce neutralni
I konstrukce rusivé

Nadrazi Praha - VySehrad, stavédlo 2

I.NP | schematicky plan
Standardni nedestruktivni stavebné-historicky priizkum
pamatkové hodnoceni objektu

Vladislava Rihova, Zuzana Kfenkova ‘ fijen 2020
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