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1. Identifikacni adaje

Nazev stavby:

ISPROFOND/Sub. ISPROFIN:

Stavebni objekt

Stupen dokumentace:

Datum zpracovani:

Misto stavby:
Kraj:
Katastralni uzemi:

Charakter:

Objednatel:

Kontaktni adresa:

Vedouci Ucastnik:

Hlavni inZenyr projektu:

Cast dokumentace:

Vypracoval:

Rekonstrukce nastupidt ZST Semily
3273214901/5513520014

SO 01-10-01 ZST Semily, zelezniéni svriek
SO 01-11-01 ZST Semily, Zelezni¢ni spodek
DUSP + PDPS

02/2021

ZST Semily, trat &islo 030 JaroméF — Liberec

Liberecky

Semily (747246)

Dopravni liniova stavba pro Zeleznici, cilem stavby je zvyseni
bezpecnosti a komfortu cestujicich zfizenim bezbariérové pfi-
stupnych nastupist. Dalsim cilem je zlepSeni pfestupnich vazeb
mezi jednotlivymi médy verejné dopravy.

Sprdva Zeleznic, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1,

IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Sprdva Zeleznic, statni organizace

Stavebni sprava zapad, Sokolovska 1988/278, 190 00 Praha 9
SAGASTA s.r.o0., Novodvorska 1010/14, Praha 4,

IC: 45274517, DIC CZ 45274517

Ing. Emil Spacek, autorizovany inZenyr v oboru dopravnich staveb
D.2.1.1 Zelezni¢ni svréek a spodek

Ing. Lukas Janes



2. Zakladni technické udaje o stavbé

Stavebni pozemek je definovan mistem stavby, a to je prostor Zelezniéni stanice ZST
Semily, km 101,957 —km 102,519.

Hlavnim cilem stavebnich Gprav je zvySeni bezpecnosti a komfortu cestujicich zfizenim
bezbariérové piistupnych nastupist’ s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK. DalSim cilem je
zlepSeni ptestupnich vazeb mezi jednotlivymi mody vetejné dopravy.

3. Seznam vychozich podkladi

Zpracovani navrhu feSeni této ¢asti vychazelo z nasledujicich podkladi.

Smluvni podklady

e pozadavky zadavatele uvedené ve vyzve
e pozadavky zadavatele uvedené ve smlouvé o dilo
e zadavaci dokumentace (OTP, ZTP)

Pravni dokumenty a technické piedpisy

e zikon €. 266/1994 Sb. o drahach, v platném znéni

e vyhlaska ¢. 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace doprav-
nich staveb, v platném znéni

e zakon €. 183/2006 Sb., 0 tzemnim planovani a stavebnim fadu, a jeho provadéci
vyhlasky vcetné provadécich vyhlasek a predpist souvisejicich

e vyhlaska ¢. 177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v plat-
ném znéni

e vyhléaska ¢. 173/95 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni

e zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalsich zdkont, v plat-
ném znéni

e vyhlaska ¢. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadt na skladky a jejich
vyuzivani na povrchu terénu, v platném znéni

e (SN 73 6301 Projektovani Zelezniénich drah
e (SN 73 6310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic

e CSN 73 6320 Prijezdné prifezy na drahach celostatnich, regionalnich a vleé-
kach normalniho rozchodu



CSN 73 6360 — 1 Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje Zelezni¢nich
drah a jeji prostorova poloha

CSN 73 6360 — 2 Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje zelezni¢nich
drah a jeji prostorova poloha, ¢ast 1: Stavba a piejimka, provoz a tidrzba

CSN 73 6380/Z3 Zelezniéni piejezdy a piechody

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni piistiesky na drahach celostatnich, regio-
nalnich a vleckach

CSN 75 6101 Stokové sité a kanaliza¢ni piipojky
TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic
TNZ 73 6949 Odvodnéni Zzelezni¢nich trati a stanic
SZDC S3 Zelezniéni svriek

SZDC S3/2 Bezstykova kolej

SZDC S4 Zelezniéni spodek

SZDC M21 Topologie sité a stani¢eni trati Zelezniénich drah
SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis

vzorové listy Zelezni¢niho svrsku

sluzebni rukovéti

SR 103/3, SR 70, SR 72, SR 103/7

vzorové listy Zelezni¢niho spodku

TKP staveb statnich drah

pfislusné OTP

smérnice GR SZDC &. 16/2005 — Zasady modernizace a optimalizace vybrané
zelezniéni sité Ceské republiky, ze 17. 1. 2006

smérnice GR SZDC ¢&. 28/2005 — Koncepce pouzivani jednotlivych tvari ko-
lejnic a typi upevnéni v kolejich Zelezniénich drah ve vlastnictvi Ceské repub-
liky

smérnice GR SZDC ¢&. 16/2013 - Zasady posuzovani moZnosti optimalizace
tratovych rychlosti, z 9. 9. 2013

smérnice GR SZDC &. 11/2006 — Dokumentace pro piipravu staveb na Zelez-
ni¢nich drahach celostatnich a regionalnich, z 30. 6. 2006



smérnice SZDC SM77 — Technicka specifikace novych vyhybek a vyhybko-
vych konstrukei soustav UIC 60 a S 49 2. generace

Naftizeni Komise (EU) €. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych
specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho sys-
tému v Evropské unii a kategorie drahy

Ostatni dokumentace a podklady

piehledy smérovych, sklonovych poméri a svrsku
pasport zelezni¢niho svrsku

mistni Setfeni a rekognoskace terénu za Gcasti spravcii
fotodokumentace

vyrobni porady

katalogy vyrobcii

stavajici inzenyrské sit€¢ draznich spravct

stavajici inzenyrské sit€ nedraznich spravct

Zamér projektu ,,Rekonstrukce nastupist’ ZST Semily*, 05/2018, SUDOP Praha
a.s.

Studie ,,Terminal vetejné hromadné dopravy Semily — Nadrazni ulice®, 8/2019,
JAP projekt s.r.o.

Projekt Odstranéni propadu trat'ové rychlosti v useku Stara Paka — Mald Skala

Archivni dokumentace

Pruzkum

neobsazeno

Geotechnicky prizkum

Geodetické a mapové podklady

geodetické zaméfeni stavajiciho stavu, geotechnicky prizkum zel. spodku
stavebné — technicky prizkum pro mostni objekty
katastralni mapa digitalizovana

ortofotomapa, WMS sluzba CUZK



4. Souvisejici PS a SO

D.1.1 Zelezniéni zabezpecovaci zafizeni

| Ps01-01-11 |ZsT Semily, tprava Sz

D.1.2 Zeleznié¢ni sdélovaci zafizeni

PS 01-02-11 | ZST Semily, Gprava mistni kabelizace
PS 01-02-21 | ZST Semily, rozhlasové zafizeni
PS01-02-71 | ZST Semily, informaéni systém
PS01-02-91 | ZST Semily, kamerovy systém

D.2.1 InZenyrské objekty

SO 01-14-01

ZST Semily, vystroj trati

SO 01-12-01

ZST Semily, nastupisté

SO 01-13-01 |ZST Semily, Gprava uroviiového prejezdu v km 120,017
SO 01-20-01 | Podchod pro pésiv km 102,106

SO 01-20-02 | Demolice podchodu v km 102,106

SO 01-20-03 | Opérna zed

SO 01-30-01 | Prelozky sdélovacich zafizeni

SO 01-30-02

Prelozky silnoproudych zafizeni

SO 01-31-01

ZST Semily, destova kanalizace

SO 01-33-02

Prelozky plynovodu

SO 01-60-01

ZST Semily, kabelovod

D.2.2 Pozemni stavebni objekty

SO 01-72-01

Objekt pro ndhradni zdroj

SO 01-74-01 | ZST Semily, zastfe$eni nastupist
SO 01-77-01 | ZST Semily, orientaéni systém
SO 01-79-01 | Drobnaé architektura, mobiliaf

D.2.3 Trakcni a energetickad zarizeni

SO 01-84-01

ZST Semily, EOV

SO 01-86-01

Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovadi

5. Soucasny stav

Zelezni¢ni stanice Semily lezi v km 101,9 — km 102,6 a nachazi se na celostatni Zelez-
nicni trati 030 Jaromét — Liberec. Smérove je stanice v ptfimé s nejveétsim sklonem 2,000%eo.
Tratové useky ptiléhajici k zelezni¢ni stanici jsou jednokolejné.

Kategorie drahy podle zakona ¢. 266/1994 Sb. celostatni
Kategorie drahy podle TSI INF P5/F3
Soucast sité TEN-T NE

Cislo trati podle Prohlageni o draze 500 00




Cislo trati podle nékresného jizdniho Fadu 508

Cislo trati podle knizniho jizdniho fadu 030

Cislo tratového a defini¢niho Useku 1051 C1 Zst. Semily
Tratova tfida zatiZeni C3 (20t/7,2t)
Maximalni tratova rychlost 80 km/h

Pocet tratovych koleji 1

Stavajici dispozi¢ni feSeni Zelezni¢ni stanice Semily je z roku 2015, kdy bylo upraveno
v ramci stavby ,,Odstranéni propadu trat'ové rychlosti v tiseku Stara Paka — Mala Skala“.

Kolej €. 1 je bezstykova tvaru 49E1 na betonovych prazcich B91 S/2 s bezpodkladnico-
vym pruznym upevnénim, rozdéleni prazct ,,c*“. Kolejové loze je tloustky 350mm pod loznou
plochou prazce z kameniva frakce 32-63mm. Tato kolej a ob€ zhlavi byly upraveny v roce 2015
v ramci stavby ,,Odstranéni propadi tratové rychlosti v useku Stara Paka — Mala Skala“. Kolej
¢. 2 je tvaru S49 prevazné na betonovych prazcich SB6 a SBS8 s rozdélenim prazct ,,c*. Kolej
je svafena. Kolej €. 4 je tvaru T pfevazné na dievénych praZcich, v piipojich na betonovych
prazcich SB8 s rozdélenim prazct ,,c*“. Koleje €. 5 a €. 7 jsou tvaru A na dfevénych praZcich.
Koleje €. 3, 5 a 7 jsou stykované.

V ZST Semily je celkem 6ks jednoduchych vyhybek. Viechny vyhybky jsou stavény
ustfedné a jsou opatifeny celistovym zavérem. Vyhybky €. 3 a €. 7 jsou vybaveny EOV.

Ve stavajicim Zelezni€nim spodku se nenachazeji Zadné propustky. Odvodnéni je zfi-
zeno pouze v koleji €. 1 vsakovacimi zebry a na obou zhlavich je odvodnéni zajisténo trativody,
které byly ziizeny v ramci stavby ,,Odstranéni propadut tratové rychlosti v useku Stara Paka —
Mala Skala*. Na novopackém zhlavi je trativod vyustén do blizkého propustku stanici id. 14763
v evid. km 101,952 a na zeleznobrodském zhlavi je trativod vyustén do vsakovaciho objektu.

Zelezni¢ni stanice disponuje jednou hlavni dopravni koleji, dvéma predjizdnymi a
dvéma manipula¢nimi kolejemi. Rychlost v hlavni dopravni koleji je maximaln¢ 80 km/h,
v predjizdnych kolejich je maximalni rychlost 50 km/h a v manipula¢nich kolejich je maximalni
rychlost 40 km/h.

Ve stanici se nachazi celkem 6 kust vyhybek. Pét vyhybek je tvaru J49-1:9-300 na be-
tonovych prazcich s Celistovym zavérem a jedna vyhybka tvaru OT6 na dievénych prazcich.
Stanice je vybavena celkem dvéma Grovilovymi nastupisti u koleje €. 1 a €. 2 typu Tischer délky
150 m s hranou vysky 250 mm nad TK.

Hlavnim cilem stavebnich Gprav je zvySeni bezpecnosti a komfortu cestujicich zfizenim
bezbariérove pristupnych nastupist’ s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Dal$im cilem je
zlepsSeni prestupnich vazeb mezi jednotlivymi mody veirejné dopravy.



Demontaz koleje
Kolej & Kolej Délka (m) PraZce betonové | Praice dievéné
(ks) (ks)
1 49E1 287,3 437 -
2 49E1 17,5+ 10 42 -
5 A 26,2 + 203,3 - 349
4 T 363,3 - 553
7 A 194,3 - 295
Celkem: Kolej 1101,9 479 1197
Demontdaz vyhybek
Vyhybka €. Kolej €. Typ Poznamka
1 1 149-1:9-300-2lp,L,1,CZ-b P°”T§"up.:§.2f§_ O,: ku-
2 3 oT6-L,1,Cz,d

Dle kubatur se po¢itd s odtéZenim cca 2200 m?® §térku kolejového loZe. Predpoklad je,
ze minimaln€ 50 % Stérku bude znecisténo (ne kontaminovano) a tudiz nevhodné pro zpétné
vyuziti. Tento odpad bude odvezen na skladku, ale neni ur€en k uloZeni na povrchu. V ptipadé
zjisténi, ze ve zbylych 50 % bude vhodna frakce a minimdalni znecisténi Stérku po odtézeni,
bude Stérk pouzit pro doplnéni kolejového loze koleje €. 2. Lze piepokladat, ze prebytecnych
cca 180 m? bude vhodné pro pouziti v KL, pii délce koleje cca 360 m a doplnéni 0,5 m*/m
koleje. Zbytek bude odvezen na skladku, protoze se neuvazuje s recyklacni zakladnou. Dale je
uvazovano s odvozen na skladku 140 m? kontaminovaného $térku, ktery bude vytéZen pod
dvéma vyhybkami snesenymi v manipulac¢nich kolejich.

Miniméaln¢ 50 % odtézeného steérkového loze bude odvezeno na skladku, ¢ast ze zbylych
50 % bude pouzita pro dosyp draznich stezek a také pro dosyp v novych néstupistich (pfedpo-
klad 549 m?). Z diivodu predpokladanych minimalnich objemt §térk@ vyuZitelnych v nové na-
vrzenych vrstvach zZelezni¢niho spodku nebude kalkulovano s recyklacni zédkladnou a nové
vrstvy Zelezni¢niho svrSku a spodku budou z novych materiali. Dal$im diivodem pro neztizo-
vani recyklacni zakladny je nevhodné umistovat zékladnu ve méste.

Vyziskané koleje z demontaze koleje ¢. 1 bude vyuZito v nové navrzené manipulacni
koleji €. 3 a dale bude vyuzito v koleji ¢. 2 pro kratké prekopy v misté podchodu a v misté
ptechodu kabelovodu. V koleji ¢. 1 bude kolej navrzena z novych materiald, protoze to bude
nejvice vytizena kolej. Pfebytecny vyzisk z koleje €. 1 bude cca 53 m koleje, ktery bude z Casti
pouzit pro navrzené kolejnicové zarazedlo.



6. Navrzené reSeni

6.1. Geometricka poloha koleje

Smérové feseni

Néavrh dispozi¢niho uspotadani a feseni smérovych pomért vychdzi ze zaméru projektu,
z pozadavkil uvedenych v zadavaci dokumentaci a z dopliiujicich poZadavki pii projednavani
na poradach v prabéhu zpracovani projektové dokumentace. Veskeré upravy budou na draznich
pozemcich.

Na novopackém zhlavi bude v km 101,957 vyjmuta vyhybka ¢. 1 véetné kratkych a
dlouhych spole¢nych prazcii a nahrazena kolejovym polem. Ostatni vyhybky v dopravnich ko-
lejich ziistanou dle stavajiciho stavu a dojde pouze k jejich smérovému a vyskovému vyrovnani
z divodu napojeni na rekonstruované koleje. Dale bude kolej €. 5 a €. 7 snesena v rdmci uvol-
néni prostoru pro pldnovany novy autobusovy terminal.

V koleji €. 2 v km cca 102,100 bude odstranéna kolej v délce 17,5 m z divodu rekon-
strukce podchodu. Déle bude v koleji €. 2 v km cca 102,275 vyjmuta kolej o délce 10 m z di-
vodu ptfechodu multikanalu. Koleje budou zpétné montovany smerové i vyskove dle stavajiciho
stavu. Zbylé koleje v koleji ¢. 2 budou smérové a vyskové vyrovnany dle stavajiciho stavu
(napojeni v rozvétvenich dle dokumentace predchozi stavby ,,Odstranéni propadu tratové rych-
losti v useku Stard Paka — Malé Skala.”“ V koleji €. 1 dojde k novému smérovému a vySkovému
navrhu v délce 273,8 m z diivodu stavby nového nastupiste podél koleje €. 1 a z divodu rekon-
strukce podchodu v km 102,100. Déale bude do koleje ¢. 1 v km 102,328 vlozZena vyziskana
vyhybka €. 1 1:9-300 a tim napojena nove navrzena kusa kolej ¢. 3. Kolej €. 3 bude nové navr-
zena v misté nakladové plochy a nakladové rampy, kterd bude demolovana. Tato kolej bude
ukoncena kolejnicovym zardzedlem pied piejezdem P3084. Kolej €. 4 bude nove navrzena sme-
rove 1 vyskove v celé délce mezi KV €. 2 a KV €. 4 z diivodu vystavby nového vnéjSiho nastu-
pisté a nevyhovujiciho stavu koleje.

Vsechna smérova navazani rekonstruovanych koleji budou napojena na stavajici stav
dle dokumentace ptedchozi stavby ,,Odstranéni propadi tratové rychlosti v useku Stara Paka —
Mala Skala“ smérovym a vyskovym vyrovnanim.

Rychlost v hlavni dopravni koleji bude 80 km/h. V piedjizdnych kolejich ¢. 2 a ¢. 4 bude
rychlost 50 km/h a v kusé manipulacni koleji ¢. 3 bude rychlost 40 km/h. Stanice bude nové
disponovat dvéma nastupnimi hranami. U koleje €. 1 bude vnéj$i nastupisté s nastupni hranou

550 mm nad TK délky 150 m a u koleje €. 4 bude také vnéjsi ndstupisté s nastupni hranou 550
mm na TK délky 150 m.

Vvyskové feSeni

Navrh dispozi¢niho uspotfadani a feSeni vyskovych pomért vychazi ze zaméru projektu,
z pozadavki uvedenych v zadavaci dokumentaci a z dopliujicich pozadavki pfi projednavani
na poradach v pritbéhu zpracovani projektové dokumentace. Veskeré upravy budou na draznich
pozemcich.



Niveleta koleje je uvedena ve vyskovém systému B.p.v. a udava vysku temene hlavy
kolejnice neptevyseného kolejnicového pasu.

Vsechna vyskova navazani rekonstruovanych koleji budou napojena na stavajici stav
dle dokumentace piedchozi stavby ,,Odstranéni propadu tratové rychlosti v tiseku Stard Paka —
Mala Skala“ smérovym a vySkovym vyrovnanim. VloZené kolejové pole misto vyhybky €. 1 a
¢asti koleje €. 2 délky 17 m a 10 m v misté rekonstrukce podchodu a v misté prechodu multi-
kanalu budou vyskové navrzeny maximalné dle stavajiciho stavu. Koleje ¢. 1 v délce 273,8 m
a ¢. 4 budou nivelety v celé délce navrzeny s minimalnimi kladnymi i zdpornymi zdvihy s oh-
ledem na stavajici stav. Niveleta nové navrzené kusé koleje €. 3 je navrzena a napojena dle
poméra v koleji €. 1.

6.2. ZelezniCni svrsek

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku navrzena touto projektovou dokumentaci zajist'uje bez-
pecnou jizdu vozidla pfi nejvetsi stanovené hmotnosti na napravu a nejvyssi trat'ové rychlosti.
Konstrukce tratové koleje je navrzena jako bezstykova kole;j.

Ve stanici je v rekonstruovanych kolejich €. 1 a €. 4 navrZen novy Zelezni¢ni svriek
z novych kolejnic tvaru 49E1 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim na novych betono-
vych prazcich délky 2,6 m s rozdélenim ,,c*. V nové kusé koleji €. 3 je navrzen novy Zelezni¢ni
svrsek z uzitych kolejnic tvaru 49E1 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych
prazcich délky 2,6 m s rozd€lenim ,,c*.

Kolejové loze

V celé délce v koleji €. 4 a v ¢asti koleje €. 1 dojde k rekonstrukei kolejového loze,
v kusé koleji €. 3 dojde k novému navrhu kolejového loze. Kolejové loze je navrZeno jako za-
pusténé. Tloust'ka kolejového loze v hlavnich a ptedjizdnych kolejich bude minimalné 350 mm
pod loznou plochou prazce a v kusé manipulacni koleji bude miniméalné¢ 300 mm pod loznou
plochou prazce.

V mistech, kde bude ziizeno zapusténé kolejové loze z kameniva frakce 31,5/63 mm,
budou ztizeny ve vzdalenosti 1,70 — 3,00 m od osy koleje drazni stezky ze Stérkodrti frakce 8-
16 mm, tl. 50 mm. Minimalni §itka stezky je 0,40 m, pfipadné¢ k namezniku.

Rekonstrukce prejezdu P3083

V ramci stavby dojde i k rekonstrukei pfejezdu P3083 v km 102,017. V tomto misté
neni poc¢itano s navrhem nového zelezni¢ni svrsku v koleji €. 1, dojde pouze ke smérovému a
vyskovému vyrovnani koleje a sneseni manipulacni koleje €. 3. V misté ptejezdu je svrsek tvaru
49E1 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich s rozdélenim ,,u*. Pti
rekonstrukci piejezdu dojde ke kontrole upevnéni koleji a v ptipad¢ potreby bude upevnéni
vyménéno za nove s antikorozni Gpravou.



Zarazedlo

Je navrzeno kolejnicové zarazedlo pro ukonceni noveé navrzené manipulaéni koleje €. 3.
Zarazedlo je umisténo cca 18 m od hranice pozemni komunikace za piejezdem P3084. Po kon-
zultaci je predpokladano, ze tato vzdalenost je dostatecnd a neni nutné kalkulovat s dynamic-
kym zaraZedlem. Umisténi zaraZedla je v takové vzdalenosti, aby byl dodrZen poZadavek uzitné
délky koleje €. 3, alesponi 130 m, mezi vykolejkou a zardZedlem. Z ekonomickych divodi je
navrzeno kolejnicové zarazedlo z vyziskanych materialti, zbytek demontovanych koleji. Zhod-
noceni rizik mozného ohrozeni v okoli ukonceni kusé¢ koleje, viz nize.

Stanoveni koeficientu P vyjadrujiciho pravdépodobnost vyskytu mimoradné
udalosti

Pravdépodobnost vyskytu mimoradné udalosti Koeficient P
Nizka ¥ 1,0
Stredni 1,5
Vysoka 3 2,0

Tabulka B1 - Pravdépodobnost vyskytu mimoradné udalosti

Koeficient pravdépodobnosti vyskytu mimofadné udalosti je nizky, protoZe kusa kolej
je v celé délce v piimé, uzitecna délka kusé koleje je vice nez 100m a pocet vjezdl na kolej je
méné nez 2x za den.

P=1,0
Stanoveni koeficientu D vyjadrujiciho zavaznost nasledkii mimoradné udalosti
Zavaznost nasledki mimoradné udalosti Koeficient D
Nizka ¥ 1,0
Stredni 2 1,5
Vysoka 3? 2,0

Tabulka B2 - Zavaznost nasledkli mimoradné udalosti

Koeficient vyjadiujici zdvaznost nasledki mimotadné udalosti je v tomto piipadé vy-
soky z divodu umisténi pozemni komunikace za zardzedlem, ktera vede k zelezni¢nimu pte-

jezdu sousedni koleje €.1.

D=2,0
Stanoveni koeficientu O vyjadrujiciho pravdépodobnost vzniku mimoradné
udalosti
Pravdépodobnost vzniku mimoradné udalosti Koeficient O
Vysoka ) 2,0
Stiedni 2 1,5
Nizka 3 1,0

Tabulka B3 - Pravdépodobnost vzniku mimoradné udalosti

Koeficient pravdépodobnosti vzniku mimotadné udalosti by mél byt vysoky, protoze se
jedné o manipulacni kolej se zabezpeCovacim zafizenim nesplnujici 2. a 3. kategorii. OvSem na
tuto kolej je planovan minimalni pocet vjezdl v minimalnich rychlostech a po dohodé& s inves-
torem bude kalkulovano s niz§im rizikem, protoze v tomto piipadé by nemélo mit zabezpeco-
vaci zafizeni takovy vliv na celkovou bezpe¢nost provozu.



0=1,5
Stanoveni prioritniho rizikové ¢isla

PRC=P.D.0=1,0.2,0.1,5=3,0

Interval rizika Mira rizika
PRC > 6 Kriticka
4,5 <PRC =<6 Vysoka
3 <PRC<4,5 Stiedni
1,5<PRC <3 Nizka
PRC <£1,5 Zanedbatelna

Tabulka B4 - Hodnoceni rizika (PRC)

= Nizka mira rizika
= Navrh pevného zarazedla

Bezstykova kolej

Ztizovani BK se musi Fidit pokyny piedpisu SZDC S3/2. Poloha a vyska bezstykové
koleje musi byt pred jejim ziizenim ovéfena mistné-prislusnym spravecem PPK (SPPK). S tim
je nutno pocitat dle TKP ¢l. 8.3.6. jiz v harmonogramu vystavby. Neni mozné svatrovat ihned
po smérové a vyskovée uprave koleje, ale je nutné pockat na vysledky kontrolniho geodetického
méfeni.

Bezstykova kolej bude zfizena v koleji €. 1 v celé délce rekonstrukce koleje a v délce
demontéze stavajici vyhybky €. 1, pfed Zelezni¢nim pifejezdem P3083. Celkova délka bezsty-
kové koleje v koleji €. 1 je 315 m. V koleji €. 3 a €. 4 je navrzena bezstykova kolej v celé délce
rekonstrukce, 157 m + 357 m. Celkova délka navrzené bezstykové koleje Cini 829 m. V koleji
¢. 2 dojde pouze k demontazi a nasledné zpétné montéaze kolejového rostu.

Brouseni kolejnic

Brouseni kolejnic je navrzeno ve vSech kolejich a ve vSech nové polozenych vyhybkach.
Pro brouseni kolejnic plati predpis SZDC S3, dil X, aktualizace s G¢innosti od 1.3.2021. Po
konecné smérové i vyskové tipravé geometrické polohy koleji a po ziizeni bezstykové koleje je
tieba provést Gipravu mikrogeometrie. Uprava mikrogeometrie bude fesena zakladnim brouse-
nim povrchu kolejnic -technologii dle platnych TKP zména €.7.

Stabilita KL koleje &. 2

Stabilita KL koleje €. 2 pfi provedeni vykopt v misté trativodnich ryh sousednich koleji
bude zajisténa pryskyficovym zpevnénim kameniva. Se zalitim kolejového loze pryskyfici je
uvazovano ve vSech usecich navrhu novych trativodd, tj. mezi Sachtami ¢. 15 — 21 a mezi Sach-
tamiC. 1 - 6.

S pazenim zalitim kolejového loze pryskyfici je uvazovano vzdy pouze na strané¢ KL
smérem k trativodni ryze, kde je riziko sesunuti KL pfi praci na sousedni koleji. Pro vykaz
objemu potiebné pryskytice se kalkuluje se zalitim svahu KL ve sméru k ose trativodni ryhy



do hloubky pod 200 mm. Piedpoklada se zaliti vnéjsi hrany KL v délce cca 0,7 m * hloubka
0,15 m * délka trativodu 492 m.

Pro pouziti v tomto ptipad¢ docCasné stabilizace KL se uvazuje:
Stabilizace strukturni (do hloubky pod 200 mm):

- zpevnéni boc¢ni strany kolejového loZe proti sesuvu (napf. pii praci na vedlejsi koleji,
nepovolené prechody apod.);

Pro pouziti tohoto typu tmeleni KL jsou schvaleny SZ nasledujici typy vyrobki:

- MC-Ballastbond 60 — dvouslozkova, nizkoviskdzni, duromerova pryskyfice na epo-
xidové bazi. UrCeno pro suché kolejove loze. Tento typ je mozné smichat s pigmen-
tovou slozkou pro obarveni, napft. pro vystrazné ucely.

- MC-Ballastbond 70 — dvouslozkova, nizkoviskdzni, duromerova pryskytice na po-
lyuretanové bazi. Urceno pro suché nebo vlhké kolejové loze. Univerzalni varianta
na vSechny druhy stabiliza¢nich praci.

- MC-Ballastbond 80 — dvouslozkova, nizkovisk6zni, duromerova pryskyfice na or-
ganomineralni bazi. UrCeno pro suché, vlhké nebo mokré kolejové loze. Zvlast
vhodné pro aplikaci za neptiznivych klimatickych podminek na mokré kolejové
loZe, kdy nedochazi s reakci s vodou a voda neovliviiuje pevnost spoje.

- Technické parametry pryskyfice jsou obsazeny v konkrétnim technickém listu ma-
teridlu.

Zajisténi prostorové polohy koleje

Dle dilu III. pfedpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha koleje vztazena k zajisto-
vacim znackam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy
a vysky nivelety temene kolejnicového pasu na polohové a vyskové zaméfenou zajistovaci
zna&ku. Zajiténi musi byt provedeno dle SZDC S3, dil III v aktudlnim znéni. Zaji§tény budou
stani¢ni koleje v celém rozsahu zmény zelezni¢niho svrSku. Stabilizace zajistovacich znacek
bude provedena hiebovou znackou tzv. ,,vrtuli“. Vzdalenosti k charakteristickym bodim trasy
musi byt uvedeny na Stitcich.

Zajistovaci znacky budou osazeny podle ¢asového planu stavby tak, aby zaméteni zna-
¢ek probéhlo pred zfizovanim bezstykové koleje. Zhotovitel zajisti kontrolni méfeni PPK po
nasledném podbiti Mé&feni PPK provede v celém rozsahu SZG Usti nad Labem jako nezadatel-
nou ¢innost (Dle smérnice SZDC &. 55, 1. 3.2. patii toto kontrolni méfeni mezi vykony, které
provadi OJ SZDC jako uréené (nemohou byt provedeny zhotovitelem) prace pro zhotovitele,
provadéné jako soucast dodavky dila pro zhotovitele stavby financované z rozpoctu stavby).



6.3. Zelezni¢ni spodek

Zemni plan a plan télesa zelezni¢niho spodku

Zemni plan bude zfizena ve sklonu 5%. Zména sklonu plané se provede zborcenou plo-
chou na délku 6 m. Tim bude zajisténo odvodnéni zemni plané véetné Stérkového loze. V celé
stanici je navrZzena sklonénd plan télesa Zelezni¢niho spodku se sklonem 5%, pouze v mistech
navazani spodku na stavajici stav je plan zachovana vodorovna. Zakladni Sitka plané télesa
zelezni¢niho spodku je 3,1 m.

Ve stavajicim stavu je plan télesa zelezni¢niho spodku vodorovna. V misté sneseni vy-
hybky €. 1 bude plan zachovana, Gpravy se budou tykat pouze kolejového loze. V koleji €. 1 je
navrzena sklonéna plan télesa zelezni¢niho spodku od km 102,095 az do km 102,369, zména
sklonu je vkm 102,323. V koleji €. 3 je navrzena sklonénd plan télesa Zelezni¢niho spodku
v celé délce koleje, zmena je navrzena v km 102,390. V celé délce koleje €. 4 je také navrzena
sklonéna plan télesa Zeleznicniho spodku, zmény sklonu jsou v km 102,139 a v km 102,415.

Konstrukce prazcového podlozi

Navrzena konstrukce prazcové podlozi vychazi z geotechnického prizkumu a odpovida
prazcovému podlozi typu 3. V koleji €. 1 bude kolejové loze ze stérku 31,5/63 tloustky 0,35 m
pod loznou plochou prazce a dvouvrstva konstrukéni vrstva tloustky 0,40 m. Sanacni vrstva
bude zhotovena z nové Stérkodrti 0/32 s Ip=0,95 o tloustce 0,20 m uloZené na separacni geo-
textilii na zemni plani a konstrukéni vrstva bude z nové Stérkodrti 0/32 s [p=0,95 o0 mocnosti
0,20 m.

V koleji €. 4 bude kolejové loze ze stérku 31,5/63 tloustky 0,35 m pod loznou plochou
prazce a dvouvrstva konstrukéni vrstva tloustky 0,40 m. Sanacni vrstva bude zhotovena z nové
Stérkodrti 0/32 s In=0,95 o tloust'ce 0,20 m uloZené na separacni geotextilii na zemni pléni a
konstrukéni vrstva bude z nové Stérkodrti 0/32 s Ip=0,95 o mocnosti 0,20 m, stejn¢ jako zelez-
ni¢ni spodek v koleji €. 1.

V nové kusé manipulacni koleji €. 3 bude kolejové loze ze stérku 31,5/63 tloustky 0,30
m pod loZnou plochou prazce a konstrukéni vrstva tloustky 0,20 m. Konstrukéni vrstva bude
ze Stérkodrti 0/32 s Ip=0,95 o0 mocnosti 0,20 m uloZené na separacni geotextilii na zemni plani.

Detailni navrh viz Priloha TZ ¢&. 4.



Rekonstrukce nastupist v ZST Semily
Navrh konstrukce prazc SO 01-11-01 Hostivice — ZST Semily

Posouzeni na Ginosnost

Posouzeni na promrzani

, .. sond ) , . . L L . hpr < morfologie,
Usek délka zemina vodni mrzav E; req konstrukce praZcového podlozZi Eov Zomit Eop Zpimi Epp | hor hZgow hx  h$p Shk"'hgrp"'hzdov zaloienir?éspﬁ
zaCatek konec  [m] podlozZi rezim [MPa]l typ Uprava zemni plér konstr.wstva| [MPa] MPa [MPa] MPa [MPa] | [m] [m] [m] [m] [m]
Kolej €. 1 (rychlost 80 km/h)
102,095 102,369 274 kst F4/CS NE NN '9,2 KPP 3 SD+geoO,20/70| 8D0,20/70] 92 20 2870 40 44,10|1,01 0,30 0,55 0,46 1,01<1.31 v drowni terénu
Kolej €. 4 (rychlost 50 km/h)
102,095 102,451 356 ks3  F4/CS NE NN '15,2 KPP 3 SD+geoO,20/70| 8§D 0,20/701 1520 20 37.10 40 50.40|1,01 0,30 0,55 0,46 1,01<1.31 v drowni terénu
Kolej €. 3 (rychlost 40 km/h)
102,328 102,519 191 Kks¢ F1/MG NE NN '19,9 KPP 2 8D0,2070] 19,9 15 30 35,00(1,01 0,30 0,55 0,23 1,01<1.08 v rowni terénu

Zesilena konstrukce prazcového podlozi

V misté péSiho podchodu, Most id. 6093, evid. km 102,106, je navrzena ZKPP. Zesilena
konstrukce prazcového podlozi je navrzena typu 6 vrstvou KSC o mocnosti 0,50 m s kon-
struk¢ni vrstvou z nové Stérkodrti 0/32 s Ip=0,95 o mocnosti 0,30 m. Délka ZKPP vcetné vy-
béhu bude maximalné 6,5 m z dlivodu nezasahovani do vyhybky €. 2. Stejna délka ZKPP je
navrzena i na druhé stran¢ podchodu.

Detailni navrh viz Ptiloha TZ ¢. 4.

ZKPP
\zdél. hor.powchu Eored konstrukce prazcového podloZi Eop |Eplp
most km |konstrukce . , .
SO . . konstr. od Uprava zemni |cem.stab. | podkl.wst. |poznamka
evd/now | - mostu nivelet éné | Stérkodrti| D
y MPa | typ | Pane  |sterkodd MPa | MPa
Podchod [ev.102,106| 7B rém >1.2 9,2 6 KSC 0.50 0,3 55 [ 651

Kamenivo stabilizované cementem

Cementova stabilizace bude dovezena z misiciho centra, orienta¢ni obsah cementu bude
2-10 %. Piedepsana objemova hmotnost PS min. 100 %, mira zhutnéni Id min = 0,90, modul
deformace stabilizované zeminy Evs = 110 MPa, min. Pevnost v prostém tlaku stabilizované
zeminy ma dosahovat v aktivni zone min. 2,5 MPa, v podlozi a zemnim télese min. 1,0 MPa.
Zemina, ktera bude pouzita na stabilizaci z diivodu zpracovatelnosti nemé mit nejveétsi zrno
vetsi nez 45 mm, nejvysSe vSak 63 mm. Pro stabilizaci by Cislo plasticity nemélo piekrocit Ip >

27.




Navrh odvodnéni

Téleso zelezni¢niho spodku ve stanici bude odvodnéno systémem trativodl, sbérnych
trativodd, ptfi¢nych svodi a podél kusé koleje vsakovacim Zebrem.

Trativody jsou vyrobeny z PVC trub profilu 150 mm, ochranénymi geotextilii a zausté-
nymi do trativodnich $achet. Sirka trativodni ryhy je 0,60 m. Svodna potrubi jsou provedena
z plastovych trub (PE-HD) DN 200 mm, s plnymi sténami. Sitka ryhy je 1,00 m. Zasyp trati-
vodni ryhy bude proveden $térkodrti frakce 16/32 mm s plynulou kfivkou zrnitosti, s ipravou
zasahujici do podkladni vrstvy Stérkodrti frakce 0/32 mm (az do Grovné plané Zelezni¢niho
spodku). Nejmensi velikost zrna nesmi byt mensi nez Sitka nebo pramér perforace. Vlastni za-
syp ryhy nebude hutnén. Trativodni ryha bude ze separacnich divodi vyloZena filtra¢ni geo-
textilii. Zasyp ryhy vsakovaciho Zebra bude proveden také Stérkodrti frakce 16/32 mm.

Trativody jsou navrzeny ve sklonu 3%o a 5%o. Sbérné trativody jsou navrZeny ve sklonu
5%o. U trativodil ve sklonu 3%o je navrzeno podbetonovani. Pfi¢né svody jsou ve sklonu 10%o.
V tsecich trativodl vedenych ve sklonu mensim nez < 5 %o bude trativod uloZzen v betonovém
lozi (nebude obetonovan po celém obvod¢) z betonu C12/15 tl. 100 mm, dle vzorového listu
SZDC (CD) Z3. Sbérna potrubi budou obetonovéana po celém svém obvodé betonem C12/15.

Zakladnim typem trativodni Sachty je plastova Sachta s vnitinim primérem 0,4m bez
kalového prostoru, mezi kolejemi s reviznim nastavcem. Pouzita bude pro vrcholové, kontrolni
a ptipojné Sachty. Trativodni Sachty umistnéné mezi kolejemi jsou situovany v ose os soused-
nich koleji, v osové vzdalenosti 2,375 m, s hornim povrchem zakrytové desky v tirovni stezky.
Poklop plastovych Sachet musi odolat zatizeni podle umistnéni v zelezni¢nim spodku. Jako
koncové Sachty jsou pouzity betonové o priméru DN 0,8 m a jsou opatieny kalovym prostorem
min. hloubky 0,25m. Betonové achty jsou sloZeny z prefabrikovanych $achtovych dilct. Sach-
tovy revizni nastavec tvoii horni &ast achty umistnéné v kolejisti. Sachta bude opatiena kalo-
vym prostorem min. hloubky 0,30 m.

Na turnovském zhlavi se bude novy trativod DN 150 napojovat do stavajici Sachty S
2.1, ktera bude jako vrcholova Sachta. Na staropackém zhlavi bude ukoncen stavajici trativod
Sachtou €. 11 a dale vné koleje €. 1 a vné koleje €. 4 bude obnoveno stavajici vsakovaci Zebro.

Vné nové navrzené koleje €. 3 je mezi Sachtou €. 9 a Sachtou ¢. 7 navrzen trativod DN
150 délky 64 m a dale pokracuje mezi Sachtou €. 6 a Sachtou €. 1 trativod DN 150 mezi kolejemi
¢. 1 a¢. 2 délky 216 m. Tento trativod je prabézné vyustén do sbérného potrubi DN 200 mezi
kolejemi €. 2 a €. 4. Mezi kolejemi €. 2 a €. 4, pouze ve zhlavich je trativod pfeveden vné koleje
z diivodu dodrzeni osové vzdalenosti, je navrzen trativod DN 150 délky 348,6 m. Pod timto
trativodem je navrZeno sbérné potrubi mezi Sachtami ¢. 16 az Sachtou ¢. 19 DN 200 délky 135
m.

Vsechny trativody a sbérnd potrubi jsou vyustény do vsakovaciho objektu o rozmérech,
primér skruzi 2,5 m a hloubka objektu 12 m, vné koleje ¢. 4 v km cca 102,325 pficnym svodem
ze Sachty €. 19. Soucasti dokumentace byla provedena i vsakovaci zkouska, viz ptiloha Geo-
technicky prazkum. Podél nové kusé koleje €. 3 v km 102,385 — km 102,520 je navrzeno roz-
Sifeni stavajiciho vsakovaciho Zebra.



Geosyntetika

V oblasti trativodnich ryh bude pouzita filtraéni geotextilie, ktera bude vytazena po
horni roven trativodni ryhy a pfelozena na zemni plan. Na zemni plani je uvazovano s pouzi-
tim separacni geotextilie. Navrzené materialy musi spliiovat minimalni podminku na pevnost
v tahu 4/4kN/m a zarovefi minimalné 200g/m?>.

Demolice

Do objektu zelezni¢niho svrsku a spodku jsou zahrnuty demolice objektd mensiho roz-
sahu, zejména pak zbytky betonovych zakladl skryté pod terénem, staré Sachty a plochy prilé-
hajici ke koleji, které jsou v kolizi s jeji novou polohou, nebo s navrzenym novym odvodnénim.
V tomto SO je také kalkulovano s odstranénim vétsi betonoveé rampy v prostoru nove navrzené
koleje ¢. 3.

7. Vazby na souvisejici stavby

Stavba Rekonstrukce nastupist’ ZST Semily je v pfimé vazbé na stavbu Terminal vefejné hro-
madné dopravy Semily — Nadrazni ulice.

8. Vliv na Zivotni prostiedi

Vliv objektii na zivotni prostfedi je podrobné feSen v samostatné ¢asti projektové doku-
mentace B.3. Vliv stavby na zZivotni prostfedi, kde je feSeno 1 nakladani s odpady.

Reseni z hlediska zivotniho prosttedi

Z hlediska vlivu na zivotni prostiedi 1ze charakterizovat materidl pouzity ke stavbé jako
nezavadny. Neni tfeba uvazovat ani dalsi skodlivé vlivy stavby na zivotni prostfedi mimo moz-
ného zvyseni emisi pfi realizaci.

Odpady:

Materidl, ktery bude vyziskan v ramci vykopovych praci, bude odvezen a ulozen do
skladek.

9. Bezpecnost a ochrana zdravi pri praci

Zaméstnavatel — zhotovitel stavby je povinen vytvaiet bezpe¢né a zdravi neohrozujici
pracovni prostiedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
praci a pfijimanim opatieni k pfedchazeni rizikim nebo k minimalizaci neodstranitelnych rizik.
Nebezpecné Cinitele a procesy je povinen vyhledavat soustavng, je povinen pravidelné kontro-
lovat uroveit BOZP na pracovisti.

Vsechna opatfeni musi odpovidat pozadavkim legislativnich ptedpisi, norem a jinych
zavaznych predpist, navodiim vyrobct, technologickym a pracovnim postuplim piip. mistnim



bezpec¢nostnim predpisiim, a také zdvaznym dokumentiim a pozadavkim spravct inzenyrskych
siti a legislativnim predpisiim, zdvaznym ptedpisim, normam a smérnicim tykajicich se kon-
taktu se Zelezni¢ni dopravou nebo s dopravou silni¢ni.

Zamgéstnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavebni, montazni a stavebné¢ montazni
prace nebo udrzovaci prace pro jinou pravnickou osobu na jejim pracovisti ¢i zatizeni, zajisti v
soucinnosti s touto osobou vybaveni pracovisté pro bezpecny vykon prace. Prace mohou byt
zahéjeny pouze, pokud je pracovisté nalezité zajiSténo a vybaveno.

Zameéstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technicka zafizeni a dopravni prostredky a
naradi byly z hlediska BOZP vhodné pro préci, pii které budou pouzivany.

Zameéstnavatel je povinen organizovat praci a stanovit pracovni postupy, tak aby byly
dodrzovany zéasady bezpecného chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykonavany prace, pii nichz maze dojit k poskozeni
zdravi je zaméstnavatel povinen umistit bezpecnostni znacky, zavést signaly nebo instrukce
tykajici se BOZP. Zajisténi BOZP se tyka vSech osob, které se s védomim zhotovitele zdrzuji
na stavenisti. Zajisténi BOZP se vztahuje 1 na osoby mimo pracovnépravni vztahy tj. napf.
osoby samostatné vydélecné ¢inné.

10. Vyjimky z norem, predpisi a vzorovych lista

Navrh zelezni¢niho svrsku je zpracovan v souladu s pfedpisy Spravy Zeleznic, vzorovymi
listy, CSN. Pro zpracovani projektové dokumentace byla vydana jedna vyjimka ¢&. 44 &.
80606/2021-SZ-GR-013 ze dne 10.6.2021, ktera fesi nedostateénou vzdalenost rozsitené pre-
jezdové konstrukce od vyménového styku vyhybky €. 1.

11. Zavér

Materidly a konstrukce navrzené v piipravné dokumentaci vychazeji z nabidek vyrobkd,
vzorovych listll a zkuSenosti jako realné¢ mozné, dostupné a vzhledem k pozadovanym parame-
trim 1 finanéné nejuspornéjsi, slouzici jako podklad pro stanoveni nékladi jednotlivych SO.
V dokumentaci nejsou uvedené konkrétni ndzvy vyrobkli a vyrobcl. VSechny materidly je
nutno dolozit certifikaty jakosti a ptipadné odpovidajicim posouzenim. Vybrané vyrobky musi
byt pro pouZiti do koleji Spravy Zeleznic, s.o. schvaleny a musi mit platné ,,Osvéd€eni Spravy
zeleznic®.



12. Seznam priloh

1. Hydrotechnické vypocty
2. Geotechnicky prazkum
3. Tabulka kubatur
4. Navrh KPP, ZKPP
Technickou zpravu zpracoval: Ing. Lukas Janes

Tel: +420 725 430 432

E-mail: lukas.janes(@sagasta.cz
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