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TECHNICKA ZPRAVA

1. Identifika¢ni udaje stavby

Nazev stavby:

Druh stavby:

Stavebni objekt:
Misto stavby:
Katastralni uzemi:

Investor:

Pracovisté:

Projektant:

Odp. projektant:
Stupen PD:

Pfedpokladany
termin realizace:

Oprava mostu v km 72,519 v useku Nova Pec — Cerny Kfiz
na trati Ceské Budéjovice — Volary

Trat'ovy usek 0491 Roinov-Cerny Kriz, km 72,0 - 72,6.

Opravné prace na mostni konstrukci, smérova a vyskova
uprava geometrické polohy koleje

SO 201 — Zelezniéni svriek
Jiho€esky kraj; okres Prachatice
Nova Pec

Sprava zeleznic, statni organizace
OR Plzen

Susicka 23

326 00 Plzen

Dopravni a inzenyrské projekty, spol. s r.o.
Modranska 1387 /11, 14300 Praha 4
ICO 48592722

DIC CZ 48592722

Zakazkové cislo: 21-044-06

Datum zpracovani PD: 4 / 2021

Ing. Miroslav Zajic, CKAIT 0014387
Technicky projekt
2021 - 2022



2. Uvod

Projekt prostorové polohy koleje pro pfedmétny tratovy usek byl zpracovan

na zakladé objednavky od spol. TopCon Servis, s.r.o.

Zakladnim podkladem pro zpracovani projektu bylo geodetické zaméreni
stavajiciho stavu, které bylo pfedano v elektronické formé spoleCné s ostatnimi

podklady po obdrzeni objednavky.

Technicky projekt byl vypracovan na zakladé Pokynu pro zpracovani projekt(

PPK vydaného Spravou Zelezni¢ni geodézie Praha v roce 2014.

3. Pouzité podklady

geodetické zaméreni stavajiciho stavu

» nakresné prehledy Zelezni¢niho spodku a svrsku
= schémata Zelezni¢nich stanic

= tabulky vyhybek

= seznam zelezni¢nich prejezdU

= seznam mostl a propustki

= tabulka tratovych pomérd

= PD SO 101 Oprava mostu

4. Pouzité bodové pole. geodetické zaméreni

Bodové pole v zajmovém useku trati odpovida TKP, vyuziva soufadny systém
JTSK a vySkovy systém Bpv. Mistopisné a ostatni geodetické udaje o bodovém poli
byly za u€elem aktualizace zaméfeni stavajiciho stavu pfedany spole¢né s ostatnimi

podklady po potvrzeni objednavky.

Zaméfeni bylo provedeno v systému S-JTSK a Bpv a odpovida 2. tfidé
presnosti dle CSN 01 3410. Osa koleje byla zaméfena kontinualni metodou pomoci

méficiho voziku GG-05 . Méfické prace probéhly v zafi az v listopadu v roce 2018.



5. Smérové reseni

Celkova délka pfedmétného useku je cca 0,6 km v€etné usekl zahrnujicich
smérové a vysSkové vyrovnani pfed a za obloukem dot€enym opravou mostni
konstrukce v km 72,519. Nejvyssi tratova rychlost v predmétném Useku je 60 km.h.
Polomér dotéeného oblouku zustava zachovan cca 400 m. PrevySeni kolejnicovych
pasl je zachovano stavajici dle poskytnutych nakresnych pfehledd (50 mm), bez
ohledu na pfipadné upravy poloméri smérovych obloukl v dusledku minimalizace
pfi¢nych posuna.

Nedostatky prevyseni jsou vypocitany z aktualné stanovanych rychlosti dle

nakresnych pfehleda.

Navrh smérového fedeni vychazi v souladu s Pokynem pro projekty PPK

z pozadavku na co nejmensSi pficny posun koleje oproti stavajicimu stavu.

6. VySkové feseni
VySkové feSeni navazuje na stavajici stav pfiblizné v km 72,0 a 72,6.

Navrh vySkového feSeni vychazi v souladu s Pokynem pro projekty PPK
z pozadavku na co nejmensSi zdvih koleje oproti stavajicimu stavu. Dle dohody
s objednatelem byla nejvétsi hodnota zdvihu stanovena na +100 mm / -10 mm od

stavajici polohy.

Zakruzovaci oblouky maji navrzené poloméry v rozmezi 2 000 az 8 000 m.
VétSi hodnoty jsou pouzity v pfipadech, kdy delSi oblouk o vétSim poloméru lépe
kopiruje stavajici vySkovy prubéh koleje.

Vzdalenost lomu nivelety je podfizena skuteCnosti, ze se jedna o opravné

prace na mosté s prvkovou mostovkou, a dale existenci ostatnich stavajicich staveb

a soucasti zelezni¢niho spodku a svrsku.

7. Staniceni

StaniCeni opravovaného useku je vztazeno k zaméfené poloze staniCniku
km 71,7 v zahlavi zst. Nova Pec smé&rem na Cerny KfiZz. Stanieni stoupa ve sméru

od Roznova k Cernému KFizi.



8. Konstrukce koleje

8.1 Stavajici stav

Ve stavajicim stavu je dotCeny usek koleje v rozsahu cca 9 + 10 prazcd na
obé strany od mostu proveden na dfevénych prazZcich stuhym upevnénim na
rozponovych podkladnicich pro svrSek ,T“. Navazujici useky na obé strany jsou na
Zelezobetonovych prazcich typu SB 5, rovnéz s tuhym upevnénim na rozponovych
podkladnicich ,T“ Kolejnicové styky sousedici bezprostfedné s mostem jsou
montované, podporované vzdy dvojici dfevénych prazcu. Posledni vyména
svrSkového materialu probéhla dle nakresného prehledu v roce 1977, v celé délce

bylo uzito kolejnic tvaru , T*.

JelikozZ se doteny usek koleje nachazi na naspu, neni v ramci opravy detailné
feSeno odvodnéni. Pfi rekognoskaci terénu a podle zaméfeni nevykazuje kolej

zasadni vady stability zemniho télesa nebo geometrické polohy.

8.2 Zelezniéni spodek

Geotechnicky prizkum nebyl pfed zahajenim projekénich praci proveden.
Z vySe uvedeného duvodu, s pfihlédnutim k mistnim pomérdm, byla navrzena
vhodna zesilena konstrukce prazcového podloZi (vrstvy SDa tloustky 0,3+0,3 m) pro
predpokladanou unosnost zemni plané 15 MPa. Délka useku se ZKPP na obé strany

od opéry mostu je navrzena 2x12 m.

Na vrstvach ZKPP bude zfizena plan télesa ZzZelezni¢niho spodku

v jednostranném uklonu 5% dostfedné.

8.3 Zelezniéni svriek

Stavajici zelezni¢ni svrSek bude demontovan v celkové délce 50 m (cca
km 72,494 az 72,544 — od podélného stfedu mostni konstrukce 25 m na obé strany).
Stavajicich cca 20 drfevénych prazcd mimo mostni konstrukci bude nahrazeno
Zelezobetonovymi o hmotnosti min. 270 kg. Stérkové loZe bude nové z drceného
kameniva frakce 32/63 kvalitativni tfidy B I. Minimalni tloustka Stérkoveho loze pod

loZnou plochou prazcli bude 350 mm.

Kolej na mosté bude uloZena pfimo na novych dfevénych mostnicich (pfesné

rozméry viz objekt SO 101 Zelezniéni most). V Useku S novymi mostnicemi a novymi



Zb prazci bude wuzito novych kolejnic tvaru 49 E1 uloZzenych na Zebrovych
podkladnicich (dle kolejnicové podpory klinovych nebo plochych) s pruznym

upevnénim (napf. Vossloh Skl 24).

V navazujicich usecich dotenych zfizenim ZKPP je navrzeno ponechani
(navraceni) stavajiciho svrdku tvaru T v€etné pfislusnych prazcli. Napojeni na usek
s novym svrS§kem bude provedeno konzolovymi montovanymi styky s pfechodovymi

spojkami. Zfizeni bezstykové koleje se v ramci této opravy nepredpoklada.

9. Inzenyrské sité

Veskeré stavajici inzenyrskeé sité musi byt pfed zapocCetim vystavby v terénu
fadné vytyCeny a oznaceny, a musi zlstat v pribéhu stavby provozuschopné.
V prostoru stavenisté nesméji zGstat bez dozoru odkopany tak, zZe jejich chranicky,
pfipadné potrubi nebo kabely budou viditelné. Musi byt dodrzeny pozadavky
jednotlivych spravcl technické infrastruktury uvedené v jejich pisemnych vyjadfenich.
V8echny stavebni prace budou provadény technologiemi a v kvalité podle TKP.
Zhotovitel je povinen dbat pfislusnych predpisli pro bezpecnost prace na stavenisti a
pohyb v kolejisti, dale na ochranu Zivotniho prostfedi zejména pfi nakladani s odpady

vzniklych pfi vystavbé a pfipadnych havariich.

10. Zaver

V celém tratovém useku jsou zachovany stavajici tratové rychlosti a prevyseni
ve smérovych obloucich. Uprava GPK byla zpravidla provedena zménou délek
prechodnic, pfipadné i upravou poloméru smérovych obloukd. Lomy nivelety byly
prednostné (s ohledem na pfipadné okolni pevné body) vymistény mimo

vzestupnice, resp. zaobleni jejich koncu.

11. Seznam pouzitych norem a predpisu
= CSN 736360-1 Konstrukéni a geometricke usporadani koleje zeleznicnich drah a
jeji prostorova poloha — Cast 1: Projektovani

= CSN 734959 Nastupisté a nastupistni pfistfesky na drahach celostatnich,
regionalnich a vle€kach

= CSN 736320 Prijezdné prafezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich
a vleCkach normalniho rozchodu

= CSN 736380 Zelezniéni prejezdy a pfechody



SZDC S3 Zelezniéni svrsek

SZDC S4 Zelezniéni spodek

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah (v platném znéni)
SZDC M21 Predpis pro stani¢eni Zelezniénich trati

SZDC Z 1-10 Vzorové listy Zelezniéniho spodku

Vyjimky z norem ¢i dalSich zavaznych pfedpisl projekt nevyzaduije.

12. Pouzity software

Autocad CIVIL 3D 2020 (Autodesk 2019)
Railcad 3.2 (VUT Brno 2008)
MS Office 2019 (Microsoft 1992-2021)

V Praze dne 19.5.2021 Vypracovali: Ing. Miroslav Zajic

Ing. Ondiej Tresl



