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A
A1

Situace
Zadani
Expertni posouzeni je zpracovano na zakladé Ramcové smlouvy na poskytovani

poradenskych sluzeb ¢&j. 1772/SFDI/110105/4672/2017, CES: 5/2017, uzavienou mezi
Statnim fondem dopravni infrastruktury se sidlem Sokolovska 278, 190 00 Praha 9, IC:
70856508 (dale jen SFDI) a poradcem Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i., se sidlem
LiSefiska 33a, 636 00 Brno IC: 44994575 (dale jen CDV) a Dodatku &. 1 k Ramcové smiouvé
na poskytovani poradenskych sluzeb — oponentni posudky pfipravy Zelezni¢nich staveb a
staveb dopravné vyznamnych vodnich cest.

Pfedmétem zadani je Aktualizace Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin

- VSetaty - Décin

A.2
A.2.1
a)
b)
€)
d)
e)

A.22
a)

b)

c)
d)

Podklady pro zpracovani posudku

Podklady predané objednatelem

Obsah SP dle Rezortni metodiky a jeji aktualizace

Celkova situace

Naklady stavby v jednotlivych variantach

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu ve variantach
Technické FfeSeni popsanych variant

Podklady posuzovatelii k hodnoceni

Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektli dopravnich staveb
MDCR 11/2017

Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti projektt dopravni infrastruktury — MDCR
odbor infrastruktury a zemniho planu, 11/2017

Analyza naklad( a pfinos( - metodicka prirucka, MMR, 2005

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilité Zelezni¢niho
systému ve Spoleéenstvi, 2008



B Nalez

Posuzovanym materialem je Aktualizace Studie proveditelnosti (ASP) optimalizace trati
Kolin - VSetaty — Dé¢in.
Pro ekonomické zhodnoceni Aktualizace Studie proveditelnosti byly vyuzity nasledujici
podklady:
Bilance planovanych investiénich potfeb a zdroju financovani akce, shrnuti hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektu.
Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu Optimalizace trati Kolin - VSetaty - Décin.

Aktualizace Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin - V8etaty — Déc¢in je dokumentaci,
jejimz cilem je nalézt dopravné, technicky a ekonomicky proveditelna, tzemné priichodna a
pfinosna feseni pinici oekavané cile tohoto projektu. Zakladem projektu je optimalizace
dvoukolejné elekirizované trati pro soucasné a vyhledové potieby jak osobni, tak predevs§im
nakladni ZzelezniCni dopravy.

Identifika¢ni udaje Studie proveditelnosti
Nazev projektu: Aktualizace Studie proveditelnosti
optimalizace trati Kolin - VSetaty - Dé&in

Misto realizace: Stredogesky kraj, Ustecky kraj
Stavba: Optimalizace trati Kolin - V8etaty - D&€&in
Charakter stavby: stavba drahy dle zakona 266/1994 Sb.

o drahach

Predpokladané celkové investi¢ni naklady jsou souéasti samostatné pfilohy po jednotlivych
variantach.

Rozhodujici stavebni objekty: Zelezni¢éni svrSek, Zeleznicni spodek
(zemni téleso a konstrukéni vrstvy télesa
zeleznicniho spodku, nastupisté,
odvodnéni, mosty, tunely, propustky a zdi),
zabezpeéovaci zafizeni, komunikace a
zpevnéné plochy, informaéni a sdélovaci
zafizeni, silnoprouda technologie,
pozemni stavby a inZzenyrskeé sité, objekty
ochrany zivotniho prostiedi, trakéni vedeni
véetné napajeni.

B.1  Dopravné inzenyrské a technické podklady pro hodnoceni efektivnosti projektu

Zelezniéni spojeni Kolin — VSetaty - D&&in ma vyznamny viiv na tzemi, v némz se
naléza. Hranice drazniho pozemku jsou pfekroéeny v souvislosti s vlastni vystavbou a budou
feSeny samostatnym ujednanim. Stavba navazuje ve svém tratovém Useku na stavby a
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programy, které svym charakterem a rozsahem &astecné fesi i problematiku této stavby a do
jeji realizace nepfimo zasahuji zasadnim zpUlsobem.
Obsahem aktualizace Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin - V3etaty - Dé&g&in je
nalezeni vhodné projektové varianty modernizace ¢i optimalizace pfedmétné trati z pohledu
pfepravniho, dopravniho, technického, Gzemniho a environmentalniho. Tento cil bude naplnén
budto potvrzenim vybrané varianty Stfed 1 ze Studie proveditelnosti 2015 (&i jeji dil&i
modifikaci) nebo doporuéenim nové projektové varianty. Rozhodujicimi tikoly pro zpracovani
tak jsou:
- Aktualizace vyhledové piepravni poptavky po nakladni dopravé
- Aktualizace technického fe$eni projektovych variant
- Aktualizace posouzeni kapacity hodnocenych variant
- Aktualizace postupl a rozsahu varianty bez projektu
- Zpracovani a posouzeni novych variant, obsahujici opatfeni k zajisténi minimaini
rychlosti 100 km/h v celé délce trati
- Posouzeni dopadl klimatickych jevlh na provozuschopnost infrastruktury a
provozovani Zelezni¢ni dopravy
- Zahrnuti dopadu pfijeti rozhodnuti o pfechodu celé sité na napajeci soustavu 25 kV
- Zahrnuti dodateénych staveb zajistujicich zprovoznéni systému ETCS — L2 do roku
2030
- Posouzeni variant zpusobu zavedeni systému ETCS — .2
- Posouzeni dopadi zavedeni ETCS do kolejového feseni dopraven
- Navrh a posouzeni nové kapacity v iseku Velky Osek — Lysa nad Labem
- Aktualizace investiénich nakladu
- Analyza variant
- Aktualizace nakladu na provoz vlakll a aktualizace provoznich nakladu infrastruktury
- Ekonomické hodnoceni variant

Zakladnimi cili navrhovanych stavebné technickych opatieni jsou tedy zejména:

- ZlepSeni technického stavu a parametr( stavajici Zelezni¢ni traté Kolin — Véetaty —
Dé&cin do stavu, ktery odpovida pozadavk(im technickych norem a legislativnim
pozadavkim tuzemskych a evropskych zakon( a nafizeni

- Zkraceni jizdnich dob vlakd na rameni Kolin — Usti n/L

- Segregace vlaki v okoli uzlt Praha a Usti n/L

- ZajiSténi dostate€né kapacity infrastruktury pro dal$i rozvoj nakladni dopravy na tzv.
pravobiezni trati

- ZvySeni atraktivnosti Zelezni¢ni dopravy

- Pfevedeni nakladni dopravy ze silnice na Zeleznici

Optimalizace trati zajisti prostorovou prachodnost UIC GC, tratovou tfidu zatizeni UIC D4,
dostateCnou kapacitu drahy, dodrzeni hygienickych limit( hluku a vibraci, zaji$téni pfistupu
pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace podle Nafizeni Komise (EU) ¢.
1300/2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu.
Dale se jedna o nasledujici zlepSeni kvalitativnich parametr, sméfujicich zejména k:
- Uvedeni useku do normového stavu, kdy nové Zelezniéni objekty a zafizeni budou
v ramci kompletni modernizace trati uvedeny do takového stavebniho a provozniho
stavu, ktery odpovida sou¢asnym poZzadovanym technickym parametrim pro zvy$eni
kapacity, efektivity i bezpe€nosti Zelezniéniho provozu
- Zajisténi bezpecného a spolehlivého provozu



- Zajisténi prostorové prachodnosti pro loZznou miru GC a minimalni tratovou tfidou
zatizeni D4

- Vystavbé novych zastavek a stanic véetné zajisténi bezbariérového pfistupu na
nastupisté a napojeni na pfilehla osidleni

- SpInéni parametri danych technickou legislativou (interoperabilita, tfida zatiZeni,
prostorova prlchodnost, elektromagneticka kompatibilita, pfistup osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace)

- Novému zabezpeéovacimu zarizeni 3. kategorie umozriujici nasazeni ERTMS/ETCS
L2 pro zajisténi interoperability

- Prevedeni trakéniho napajeni na soustavu 25 kV / 50 Hz

Vysledkem projektu je spojeni zajistujici vSechny technické podminky, dodrzeni
hygienickych limit(l hluku a vibraci, nahrazeni nevyhovujicich konstrukci a zafizeni, zajisténi
pfistupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace podle Nafizeni Komise (EU)
¢. 1300/2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu, tykajicich se pfistupnosti
zelezniéniho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace (TSI-PRM), vztahujici se dle vyhlasky. ¢. 398/2009 Sb., § 1,
odst. 3, na stavbu drahy zafazené do evropského Zelezniéniho systému.

B.2 Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu Optimalizace trati Kolin - VSetaty -
Dééin

Ekonomické hodnoceni jednotlivych variant v ramci ASP je zpracovano na zakladé
,Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb® , MD
CR 2017

Hodnoceni ekonomické efektivnosti je provedeno vsouladu se zakladnimi
ekonomickymi principy na zakladé CBA analyzy s pouzitim zakladnich ukazatel(:
> Cista soucasna hodnota (Net Present Value, NPV),
» vnitfni vynosova mira (Internal Rate of Return, IRR),
> rentabilita nakladu (Benefit Cost Ratio, BCR).

Vypocet ukazatel(l pro hodnoceni efektivnosti Studie proveditelnosti byl proveden na
trovni ekonomickych nakladld bez dafiového zapoétu (pfedevsim DPH a spotiebni dan).

Na zakladé uvedené metodiky byly stanoveny zakladni projektové vize sméfujici
k dalSimu zpracovani a vysledku projektu. Tato vize odrazi zakladni strategické a koncepéni
dokumenty zabyvajici se feSenim dopravni situace v dotéené oblasti. Zaroven byly stanoveny
cile projektu, které jsou popsany v definovatelné roviné s mirou jejich dosazeni v brzkém
c¢asovém horizontu. Spoleensko-ekonomické cile jsou stanoveny exaktné a piesné definuji
moznosti jejich dosaZeni. Provozné technické cile maji zaklad v rozsahlych a odbornych
analyzach na zakladé nazoru Siroké odborné vefejnosti k dané problematice.

B.3  Vstupy pro vypocet ukazatelll ekonomické efektivnosti (pro véechny varianty)
a) Délka hodnoceného obdobi a vyse diskontni sazby

Délka vystavby: 2022 - 2030

Predpokladana doba hodnoceni: 2022 — 2051



Diskontni sazba EA: 5%
Diskontni sazba FA: 4%

b) Investi€éni naklady

Celkové investi¢ni naklady ¢ini dle jednotlivych variant ¢astky uvedené v pfiloze E.

Ekonomickeé hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost
Benefit Analysis). Aktualizace vypoctu metodou CBA byla provedena v souladu s materialem
Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb (MD
CR 2017). Ve finané&ni analyze jsou vypodty zaloZeny na analyze diferenénich nakladovych a
vynosovych finanénich tok( provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni projektu.
Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finanéni. Rozdilny je v§ak Uhel
pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalsi finanéni toky, které jsou relevantni
z hlediska celé spoleénosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky
uZivatell dopravy a celospoleéenské Uginky. Z diferenénich finanénich tok( je vypracovana
tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitfni vynosové procento (FRR / ERR), &ista sou¢asna
hodnota (FNPV /ENPV) a pomér pfinost a nakladl (B/C Ratio).

Hodnocené varianty vychazeji ze zadani a vznikly na zakladé vychozich technickych a
dopravné-technologickych navrha jiz zpracovanych pfedchozi dokumentaci a jejich projednani
se zadavatelem v prib&hu zpracovani projektu.

Pro jednotlivé varianty byla kromé technického a technologické fe$eni zpracovana
prepravni prognoza, jejiz vysledky vstupuji do ekonomického hodnoceni. Pro v§echny varianty
byla nasledné& provedena finanéni a ekonomicka analyza. Podrobné&jsi popis jednotlivych
vstup a finan¢nich toku je souéasti ASP.

V ramci provedeni prukazu ekonomické efektivity projektové varianty pfi zohlednéni
aktualniho stavu byly vypoéty zpracovany podle piatné Rezortni metodiky (,Rezortni metodika
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektli dopravnich staveb*, MD CR 2017).

c) Casové tspory

Uspory &asu jsou kalkulovany jako Uspory vznikajici zkracenim jizdnich dob vozidel
vlivem realizace projektu. Soucasti projektu (dle zadani investora) neni dopravni model, ale
pfepravni progndza zpracovana pro potfeby ekonomického hodnoceni — stfednédoby horizont
2030 a dlouhodoby vyhled 2050+. Jako podklad pro zpracovani modelu prepravni prognézy
byly zpracovany samostatné studie zohledriujici volby dopravniho médu pro letecké cestujici
a cestujici v priméstské doprave.

d) Sestava ekonomické analyzy - CF toky pro vypocet

Ekonomicka efektivita stavby je doloZena aktualizaci studie proveditelnosti. V této ¢asti
byl proveden prepocet investiCnich nakladl dle skuteénosti nebo aktualniho predpokiadu
vyvoje a zohlednén posun v Case. Vypocet byl proveden v souladu s materidlem ,Metodika
pro hodnoceni ekonomické efektivhosti a ex-post posuzovani nakladl a vynos(l projektu
Zelezni€ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest®, MD
CR 03/2016 a aktualizovén dle Rezortni metodiky (MD CR 2017).

Ekonomické pfijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza, jsou
uvedeny v tzv. ekonomickych cenach, tj. v G€etnich cenach, které byly ziskany transformaci
trznich cen a jejich ocisténim od dani a poplatkd. Jedna se o finanéni toky investi¢nich nakladd



a provoznich nakladd v Zelezni¢ni dopravé, jejichz vyse je proto odli$na od hodnot uvadénych
ve finanéni analyze, pfip. v tabulkach vypoétd. Ostatni finanéni toky jsou vyéisleny piimo v
ekonomickych cenach.

Struktura CF pro ekonomickou analyzu obsahuje nasledujici polozky:

investiéni naklady,

provozni naklady Zelezni¢ni dopravy,

provozni naklady dopravy,

dasové uspory,

vnéjsi udinky dopravy,

environmentalni naklady,

naklady na nehodovost,

zustatkova hodnota investice.

VYV VYVYVVYVYY

Celkové investicni naklady aktualizace Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin -
Vsetaty - DécCin dle jednotlivych sledovanych variant jsou uvedené v pfiloze E.

varianta financni ekonomicka

FRR (%) FNPV (tis. K& | ERR (%) ENPV (tis. K¢) | BCR
D1 -7,98 -23 365 629 6,32 4 357 672 1,137
Z1 -10,55 -29 644 426 12,70 47 006 695 2,310

Tabulka B.3.1 Piehled vysledku finan¢ni a ekonomické analyzy

e) Evaluace vysledku finanéni analyzy

FIRR u predloZzeného projektového zaméru je u vSech variant mensi nez stanovena
diskontni sazba, cozZ znadi, ze projekt by nebyl ekonomicky pfijatelny, pokud bychom na néj
uplatnili stejné hledisko jako na projekty v primyslové sfére.

FNPV vychazi u projektu < 0, projekt by proto nebyl z ekonomického hlediska pfijatelny,
kdybychom na né&j aplikovali shodné kritérium jako na projekty v primyslové oblasti. Uvedena
hodnota udava v relativhim vyjadieni ztratu realizatora investice.

Z pohledu finanéni analyzy jsou proto hodnoty FIRR a FNPV pod hranici efektivnosti.
Je to v8ak logické, vzhledem k zaméreni projektu na modernizaci a vystavbu infrastruktury,
ktera z hlediska investora nepfinasi zasadni financni efekty.

f) Evaluace vysledkl ekonomické analyzy

EIRR je u predlozené ASP ve vysi 6,32 % a 12,70 %, coz znaél, Ze se jedna o projekt
ekonomicky pfijatelny v ramci variant D1 a Z1, protoze hodnota EIRR je vy$$i, nez aplikovana
diskontni sazba. Projekt je proto u téchto dvou variant z ekonomického hlediska pfijateiny i po
strance struktury financnich toku.

Diskontni sazba pouzita ve vypoétu ENPV (dle materialu MINISTERSTVA DOPRAVY
CR Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu dopravnich staveb (MD
CR 2017) je relevantni (dlouhodoba realna spoleéenska diskontni sazba pro diskontovani CBA
analyzy). Jedna se o sazbu pro diskontovani hotovostnich toku v realném vyjadreni.

ENPV vychazi u téchto dvou variant D1 a Z1 > 0, projekt je proto z ekonomického
hlediska pfijatelny.

BCR piedstavuje hodnotu 1,137 a 2,310, pficemz tedy Index rentability vychazi > 0.

Predpokladana provozni faze, stanovend v ¢asovém horizontu 30 let je pro stavby
v oboru Zelezniéni dopravni infrastruktury optimaini.



Souhrnné zhodnoceni vysledku:

EIRR je vy$si nez diskontni sazba,

vyse diskontni sazby je optimalni,

ENPV je > 0,

Index rentability vychazi >0,

provozni faze je stanovena v optimaini vysi.

VVVYVYY

Pfi realizaci pfedmétné stavby v celém rozsahu aktualizace se jevi z
celospole¢enského hlediska uvedeny projekt jako efektivni, ktery zaroven zaru€uje navratnost
vloZenych prostfedku, coZ dokazuje kladna Cista souéasna hodnota (ENPV) a vnitfni vynosové
procento (EIRR) vyssi, neZ zvolena diskontni sazba. Investici dojde k Usporam nakladl na
opravy infrastruktury, které by bylo nutné do zastaralé a poskozené infrastruktury vynakladat
v pfipadé nerealizace projektu. K isporam dojde i v oblasti provoznich naklad( dopravy a ¢asu
cestujicich v pfiméstské a dalkové dopravé.

g) Analyza citlivosti

V aktualizaci Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin - VSetaty - Dé¢in byly uréeny
jako kritické proménné pro ekonomickou analyzu investiéni naklady a vykony osobni dopravy.
Z vysledkl analyzy scénarit je patrné, Ze vysledné ukazatelé projektu jsou pomérné citlivé na
zménu kritickych vstupu.

Z analyzy pfepinacich hodnot je zfejmé, Ze vysledky sledovanych variant jsou v pfipadé
variant D1 a Z1 nad hranici efektivity a k jeji ztraté by muselo dojit vyznamnéjsi zménou
investicnich nakladl (zvyseni asi o 10 — 15%) nebo predpokiadanych vykoni nakladni
dopravy (snizeni 0 20 — 30 %). Varianty ostatni naopak vykazuji negativni vysledky a efektivity
nedosahuji. Zarover obecné nelze fict, Ze by vysledky variant typu D a Z byly nad hranici
efektivity s takovym odstupem, ktery by opravhoval k domnénce, ze neni nutné provadét
Z2adna opatreni. Pro jejich pfesnéjsi zacileni mohou byt vyuzZity vystupy ze zpracované
kvalitativni rizikové analyzy.

h) Analyza rizik

Vysledky analyzy rizik jsou shrnuty v nasledujici tabulce, ktera je prehledem vysledku
simulaci v ramci celkové rizikové analyzy. Byla stanovena pfepinaci hodnota pro ekonomickou
analyzu s proménnymi investiénimi naklady®, ,vykony osobni a nakladni dopravy a PN
infrastruktury®.

proménna finanéni ekonomicka

D1 Z1 D1 Z1
IN 1,76 1,57 7,29 0,76
PN infrastruktury | 0,73 0,49 3,24 0,27
Vykony OD 0,01 0,06 0,34 0,04
Vykony ND 0,00 0,00 4,64 1,45

Tabulka B.3.2 Elasticita proménnych

Jako kritické proménné v souladu s vySe uvedenym byly stanoveny investi¢ni naklady (ve
finanéni i ekonomické analyze varianty D1 a finanéni analyze varianty Z1), PN infrastruktury
v ekonomické analyze varianty D1) a vykony ND (v ekonomické analyze obou variant).



Cc
C.1

Posudek
Dopravné inzenyrské a technické prinosy pro hodnoceni efektivhosti projektu
Stavba trati Kolin - VSetaty - Décin

Odekavané hlavni pfinosy stavby jsou:

zvysSeni kapacity drahy

zajisténi informovanosti cestujicich

zajisteni bezpecného a bezbariérového nastupu a vystupu cestujicich
zvyseni rychlosti a tim zkraceni jizdni doby

dosazeni tratové tfidy zatizeni D4-100 a prostorové prachodnosti UIC GC
dodrzeni hygienickych limiti hluku a vibraci

nahrada zafizeni a staveb vyzilych, provozné nespolehlivych a zastaralych, snizeni
nakladu na obsluhu dopravni cesty

Uspora provoznich pracovnikl viivem dalkového fizeni Zelezni¢ni dopravy
plna elektrizace traté soustavou 25 kV / 50 Hz, AC

zajisténi presunu nakladni dopravy na zeleznici

V aktualizaci studie proveditelnosti jsou definovany hlavni cile projektu, které maji byt
jednotlivymi variantami naplnény. Jednotliva nova feSeni by méla v souhrnu ve srovnani se
soucasnym stavem, pfinést:

ZvySeni atraktivity spojeni dotéenych lokalit

Modernizované vedeni trati by mélo zlepsit prostupnost tzemim, nabidnout vytvoreni
novych dopravné-urbanistickych vazeb a podpofit urbanisticky rozvoj v lokalitach
s vwhodnym dopravnim napojenim

Odstranéni droviiovych prejezdi s trati a jejich nahrazeni mimouroviiovym kfizenim,
podstatné zvySeni bezpecnosti

Vyrazné zlepseni prestupnich vazeb na ostatni druhy hromadné dopravy, i spoluprace
s individualni automobilovou dopravou

Nova konstrukce Zelezni¢niho spodku, svrsku a mostu spolu s instalaci protihlukovych
opatieni maiji snizit hlukové emise od Zelezni¢niho provozu. Vyrazné se maji snizit
vibrace. Ke snizeni emisi hluku a exhalaci ma pfispét i provoz v elektrické trati.

Nova konstrukce Zelezni¢niho spodku a svrsku ma zvySit kvalitu jizdy vlaki,
mimourovriova nastupisté v kombinaci s bezbariérovym pfistupem zlepsi podminky pfi
ZvySenim kapacity spojeni, ve prospéch ekologické Zelezni¢ni dopravy, se muze
zlepsit délba piepravni prace

Celd trat je vsouéasné dobé rozdélena do staveb, pro které bylo zahajeno zpracovani
dokumentace pro Uzemni rozhodnuti. Zpracovatel ASP ma kdispozici rozpracované
dokumentace v riizném stupni rozpracovanosti a kvalité dat. Dokumentace v&etné vykresové
¢asti jsou zpracovateli k dispozici Castecné v oteviené a Castecné v uzaviené formé. Jedna se
o Casti dokumentace A, B.1, C.2 a souhrnné rozpocty.

Jedna se o nasledujici stavby:

Modernizace tratového tseku Kolin (mimo) - odb. Babin (mimo), vé. Libické spojky
Modernizace ZST Nymburk hl. n.

Modernizace tratového useku Nymburk (mimo) - Lysa nad Labem (mimo)

Projekt stavby Rekonstrukce ZST Lysa nad Labem

10



- Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) - Mélnik (mimo)

- Optimalizace tratového useku Mélnik (véetné) - Litoméfice dolni nadrazi (mimo)

- Optimalizace tratového Gseku Litoméfice dolni nadrazi (véetné) - Usti nad Labem-
Strekov (mimo)

- Optimalizace tratového seku Usti nad Labem-Stiekov (véetné) - Dééin vychod

(mimo)

Zhodnoceni stavajiciho stavu
Dii¢i zaveéry:

Technicky stav infrastruktury je nevyhovuijici, navrhovanymi stavebnimi opatfenimi
dojde bezpochyby k odstranéni souc¢asného nevyhovujiciho technického stavu a rovnéz dojde
ke zkraceni jizdnich dob a zatraktivnéni zelezni¢ni dopravy. Instalaci novych technologickych
zafizeni bude zvySena bezpeénost provozu. Aktualizace studie proveditelnosti vykazuje
soulad s aktualni dopravni politikou CR a Usnesenim vlady CR & 97 z9.2. 2015 a jeho
aktualizaci ze dne 21.7. 2017. Cilem aktualizace studie proveditelnosti je optimalizace trati
Kolin - Vsetaty - Dé&Cin s ohledem na zlep$eni technickych a kvalitativnich parametrd
infrastruktury. Zaroveh dojde kvyraznému zatraktivnéni dopravy vramci aglomeraci
vzhledem k vystavbé novych prvkl (nové zastavky) sméfujicich k zasadnimu zefektivhéni a
zrychleni vefejné dopravy.

PredloZzenym technickym feSenim je bezpochyby napinéna podminka moderni a
efektivni dopravy. Zaroven je vsak tfeba zhodnotit dopad na celkové financovani a ekonomiku
stavby vzhledem K pfijatym usnesenim a zajmim investora o co nejefektivnéjsi provadéni
modernizace Zelezni¢ni infrastruktury.

Aktualizace Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin - V3etaty - Dégin vychazi
z dlouholetého Gsili o zatraktivnéni dotéeného Uzemi, jak po strance dopravy osob, tak
dopravy nakladi a zbozi. Uzemi obsluhované touto trati ma znaény potencial vzhledem
k atraktivité jednotlivych lokalit. Z téchto dlvodu je tfeba provést modernizacni a stavebni
Upravy velmi citlivé, ekonomicky zduvodnitelné, ale zaroven na pfislusné technické Grovni.
Vzhledem ktomu, Ze zajmové Uzemi je soudasti husté obydlenych oblasti, je planovana
vystavba predmétem slozitych politickych jednani, a proto je nutné velmi obezfetné postupovat
smérem Kk organim vefejné spravy. Predmétna trat ma znaény vyznam =z hlediska
mezinarodniho propojeni evropské dopravni sit€ a ma ambici stat se pilotnim projektem
v fesSeni dopravy. Kombinaci vlivli jednotlivych doprav (dalkova, nakladni, pfiméstska) mulze
byt docileno zajimavych vysledku, co se tyée preprav osob a nakladdl.

C.2 Metodika hodnoceni ekonomické efektivhosti

Posouzeni ekonomické efektivnosti jednotlivych variant investice je zpracovano pro
finanéni i ekonomickou analyzu metodou analyzy nakladd a pfinost (Cost Benefit Analysis —
CBA) v souladu s materidlem Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektls dopravnich staveb (MD CR 2017). Pro kazdy rok hodnoceni jsou porovnavany
finanéni toky varianty bez projektu a jednotlivych variant s projektem. V dalSim kroku je pak
zpracovana analyza citlivosti a analyza rizik.

Navrhuje se CasteCna optimalizace Zelezni€ni trati s moznosti zvySeni rychlosti.
Metodicky postup, zvoleny pro vypocet ekonomické efektivhosti v ramci pfedlozeného zaméru,
se jevi jako korektni a spravny.

V ramci ekonomického hodnoceni byla rovnéz zkoumana citlivost vysledk( na zménu,
ze které kromé vySe uvedenych souvislosti a navaznosti na nakladni dopravu vyplyva také
poznatek, Ze v pfipadé varianty D1, kterd vychazi z puvodné efektivni vybrané varianty

11



z Podkladové SP, uvazovanym investicnim nakladim je jejich sou¢asna vysSe pfiblizné
dvojnasobna, a je zjevné, Zze navyseni investicnich nakladl ma v pripadé varianty D1 zasadni
vliv na horsi ekonomické vysledky.

Varianta Z1 se naopak jevi jako velmi bezpeé&nostné ekonomicky efektivni. Tento fakt
je ale postaven na jiz zminéném zasadnim vlivu pfinost nakladni dopravy, a pokud by nedoslo
k jejich naplnéni, efektivita této kapacitnéjsi varianty mtze byt velmi snadno ohroZzena. Dale
se zpracovatel posudku domniva, Ze v pfipadé pozitivniho vyvoje, zejména v nakladni
dopravé, je mozné v budoucnu pouzit i diléi feSeni v ramci varianty Z2.

Je nutno zduraznit, Ze i pfes konkrétni vysledky ekonomického hodnoceni, které jsou
u obou zkoumanych variant pomérné dost odli§né, je mozné doporuéit z hlediska ekonomické
efektivity k realizaci obé projektové varianty Z1 i D1. U obou z nich bylo pfi zohlednéni stavu
znalosti o jednotlivych stavbach vtéto fazi zpracovani ASP dosaZeno potfebné vyse
ekonomickych ukazatelu.

C.3  Ovéreni vstupnich udaji
a) Délka hodnoceného obdobi a vySe diskontni sazby

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost
Benefit Analysis). CBA byla provedena v souladu s materialem ,Rezortni metodika pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb®, MD CR, 2017.

Posuzovatel pfedpoklada, Ze naklady stavby jsou rozlozeny pro vSechny varianty na
obdobi vystavby 2022 az 2030 (8 rok(). Hodnotici obdobi je celkem 30 let; pro roky 2022 az
2051.

Stavba Realizace stavby | Hodnotici obdobi Naklady stavby
v letech bez DPH [tis. K& ]

Aktualizace Studie

proveditelnosti 2022 - 2030 2022 - 2051 Dle pfilohy E

optimalizace trati Kolin
- Véetaty - D&€in

Tabulka C.3.1 Vybrané parametry stavby

Diskontni sazba pouzita ve vypoétu ENPV (dle materialu MINISTERSTVA DOPRAVY
CR ,Rezortni Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekt(i dopravnich staveb”
MD CR 2017 je relevantni (dlouhodoba realna spoleéenska diskontni sazba pro diskontovani
CBA analyzy). Jedna se o sazbu pro diskontovani hotovostnich tokl v realném vyjadreni. VySe
diskontni sazby je 5% a je pro ekonomické hodnoceni projektu relevantni. Jedna se o sazbu
pro diskontovani hotovostnich tokl v readlném vyjadreni.

Rozsah dopravy ve vyhledovém stavu

Rozsah osobni dopravy ve vyhledovém stavu vychazi z aktualnich stanovisek
objednavatell regionaini a dalkové dopravy (v pribéhu zpracovani studie doslo oproti
pavodné poskytnutym vstupnim podkladim k aktualizaci stanovisek objednatell regionalni i
dalkové dopravy).

Ve vyhledovém stavu je dle stanovisek objednavatelll uvazovano v segmentu dalkové
i regionalni osobni dopravy s dalSim narGstem dopravy.
Uvedeny rozsah nakladni dopravy v jednotlivych Usecich je vysledkem ¢&asti pfepravni
prognézy. Pro potieby dopravni technologie (z diivodu kapacitnich vypoétu) jsou takto ziskané
hodnoty zvySeny do podoby maximalni denni variace poétu viakl. Tyto niZze uvedené hodnoty
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rozsahu nakladni dopravy, a to v poctech sloupce maximalni variace, jsou vstupnimi
hodnotami do nasledujicich &asti (vysledky pfepravni prognézy pfimo vstupujici do
kapacitnich vypoéta).

Nasledujici tabulka predstavuje rozsah nakladni dopravy pro jednotlivé zakladni varianty, a to
pro stav, kdy je v provozu novy Krusnohorsky tunel.

Usek Varianta BP Varianta D1 Varianta Z1
Primér/ | Max. Pramér/ | Max. Primér/ | Max.
den variace | den variace | den varace

Kolin — Velky Osek *) 49 64 32 42 44 58

Velky Osek-Nymburk 83 108 97 126 128 166

Nymburk-Lysa nL 68 88 82 106 112 1 146

Lysa nL-Vsetaty 83 108 97 126 128 166

Vsetaty-Mélnik 86 112 100 130 131 170

Mé&Inik-Stéti 89 116 103 134 134 174

Stéti-Litoméfice 89 116 103 135 134 174

Litomérice-Usti nL 89 116 103 134 134 174

Usti nL-Dé&g&in vychod 65 84 78 102 102 133

Usti n- DC vych.bezVRT | 16 21 19 25 | 27 35

Tabulka C.3.2 Rozsah nakladni dopravy pro jednotlivé zakladni varianty

*) Rozdil mezi variantou bez projektu a projektovymi variantami v tomto lseku je dan existenci Libické spojky
v projektovych variantach, ktera se zasadné& promita do poctu vlakll nakladni dopravy (odvedeni smér Hradec
Kralové a Chocen).

Pfepokladané naklady vyplyvajici z vySe investi¢nich néaklad( jsou zahrnuty do
vysledné tabulky diskontovanych CF pro vypocet ukazateli ekonomické efektivnosti projektu
za cely usek v ramci projektu dle jednotlivych variant.

d) Zistatkova hodnota investice

Zustatkova hodnota investice se stanovuje v poslednim roce hodnoceni projektu pro
danou variantu. Zastatkova hodnota je vyéislena jako rozdilova hodnota mezi pfislusnymi
investiénimi naklady a sumou odpisi na celé hodnotici obdobi. Ro¢ni odpisy jednotlivych
nakiadovych polozek se uréuji dle tfidéni DLHM.

D Zaveér

Vysledné hodnoty ukazateld ekonomické efektivnosti v jednotlivych variantach
dokladaiji, Ze investice do stavby se jevi z celospoleéenského hlediska efektivni, zejména ve
varianté D1 a Z1. Vysledné hodnoty ekonomickych ukazatelll jsou uvedeny v tabulkach, jez
jsou souéasti pfilohy.

Je zi'ejmé, Ze se Zelezniéni spojeni ve vSech relevantnich planech a dokumentech
uvadi jako patefni prvek dopravniho systému zaji§tujici hlavni cile:

- Spojeni Stfedodeské a Ustecké aglomerace
- Spojeni s pfistavy v SRN — RFC 7
- Vznik P + R a terminali HD navazanych na Zelezni¢ni dopravu

Vzhledem k zavaznosti projektu optimalizace byla zhotovitelem oponentniho posudku fadné
prostudovana plvodni studie proveditelnosti (09/ 2015) a nasledna aktualizace (06/ 2020)
zohlednujici soucasny stav Zelezniéni sité, provozu na ni a strategické vyhledy nejen z pozice
CR, alei evropské Zeleznice.
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Dale bylo zpracovatelem provedeno nékolik konzultaci ovéfujicich relevantnost zpracované
ASP.

Organizaci ZESNAD bylo potvrzeno naplnéni jejich poZadavkii (za nakladni dopravce CR) at
uz s ohledem na predikci vykond, tak i na infrastrukturu (pozadované délky koleji ve stanicich).

Na SZ probéhlo nékolik koordinaénich schiizek s Utvary (ptiprava staveb, VRT), které potvrdily
vzajemnou koordinaci tohoto projektu s planovanym novym Zelezni¢nim spojenim Praha —
Drazdany. TotéZz bylo potvrzeno i projektantem se snahou sladit organizaci vystavby obou
projektl, coz se dle naseho nazoru podafilo a je tfeba hodnotit kladné.

Jako vyznamny je tfeba zduraznit fakt, Ze souéasti stavebni €innosti je pfechod na napajeci
trakéni soustavu 25 kV AC jako finalni prvek jednotlivych staveb spolu s ETCS, coz urdité
sniZilo pfipadné naklady a zarovefl umozni dal$i elektrizace na S a SV od optimalizované
trasy. S ohledem na tyto pfinosy je tfeba hodnoatit jejich zpracovani velmi kladné.

Doporuéeni zpracovatele oponentniho posudku zadavatelskému organu

V nasledné aktualizaci, pfipadné dalSim stupni projektové dokumentace budou feseny,
zd(vodnény nebo odstranény pfipominky uvedené v tomto posudku.

Z tohoto dlvodu doporucujeme:

Nadale koordinovat ASP s izemné spravni dokumentaci

Analyzovat rozsah investice sméfujici ke snizeni investi¢nich nakladd

Posoudit vysi investi€nich nakladd vzhledem k nakladim na srovnatelnych stavebnich

usecich, vyssi investicni naklady zdlvodnit s pouzitim platnych metodik

» Analyzovat rozsah stavby s moznosti sniZzeni investi€nich nakladl, napf. uziti
vyziskanych material

> DofiesSit vazby a napojeni mezi navazujicimi Useky, dodrZzovat vzhledem
k navaznostem stanoveny harmonogram

> V uvedeném Useku se pfedpoklada vybudovani nového trakéniho vedeni, 25 kV, 50
Hz AC, na tomto reseni trvat

> Pozitivné je tfeba hodnotit predpokladanou vystavbu zachytnych parkovist a
autobusovych terminald

» Navrhnout organizaci vystavby tak, aby nedochazelo k nadkladnym mezistavim a
provizoriim

> Pokracovat v intenzivni komunikaci s jednotlivymi organy statni spravy a samospravy
vzhledem k znaéné spolecensko-politické citlivosti uvedeného projektu

> Koordinovat s ostatnimiinvestory jejich investicni zaméry a v maximalni mife
dosahnout synergickych efektu

> Doporu€ujeme zadavateli dokumentace disledné pozadovat v dalSich stupnich

uzivani Rezortni metodiky pro ekonomické hodnoceni efektivnosti dopravnich staveb

(MD CR 2017)

Y VYV
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Zpracovatel posudku se domniva, Ze uvedeny projekt ma zasadni vyznam pro
zlepseni dopravniho systému SZ a celé Ceskeé republiky, zejména v oblasti Usteckého
a Stredogeského kraje. V kombinaci nakladni dopravy pravobiezni trati a budouciho
systému ,Rychlych spojeni® ma tento projekt ambici tvofit skute¢nou pater jak
z celoevropského hlediska, tak pro Zelezniéni dopravu v ramci CR. Posuzovatel nadéle
upozorfiuje na nutnost sledovani vyse investiénich nakladl v dalSich stupnich
dokumentace, v nezbytné mife je minimalizovat, popfipadé je udrzet na stavajici
urovni. Jako doplikovy faktor je mozné zduraznit vyznam pro dal$i rozvoj dotéené
oblasti, dopad na zaméstnanost obyvatelstva a zejména pozitivhi vliv na Zivotni
prostiedi. Vzhledem k t&mto faktiim doporucujeme predmétny projekt k dalsi realizaci
v navrzenych variantach s mirnou preferenci varianty Z1.

V Brné&, dne 24.11. 2020 N

)

Ing. Vojtéch Kocourek, PhD.
zodpovédny zpracovatel
Oblast Zelezniéni dopravy
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E Pfilohy

Tabulka E.1 Prehled investi¢nich naklad{l po jednotlivych variantach

varianta D1 Z1
Pripravna a projektova dokumentace 4 020 879 4572 175
Zabory a nakupy pozemk 0 23 005
Stavby a konstrukce 42 325 046 48 128 161
Stroje a zafizeni 0 0
Technicka asistence, propagace 423 250 481 282
Technicky dozor 1904 627 2 165 767
CELKEM (CIN bez rezervy) 48 673 803 55 370 390
Rezerva 4 232 505 4812 816
CELKEM (CIN) 52 906 308 60 183 206

Tabulka E.2 Rekapitulace investiénich nakladi staveb ve variantach (CU 2020)

Rekapitulace staveb

Mil. K& Stavba1 | Stavba2 | Stavba3 | Stavbad4 | Stavba5 | Stavba6 | Stavba7 | Stavba8 | CELKEM
Reinvestice | 4 081 2334 1667 1043 5134 6 150 3888 4 567 28 864
DUR 6 631 2 986 2730 1777 6910 7517 4419 5589 38 559
D1bezrizik | 6 880 3282 2489 1778 7533 8632 6 067 6233 42 894
D1sriziky | 8498 4101 2 952 2095 9 291 10398 | 7643 7978 52 956
D2 sriziky | 8 498 4 333 3538 2024 9 970 10698 | 7643 7978 54 682
Z1sriziky | 10267 | 5409 4247 2626 11143 | 10870 | 7643 7978 60 183
R1sriziky | 8 498 4 570 3442 2024 14065 | 11782 | 8027 9472 61 881

1 Modernizace tratového tGseku Kolin (mimo) - odb. Babin (mimo), v&. Libické spojky

2 Modernizace ZST Nymburk hi. n.

3 Modernizace frafového useku Nymburk (mimo) - Lysé nad Labem (mimo)
4 Rekonstrukce ZST Lysé nad Labem
5 Optimalizace tratového Gseku Lysa nad Labem (mimo) - Mélnik (mimo)

6 Optimalizace tratového Gseku Mélnik (véetné) - Litoméfice dolni nadrazi (mimo)
7 Optimalizace tratového useku Litomé&fice dolnf nadraZi (véetné) - Usti nad Labem-Stfekov (mimo)
8 Optimalizace tratového useku Usti nad Labem-Stiekov (véetng) - D&&in vychod (mimo)
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