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Aktualizace studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin - VSetaty — Décin
je dokumentaci, jejimz cilem je nalézt dopravné, technicky a ekonomicky proveditelna,
uzemné prachodna a pfinosna feSeni plnici ocekavané cile tohoto projektu.
Zakladem projektu je optimalizace dvoukolejné elektrizované trati pro soucasné
a vyhledové potieby jak osobni, tak predevsim nakladni zelezni¢éni dopravy.
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1 Uvodni informace

Tato ¢ast dokumentace se zabyva posouzenim pfepravniho potencialu a pfepravni prognézou.
Popisuje stavajici a modeluje vyhledové prfepravni vztahy v feSeném Uzemi. Ugelem je
identifikace pfepravnich potfeb a mozného potencialu tak, aby bylo dosazeno feSeni s
maximalnim uzitkem. Vystupem pFepravni prognézy je vyhledové zatizeni v feSeném prostoru.
Jsou uréeny pfinosy, které nasledné vstupuji do ekonomického hodnoceni projektu.

Re$ena trat je velmi vyznamna zejména pro nakladni dopravu. Jedna se o kliovou trat
s vysokym strategickym vyznamem pro CR, z hlediska napojeni na pfistavy v Severnim mofi i
pro zasobovani tepelnych elektraren uhlim. V Useku Kolin — Usti n. L. projede pfiblizné 76 vlak
ND za prdmérny den v roce. V Useku Usti n. L. — D&&in pak 45 vlak(l. Pfedmétem prepravni
analyzy a prognozy je primarné nakladni doprava.

Prognéza osobni dopravy méla byt na zakladé zadani pfevzata z minulé studie proveditelnosti.
Pldvodnim predpokladem bylo zachovani provozniho konceptu v osobni dopravé a tim i
moznost prevzit vysledky pfepravni prognézy. V pribéhu zpracovani vsak doSlo ke zménam
v provoznim konceptu osobni dopravy na zakladé pozadavk( objednatelt. Tento koncept byl
zapracovan do dopravni technologie, nebyl vSak hodnocen dopravnim modelem. Pro CBA byly
poskytnuty vstupy z pavodni studie aktualizované v maximalni mozné mife bez zpracovani
dopravniho modelu. Vzhledem k neexistenci dopravniho modelu a tedy nutnému
konzervativnimu pfistupu, byly pouzity pouze ty pfinosy, které |ze pomérné pfesné odvodit i bez
modelu. Jedna se zejména o uspory €asu stavajicich cestujicich.

1.1 Projektem ovlivhéné uzemi

Hodnoceny usek trati Kolin — VSetaty — Dé&Cin je tvofen tfemi na sebe navazujicimi tratémi.
Jedna se o Zelezniéni traté &. 231, 072 a 073. Traté jsou popsany v tomto pofadi:

e 231:Kolin — Lysan. L.

e 072:Lysan. L. — Ustin. L.-Stfekov

e 073: Usti n. L.-Stfekov — D&g&in-vychod

nakladni spojka D&gin-vychod — Dé&g&in-Prostiedni Zleb

A.2 Pfepravni prognéza 8
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Obrazek 1.1 — Hodnocena pravobrezni trat

Conne B
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Z pohledu vnitrostatnich vztahl trasa propojuje centra StfedoCeského kraje (Kolin, Podébrady,
Nymburk, Lysa n. L., Stara Boleslav, Mé&Inik) s napojenim do Usteckého kraje (LitoméFice, Usti
n. L., Dé&¢in). Osobni doprava je nejsilngjSi v useku Velky Osek — Lysa n. L. (sbiha se zde
dalkové rameno Praha — Hradec Kralové s regionalni obsluhou), v ostatnich &astech trati je
osobni doprava vyrazné slabsi.

Pravidelnd pfeprava uhli (z mostecké a uUstecké panve) spolu s intenzivni intermodalni
pfepravou (z némeckych center a pfistavu) fadi tuto trat mezi nejzatizenégjSi nakladni tahy
v Ceské republice.

Hodnocena trasa prochazi uzemim dvou kraju — severni a vychodni ¢asti StfedoCeského kraje
a vychodni &asti kraje Usteckého. Tento prostor Ize povaZovat projektem za nejvice ovlivnény.
Je nutné ovSem brat na zfetel, Ze znana Cast dopravy feSenou oblasti tranzituje, tedy
ovlivnéna oblast nemulze byt soustfedéna pouze do téchto dvou kraju, ale do rozsahlejsiho
uzemi.

V SirSich evropskych souvislostech je tato dvoukolejna elektrizovana trat v celé své délce
zafazena do sité AGC a AGTC jako soucast ZelezniCnich drah zahrnutych do evropského
Zelezni¢niho systému dle dohod:

e AGC - soucast magistraly E 61 Stockholm — Trelleborg — Sassnitz Hafen — Berlin — Bad
Schandau — Dé€in — Nymburk — Kolin — Havli¢kiv Brod — Brno — Bfeclav — Bratislava —
Komarov — Budapest.

A.2 Pfepravni prognéza 9
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o AGTC - zahrnuta do trasy kombinované dopravy C-E 61 Stockholm — Trelleborg —
Sassnitz Hafen — Berlin / Seddin — Bad Schandau — Dé€in — Nymburk — Kolin — Brno —
Breclav — Komarom / Hegyeshalom — Budapest.

Zaroven je tato patefni trat souc€asti nakladniho koridoru RFC7 vedouciho ze severniho
Némecka pfes CR, SR a Madarsko dale na Balkan. Na nasledujicim obrazku je znézornén
vyfez z evropskeé sité RFC koridora s vyznacenim koridoru RFC 7 (zelené).

O Almhult Rig Rhine - Alpine
O malmos Wisd North Sea - Mediterranean
Tatgv o Trelleborg @ Scandinavian - Mediterranean
Atlantic
Padborg o ) » Q Gdynia Kauna
Libeck Rostock Swinoujicie RFC5 Baltic - Adriatic
O [o] © Gdansk '
Bremerhaven heustrelitz WS Mediterranean
Wilhelmshaven () (] () Hamburg Q Szczecin Etk Orient / East-Med
O Inowroclaw North Sea - Baltic
eteren Berlin _ Rzepin  Poznan Luks Czech-Slovak / Rhine - Danube
Verden Zdunhska Warszawa D o
Wola LSl Alpine - Western Balkan
O Radof
Lohne Magdeburg medaw Tunel RFC11 Amber
. Falkenber i
hot Duisburg / 9 Elsterwerda Katowke Krakéw
Oberhausen Dresden {§ opole O O O  Multicorridor station
Aachen
Fulda i ingle-corri i
o O © Koln (o) Ostrava o o gzz?;g;?gc@ (o] Single-corridor station
ontzen Frankfurt/Main Wiirzburg Praha Ceska - Expected extensions / RFCs
(o} Trebova
. Plzer Zilina Kosice
oEettembourg o Nirnberg Matovce
Mannheim Regensburg Linz Wien b,
Metz / Treuchtlingen © (o] () Nové Zamky Cierna nad Tisou
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Obréazek 1.2 — Vyrez sité RFC koridort

Jak je zfejmé z dale zpracovaného rozboru pfepravnich proudd a jejich smérovani v kapitolach
4 a 5 existuje vyznamny potencial ve vztahu CR — severozapad SRN, ale i mozny tranzit
ve sméru Madarsko/Rakousko — severozapad SRN. Uzemi ovlivnéné projektem v ND je tedy
pomeérné rozsahlé s vyznamnym mezinarodnim presahem.
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1.2 Charakteristiky dotéenych kraju

Pro analyzu pfepravni poptavky jsou podkladem nékteré socioekonomické a demografické
charakteristiky projektem nejvice ovlivnéného uUzemi. VétSina zde uvadénych udaju byla
&erpana z vefejné dostupné databaze CSU.

1.2.1 Demografické ukazatele

Zakladnim vstupem o demografii jsou pocéty obyvatel v jednotlivych obcich k 1.1.2018. Na
nasledujicim obrazku je pfedstaveno grafické znazornéni poctu obyvatel v relevantnim uzemi
podél feSené trati. Barevna 3kala vyjadfuje velikost obce — ¢im je barva obce tmavsi, tim je
vySSi pocCet jejich obyvatel. Trat Kolin — V3etaty — Décin je vyznacena Cervené.
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Obrazek 1.3 — Pocty obyvatel v obcich podél fesené trati k 1.1. 2018 (zdroj: CSU)

 ——
0 3 6 8 1215 km | "Dobis

Kromé absolutni hodnoty pocCtu obyvatel obci je podstatny rovnéz trend jejich zmény v Case.
poctu obyvatel obci. Na nasledujicim obrazku je pfedstavena zména v poctu obyvatel obci mezi
lety 1993 a 2018. Barevné je opét znazornéna zména poctu obyvatel — obce s oranzovou
barvou vykazaly za toto obdobi narlst po¢tu obyvatel, obce s fialovou barvou vykazaly naopak
jejich ubytek.
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Obrazek 1.4 — Zména poctu obyvat

Vyjadreni absolutnich hodnot mlze byt vSak v fadé pfipadl zavadéjici, protoze zména o 100
obyvatel znamena néco diametralné odliSného v malé obci a v krajském mésté. Z tohoto
divodu je na nasledujicim kartogramu znazornéna procentni zména poctu obyvatel, kde je
zmeéna vztazena k velikosti obce. Opét je tato zména vyjadfena pro obdobi mezi roky 1993
a 2018. Barevné je opét znazornéna zména poctu obyvatel — obce s oranZovou barvou
vykazaly za toto obdobi narust poCtu obyvatel, obce s fialovou barvou vykazaly naopak jejich
Ubytek.
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Obréazek 1.5 — Procentni zména poctu obyvatel mezi lety 1993 a 2018 (zdroj: CSU)

V sidlech na feSené trati doslo k nejvyraznéjSim narustim poctu obyvatel v Lysé n. L. (a zvlasté
pak v nedalekych Milovicich), Podébradech ¢&i VSetatech. Obecné Ize konstatovat, Ze vzrostl
pocCet obyvatel v SirSim okoli Prahy, coz na hodnocené trati pfedstavuje usek pfiblizné mezi
Nymburkem a Mé&lnikem. Ostatni velka mésta (Kolin, Nymburk, Mé&Inik, Litomé&Fice, Usti n. L.
a D&Cin) zaznamenala za poslednich 25 let pokles poltu obyvatel, vétSinou je v3ak
vykompenzovan narustem pocltu obyvatel v okolnich obcich. Tento trend, nazyvany
suburbanizace, je v poslednich cca 25 letech typicky téméF pro vSechna vétsi mésta v CR.
Jedinym méstem, kterému se podafilo tento trend ubytku poctu obyvatel zvratit, je hl. m. Praha.
Dlsledkem suburbanizace jsou mimo jiné vznikajici velké pfepravni naroky mezi méstem
a okolnimi obcemi. Lidé po pfestéhovani do nového bydlis§té totiz obvykle dojizdi do mésta
za praci, vzdélanim a dalSi ob&anskou vybavenosti, ktera ¢asto v mensich obcich chybi.

1.2.2 Socio-ekonomické ukazatele

Socio-ekonomické ukazatele jsou dalSi dulezitym udajem ovliviiujicim pfepravni poptavku.
| v tomto pFipadé zpracovatel vychazel z vefejné dostupnych podkladii vydavanych CSU.

Mezi hlavni socioekonomické ukazatele, které maji vliv na mobilitu obyvatelstva, patfi HDP,
nezameéstnanost a vySe mésicni mzdy. Jelikoz hodnocena trat’ Kolin — VSetaty — D&cCin prochazi
uzemim Stfedodeského a Usteckého kraje, jsou charakteristiky téchto dvou krajt
v nasledujicich kapitolach stru¢né prfedstaveny. Pfipojeny jsou rovnéz charakteristiky pro hl. m.
Prahu, protoze Cast feSeného Uzemi je pfitomnosti hlavniho mésta a jeho atraktivitou vyrazné
ovlivnéna.
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Obecna mira nezaméstnanosti

Obecnéa mira nezaméstnanosti se v poslednich letech v CR vyviji pozitivné sestupnym trendem.
Zatimco v roce 2011 dosahoval celorepublikovy pramér drovné 7%, v roce 2017 to byla jen 3%.
K obdobnému poklesu do$lo i ve v8ech dotéenych krajich. Zatimco v kraji Usteckém je mira
nezameéstnanosti vyssi, nez je celorepublikovy primér, v kraji StfedoCeském jsou hodnoty

pohybuje v rozmezi poloviny az dvou tfetin celorepublikového priiméru.

Obecna mira nezaméstnanosti
12

10

14 Ustecky kraj
£ 6 M Stredocesky kraj

i Hlavni mésto Praha

®pramer CR

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Obréazek 1.6 — Viyvoj obecné miry nezaméstnanosti v letech 2011 - 2017 (zdroj: CSU)

Primérna hruba mési¢ni mzda

Primérna hruba meési¢ni mzda postupné v letech narista, a to ve vSech dotéenych krajich
i vramci celorepublikového priméru. Tempo ristu nabralo vyraznéjsi tempo po roce 2015.
Cinila cca 28 400 K¢), v kraji Stfredoceském dosahovala pfiblizné celorepublikového priméru,
ktery v roce 2017 ¢inil cca 31 100 K¢. Dlouhodobé nejvysSi primérna hruba mzda je v hl. m.
Praze, v roce 2017 zde dosahovala hodnoty 39 800 K¢.

v
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Obrézek 1.7 — Vlyvoj priimérné hrubé mésiéni mzdy v letech 2011 - 2017 (zdroj: CSU)
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Hruby domaci produkt

Hruby doméaci produkt (HDP) je dllezitym indikatorem ekonomické aktivity regionu. Jeho vyse
vyrazné ovliviiuje mobilitu obyvatel. Pfi narlGstu HDP dochazi zejména k rdstu primérné
prepravni vzdalenosti, v mensi mife pak ovliviiuje i poCet cest.

Jednotlivé kraje maji velmi odliSnou celkovou vysi HDP. NejsilnéjSi je z tohoto pohledu Praha,
jejiz HDP vroce 2017 dosahoval vySe 1,28 bil. K& VySe HDP ve Stfedoeském kraji
dosahovala cca 600 mld. K&. Ekonomicky nejslabsi je pak Ustecky kraj, jehoz HDP v roce 2017
dosahoval hodnoty cca 283 mid. K&.

Hruby domaci produkt v krajich

1400 000

1200 000

1000 000

800 000 14 Ustecky kraj

mil.KE

600 000 M Stfedocesky kraj

W Hlavni mésto Praha

400 000 -

200000 -

T T T T T T
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Obréazek 1.8 — Viyvoj HDP kraj v letech 2011 - 2017 (zdroj: CSU)

Nasledujici graf zachycuje podil jednotlivych kraju na celorepublikovém HDP, které v roce 2017
dosahovalo vySe 5,05 bil. KE.

Podil kraje na HDP celé CR
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Obrézek 1.9 — Podil krajii na celorepublikovém HDP v letech 2011 - 2017 (zdroj: CSU)

Z grafu je patrné, Ze jednotlivé kraje si v uplynulych 7 letech viceméné drzi své podily
na celorepublikovém HDP. HI. m. Praha generuje pfiblizné 25% HDP celé CR, prestoZe zde Zije
jen cca 12% obyvatel. Tento nepomeér je zpusoben nejen samotnou ekonomickou silou hlavniho
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mésta, statistiky vyznamné také vylepSuje skuteCnost, ze fada firem uvadi své sidlo v Praze,
pfestoZze ve skuteCnosti plsobi v jinych regionech. StfedoCesky kraj generuje pfiblizné 11%
celorepublikového HDP a Ustecky kraj generuje nejmensi podil, a to ve vy$i necelych 6%.

Na nasledujicim grafu je znazornén HDP jednotlivych kraji pfepocétenych na jednoho obyvatele.
Celorepublikovy HDP/obyv. dosahoval v roce 2017 hodnoty cca 477 tis. K. Ve StfedoCeském
kraji se tento ukazatel celorepublikovému praméru velmi blizi (v roce 2017 dosahoval 446 tis.

K&), nejnizsi byl v Usteckém kraji (345 tis. K&), naopak v Praze dosahoval vice nez
dvounasobnych hodnot (998 tis. K&).

Hruby domaci produkt na obyvatele v krajich
1200 000
1 000 000
800 000 — [ I . ; .
L4 Jihomoravsky kraj
E 600 000 M Stredocesky kraj
e & Hlavni mésto Praha
400000 & primér CR
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Obréazek 1.10 — HDP na obyvatele v krajich v letech 2011 - 2017 (zdroj: CSU)
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2 Analyza vyvoje osobni prepravy

2.1 Celorepublikovy vyvoj modalniho trendu

Vyvoj v segmentu osobni dopravy sledovany od roku 1995 do roku 2017 (hodnoty k roku 2018
nebyly doposud zvefejnény) byl v CR predevsim ve znameni riistu individualni automobilové
dopravy, v pfipadé vefejné dopravy pak dlouhodobé mirného poklesu, a to pFfedevsim
u autobusové dopravy. U osobni Zelezni¢ni dopravy je po deldim poklesu v poslednich letech
zaznamenan mirny rast. Nejvétsi podil na pfepravnim trhu zaujima jednoznacné IAD.

Podrobnéjsi prehled vyvoje absolutnich poctli cest osob v zakladnich dopravnich moédech
(Zeleznice, autobus, IAD) je uveden v nasledujicich grafech.

V Zelezni¢ni dopravé je dlouhodobé sledovan postupny pokles. Mezi roky 1995 a 2017
je zaznamenan ubytek pfesahujici 50 mil. ro¢nich cest. Pfesto od roku 2010 dochazi k mirnému
narGstu cestujicich, ktery je zplsoben zvelké €asti postupnym vstupem novych dopravcu
na zelezniéni trh, a to pfedevsim v dalkovych relacich na koridorovych trati.

250

200

150

mil. os

100

50

0
1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Obréazek 2.1 — Podet pfepravenych osob v Zelezniéni dopravé - mil. osob/rok (zdroj: MD CR

V autobusové dopravé dochazi k dlouhodobému poklesu v pfepravé cestujicich, ktery je jesté
vyraznéjSi nez trend v Zelezni¢ni dopravé. Ve sledovaném obdobi doslo témé&r k poloviénimu
ubytku cestujicich v tomto dopravnim modu.
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Obréazek 2.2 — Pocet pfepravenych osob v autobusové dopravé - mil. osob/rok (zdroj: MD CR
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Segment individualni automobilové dopravy v poslednich letech vykazuje postupny narist.
Propad hodnot po roce 2010 je zpGsobeny zmé&nou metodiky ve séitani dopravy RSD.
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Obrézek 2.3 — Podet pfepravenych osob v IAD - mil. osob/rok (zdroj: MD CR

Celkové pocty cest v zakladnich dopravnich médech a jejich pfepravni vykony jsou znazornény
v poslednich dvou srovnavacich grafech.
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Obrézek 2.4 — Poéet pfepravenych osob dle dopravnich modti - mil. osob/rok (zdroj: MD CR)
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Obréazek 2.5 — Pribéh prepravniho vykonu dle médi - mil. oskm/rok (zdroj: MD CR)
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Délba prepravni prace, nebo také podil pfepravnich vykonu (modal split), uvadi dalsi graf.
V Ceské republice vroce 2017 pfipadalo zcelkového prepravniho vykonu individualni
automobilové dopravé 78 %, autobusové dopravé 12 % a Zelezni¢ni dopravé 10 %.

' m Zelezniéni doprava

Verejna autobusova
doprava

Individualni
automobilova
doprava

Obrézek 2.6 — Modal split v osobni dopravé - dle vykont (zdroj: MD CR)

2.1.1 Dojizd’ka a vyjizd’ka do zaméstnani a Skol

Pro okresy, kterymi prochazi feSena Zelezni¢ni trat, byl analyzovan rozsah dojizdéjicich
a vyjizdéjicich obyvatel. Jedna se o pravidelné denni cesty, které jsou vykonavany z obce mista
obvyklého bydli§té do jiné obce. Zdrojem dat jsou tudaje CSU z celostatniho Sgitani lidu, domu
a bytd z roku 2011.

Vyjizdka Dojizdka
Okres Za praci Do skol Celkem Za praci Do skol Celkem
Kolin 17 500 5000 22 500 15 600 3300 18 900
Nymburk 18 200 5000 23200 10 800 3600 14 400
Praha-vychod 35000 9 800 44 800 45200 4 600 49 800
Mélnik 19 200 5300 24 500 12 900 3100 16 000
Litomérice 19 000 6 000 25 000 14 700 4300 19 000
Usti n. L. 12 700 4300 17 000 15 400 9 500 24900
Décin 15 000 5 600 20 600 10700 4100 14 800

Tabulka 2.1 — Vyjizdka a dojizdka pro vybrané okresy SCK a UK (Zdroj: SLDB 2011, CSU)

Grafické znazornéni Cetnosti hlavnich pravidelnych cest souhrnné do zaméstnani a $kol
v urovni obci je zobrazeno v nasledujicim kartogramu. Jedna se o denni cesty z mista trvalého
pobytu bydlisté do mista zaméstnani a zpét souhrnné uvedeny za vSechny dopravni mody.
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Obréazek 2.7 — Pravidelna vyjizdka do Skol a zaméstnani, vSechny mody (zdroj: SLDB 2011)

Z kartogramu je patrna silna spadovost ze StfedoCeského kraje smérem ku Praze, coz odrazi
pomeérné vysokou procentualni vyjizdku z obci okrest Stfedoceského kraje uvedené v predeslé
tabulce. V Usteckém kraji pfevazuje spadovost jednak do vétSich mést v ramci kraje s prepravni
vazbou mezi sebou.

Na nasledujicich kartogramech je uvedeno rozdéleni pravidelné vyjizdky/dojizdky mezi
jednotlivé dopravni médy. Na prvnim z kartogramud jsou znazornény hlavni pfepravni vztahy
realizované autobusovou dopravou.
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Obrazek 2.8 — Pravidelna vyjizdka do $kol a zaméstnani, autobusy (zdroj: SLDB 2011)

Z kartogramu je patrné, Ze ve sméru feSené trati nejsou autobusovou dopravou realizovany
zadné podstatné prepravni vztahy. Je to i ztoho duavodu, Ze paralelné s Zelezni¢ni trati je
vedeno pouze minimum autobusovych spoji, takze vtomto sméru chybi pro tento mdd
dopravni nabidka. Nedochazi tedy k vyznamnym soub&hlim, jejichz odstranénim by bylo mozné
predpokladat vyznamnéjsi navy3eni piepravniho objemu na fedené trati.

Na nasledujicim kartogramu jsou znazornény hlavni pfepravni vztahy realizované individualni
automobilovou dopravou.
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Obrazek 2.9 — Pravidelna vyjizdka do $kol a zaméstnani, IAD (zdroj: SLDB 2011)

Z kartogramu je patrné, Ze rozhodujici prepravni sméry spaduji k hl. m. Praze. Nicméné
ve sméru Fe$ené trati jsou realizovany nékteré diléi regionalni vztahy — napf. relace Usti n. L. —
Litomé&fice, Stéti — MéInik, Nymburk — Pod&brady, nebo Podébrady — Kolin.

Nasledujici kartogram znazorfiuje hlavni pfepravni vztahy realizované Zelezniéni dopravou.
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Obréazek 2.10 — Pravidelna vyjizdka do $kol a zaméstnani, Zeleznice (zdroj: SLDB 2011)

Z kartogramu je patrné, Ze i v zelezni¢ni dopravé rozhodujici pfepravni sméry spaduji k hl. m.
Praze. Ve sméru fedené trati jsou realizovany nékteré zejména regionalni vztahy — napk. Usti n.
L. — D&gin, Usti n. L. — Litomé&fice, Nymburk — Podé&brady, nebo Podébrady — Kolin. Velmi silné
vztahy Nymburk — Praha a Podébrady — Praha jsou ¢aste€né realizovany po feSené trati,
ze které se odpojuji vLysé n. L. Naopak prvni z uvedenych vztahGi Usti n. L. — D&gin je
prakticky cely realizovan po levobfezni trati €. 090, ktera disponuje vyrazné lepSi dopravni
nabidkou, coz plati i pro vztahy z Usti n. L. a Litoméfic na Prahu. Vztahy Stéti/MéInik — Praha
jsou obsluhovany autobusovou dopravou.

Popsanému stavu, smérovani pfepravnich proudu, rozmisténi vyznamnych sidel, i dopravni
nabidce odpovida i dale uvedeny primérny pocCet cestujicich vyuzivajicich feSenou trat dle
séitani CD.
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2.2 Stavajici nabidka a poptavka na hodnocené trati

Hlavnim podkladem pro analyzu stavajici pfepravni poptavky v Zelezniéni dopravé byla data
poskytnuta CD a.s. o poétu cestujicich za pramérny pracovni a vikendovy den na jednotlivych
mezistani¢nich profilech hodnocené traté. Data byla poskytnuta s rozdélenim na dalkovy (vlaky
R a Ex) a regionalni (vlaky Os) segment. DalSim podkladem byly Udaje o obratech (poctech
nastupujicich a vystupujicich) cestujicich v jednotlivych Zst. a zast.

Na nasledujicim grafu jsou vyjadfeny pocty cestujicich za primérny den vroce 2018
na jednotlivych Usecich s rozdélenim na dalkovy a regionalni segment.

Primérné denni zatiZzeni v roce 2018
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Obréazek 2.11 — Pramérny denni pocet pfepravenych cestujicich - os/den (zdroj: CD, a.s.)

ZvySe uvedeného grafu je patrna znadna nevyrovnanost v zatizeni jednotlivych uUseku
pravobiezni traté. v useku Kolin — Velky Osek se zatizeni pohybuje okolo 4 000 cest./den.
Ve Velkém Oseku se pfipoji intenzivni dalkova doprava ve sméru od Hradce Kralové a celkové
zatizeni naroste na cca 8 000 cest./den. V Podébradech a Nymburce pfepravni proud jesté dale
zesili az na vice nez 10 000 cest./den, kterych dosahne v Lysé n. L. Zde se silné pfepravni
proudy pokracujici dale po trati €. 231 na Prahu odpoji od pravobfezni trati, ktera dale
ke VSetatim a Mélniku pokraduje jako trat & 072. Celkové zatizeni na Useku Lysa n. L. —
V&etaty — Mélnik dosahuje cca 1 000 cest./den. Od Stéti dale k LitoméFicim zatiZzeni mirné
nardsta a nejvy$sich hodnot (témé&F 2 000 cest./den) dosahuje v Usti n. L.- Stfekové. Na Useku
trati €. 073 mezi Stfekovem a DéCinem je vedena pouze regionalni doprava, primérné zatizeni
na tomto useku dosahuje necelych 200 cest./den. Toto spojeni po pravém biehu Labe totiz
obsluhuje mista s nizkou poptavkou. Pro cesty z Usti n. L. do D&&ina a opaéné je vyhodngjsi
pouzit vlakové spojeni na druhém bFehu, tedy po zmodernizovaném 1. TZK.

Na nasledujicim grafu je znazornén vyvoj dennich vykonl osobni dopravy od roku 2006
s rozdélenim na segment dalkové a regionalni dopravy.
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Vykony osobni dopravy
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Obrézek 2.12 — Primérny denni vykon — os.km/den (zdroj: CD, a.s.)

Ackoli se vykony zdaji byt pomérné vyrovnané, v delSim ¢asovém horizontu, pfiblizné od roku
2010 vykazuiji jistou sestupnou tendenci. V primérném dni roku 2018 byly na pravobfezni trati
zrealizovany vykony odpovidajici cca 457 000 os.km/den, zatimco v roce 2010 to bylo cca
539 000 os.km/den. Tento mirné klesajici trend se tyka jak dalkové, tak i regionalni dopravy.

Na dalSim grafu jsou vyjadreny obraty cestujicich v jednotlivych zst. a zast.
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7 000

6 000
5000
4000
3000
2000

1000

Stéti
Hostka 1
€éfic
Litoméfice mésto I
]

o
Kolin N
|

Kolin-Zalabi

Mélnik N
]

Mélnik-Mlazice |1
Polepy 1

Dfisy |
Ovcary |1
Vietaty HEE

&cina

Ostra W
Maly Ujezd |

Lysa nad Labem

Stratov N
D

Veltruby 1
Velky Osek .

Libice nad Cidlinou mE
Svadov
Valtifov
Velké Bfezno |

Sebuzin
Malé Bfezno nad Labem

Libéchov |
Litom
Usti n.L.-Stfekov

Dé&¢in hl.n.

Podébrady I
|
|

Velké Zbozi
Nymburk hl.n.
Téchlovice |

Otradovice |
Boletice nad Labem |

Stara Boleslav W
Velké Zernoseky 1

Libochovany 1
Dé¢in vychod 1

Kamenné Zbozi
Kostomlaty nad Labem
Lysa nad Labem HE
Lysa nad Labem-Dvorce
Usti n.L.-Stiekov 1
fesice u

Décin-Staré Mésto |

fesSice u
K

K

Obrézek 2.13 — Priimérny denni obrat v roce 2018 (zdroj: CD, a.s.)

NejvySSi obrat cestujicich vykazuje Zst. Lysa n. L., zhruba 6 500 cest./den. Nasleduji zst
Nymburk a Podébrady (6, resp. 5 tis. cest./den) a dale Kolin s necelymi 4 tis. cest./den.
Je nutné upozornit, Zze v grafu jsou uvedeny pouze ty obraty cestujicich, které jsou relevantni
k pravobrezni trati, tedy k tratim 231, 072 a 073. VyznamnéjSich obrat( pak dosahuje jesté zast.
Litoméfice mésto (cca 1 700 cest./den) a Mélnik (1 000 cest./den).
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2.3 Vstupy z prepravni analyzy pro aktualizaci vystupl pirepravni prognézy
osobni dopravy bez dopravniho modelu

V ramci analyzy osobni dopravy jsou aktualizovany socioekonomické charakteristiky fesené
oblasti i informace o stavajicim dopravnim zatizeni. O vyznamnéjSim zatizeni osobni dopravou
je mozné hovorit v iseku Kolin — Lysa nad Labem (v priméru pfiblizné 8000 osob/den).
Ve zbyvajicich 2/3 trati je zatizeni nizSi nez 2000 osob/den, trat’ neni v tomto Useku vyuzivana
tak intenzivné jako v nakladni dopravé.

Prognéza osobni dopravy méla byt na zakladé zadani pfevzata z minulé studie proveditelnosti.
Pdvodnim predpokladem bylo zachovani provozniho konceptu v osobni dopravé a tim
i moznost prevzit vysledky prepravni prognozy. V pribéhu zpracovani vSak doSlo ke zménam
v provoznim konceptu osobni dopravy na zakladé pozadavkl objednatelll. Tento koncept byl
zapracovan do dopravni technologie, nebyl v§ak hodnocen dopravnim modelem.

Rozsah dopravy v provoznim konceptu je shodny ve stavu s projektem a bez projektu. Takze
pfipadné pfinosy ze zkraceni doby &ekani na spoj nemohou byt uvazovany. Dale viastni asove
uspory jsou velmi nizké. V useku Kolin — Lysa n. L. s vy$Si poptavkou (v priméru cca 8000
osob/24h) vazanou na Prahu je maximalni zkraceni jizdnich dob oproti stavu bez projektu 4 min
a to jesté v segmentu vlakl Os, v dalkové dopravé tvofi zkraceni jizdnich dob max. 2,5 min.
Dal3i zkraceni cestovnich dob je pak ve zbylém useku Lysa n. L. - Dé¢&in s poptavkou (cca 1800
osob/24h) a to az 6,5 min ve vlacich Os, v dalkovych vlacich pak az 2,5 min. Podle nazoru
zpracovatele a jeho zkuSenosti s dopravnim modelovanim pfi takovémto poméru poptavky
a zkraceni cestovnich dob dojde k zanedbatelnému pievedeni dopravy v poméru k investicim
na cca 160 km trati. Vzhledem k tomu, Ze zpracovani aktualizace dopravniho modelu a z toho
plynouciho podrobného modelovani nebylo pfedmétem zadani SP, nelze tuto pfipadnou vyse
popsanou prevedenou dopravu hodnovérné vycislit. | pfesto Ize konstatovat, Zze vzhledem
k minimalnimu podilu potencialnich pfinost tohoto typu ve vztahu k celkovym pfFinosiim
plynoucim pfedevsim z nakladni dopravy (cca 5 - 7%), by vycisleni pfevedené osobni dopravy
(i pokud by vznikla) a navazujicich efektu bylo ve vztahu k celkovym vysledkim zanedbatelné
a rozhodné ve prospéch celkového vysledku (tedy zlepSujici vysledné ekonomické ukazatele,
tzv. ,na bezpeéné strané®).

Pro CBA byly tedy poskytnuty vstupy z pavodni studie aktualizované v maximalni mozné mire
bez zpracovani dopravniho modelu. Vzhledem k neexistenci dopravniho modelu a tedy
nutnému konzervativnimu pfistupu, byly pouzity pouze ty pfinosy, které lze pomérné pfesné
odvodit i bez modelu. Jedna se zejména o uspory ¢asu stavajicich cestujicich.
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3 Analyza vyvoje nakladni prepravy

3.1 Celorepublikovy vyvoj modalniho trendu

Nasledujici graf uvadi, jaké trendy na pfepravnim trhu zaujimaji zakladni mdédy nakladni
dopravy. Ze statistik Ministerstva dopravy CR je patrné, Ze prepravni vykon hlavnich segmentt
dopravy (silni¢ni a zelezni¢ni) byl v roce 1994 témér vyrovnany. Vykon silni¢ni nakladni dopravy
postupné rostl, zatimco u Zelezni¢ni je zaznamenan pozvolny pokles. AZ v poslednich letech
dochazi k oziveni Zeleznicni nakladni dopravy. Pokles silni¢ni dopravy neni tak markantni jak je
patrné na uvedeném grafu. Statistika obsahuje pouze vykony vozidly registrovanymi v CR.
V posledni dobé vSak vzhledem k nedostatku tuzemskych fidi¢a, silniéni nakladni dopravu
zajistuji ve vySsi mife fidi€i zahrani¢ni, takze celkem se da u silni¢ni nakladni dopravy
pfedpokladat stale rostouci trend i kdyZz se sniZujici se intenzitou. Diky geografickym
podminkam Ceské republiky a nedostateéné splavnosti vodnich cest se podil vodni nakladni
dopravy na celkovém piepravnim vykonu podili minimalné.
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Obréazek 3.1 — Celorepublikovy vyvoj pfepravniho vykonu - mil. &tkm/rok (zdroj: MD CR)

V roce 2017 u modal splitu nakladni dopravy pfipadalo z celkového pfepravniho vykonu 73 %
silni¢ni dopravé, nasledné 26 % zelezni¢ni dopravé a nejméné 1 % dopraveé vodni.

B Zelezniéni
M Silniéni

H Vodni

Obréazek 3.2 — Celorepublikovy modal split v nakladni dopravé — dle vykont (zdroj: MD CR)
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3.2 Vyvoj prepravni poptavky na hodnocené trati

Zpracovatel pro Ggely analyzy nakladni dopravy vyuzil data SZ, ktera byla poskytnuta za
v8echny mezistaniéni Useky na hodnocené trati. Data pokryvaji ¢asové obdobi let 2015 — 2018.

Na nasledujicim grafu je znazornéno primeérné denni zatizeni na hodnocené trati vyjadiené

e

v hrubych tunach (hrt), jedna se o nejaktualnéjsi udaje za rok 2018.

Pramérné denni zatiZzeniv roce 2018 (hrt/den)
120 000
100 000

80000
60 000
40 000
20000

0

Obréazek 3.3 — Primérné denni zatizeni nékladni dopravou — hrt/den (zdroj: SZ)

Zatizeni nakladni dopravou je vyrazné vice vyrovnané, nez je tomu u osobni dopravy. Na
vétSiné trati se pohybuje v rozmezi 80 — 100 tis. hrt/den, coz pravobfezni trat fadi mezi viibec
nejzatizengjsi traté v CR. Nejzatizen&j§i usek je mezi Mé&Inikem a Usti n. L.-Stfekov., kde je za
pramérny den piepraveno pies 103 tis. hrt/den. Slabsi zatizeni vykazuje Usek mezi Ustim n. L.-
Stfekovem a Déc&inem, kde dosahuje hodnot do 60 tis. hrt/den. Divodem tohoto poklesu je
odpojeni nékterych silnych vnitrostatnich pfeprav ve Stiekové smérem do Podkrusnohofi, coz
se tyka predevsim preprav energetického uhli z hnédouhelnych doll Podkrusnohorské panve
do tepelnych elektraren Chvaletice a Opatovice n. L. Naopak ze Stfekova smérem na Dé&c¢in

pokraluji zejména mezinarodni pfepravy, které sméfuji dale do Némecka.

Na nésledujicim grafu je vyjadfen pocet nakladnich vlakd za prdmérny den roku 2018.
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Primérny pocet nakl. vlakli za den v roce 2018
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Obrézek 3.4 — Primérny denni po&et nakladnich viak( v roce 2018 (zdroj: SZ)

Je patrné, Ze pocty nakladnich vlakl sleduji stejny trend, jako je tomu u zatizeni v hrt. Z hodnot
v obou grafech je mozné vyjadfit celkovou hmotnost primérného vlaku, ktera v roce 2018 Cinila
priblizné 1250 hrt.

Vyvoj nakladni dopravy v letech 2015 - 2018 na vybranych profilech je vyjadfen na nasledujicim
grafu.
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Obrézek 3.5 — Vyvoj poétu nékladnich viaki v letech 2015 — 2018, RPDI (zdroj: S2)
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Od roku 2016 ma nakladni doprava na v8ech profilech mirné rostouci tendenci, a to jak v poctu
vlakl, tak v zatizeni hrt, jejichz vyvoj zde neni znazornén, nebot vykazuje prakticky stejny
pribéh, jako je tomu u poctu vlaku. Vyjimkou je rok 2015, kde byly na prevazné casti
hodnocené trati dosazeny vyrazné vyssi hodnoty poc¢tu vlakl i provezenych hrt. Divodem v$ak
byly zfejmé probihajici stavebni prace na 1. TZK v jejichz disledku byla fada vlakid odklonéna
na paralelné vedouci pravobfezni trat'.

Pro analyzu del$iho &asového obdobi byla vyuZita data za obdobi let 2002 — 2010. Udaje
obsahuji kromé poctu vlakl a provezenych hrubych tunach (hrt) rovnéz udaje o provezenych
Cistych tunach (ct).

Pro pfeklenuti mezery v datech mezi roky 2011 — 2014 zpracovatel vyuzil udaje z ,Analyzy
stavajiciho zeleznicniho provozu v useku Kolin — Lysa nad Labem — Dé&cCin statni hranice
CR/SRN*. Tato analyza byla na SZ zpracovana na podzim roku 2018 a na reprezentativnich
profilech pravobfezni trati a mapovala vyvoj celkového poc¢tu nakladnich viaka a pfevezenych
hrt v letech 2011 az 2017. V analyze jsou také vyjadfeny pocty vlaki vezouci energetické uhli.
Ukazka grafu z této analyzy je na nasledujicim obrazku.

Vyvoj poctu vlakl nakladni dopravy

35 000 32 684
30 %961

28 858
30 000 27 667

24 281 24 591

25000 751 348

24 165
20 000

14 133

15 000 18 405 i8 114

Pocet viaki [-]

10 000
7215 6477
5876 5639 5183 5124 4693
5 000 M

0

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
== Pocet energetickych vlakd (s uhlim) 7 215 5876 6477 5639 5183 5124 4693
=== Po et ostatnich vlakid nakladni dopravy 14 133 18 405 18 114 25322 27 501 22543 24 165

‘ Pocet vlak{i nakladni dopravy celkem 21 348 24 281 24 591 30 961 32 684 27 667 28 858

Rok [-]

Obréazek 3.6 — Vyvoj poctu nakladnich viaku na profilu Kostomlaty n. L. v letech 2011 - 2017
(zdroj: Analyza stavajiciho Zeleznicniho provozu 3
v useku Kolin — Lysa nad Labem — Décin st. hr. CR/SRN; SZ)

Kombinaci vy$e uvedenych datovych zdroju byl sestaven vyvoj nakladni dopravy na
pravobfezni trati v letech 2002 — 2018. Vyvoj zatizeni vyjadfeny v mil. hrt/rok je zobrazen na
nasledujicim grafu pro vybrané reprezentativni useky.
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Zatizeni ND 2002 - 2018 (mil.hrt/rok)
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Obrézek 3.7 — Vlyvoj zatizeni nakladni dopravou v letech 2002 — 2018 (zdroj: SZ)

KFivky vyvoje nakladni dopravy na vybranych profilech velmi dobfe koreluji s celkovym vyvojem
ekonomiky. Do roku 2008, v dobé silného ekonomického ristu, nakladni doprava vyrazné
rostla. Od roku 2009 doslo k vyraznému propadu, ktery se kryje s pocatkem ekonomické krize.
Nakladni prepravy dale klesaly az na nejnizSi uroven zaznamenanou v roce 2011, poté jiz
zaCaly opét narustat. Vyrazny narlst vletech 2014 a 2015 na Usecich mezi Stfekovem
a Kolinem byl zfejmé& zpUsoben pievedenim fady vlakd z paralelni trati 1. TZK z dGvodu
probihajicich stavebnich praci na Useku Praha-B&chovice — Uvaly. Po ukondeni stavebnich
praci byly tyto vlaky pfevedeny zpatky na své trasy pfes Prahu, ¢imz doSlo k vyraznému
poklesu v roce 2016. Od roku 2016 je pak zaznamenan mirny, avSak setrvaly narlst az na
hodnoty cca 37,5 mil. hrt/rok na nejvice zatizenych Usecich. Na vétSiné usek( vSak zatim
nebyly jesté prfekonany ,pfedkrizové” hodnoty nakladnich pfeprav z let 2007 a 2008, byt se jim
v roce 2018 vyrazné pfiblizily.

Z vyvoje pfeprav na jednotlivych usecich je také mozné vycCist nékteré odliSnosti. Napf. na
useku Usti n. L.-Stfekov — Kolin tvofi vyznamny podil energetické vlaky pfepravujici uhli do
elektraren Opatovice n. L. a Chvaletice, jejichz pocet v3ak dlouhodobé klesa, jak ukazala vyse
zminéna ,Analyza stavajiciho zelezni¢niho provozu v useku Kolin — Lysa nad Labem — Dé&cCin
statni hranice CR/SRN*. Pokles poétu téchto uhelnych viaki tak snizuje celkovy narlst pfeprav,
jaky je zaznamenan u jinych komodit. Zatimco na uUsecich mezi Stfekovem a Kolinem se
nakladni pfeprava po roce 2008 vyrazné propadla a v roce 2018 dostala téméf na ,pfedkrizové*
hodnoty z let 2007 a 2008, na useku mezi Stfekovem a Décinem byl zaznamenan prakticky po
celé obdobi setrvaly narlist z hodnot mezi 7 az 12 mil. hrt/rok az na cca 20 mil. hrt/rok. Aktualni
hodnoty jsou tedy na tomto Useku pfiblizné dvojnasobné, nez byly v letech 2002 — 2011, coz
ukazuje na vyznamny nar(ist preshraniénich pfeprav mezi CR a Némeckem, které na tomto
useku tvofi pfevaznou cast.

Obdobny vyvoj na jednotlivych Usecich je také zaznamenan v nasledujicim grafu poctu
nakladnich vlaku za rok.
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Obrézek 3.8 — Vlyvoj zatizeni nakladni dopravou v letech 2002 — 2018 (zdroj: SZ)

V nejzatizenéjSich usecich mezi Sttekovem a Velkym Osekem je ro¢né provezeno okolo 30 000
vlaku. Na useku V. Osek — Kolin po odpojeni pfeprav ve sméru Hradec kralové je to cca 25 tis.
vlakii a na Useku Stfekov — Déc&in vychod necelych 17 tis. vlak(. Na navazujicim Useku do
Prostfedniho Zlebu, ktery méa pfimou navaznost na némeckou Zelezniéni sit je pocet vlaki jen
mirné nizSi — cca 16 tis. vlakd/rok. Je tedy zfejmé, Ze naprosta vétSina vilakd od Stfekova
pokracuje z DécCina dale do Némecka.

Celkovy vykon nakladni pfepravy na hodnocené trati v roce 2018 dosahoval hodnoty cca 5,33
mld. hrt.km/rok. Vyvoj vykonu na hodnocené trati v ¢ase je uveden na nasledujicim grafu.

Vykon na hodnocené trati (mld. hrt.km/rok)

2002 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Obrézek 3.9 — Vyvoj zatizeni nakladni dopravou v letech 2002 — 2018 (zdroj: SZ)
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Na zakladé dat o skuteén& provezenych vlacich, které zpracovateli poskytla SZ, je mozné
za obdobi let 2015 — 2018 zanalyzovat na jednotlivych Usecich vyvoj poc¢tu viakid vezoucich
vozoveé zasilky (P3) nebo jedoucich v rezimu kombinované dopravy (P4).

Na nasledujicim grafu je uveden vyvoj poctu vlakl pfepravujicich vozové zasilky (P3).

Vlaky vezouci vozové zasilky (P3)
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Obrazek 3.10 — Vyvoj poctu vlaki pfepravujicich vozové zasilky (P3)

Jak je patrné, nejvic vlaki s vozovymi zasilkami je vedeno na Useku V. Osek — odb. Babin

(Nymburk). Dale smérem k Usti n. L.- Stfekovu po&et takovychto vlakl klesa, jesté vyrazngjsi je

preshrani¢ni Usek. Z grafu je také patrné, Zze v poslednich letech pocet viaki s vozovymi
zasilkami spiSe klesal.

Na nasledujicim grafu je zachycen vyvoj poc¢tu vlakiu jedoucich v rezimu kombinované
dopravy (P4).
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Obrazek 3.11 — Vyvoj poctu viakd jedoucich v rezimu kombinované dopravy (P4)
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Pocty vlaki vedenych vrezimu kombinované dopravy v poslednich letech naopak velmi
vyrazné narlstal. Dlvodua pro takovyto vyvoj je hned nékolik. Jednim je nepochybné vSeobecny
rozvoj kombinované dopravy, ktery byl dale podpofen zfizenim a postupnym rozsSifovanim
terminalu kombinované dopravy spoleénosti Metrans v Ceské Trebové. Rozvoj tohoto terminalu
vedl mimo jiné k pfevedeni nékterych vlaki na pravobfezni trat, které byly dfive vedeny po
levobfezni trati do terminalu Praha-Uhfinéves. Dal8im impulzem byl po&atkem roku 2016
pfesun terminalu spoleénosti Rail Cargo Operator — CSKD (dfive CSKD Intrans) z prazského
Zizkova do Mélnika, coZ pro pravobiezni trat znamenalo navyseni provozu o pFiblizné 900
vlakt/rok. Doslova ke skokovému nartistu pak do$lo v roce 2018 na tsecich Usti n. L.-Stfekov —
Kolin. Tento narlst je zpisoben zménou preprav uhli do elektraren Chvaletice a Opatovice n. L.
z béznych ¢tyfnapravovych vysypnych vozu (Falls, Talls) na kontejnerové vozy typu Innofreight,
ktera také spadaji do rezimu kombinované dopravy (P4). V souCasnosti je timto zpUsobem
zajistovana vétdina dodavek uhli do téchto elektraren.

DalS$im podkladem pro analyzu stavajiciho provozu nakladnich viakd byl GVD 2017/2018
ak nédmu prislusny SJR. UmysIng byl zvolen tento rok, nikoli nejnovéjsi GVD 2018/2019,
protoze Ize tyto Udaje porovnat s podklady poskytnutymi od SZ o skuteéné provezené zaté&Zi
a poctech vlakd. Na zakladé téchto podkladd byl proveden alespon hruby rozbor Cetnosti typ
vlakd, komoditniho sloZzeni a sméfrovani hlavnich pfepravnich proudu.

Nasledujici graf podava prehled o rozdéleni vykonU nakladni dopravy (na zakladé mil.
hrt.km/rok) dle jednotlivych kategorii viaku.

Podil typu vlaku (dle vykonu)

Mn; 20; 1%
Pn; 1615;
30% m Mn
Nex
Pn
Nex; 3695;

69%

Obrazek 3.12 — Skladba kategorii nakladnich vlakt dle prepravnich vykont (mil. hrt.km/rok)

Z hlediska typu nakladnich vlakd a jejich pfepravnich vykonl vyjadfenych v hrt.km/rok vyplyva,
Ze vice nez 2/3 vykonul v nakladni dopravé na pravobfezni trati zajiStuji vliaky kategorie Nex.
Necela 1/3 pak pfipada na vlaky Pn. Viaky Mn, které zajistuji obsluhu jednotlivych stanic na
trati, pak vykazuji minimalni podil ve vysi necelého 1%.

Na nasledujicim grafu je pfedstaveno komoditni sloZeni nakladnich vlakd, jak vyplyva z vykonu
(mil. hrt.km/rok) jednotlivych nakladnich viaku na celé pravobfezni trati.
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Obrazek 3.13 — Komoditni skladba nakladnich viaku dle pfepravnich vykont (mil. hrt.km/rok)

Z hlediska vykonu Ize identifikovat dvé zasadni komodity, z nichz kazda tvofi pfiblizné stejny
podil (cca 27%) z celkového ro€¢niho vykonu na pravobfezni trati, ktery v roce 2018 dosahoval
vySe 5,33 mid. hrt.km/rok. Prvni z komodit tvofi uhli, které je po pravobiezni trati pfepravovano
z oblasti podkrudnohorské panve do tepelnych elektraren Opatovice n. L. a Chvaletice. Tyto
pfepravy maji v €ase mirné sestupnou tendenci, pfesto stale tvofi velmi vyznamnou cast
pfeprav. Druhou komoditou jsou pfepravy kontejnert a silniCnich navésu, které rovnéz tvofi
priblizné 27% celkovych vykonu. Typickym predstavitelem takovychto pfeprav jsou vlaky
kombinované dopravy vedené ze severomorskych pfistavi do terminalu KD v Ceské Trebové.
Velkou Cast tvofi také vlaky sestavené z jednotlivych vozovych zasilek, které jsou vétSinou
vedeny do/ze sefadovaciho nadrazi v Nymburce v ramci vnitrostatnich i mezinarodnich relaci.
Pfepravy vozovych zasilek tvofi pfiblizné 22% vykonud. DalSi vyznamnou komoditou jsou
prepravy automotive, které tvofi cca 15% vykonl. VétSinou se jedna o pfepravy hotovych
vozidel ze zavodd Skoda v Mladé Boleslavi & TPCA v Koliné do Némecka a na dal$i zapadni
trhy. Ostatni komodity se podileji na vykonu vyrazné menSim podilem do 5%. Jedna se
o prepravy chemickych produktu, dfeva, zemédeélskych produktl, nebo Zeleza.

Na nasledujicich kartogramech jsou znazornény hlavni sméry a jejich vychozi a koncové zst.
pro hlavni komodity a druhy preprav, které alespon v ¢asti své trasy vyuzivaji pravobfezni
trat (ta je v kartogramech zvyraznéna Cervenou linkou). Pomér vychozich a koncovych viaki
vramci jedné Zst. je stanoven na zakladé hrubého pFepravniho zatizeni (hrt). | tento rozbor
vychazi z GVD 2017/2018 a k nému pfislusného SJR.
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Prvni zobrazenou skupinou jsou vlaky pfepravujici hnédé uhli.

Legenda

Zatizeni mil. hrt/rok vychozi/koncova Zst.

| s.  Origin traffic-DSeg (N_Zel)

W Destination traffic-DSeg (N_Zel)

TfebuSice Bilina

Bfezno u Chomutova

Trutnov

.~ Mlada Boleslav

Opatovice n. L.

Reéany n. L.

Obrazek 3.14 — Hlavni pfepravni relace hnédého uhli — detail pravobfezni trati

Z vyobrazenych pfeprav uhli vyplyvaji jasné definované relace vedené z podkruSnohorské
panve do elektraren v Opatovicich n. L. a Chvaleticich (ktera je pfipojena vleCkou ze Zst.
Re&any n. L.). Zobrazeni pfeprav uhli v ramci celé CR je na nasledujicim kartogramu.

Legenda

Zatizeni mil. hrt/rok vychozi/koncova Zst.

5.8  Origin traffic-DSeg (N_Zel)
0 J

W Destination traffic-DSeg (N_Zel)
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Bilina

Trutnov
Nové Sedlou L.

Milada Boleslav

Opatovice n. L.

Studénka
”—

s, |
Olomouc / Tkinec

Zilina

Zlin
Otrokovice E

Hodonin Z

Obréazek 3.15 — Hlavni prepravni relace hnédého uhli — cela CR

DalSimi vyznamnymi destinacemi uhli pfepravovaného po pravobfezni trati jsou napf. Trutnov,
Zlin, Hodonin, Tfinec, nebo slovenska Zilina.
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Zdaleka nejvétsi podil vSech pfeprav uhli tvofi dodavky do elektraren ve Chvaleticich
a Opatovicich n. L. Na zakladé dat o skute¢né& provezenych vlacich, ktera poskytla SZ, je
mozné predstavit vyvoj poctu téchto vlakll za obdobi 2015 - 2018. Nasledujici tabulka podava
prehled o poétech vlakil vypravenych z/do Chvaletic (2st. Re¢any n. L.) a Opatovic n. L.
v jednotlivych letech. V tabulce jsou uvedeny vilaky za oba sméry dané relace a pouze
relevantni k pravobieZzni trati.

2015 2016 2017 2018

Relace Suma Suma Suma Suma
Recany nad Labem - Trebusice/Nadrazi Washington 2847 2130 2290 3363
ELNA Opatovice — Décin st.hr. 1080 0 0 1
ELNA Opatovice - Bfezno u Chomutova 488 826 1184 1153
ELNA Opatovice — Doly Bilina-UUL 51 141 202 275
ELNA Opatovice — Praha-Radotin 29 34 29 0
ELNA Opatovice — Polerady 0 0 161 342
Recany nad Labem - Pocerady 0 14 53 50
Nakladf’n ylafky za rok (Chvaletice a Opatovice po 4495 3145 3919 5184
pravobrezni trati)
Ro¢éni priimér dennich intenzit [viaky/den] 12,3 8,6 10,7 14,2

Tabulka 3.1 — Energetické viaky z/do Chvaletic a Opatovic n. L. vedené po pravobrezni trati

Vétsinu pfeprav predstavuje provoz na relaci TiebuSice — Redany n. L., které zabezpeduiji
dodavky uhli pro chvaletickou elektrarnu. Dodavky pro opatovickou elektrarnu jsou
zabezpec€ovany z vice zdrojl, zejména z Biliny a Bfezna u Chomutova. V roce 2015 probihaly
dodavky uhli z némeckych dolu.

Celkovy pocet vlakl v jednotlivych letech je pak znazornén v nasledujicim grafu.

Pocet nakladnich vlaka prepravenych z/do Chvaletic a
Opatovic
(traf Kolin - V3etaty - D&&in)
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Obrazek 3.16 — Energetické vlaky z/do Chvaletic a Opatovic n. L. vedené po pravobfezni trati

Pokles poctu uhelnych vlakd v letech 2016 a 2017 byly zplUsobeny casteCnou odstavkou
chvaletické elektrarny z divodu probihajici modernizace dvou vyrobnich blokd. Od roku 2018
uz elektrarna pracuje opét na piny vykon, coz se odrazilo i v celkovém navyseni poctu viaka.
Podle dostupnych informaci elektrarna Chvaletice od roku 2023 pfedpoklada rozSifeni navozu
uhli o dalSich 15 az 25 % z dne$nich 6 az 7 loZzenych vlakl za den. Divodem je zejména oproti

mnozstvi.
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Na nasledujicim kartogramu jsou obdobnym zplsobem znazornény prepravy intermodalnich
pfeprav — zejména kontejnert a silni€nich navésu. Nejsou zde zahrnuty prepravy uhli
v kontejnerech typu Innofreght. Zobrazené zatizeni jednotlivych trati nemusi zcela
korespondovat se skute€nosti — vlaky na nékterych relacich mohou byt vedeny i po jiné
(paralelni) trati.

Dresden

Legenda
Zatizeni mil. hrt/rok vychozi/koncova Zst.
Dééi g 'vo traffic-DSeg (N_Zel)
1 - rigin traffic-DSeg (N_Zel
o W Destination traffic-DSeg (N_Zel)

Miada Boleslav

©

Ceska Trebova Rybnik

= [

Petrovice u K

Brno-jih

Trenéin

Bratislava

[ D)

Obréazek 3.17 — Hlavni pfepravni relace kontejnert a silniénich navési (mimo uhli) — celd CR

Z kartogramu je patrny kli¢ovy vyznam Zst. MéInik a Ceska Trebova, kde jsou umistény velké
terminaly kombinované dopravy. Do/z téchto Zst. jsou vedeny vlaky z Némecka pfes hranicni
pfechod Déc¢in/Bad Schandau. Vyznam Mélnika v poslednich letech vyznamné narostl, jelikoz
sem spoleénost Rail Cargo Operator — CSKD (dfive CSKD Intrans) pocatkem roku 2016
pfesunula sv(jj terminal z prazského Zizkova. To znamenalo pro pravobfezni trat skokovy
nardst o priblizné 900 vlakd/rok. Terminal v Ceské Trebové patfici spole¢nosti Metrans vznikl
vroce 2013. Postupné byla jeho kapacita rozSifovana, ¢imz byly navySovany pocty vilakd
jedouci po pravobfezni trati, ¢ast z nich byla pfesunuta z levobfezni traté a terminalu Praha-
Uhfinéves. Dal$i mensi terminaly kombinované dopravy jsou pak napf. v Paskové, Pferové,
nebo Brné. Vyznamnych zdrojem a cilem téchto intermodalnich pfeprav je také Mlada Boleslav,
konkrétng spolenost Skoda Auto. Vramci koncernu Volkswagen totiZz probihaji mezi
jednotlivymi zavody intermodalni pfepravy jednotlivych dili a polotovari k dalSi montazi
v kontejnerech. Ne vzdy jsou takové pfepravy vedeny jako komodita automotive.
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Na nasledujicim kartogramu jsou znazornény prepravy kontejnert (bez pfeprav uhli) a silni¢nich
naveésu v ramci stfedni Evropy. V tomto zobrazeni je vedeni relaci po konkrétnich tratich jen
priblizné, uvedené zdrojové a cilové lokality rovnéz nemusi pfesné odpovidat konkrétnim Zzst.,
spise reprezentuji SirSi okolni oblast.

Legenda

Zatizeni mil. hrt/rok vychozi/koncova Zst.
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Obrazek 3.18 — Hlavni pfepravni relace kontejnert (mimo uhli) a silni¢nich navést — stredni
Evropa

Dominantnim smérem pfepravy kontejnerd (mimo pfeprav uhli) a silni€nich navésu je spojeni
CR se severomofskymi pFistavy (Rotterdam, Brémy, Hamburg), pfipadné s baltskym
Rostockem. Z hlediska kontinentalnich intermodalnich pfeprav jsou dulezité prfeshraniéni relace
do Lipska & Hannoveru (a jejich SirSiho okoli), odkud jsou pak dale sméfovany do destinaci
v zapadni Evropé.

Na nasledujicim kartogramu jsou uvedeny piepravy v ramci komodity automotive, nejprve
v rozsahu uzemi CR.
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Legenda
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Obréazek 3.19 — Hlavni pfepravni relace automotive — celd CR

Vychozi a cilové Zst. pfeprav automotive koresponduji s umisténim vyrobnich zavodu
automobilového pramyslu — Mlada Boleslav, Kolin, Kvasiny (Solnice). V Nymburce pak dochazi
k rozfazovani téchto preprav do dalSich smér( a fada vlakd tak ma zde vychozi &i cilovou
stanici.

V ramci stfedni Evropy pak tyto pfepravy sméfuji zejména do/z Némecka (Leipzig, Hannover
a jejich $irsi okoli) nebo na Slovensko (Zilina a Bratislava a jejich $irsi okoli).

Legenda

Zatizeni mil. hrt/rok vychozi/koncova Zst.
5 3;:?\9' \C‘ Origin traffic-DSeg (N_Zel)

0 e

W Destination traffic-DSeg (N_Ze!)

Bremen

€

Hannover

Zeebrugge N
£ Berlin

Leipzigh, |
|
q-
R

- Dresden

4 Bninc!
(Wi mpiociav

A
w Solnice Katowice
- €

Bratislava

C.

Obrazek 3.20 — Hlavni pfepravni relace automotive - stfedni Evropa
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Na nasledujicich dvou kartogramech jsou uvedeny pfepravy nerozliSenych komodit, které jsou
pfepravovany v rezimu jednotlivych vozovych zasilek. Vétsinou se jedna o vlaky vedené mezi
sefadovacimi nadrazimi v CR, ale i v blizkém zahraniéi, zvlasté v Némecku.

Lt"’"g Legenda
Zatizeni mil.hrt/rok  vychozi/cilové Zst.
10,0 5
Dresden 50 7 Origin traffic-DSeg (N_Zel)
O o6 2,5 W Destination traffic-DSeg (N_Zel)
Décin
Décin okoli
Most
V| MéInik njada Boleslav
Cheb - ~
0 Kralupy nad Vitavou Nymburk
Ednatitiyss “T\ Hradec Kralové
O \ Poﬂe:rady o a\ychnov nad Knéznou
7 ©
Ceska Trebova
O Opava
1SN
Havliékav Brod
@
Brno-Maloméfice a ObF.
Ceskeé Budéjovice
©
Puchov
©
Bfeclav
Bratislava
®
Obréazek 3.21 — Hlavni prepravni relace vozovych zasilek — CR a blizké zahranici

Detailni nahled na okoli pravobfezni traté poskytuje nasledujici kartogram.

D&cin Legenda

Décin okoli

Zatizeni mil.hrt/rok vychozi/cilové Zst.

10,0 H
50 7 Origin traffic-DSeg (N_Zel)

2,5 W Destination traffic-DSeg (N_Zel)

Most 0,0

Mélnik Miada Boleslav

@

Kralupy nad Vitavou itovice =

© b
Nymburk
Lysan.L.

Praha-Liben Hradec Kralové

D — Podébrady O
L= Rychnov nad Knéznou

Kolin O
0

Ceska Trebova

V)

Obrazek 3.22 — Hlavni prepravni relace vozovych zasilek — detail pravobfezni trati
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Pro vlaky pfepravujici vozové zasilky je v pfipadé pravobiezni trati kliCova uloha Zst. Nymburk.
Dal$imi dllezitymi destinacemi téchto vlakd jsou Ceska Trebova, Brno, Bieclav, Mélnik, Praha-
Libeni, Most nebo Cheb, ze zahrani¢nich destinaci pak zejména Lipsko a Drazdany.

Prepravy ostatnich komodit, které netvofi podstatnou nakladnich pfeprav, jsou znazornény
souhrnné na nasledujicim kartogramu. Jedna se vétSinou o prepravy chemickych produktd,
Zeleza, dfeva, nebo zemédélskych produktu.

Legenda

Zatizeni mil.hrt/rok  vychozi/cilové Zst.

10,0 ;
50 7 Origin traffic-DSeg (N_Zel)

25 W Destination traffic-DSeg (N_Zel)

0,0

tIsti nad Labem
Teplice

Chomutov 0 "
LY

Jestfebi

Miada Boleslav

Sokolov okoli
{ o

\ g Lichkov

Petrovice u K.

Prostéjov

2 Trenéin
Bfeclav

©

Linz
©

Bratislava

¢

Obréazek 3.23 — Hlavni pfepravni relace ostatnich komodit — CR a blizké zahrani¢i

Hlavnimi vychozi &i kone&né stanice t&chto pfeprav jsou Usti n. L., Teplice, Plzef, Bieclav nebo
Bratislava.

Na nasledujicich kartogramech jsou v rizné podrobnosti znazornény vSechny vysSe uvedené
druhy pfeprav a komodit dohromady.
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Legenda

Décin okoli
S €

Usti nad Labem
Teplice ™

18,50
5

Zatizeni mil.

hrt/rok  vychozi/cilové Zst.

37.00 Z
7 vychozi-celkem

¥ cilove-celkem

— Jestiebi

Chomutov
Bfezno u Chomutova

<8

\

Miada Boleslav

Kralupy nad Vitavou ‘eratovice

O

Praha-Libei

Reéany n. L.

Plzen

Trutnov

¢

r

Hradec Kralové

J,
Opalovic?n. A

&

Rychnov

Obrazek 3.24 — Hlavni prepravni relace — CELKEM - detail pravobrezni trati

Legenda

Chemnitz

Zatizeni mil.hrt/rok

vychozi/cilové Zst.

Havli¢kav Brod

Olomouc

Prostélov‘
L Pferov

Brno-Maloméfice a ObF.

-ji Zlin okoli
Ceské Budéjovice Bmodih Otrokovice,
e
( - Trenéin
: feclav ®

Décin okoli 37.00 v h X
vychozi-celkem
-ad LabB 18.50
25 W cilove-celkem
0,00
Bfezno u Chom:
Trutnov
Sokolov okoli
Cheb
Y
Rychnov nad Knéznou
© Katowice
L, Lichkov ®
Pizefi (i Rybnik
eska Trebova yonl
Opava
o= Petrovice u K.

7 2 \
Polankanav:lodrm.:o ——]

Frydek-Mistel 1#in0c
@

Zilina

Pachov

Obréazek 3.25 — Hlavni prepravni relace — CELKEM — CR
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Rotterdam

Zeebrugge \\ 3
°

Bremen

Legenda

Rostock
Hamburg

18,50
9.25]
0,00

Zatizeni mil.hrt/rok vychozi/cilové Zst.

37.00 :
¥ vychozi-celkem

W cilove-celkem

Hannover

Leipzig

<
Recany n. L.
Ceska Tfebova Katowice

Rybnik g
| ©

Zilina

5 Pdchm
/- Trenéin
v ®©
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3
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®

Obrazek 3.26 — Hlavni prepravni relace — CELKEM — stfedni Evropa

A.2 Pfepravni prognéza

44



Aktualizace ,,Studie proveditelnosti 9, suDoOP
optimalizace trati Kolin — VSetaty — Décin“ WA A

Na nasledujicim grafu je pfedstaveno rozdéleni nakladnich vlak( dle typu relaci. Uvazované
skupiny jsou nazvané nasledovné:

e EXPORT (vlaky zaginajici jizdu v CR a smétujici do zahranici),
e IMPORT (vlaky zaginajici jizdu v zahranigi a kongici v CR),
e TRANZIT (vlaky zaginajici a kongici jizdu na Gzemi jiného statu, pfes CR jen projizdi),

e VNITRO (vlaky se zatatkem i koncem jizdy na Gzemi CR).

Rozdéleni dle typu relaci (dle vykona mil. hrt.km/rok)

EXPORT; 1 105;

21% = EXPORT
VNITRO; 2 361; = IMPORT
44%
TRANZIT
VNITRO
IMPORT; 1 207;
23%

TRANZIT; 658;
12%

Obrazek 3.27 — Rozdéleni dle typu relaci (dle pfepravnich vykond hrt.km)

Na zakladé prepravnich vykonl — hrt.km/rok generovanych na hodnocené trati (rozdéleni dle
dopravnich vykont — vlkm nebo Cetnosti jizd by vypadalo dosti podobné) tvofi nejvétsi Cast
vnitrostatni relace — 44%. Export a import tvofi dvé pomérné vyrovnané skupiny s 21, resp. 23%
podilu. Nejmensi &ast predstavuije tranzit pres CR, ktery zaujima 12% podil.

Na nasledujicim grafu je prfedstaveno zatiZzeni jednotlivymi typy relaci na vybranych
reprezentativnich profilech hodnocené trati.
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Obrazek 3.28 — Rozdéleni dle typu relaci (dle pfepravnich vykond hrt.km)

Vnitrostatni relace jednozna¢né dominuji na useku ze Stfekova do Kolina. Nejvice pak na
usecich Lysa n. L. — Nymburk — V. Osek. Naopak na useku ze Stfekova do Décina je podil

vnitrostatnich relaci mizivy a dominuji exportni, importni nebo tranzitni relace.

Rozdéleni vySe uvedenych typl pfepravnich relaci uskute€fiovanych po hodnocené trati na
zakladé vychozich a koncovych zemi je uvedeno na nasledujicich grafech. V tomto pfipadé se
nejedna o rozdéleni dle vykond, ale dle zatiZeni jednotlivych pfepravnich proudd. V grafu je
zatizeni vyjadieno v jednotkach tis. hrt/rok. Na prvnim z grafu je vyjadfena struktura exportnich

relaci dle cilové zemé.

EXPORT (tis. hrt/rok)

CZ - 5K; 1 480;
17%

mCZ-

CZ-BE;72; 1%
nCZ-
_gl- .20,
CZ-SI;252;3% . CZ.

C7Z-PL;273;3% CZ-

mCZ-

_ . .10
CZ - NL; 130; 1% mCZ-

mCZ-
CZ-HU;52; 1%

CZ - DE; 6 347;
74%

BE
DE
HU
NL
PL
Sl
SK

Obrazek 3.29 — Struktura cilovych zemi exportnich relaci (tis.hrt/rok)
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Prakticky % vSech pfepravnich proudd mificich z hodnocené trati do zahrani¢i mi cil své cesty
v Némecku. Pfiblizné 17% pak sméfuje na Slovensko. Ostatni staty jako Belgie, Nizozemi,
Polsko, Slovinsko, Rakousku ¢i Madarsko jsou zastoupeny vyrazné méné — do 3% zatiZeni.

Na nasledujicim grafu je uvedena struktura importnich relaci.

IMPORT (tis. hrt/rok)

SK-CZ; 1 388;
14% BE - CZ; 36; 0% m BE-CZ

SI-CZ; 249; 3% =DE-CZ
PL - CZ; 582; 6% “AT-CZ
NL-CZ
NL - CZ; 130; 1% — EPL-CZ
mSl-CZ
AT - CZ;52; 1%
12520 mSK-CZ
DE - CZ; 7 164:

75%

Obrazek 3.30 — Struktura zdrojovych zemi importnich relaci (tis.hrt/rok)

Struktura importnich relaci je dosti podobna tém exportnim, v grafu posilil podil Polska
a naopak oslabilo Slovensko.

Nasledujici graf podava prehled o struktufe tranzitnich pfepravnich proudu.

TRANZIT (tis. hrt/rok)
DE - HU; 59; 1% = DE - HU
= DE - SK
SK - DE; 1 739;
42% ® HU - DE
DE - SK; 1 839;
44% NL - SK
W SK - DE
NL- SK; 421; HU - DE; 117;
10% 3%
Obrazek 3.31 — Struktura zdrojovych a cilovych zemi tranzitnich relaci (tis.hrt/rok)

U tranzitnich relaci zcela dominuji relace mezi Slovenskem a Némeckem a zpét. Dohromady
tyto dvé skupiny vykazuji 86% veskerého tranzitu. Vyznamny, zhruba 10% drzi také tranzit
smeéfujici z Nizozemi na Slovensko. Ostatni tranzitni relace nepresahuji 3% podilu.
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4 Prognéza vyvoje poptavky v nakladni dopravé

V ramci této kapitoly jsou shrnuty zakladni pfedpoklady pro stanoveni vyhledové poptavky
v nakladni dopravé. Vychazi z analyz provedenych v pfedchozi kapitole i z dale uvedenych
dalSich datovych zdroju.

4.1 Prepravni poptavka na trati Kolin — VSetaty — Décin

Mezinarodni — je soustifedéna predevsim na intermodalni zasilky s vySsi pfidanou hodnotou
a automotive, hlavnim zdrojem/cilem cest je SRN. Trat je hlavnim Zelezniénim spojenim CR se
zapadni Evropou v nakladni doprave.

Vnitrostatni — hromadné substraty, zejména uhli z PodkruS$nohofi a dalSi komodity bez
rozliSeni (vozové zasilky).

Trat musi kapacitné zvladnout oba poptavkové segmenty i s ohledem na jejich mozny dalSi
VYVOj.

4.2 Objem prepravni poptavky a jeji mozny maximalni potencial

Dale je uveden rozbor mezinarodni dopravy z dostupnych statistik a je vycCislen maximalni
potencial, ktery by mohl byt pfeveden na Zeleznici. Tedy je uréena teoreticka maximalni horni
hranice moznosti zvySeni zatiZeni trati napojujicich CR na zapadni Evropu. Nejedna se tedy
0 prognoézu, ale o uréeni stropu a horni hranice mozného vyvoje pfi naplnéni vSech politik
EU.

V soudasnosti je dle dat Eurostatu, MD a RSD ve spojeni CR se zapadni Evropou nasledujici
pfepravni poptavka:

Objem, rok 2017
Relace mil. istych t/rok zeleznice
7eleznice silnice celkem vlaky/den
CR - Zapad 19,9 48,4 68,3 91
CR - SRN (86% z CR - Zapad) 17,2 39,8 57,0 79
CR - Zapad (modal split) 29% 71% 100%
Tabulka 4.1 — Prepravni poptavka v ND, CR - Zapad
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PFi predpokladaném rustu celkové nakladni dopravy v EU (tedy vSech médu) dle prognéz EC
(EU Reference Scenario 2016) do roku 2050 o 50% a dale pfi cili pfevedeni 50% dalkovych

cest silniéni dopravy na jiné moédy vychazi teoreticky maximalni potencial nasledovné:

Maximalni teoreticky objem Zeleznice, rok 2050
Relace mil. Cistych t/rok viaky/den
Zeleznice silnice celkem
CR - Zapad 66,2 36,3 102,5 279
CR - SRN (86% z CR - Zapad) 55,7 29,9 85,5 235
CR - Zapad (modal split) 65% 35% 100%
Tabulka 4.2 — Maximalni teoreticky objem Zeleznice, rok 2050

K uvedenému je nutné doplnit, Ze politiku pfevodu 50% silni¢ni dalkové dopravy na vice
udrzitelné mody bude velmi obtizné naplnit (viz Tavasszy — Modal Shift Target for Freight
Transport Above 300km, An Assessment).

4.3 Hybatelé vyvoje poptavky

Pro posouzeni vyvoje nakladni zelezni¢ni dopravy byly pfijaty principy regresni analyzy. Cilem
je na zakladé historického trendu vyvoje dopravy a vyhledovych trendd vysvétlujicich
proménnych urcit vyhledovy trend nakladni dopravy. Rizné komoditni skupiny nakladni dopravy
mohou mit odliSné vysvétlujici proménné, pfipadné jinou citlivost na jejich vyvoj.

Proto jsme ur€ili 5 zakladnich komoditnich skupin, pro které jsme dale urCovali jejich mozny
vyvoj i hybatele, které je mohou ovlivnit. Tyto skupiny a jejich zastoupeni byly vytvofeny
slou€enim struktury 20 komoditnich skupin NST s ohledem na druhy pfepravy, citlivost na
hybatele i klicové sektory t&zby, vyroby i obchodu vyskytujiciho se v CR. Dale jsou uvedené
sledované komoditni skupiny a hybatelé, které vstupovaly do uvah o vyhledovém vyvoiji.

o t&Zké hromadné - vyvoj 2008-2017, EC Energy modelling, SEK, aktualni trendy
v energetice, plany elektraren a téZebnich spole€nosti

e ostatni hromadné — vyvoj 2008-2017, HDP

e intermodalni — vyvoj 2008-2017, HDP

e automotive — vyvoj 2008-2017, prfedpokladany vyvoj poCtu vozidel ve stf. Evropé,
strategicky vyznam automobilového primyslu v CR

e ostatni — vyvoj 2008-2017, HDP

Dosavadni vyvoj mezinarodni nakladni dopravy dle statistiky Eurostat

Dale je uveden na nasledujicich grafech, data jsou v tis. ¢t/rok, zahrnuti jsou vSichni dopravci.
Na rozdil od statistik MD, které zahrnuiji u silniéni dopravy pouze vozidla registrovana v CR.
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Obrazek 4.1 — Objem mezinarodni silnicni pfepravy dovoz+vyvoz EU28, zdroj: Eurostat
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Obrazek 4.2 — Objem mezinarodni zelezni¢ni pfepravy dovoz+vyvoz EU28, zdroj: Eurostat
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Jak je patrné, mezinarodni doprava nerostla nijak dynamicky. Jednim z ddvodu je hospodarska
krize, jejiz dopad je patrny zejména v roce 2009. Pfesto na feSené ZelezniCni trati doSlo
v mezinarodni dopravé az k 2,5 nasobnému narlstu objemu (méfeno na Useku Décin —
Prostfedni Zleb). Vysvétienim m(ze byt dynamicky rast intermodalnich pfeprav i stale vyssi
orientace vyvozu na zapad, zejména na SRN. Zatimco v roce 2007 bylo z celkového objemu
mezinarodni dopravy vazano na Némecko pfriblizné 31% preprav, v roce 2017 to bylo jiz 39%
preprav. Pro definici vyhledovych scénart je tedy vhodné z tohoto pohledu uvazovat s:

o Trendem vyvoje celkové mezinarodni dopravy: mirny rast
e Trendem rlstu intermodalnich pfeprav: stfedni az vysoky rust
e Trendem dalSiho zvySovani obchodni vymény ze SRN: mirny az stfedni rust

Dosavadni vyvoj komoditni skladby v mezinarodni dopraveé

Déle je uveden vyvoj mezinarodni dopravy dle sledovanych komoditnich skupin za vSechny
mody celkem. Z uvedeného je patrny pokles dopravy téZzkych hromadnych substratd (napf. ocel,
uhli). Tento trend bude zfejmé& pokracovat. Dale je patrny dynamicky rist intermodalnich
pfeprav, ktery zifejmé& bude pokraCovat i ve vyhledu. Automotive vykazoval také rostouci trend
i kdyz podil na celkovych zatézich je spiSe nizSi, ma vysoky potencial pro pfepravu na Zeleznici.
Ostatni komodity vykazuji spiSe stagnaci ¢i pokles.

100%
90%
80%

70%
W ostatni
60% )
W automotive
50% .
= intermodal

[v)
40% M ost. hromad.

30% M tézké hromad.
20%

10%

0%
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Obréazek 4.3 — Viyvoj mezinéarodni dopravy vyvoz/dovoz CR, zdroj statistika MD

Poptavka v nakladni dopravé je ovliviiovana celou fadou faktoru. Faktory s nejvétSim dopadem
na vyvoj nakladnich pfeprav byly uvazovany nasledujici: vyvoj ekonomiky (HDP), vyvoj pfeprav
uhli a rozvoj okolni infrastruktury.
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HDP

Zakladnim a kliCovym hybatelem vyvoje pfepravni poptavky po nakladni dopravé je HDP a jeho
predpokladany vyvoj. Pro prognézu uvazujeme s trendem uvedenym v nastroji publikovaném
instituci Center for International Futures, Frederick S. Pardee a dale s daty uvedenymi
v materialu EC (EU Reference Scenario 2016).

Index year: | 2015 |v
GDP =
200
175
150
8 125
T
S 100
50
25
2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
Year
-»- GDP AT GDPCZ -= GDPDE GDPPL -+ GDP5SK
Obrazek 4.4 — Vyvoj HDP, zdroj: EU Reference Scenario 2016

Rust HDP mezi lety 2015 a 2050 Ize odhadovat v feSeném prostoru na 165%. Tato hodnota je
v souladu s predpoklady vyvoje pouzitymi v Dopravnich sektorovych strategiich a Rezortni
metodice. MoZna odchylka ve vyvoji HDP bude uvazovana v rozmezi +- 20% v roce 2050 a byla
zohlednéna pfi stanovovani nizkého a vysokého scénare vyvoje poptavky uvedeného v zavéru.

Vyuziti pevnych paliv

Statni energeticka koncepce predpoklada pokles vyuzivani pevnych paliv v energetice mezi
lety 2015 — 2050 pFiblizné o 60%, EU Reference Scenario 2016 v ptipadé CR aZ o 75%.
To v8ak neni zcela v souladu se stavajici dynamikou dosavadniho poklesu téZby ani s plany
nékterych tepelnych elektraren. Dle dostupnych informaci ma spoleénost CEZ v planu b&hem
pristich 15 — 20 let odstavit z provozu pfiblizné polovinu z instalovaného vykonu
svych hnédouhelnych elektraren. Hlavnimi divody takového rozhodnuti jsou omezené zasoby
v lokalitach dostupného uhli (jejich dovoz z vétSich vzdalenosti by nebyl rentabilni), koncici
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zivotnost nékterych elektraren i zpfisfiujici se legislativa na vypousténé emise. Prvni vina
uzavirani by méla nastat jiZ vroce 2020, kdy by méla byt odstaveny elektrarny Mélnik |,
polovina Mélniku Il a Prunéfov |. a Zhruba po roce 2035 by si CEZ ponechal prakticky jen
nejmodernéjSi elektrarny, které v nedavné dobé& proSly generalni rekonstrukci. Jedna se
o elektrarny Ledvice, Prunéfov Il a TuSimice Il. Dale zUstane v provozu nékolik zdroju, které
slouzi také jako zdroj tepla — napf. Mélnik |. V souvislosti s pravobiezni trati ma nejvétsi
vyznam provoz uhelnych elektraren Opatovice n. L. a Chvaletice. Do jejich modernizace
a ekologizace provozu jejich majitelé (nejsou v majetku CEZu) investovali nemalé prostredky.
Lze tedy oCekavat, Ze jejich zajem bude tyto elektrarny provozovat co nejdéle, minimainé
do roku 2030, spise Ize poéitat az s rokem 2040. Nebude-li dostatek vhodného uhli v CR, Ize
oCekavat jeho navoz z némeckych &i polskych zdroji. Elektrarna Chvaletice od roku 2023
pfedpoklada rozsifeni navozu uhli o dalSich 15 az 25 % z dne$nich 6 az 7 lozenych vlakua.
Duvodem je zejména oproti dfiveéjSim rokim méné vyhievné uhli, které je potfeba pro dosazeny
vykon nutné spalit vétSi mnozstvi.

Proto ve scénarfich vyvoje poptavky uvedenych v zavéru uvazujeme s mirnéjSim poklesem
pFepravni poptavky po pevnych palivech, a to na pfiblizné 70% v roce 2050 ze zakladu v roce
2015 (scénar trend).

Solids

-8 Solids AT Solids CZ <= Solids DE Solids PL = Solids 5K

Obrazek 4.5 — Vlyvoj vyuziti pevnych paliv, zdroj: EU Reference Scenario 2016
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Vyvoj poc¢tu automobill

Strategickym odvétvim primyslu v CR je automobilovy primysl. | kdyZz prognézy uvedené
instituci Center for International Futures uvazuji ve stfedni Evropé s poklesem poctu obyvatel
a se stagnaci ¢i mirnym poklesem poctu automobilt (zejména v SRN, coz je kli¢ovy obchodni
partner CR). | pfi zohlednéni t&chto faktort Ize predpokladat, Ze vyroba automobilti bude zifejmé
a stale se zpfisnujici naroky na jejich technickou zpusobilost k provozu véetné plnéni novych
pFisnéjsich ekologickych limitd. Mezi lety 2010 — 2017 se zvysila vyroba automobiltd v CR
0 32%.

-----

Obrazek 4.7 — Vyvoj poctu obyvatel, zdroj Center for International Futures
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4.4 Vystupy prepravni prognézy EC

Dale je uveden vystup z pfepravni prognézy EC EU Reference Scenario 2016, kde je v CR
sledovan narast nakladni dopravy (bez rozliSeni médu) mezi lety 2015 a 2050 o0 65%.

Freight transport activity

== Freght rransport actnany AT Freight rransport actiaty CF

Fresght transport actnaty PL <~ Freight transport actnnty 5K

= Freight rantpor actneaty DE

Obrazek 4.8 — Vyvoj nakladni dopravy celkem, zdroj:

EU Reference Scenario 2016

Rail
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=100
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50
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Year

-8 Rail AT Rail CZ - Rail DE

Rail PL - Raul SK

2035 2040 2045 2050

Obrazek 4.9 — Vyvoj nakladni Zelezni¢ni dopravy, zdroj: EU Reference Scenario 2016

Pokud se zaméfime pouze na Zeleznici, je sledovan obdobny narlst jako v pfipadé celkovych

hodnot.
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4.5 Rozvoj okolni infrastruktury

Rozvoj okolni infrastruktury byl uvazovan jako tfeti velmi podstatny faktor ovliviujici vyhledové
nakladni prepravy. V souladu se zadanim této studie nebylo uvazovano v pfepravni prognoze
nakladni dopravy svystavbou systému rychlych spojeni (RS), tedy zejména
s vysokorychlostnimi tratémi. Vyjimkou je tzv. Podkrusnohorsky tunel, neboli nové kapacitni
spojeni vedené z Usti n. L. do Pirny u Drazd'an tunelem pod Krugnymi horami. Tento projekt ma
velkou podporu némecké i Ceské strany a kromé& vyrazného zrychleni a zkapacitnéni
zelezniéniho spojeni mezi obéma mésty by zarovenn umoznil vyrazné zredukovat pocet
osobnich a zejména nakladnich vlak( v udoli Labe, kde trat na obou stranach hranice prochazi
uzemim narodnich park(. Novy podkrusnohorsky tunel se pfedpoklada v provozu od roku 2037.
V prognéze jsou posouzeny dva alternativni scénare:

e bez podkrusnohorského tunelu,
e s podkrusnohorskym tunelem.

Do ekonomického hodnoceni vstupuje stav bez podkrusnohorského tunelu.

Dalsi stavby na okolni infrastruktufe budou v prognéze uvazovany jako invariantni. Na
hodnocenou pravobfezni trat bude mit nejvétsi vliv modernizace spojena se zkapacitnénim trati
v zapadovychodnim sméru. Jednim z takovychto projektt je modernizace a zdvoukolejnéni trati
Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen, CimZz se vytvofi alternativni kapacitni trasa
k pretizené trati 1. TZK v Useku Kolin — Pardubice — Chocen. Dal$im vyznamnym projektem
bude modernizace Useku Usti n. O. — Chocen, kde se predpokladé vystavba nové dvoukolejné
traté, zaroven bude zachovana stavajici dvoukolejna trat, takze budou k dispozici v celém
useku dohromady 4 tratové koleje. Jako vysledek modernizace vySe uvedenych Useku Ize
oCekavat synergické efekty plynouci =z odstranéni téchto uzkych kapacitnich hrdel
a vybudovani moderni infrastruktury, které se pozitivné projevi i na navazujici pravobfezni trati.

4.6 Scénare vyvoje poptavky

Dale jsou uvedeny scénafe vyvoje mezinarodni dopravy bez rozliSeni médu, které vychazi
z vySe uvedenych hybatell a historického pribéhu vyvoje jednotlivych komoditnich skupin
i celkového objemu dopravy. Jedna se o predpokladany vyvoj mezinarodni dopravy mezi CR
a okolnimi stfedoevropskymi a zapadoevropskymi staty. Jsou uvedeny ve tfech scénafrich, které
zohledhuji mozné vySe uvedené nejistoty zahrnuté ve vysvétlujicich proménnych (napf.
v nizkém scénafi jde o dusledné sledovani Evropské energetické koncepce, vyrazny pokles
pocCtu obyvatel, sniZzeni ekonomické vykonnosti apod., ve vysokém scénafi plati pfedpoklady
opacné). Pokud nadale poroste ekonomicka provazanost se SRN, a tedy i dalSi zintenzivhovani
obchodni vymény, Ize predpokladat, Zze hodnoty rustu prepravni poptavky pro feSenou trat se
budou nachazet nékde mezi stfednim (trendovym) a vysokym scénafem celkového rustu
mezinarodni dopravy.
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TREND 2010 2015 2020 2030 2040 2050 2060
tézké hromadné 1,07 1,00 0,90 0,80 0,77 0,70 0,65
ostatni hromadné 0,90 1,00 1,07 1,27 1,43 1,51 1,55
intermodalni 0,42 1,00 1,70 2,35 2,50 2,60 2,65
automotive 0,43 1,00 1,40 1,70 1,80 1,80 1,70
ostatni 0,92 1,00 1,06 1,24 1,38 1,45 1,49
celkem 0,88 1,00 1,18 1,38 1,46 1,48 1,48
NizKY 2010 2015 2020 2030 2040 2050 2060
téZké hromadné 1,07 1,00 0,80 0,50 0,35 0,25 0,20
ostatni hromadné 0,90 1,00 1,05 1,25 1,40 1,40 1,35
intermodalni 0,42 1,00 1,50 2,00 2,10 2,15 2,17
automotive 0,43 1,00 1,35 1,45 1,45 1,40 1,35
ostatni 0,92 1,00 1,04 1,23 1,32 1,32 1,25
celkem 0,88 1,00 1,08 1,16 1,17 1,15 1,11
VYSOKY 2010 2015 2020 2030 2040 2050 2060
tézké hromadné 1,07 1,00 0,90 0,90 0,85 0,80 0,80
ostatni hromadné 0,90 1,00 1,10 1,30 1,50 1,55 1,60
intermodalni 0,42 1,00 1,75 2,60 3,00 3,30 3,50
automotive 0,43 1,00 1,60 2,20 2,60 2,80 2,90
ostatni 0,92 1,00 1,05 1,20 1,32 1,43 1,45
celkem 0,88 1,00 1,20 1,50 1,66 1,75 1,81
Tabulka 4.3 — Scénare vyvoje mezinarodni dopravy
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Obréazek 4.10 — Scénéare vyvoje poptavky
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5 Metodika dopravniho modelu pro vypocet prepravni prognézy

Pro posouzeni pfinosu projektu byl vytvofen dopravni model posuzujici moznosti prevedeni
dalkové nakladni dopravy na feSenou trat jak z Zeleznicniho, tak silnicniho modu. Dale je
popsana metodika modelu.

V ramci praci na pfepravni prognoze je nejdfive uréeno ovlivnéné uzemi projektu, nasledné je
vtomto uzemi odhadnut celkovy vyvoj pfepravy bez rozliSeni modu. V dalSim kroku je
vypoctena délba pfepravni prace véetné pfevedené prepravy a v poslednim kroku pak dopravni
zatizeni feSené traté pro stav bez projektu a projektové varianty. Nasledné jsou vygenerovany
hodnoty pfepravnich a dopravnich vykonovych ukazatelt po dobu hodnoceni, které vstupuji do
CBA.

Pro posouzeni vyvoje nakladni Zelezni¢ni dopravy jsou pfijaty principy regresni analyzy. Na
zakladé historického trendu vyvoje dopravy a vyhledovych trendu vysvétlujicich proménnych Ize
urcit vyhledovy trend nakladni dopravy. Razné komoditni skupiny nakladni dopravy mohou mit
jiné vysvétlujici proménné, pripadné jinou citlivost na jejich vyvoj.

Pro urCeni délby pfepravni prace je pouzit logitovy model. Pro vyhledovy objem identifikovanych
mezinarodnich pFepravnich relaci jsou stanoveny generalizované naklady pfedpokladanych
zelezni¢nich tras a tras silniéni dopravy. Na zakladé zmény generalizovanych nakladl mezi
stavem s projektem a bez projektu v porovnani s alternativnimi trasami ¢i moédy je vypoctena
pro uréené relace délba pfepravni prace.

Souctem predpokladaného vyvoje mezinarodni a vnitrostatni dopravy na Zeleznici je urCeno
dopravni zatiZeni ve varianté bez projektu. Pro ur€eni zatiZzeni projektovych variant je k tomuto
zatizeni pfi¢tena doprava pfevedena z jinych modu a tras.

Pfepravni a dopravni vykon a jeho vyvoj je stanoven na zakladé vysledku logitového modelu
pro hodnocenou oblast. Jedna se v tomto pfipadé o prepravni proudy na Uzemi éasti CR, SRN,
Nizozemi, Slovenska a Madarska a vybrané uzemi Balkanu.

5.1 Délba prepravni prace

Pro urCeni délby pfepravni prace je pouZit logitovy model. Pro vyhledovy objem vySe
identifikovanych mezinarodnich pfepravnich relaci jsou stanoveny generalizované naklady
predpokladanych Zelezni€nich tras a tras silniéni dopravy.

5.1.1 Stanoveni generalizovanych nakladu

Generalizované naklady jsou vstupem pro model délby pfepravni prace. UrCuji tak jak skute¢né
finanéni, tak i dal$i slozky celkovych nakladl cesty (napf. cena ¢asu zbozi). VétSina hodnot pfi
stanovovani generalizovanych nakladu je pfevzata z publikace ,JASPERS Appraisal Guidance
(Transport), Guidance on Appraising the Economic Impacts of Rail Freight Measures®, dale jako
JFEG. Déle je uveden struény komentar k jednotlivym slozkdm generalizovanych nakladu jejich
zdrojum a pramérnym hodnotam. Hodnoty jsou sledovany v EUR z dlvodu kompatibility
s vychozim materialem Jaspers. Dale uvedené hodnoty jsou souhrnné, priimérné za vSechny
hodnocené relace. Primérna cena Casu zboZi je pfevzata z JFEG (liSi se dle komoditni skupiny
a jejiho zastoupeni v pfepravnim proudu), jeji primérna hodnota je 0,15EUR/Ethod.
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Nakladni viak — naklady

Primérné lozeni v mezinarodni dopravé 550-650 d&t/vlak, dle komoditni struktury
a infrastruktury

Cena trakéni energie — 3,12 EUR/vlIkm, JFEG

Poplatek za DC - 2,83 EUR/VIkm, JFEG

Cenal/vlkm — vypoctena

Cenalvlhod — 366 EUR/vlhod, JFEG

Cena/¢tkm — vypoctena, v priméru 0,009 EUR/Etkm

Cenal/¢thod — vypodétena, v priméru 0,58 EUR/Ethod

Cas manipulace s nakladem — vypoéteno dle komoditni skladby a loZeni
Cena manipulace s nakladem — 2 EUR/Et, Intermodal Transport Cost Model
Naklady na posledni mili — vypocteno dle komoditni skladby

Délka cesty — dle trasy, uruje celkové naklady

o Z toho v motorové trakci — ovliviiuje cenu vlkm, vihod, Rezortni metodika PN
vliaku

o Z toho usek s vysokymi sklony — ovliviuje cenu vlkm, vlhod, Rezortni metodika
PN viaku

Cas cesty bez nakladky — uvazovano s primérnou cestovni rychlosti Zeleznice 40 km/h

Vliv nasyceni traté — dle statistik a dat dopravci 0,02-0,19 EUR/Et, vliv zpozdéni

Nakladni automobil — naklady

primérné lozeni — 17,2 ¢&t/nakladni vozidlo v mezinarodni dopravé, Eurostat, vlastni
vypocty

Cenal/vozkm — 0,4 EUR/vozkm, JFEG

Cena/vozhod — 38,85 EUR/vozhod, JFEG

Cena/¢tkm — vypoctena, v priiméru 0,02 EUR/Etkm

Cenal/¢thod — vypodétena, v priméru 2,39 EUR/Ethod

Cas manipulace s nakladem — vypoéteno dle komoditni skladby a loZeni
Cena manipulace s nakladem — 1EUR/Et, Intermodal Transport Cost Model
Délka cesty — dle trasy, uruje celkové naklady

Cas cesty bez nakladky — vychozi prdmérna rychlost 75 km/h, pfipodteny povinné
prestavky Fidica
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Citlivost modelu pro vybér mezi Zelezni¢nimi trasami byla stanovena na -0,25 a konstanta na -
3,5. Hodnoty byly kalibrovany na skuteény pribéh pfeshraniéniho zatizeni v sou€asnosti.
V druhém kole byly generalizované naklady zeleznice, které byly stanoveny jako primér vazeny
prepravnim objemem za obé ZelezniCni trasy, porovnany s generalizovanymi naklady silnini
dopravy. Citlivost modelu pro vybér mezi silni¢ni a ZelezniCnimi trasami byla stanovena na -0,15
a konstanta na -30,5. Hodnoty byly kalibrovany na sou€asna data o délbé pfepravni prace mezi
silni¢ni a zelezni¢ni dopravou z matic dostupnych na Eurostatu, R2=0,97. Jednalo se o vztahy
mezi staty EU28 na vzdalenost mezi 300-1100 km, coz odpovida vzdalenostem hodnocenym
v ramci modelu.

Konstanta je v obou pfipadech soucasti generalizovanych nakladd moédu. V prvnim kole délby
zeleznice-Zeleznice je po pfenasobeni hodnotou citlivosti k=-0,88 a v druhém kole délby silnice-
zeleznice pak k=-4,38.
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6 Vystupy dopravniho modelu nakladni dopravy

6.1 KIliCové prepravni proudy pro feSeny projekt v mezinarodni dopravé

Na zakladé databazi prepravnich proudl Eurostat, ETIS+ a MD verifikovanych na zakladé
s¢itani silnicni dopravy CSD 2016 byly zjistény kliCové prepravni proudy v mezinarodni
dopravé, na které by mohla mit realizace zaméru vliv. Pfepravni proudy byly zjiStovany celkem,
bez rozliSeni modu. Z porovnani generalizovanych nakladl ZelezniCni a silniéni dopravy
vychazi, ze zelezni¢ni doprava ma nizsi naklady u pfeprav pfiblizné nad 600 km. Z dalSiho
posuzovani byly vylou€eny relace krat§i nez 400 km nebo s niz8im objemem nez 0,4mil. &t/rok.

Na zakladé téchto dat byly uréeny relace, které byly zahrnuty do zjiStovani pfinosu projektu
z pfevedené dopravy. Jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Pfinosy z pfevedené dopravy jsou
generovany z mezinarodnich relaci. Divodem je vySsi efektivita Zzeleznice pro trasy pfiblizné
nad 600 km (vzdalenost AS — Jablunkov po silnici je 600 km), dale uzké navazani komodit
s vy$Si pfidanou hodnotou na mezinarodni obchod.

¢. meésto oblast
z do z do

1 |Praha Berlin Cechy severni Némecko

2 |Praha Hamburg Cechy pfistavy v Severnim mofi

3 |Praha Eindhoven |Cechy Poryni Vestfalsko, Benelux
4 | Prferov Berlin Morava severni Némecko

5 |Prerov Hamburg Morava pfistavy v Severnim mofi

6 |PFerov Eindhoven | Morava Poryni Vestfalsko, Benelux
7 | Prerov Leipzig Morava Sasko, Durynsko

8 |Bratislava |Eindhoven |zdpadni Slovensko | Poryni Vestfalsko, Benelux
9 |Kosice Eindhoven | vychodni Slovensko |Poryni Vestfalsko, Benelux
10 |Budapest |Berlin Madarsko severni Némecko

11 |Budapest |Hamburg Madarsko pfistavy v Severnim mofi
12 |Budapest |Eindhoven | Madarsko Poryni Vestfalsko, Benelux
13 | Wien Eindhoven |vychodni Rakousko |Poryni Vestfalsko, Benelux
14 | Wien Hamburg vychodni Rakousko | pfistavy v Severnim mofi
15 |Wien Berlin vychodni Rakousko | severni Némecko

Tabulka 6.1 — Pfehled hodnocenych mezinarodnich relaci
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6.2 Kli€ové prepravni proudy pro projekt v mezinarodni dopravé — vyhled 2050

Na nasledujicim obrazku je uveden pfedpokladany objem dopravy na hodnocenych
mezinarodnich relacich zdroj — cil k roku 2050, se kterym je dale v progn6ze uvazovano. Podil
komoditnich skupin pro pfepravni relace ve vychozim stavu je prevzat z databaze ETIS+ a dale
upraven podle komoditniho rozboru provedeného na zakladé rozboru dat od Spravy zeleznic
a databaze mezinarodniho obchodu OEC. Nejedna se pouze o vztahy mezi uvedenymi mésty,
ale mezi celymi regiony (tak jak jsou uvedeny v pfedchozi tabulce. Z uvedeného jsou patrné
dominantni vztahy na Poryni/Por(fi a Benelux. Jedna se o celkova data za rok bez rozliseni
moédu. Prognéza rlstu prepravni poptavky a vyvoj komoditni struktury je stanoven na zakladé
metodiky a dat uvedenych ve vy3e uvedené kapitole 4.6 ,Scénaie vyvoje poptavky“. Jedna se
o scénaf TREND. Primérné nakladni doprava v feSenych relacich vzroste oproti vychozimu
stavu k roku 2050 o 45 %, pfi zahrnuti objemu jednotlivych pFepravnich proudu a jejich

komoditni strukture.
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Obrazek 6.1 — Pfepravni objem na hodnocenych relacich k roku 2050, mil. ¢t/rok
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6.3 Rozvoj okolni dopravni infrastruktury

V ramci hodnoceni projektu byl uvazovan rozvoj okolni infrastruktury vyznamny pro nakladni
dopravu dle nasledujici tabulky. Rozvoj je vZdy shodny ve varianté s projektem i bez projektu.

Uvazovana okolni infrastruktura s podstatnym vlivem na ND

Zelezniéni ve vybranych variantach z podkladovych studii Realizovano do roku 2050
3. TZK ano

4. TZK (véetné Nemanice — Sevétin) ano

Plzert — Domazlice — Regensburg ano

Velky Osek — Chocen ano

Usti — Chocen ano

Nova trat Dresden — Usti n. L. ne*)

Silniéni ve vybranych variantach z podkladovych studii Realizovano do roku 2050
D11 ano

D35 ano

D6 ano

D7 ano

D3 ano

SOKP ano

Tabulka 6.2 — Rozvoj okolni dopravni infrastruktury

*) do hodnoceni CBA existence nové traté zahrnuta neni, v pfepravni prognéze i provozni
a dopravni technologii jsou vSak hodnoceny oba stavy

6.4 Rozdily mezi variantami z hlediska prepravnich ukazatelu

Pro hodnoceni pfinosu projektu ve formé Casovych Uspor &i pfevedené prepravy je nutné
identifikovat rozdily v kvalité dopravni nabidky mezi variantami z pohledu nakladni dopravy. Jak
je zfejmé zdfive zpracovaného rozboru pfepravnich proudd a jejich smérovani existuje
vyznamny potencial ve vztahu CR — severozapad SRN, ale i mozny tranzit ve sméru
Slovensko/Madarsko/Rakousko — severozdpad SRN.

Ve vyhledovém stavu predpokladame realizaci zkapacitnéni useku Velky Osek — Chocen,
ktery by mél mit zasadni pfinos pro plynulost nakladni dopravy ve sméru jihovychod —
severozapad tedy v SirSim slova smyslu pro koridor RFC 7. DalSim uzkym hrdlem pfi
predpokladaném vyhledovém rastu nakladni dopravy mimo vlastni feSeny projekt je kapacita
pro Zeleznitni dopravu v Labském uddoli na pfeshraniénim uUseku Dé&cCin — Dresden.
V zakladnim scénafi neni uvazovano s realizaci VRT Usti n. L. — Dresden, v alternativnim pak
ano. DalSim pfedpokladem je, ze v roce 2050 jiz neexistuji na navazujici at vnitrostatni Ci
zahrani¢ni zelezni¢ni siti jiné prekazky, které by vyznamné podvazovaly kapacitu a efektivitu
pfepravy pro analyzované pfepravni proudy. Vyjimku tvofi uzel Dresden, ktery zfejmé i ve
vyhledu bude tvofit kapacitni hrdlo pfi velmi dynamickém ristu nakladni zelezni¢ni dopravy. Je
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mozné, Ze ve vyhledu dojde k odstranéni i tohoto uzkého hrdla. Vzhledem k tomu, Ze neni jasny
Casovy horizont takového opatfeni a nelze jej z Eeské strany zasadné ovlivnit, neni zkapacitnéni
uzlu Dresden uvazovano.

Pro hodnoceni byly sledovany nasledujici varianty:

Varianta bez projektu — srovnavaci varianta odpovidajici sou¢asnému stavu, kde nedojde na
feSené trati k zadné zasadni zméné kvalitativnich parametrll pro nakladni dopravu, vyjma
pribézného zajistovani provozuschopnosti (véetné dil¢ich rekonstrukci) a implementace ETCS.

Varianta D1 — dojde k prodlouzeni pfedjizdnych koleji, coz umozni provoz delSich vlaki. Na
zakladé posouzeni provozniho konceptu v osobni dopravé a vystupld dopravni technologie,
dojde i k urCitému navyseni kapacity pro nakladni dopravu. | po zvySeni kapacity vSak budou
pFetrvavat na trati kapacitné problematickd a omezujici mista. Jedna se zejména o useky Velky
Osek — Nymburk a VSetaty — Mélnik. Cestovni doba je mirné zkracena. Hlavni benefit, tedy
moznost provazet delSi vlaky a tim zlevnit dopravu, nebude moci byt piné vyuzit z dlvodu
nedostatecné kapacity v omezujicich usecich.

Varianta Z1 — obsahuje obdobné zkraceni cestovni doby, i prodlouzeni pfedjizdnych koleji jako
ve varianté D1. Kromé toho dojde k vyznamnému navy$eni kapacity traté, odstranujici uzka
hrdla identifikovana ve varianté D1. Pfesto vSak na trati zGstanou omezujici useky, branici
plnému rozvoji ND. Jedna se zejména o Usek Litoméfice — Usti n. L., kde kapacitu vy&erpava
osobni doprava.

Ze vSech variant popisovanych v ramci této studie byly vybrany pravé varianty D1 a Z1.
Z pohledu pfinost pro nakladni dopravu vytvareji moznost identifikovat rozdily jak oproti
varianté bez projektu, tak mezi sebou navzajem. Z hodnoceni pfinost nakladni dopravy tak byla
vypusténa varianta D2, jelikoz je z pohledu kvality dopravni nabidky totoZzna s variantou D1
a nabizi tedy stejnou kapacitu i cestovni doby. Stejné tak varianta R1 nabizi stejnou kapacity
jako D1, cestovni doby jsou pfiblizné 2 minuty kratsi pro ND nez u D1. Z pohledu pfinosu
nakladni dopravy a jejich podrobnosti tedy D1=D2=R1. Obdobné u varianty Z2 byly uvazovany
obdobné pfinosy jako u varianty Z1. | kdyz je varianta Z2 kapacitn&jSi nez Z1, pretrvava uzké
hrdlo, které podvazuje dalSi rozvoj nakladni dopravy mimo oblast zkapacitnéni.

Srovnani kvality dopravni nabidky hodnocenych variant

Jak jiz bylo uvedeno vyse, jednim z nejvyznamnéjsich impulzt pro vyuziti traté ND je dostatek
kapacity. Pouzity hodnotici model uvazuje s moznym kapacitnim omezenim variant.
V pfehledné tabulce uvedené na konci jsou pak uvedeny kapacity v omezujicich usecich

jednotlivych variant. Podrobnéjsi informace ke kapacitnim pomérim na feSené trati jsou
uvedeny v ¢asti dopravni technologie.
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DalS$im moznym generatorem pfinost v nakladni dopravé je zvySeni primérného lozeni
souprav z divodu moznosti jejich prodlouzeni. Na feSeném Useku se prepoklada prodlouzeni
predjizdnych koleji ve stanicich, kde to bude uéelné pro plynulejsi provoz NZD. Aby vsak toto
opatieni bylo funkéni, pFfedpokladame sledovani optimalni délky predjizdnych koleji
i v navazujicim useku Velky Osek — Chocefl. Mozné zvySeni loZzeni bylo odhadnuto pomérné
konzervativhé s ohledem na to, Ze ne vSechny vlaky jsou vedeny v takovych objemech
(délce) aby pro né bylo navrhované opatieni pfinosem.

Na zakladé podkladil z dopravni technologie vzniklo vyéisleni mozné &asové Uspory v NZD
ve variantach vzniklych realizaci projektu. Jedna se o prdmérnou celodenni hodnotu. Casova
uspora se sklada z uspor vzniklych realizaci Libické spojky a dale daldimi upravami na feSené
trati. Nejedna se tedy o nijak vysoké Cislo a také z néj neplynou zasadni pfinosy. Je vhodné
zminit, Ze uvedené hodnoty plati za pfedpokladu bezproblémového a plynulého Fizeni provozu.
V realném provozu mohou byt tyto hodnoty vyrazné delSi.

V neposledni fadé je kladnym efektem i vlastni zkraceni vzdalenosti vlivem nové trati,
které ma pfimy vliv na pokles nakladu na dopravu. Zde se nejedna o nijak vysoky pfinos, pfesto
je s nim v8ak uvazovano.

ZvySenim kapacity traté dojde i ke snizeni vyskytu zpozdéni vlakl. Tyto hodnoty nemaji sice tak
vysoky vliv na vlastni redukci nakladl na dopravu, jelikoz dopravci jiz uvazuji s dostateCnou
rezervou pfi planovani trasy pro minimalizaci pfipadnych zpozdéni. Ur€itou hodnotu v3ak bylo
mozné z dat vicenakladl pfi zpozdéni a statistik zpozdéni u dopravcl vysledovat. Pro feSenou
trat je v souCasnosti pomérné konzervativné uvazovano s primeérnou usporou 15 min.
V pfipadé vySsi kapacity trati bude dosazena vy3si spolehlivost dopravy, a tedy nutnost drzet
mensi zalohy HV a souprav.

VSechny hodnoty jsou pro sledované stavy a varianty uvedeny v piehledu v nasledujici tabulce.

Na zakladé zadani byl sledovan i alternativni scénaf s realizaci VRT Usti n. L. — Dresden.
Tento projekt muze mit vyznamné benefity jak ve zkraceni cestovnich dob, tak i ve zkraceni
délky trasy. Nevyhodou mohou byt vy3Si sklony ve varianté VRT, které mohou znamenat urcité
navy$eni naklad(i na provoz vlakd NZD. Hodnoty pro alternativni scénaf s VRT, ktery vSak neni
pfimo soucasti projektu, jsou uvedeny v zavorce.
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Projektové el E e
atribut/varianta BP . varianty s VRT
varianty bez VRT . .
(mimo projekt)
Kapacitné omezujici useky (pocet vlakl
ND/24h, max. variace) 108,117 129,130 178
prameérné zvyseni loZzeni vlivem dostate¢né 0 40 40
kapacity a délky staniénich koleji (&t)
zkraceni cestovnich dob dle GVD (min) 0 19 19+(45)
zkraceni cestovnich dob vlivem vyssi 0 var. D1=0 var. D1=0
kapacity traté a stability provozu (min) var. Z1=15 var. Z1=15
zkraceni vzdalenosti (km) 0 3 3+(30)
Délka useku s nepfiznivymi sklony (km) 0 0 (5)
Délka useku v nezavislé trakci (km) 0 0 0

Tabulka 6.3 — Srovnani kvality dopravni nabidky v ND

6.5 Prevedena preprava — poptavka varianta D1

Vy8e uvedené hodnoty, které popisuji kvalitu dopravni nabidky varianty D1, byly zadany
do modelu délby prepravni prace, jehoZz principy byly popsany vySe a byla vypoctena
prfevedena pfeprava jak ze silnice, tak z alternativnich Zelezni¢nich tras.

Dopravnim modelem byl proveden nejprve kapacitné neomezeny vypocet. Jde tedy o poptavku
za predpokladu kapacitni Zelezni¢ni infrastruktury i mimo feSenou trat. Nasledné po zjisténi
maximalniho poctu viaka timto vypoctem, byla tato poptavka redukovana na zakladé informaci
o dostupné kapacité i o jejich omezujicich mistech, jak na trati, tak v navazujicich omezujicich
usecich (uzel Dresden).

Daéle je uveden pfehled pfevedené pfepravy pro hodnocenou variantu a jednotlivé relace. Jedna
se zejména o dopravu pfevedenou z jinych ZelezniCnich relaci zejména Ize oCekavat vzrist
tranzitu jihovychod — severozapad pres CR.

Jako alternativni Zelezni€ni relace, ze kterych dochazi k pfevedeni dopravy, jsou uvazovany
levobfezni trat’ (traté 010, 091, 090), pfes Plzefi a Domazlice (traté 170, 171, 180, 010)
v zahraniCi pro vztahy z jihovychodu na severozapad pfes Linz a pro vztahy ze Slezska na
severozapad pres Wroclaw.

Z hlediska dopravy pfevedené ze silnice byl modelem vyhodnocen potencial traté, v souvislosti

Vv s

CR, pfip. Madarska na pFistavy v Severnim mofi a primyslovou oblast Poryni a Pordfi.
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Obrazek 6.2 — Prevedena preprava, var.D1, rok 2050, mil. &t/rok

6.6 Prevedena preprava — poptavka varianta Z1

VySe uvedené hodnoty, které popisuji kvalitu dopravni nabidky varianty Z1, byly zadany

do modelu délby prepravni prace, jehoz principy byly popsany vySe a byla vypoctena

pfevedena preprava jak ze silnice, tak z alternativnich Zeleznicnich tras.

Dopravnim modelem byl proveden nejprve kapacitné neomezeny vypocet. Jde tedy o poptavku

za predpokladu kapacitni Zelezni¢ni infrastruktury i mimo feSenou trat. Nasledné po zjisténi

maximalniho poctu viaka timto vypoctem, byla tato poptavka redukovana na zakladé informaci
o dostupné kapacité i o jejich omezujicich mistech, jak na trati, tak v navazujicich omezujicich

usecich (uzel Dresden).

Dale je uveden pfehled pfevedené prepravy pro hodnocenou variantu a jednotlivé relace. Jedna

se zejména o dopravu pfevedenou zjinych Zelezni€nich relaci zejména lze oCekavat vzrlst

tranzitu jihovychod — severozapad pres CR. Z hlediska dopravy pievedené ze silnice byl
modelem vyhodnocen potencial traté, v souvislosti se zminénymi navazujicimi stavbami, pro

kvalitngjsi Zelezniéni napojeni zejména vychodni &asti CR pfip. Madarska na pfistavy

v Severnim mofi a prdmyslovou oblast Poryni a Porufi.

Hodnoty pfevedené piepravy jsou vySSi nez u varianty D1. Zajimavy je i rostouci podil dopravy

pfevedené ze silnice, vUCi které se Zeleznice stava vice konkurenceschopnou.
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4,00

M pievedena ze silnice (mil. &t/rok) M pfevedena ze Zeleznice (mil. &t/rok)

3,00

2,50

2,00

1,50

1,00

Obrazek 6.3 — Pfevedena pfeprava, var.Z1, rok 2050, mil. &t/rok

6.7 Dopravni zatizeni — hodnocené varianty

Dale je uveden pfehled stavajiciho dopravniho zatizeni a jeho vyvoje ve vyhledu. ZatiZeni bylo
stanoveno na zakladé souctu a pfifazeni mezinarodnich prepravnich proudd vyhodnocenych

dopravnim modelem. Dale na zakladé pfifazeni vnitrostatnich prfepravnich proudu tak jak byly

identifikovany v ramci dfive zpracované kapitoly 3.2 ,Vyvoj pfepravni poptavky na hodnocené
trati“. RUst poptavky byl limitovan kapacitou traté, pfipadné usekl na okolni siti (uzel Dresden).

Pro vyjadfeni kapacitnich limitu traté byla porovnavana optimailni propustnost traté s maximalni
variaci poptavky. Tento restriktivni pfedpoklad z pohledu kapacity byl pfijat z ddvodu pomérné

striktnich pozadavku intermodaini dopravy na spolehlivost. Porovnani maximalni variace
poptavky<optimalni propustnost tedy vyjadfuje pfedpoklad, Ze i pfi nenadalych vykyvech

poptavky je mozné garantovat plynuly prijezd nakladniho vlaku bez zpozdéni.

Poptavka zjisténa v ramci provéfeni dopravnim modelem byla sniZzena tak, aby odpovidala
kapacité dopravni zeleznicni sité v jednotlivych variantach. Z hlediska scénare s €i bez nové

VRT Dresden — Usti n. L. byl do CBA prevzat scénar bez VRT. Vlaky, které by byly pfevedeny

at uz z okolni Zelezniéni &i silniéni sité diky realizaci nové VRT pod KruSnymi horami, jsou jiz
nad ramec kapacity uzlu Dresden. Oba scénare jsou tedy z tohoto divodu shodné a vykazuji
pouze rozdil v seku Usti n. L. — D&&in, kde je pfiblizné 75% vlakii ND prevedeno na novou VR

trat.

V roce 2050 je patrny rist zatizeni na feSené trati i ve stavu bez projektu oproti vychozimu roku
2017 pfiblizné o 25 %. VySSi rist omezuje kapacita traté. V projektovych stavech v roce 2050
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pak vlivem realizace projektu a zvySeni kvality nabidky pro nakladni dopravu je pfedpokladan
dalSi rst preprav pfiblizné o 50 % oproti stavu bez projektu.

Z hlediska rozdéleni zatizeni do jednotlivych Usekl predpokladame, Ze vyrazné vice zatizena
ND po zkapacitnéni bude trat pres Hradec Kralové. Usek Kolin — Velky Osek, by mél byt
zatizen zejména tézkymi hromadnymi substraty pro provoz tepelnych elektraren a dale
automotive v odhadované hodnoté cca 25 % hodnot useku Velky Osek — Nymburk.

V nasleduijici tabulce je uveden prehled vysledkd pfepravni prognézy pro hodnocené varianty.
Sloupce poptavka max. variace vyjadfuji dopravni zatizeni, které by se mohlo vyskytovat
ve §pickovych obdobich a nemélo by pfesahnout kapacitu traté zjiSténou v kapitole dopravni
technologie. Polozky poptavka RPDI vyjadfuji primérnou dopravni poptavku ve vlacich/24h,
zjisténou v ramci pfepravni prognoézy. Polozka pfepravni objem RPDI vyjadfuje pramérnou
prepravni poptavku v €istych tunach/24h.

Pfepravni progndza - ASP2020
max. variace RPDI
soldg|gg|2 |€ |€ | € |&85|agleg Bg
28| 88| 88| ¢S 8 8 8 agladladlch
s s s8N e8| so| so| sol & TNl Ea e
v , . S| >S>x| >sx| g >KR”|] >0vH| > 5 é% £x| gx| € x
Pfepravni a dopravni 9| 9| x|l =R| ol Z9| Zo| 58| §e| 52| 50
. 8 | &8 4| 8 |l o oA S| 9al gl @ =
oblem Eg|EF| EJ| 28 &8 e8| eg| S5 88 S8 SN
R R R R IR RN R
DU I B B ¢ S BRI N © © 50 58 58| 528
a5l aEl as| 8 5 5 8 TRl Ol o5 &6
> &> &8 o o S Bl x>|&a>=x”
vl./24h vl./24h mil. ét/rok
Kolin - Velky Osek* 64 42 58 56 49 32 44 | 11,8 | 104 | 71 | 10,0
Velky Osek - Nymburk 108 | 126 | 166 | 68 83 97 | 128 | 14,4 | 175 | 21,4 | 28,8
Nymburk - Lysa n. L.* 88 | 106 | 146 | 84 68 82 | 112 | 17,8 | 14,2 | 18,0 | 25,3
Lysa nad Labem - Vetaty | 108 | 126 | 166 | 81 83 97 | 128 | 17,1 | 17,5 | 21,4 | 28,8
Vietaty - M&Inik 112 | 130 | 170 | 84 86 | 100 | 131 | 17,8 | 18,1 | 22,1 | 29,5
Mé&lInik - Stéti 116 | 134 | 174 | 84 89 | 103 | 134 | 17,8 | 18,8 | 22,8 | 30,1
Stéti - Litomé&Fice 116 | 134 | 174 | 84 89 | 103 | 134 | 17,8 | 18,8 | 22,8 | 30,1
Litomé&Fice - Usti n. L. 116 | 134 | 174 | 84 89 | 103 | 134 | 17,8 | 18,8 | 22,8 | 30,1
\L/J;tT' n. L. - Décin-v., bez 84 | 102 | 133 | 101 | 65 | 78 | 102 | 10,1 | 13,6 | 17,4 | 23,0
Usti n. L. - D&&n-v., S VRT 21 25 35 - 16 19 27 - 34 | 43 | 61

Tabulka 6.4 — Dopravni a pfepravni objemy na hodnocené trati, vysledky prognozy

* Rozdil mezi variantou bez projektu a projektovymi variantami v tomto useku je dan existenci
Libické spojky v projektovych variantach, ktera se zasadné promita do poctu viaku nakladni
dopravy (odvedeni smér Hradec Kralové a Choceri); niz8i pocet nakladnich viak( oproti
soucasnému stavu je dan mimo jiné vyhledovym nardstem viakt osobni dopravy.
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Dale jsou uvedeny vysledky pfepravni prognézy v mil. &t/rok jesté v grafické podobé.

35,0
30,0 W Pfepravni poptavka, RPDI,
25,0 varianta BP, rok 2050 mil.
20}0 (':t/rok
15,0
10,0 . . .
B Pfepravni poptdvka, RPDI,
5,0 varianta D1, rok 2050 mil.
0,0 ¢t/rok
Q}\l‘L\
~N Pfepravni poptavka, RPDI,
oi\(‘ varianta Z1, rok 2050 mil.
\\‘31:\ ¢t/rok
Obrazek 6.4 — Pfepravni objemy na hodnocené trati mil. ¢t/rok
7 Shrnuti

Hodnocena trat bude mit pozitivni pfinosy pro rozvoj nakladni dopravy. Dlvodem je zejména
navySeni kapacity a opatfeni vedouci k moznému zvySeni lozeni vlakl. Pfi oekavaném rozvoji
dopravni sité jde v podstaté o vyfeSeni jednoho z Uzkych hrdel na RFC7 s pozitivnim dopadem
na efektivitu pfepravy v ose Jihovychod — Severozapad. Po realizaci Ize olekavat prevedeni
dopravy, jak z alternativnich zelezni€nich tras, tak ze silnicni dopravy.

Pfinosy z osobni dopravy lze pfedpokladat fadové nizSi, vzhledem pfepravnim prouddm
vazanym predevS§im na Prahu, kterym pfili§ neodpovida vedeni trat¢ a dale z duvodu
minimalnich rozdili mezi provoznimi koncepty stavu bez projektu a projektovych v osobni
dopravé. Jak jiz bylo uvedeno vysSe, pfepravni prognéza osobni dopravy nebyla na zakladé
zadani zpracovana. Pro CBA byly tedy poskytnuty z hlediska osobni dopravy vstupy z pavodni
studie aktualizované v maximalni mozné mife bez zpracovani dopravniho modelu.
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