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PREDMLUVA

Tento metodicky pokyn je zpracovdn za uUcelem dopln&ni poZzadavkl pravnich predpis, evropskych
a Ceskych technickych norem, technickych norem Zeleznic a vnitfnich predpisti Spravy Zzeleznic pro
projektovani tratové &asti ETCS pro vyhradni provoz vlakd pod dohledem ETCS. Metodicky pokyn byl
zpracovan za Ucelem sjednoceni navrzenych technickych feseni v ramci projektovych dokumentaci staveb,
v rdmci kterych je tratova ¢ast ETCS zfizovana.

Metodicky pokyn vychazi ze sou¢asného poznani problematiky jizdy a dohledu viakll pod dohledem ETCS.

Metodicky pokyn obsahuje také poZadavky na technické rfeSeni navazujicich zafizeni, napfiklad konvencniho
zabezpecovaciho zarizeni, GSM-R apod.
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ROZSAH ZNALOSTI

U¢innost od

Nize uvedend tabulka stanovuje rozsah znalosti tohoto dokumentu pro pracovni zarfazeni (funkci) nebo

¢innost, pricemz:

e informativni znalosti se rozumi takova znalost, pfi které pfislusny zaméstnanec ma povédomi
o tomto dokumentu, znd predmét jeho Upravy a pfi nahledu do pfislusného ustanoveni je
schopen se podle takového ustanoveni samostatné fidit nebo podle néj samostatné konat;

e Uplnou znalosti se rozumi takova znalost, pfi které prislusSny zaméstnanec ma povédomi
o tomto dokumentu, znd predmét jeho Upravy a bez nahledu do pfislusného ustanoveni je
schopen se podle takového ustanoveni samostatné ridit nebo podle néj samostatné konat;

e doslovnou znalosti se rozumi takova znalost, pfi které prislusny zaméstnanec zna text, ktery je
v pfislusném ustanoveni napsan v uvozovkach kurzivou, presné a je schopen jej bez nahledu
do prislusného ustanoveni samostatné reprodukovat.

Neni-li rozsah znalosti pro pracovni zafazeni (funkci) nebo Cinnost stanoven, stanovi rozsah znalosti, pokud
je tak tfeba ucinit, prislusny vedouci zaméstnanec.

Pracovni ¢innost nebo
zaFazeni (funkce)

Znalost ustanoveni

Pfedpisova a normotvorna c¢innost tykajici
se vystavby, provozu a udrzby ETCS nebo
GSM-R

informativni: cely metodicky pokyn

Pfiprava a realizace investi¢nich staveb,
jejichz naplini ¢i soucasti je vystavba,
modernizace nebo rekonstrukce tratové
Casti ETCS nebo GSM-R

Gplna: d. 3.1
informativni: cely metodicky pokyn

PFipominkovani dokumentaci investi¢nich
staveb, jejichz naplini ¢i soulasti je
vystavba, modernizace nebo rekonstrukce
tratové ¢asti ETCS nebo GSM-R

informativni: cely metodicky pokyn
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ZKRATKY A ZNACKY

Nize uvedeny seznam obsahuje zkratky a znacky pouzité v tomto dokumentu. V seznamu se neuvadeéji
legislativni zkratky, zkratky a znacky obecné znamé, zavedené pravnimi predpisy, uvedené v obrazcich,
ptikladech nebo tabulkach.

3GPP Partnersky projekt treti generace (3rd Generation Partnership Project)

A Rozhrani mezi MSC a BSC

Abis Rozhrani mezi BSC a BTS

AGPRS Rozhrani mezi BSC a PCU

APN Automaticky rozsvécovana privolavaci naveést

ATAF Automatické potvrzeni volnosti Useku pred vlakem (Automatic Track Ahead Free)

ATO over Systém pro automatické vedeni vlaku nad systémem ETCS (Automatic Train
ETCS Operation over ETCS)

ATP Vlakovy zabezpecovac (Automatic Train Protection)

ASVC Automatické stavéni vlakovych cest

BG Balizova skupina (Balise group)

BSC Ovladacd zakladnovych stanic (Base station controller)

BTS Zakladnova stanice (Base transceiver station)

CDP Centralni dispecerské pracovisté

CEM Podminény pfikaz k nouzovému zastaveni (Conditional Emergency Message)

CIR Odstup nosného signalu od interferujiciho signalu (Carrier to Interference ratio)

CSsD Pfenos dat pomoci piepojovani okruhd (Circuit Switched Data)

CSN Ceska statni norma

DAP SZ Dokumenty a predpisy Spravy zeleznic, statni organizace

DOZ Dalkové ovladani zabezpecovacich zafizeni

DMI Rozhrani strojvedouci — mobilni ¢ast ETCS (Driver Machine Interface)

DNS Dopliikova naveéstni svitilna

DRT Dispecerska Fidici technika

DSP Projektova dokumentace pro stavebni povoleni

DUR Dokumentace pro Uzemni Fizeni

DUSP Projektova dokumentace pro spole¢né povoleni

DZDC Dispecer Zelezni¢ni dopravni cesty

eGPRS Rozsitfeni sluzby GPRS (Enhanced General Packet Radio Service)

EIRENE Vylepsena evropska integrovana radiova sit (European Integrated Radio
Enhanced Network)

EOA Konec opravnéni k jizdé (End Of Authority)

ERTMS Evropsky systém Fizeni Zelezni¢ni dopravy (European Rail Traffic Management
System)

ETCS Evropsky vlakovy zabezpecovac (European Train Control System)

EZ Elektromagneticky zamek

FRMCS Budouci mobilni komunikacni systém pro Zeleznici (Future Railway Mobile
Communication System)

FS PIny dohled (Full Supervision) - méd ETCS

GPRS Systém radiového paket. prenosu dat pod GSM-R (General Packet Radio Service)

GR Generalni feditelstvi

GSM-R Globalni systém mobilni komunikace pro Zeleznici (Global System for Mobile
communication - Railway)

HMI Rozhrani obsluha — RBC (Human Machine Interface)

1P Internet protocol

IPsec Bezpecnostni rozsifeni IP protokolu (Internet Protocol Security)

KPI Klicové vykonové ukazatele (Key Performance Indicators)
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MA
MI
MP
MSC
o011
014
026
OBU
OR
0S
PCU
PDP
PDPS
PMD
PN
PR
PS
PSD
PZS
QoS
RBC
SH
SoM
SR
STM
SyncE
Szz
Y4
SZDC
TAF
TCP/IP

TETRA
TS
TZZ
UEM
UN

vC
VCO
VCP
VCRP

U¢innost od ............... 2022

Uroven 2 (Level 2)

Povinny pozadavek

Opravnéni k jizdé (Movement Authority)

Pozadavek povinny pro interoperabilitu

Metodicky pokyn

Ustfedna mobilni sité (Mobile Switching Center)

Odbor fizeni provozu Generéalniho Feditelstvi SZ

Odbor zabezpedovaci a telekomunikaéni techniky Generalniho feditelstvi SZ
Odbor strategie Generalniho feditelstvi SZ

Mobilni ¢ast (Onboard Unit)

Oblastni reditelstvi

Podle rozhledu (On Sight) - méd ETCS

Jednotka fizeni paketl (Packet Control Unit)

Protokol paketovych dat (Packet Data Protocol)
Projektova dokumentace pro provadéni stavby

Posun mezi dopravnami

Privolavaci navést

Zprava o poloze (Position Report)

Prepojovani paketd (Packet Switched)

Pfenos dat pomoci pirepojovani paketl (Packet Switched Data)
Pfejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné

Kvalita sluzby (Quality of Service)

Radioblokova centrala ETCS

Posun (Shunting) - mod ETCS

Procedura Zacatek mise (Start of Mission)

Na odpovédnost strojvedouciho (Staff Responsible) - mdéd ETCS
Specificky transmisni modul (Specific Transmition Module)
Synchronni Ethernet (Synchronous Ethernet)

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

Sprava zeleznic, statni organizace

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Potvrzeni volnosti Useku pred vlakem (Track Ahead Free)

Primarni pfenosovy protokol/protokol sitové vrstvy (Transmission Control
Protocol/Internet Protocol)

Digitalni trunkovy radiovy systém (Terrestrial Trunked Radio)

Technické specifikace

Tratové zabezpedovaci zafizeni

Nepodminény prikaz k nouzovému zastaveni (Unconditional Emergency Message)
Nevybavena trat (Unfitted) - mdd ETCS

Vlakova cesta

Vlakova cesta s omezenou rychlosti

Vlakova cesta s prodlouzenou ochrannou drahou

Vlakova cesta podle rozhledovych pomérd
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1 UVODNI USTANOVENI

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

Sprava Zeleznic, statni organizace (dale jen ,Sprava Zzeleznic"), vydava na zakladé
ustanoveni Zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdé&jsich predpist, metodicky
pokyn - Zasady pro projektovani tratové ¢asti ERTMS pro traté s vyhradnim provozem
ETCS (dale také jen ,tento MP“), kterym doplfiuje poZzadavky pro projektovani tratové
Casti Evropského vlakového zabezpecovace urovné 2 (dale jen ,ETCS L2%) pro vyhradni
provoz stanovené pravnimi predpisy Ceské republiky a Evropské unie, cCeskymi
technickymi normami, technickymi normami Zeleznic a predpisy Spravy Zeleznic.

Pokud jsou v textu tohoto MP odkazy na pravni predpisy, technické normy, technické
normy Zeleznic nebo predpisy Spravy Zeleznic, pak se vztahuji na znéni pfislusného
dokumentu platné v dobé, kdy se tento MP aplikuje.

Tento MP se pouzije pfi prFipravé staveb, jejichz naplni ¢ soucasti je vystavba,
modernizace nebo rekonstrukce tratové &asti ETCS pro vyhradni provoz vlakl pod
dohledem ETCS, pokud bude vyhradni provoz vlakii pod dohledem ETCS zahajen
do ukonceni realizace predmétné stavby. Tento MP se také pouzije pfi pripravé staveb,
jejichz naplni je vystavba, modernizace nebo rekonstrukce tratové ¢asti GSM-R pro
budouci vyhradni provoz ETCS.

Nad rédmec staveb uvedenych v bodé 1.3 mUizZe byt tento pokyn nebo nékteré jeho asti
pouzity i pfi pfipravé jinych staveb, jejichz naplini ¢i soucasti je vystavba, modernizace
nebo rekonstrukce tratové &asti ETCS nebo pfiprava infrastruktury na budouci instalaci
tratové &asti ETCS nebo vystavba, modernizace nebo rekonstrukce tratové ¢asti GSM-R.

Tento MP se pouzije jiz v Urovni pfipravy zaméru projektu, studie proveditelnosti nebo
jiného dokumentu urceného k hodnoceni ekonomické efektivity stavby v souladu
s pozadavky dle Resortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt
dopravnich staveb vcetné priloh v aktudlnim znéni (dostupné na sfdi.cz/pravidla-
metodiky-a-ceniky/metodiky/).

Zavaznost tohoto MP pro subjekty mimo Spravu zeleznic musi stanovit organizacni slozka
Spravy Zzeleznic, ktera s takovym subjektem uzavira smlouvu.
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2 ZAKLADNIi POIMY

2.1
2.1.1

2.1.2

2.1.3

2.1.4

2.1.5

2.1.6

2.1.7

2.1.8

2.1.9

2.1.10

2.1.11

Pro ucely tohoto MP jsou nadefinovany nize uvedené pojmy.

Ochranna draha je drdha, na které vilak jedouci nenulovou uvolfiovaci rychlosti
s vysokou mirou pravdépodobnosti zastavi nouzovym brzdénim po vyhodnoceni projeti
konce opravnéni k jizdé (dale jen ,EOA™) mobilni ¢asti ETCS.

Viak s opravnénim k jizdé je vlak, jehoz mobilni ¢ast ETCS je v mddu zarucujicim
plnou ochranu pred prekrocenim rychlosti a podle hodnoty uvolfiovaci rychlosti plnou
nebo ¢asteCnou ochranu pred projetim konce opravnéni k jizdé?,

Vlak bez opravnéni k jizdé je vlak:

a) jehoz mobilni ¢ast ETCS neni v mdédu zarucujicim plnou ochranu pred prekrocenim
rychlosti a podle hodnoty uvolfovaci rychlosti plnou nebo ¢astecnou ochranu pred
projetim konce opravnéni k jizdé?,

b) jehoz mobilni ¢ast ETCS je ve stavu, kdy nem{ze ovlivnit brzdé&ni viaku3,
c) bez mobilni ¢asti ETCS.

Slozena VC je vice za sebou bezprostfedné nasledujicich vlakovych cest (dale také jen
.VC"), zvolenych soucasné jednou volbou.

Slozena VCO je vice za sebou bezprostiedné nasledujicich vlakovych cest omezenou
rychlosti (dale jen ,VCO") zvolenych soucasné jednou volbou, pficemz v Usecich, kde
zafizeni v ramci topologie volby postaveni VCO neumozZnuje (tedy v zavérové tabulce
pro dany usek v topologii volby neexistuje VCO), se jedna o VC.

Slozena VCP je vice za sebou bezprostfedné nasledujicich vlakovych cest
nasledovanych vlakovou cestou s prodlouzenou ochrannou drahou (dale také jen
.VCP"), zvolenych soucasné jednou volbou.

Konec opravnéni k jizdé (dale také jen ,EOA") je misto, ve kterém konci opravnéni
k jizdé (dale také jen ,MA“) vlaku v modu PIny dohled nebo mddu Podle rozhledu
(pfipadné v moédu Omezeny dohled).

Uvolnovaci rychlost je nejvyssi rychlost, kterou systém ETCS umozni viaku v médu
Plny dohled (dale také jen ,FS") nebo mddu Podle rozhledu (dale také jen ,,OS") dojet
k EOA a pripadné téz jej projet.

Doba zpozdéni vydani MA je doba, za kterou se po spusténi vystrahy smi vydat MA
pres dotyCné prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné (dale také jen ,PZS").

Stop znacka ETCS je navéstidlo plnici funkci hlavniho navéstidla s absolutni platnosti
navésti Sthj pro jizdu vlaku. Vlak mize Stop zna¢ku ETCS minout pouze na zékladé
vydaného opravnéni k jizdé, dovolujici navésti dopliikovych navéstnich svitilen (dale
také jen ,DNS"“), privolavaci navésti nebo pisemného rozkazu.

Lokalizacni znacka ETCS je naveéstidlo oznacujici misto mozného konce opravnéni
k jizdé. Lokalizaéni znacka ETCS nezakazuje jizdu vlaku. Lokalizaéni znacka ETCS
se vyuzivd pro oznaéeni hranic tratovych oddilG nebo pro rozdé&leni dopravnich koleji,
zhlavi a zahlavi v dopravnach s kolejovym rozvétvenim pro moznost postupného
prodluzovani MA pro méd PIny dohled nebo MA pro mdéd Podle rozhledu.

DalSi pojmy pouzité v tomto MP a nedefinované v této kapitole jsou definovény v predpise
SZ D1 a SZDC 78, dil IV, a TNZ 34 2620.

! Jedna se o mody PIny dohled a Podle rozhledu.

2 Jednd se o mddy Pohotovostni stav, Na odpovédnost strojvedouciho, Po nedovoleném projeti, Reverz, Nevybavena trat,
pro sunuty vlak také o mdd Posun. 5

3 Jedna se napf. o0 mod Izolace. Tento mdd se vyuziva pFi poruse mobilni ¢asti ETCS nebo podle ustanoveni pfedpisu SZDC
Z8 dil IV (prozatimni).

10
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3 OBECNE ZASADY PRO PROJEKTOVANI TRATOVE CASTI ETCS PRO TRAT
S VYHRADNIM PROVOZEM ETCS

3.1
3.1.1

3.1.2

3.1.3

3.1.4

Potiebné informace

Pro navrh tratové &asti ETCS je nezbytné vychazet z niZze uvedenych dat popisujicich
infrastrukturu.

Stavebni sprava si pred vypsanim vybérového fizeni na projektovou dokumentaci
pro stavebni povoleni stavby (dale jen ,DSP“) nebo na projektovou dokumentaci pro
spole¢né povoleni (dale jen ,,DUSP"), jejichz néplni je tratova ¢ast ETCS pro vyhradni
provoz, vyzada od Spravy Zzelezni¢ni geodézie data podle ¢l. 3.1.4 a) az p). Jestlize
nékterd z téchto dat nejsou k dispozici nebo souclasti stavby jsou takové zmeény
infrastruktury, Zze néktera nebo vSechna data nebudou aktudlni, stavebni sprava stanovi
pofizeni téchto dat jako soucast dodavky DSP, resp. DUSP. Jako soucast dodavky
stanovi také pofizeni dat v oblasti drahy jiného provozovatele (vlastnika).

Pfi projektovani tratové &asti ETCS na dosud nevybudovanou nebo rekonstruovanou
infrastrukturu si vyzada projektant data o infrastruktufe od projektantd pfislugnych
stavebnich objektl a provoznich soubord.

Pro navrh tratové ¢asti ETCS musi byt k dispozici ndsledujici data:
a) umisténi hlavnich navéstidel (napf. na vstupni a vystupni hranici oblasti ETCS),

b) umisténi navésti ETCS, tj. Pfedvést zmény urovné ETCS, Zména Urovné
ETCS, Vstup do oblasti ETCS Grovné 2, Stop znacka ETCS, Lokalizacni
znacka ETCS, Vystupni hranice oblasti ETCS,

c) umisténi navésti pro elektricky provoz, které je schopna pfenést tratova &ast
ETCS, pro jednotlivé koleje, tj. PFipravte se k vypnuti proudu, Vypnéte
proud, Vypnéte trakcéni odbér, Zapnéte proud, Pripravte se ke stazeni
sbérace, VSechny koleje bez trakc¢niho vedeni, Kolej v pfimém sméru bez
trakéniho vedeni, Kolej ve sméru doprava bez trakéniho vedeni, Kolej ve
sméru doleva bez trakéniho vedeni, Stahnéte sbérac, Zdvihnéte sbérag,
Zacatek stejnosmérné trakcni soustavy, Zacatek jednofazové trakcni
soustavy, Usekovy déli¢, Zakaz rekuperace, Rekuperace povolena,
indikator Stahnéte sbéracé, indikator Vypnéte proud, indikator Zakaz
rekuperace, indikator Rekuperace povolena*

d) umisténi hranic jednotlivych sekci napajeni trak¢éniho vedeni,
e) umisténi navésti Piskejte,

f) mista zmény statického rychlostniho profilu a hodnoty dovolené rychlosti pro
jednotlivé nedostatky prevyseni (Vioo, Viszo, Viso, Vk) pro jednotlivé koleje, tj.
umisténi rychlostnikl, které jsou, & budou osazeny, itéch, které osazeny
nebudou, protoZe se tykaji zmén tratové rychlosti nad hodnotou rychlosti, kterd
nesmi byt pfi jizdé vlaku bez opravnéni k jizdé prekroCena (viz metodicky pokyn
SZ D1/MP2), umisténi zacatk(® a nameznikd jednoduchych vyhybek, stfedd
a nameznik{ kiizovatkovych vyhybek a kolejovych kfizovatek,

g) zmény sklond a hodnoty sklond pro jednotlivé koleje,
h) umisténi vykolejek,

i) umisténi Zelezniénich pFejezdd, prechodd a prechodl koleji (centralnich
prechodl),

j) zacatky a konce nastupistnich hran a jejich stranové umisténi,
k) umisténi hranic kolejovy Usekd (izolovanych stykd, snimac¢l poéitacl naprav),

) umisténi zarazedel a jejich schopnost eliminovat kinetickou energii (pro
uvolfovaci rychlosti 10 km/h, 15 km/h, 20 km/h),

4 Nékteré z téchto indikatord se zatim nepouZivaji.
5 Za zacatek jednoduché vyhybky se v tomto MP povazuje konstrukéni styk pred hrotem vyhybky.
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3.1.5

3.1.6

3.1.7

3.2
3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.4

3.2.5

3.3
3.3.1

m) umisténi stavajicich baliz,
n) umisténi stavajicich hranic mezi sousednimi RBC,

0) zadatky a konce tunell, dlouhych mostd a Usekl s obtiznym zdsahem pro
evakuaci (napf. hluboké zarezy), souvisejicich oblasti, ve kterych je vlaku
(o} ’ Ve r
dovoleno couvat z duvodu evakuace a/nebo provedeni hasebniho zasahu,

p) zacatky a konce oblasti zastaveni v tunelech,
g) dosah signalu GSM-R pred vstupnimi hranicemi oblastmi ETCS uUrovné 2,

r) zaruceny dosah signdlu GSM-R jednotlivych zakladnovych stanic (dale jen ,BTS")
v oblasti ETCS Urovné 2,

s) Useky v oblasti ETCS Urovné 2 bez zaruceného pfijmu signdlu GSM-R dle
pozadavk( EIRENE pro ETCS (tzv. radiové diry),

t) oblasti se zakazem brzdéni magnetickou kolejnicovou brzdou,
u) oblasti se zakazem brzdéni brzdou s vifivymi proudy,
v) mista zmé&n stani¢eni a mista skokd ve staniceni.

Pro tratovou ¢ast ETCS nejsou rozhodujici km polohy prvkd a zmén podle &l. 3.1.4 a) az
p), ale jejich vzajemné vzdalenosti v ose prislusné koleje (pfislusnych koleji) s presnosti
alespon 1,0 m nebo lepsi.

V kolejovém rozvétveni se vzajemné vzdalenosti vztahuji k zacatku jednoduché vyhybky
a ke stfedu kfizovatkové vyhybky a kolejové kfizovatky.

Pokud neni pro trat pofizen staticky rychlostni profil pro nedostatek pfevyseni 150 mm,
je jeho pofizeni soucasti DSP, resp. DUSP.

Pozadavky na hranice oblasti mezi RBC

Hranice oblasti RBC musi byt navrzeny tak, aby nebyl na zakladé planovaného
vyhledového provozu (i pfi pfipadnych odklonech pfi vylukach na jinych tratich)
prekroten maximalni pocet spojeni mobilnich ¢asti ETCS s RBC v kterykoliv okamzik
kalendarniho dne.

Pokud to délka mezistani¢niho Useku dovoluje, navrhuje se hranice oblasti mezi
sousednimi RBC u hranice kolejovych Usek{ ve vzdalenosti rovnajici se nejméné souctu
nejdelsi povolené délky vlaku na tomto mezistani¢nim Useku trati a vzdalenosti, kterou
ujede Celo vlaku nejvyssi dovolenou rychlosti za 31 sekund®.

Je-li mezistani¢ni Usek rozdélen na dva nebo vice prostorovych oddill, navrhuje se
. . . 7 s . ’ n o
hranice mezi oblastmi sousednich RBC u vhodné hranice prostorovych oddilu.

Neni-li mezistani¢ni Usek rozdélen na dva nebo vice prostorovych oddild, navrhuje se
hranice mezi oblastmi sousednich RBC u vhodné hranice kolejovych Usekd, pfipadné
se hranice kolejovych Usekd ve vhodném mist& vytvofi, je-li to vzhledem k délce
mezistani¢niho Useku a rozsahu Uprav zabezpecovaciho zafizeni mozné.

N&vrh hranice mezi oblastmi sousednich RBC se projednd s piisluénym CDP, OR, O11,
014 a 026 v ramci porad pfi pripravé dokumentace pro Uzemni Fizeni (DUR) nebo
DUSP.

Navésti pro elektricky provoz

Tratova &ast ETCS musi poskytovat mobilni ¢asti ETCS v mddech FS a OS informace
tykajici se elektrické trakce, a to:

a) o Usecich, ve kterych je tfeba mit stazeny sbérac,
b) o Usecich, ve kterych je tfeba mit vypnuty hlavni vypinac,

c) o Usecich, ve kterych neni dovoleno pouziti rekuperace,

6 Uelem je zaijistit pfepnuti mobilni ¢asti ETCS pod dohled prebirajici RBC jeté pied prvni stanici v jeji oblasti i v pfipadé,
kdyz mobilni ¢ast ma v cinnosti jen jeden terminal datového radia (tzv. EDOR).
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d) o zméné trakeni soustavy,
e) o Usecich, ve kterych je tfeba mit vypnuty trak¢ni odbér.

3.3.2 Informace tykajici se elektrické trakce podle ¢l. 3.3.1 a) az d) se vydavaji z RBC
v souladu s dokumenty uvedenymi v pfiloze platnych TSI CCS, informace podle ¢l. 3.3.1
e) textovou zpravou.

3.3.3 Useky, ve kterych je tfeba mit staZeny sbéra¢, jsou dany:

a) umisténim neprenosnych navéstidel s navésti Stahnéte sbéral a Zdvihnéte
sbérac,

b) umisténim indikatoru s navésti pro elektricky provoz bez oznacovaciho pasu
s modrymi a bilymi pruhy stejné délky a svicenim navésti Stahnéte sbérac
a umisténim naveésti Zdvihnéte sbérac,

c) umisténim nékterého z nepfenosnych navéstidel VSechny koleje bez trakcéniho
vedeni, Kolej v pfimém sméru bez trakéniho vedeni, resp. Kolej ve sméru
doprava bez trakéniho vedeni, resp. Kolej ve sméru doleva bez trakcniho vedeni,
resp. Stahnéte sbéra¢ a umisténim jednoho z téchto navéstidel pro opacny smér
jizdy nebo umisténim neprenosného navéstidla s navésti Zdvihnéte sbérac,

d) sekcemi trakéniho vedeni, které Ize vypinat (jsou dany uUsekovymi déli¢i nebo
elektrickym délenim [vymeénné pole troleji - trak¢ni stoZar, resp. trakéni brana
vné vypnuté sekce] nebo navésti Usekovy déli¢ [Déli¢nik]),

e) zadanim Udajd o umisténi vylukovych navéstidel pro elektricky provoz s navésti
Stahnéte sbéral, Kolej v pfimém sméru bez trakéniho vedeni, Kolej ve sméru
doprava bez trakéniho vedeni, Kolej ve sméru doleva bez trakéniho vedeni
a Zdvihnéte sbérac¢ do RBC.

3.3.4 Informace o sviceni navésti Stahnéte sbéra¢ na indikatoru s navésti pro elektricky
provoz bez oznacovaciho pasu s modrymi a bilymi pruhy stejné délky se do RBC prenasi
ze zarizeni na stanovisti elektrodispecera nebo pfimo z napajeci nebo spinaci stanice.

3.3.5 Useky, ve kterych je tfeba mit vypnuty hlavni vypina¢, jsou dany:

a) umisténim neprenosnych navéstidel s navésti Vypnéte proud a navésti Zapnéte
proud na elektrizované trati,

b) umisténim indikatoru s navésti pro elektricky provoz bez oznacovaciho pasu
s modrymi a bilymi pruhy stejné délky a svicenim navésti Vypnéte proud
a umisténim navésti Zapnéte proud,

c) zadanim Gdajd o umisténi vylukovych navéstidel pro elektricky provoz s navésti
Vypnéte proud a Zapnéte proud do RBC”.

3.3.6 Informace o sviceni navésti Vypnéte proud na indikatoru s navésti pro elektricky provoz
bez oznacovaciho pasu s modrymi a bilymi pruhy stejné délky se do RBC pfenasi z DRT
na stanovisti elektrodispecera nebo pfimo z napajeci nebo spinaci stanice.

3.3.7 Useky, ve kterych neni dovoleno poufiti rekuperace, jsou dany:

a) umisténim neprenosnych navéstidel s navésti Zakaz rekuperace a Rekuperace
povolena,

b) umisténim indikatoru s navésti pro elektricky provoz bez oznacovaciho pasu
s modrymi a bilymi pruhy stejné délky a svicenim navésti Zakaz rekuperace
a umisténim navésti Rekuperace povolena nebo svicenim navésti Rekuperace
povolena,

c) jednotlivymi sekcemi trakéniho vedeni napdjenymi z trakcni napajeci stanice,

d) zadanim Gdaji o umisténi vylukovych navéstidel pro elektricky provoz s navésti
Zakaz rekuperace a Rekuperace povolena do RBC.

7 Vylukova navéstidla pro elektricky provoz s navésti Vypnéte proud a Zapnéte proud se zatim nepouzivaji.

13



SZ TSI CCS/MP1 U¢innost od ............... 2022

3.3.8

3.3.9

3.3.10

3.3.11

3.3.12

3.3.13

3.3.14

3.3.15

3.3.16

3.3.17

3.3.18

Informace o sviceni navésti Zakaz rekuperace a Rekuperace povolena na indikatoru
s navésti pro elektricky provoz bez oznacCovaciho pasu s modrymi a bilymi pruhy stejné
délky se do RBC prenasi z DRT na stanovisti elektrodispecera nebo pfimo z napajeci
nebo spinaci stanice.

Mista zmény trakcni soustavy jsou dany umisténim nepifenosnych navéstidel s navésti
Zacatek stejnosmérné trakcni soustavy a Zacatek jednofazové trakeni soustavy.

Useky, ve kterych je tfeba mit vypnuty trakéni odbér, jsou dany:

a) umisténim neprenosnych navéstidel s navésti Vypnéte trakéni odbér a Zapnéte
proud,

b) zadanim Gdajl o umisténi vylukovych navéstidel pro elektricky provoz s navésti
Vypnéte trakéni odbér a Zapnéte proud do RBC.

Textova zprava obsahujici ozndmeni o blizici se oblasti, ve které je tfeba mit vypnuty
trakéni odbér, se vydava tak, aby byla zobrazena na DMI OBU pred navésti Vypnéte
trak¢éni odbér nejméné na vzdalenost, kterou vozidlo pfi své maximalné povolené nebo
aktualni rychlosti ujede za 20 s.

Je-li MA vydano na vzdalenost kratsi, vyda se textova zprava soucasné s MA.

U textové zpravy obsahujici oznameni o blizZici se oblasti, ve které je tfeba mit vypnuty
trakéni odbér, se vyZzaduje potvrzeni strojvedoucim. Pokud strojvedouci zpravu
nepotvrdi, nepozaduje se na toto nepotvrzeni zadna reakce mobilni ¢asti ETCS.

Textova zprava obsahujici informaci o pfitomnosti Cela vlaku v oblasti, ve které je tfeba
mit vypnuty trak¢ni odbér, se vydava tak, aby byla zobrazena na DMI OBU mezi
naveéstmi Vypnéte trakéni odbér a Zapnéte proud.

U textové zpravy obsahujici informaci o pfitomnosti Cela vlaku v oblasti, ve které je
tfeba mit vypnuty trakéni odbér, se potvrzeni strojvedoucim nevyzaduje.

Textova zprava obsahujici informaci o tom, Ze Celo vlaku jiz minulo oblast, ve které je
tfeba mit vypnuty trakéni odbér, se vydava tak, aby byla zobrazena na DMI OBU na
vzdalenost 1000 m od navésti Zapnéte proud.

U textové zpravy obsahujici informaci o tom, Ze oblast, ve které je tfeba mit vypnuty
trakéni odbér, byla minuta celem vlaku, se potvrzeni strojvedoucim nevyzaduje.

Informace o Usecich, ve kterych:
a) je tfeba mit stazeny sbérac,
b) je tfeba mit vypnuty hlavni vypina¢,
c) neni dovoleno pouziti rekuperace,
d) je zména trakcni proudové soustavy,
se vydava pro vSechny pripady v celé délce MA.
Udaje o umisténi vylukovych navéstidel pro elektricky provoz se do RBC zadavaiji:
a) na HMI RBC dispecera ETCS,
b) na HMI RBC DZDC,
c) na HMI RBC tratového dispecera,

d) na HMI RBC pracovisté pohotovostniho vypravciho.

3.4 Vyluka zavislosti tratové ¢asti ETCS

3.4.1

14

Tratovd ¢ast ETCS musi umozZnit zavést a pozdé&ji zrusit rezim vyluky zavislosti tratové
Casti ETCS pro jednotlivou stanici (mezi vjezdovymi navéstidly stanice) a pro
jednotlivou tratovou kolej v Useku mezi dopravnami s kolejovym rozvétvenim (mezi
vjezdovymi navéstidly sousednich dopraven s kolejovym rozvétvenim) na zakladé
povelu z HMI RBC. Povel musi byt mozno vydat z libovolného HMI RBC.
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3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.4.5

3.4.6

3.4.7

3.4.8

3.5
3.5.1

3.5.2

3.5.3

3.5.4

3.5.5

V pripadé spoluprace s informacnim systémem pro spravu vyluk bude HMI RBC
dispeéera ETCS nabizet zavedeni a zruSeni vyluky zavislosti tratové &asti ETCS
na zakladé informaci z tohoto systému. Vlastni zavedeni nebo zruseni vyluky zavislosti
tratové &asti ETCS musi byt zavislé na potvrzeni z HMI RBC tratového dispecera, resp.
z HMI RBC pracovisté pohotovostniho vypravciho.

Zavedeni a zruSeni vyluky zavislosti tratové &asti ETCS pro tratovou kolej musi byt
umoznéno také na zakladé informace od SZZ o vyluce zavislosti TZZ pro prislusnou
tratovou kolej.

Pokud jsou vyluky zavislosti tratové casti ETCS zavedeny pro navazujici stanice
a tratové koleje, povazuje se to za jednu oblast vyluky zavislosti tratové ¢asti ETCS.

Pfi vyluce zdvislosti tratové &asti ETCS tratovad &ast ETCS zajisti samodinny prechod
mobilni ¢asti ETCS do Urovné LO (do modu UN) za jizdy pred oblasti vyluky zavislosti
tratové ¢asti ETCS (obdobné jako u vystupu z oblasti ETCS L2) a navrat zpét do Urovné
L2 (do mddu FS, dle aktualnich podminek pfipadné do mdédu OS nebo SR) za jizdy
za oblasti vyluky zdvislosti tratové ¢asti ETCS L2 (obdobné jako u vstupu do oblasti
ETCS L2).

V misté pfechodu do Grovné LO musi tratovd ¢ast ETCS zajistit sniZzeni rychlosti vlaku
v mddech FS a OS na nejvyssi dovolenou rychlost pro jizdu vlaku bez dohledu ETCS,
pfipadné na tratovou rychlost nebo rychlost omezenou pomalou jizdou, je-li niZsi.

Tratova &ast ETCS nesmi vyzadovat pfi pfechodu do oblasti s vylukou zavislosti tratové
Casti ETCS® nizsi rychlost, nez je uvedeno v ¢l. 3.4.6.

Pfechod do oblasti vyluky zavislosti tratové ¢asti ETCS musi byt doprovézen odpovidajici
textovou zpravou.

Radiové diry

Pro pfipad poruchy zakladnové radiostanice GSM-R, kterd pokryva Sirou trat, pfipadné
se stanici mezilehlou nebo pfipojnou, musi RBC disponovat funkci ,docCasné radiové
diry" pro oblasti jednotlivych BTS GSM-R.

Funkce ,docCasné radiové diry" umozni vydavat MA jen pres celou oblast radiové diry, tj.
MA nesmi mit EOA v radiové dife a za ni v délce odpovidajici souctu:

e brzdné kfivky pro nejhdfe brzdici vlak a

e drahy ujeté rychlosti 100 km/h (nebo tratovou rychlosti, je-li nizsi) za dobu
obnoveni navazani bezpecného radiového spojeni s RBC.

Variantn& mize funkce ,do¢asné radiové diry® umoZnit vydavat MA se za&atkem mimo
oblast radiové diry a s EOA na dopravni koleji stanice nebo vyhybny v radiové dife.

Podminkou pro vydani MA je kromé standardnich podminek pro vydani MA také:
a) volba funkce ,docasné radiové diry" na HMI RBC,

b) omezeni rychlosti v oblasti radiové diry pres dopravnu s kolejovym rozvétvenim
na nejvySe 60 km/h, toto neplati pro vlakové cesty pfimym smérem, maji-li
zajisténu primou boc¢ni ochranu,

c) omezeni rychlosti v oblasti radiové diry na 100 km/h ve vSech ostatnich
pfipadech,

d) zruseni moznosti zrusit neprojetou vlakovou cestu zacinajici v oblasti radiové diry
povelem ,RC", pokud bylo do této cesty vydano MA (povel RC v tomto pfipadé
nesmi zplsobit uvolnéni zavérl neprojeté vlakové cesty a to ani po uplynuti
casového zpozdéni).

Délka radiové diry je omezena poctem balizovych skupin, které jsou linkovany
v souladu se Subsetem 040. Navrh planu pokryti BTS by mél byt proveden tak, aby bylo

8 Tratova &ast tedy nesmi podmifovat provedeni pfechodu do Urovné LO zpomalenim na nadbyteéné nizkou rychlost, nebo
dokonce zastavenim vlaku.
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3.5.6

3.6
3.6.1

3.6.2

3.6.3

3.7
3.7.1

3.7.2

16

mozné zajistit prljezd oblasti, kterou BTS pokryvd, po tratové koleji, resp. po hlavni
koleji v dopravné s kolejovym rozvétvenim, pomoci radiové diry.

V pripadech, kde nelze vydavat MA pres ,docasnou radiovou diru®“, je trfeba pocitat
s nutnosti zavedeni vyluky zavislosti tratové &asti ETCS v potfebném rozsahu.

Pozadavky na pirenosova zafizeni

Pfenos informaci pro potfeby SZZ, TZZ, DOZ a RBC musi byt zalohovan na Urovni
kabelizace a na Grovni prvk{ pfenosového systému (v&etné jejich napajeni).

Kabelizace musi byt provedena geograficky oddélenou trasou nebo optickym kabelem
umisténym v jiné trase (zalohovana topologie).

Vyjimkou jsou odbo¢né traté s nizkou intenzitou provozu a tratové Useky odboénych
trati, ve kterych je situovéna hranice oblasti ETCS L2 s vyhradnim provozem. V téchto
pripadech se zalohovani pripousti jinym vldknem stejného kabelu. Tyto pfipady musi byt
projednany v ramci konkrétni projektové dokumentace s O11 a 014.

Automatické stavéni vlakovych cest (ASVC)

Na tratich s vyhradnim provozem ETCS se vzdy zfizuje Automatické stavéni vlakovych
cest.

Konfigurace kolejisté a zabezpeCovaci zafizeni musi byt navrzeno tak, aby
v bezporuchovém stavu zafizeni mélo ASVC moznost vydat povel ke stavéni VC, VCO,
VCP bez soucinnosti dopravniho zaméstnance.
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4 PRAVIDLA PRO UMISTOVANI STOP ZNACEK ETCS, LOKALIZACNICH
ZNACEK ETCS A SERADOVACICH NAVESTIDEL NA TRATI S VYHRADNIM
PROVOZEM ETCS

4.1

4.2
4.2.1

4.2.2

4.2.3

4.2.4

4.2.5

4.2.6

4.2.7

4.3
4.3.1

Zabrzdna vzdalenost
Zabrzdna vzdalenost je stanovena v metodickém pokynu SZ D1/MP2.

Umisténi Stop znacky ETCS a Lokalizac¢ni znacky ETCS

Na tratich, které jsou prizplsobeny pro vyhradni provoz viakll pod dohledem ETCS, jsou
hlavni navéstidla zabezpelovaciho zafizeni pro vlaky obvykle realizovana Stop
znackami ETCS a Lokaliza¢nimi znackami ETCS.

V odlvodnénych pFipadech jsou Stop znac¢ky ETCS podle podminek ¢l. 4.3 doplnény
DNS.

Stop znacka ETCS a Lokalizacni znacka ETCS se umistuji podle metodického pokynu
SZ D1/MP2.

Stop znacky ETCS a Lokalizacni znacky ETCS oznacuji mista mozného konce
opravnéni k jizdé vydavaného tratovou ¢&asti ETCS. To nevyluéuje zkrdceni opravnéni
k jizdé ze strany RBC nebo samotnou mobilni ¢asti ETCS na aktualni Celo viaku.

Stop znacky ETCS a Lokalizaéni znaéky ETCS oznacuji mista, vi¢&i kterym se
potvrzuje volnost koleje od Cela vlaku na zakladé zadosti systému ETCS (TAF Request),
pokud je Zzadost tratovou &asti ETCS vyslana.

Zakladni rozméry Stop znacky ETCS jsou urcené EN 16494, kde je uveden nejmensi
rozmér 500 mm x 500 mm.

Vjezdova, odjezdova a oddilova navéstidla se prednostné realizuji jako navéstidla
stozarova, resp. tak, aby spodni hrana Stop znacky ETCS nebo Lokalizac¢ni znacky
ETCS byla nejméné 2,3 m nad temenem kolejnice blizSi k navéstidlu u koleje, pro
kterou naveést plati.

Odchylné od pozadavku predchoziho odstavce lze vjezdovd, odjezdova a oddilova
naveéstidla zfidit jako trpaslic¢i, a to jen pro vnitini koleje tfikolejnych a vicekolejnych
trati nebo na soubéhu trati se tfemi a vice kolejemi, za podminky, Zze ve stejné Urovni
jsou zfizeny Stop znacky ETCS i pro vnéjsi koleje.

PFi umisténi Stop znacky ETCS a Lokalizac¢ni znacky ETCS na konstrukci navrzenou
z jinych dlvodd (napf. na trakéni brénu, nadjezd) nesmi byt horni hrana navéstidla
vySe nez 6,3 m°® nad temenem kolejnice blizsi k navéstidlu u koleje, pro kterou navést
plati.

MozZnosti a kombinace umisténi Stop znacky ETCS a DNS

Stop znacka ETCS se doplnuje DNS pro vydavani svételnych navésti. Konkrétni rozsah
DNS je dan pozadavkem na zajisténi nahradniho provozu (tj. provozu bez vydavani
opravnéni k jizdé systémem ETCS) a funkci Stop znacky ETCS. Pfitom Stop znacka
ETCS ve funkci:

a) vjezdového navéstidla se doplfiuje DNS Zluté, bilé a modré barvy,

b) cestového navéstidla v dopravné se dopliiuje DNS Zzluté, bilé a modré barvy, viz
vSak bod c),

c) cestového navéstidla v dopravné, u kterého jizdni cesty jen kondi (pred
zarazedlem), se Zadna DNS nedoplniuje, avSak misto DNS se doplni neproménné
navéstidlo zakazujici posun dle predpisu SZ D1,

d) odjezdového navéstidla se dopliiuje DNS bilé barvy, pokud soucasné plni funkci
sefadovaciho navéstidla nebo navéstidla ve funkci oznacniku, tak také DNS
modré barvy, a pokud soucasné pini funkci predvésti vjezdového navéstidla
sousedni dopravny (vzhledem k mistnim podminkédm pro kratkou vzdalenost

9 Viz téz norma UIC 651 (4. vydani, ¢ervenec 2002).
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nema vjezdové navéstidlo sousedni dopravny samostatnou predvést, resp.
tabulku s kfizem), tak také DNS zluté barvy,

e) oddilového navéstidla se doplfiuje DNS bilé barvy.

4.3.2 Pro rozsah doplnéni DNS plati nasledujici pravidla:

a) Pripad traté / stanice s vyhradnim provozem ETCS s poZadavkem na zajisténi

nahradniho provozu:

1. DNS Zluté barvy musi byt doplnéna:

e u Stop znacek ETCS ve funkci vjezdového navéstidla,

e U Stop znadek ETCS ve funkci cestového navéstidla s vyjimkou pfipadd dle
bodu 4.3.1 ¢),

e u Stop znacek ETCS ve funkci odjezdového navéstidla, pokud soucasné
pIni funkci predvésti vjezdového navéstidla sousedni dopravny (vzhledem
k mistnim podminkam pro kratkou vzdalenost nema vjezdové navéstidlo
sousedni dopravny samostatnou predvést, resp. tabulku s kfizem).

2. DNS bilé barvy musi byt doplnéna u vSech Stop znacek ETCS, s vyjimkou

ptipad@ dle bodu 4.3.1 c).

. DNS modré barvy musi byt doplnéna u vSech Stop znacek ETCS ve funkci

vjezdového, cestového, nebo odjezdového navéstidla, s vyjimkou Stop
znaCek ETCS, u kterych nejsou posunové cesty (tzn. neexistuje posunova
cesta k dané Stop znacce ETCS ani od dané Stop znacky ETCS) a s vyjimkou
ptipad@ dle bodu 4.3.1 c).

V pfipadé, Ze je do stanice zalsténa trat bez vyhradniho provozu ETCS, plati pro
rozsah DNS téZ pozadavky bodl 6.3.3 a 6.3.4.

b) Pripad traté / stanice s vyhradnim provozem ETCS bez pozadavku na zajisténi

nahradniho provozu:

1. DNS Zluté barvy musi byt doplnéna:

e u Stop znatek ETCS ve funkci cestového navéstidla, u kterych
se predpoklada pravidelny vznik viakd,

e u Stop znaCek ETCS ve funkci odjezdového navéstidla, pokud soucasné
pIni funkci predvésti vjezdového navéstidla sousedni dopravny (vzhledem
k mistnim podminkam pro kratkou vzdalenost nema vjezdové navéstidlo
sousedni dopravny samostatnou predvést, resp. tabulku s kfizem).

2. DNS bilé barvy musi byt doplnéna:

e u Stop znacek ETCS ve funkci cestového navéstidla, u kterych
se predpoklada pravidelny vznik viakd,

e u vSech Stop znacek ETCS, od kterych se predpokladaji jizdy posunovych
dilg.

3. DNS modré barvy musi byt doplnéna u vSech Stop znacek ETCS ve funkci

vjezdového, cestového, nebo odjezdového navéstidla, s vyjimkou Stop
znacCek ETCS, u kterych nejsou posunové cesty (tzn., neexistuje posunova
cesta k dané Stop znacce ETCS ani od dané Stop znacky ETCS) a s vyjimkou
ptipad@ dle bodu 4.3.1 c).

V pfipadé&, Ze je do stanice zalsténa trat bez vyhradniho provozu ETCS, plati pro
rozsah DNS téZ pozadavky bod{ 6.3.3 a 6.3.4.

4.3.3 Pozadavek na =zajisténi nahradniho provozu musi vychazet z posouzeni dopravni
technologie. Je nutno posoudit:
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4.3.4

4.3.5

4.3.6

4.3.7

4.3.8

4.3.9

4.3.10
4.3.11

4.4
4.4.1

4.4.2

4.4.3

e hustotu dopravy na trati,
e strategickou dlleZitost traté&,

e sloZitost pomérd v dané stanici (ve smyslu moZnosti pfipadné organizace
’ o . . I ’
provozu pomoci ETCS rozkazu a smysluplnosti existence nahradniho provozu),

e blizkost jiné stanice s pozadavkem na zajisténi nahradniho provozu.

Posouzeni dopravni technologie se projedna s pfislusnym CDP, 011, 014 a 026
v ramci porad pfi pfipravé DUR nebo DUSP.

DNS se umistuiji na stejnou nosnou konstrukci jako Stop znac¢ka ETCS, kromé pripadi:
a) vnitfnich koleji na Siré tfikolejné a vicekolejné trati,
b) vnitinich koleji tfikolejného a vicekolejného soubéhu trati,
c) odjezdovych navéstidel vnitinich koleji tfikolejného a vicekolejného zahlavi.

DNS mohou byt umistény nad nebo pod Stop znackou ETCS. Preferovana varianta
v pripadé stozarovych navéstidel je umisténi DNS nad Stop znackou ETCS. Vzajemné
umisténi je véci zhotovitele projektové dokumentace stavby, musi vSak byt zajisténa
pristupnost pro udrzbu.

Jsou-li DNS a Stop znacka ETCS umistény na stavbé drahy nebo v provedeni trpasli¢iho
navéstidla, mohou byt vedle sebe. V takovém pFipadé se svitilny umistuji blize ke koleji,
pro kterou plati, a Stop znacka ETCS dale od této koleje.

Jsou-li DNS a Stop znacka ETCS umistény nad koleji, umistuje se Stop znacka ETCS
tak, aby méla delSi nebo stejnou viditelnost jako DNS.

DNS, které nesviti souCasné a které jsou umistény na stavbé drahy nebo v provedeni
trpasli¢iho navéstidla, mohou byt umistény vedle sebe.

V pfipadech podle ¢l. 4.3.4 lIze Stop znacku ETCS umistit na konstrukci navrzenou
z jinych dlvodl (napf. na trakéni branu, nadjezd) a DNS zfidit v provedeni trpasli¢iho
navéstidla. Vzajemna vzdalenost mérena v horizontalni roviné rovnobézné s osou koleje
smi byt nejvyse 2 metry.

Zakladni pofadi DNS je shora dol( zlutad, modra, bila.

U trpasli¢iho navéstidla se tfemi DNS se nejblize koleji, pro kterou plati, umisti shora
dol{ svitilna Zlutd a bila, Stop znacka ETCS se umisti dale od koleje, pro kterou plati,
a modra svitilna doprostred nahoru.

Ok

Umisténi sefrad’ovacich navéstidel

Sefadovaci naveéstidla jsou zfizovana ve standardnim rozsahu v navaznosti
na pozadavky organizovani posunu v konkrétni dopravné.

Seradovaci navéstidla se umistuji nejméné ve vzdalenosti 50 m od Stop znacky ETCS
platné pro stejny smér jizdy.

Seradovaci ndvéstidla platné pro stejny smér jizdy se umistuji ve vzdjemné vzdalenosti
nejméné 50 m.
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4.4.4

4.4.5

4.5
4.5.1

4.5.2

4.5.3

4.5.4

4.5.5

4.5.6

V ramci zfizovani sefadovacich navéstidel je trfeba posoudit jejich mozny vliv
na viditelnost a zadménu se Stop znackami ETCS a Lokalizacnimi znackami ETCS,
popfipadé s DNS u Stop znacek ETCS.

Na kolejich, které jsou podle dopravni technologie prednostné urcené pro odstavovani
ucelenych souprav (soupravy typu push-pull, elektrické nebo motorové jednotky), se
misto sefadovacich navéstidel prednostné zfizuji Stop znacky ETCS.

Viditelnost navéstidel

Navéstidla s navésti Stop znacka ETCS (s nebo bez DNS) se umistuji tak, aby byl splnén
pozadavek viditelnosti podle prévnich predpisti® z vedouciho drézniho vozidla v &ele
vlaku jedouciho rychlosti, kterd nesmi byt pfi jizdé vlaku bez opravnéni k jizdé
prekrocena (viz metodicky pokyn SZ D1/MP2).

Navéstidla s navésti Lokalizaéni znaéka ETCS se umistuji tak, aby byl spinén
pozadavek viditelnosti podle pravnich predpisG1O.

Doporucuje se, aby navésti Stop znacka ETCS (s nebo bez DNS) a Lokalizacni
znacka ETCS byly umistény tak, aby byly viditelné na vzdalenost nejméné 200 m.

Neni-li z mista obvyklého zahajovani jizdy vlaku (po provedeni SoM) vidét Stop znacku
ETCS s DNS na konci dopravni koleje, umisti se za misto obvyklého zahajovani jizdy
vlaku navéstni napodobovacti.

Nelze-li Stop znacku ETCS vzhledem k mistnim podminkam umistit podle ¢l. 4.5.3,
doporucuje se situovat Stop znacku ETCS tak, aby bylo moZno pouzit nenulovou
uvolnovaci rychlost podle ¢l. 5.3.

Nelze-li Lokalizac¢ni znacku ETCS vzhledem k mistnim podminkam umistit tak, aby
bylo splnéno doporuceni podle ¢l. 4.5.3 a byl splnén pozadavek dopravni technologie
na délku prostorovych oddild, musi byt pro MA s EOA u Lokalizaéni znacky ETCS
pouzita nenulova uvolfovaci rychlost (podle ¢l. 5.3), pred Lokaliza¢ni znackou ETCS
navrzena balizova skupina a pouzita procedura automatického potvrzeni volnosti Useku
pred vlakem (ATAF).

10 Viz napt. vyhlaska &. 173/1995 Sb.
1 Dle navrhu predpisu SZ D1.
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5 ZASADY IMPLEMENTACE ETCS V DOPRAVNE S KOLEJOVYM ROZVETVENIM
5.1 Navéstidla zabezpecovaciho zafizeni

5.1.1 Vzhledem ke skuteénosti, e navést Stlj je na tratich pFizplsobenych pro vyhradni
provoz vlakd pod dohledem ETCS provedena neproménnym navéstidlem Stop znacka
ETCS, neuplatnuji se do podminek vlakovych cest pozadavky podle ¢l. 4.15.12 ¢) TNZ
34 2620.

5.1.2 Vzajemné vzdalenosti mezi Stop znackami ETCS a/nebo Lokaliza¢nimi znackami budou
urceny v ramci dopravni technologie resené traté.

5.1.3 Minimalni vzdalenost mezi po sob& nasledujicimi Stop znackami ETCS a/nebo
Lokaliza¢nimi znac¢kami ETCS je stanovena v metodickém pokynu SZ D1/MP2.

5.1.4 Stop znacky ETCS a Lokaliza¢ni znacky ETCS se ve vztahu k elektrickému déleni
a neutralnimu Useku trakéniho vedeni pfednostné umistuji takto:

a) minimalné 100 metr( pfed zacatkem elektrického déleni nebo neutrdiniho Useku
trakéniho vedeni,

b) minimalné 50 metrl za koncem elektrického déleni nebo neutralniho Useku
trakéniho vedenit2,

5.1.5 SZZ a/nebo RBC musi obsahovat funkci umoznujici potlaceni vydani MA s EOA pro
vybrané Stop znacky ETCS a Lokaliza¢ni znacky ETCS automaticky v zavislosti
na informaci o stavu dé&li¢d elektrického déleni a ru¢né zadané obsluhou.

5.1.6 Rozsah Stop znacek ETCS a LokalizaCnich znacek ETCS, pro které musi byt funkce podle
¢l. 5.1.5 kdispozici, bude uréen nejpozdé&ji v ramci projektové dokumentace pro
provadéni stavby (dale jen ,PDPS").

PIni-li odjezdové navéstidlo také funkci oznacniku, musi byt umisténo nejméné
50 metrl pred Stop znacku ETCS plnici funkci vjezdového ndavéstidla do stanice
(odbocky).

5.2 Vyhybky a vykolejky

5.2.1 V souvislosti s vyhradnim provozem vlaki pod dohledem ETCS nevznikaji nové
podminky a pozadavky na stupen zabezpeceni vyhybek a vykoIeJek Jsou platné
pozadavky uvedené v TNZ 34 2620 a dal$ich navazujicich DAP SZ.

5.2.2 Nad rdmec pozadavk{ uvedenych v TNZ 34 2620, ¢l. 5.5.1 b), se pozaduje zfizeni pfimé
boc¢ni ochrany vlakovych cest ze vSech manipulacnich koleji.

5.3 Pouziti nenulové uvolnovaci rychlosti
5.3.1 Rozsah pouziti nenulové uvoliovaci rychlosti pevné stanovené infrastrukturou

5.3.1.1 S ohledem na aktudlni znalosti z oblasti brzdnych kfivek viakd s opravnénim k jizdé se
pozaduje vydavani MA obsahujici nenulovou uvolfiovaci rychlost pevné stanovenou
tratovou &asti ETCS pro v8echny Stop znaéky ETCS, které:

a) jsou umistény na dopravnich kolejich, jejichz délka je kratSi nez vyhledova nejvétsi
povolend délka vlakl na dané trati zvétSend o 30 %, nejméné viak o 75 metr(,

nebo
b) jsou umistény ve vzdalenosti mensi nez 100 metrl pred koncem ndstupists,
nebo

c) jsou doplnény DNS a neni zajisténa jejich viditelnost na vzdalenost nejméné
200 m.

12 pfedpoklada se, ze déli¢e elektrického déleni nebo neutralniho Useku trakéniho vedeni budou umistény minimalné
50 metrl od hrotu/ndmezniku krajni vyhybky dopravny.
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5.3.1.2 Nad ramec ¢l. 5.3.1.1 se pozaduje vydavat MA obsahujici nenulovou uvolfovaci
rychlost pevné stanovenou tratovou ¢asti ETCS pro Stop znaéky ETCS:

a) které maji implementovanu funkci pro prechod z médu FS do mdédu posun (dale
jen ,SH"Y),

nebo
b) na jejichz DNS sviti pFivolavaci navést.
Vydani MA obsahujiciho nenulovou uvolfiovaci rychlost podle pism. a) musi byt vazano
na rozsviceni navésti Posun dovolen na DNS pfislusné Stop znacky ETCS.

5.3.1.3 Prednostné se pozaduje pouziti nenulové uvolfiovaci rychlost pevné stanovené
infrastrukturou o hodnoté 20 km/h.
Na zakladé omezujicich podminek mohou byt v pfipadech podle ¢l. 5.3.1.1 pouzity
také nenulové uvolfiovaci rychlosti o hodnoté 15 km/h, 10 km/h a vyjimec¢né i 5 km/h.

5.3.2 Podminky pouziti nenulové uvolfiovaci rychlosti podle ¢l. 5.3.1.1

5.3.2.1 Pfi pouZziti nenulové uvolnovaci rychlosti podle ¢l. 5.3.1.1 musi byt aplikovana dalsi
opatreni pro zajiSténi bezpecnosti provozovani drahy, jestlize do vzdalenosti kratsi, nez
je uvedena v Tab. 1 pro jednotlivé hodnoty nenulové uvolfiovaci rychlosti,
za souvisejicim EOA, muUZe byt ohroZena jind vlakovd cesta s rychlosti vy$si neZ

60 km/h.
Hodnota nenulové uvolnovaci Vzdalenost pro posuzovani
rychlosti [km/h] ohrozené vlakové cesty [m]
20 100
15 75
10 50

Tab. 1 - Vzdalenosti pro posuzovani ohrozené viakové cesty
s rychlosti vyssi nez 60 km/h

5.3.2.2 Jestlize musi byt podle ¢l. 5.3.2.1 aplikovdna opatfeni v souvislosti s pouzitim
nenulové uvolfiovaci rychlosti, musi byt realizovéna jednim z nasledujicich zpdsob(:

a) pouZitim ochranné drahy mezi EOA a mistem ohroZeni (ndmeznik prvni vyhybky
spole¢né s jinou vlakovou cestou s rychlosti vyssi nez 60 km/h) o délce podle

Tab. 2,
Délka ochranné drahy [m] v pripadech budovani
Uvolfiovaci ETCS:
rychlost [km/h] na stavajici pfi novych stavbach
konfigurace infrastruktury

20 75 100*

15 60 75**

10 50 50
* v projektantem od@vodnénych piipadech mize byt zkrécena az na 75 metr{;
**v projektantem odlvodné&nych pFipadech mize byt zkracena a* na 60 metrd.

vvs

Tab. 2 - Délka ochranné drahy mezi EOA a nejblizsim mistem ohroZeni
jiné vlakové cesty

nebo

b) pouzitim vlakové cesty s prodlouzenou ochrannou drahou podle technickych
specifikaci TS 1/2019-Z,

nebo

c) doplnénim pfimé bocni ochrany ohrozené vlakové cesty, prednostné doplnénim
odvratné vyhybky a pfipadné i odvratné koleje.
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5.3.2.3

5.3.2.4

5.3.2.5

5.3.2.6

Je-li v ochranné draze pro vlakovou cestu s nenulovou uvolnovaci rychlosti umisténa
vyhybka pojizdéna proti hrotu, musi byt vzdalenost mezi zacatkem kolejového Useku,
pred kterym konc¢i EOA, a hrotem vyhybky!3 minimalné:

a) 20 metr{ pfi uvolfovaci rychlosti 20 km/h,
b) 15 metrd pfi uvolfiovaci rychlosti 15 km/h,
c) 10 metr{ pti uvolfovaci rychlosti 10 km/h,
d) 5 metrd pii uvolfovaci rychlosti 5 km/h.

Neni-li pro pouzitou hodnotu nenulové uvolfiovaci rychlosti splnén vyse uvedeny
pozadavek na vzdalenost zacatku kolejového Useku a hrotu vyhybky, musi byt
vyhybky nespliiujici uvedené ustanoveni drzeny v uréené koncové poloze, a to
v souladu s podminkami, které odpovidaji podminkam vyluk soucasnych vlakovych
cest podle TS 1/2019-Z, ¢l. 2.1.17.

Vyskyt vyhybky pojizdéné v ochranné draze za EOA po hrotu, nebo pojizdéné
v ochranné draze za EOA proti hrotu ve vzdalenosti delSi nez je uvedeno vySe, nema
vliv na moznost pouziti nenulové uvolfovaci rychlosti, pfipadnou ochrannou drahu je
vSak nutno posuzovat pro obé polohy vyhybky pojizdéné proti hrotu.

Pokud je aplikovana nenulova uvolnovaci rychlost a za EOA se nachazi vykolejka, musi
byt vzdalenost mezi EOA a vykolejkou rovna minimalné vzdalenosti uvedené v Tab. 2
pro danou hodnotu nenulové uvolfiovaci rychlosti. V pfipadech budovani ETCS
na stavajici infrastrukturu Ize vsak odli€né od Udaji v Tab. 2 poskytnout uvolfiovaci
rychlost o hodnoté 10 km/h i pfi umisténi vykolejky blize nez 50 m za EOA.

Pokud se ve vzdalenosti do 50 metrl za EOA nachazi blizsi okraj Zelezni¢niho prejezdu,
zelezni¢niho prechodu nebo centralniho prechodu na nastupisté (pfechodu koleji), musi
byt aplikovana nenulova uvolfiovaci rychlost jen o hodnoté 10 km/h. V pfipadé vétsi
vzdalenosti blizsiho okraje zelezni¢niho prejezdu od EOA je mozno aplikovat nenulovou
uvolfiovaci rychlost o hodnoté 20 km/h.

Pokud je za EOA v pokracovani vlakové cesty umisténo pevné nebo dynamické

v O v ’ . s s v ’ V. v ’
zarazedlo, muze byt aplikovana nenulova uvolnovaci rychlost pouze pri dodrzeni
minimalni vzdalenosti mezi EOA a zarazedlem podle Tab. 3.

Pro novou infrastrukturu se pouzije Tab. 3 v celém rozsahu.

Pro stavajici infrastrukturu se pouZiji pouze fadky ,se souhlasem SZ“, pfitom souhlas
SZ se pro stavajici infrastrukturu vyzaduje pouze pFi pouziti pevného zarazedla
a vzdalenosti mezi EOA a zardzedlem men&im nez 50 metrd (pro hodnotu nenulové
uvolnovaci rychlosti 5 km/h).

Za souhlas SZ se povazuje stanovisko O11 a 014.

Minimalni vzdalenost EOA
od zarazedla pro danou hodnotu
nenulové uvolnovaci rychlosti [m]

Hodnota uvolnovaci rychlosti [km/h] 5 10 15 20
Pevné zarazedlo - 50 75 100
Pevné zarazedlo se souhlasem SZ 0 50 60 75

13 Ochrana pred vjetim vozidla do vyhybky ménici koncovou polohu. V pFipadé, Zze prvni vyhybka pojizdéna proti hrotu je ve
spojce s jinou vyhybkou (vykolejkou), musi byt zajiSténo, aby pfi postupném chodu vyhybek spojky byla nejprve
prestavovana ta vyhybka, ktera je v ochranné draze pojizdéna proti hrotu.
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Minimalni vzdalenost EOA
od zarazedla pro danou hodnotu
nenulové uvolnovaci rychlosti [m]
Dynamické zarazedlov = 5 km/h 0 50 75 100
Dynamické zarazedlo v = 5 km/h se souhlasem SZ - 50 60 75
Dynamické zarazedlov = 10 km/h - 0 75 100
Dynamické zarazedlo v = 10 km/h se souhlasem SZ - - 60 75
Dynamické zarazedlo v = 15 km/h - - 0 100
Dynamické zarazedlo v = 15 km/h se souhlasem SZ - - - 75

Tab. 3 — Minimalni vzdalenosti EOA od zarazZedla (pevného/dynamického)

5.3.2.7 Ve stisnénych pomérech Ize EOA ptedsadit pied Urover Stop znacky ETCS o 10 metrd,
za Ucelem dosazeni vzdalenosti uvedenych v predchozich ¢lancich.

L

1 | -
N = o "

< | e
HX

vzdalenost

dle Tab. 2

Legenda:

vlakova cesta
ochranna draha

5.3.2.8 Pro délené dopravni koleje se stfednim kolejovym Usekem, u kterych se pozaduji
soucasné protismérné vjezdy na délené Casti koleje, se stanovuji zasady pro pouziti

nenulové uvolnovaci rychlosti takto:

a) nenulova uvoliovaci rychlost je maximalné o hodnoté 10 km/h,

b) délka stfedniho kolejového Useku (tj. vzdalenost mezi hranicemi Usekd kontroly
volnosti stiedni ¢asti délené koleje) je minimalné 24 metri!4,

c) je pouzito predsazeni EOA pfed Urover hlavniho navéstidla o délku 10 metri podle

¢l. 5.3.2.7.

14 viz pozadavek normy CSN 34 2614 ed.3, ¢. 4.6 a) na minimalni délku kolejového Useku pro vyhodnoceni
volnosti/obsazeni. Tento poradavek se uplatfiuje i v pfipadech, kdy jsou pouZity jako systém pro detekci viakl pocitace

naprav.
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min. 24 m }
‘m ﬂ—.| EOA | ﬂ—|L|, EOA
. < o -
\lL u_.| 1%@5 ~10m :ﬂ JJ/
min. 44 m I—H
Legenda:

vlakova cesta
ochranna draha

V ptipadé vétsi vzajemné vzdalenosti protismérnych EOA (napfiklad z divodu vétsi
délky stfedniho kolejového Useku) je mozno hodnotu nenulové uvolfhovaci rychlosti
zvySovat podle hodnot Tab. 2, pfitom je pfipusténo vzajemné prekryti ochrannych
drah protismérnych cest.

5.3.2.9 Pokud je v ochranné draze za EOA seradovaci navéstidlo (ve stejném sméru nebo
protismérné), nebo protismérné hlavni navéstidlo, u kterého nekondi viakové cesty, lze
poskytovat nenulovou uvolfiovaci rychlost bez dalsSich opatreni.

5.3.2.10 VySe uvedené vzdalenosti/délky v ¢l. 5.3.2.1 az 5.3.2.6 se nasobi koeficientem 1,3,
a to opakované za kazdych dosazenych 5 %o klesajiciho skutec¢ného (podélného)
sklonu koleje v misté pouziti danych vzdalenosti/délek a v misté dopravnich koleji
v rozsahu 200 metrd pred posuzovanym EOA.

5.3.2.11 V pripadech, kdy nejsou splnény vySe uvedené podminky pro pouZiti nenulové
uvolfiovaci rychlosti, nesmi byt tato pouzita.
Pro takové pfipady musi byt brdno v Uvahu, e ETCS L2 miZe vyZadovat zastaveni
vlaku s opréavnénim k jizd& ptiblizn& 30 metrl az 150 metr(!5 pred EOA a dojizdéni
do tohoto mista je velmi pomalé.
Pro vlaky jedouci pod dohledem ETCS L2 ve FS nebo OS musi byt k této skutecnosti
pfihlizeno pfi stanovovani uziteCné délky dopravnich koleji a pfi navrhu umisténi
nastupisté na dopravni koleji.

5.3.2.12 Bez ohledu na vysi uvolfovaci rychlosti pfifazené danému EOA plati, ze dohlizené
misto (Supervised Location SvL) musi byt vzdy definovano do polohy toho z nize
uvedenych mist, které je nejblize za Stop znackou ETCS u dotycného EOA:

e hrot nebo nameznik vyhybky
e vykolejka

e blizSi okraj zelezni¢niho prejezdu, Zelezni¢niho prfechodu nebo centralniho
prechodu na nastupisté (prechod koleji)

e Stop znacka ETCS platna pro opaény smeér jizdy

e sefadovaci naveéstidlo platné pro opacny smér jizdy

15 Konkrétni vzdalenost pfed EOA, kde je vyzadovano zastaveni vlaku pod dohledem ETCS L2 (ve FS nebo OS), je dana
zejména vlastnostmi vlaku (brzdicimi procenty, rezimem brzdéni, délkou vlaku, pouzitym brzdnym modelem v mobilni ¢asti
ETCS, aktudini hodnotou konfidenc¢niho intervalu odometrie atd.).
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6 ZASADY IMPLEMENTACE ETCS V DOPRAVNE SE ZAUSTENOU TRATI BEZ
VYHRADNIHO PROVOZU ETCS

6.1 Obecné

6.1.1

6.1.2

6.1.3
6.1.3.1

6.1.3.2

6.1.3.3

6.1.3.4

6.1.3.5

Pro usporadani dopravny musi byt respektovany pozadavky uvedené v kap. 5 tohoto
metodického pokynu.

V pfipadé dopraven na tratich s vyhradnim provozem vlakl pod dohledem ETCS se
pro zausténé traté vzdy pozaduje realizace automatického vstupu do oblasti ETCS.

Odchylkou z tohoto poZzadavku mohou byt pouze traté, na kterych je zastaven provoz,
nebo vlecky a mistni drahy, u kterych neni mozny vjezd do dopravny na vlakovou cestu.

Navic se uplatiuji nasledujici pozadavky:

Pouze pokud je mozno vymezit samostatny obvod dopravny (dopravni koleje) uréeny
jen pro jizdy vlakl na zaUsténou trat bez vyhradniho provozu vlakl pod dohledem
ETCS a z této trati, je moZno v tomto obvodu realizovat rychlostni navéstni soustavu
(s pouzitim svételného navésténi Stlj) podle predpisu SZ D1.

V tomto pfipadé se jedna zpravidla o pfipojnou dopravnu.

Pro informovani strojvedouciho prijizd€jiciho ze zalsténé traté bez vyhradniho provozu
ETCS o skutecnosti, Zze vjizdi do oblasti, kde jsou pouZity jen Stop znacky ETCS s DNS,
se na vjezdovém zahlavi zfizuje navést Konec oblasti svételného navésténi Stij.

Pro vjezdy vlak{ ze zalst&né traté, které nejsou pod dohledem ETCS, musi byt:

a) zajisténo stavebné technické oddéleni vjezdovych vlakovych cest ze zalusténé traté
od obvodu s vyhradnim provozem ETCS, pfitom oddéleni musi byt uplatnéno pro
vSechny vjezdové viakové cesty

nebo

b) konfiguraci kolejisté a/nebo aplikovanymi vylukami soucasnych cest zamezeno
ohrozeni vlakem pfijizd€jicim ze zalsténé traté bez vyhradniho provozu (a to
vCetné mozného pokracovani za konec vlakové cesty) jiného vlaku s opravnénim
k jizdé
nebo

c) snizena rychlost vliaku na 40 km/h v souladu s pravidly pro jizdu vlaki bez
opravnéni k jizdé v dopravné s kolejovym rozvétvenim.

PFi pouziti vyluk soucCasnych cest podle pism. b) musi byt tyto drZzeny minimalné po
dobu definovanou TNZ 34 2620, ¢l. 8.1.4.

Vjezdové navéstidlo ze zaulsténé trati bez vyhradniho provozu vlaki pod dohledem
ETCS je zpravidla realizovano v souladu s rychlostni ndvéstni soustavou podle predpisu
SZ D1.

V oblasti se svételnym navésténim navésti Stllj se nezfizuji Lokalizaéni znacky
ETCS pro rozdéleni mezistani¢niho Useku na prostorové oddily ani pro stanoveni mista
zacatku nebo konce vlakové cesty dle ¢l. 8.1.2. Mohou se zfidit Lokalizaéni znacky
ETCS pro provadéni procedury TAF (viz ¢l. 4.2.4).

6.2 Konfigurace vstupu do oblasti ETCS ze zalisténé traté

6.2.1

26

Pro zajisténi vjezdu vozidel vybavenych mobilni Casti ETCS ze zausténé traté pod
dohledem ETCS musi byt hranice vstupu do oblasti ETCS situovana takto:

a) predsunuta pred vjezdové navéstidlo dopravny minimalné o 1,2nasobek zabrzdné
vzdalenosti pro tratové Useky s rychlosti do 100 km/h véetné

nebo

b) predsunuta pred vjezdové navéstidlo dopravny minimalné o 2nasobek zabrzdné
vzdalenosti pro tratové Useky s rychlosti vy$$i nez 100 km/h.
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6.2.2

6.2.3

Pfi rozhodovani o umisténi hranice pro vstup do oblasti se posuzuje maximalni tratova
rychlost v oblasti mezi uvazovanou hranici pro vstup do oblasti a vjezdovym
naveéstidlem do dopravny.

V pfipadech, kdy by hranice pro vstup do oblasti ETCS podle ¢l. 6.2.1 zasahovala
do vedlejsi dopravny s kolejovym rozvétvenim, se pripousti hranici pro vstup do oblasti
ETCS zfidit az u vjezdového navéstidla dopravny s vyhradnim provozem ETCS.

Tato skute¢nost vdak povede k nutnosti sniZit rychlost vdech vijizd&jicich viakd (v&etné
vlakl, které jsou vybaveny mobilni ¢asti ETCS) na rychlost 40 km/h.

Na vstupu do oblasti ETCS jsou obvykle situovany tyto balizové skupiny:

a) dvé balizové skupiny pro registraci do narodni radiové sité GSM-R (BG R1 a BG
R2),

b) tfi balizové skupiny pro oznameni hranice pro vstup do oblasti ETCS, obsahujici
informace o registraci do sité GSM-R, informace o kontaktnich Gdajich RBC
a pfikazu navazani spojeni s RBC, narodni hodnoty a informace pfikazujici vlaku
navazat spojeni s RBC (BG An1, BG An2, BG An3),

c) jedna balizovd skupina umisténa v misté hranice pro vstup do oblasti obsahujici
prikaz k prepnuti do Urovné ETCS L2 (BG En).

Typické rozmisténi balizovych skupin na vstupu do oblasti:

Virthm Vistam | Vi ‘t'i:_\'!l Vietim Vit r KU1
‘ bt "

Oblast ETCS L2

=
& [V
= [V
a2

6.2.4

6.2.5

o
2 = Y

BG Anl BG An2 BG An3 BG En

—

= [V]

=
oM
%)

Oblast, kde musi byt spinéna
kritéria EIRENE pro GSM-R data

Legenda:
vt — tratova rychlost v m/s

tr. m» — maximalni Cas pro registraci mobilniho terminalu do radiové sité GSM-R
v sekundach (maximalné 40 s)

t« m - Cas pro navazani spojeni mezi mobilni ¢asti ETCS a RBC v sekundach
(maximalné 10 s)

tsc_ T - Cas pro sestaveni bezpecné komunikace na ETCS vrstvé v sekundach (obvykle
30 s)

B - snimac (kolovy senzor) pocitace naprav
- balizova skupina

KU1l - kolejovy uUsek urceny k vyhodnoceni prvniho vlaku pfed hranici vstupu
do oblasti ETCS

Narodni hodnoty pro oblast vyhradniho provozu vlaki pod dohledem ETCS musi byt
uloZzeny ve vSech BG typu An, ovSem s uplatnénim az od hranice oblasti L2 s vyhradnim
provozem ETCS.

Pro vzdalenosti mezi BG se pritom typicky uplatfiuji tyto pozadavky:

a) vzdalenost mezi BG En a BG An3 (délka KU1) musi byt vétSi nebo rovna draze
ujeté tratovou rychlosti (vt) za souéet nasledujicich ¢ast:
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1. cas potrebny pro vyhodnoceni regulérniho obsazeni Useku KU1,
2. Cas potfebny pro pfenos MA na vozidlo,
3. Cas potfebny pro potvrzeni pfechodu do ETCS L2 pred hranici,

b) vzdalenost mezi BG An3 a BG An2 musi byt vétsi nebo rovna draze ujeté tratovou
rychlosti (vt) za maximalni ¢as pro navazani spojeni mezi mobilni ¢asti ETCS a RBC
(tk_m) a za Cas pro sestaveni bezpecné komunikace na ETCS vrstvé (tsc 1),

c) vzdalenost mezi BG An2 a BG Anl musi byt vét$i nebo rovna draze ujeté tratovou
rychlosti (vt) za maximalni ¢as pro navazani spojeni mezi mobilni ¢asti ETCS a RBC
(t_m),

d) vzdalenost mezi BG Anl a BG R2 musi byt vét$i nebo rovna dréze ujeté tratovou
rychlosti (vt) za maximalni ¢as pro registraci do radiové sité GSM-R (tr_w),

e) vzdalenost mezi BG R2 a BG R1 musi byt vétsi nebo rovna drdze ujeté tratovou
rychlosti (vt) za maximalni ¢as pro registraci do radiové sité GSM-R (tr_m).

Soucasné se uplatniuje pozadavek, Zze BG An3 a BG En musi byt umistény v tésné
blizkosti snimacl pocitate ndprav nebo izolovanych styk( kolejového obvodu
pro vytvoreni kolejového Useku KU1.

Neni-li na odbocCné/pfipojné trati k dispozici vhodny kolejovy Usek, musi byt pro
potfeby vstupu do oblasti vyhradniho provozu vlak( pod dohledem ETCS vytvoren.

6.3 Konfigurace vystupu z oblasti ETCS (pro trat zaGsténou do stanice s vyhradnim
provozem)

6.3.1 Hranice pro vystup z oblasti ETCS je obvykle umisténa u odjezdového navéstidla
pro zalsténou trat.

6.3.2 Pro informovani strojvedouciho vyjizdéjiciho na odbo¢nou trat bez vyhradniho provozu
ETCS o skutecnosti, Ze vyjizdi z oblasti, kde jsou pouzity jen Stop znacky ETCS s DNS,
se v misté hranice pro vystup z oblasti zfizuje navést Zacatek oblasti svételného
navésténi Stij.

6.3.3 Pokud je hranice pro vystup z oblasti vyhradniho provozu ETCS situovana
u odjezdového navéstidla pro odjezd na trat bez vyhradniho provozu vlakd pod
dohledem ETCS nebo pfed timto navéstidlem, je odchylné od pfedchozich ustanoveni
takové odjezdové naveéstidlo zfizovano se svitilnami rychlostni navéstni soustavy podle
predpisu SZ D1.

Navést Stdj je na takovém odjezdovém navéstidle provedena svitilnou &ervené barvy.

6.3.4 Je-li na odjezdovém navéstidle pouzita navést Stﬂj cervenou svitilnou, uplatiuji se
na dohled jejiho sviceni vSechny poZadavky podle TNZ 34 2620.

SouCasné musi byt u vSech bezprostfedné predchazejicich Stop znacek ETCS,
od kterych Ize zadat vlakovou cestu k odjezdovému navéstidlu s Cervenou svitilnou,
pouzity DNS Zzluté barvy pro vydani navésti Vystraha, popfipadé pro navést Opakovani
naveésti Vystraha.

6.3.5 V misté vystupu z oblasti ETCS se umistuje BG Ex.

V BG Ex jsou mimo pfikazu k prepnuti také ulozeny narodni hodnoty pro oblast bez
ETCS, resp. pro traté provozované v rezimu smiSeného provozu vlakd pod dohledem
ETCS, s platnosti ve sméru vyjezdu z oblasti vyhradniho provozu vlakd pod dohledem
ETCS.

28



SZ TSI CCS/MP1 U¢innost od ............... 2022

7 ZASADY IMPLEMENTACE NA SIRE TRATI

7.1

7.1.1

7.1.2

7.1.3

7.1.4

7.1.5

7.2
7.2.1

7.2.2

7.2.3

7.2.4

Rozdéleni mezistani¢niho GUseku Stop znackami ETCS a Lokalizacnimi znackami
ETCS

Dé&leni mezistani¢niho Useku na prostorové oddily se navrhuje podle pozadavkd
dopravni technologie.

Jestlize dopravni technologie nevyzaduje déleni mezistani¢niho Useku na prostorové
oddily, zfidi se Lokaliza¢ni znacka ETCS pro smér jizdy ze stanice v misté snimace
pocitate naprav umisténého na predepsanou dohlednost pfed Stop znackou ETCS
ve funkci vjezdového navéstidla, je-li takovy snimac zfizen (napf. pro indikaci pfiblizeni
vlaku ke stanici).

Jestlize dopravni technologie vyzaduje déleni mezistani¢niho Useku na prostorové
oddily, rozdéluje se Usek mezi dvéma dopravnami s kolejovym rozvétvenim standardné
nejvice jednou Stop znackou ETCS (lze vSak umistit dalsi Stop znacky ETCS podle
¢l. 7.2, 7.3, 7.4). Dalsi déleni Ize provést Lokalizacnimi znackami ETCS (bez ohledu
na to, zda mezistani¢ni Usek je nebo neni rozdélen Stop znackou ETCS).

Stop znacky ETCS a Lokaliza¢ni znacky ETCS na Siré trati plIni funkci oddilovych
naveéstidel (vymezuji jednotlivé prostorové oddily).

Vzdalenost mezi sousednimi Stop znackami ETCS a Lokaliza¢nimi znackami ETCS na Siré
trati se urcuje podle pozadavku dopravni technologie, neméla by vsSak byt kratSi nez
200 m.

Zabezpeceni vlecky a nakladisté

V souvislosti s vyhradnim provozem vlakd pod dohledem ETCS nevznikaji nové
podminky a pozadavky na stupen zabezpeceni vyhybek a vykolejek. Jsou platné
pozadavky uvedené v TNZ 34 2620 a dalSich navazujicich DAP SZ.

Nad rdmec poZadavk{ uvedenych v TNZ 34 2620, ¢l. 5.5.1 b), se pozaduje zfizeni pfimé
boéni ochrany jizd vlakd na &iré trati ze véech manipulaénich koleji.

Ke kryti odboénych vyhybek viedek a ndkladist na $iré trati slouzi Stop znacky ETCS.
Lze k tomu vyuzit Stop znacky ETCS ve funkci odjezdovych naveéstidel nebo oddilovych
naveéstidel nebo Stop znacky ETCS zfizené podle ¢l. 7.4.

Pfi jizdé na vleCku nebo nakladisté se vydava MA podle mistnich podminek:

a) ikdyz musi jet vlak na vlecku nebo nakladisté jako sunuty (kdy nelze vydavat
MA), musi zabezpecCovaci zafizeni jak umoznit vydat MA pro jizdu samotného
hnaciho vozidla pro jizdu na vle¢ku (napf. pri jizdé pro vozy na vlecce), tak MA
nevydavat a zajistit jizdu v mdédu Posun (SH),

b) je-li treba pfi jizdé na vlecku zastavit vlak v urc¢itém misté pro obsluhu PZS nebo
EZ, navrhne se EOA v tomto misté, pfipadné za nim (s ohledem na uvolhovaci
rychlost a délku hnaciho vozidla),

c) je-li odbo&nd vyhybka pojizdéna proti hrotu a neni tfeba z jinych dGvodd pfi jizdé
na vlecku nebo nakladisté zajizdét za ni (napf. pro obsluhu PZS, EZ), EOA se
navrhuje pred odbocnou vyhybkou vlecky, uvolfiovaci rychlost se navrhuje
nenulova (podle zasad dle ¢l. 5.3), misto EOA se oznali Lokaliza¢ni znackou
ETCS nebo, pokud to je nutné zjinych dlvodl (napf. viz ¢&l. 7.1 a 7.4), Stop
znackou ETCS,

d) je-li odboénd vyhybka pojizd&na po hrotu a neni tfeba z jinych ddvodl pfi jizdé
na vlecku nebo nakladisté zastavit pfed touto vyhybkou (napf. pro obsluhu PZS,
EZ), EOA se navrhuje bud za ni tak, aby i nejdelsi vleckovy vlak mohl koncem
zastavit za ni nebo pred prvnim prejezdem s PZS s vylukou zavislosti
na priblizovacim Useku pfi jizdé na vlecku,

e) je-li na vleCce nebo ndkladisti jak odboc¢na vyhybka pojizdéna proti hrotu, tak
vyhybka pojizdéna po hrotu, navrhne se feSeni podle bodu a), nebo b), nebo d);
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7.2.5

7.2.6

7.2.7

7.2.8

7.3
7.3.1

7.3.2

7.3.3
7.3.4

7.3.5

7.4
7.4.1

30

reSeni podle bodu c) se navrhne jen tehdy, vyplyva-li to z jednoznacné dopravni
technologie.

Vlastni pohyb na viecce nebo nakladisti se provadi v médu SH.

SZZ, TZZ a RBC musi umoznit vydavat MA pro navrat z vlecky ¢i nakladisté i pro
pokracovani jizdy ve stejném sméru do sousedni stanice po obsluze vilecky Ci nakladisté
(podle projektované dopravni technologie obsluhy). Ato iv pfipadé, kde se vlak
z vleCcky nebo nakladisté musi vracet jako sunuty (pro navrat samotného hnaciho
vozidla).

Pro umoznéni navratu z vleCcky nebo nakladisté se navrhne ve vhodném misté (ve
v . r . 7 O v r Ve . v
smeru jizdy vlaku za mistem, kde nejdale muze stat dle dopravni technologie celo

vracejiciho se vlaku) hranice kolejového Useku.

Pro umoznéni co nejdfivéjsSiho prechodu vracejiciho se vlaku do mddu Piny dohled se
navrhne bud"

a) Lokalizacni znacka ETCS (pfipadné Stop znacka ETCS) u hranice kolejového
Useku podle ¢l. 7.2.7, dvoubalizovd BG bezprostifedné za mistem, kde nejdale
mUze stat dle dopravni technologie &elo vracejiciho se vlaku, a pouziti procedury
potvrzeni volnosti Useku pred vlakem (TAF)

nebo

b) dvoubalizovd BG bezprostfedné pfed hranici kolejového Useku podle ¢l. 7.2.7
a pouziti procedury automatického potvrzeni volnosti Useku pred viakem (ATAF).

Obecné se uprednostiiuje zplsob podle pism. b).
Jizda do km a zpét

SZZ, TZZ a RBC musi umoznit vydavani MA pro jizdu na zastavku, pro kterou je
pozadovano poditat s navratem vlaku. Tyto pfipady musi byt uvedeny v zadani, resp.
v pfedchozim stupni projektové dokumentace.

MA musi byt vydavano tak, aby vlak svym c¢elem mohl dojet na konec nastupisté. Proto
se EOA navrhne v potfebné vzdalenosti za zastavkou. Pokud za zastavkou je umisténa
Stop znacka ETCS, Lokaliza¢ni znacka ETCS nebo prejezd v takové vzdalenosti, Ze
pfi nulové uvolfovaci rychlosti by vlak nemusel dojet na konec nastupisté, pouzije se
nenulova uvolnovaci rychlosti dle ¢l. 5.3.

SZZ, TZZ a RBC musi umoznit vydavat MA pro navrat ze zastavky.

Pro umoznéni navratu ze zastavky se navrhne ve vhodném misté za koncem nastupisté
zastavky hranice kolejového Useku.

Pro umoznéni co nejdfivéjsiho prechodu vracejiciho se vlaku do moédu Piny dohled se
navrhne bud"

a) Lokaliza¢ni znaCka ETCS (pfipadné Stop znaCka ETCS) u hranice kolejového
Useku podle ¢l. 7.3.4, dvoubalizovd BG bezprostfedné za mistem, kde nejdale
mUize stat dle dopravni technologie &elo vracejiciho se vlaku, a pouziti procedury
TAF dle prirucek ERA

nebo

b) dvoubalizova BG bezprostfedné pred hranici kolejového Useku podle ¢l. 7.3.4
a pouziti procedury ATAF dle prirucek ERA.

Kryti PZS pFi jizdé na vlecku, nakladisté nebo do km a p¥Fi jizdé zpét

Jestlize vlak nebo posunovy dil pfi jizdé na vleCku, nakladisté nebo do km vjede
do priblizovaciho Useku PZS, ale nevjede az na prejezd, zfidi se vyluka zavislosti
priblizovaciho Useku PZS nebo jeho casti.
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7.4.2

7.4.3

7.4.4

7.4.5

7.4.6

7.4.7

PZS, u kterého se zavislost celého nebo jen ¢asti priblizovaciho Useku vylucuje pFi jizdé
na vlecku nebo nakladisté, nebo pfi jizdé do km a zpét, se kryje Stop znackou ETCS:

a) umisténou na zacatku vylucovaného kolejového Useku, pokud je tento zacatek
za mistem nebo v misté, kam je vydavano MA pfi jizdé na vlecku nebo nakladisté
nebo do km,

b) umisténou za zacatkem vyluCovaného kolejového Useku.
Primarné se doporucuje pouzit feseni podle bodu a).

Jestlize je EOA tak blizko za mistem, do kterého musi vlak pfi jizdé na vilecku,
nakladisté nebo do km (napf. na zastavku) dojet, Ze by dojeti pfi nulové uvolfovaci
rychlosti bylo obtizné nebo nemozné, navrhne se nenulova uvoliovaci rychlost podle
¢l. 5.3.

Jestlize se vlak pfi jizdé z vlecky, nakladisté nebo z km (napf. pfi jizdé ze zastavky)
vraci pres prejezd s PZS, musi byt zajisténo informovani strojvedouciho o schopnosti
PZS davat vystrahu, podle mistnich podminek také o uzavieni PZS, pFipadné takeé
o uplynuti doby zpozdéni rozsviceni navéstidla dle CSN 34 2650 ed. 2.

Pro zkraceni doby zpozdéni rozsviceni naveéstidla (pfipadné az na nulu) Ize dovolenou
rychlost vracejiciho se vlaku omezit statickym rychlostnim profilem (tfeba i ve dvou, Ci
vice krocich).

PFi vypoctu tabulky prejezdu se pro Usek, ve kterém jede vlak bez MA, neuvazuje
s tratovou rychlosti, ale s rychlosti, kterd se pfi jizdé viaku bez MA nesmi pFekrocit (viz
metodicky pokyn SZ D1/MP2).

Pro zajisténi stanovené doby Ize dle mistnich podminek:
a) zpozdit vydani MA, pfipadné i autorizaci pfechodu do moédu SR,
b) omezit rychlost v rdmci MA, pfipadné pomalou jizdu pro maéd SR,

c) pro vlak jedouci bez dohledu ETCS (v médu UN) nebo v mdédu SR zpozdit
rozsviceni navésti Uzavieny prejezd na prejezdniku, resp. opakovacim
prejezdniku.
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8 POZADAVKY NA FUNKCI ZABEZPECOVACICH ZARIZENI

8.1
8.1.1

8.1.2

8.1.3

8.1.4

8.1.5

8.1.6

8.1.7

8.1.8
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Zakladni pozadavky na funkci SZz

Pro potfeby zajisténi nize uvedenych pozadavk( se predpoklada realizace obousmérné
komunikace mezi SZZ a RBC.

SZZ musi umoznit volbu a postaveni vlakové cesty vzdy od Stop znacky ETCS nebo
Lokaliza¢ni znac¢ky ETCS po nasledujici Stop znacku ETCS nebo Lokaliza¢ni znacku ETCS
v dopravné s kolejovym rozvétvenim, nebo od posledni Stop znacky ETCS v dopravné
s kolejovym rozvétvenim po protismérnou Stop znacku ETCS ve funkci vjezdového
navéstidla (odjezd na trat).

Pro provedeni zavéru vlakové cesty musi byt v SZZ splnény podminky dle TNZ 34 2620,
¢l. 9.3.1 a 9.3.2 s nasledujicimi odchylkami a upfesnénimi:

a) nedohliZi se sviceni DNS Stop znacky svételného navéstidla na konci vlakové cesty
podle 9.3.1 i),

b) v pfipadé vlakovych cest na dopravni kolej musi byt provedena vyluka
protismérnych vlakovych a posunovych cest na tutéZz dopravni kolej podle
TNZ 34 2620, ¢l. 8.1.1 a), i kdyz vlakova cesta nekonéi u Stop znacky ETCS
na konci doty¢né dopravni koleje; pokud je pro vlakovou cestu na dopravni kolej
vydavano MA FS, smi se vyluka protismérnych viakovych a posunovych cest na
tutéz dopravni kolej uvolnit az poté, co RBC vyhodnotila, Ze vlak na dopravni koleji
zastavil,

c) v pfipadé, Ze stanice nema pfijaty tratovy souhlas a nejsou spinény podminky pro
zménu jeho sméru, pfi volbé viakové cesty (slozené VC, VCO, VCP) ke Stop znacce
ETCS ve funkci odjezdového navéstidla obsluhujici zaméstnanec potvrdil
upozornovaci Stitek, Ze voli vlakovou cestu k odjezdovému navéstidlu, za kterym
nejsou spinény podminky pro dalsi jizdu vlaku.

SZZ musi umoznovat postaveni slozené vlakové cesty a slozené VCO pomoci volby
zacatku VC (zacatku VCO) na symbolu Stop znacky ETCS nebo Lokalizacni znacky ETCS
na zacatku prvni vlakové cesty (VCO) a nasledné volby konce cesty na symbolu cilového
Useku posledni vlakové cesty (VCO).

V pfipadé, Ze byla provedena volba slozené vlakové cesty (slozené VCO, VCP), a nejsou
splnény podminky pro provedeni zavéru vsSech vlakovych cest v rozsahu navolené
slozené vlakové cesty (slozené VCO, VCP), SZZ musi provést zavér vlakovych cest od
zacatku zvolené slozené vlakové cesty (slozené VCO, VCP) az po posledni vlakovou
cestu ve slozené vlakové cesté (slozené VCO, VCP), pro kterou jsou podminky
pro provedeni zavéru splnény, véetné. Zavér zbylych vlakovych cest ve slozené viakové
cesté (slozené VCO, VCP) musi byt postupné provadén ve sméru od zacatku do konce
slozené vlakové cesty (slozené VCO, VCP), jakmile jsou pro prislusnou vlakovou cestu
splnény podminky pro provedeni zavéru dle ¢lanku 8.1.3.

SZZ musi umoznovat volbu a postaveni VCRP od Stop znacky ETCS nebo od posledni
Lokaliza¢ni znacky ETCS pred zacatkem dopravni koleje po nasledujici Stop znacku
ETCS na konci dopravni koleje.

V pripadé postaveni VCRP musi SZZ poskytovat RBC vSechny potiebné informace pro
to, aby bylo mozno dovolit vjezd vlaku na obsazenou dopravni kolej, a to na zacatek
dopravni koleje v mddu FS, déle v moédu OS, v pripadé, kdy je dopravni kolej tvofena
vice Useky pro zjistovani volnosti, v mddu FS pfes volné kolejové Useky, dale v mddu
0Os.

SZZ a TZZ musi poskytnout RBC potfebné informace pro vydani opravnéni k jizdé
v souladu s TNZ 34 2620 s nasledujicimi odchylkami a doplriky:

a) pro vydani MA FS, MA OS se nedohlizi:
1. sviceni DNS Stop znacky ETCS na konci vlakové cesty (prostorového oddilu),

2. zda PZS na Siré trati je schopno davat vystrahu,
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8.1.9

8.1.10

8.1.11

8.1.12

8.1.13

8.1.14

8.1.15

3. zda PZS ve stanici je schopno davat vystrahu, jestlize byl na JOP zadan ukon,
kterym je potvrzeno, ze je zajiSténa bezpeCnost na prejezdu jinym
zplUsobem.

b) pro vydani MA OS se dale nedohlizi:
1. volnost kolejovych Usekl v prostorovém oddilu na &iré trati,
2. volnost kolejového Useku (kolejovych Usek() na dopravni koleiji,

3. volnost ostatnich kolejovych Usekd v jizdni cest&, kromé prvniho kolejového
Useku za Stop znackou ETCS s DNS se svitici privolavaci navésti,

4. volnost neprofilovych kolejovych Usekd,
5. vyluky soucasné zakazanych jizdnich cest pro rychlost V > 120 km/h,
6. volnost oblasti nezajisténé bocni ochrany pro rychlost V > 120 km/h.

SZZ musi poskytnout RBC informace, které umozni vydavat MA FS, a u cest, které konci
u Stop znacky ETCS nebo u Lokaliza¢ni znacky ETCS na dopravni koleji, také informace,
které umozni zménit MA FS na MA OS po zruseni vyluk protismérnych posunovych cest.

Pro vydani MA OS mohou byt pojizdéné a odvratné vyhybky v pozadovanych koncovych
polohach uzavreny zavérem vlakové cesty nebo nouzovym zavérem od nouzové vlakové
cesty.

Po vjezdu vlaku na dopravni kolej s MA FS s EOA u Stop znacky ETCS nebo
u Lokalizac¢ni znacky ETCS na této dopravni koleji se MA FS tomuto vlaku musi zménit
na MA OS, jestlize po zruseni vyluk protismérnych posunovych cest dojde k obsazeni
kolejového Useku bezprostfedné za Stop znackou ETCS na konci dopravni koleje. Ke
zméné na MA OS pfitom nesmi dojit, pokud k obsazeni kolejového Useku za Stop
znackou ETCS na konci dopravni koleje doslo v dobé, kdy zavér jizdni cesty nebo
nouzovy zavér, poloha vyhybek v kolejovém Useku a jeho predchozi volnost zarucuji, ze
neni obsazena c¢ast koleje mezi Stop znackou ETCS a nédmeznikem prvni vyhybky
za Stop znackou ETCS.

SZZ musi umoznovat volbu a postaveni vlakové cesty s prodlouzenou ochrannou drahou
(dale jen ,VCP") od Stop znacky ETCS nebo od posledni Lokaliza¢ni znacky ETCS pred
Stop znackou ETCS po nasledujici Stop znacku ETCS na konci dopravni koleje.

SZZ musi umoznovat volbu a postaveni slozené VCP pomoci volby zacatku VCP na
symbolu Stop znacky ETCS nebo Lokaliza¢ni znacky ETCS na zacatku prvni vlakové
cesty a nasledné volby konce cesty na symbolu cilového Useku VCP.

Podminky pro pouziti VCP jsou stanoveny v technické specifikaci TS 1/2019-Z av
¢l. 5.3.2.3 tohoto MP.

Po vydani povelu ke zruseni zavéru neprojeté vliakové cesty, ve které vlak neminul Stop
znaCku ETCS ani Lokaliza¢ni znacku ETCS na zacatku vlakové cesty, se smi zavér
vlakové cesty zrusit:

a) ihned, jestlize se jesté nerozsvitila dovolujici navést pro stavénou cestu a / nebo
nebylo vydano MA obsahujici rusenou cast vlakové cesty,

b) bezprostfedné poté, co po zkraceni MA bylo prostfednictvim systému ETCS L2
zjisténo, ze vlak jiz zastavil nebo zastavi pred koncem zkraceného MA,

c) po zhasnuti dovolujici navésti na DNS Stop znacky ETCS, jestlize k této Stop znacce
ETCS je vydano MA FS,

d) po zhasnuti dovolujici navésti na DNS Stop znacky ETCS, jestlize k této Stop znacce
ETCS neni vydédno MA a béhem sviceni dovolujici ndvésti nedoslo k vyhodnoceni
pfitomnosti kolejového vozidla mezi touto Stop znackou ETCS a mistem jeji
predvésti (tabulka s kfizem, nebo predchozi Stop znacka ETCS s DNS umisténa
minimalné na zabrzdnou vzdalenost pred doty¢nou Stop znackou ETCS),
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e) po zhasnuti dovolujici nadvésti na DNS Stop znacky ETCS a nasledném potvrzeni
povinné dokumentovaného povelu obsluhujicim zaméstnancem v ostatnich
pripadech.

8.1.16 SZZ musi poskytnout RBC informace, které umozni zkratit MA, pfipadné zaslat OBU
CEM, nebo UEM v pfipadé, ze je vlak jiz ve vlakové cesté a dosSlo k poruseni podminek
pro vlakovou cestu pred vlakem (véetné podminek spojenych s vyhybkou na dopravni
koleji), pfipadné ve vlakové cesté pred nejbliz§im moznym EOA. Analogicky musi byt
postupovano u vyhybek na Siré trati.

8.1.17 SZZ a TZZ musi poskytnout RBC informace o jizdé vlaku jen do kilometru na Siré trati
a zpét (pro pripady pravidelnych jizd na zastavku).

8.1.18 SZZ a TZZ musi poskytnout RBC informace o jizdé vlaku na nakladisté nebo na vlecku
zaUsténou na Siré trati.

8.1.19 SZZ a TZZ musi pro RBC poskytnout informace potfebné pro povoleni jizdy ze zastavky,
nakladisté, viec¢ky na $iré trati zpét do stanice, a to tratovou rychlosti - jde o vyluky
protismérnych jizd, volnost kolejovych Usekd, stav, kdy PZS je schopno ddvat vystrahu,
pfipadné uplynuti potfebné doby pro zajisténi vypoclitané doby pfed prijezdem Cela
vlaku na prejezd od spusténi vystrahy (doba zpozdéni rozsviceni navéstidla dle CSN 34
2650), viztéz ¢l. 7.2, 7.3 a 7.4.

8.1.20 SZZ a TZZ musi poskytnout RBC informaci o provedeni nulovani (resetu) pocitace
naprav obsluhou.

8.1.21 Pokud bylo provedeno nulovani (reset) pocitate naprav obsluhou, musi RBC vydat
pro jizdu prvniho vlaku pres tento Usek, nebo pro jizdu prvniho vlaku ve vlakové cestg,
pro kterou je tento Usek neprofilovym, MA OS.

8.2 Povelovani DNS pro jizdu viaku

8.2.1 SZZ a TZZ musi vydat povel pro rozsviceni dovolujici navésti pro jizdu vlaku na DNS
Stop znacky ETCS, pokud:

a) je postavena VC, VCO, VCP, VCRP nebo slozena VC, VCO, VCP po nasledujici Stop
znacku ETCS a zaroven

b) k doty¢né Stop znacce ETCS neni vydano MA a zaroven
c) v pfipadé Stop znacky ETCS ve funkci cestového nebo odjezdového navéstidla:

1. k dotyCné Stop znacCce ETCS je postavena VC, VCO, VCP nebo VCRP
a na DNS predchozi Stop znacky ETCS sviti dovolujici navést nebo Privolavaci
naveést
nebo

2. k doty¢né Stop znacce ETCS je postavena posunova cesta
nebo

3. mezi dotyénou Stop znackou ETCS a predchozi Stop znackou ETCS je
obsazeny kolejovy Usek, ve kterém neni lokalizovany viak v moédu FS,

d) v pripadé Stop znacky ETCS ve funkci oddilového nebo vjezdového navéstidla:

e mezi doty¢nou Stop znaCkou ETCS a predchozi Stop znackou ETCS je
obsazeny kolejovy Usek, ve kterém neni lokalizovany vlak v médu FS.

8.2.2 Rozsvicena dovolujici navést na DNS Stop znacky ETCS musi zhasnout v pripadé, ze
pomine splnéni podminek dle bodu a) nebo bodu c) odrazky 1 nebo bodu c) odrazky 2,
nebo se uvolni kolejovy Usek podle bodu c) odrazky 3 nebo bodu d).

8.3 Privolavaci navést

8.3.1 Pfivolavaci navést musi byt moZno rozsvitit na DNS vSech Stop znacek ETCS.
Pro Privolavaci navést plati podminky dle TNZ 34 2620, ¢l. 4.16.

8.3.2 SZZ musi poskytnout RBC informaci o sviceni pfivolavaci navésti na DNS Stop znacky
ETCS. RBC musi vlaku, ktery ma MA FS nebo MA OS s uvolfiovaci rychlosti mensi nez
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8.3.3

8.3.4

8.3.5

8.3.6

8.3.7
8.3.8

8.4
8.4.1

20 km/h nebo bez uvolhovaci rychlosti na zdakladé informace o sviceni pfivolavaci
navésti na DNS Stop znacky ETCS, u které je EOA, zvysit uvolfiovaci rychlost na 20
km/h (pokud nejsou spinény podminky pro prodlouzeni MA FS nebo MA OS).

SZZ musi poskytnout RBC informaci umoznujici vydat MA OS pro jizdu od Stop znacky
ETCS ve funkci vjezdového, cestového nebo odjezdového navéstidla stanice, kdyz je
postavena nouzova vlakova cesta (vyhybky a vykolejky jsou v urcené koncové poloze
drzeny nouzovymi zaveéry), je vyhodnocena volnost prvniho kolejového Useku v jizdni
cesté a byl vydan obsluhou povel pro rozsviceni pfivolavaci navésti.

Vyda-li obsluha kdykoli béhem vysilani informace umoznujici vydat MA OS povel na JOP
ke zhasnuti pfivolavaci navésti, musi se informace umoznujici vydat MA OS zrusit,
pokud nedoslo k obsazeni prvniho kolejového Useku v jizdni cesté.

Dojde-li kdykoliv b&€hem vysilani informace umoznujici vydat MA OS k obsazeni prvniho
kolejového Useku v jizdni cesté, musi SZZ poskytnout takovou informaci, kterd nezrusi
jiz vydané MA OS, ale nedovoli vydat MA OS dalsimu vlaku, a pfivolavaci navést pfitom
nesmi zhasnout (z divodu obsazeni kolejového Useku). Informace umozfiujici vydat MA
0OS se smi znovu vysilat, az pokud je znovu obsluhou potvrzeno splnéni podminek pro
rozsviceni privolavaci navésti.

SZZ a TZZ musi umoznit automatické rozsviceni Pfivolavaci naveésti (APN). APN musi
byt aktivovana, pokud jsou splnény podminky pro rozsviceni dovolujici navésti na DNS
Stop znacky ETCS a

a) dovolujici ndvést neni mozné rozsvitit z divodu poruchy navéstniho obvodu nebo
.y 7 7 v o r v 7
dovolujici navést zhasla z duvodu poruchy navéstniho obvodu

nebo
b) Stop znacka ETCS neni vybavena DNS Zluté barvy.

O rozsviceni APN z dlivodu podle bodu a) musi byt obsluha informovéna chybovym
hlasenim na ovladacim pracovisti SZZ (TZZ2).

Podminky pro zhasnuti APN jsou stejné jako podminky pro zhasnuti dovolujici navésti.

Nemoznost rozsviceni APN z dGvodu poruchy navéstniho obvodu nesmi znemoZnit
vydavani MA podle podminek postavené vlakové cesty. Pokud je vSak vydavano MA
kolem takové Stop znacky ETCS v dobég, kdy by na DNS Stop znacky ETCS méla podle
podminek ¢l. 8.2.1 a 8.3.6 svitit APN, musi RBC poslat mobilni ¢asti textovou zpravu
informujici o poruse DNS.

Pozadavky na T2z

Rizeni pohybu vlakl mezi dopravnami s kolejovym rozvétvenim (funkce TZZ) musi byt
realizovano tak, aby RBC byla schopna vydavat MA FS (MA OS) s EOA u jednotlivych
LokalizaCnich znacek ETCS, respektive Stop znacek ETCS, na zakladé informaci
od SZZ (PZS) o:

a) volnosti jednotlivych kolejovych usekd,

b) sméru tratového souhlasu,

c) zavedeni vyluky zavislosti TZZ,

d) zavedeni blokové podminky obsluhou,

e) ruseni blokové podminky obsluhou,

f) provedeni zavéru odjezdové cesty,

g) vyhodnoceni regulérniho'® vjezdu vlaku do predni stanice,

h) schopnosti prejezdového zabezpe&ovaciho zafizeni signalizovat uZivateldm pozemni
komunikace vystrahu,

i) stavu hlavnich navéstidel na vystupni hranici (pouze v pfipadé mezistanic¢niho
Useku s vystupni hranici oblasti ETCS).

16 z pohledu podminek pro vyhodnoceni poruchy blokové podminky

35



SZ TSI CCS/MP1 U¢innost od ............... 2022

8.4.2

8.4.3

8.5
8.5.1

8.5.2

8.5.3

8.5.4

8.5.5

8.5.6

8.5.7
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V pripadé, kdy nejsou splnény ze strany SZZ podminky pro vydani MA od odjezdového
navéstidla, avSak z hlediska funkce TZZ je mozZno vydat MA pro jizdu prvnim
prostorovym oddilem, musi byt RBC poskytnuty takové informace, aby bylo mozno
vydat MA pro jizdu prvnim prostorovym oddilem. V pfipadé moZnosti vydat MA FS musi
byt provedena procedura ATAF na hranici kolejovych Usekl v Grovni protismé&rné Stop
znacCky ETCS ve funkci vjezdového navéstidla.

SZZ musi predat RBC pfi vyluce TZZ informaci o:
a) vyluce TZZ,

b) splnéni podminek pro vydani MA FS (MA OS) od Stop znacky ETCS ve funkci
odjezdového navéstidla az po Uroven Stop znacky ETCS ve funkci vjezdového
navéstidla pro opa¢ny smér jizdy,

c) splnéni podminek pro vydani MA FS (MA 0S) od Stop znacky ETCS ve funkci
vjezdového navéstidla smérem do stanice,

d) stavu prejezdovych zabezpecovacich zafizeni.

Posun

SZZ musi umoznit volbu a postaveni posunové cesty od Stop znacky ETCS s DNS modré
barvy nebo od sefadovaciho navéstidla po nasledujici:

a) Stop znacku ETCS s DNS modré barvy
nebo

b) sefadovaci navéstidlo v dopravné s kolejovym rozvétvenim
nebo

c) navést Posun zakazan umisténou spolecné se Stop znackou ETCS, nebo umisténou
samostatné na konci kusé koleje.

SZZ (TZZ) musi umoznit rozsviceni navésti Posun dovolen na navéstidle (DNS Stop
znacky ETCS) ve funkci oznac¢niku a na DNS Stop znacky ETCS ve funkci vjezdového
navéstidla.

Pro provedeni zavéru posunové cesty musi byt v SZZ splnény podminky dle TNZ 34
2620, ¢l. 9.3.3.

Nad rdmec pozadavk{ uvedenych TNZ 34 2620 musi SZZ zajistovat nevydani dovolujici
naveésti po postaveni posunové cesty k navéstidlu ve funkci oznacniku, pokud stanice
nema pfijaty tratovy souhlas pro pfislusnou tratovou kolej; vydani dovolujici navésti
pro posun musi byt v tomto pfipadé mozné az po volbé povinné dokumentovaného
povelu, kterym obsluhujici zaméstnanec potvrdil zajisté&ni bezpecnosti jinym zptsobem.

Nad ramec pozadavki uvedenych TNZ 34 2620, ¢&l. 9.3.3, musi SZZ znemozZfiovat
soucasné postaveni posunové cesty, v jejimz pokracovani je ohrozena vlakova cesta
s rychlosti v misté ohrozeni 60 km/h a vyssi, a touto posunovou cestou ohrozenych
vlakovych cest, pokud se misto ohrozeni nachazi ve vzdalenosti 50 m a méné od konce
posunové cesty a mezi koncem posunové cesty a mistem ohroZeni neni pouzita pfima
boc¢ni ochrana.

Pro tratové rychlosti vy33i nez 160 km/h musi byt spinény také pozadavky Pokynu
PO-09/2020-GR.

Vyluky vzdjemné ohrozenych vlakovych a posunovych cest podle ¢l. 8.5.5 se musi
uvolnit:

a) po obsazeni cilového Useku posunové cesty ¢elem posunového dilu nejdfive za dobu
potfebnou na zastaveni posunového dilu na cilovém Useku (viz ¢l. 8.5.8),

nebo

b) po obsazeni cilového Useku posunové cesty Celem posunového dilu a nasledném
Ve r o Ve z r ’ v s v
postaveni posunové cesty zpuvodniho cilového Useku v opacném smeéru
v okamziku obsazeni prvniho Useku nasledné (protismérné) posunové cesty,
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8.6

nebo

c) v pripadé posunové cesty na obsazeny cilovy Usek nejdfive za dobu potfebnou na
zastaveni posunového dilu na cilovém Useku dle bodu a) od obsazeni Useku pred
cilovym Usekem nebo ihned po zruseni zavéru posunové cesty na Useku pred
cilovym Usekem,

nebo

d) po volbé povinné dokumentovaného povelu NUZ na cilovém Useku a nasledném
’ ~ v s z v s z v . ’ ’ o .
uplynuti doby zpozdéni nouzoveého uvolnéni zavéru kolejovych useku (3 minuty),

nebo

e) po volbé povinné dokumentovaného povelu, kterym obsluhujici zaméstnanec
potvrdil, Ze posunovy dil na cilovém Useku zastavil, nebo Ze na né&j pfi Uvratové
jizdé nedojede.

Doba potfebna na zastaveni posunového dilu na cilovém Useku se urdi:

o pro dopravni koleje vzorcem dle TNZ 34 2620, ¢l. 8.1.4

e pro ostatni cilové Useky (manipula¢ni koleje, bezvyhybkové a vyhybkové useky)
podle Tab. 4.

Délka cilového Useku [m] Dobigsczcsi?/gionz“zuas[FSa]venl'

< 100 35

101 - 200 45

201 - 300 55

301 - 400 65

401 - 500 75

501 - 600 85

601 - 700 95

701 - 800 105

801 - 900 115

901 - 1000 125
Pozndmka: ¢asy jsou vypolteny vzorcem dle TNZ 34 2620, &l. 8.1.4, pro
horni mez prislusného intervalu délky cilového Useku, v pripadé cilovych

Usekd del$ich ne? 1000 m se postupuje obdobné.

Tab. 4 — Doba potfebna na zastaveni posunového dilu
na cilovém useku (mimo dopravni koleje)

Navést ,Posun dovolen" na sefadovacim navéstidle nebo na DNS Stop znacky ETCS se
musi rozsvitit po splnéni podminek podle ¢l. 8.5.3 a 8.5.4.

SZZ musi poskytnout RBC informaci o sviceni navésti Posun dovolen na DNS Stop
znaCky ETCS. RBC musi vlaku, ktery ma MA FS nebo MA OS s uvolfhovaci rychlosti
mensi nez 20 km/h na zadkladé informace o sviceni navésti Posun dovolen na DNS Stop
znacCky ETCS, u které je EOA, zvysit uvoliiovaci rychlost na 20 km/h.

RBC musi nafidit vlaku, ktery ma MA FS s EOA u Stop znacky ETCS, jejiz DNS naveésti
navést Posun dovolen, prechod do mdédu SH, a to za jizdy, nebo, v pripadé rozsviceni
navésti Posun dovolen az po zastaveni vozidla, po rozsviceni navésti Posun dovolen.
K pfepnuti z médu FS do moédu SH musi dojit az za poslednim serfadovacim navéstidlem
ve vlakové cesté, pro kterou je vydano MA. K pfepnuti z médu FS do moédu SH téz musi
dojit az poté, co Celo vlaku mine Stop znacku ETCS, kterd je umisténa pred Stop
znackou ETCS, jejiz DNS navésti navést Posun dovolen.

Pozadavky na PzZS
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Vypocet délky priblizovaciho Useku, doby odlozeni vystrahy a doby zpozdéni rozsviceni
dovolujici navésti na DNS Stop znacky ETCS (respektive doby zpozdéni vydani MA) musi
respektovat pribé&h statického rychlostniho profilu s nejvys&i dovolenou rychlosti dle
kategorie vlaku pouZitého v pfiblizovacim Useku PZS.

PZS musi byt schopno odlozit okamzik zahajeni vystrahy v zavislosti na stanovené
rychlosti vlaku, pro ktery méa byt vystraha zahajena. Odlozeni mdZe byt realizovano
zkracenim priblizovaciho Useku nebo prodlouzenim doby odloZeni vystrahy.

SZZ a TZZ musi byt schopno zkratit dobu zpozdéni vydani MA v zavislosti na stanovené
rychlosti vlaku, pro ktery ma byt vystraha zahajena.

Pro Ucely vypoctu délek priblizovacich Usekd PZS a souvisejicich dob podle ¢&l. 8.6.1,
8.6.2 a 8.6.3 musi byt dopravné-technologickym FeSenim projektu stavby stanoveny
ocekdvané stanovené rychlosti a kategorie vlakl z hlediska pouZivaného statického
rychlostniho profilu tak, aby bylo mozZno provést v Uuc¢elné omezené mife potfebné
vypocty pro nékolik typickych skupin vlakd.

PZS a spolupracujici SZZ a TZZ musi byt schopny zajistit v€asné zahajeni vystrahy pro
pfipad jizdy vlaku bez MA. Okamzik zahajeni vystrahy (délka pfiblizovaciho Useku) a
pripadna doba zpozdéni rozsviceni dovolujici ndvésti na DNS Stop znacky ETCS musi byt
pro tyto pripady odvozeny od dovolené rychlosti jizdy bez MA (s respektovanim pribé&hu
statického rychlostniho profilu v mistech, kde rychlost statického rychlostniho profilu je
nizsi nez dovolena rychlost jizdy bez MA).

Pozadavky na RBC

RBC musi byt schopna pfijmout informace od systéml zajistujicich bezpeénost
v tunelech, aby pFi zakazu vjezdu do tunelu bylo zajisténo zastaveni vlakl, které se
k tunellm bliZi, a to tak, aby vznikl prostor pro pfipadny navrat vlakd z tuneluy,
umoznuje-li to dopravni situace.

RBC musi byt schopna pfijmout informace o zjiténych zdvadach z indikatord horkych
lozisek, horkych obru&i a brzd, nekorektnosti jizdy a ze zafizeni monitoringu sbéract
elektrickych hnacich vozidel, popfipadé dalSich zafizeni diagnostiky zavad jedoucich
vozidel. V pfipadé prijeti informace o zavadé musi RBC informovat obsluhujiciho
pracovnika a zaslat pfislusné OBU textovou zpravu.

RBC musi poskytovat SZZ a TZZ nasledujici informace:

a) tykajici se kooperativniho zkraceni MA pro Ucely ruSeni neprojeté jizdni cesty podle
c¢l. 8.1.15,

b) o zastaveni vlaku a odebrani nenulové uvolfovaci rychlosti pro Ucely ukonceni vyluk
soucasné zakdzanych jizdnich cest podle ¢l. 8.1.3 b) a vyloucenych cest v ochranné
draze VCP (viz ¢l. 8.1.14),

c) o délce vlaku pro Ucely rozhodovani o pouziti VCP v nadstavbovych systémech typu
ASVC,

d) o vydaném opravnéni k jizdé a provoznim mddu mobilni ¢asti, pro ucely ovladani
DNS Stop znacCek ETCS podle ¢l. 8.2.1 a pro Ucely zajisténi bezpecnosti v tunelech
podle ¢l. 8.7.1 (vyhodnoceni prechodu mobilni ¢asti do médu RV),

e) o stanovené rychlosti vlaku a jeho kategorii z hlediska pouzivaného statického
rychlostniho profilu zadané strojvedoucim, pro ucely ovladani PZS (zména délky
priblizovaciho Useku, respektive doby odlozeni vystrahy a zpozdéni vydani MA)
podle ¢l. 8.6.2 - 8.6.4.

V pfipadé, ze RBC vyhodnotila zastaveni vlaku na dopravni koleji v dob&, kdy tomuto
vlaku je udéleno MA, které konci na dopravni koleji, na které viak zastavil, musi RBC pfFi
nasledném prodlouzeni MA z dopravni koleje poslat na mobilni ¢ast textovou zpravu
informujici strojvedouciho o prodlouzeni MA z dopravni koleje.

RBC musi byt schopna komunikace s vlakem nejen prostfednictvim vytaceného spojeni,
ale i paketovym prenosem (ETCS over GPRS).
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Ovladaci pracovisté

Ovladaci pracovisté SZZ a TZZ musi byt provedeno v souladu s principy ZTP JOP.
Reliéf ovladaciho pracovisté SZZ a TZZ musi obsahovat:

e typové symboly Stop znacek ETCS,

e typové symboly Lokaliza¢nich znacek ETCS,

e misto pro zobrazeni symbolu komunikujiciho vlaku pod dohledem ETCS v kazdém
Useku mezi Stop znackou ETCS, respektive Lokalizacni znackou ETCS a za ni
bezprostfedné nasledujici Lokaliza¢ni znackou ETCS nebo Stop znackou ETCS, tento
symbol je mozné zobrazit v ¢afe koleje nebo ve zvlastnim poli mimo caru koleje,
tak, aby bylo pfifazeni symbolu konkrétnimu uUseku mezi zminénymi navéstidly
jednoznacné.

Symbol komunikujiciho vlaku pod dohledem ETCS musi indikovat:

Cislo vlaku zadané strojvedoucim do mobilni ¢asti ETCS,

aktualni méd mobilni ¢asti ETCS,

smér jizdy vlaku, podle informaci od mobilni ¢asti ETCS.

Na ovladacim pracovisti DOZ (véetné ovladaciho pracovisté pohotovostniho vypravciho
nebo zalozniho pracovisté) musi byt mozZno zadat povel pro nouzové zastaveni cestou
ETCS pro konkrétni vlak a pro vSechny vlaky v obvodu konkrétni RBC. Na ovladacim
pracovisti SZZ ve stanicich musi byt mozno zadat povel pro nouzové zastaveni cestou
ETCS pro vSechny vilaky v obvodu pfislusné RBC.

Na HMI RBC DZDC se musi indikovat pfipad, kdy RBC pfijme zprévu o poloze (Position
Report, dale jen ,PR") a z né€j vyplyne, Ze né&jaka BG nebyla prectena, nebo RBC pfijme
hlaseni o poruse Cteni balizy nebo BG. Pokud z PR néjaké dalsi mobilni ¢asti vyplyne, ze
tataz baliza nebo BG nebyla prectena, upozornéni se znovu nevypisuje. Jestlize RBC
pfijalo PR, ze kterého vyplyne, Ze vSechny balizy dané BG byly precteny, musi byt o
tomto vypséno hlageni na HMI RBC DZDC.

RBC nebo diagnosticky systém musi na vyzadani vypsat vSechny BG, od kterych
nepfisel zadny PR po vice neZ stanovenou dobu (tuto dobu musi byt mozno
pracovnikem udrzby zménit, a to v rozsahu nejméné od jednoho meésice do 24
mésicl, s krokem nejvice 1 mésic).

Vsechna HMI RBC musi umoziovat zadani docasnych omezeni rychlosti (pomalé jizdy).
K zadané pomalé jizdé musi byt mozno pfiradit pozadovany cas zacatku a konce
platnosti pomalé jizdy. V nastaveném case musi byt obsluha systémovou hlaskou
upozornéna na nutnost aktivace (deaktivace) pomalé jizdy. Pro zadanou pomalou jizdu
musi byt mozné nastavit periodické upomindni na nutnost aktivace (deaktivace) ve
stejny &as opakujici se v riznych dnech.

Obecné pozadavky na funkci zabezpecovacich zarizeni

V pfipadé, Ze je nasazovano zarizeni, které v sobé integruje funkce Szz, TZzZ, PZS
a RBC, musi toto zafizeni splfiovat vSsechny pozadavky uvedené v kapitole 8.
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Obecné pozadavky

V oblasti vyhradniho provozu a v navazujicich pfihlasovacich Usecich se predpoklada
pouziti jen nepfepinatelnych baliz. Prepinatelné balizy se mohou pouzit jen v mife
nezbytné pro pfipadny navazujici Usek vybaveny ETCS L1.

Balizy v hlavnich kolejich a balizy v kolejich pojizdénych rychlosti vyssi nez 60 km/h
musi byt G¢inné chranény pfed ledem padajicim z vlakd. Ochranné zafizeni baliz musi
odolat narazu 2 kg kusu ledu, které odpadne z vlaku jedouciho tratovou rychlosti, aniz
dojde k poskozeni samotné balizy, jejiho upevnéni a upevnéni ochranného zafizeni.
Na samotném ochranném zafizeni muze dojit k deformacim, ty véak nesmi ovlivnit jeho
funkci a funkci balizy.

Balizy musi byt namontovany tak, aby zajistily volny prostor pro mechanizované
podbijeni Zelezni¢niho svrsku dle predpisu SZDC S3 a vyzadovaly minimalni objem
prace pfi demontdzi a zpétné montazi pro uUcely opravnych praci na zelezni¢nim svrsku.
Montéz baliz nesmi vyzadovat vrtani betonovych prazcd.

Pro upevnéni baliz a ochrany pfed ledem padajicim z vlakl smi byt pouZita pouze
takova technicka feseni, kterd umozni, v pripadé jakéhokoliv uvolnéni upevnéni béhem
provozu, jejich pfitazeni (tj. bez nové montaze).

BG a telegramy v nich obsaZené musi byt koncipovany tak, aby byly minimalizovany
negativni provozni disledky pfi nepfeéteni balizy z BG (napf. pti jejim poskozeni nebo
odcizeni), a to jak pro vlaky s pfijatym MA, tak pro jizdy vozidel s OBU bez pfijatého
MA. Z toho ddvodu:

a) dvou a vicebalizové BG mohou byt pouzity jen v pfipadech, kdy je to nezbytné
pro zajisténi pozadované funkce systému, nebo u nichz je to ucelné (napf.
pro urychleni pfechodu z médu SR do FS po provedeni procedury SoM, tam, kde se
SoM z provoznich ddvodd predpoklada),

b) BG, které maji rdzné informace pro oba sméry jizdy, mohou byt pouZity jen
v pfipadech, kdy je to nezbytné pro zajisténi pozadované funkce systému,

c) balizy ve dvou a vicebalizové BG musi byt duplikovany,

d) balizy ve dvou a vicebalizové BG musi prikazovat potlaceni nutnosti provozniho
brzdéni v pfipadé zjisténi nekonzistence telegramu balizové skupiny (paket 145).

V pfipadech, kde jsou pouzity BG s vice nez jednou balizou, nesmi byt funkcnost
systému naruSena a jizda vlakd ani jejich rychlost omezena, precte-li mobilni ¢ast
alespon jednu balizu z BG, kromé situace, kdy jde o prvni BG prectenou mobilni ¢asti,
jestlize dosud nebyla poloha mobilni ¢asti jednoznacné urcitelnd (neznama, neplatna
nebo nedlvéryhodna).

Jizda vlaku v FS nebo OS nesmi byt omezena ani v pripadé, Ze nedojde k precteni zadné
balizy z jedné BG (pokud byla prectena predchozi a nasledujici BG), tato situace vSak
mize ve vztahu k jizdé prvniho vlaku docasné& omezit jizdu nasledného vlaku do
precteni nasledujici BG.

PozZzadavky na pirenasené informace

Balizy musi predavat mobilnim ¢astem:
a) narodni hodnoty,

b) informace o povolenych Urovnich a pFipadné i typech povolenych STM narodnich
ATP (tabulka priorit),

c) pfikaz k pfechodu na hranicich oblasti s tratovou ¢asti ETCS konkrétni Grovné,
d) identifikaci radiové sité a prislusné RBC a pfikaz k navazani spojeni s touto RBC,

e) prikaz ke zméné RBC v mistech handoveru mezi RBC,
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f) informace o velkych kovovych objektech, které vyZzaduji potlaceni poplachu
na mobilni ¢asti z ddvodu poruchy &teni baliz,

g) informace o geografické poloze (v&etné zohledné&ni skokl ve staniéeni),
h) informaci ,Nebezpeci pro posun".

Informaci podle ¢l. 9.2.1 bodu a) smi obsahovat pouze BG u vstupni hranice oblasti L2,
u hranice oblasti vyhradniho pouzivani Stop znacek ETCS ve funkci hlavnich navéstidel
a pfipadné v dalSich nezbytnych mistech, kde se predpoklada zvysena pravdépodobnost
vyskytu vozidel bez ulozenych pfislusnych narodnich hodnot (napf. u zausténi koleje
vlecky zavodu, kde se provadi opravy zeleznic¢nich kolejovych vozidel). Informace musi
byt pro zvySeni jeji dostupnosti zalohovdna a to takovym zplsobem, Ze je obsaZena
alespon ve dvou BG.

Informace podle ¢. 9.2.1 bodl b), c) a f) musi byt pro zvyseni jeji dostupnosti
zalohovéna, a to takovym zplsobem, Ze je obsazena alespori ve dvou BG. Informace
podle ¢l. 9.2.1 bodu d) musi byt obsazena v kazdé BG v oblasti ETCS L2. Informace
podle ¢l. 9.2.1 bodu h) musi byt obsazena v BG u kazdé Stop znacky ETCS ve funkci
vjezdového navéstidla v oblasti ETCS L2.

Ve stanicich v blizkosti statni hranice musi byt umistény BG s informaci podle ¢l. 9.2.1
bodu b), které umozni zvolit ve stanici narodni systém ATP sousedniho statu (pokud je
v dané stanici a na prihranicni trati povolen) a které dale ve vnitrozemi Ceské republiky
narodni systém ATP sousedniho statu neumozni zvolit. Tabulky priorit sou¢asné musi
zajistit, Ze vlak odjizdéjici v Urovni STM ATP sousedniho statu bude na vhodném misté
(nejdale v Urovni Stop znacky ETCS ve funkci vjezdového navéstidla) zastaven.

Umisténi baliz

Na konci dopravni koleje musi byt umisténa BG, ktera slouZi k identifikaci polohy vlaku,
ktery po SoM (napf. po ukonceni posunu) odjizdi z dopravni koleje az z blizkosti Stop
znacky ETCS na jejim konci.

Na zacatku dopravni koleje musi byt umisténa BG, ktera slouZi k identifikaci polohy
vlaku za Ucelem umoznéni vybéru a vydani MA po vjezdu vlaku na dopravni kolej
v médu SR. Tento ucel mlze splfiovat BG umisténd podle ¢l. 9.3.1.

Rozmisténi BG musi umoznit po SoM na dopravni koleji s nastupisti vyuzit rychlost,
kterou umoznuje stavebni uspofadani predniho zhlavi, nejvyse vSak rychlost 100 km/h,
od mista cca 50 m za koncem nastupisté (pfip. od mista, kde stoji vétsina vychozich
vlak@) pro viaky, které SoM provedly u nastupisté a nemaji zndmou polohu nebo ji
nemaji jednoznacné urcitelnou. Tento pozadavek se nemusi uplatnit, pokud je konec
nastupisté méné nez 200 m od Stop znacky ETCS na konci dopravni koleje nebo predni
zhlavi neumoznuje odjezd z této koleje rychlosti vétsi nez 50 km/h a soucasné neni na
dopravni koleji pfed ¢elem vlaku umisténa BG z jinych dGvodd.

Za posledni vyhybkou odjezdového zhlavi ve sméru jizdy ze stanice se umisti BG, ktera
slouzi k identifikaci polohy vlaku, aby RBC mohla vyhodnotit, Ze Usek pred odjizdé&jicim
vlakem v médu SR nebo OS je volny a mohla poslat vlaku MA FS (procedura ATAF),
pfipadné aby bylo mozno v tomto misté provést prechod z médu SR nebo OS do mddu
FS pfi pouziti procedury TAF.

Pfiblizné 200 m pred Stop znackou ETCS ve funkci cestového nebo odjezdového
naveéstidla, u které mohou kondit viakové nebo posunové cesty, musi byt umisténa BG,
ktera slouzi k upfesnéni polohy mobilni ¢asti ETCS (rekalibrace odometru) pfi dojizdéni
k EOA.

Priblizné 200 m pred Lokalizacni znackou ETCS nebo Stop znackou ETCS ve funkci
vjezdového nebo oddilového navéstidla, pokud je Lokaliza¢ni znacka ETCS (Stop znacka
ETCS) umisténa méné nez 75 m za koncem nastupisté, musi byt umisténa BG, ktera
slouzi k upfesnéni polohy mobilni ¢asti ETCS (rekalibrace odometru) pfi dojizdéni k EOA.
Tento pozadavek neplati pro pfipady, kdy délka nastupisté je nejméné o 100 m delsi,
neZ je nejdel$i délka vlaku osobni dopravy, se kterou je nutno u vlakd osobni dopravy
zastavujicich u tohoto nastupisté uvazovat, a pfistup cestujicich na nastupisté neni
od doty¢ného konce nastupisté.

41



SZ TSI CCS/MP1 U¢innost od ............... 2022

9.3.7 BG pro upfesnéni polohy mobilni ¢asti ETCS (rekalibraci odometru) musi byt téz
umisténa:

a) cca 300 m az 500 m pred zménou statického rychlostniho profilu, kde se snizuje
dovolena rychlost vlaku o vice nez 40 km/h,

b) v okoli zmény rychlostniho profilu, kde se zvySuje dovolena rychlost vliaku o vice
nez 40 km/h,

c) cca 300 m az 500 m pred prejezdem s PZS,
d) u mista EOA s nenulovou uvolfiovaci rychlosti.
9.3.8 BG slouzici k identifikaci polohy vlaku je tfeba téz umistit:

e U zausténi vle¢ek a manipulaénich kolejist, pokud maji vice mist zausténi a vozidlo

2 . v 7 as V. O v o s ’

se tak po vlecce, resp. manipulacnim kolejisti, muze dostat na ruzné dopravni
koleje nebo do jiné stanice, aniz mine néjakou BG,

e U zaUsténi kolejisté s trianglem nebo to¢nou (z ddvodu vyhodnoceni zmény
orientace vozidla na trianglu ¢i to¢né),

e pred hrotem odbocné vyhybky vsSech manipulacnich koleji, které odbocuji
z dopravni koleje.

9.3.9 BG se nedoporuluje umistovat v prostoru nastupist zastdvek a stanic, pokud to neni
nezbytné nutné (nebezpedi odcizeni nebo poskozeni) a neplyne to z jiného pozadavku
tohoto dokumentu.

9.3.10 BG se nedoporucuje umistovat v tunelech a v bezprostiedni blizkosti prejezdl, pokud to
neplyne z jiného pozadavku tohoto dokumentu, pfipadné to neni nezbytné nutné.
V pfipadé nutného umisténi BG v tunelu je tfeba navrhnout technické opatreni
zabranujici jejimu poskozeni pfi jizdé vozidel integrovaného zachranného systému, ale
nezpUsobujici takovy Gtlum signélu pFi prenosu telegramu pfes vzduchovou mezeru,
ktery by snizil Uspésnost prijmu telegramu z balizy.

9.3.11 V pfipadé zastavky (vleCky, nakladisté), z niz se predpoklada, ze se vlaky budou
pravidelné vracet, musi byt za zastavkou (vleckou, nakladistém) ve sméru jizdy
vracejiciho se vlaku umisténa BG, ktera musi obsahovat vSechny potfebné informace,
aby bylo mozno vydat vlaku MA pro jizdu zpét po SoM.
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10 KOLEJOVE USEKY

10.1.1

10.1.2

10.1.3

10.1.4

10.1.5

10.1.6

10.1.7

10.1.8

10.1.9

Na tratich s vyhradnim provozem ETCS se doporuCuje pro kontrolu volnosti
a vyhodnoceni prijezdu dradznich vozidel pouZivat pocitate naprav nebo kolejové
obvody bez izolovanych styk{.

Kolejové Useky musi splfiovat pozadavky uvedené v TNZ 34 2620, kap. 6 (viz viak
nasledujici ¢lanek).

V mistech, kde nesmi stat drazni vozidla (typicky Zzelezni¢ni prejezd, pfechod nebo
centralni prechod na nastupi$té [prechod koleji]), mize kolejovy Usek pred Stop
znackou ETCS nebo Lokaliza¢ni znackou ETCS (pouzity pro vyhodnoceni volnosti jizdni
cesty) konéit ivice nez 6 metrl za témito navéstidly, nejvyse vsak 7 metrd za
vzdalenéjsi hranou prejezdu, prechodu nebo centralniho pfechodu. Pritom kolejovy Usek
za Stop znackou ETCS nebo Lokalizacni znackou ETCS (pouzity pro vyhodnoceni volnosti
jizdni cesty) musi zacinat podle pozadavku TNZ 34 2620, kap. 6.

Nad rdmec pozadavk{ uvedenych v TNZ 34 2620, ¢l. 6.2.1 musi byt hranice kolejovych
Usekl umistény téz:
a) u kazdé Stop znacky ETCS a Lokalizacni znacky ETCS, mimo Stop znacek ETCS
umisténych u zarazedel,

b) v mistech, kde je potfeba provadét proceduru ATAF, pfitom existence takové
hranice kolejového Useku na dopravni koleji nesmi branit zruseni zavéru vjezdové
vlakové cesty na tuto kolej v pripadé, ze vlak projizdé€jici dotéenou cestu zastavi
jesté pred touto hranici.

Pozadavek na umisténi hranic kolejovych Usekd vzhledem k poloze hlavnich
a seradovacich navéstidel dle TNZ 34 2620, ¢l. 6.2.2 plati téz pro Stop znacky ETCS
a Lokaliza¢ni znacky ETCS.

V pripadé, Ze se v dopravné s kolejovym rozvétvenim predpoklada provoz vozidel
pro vysokorychlostni traté¢, musi byt hranice kolejovych Usekd pro kontrolu volnosti
prijezdného prirezu jizdni cesty dle TNZ 34 2620, ¢l. 6.2.5, situovany tak, aby bylo
zajisténo, Ze pfi vyhodnoceni volnosti Useku jsou napravy draznich vozidel vzdaleny vice
neZ 5 m od nameznikd.

Nad rémec pozadavk( uvedenych v TNZ 34 2620, ¢l. 6.2.6, musi byt fedeny hranice
Usek( kontroly volnosti mezi vyhybkami a dopravni koleji tak, aby se zavér vlakové
cesty mohl zrusit az je posledni naprava vlaku vzdalena od namezniku posledni vyhybky
pojizdéné proti hrotu nejméné 20 m, jedna-li se o dopravni kolej s uzitecnou délkou
vétsi nez 700 m.

Kolejova cidla pocitacd ndprav se nedoporucuje umistovat v prostoru nastupist zastavek
a stanic, pokud to neni nezbytné nutné z divodu poZzadované technologie (napf. délena
staniéni kolej). Dlvodem je sniZeni rizika poruchy Useku pocitace naprav pfi zastaveni
kola zelezni¢niho vozidla v blizkosti kolejového cidla.

Pro zvySeni spolehlivosti ¢innosti poé&itacd ndprav musi byt pouzit systém pocitacl
naprav, ktery je pri poruse kolejového cidla schopen vyhodnotit volnost poruchou
dotéenych Usek( na zakladé vyhodnoceni volnosti vhodné zvoleného nadFizeného
(supervizorského) Useku. Supervizorské uUseky musi byt voleny tak, aby pfi
predpokladané provozni technologii byla co nejvétsi pravdépodobnost uvolnéni
nadrizeného (supervizorského) useku.
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11 POZADAVKY NA GSM-R A SOUVISEJICI PRENOSOVE SYSTEMY

11.1

11.2

11.3

11.4

11.5

11.6

11.7

11.8

11.9
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Systém GSM-R musi spliiovat minimalné vSechny zavazné poZadavky (M) a pozadavky
zavazné pro interoperabilitu (MI) uvedené v aktudlni Specifikaci funk&nich poZadavkd
(Functional Requirements Specification - FRS) a Specifikaci systémovych pozadavkd
(System Requirements Specification - SRS) EIRENE a byt v souladu s pozadavky
smérnice SZDC ¢&. 35, kterou se stanovuji technické specifikace vlakovych radiovych
zarizeni a zasady pro jejich pfipravu a realizaci na zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi
statu.

Z hlediska Urovné a kvality signdlu GSM-R je tfeba splnit pozadavky EIRENE, tedy pro trat
vybavenou ETCS L2 a maximalni rychlost jizdy do 220 km/h dosahnout Urovné signalu
minimalné -95 dBm v kazdém 100 m Useku trati s pravdépodobnosti 95 % (méFeno
na isotropické anténé na stfese drazniho vozidla nominalné ve vySce 4 m nad temenem
kolejnice).

Pokryti GSM-R signalem s pravdépodobnosti 95 % vychazejici z Urovné signalu mezi 41,5
dBuV/m (-95 dBm) a 44,5 dBuV/m (-92 dBm) pro traté s ETCS L2 pro rychlosti 220 km/h
- 280 km/h (parametry méreni shodné s odstavcem 11.2).

Pokryti GSM-R signalem s pravdépodobnosti 95 % vychazejici z Urovné signalu
44,5 dBuV/m (-92 dBm) pro traté s ETCS L2 s rychlosti nad 280 km/h (parametry méreni
shodné s odstavcem 11.2).

Nutné pokryt signalem GSM-R také technologické budovy a bezprostfedni okoli traté
pro udrzujici zaméstnance (-98 dBm).

Je nutné zajistit radiové pokryti systémem GSM-R pro pfipojné traté se vstupy do ETCS.
Vozidlo pfi vstupu do ETCS jiz musi byt registrovano na GSM-R (pokryti min. 95 dBm
na registraci dle EIRENE) a soucasné mit navazané spojeni s RBC. Pro Usek pfipojné traté
uréeny k navazovani spojeni s RBC plati stejné kvalitativni pozadavky radiového pokryti
jako pro trat pokrytou ETCS (viz také ¢&l. 6.2.3). Ddvodem je zajisté&ni bezproblémového
prihlaseni k ETCS s ohledem na QoS parametry, které jsou takto jednoznacné definovany
Subsetem 093.

K pfihlaseni do ETCS je potieba provést nasledujici operace:

a) registrace do sité GSM-R - max. 40 s,
b) navazani spojeni s RBC - max. 10 s,
c) bezpecné sestaveni komunikace na ETCS vrstvé - 30 s.

Subset 093 pocitd v pripadé nezdaru registrace do sité nebo navazani spojeni s RBC
s druhym pokusem, ktery musi byt zapocitan do Casové rezervy pro prihlaseni. Doba jizdy
vlaku nutnd k prihldseni k ETCS pred prfijezdem k hranici kolejového Useku
vyhodnocujiciho prvni vlak pred hranici vstupu do ETCS L2 nejméné 130 s (viz také cl.
6.2.3). Na tuto dobu jizdy musi byt planovano radiové pokryti odbocné trati
s pfihlédnutim k tratové rychlosti v Useku pfed vstupni hranici oblasti ETCS L2.

Z hlediska kvality sluzeb je nezbytné dosahnout souladu s pozZadovanymi parametry
klicovych parametr( sluzeb stanovenych Subsetem 093, pfi jejichz mé&teni a vyhodnoceni
se postupuje dle pozadavk( dokumentu ERTMS/GSM-R 0-2475 Quality of Service Test
Specification.

V misté provadéni handoveru mezi RBC je nutné zajistit dostatecnou kapacitu radiové sité
i s ohledem na to, Zze vozidlo je relativné dlouhou dobu pripojeno ke dvéma RBC
soucasné. Toto je dllezité zejména v mist&, kde je handover provadén na useku
trikolejné a vicekolejné trati nebo soubéhu trati.



SZ TSI CCS/MP1

U¢innost od ............... 2022

11.10 Pfehled méfenych a néasledné vyhodnocovanych KPI QoS parametrl pro CSD véetné
meznich pozadovanych statistickych hodnot je uveden v Tab. 5 a 6:

QoS Parameter

Value

Connection establishment delay of mobile
originated calls

< 8.5s (95%), s10s (100%)

Connection establishment error ratio

<107

Maximum end-to-end transfer delay (of 30 byte
data block)

< 0.5s (99%)

Connection loss rate

<102 /h

Transmission interference period

< 0.8s (95%), <1s (99%)

Error-free period

>20s (95%), >7s(99%)

Network registration delay

<30s (95%), <35s (99%), <40s (100%)

Tab. 5 - Pfehled KPI QoS parametri

QoS Parametr

Hodnota

PS Service Setup delay (PS-SS)

<355 (99%)

GPRS Attach Delay (GPRS-AD)

< 55 (99%)

PDP Context Activation Delay (PDP-CAD)

< 3s (99%)

ETCS-Domain Name System Lookup Delay (EDLD) | < 3s (99%).

Transaction Transfer Delay (TTD)
OBU originated 100 octets

RBC originated 320 octets

RBC originated 560 octets (optional)

< 2.6s (99%)
< 3.0s (99%)
< 3.55 (99%)

Tab. 6 — Doplnéni Subsetu 093 o parametry PSD pro ETCS pfes GPRS dle UIC O-8664

Radiové planovani by mélo zohledfiovat budouci pouziti GPRS (povinné) a EGPRS

(volitelné) v navaznosti na CIR parametr.

[0-8664_2.8.2 Requirements GSM-R Radio Network planning, 3GPP 45.005]

45



SZ TSI CCS/MP1 U¢innost od

11.11  Z hlediska pienosovych IP systémi je systémem GSM-R u TCP/IP pozadovana podpora

11.12

11.13

11.14

11.15

46

Synchronniho Ethernetu SyncE dle ITU-T G.8262 na vsech sitovych uzlech mezi
jednotlivymi BTS a BSC. Datova cesta mezi BTS a BSC musi splfovat nasledujici
parametry:

Packet transport network requirements

Packet Delay / One-way Delay =4-5ms
(Latency)

Packet Delay variation £1-2ms
(Jitter)

Packet Loss Ratio 10%-10°
Transport network re-convergence 50 ms

Tab. 7 - poZadované parametry pro datovou cestu mezi BTS a BSC

Tyto parametry musi byt splnény na vSech IP rozhranich systému GSM-R (Acess IP
interfaces: Abis over IP, A over IP, Agprs over IP, inter-site link for duplex servers).
VSechny sitové prvky musi také podporovat IPsec pro propojeni jednotlivych BTS s BSC.

U kazdé BTS musi byt minimalné dva porty 100 Mbit/s pro pfistup do datové sité
pro pfipojeni diagnostiky.

Zelezni¢ni traté budou pokryvény kontinudlné signalem GSM-R (nebo FRMCS) bez
vzniku Usekd s neplnénim poZadavk( na pokryti dle Subsetu 093.

Radiové pokryti tunell

Kratsi tunely (cca 0,5 km - 1 km) bude mozné pokryvat pomoci antén, delSi pouze
pomoci vyzarovaciho kabelu. V dlouhém tunelu bude tedy pouzit jeden vyzafovaci kabel

pro radiovy systém GSM-R, jeden zalozni pro FRMCS a jeden pro integrovany zachranny
systém (TETRA).

Vyzafovaci kabely je tfeba napajet z obou koncl. Je tfeba fesit pokryti pfed vjezdem
do tunelu tak, aby handover byl, pokud mozno, mimo tunel. U portald tunelu je tedy
tfeba misto pro antény GSM-R (FRMCS). Aktivni radiové prvky je tfeba umistovat
u zakonéeni koaxidlnich kabelll. Koaxidlni kabely neni mozné pfiili§ prodluZovat. Je

potieba, aby i v propojovacich chodbach tunelovych trub byl signdl GSM-R pro servis a
udrzbu.

Napéjeni BTS a ostatnich prvkd sit&€ GSM-R musi pro oblast vyhradniho provozu ETCS
splnovat pozadavky na napajeni zabezpecovacich zafizeni.
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12 PRECHODNA USTANOVENI

12.1

12.2

U rozpracovanych dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti se tento MP pouzije v pfipadé, ze
uvedeny stupen dokumentace nebyl dosud uzavien, resp. nebylo dosud pozadano
o vydani Uzemniho rozhodnuti.

U dosud nezadanych daldich stupil pfipravy staveb a u rozpracovanych dokumentaci
v dalSich stupnich pfipravy staveb se tento MP pouZije zcela nebo jen castecné, pokud
respektovani tohoto MP neohrozi realizaci pFipravované stavby. Rozhodnuti je
na organizacni slozce Spravy Zzeleznic, kterd uzavird smlouvu se zhotovitelem dalSiho
stupné pripravy stavby.

13 ZAVERECNA USTANOVENI

13.1

Tento metodicky pokyn je ucinny ode dne podpisu.
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VnitFni predpisy
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