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B.1. Souhrnna technicka zprava

B.1.1 Popis stavby a jeji koncepce

Stavba v rozsahu, tak jak je navrzena nemd zasadni uzemni ani jiné naroky a pozadavky na
upravu okoli. Jedna se rekonstrukci €asti stavajici Zelezni¢ni traté napojenou na dosavadni
technické vybaveni izemi. Liniova ¢ast stavby, stavebni objekty a provozni soubory a me-
ziskladky vybouranych hmot budou az na vyjimky (v€cna bfemena) realizovany ve stdvajicim
obvodu drahy, na pozemcich Ceské republiky a Ceskych drah, a.s.

Stavba bude realizovéana ve stopé€ stavajici Zeleznicni trati.

Na pozemcich drahy:

p.C. 1143/1, 1144/2, 1144/1, 1145, st.121 v k.a. Sklené nad Oslavou

p.C. 739, 740, 741, 744, 617/1 v k.4. Rousmérov

p-€. 1545 v k.0. KnéZeves nad Oslavou

p.C. 1883, 1884, 1885, 1886 v k.u. Suky

p.C. 2240, 2241, 2242, 2243, 2239/1, 2239/5, st.283 v k.i. Ostrov nad Oslavou

Na pozemcich mimo drahu :

p.C. 1148/3 v k.u. Sklené nad Oslavou - kabelova trasa (vécné bfemeno)

p.€. 729/1,710/1, 611/2 v k.u. Rousmérov - kabelova trasa (vécné biemeno)

p.C. 1196/10 v k.i. KnéZeves nad Oslavou - kabelova trasa (vécné bfemeno)

p.C. 613/1, 613/3 v k.1. Rousmérov - uprava pristupové cesty v zast. LaStovicky (SO 03.1)

Stavenist¢ se nachazi v Clenitém terénu, v nadmotské vySce 536 az 572 m n.m. Pfistup na
staveni$té nekolejovymi dopravnimi prosttedky je omezeny. Z celkové délky rekonstruované-
ho tseku je cca 43% v hlubokych zétezech.

Navrhovana rekonstrukce ma za cil odstranit nevyhovujici stavebné technicky stav zeleznic-
niho svrsku, 6-ti mostl, 5-ti propustkd, ndstupist’ v zastdvce LaStovicky, trakéniho vedeni a
tratového zabezpeCovaciho zafizeni, optimalizovat smérové prvky trasy pro tratovou rychlost
120 km/h (V130=125 km/h; V=140 km/h).

V soucasnosti je trat’ provozovana tratovou rychlosti 100 km/h. Trat’ je elektrifikovana stiida-
vou trakci 25kV/50Hz. Jizdy vlaki jsou zabezpeceny oboustrannym autoblokem.

Po rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku, spodku, umélych staveb zelezni¢niho spodku a zatizeni
trati vyhovi tratovy usek Sklen¢ n.O. - Oslavou n.O v km 69,300 az 77,300 na prijjezdny pri-
tez Z-GC, dle CSN736320 a tratovou tfidu D4. Na mostech bude nahrazen VMP 2,5 za VMP
3,0 m +Ar.

SO 01 — Zelezniéni svriek

Struény popis stavajiciho stavu

Zelezni¢ni svriek sestava z kolejnic tv. S49 délky 25m z let 1975, 1987, 1990, 1991, 1992,
1993, 2003 a 2005, betonovych prazcti SB6 z roku 1975, malého poctu dievénych dvojcitych
prazcu a Stérkového kolejového loze. Prazce jsou polozeny v uspotfadani ,,e®.

Struény popis navrhovaného stavu

Zelezniéni svriek bude z kolejnic délky 75,0 m, tvaru 60 E2 na betonovych prazcich B91 S/1
s pruznym upevnénim W 14 (det. viz. predpis SZDC S3, dil VII, tab. 9), s rozdélenim prazci ,,u*. Na
zacCatku a konci rekonstrukce budou vlozena kolejova pole délky 12,5 m s pfechodovymi ko-
lejnicemi 49 E1/60 E2.

Izolované styky budou umistény v trovni novych navéstnych bodu. Jejich poloha je informa-
tivni a bude upfesnéna po komisiondlnim vytyCeni polohy néavéstidel v dalSim stupni doku-
mentace. Kolejové loZe bude z nového drceného kameniva téidy B I (dle CSN 721512) frakce
31,5/63, oteviené v zadkladnim profilu. V posunovacich obvodech Zelezni¢nich stanic bude
kolejové loze zapusténé. Tloustka kolejového loze bude 350 mm pod loznou plochou prazci.

-
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Drazni stezky budou mit minimalni Sitku 0,40 m. Povrch dréznich stezek bude zpevnény
vrstvou zhutnéné Stérkodrti fr. 4/16 tloustky 0,05 m.

Bezstykova kolej

V celé délce rekonstruované koleje se ziidi bezstykova kolej v souladu s piedpisem SZDC
S3/2. V mist¢ napojeni nové bezstykové koleje tvaru 60 E2 na stavajici vyhybky tvaru S49 se
na stran¢ slabsiho Zelezni¢niho svrsku tj. tvaru S49 namontuji na kazdy druhy prazec prazco-
vé kotvy a svérky ZS4 se nahradi pruznymi svérkami Skl 24.

Zajisténi prostorové polohy koleje

Prostorova poloha koleje bude zajisténa v souladu s predpisem SZDC S3. Provizorni zaji§téni
koleje bude provedeno na hieby (vrtule) osazené do zdkladi novych stozara trak¢niho vedeni.
Definitivni zajiSténi prostorové polohy koleje je soucasti SO 09 Vystroj trati.

SO 02 — Zelezni¢ni spodek

Struény popis stavajiciho stavu

Stavajici zemni téleso tvoii ndsypy a zéarezy. Z celkové délky tratového useku 7894,5 m je
cca 3750 m trati vedeno v zatezech. Zatfezy jsou vybudovany v horninovém masivu tvoiené¢ho
pfevazné z pararuly, pfipadné prostfidané migmatitem a rohovcem. Zemni plan je zaroven
pléni zelezni¢niho spodku. Odvodnéni zelezni¢niho spodku v zéafezech je provedeno draznimi
ptikopy, které jsou Gastené zpevnény piikopovymi tvarnicemi nebo dlazbou. Sitka plané je
na mnoha mistech (zejména v zaiezech) nevyhovujici a kolejové loze piechazi piimo do draz-
nich piikopt. Plan zelezni¢niho spodku tvoii Stérky, pisky, piscité hliny a jily.

Struény popis navrhovaného stavu

Podkladem pro navrh Zelezni¢niho spodku jsou vysledky geotechnického prizkumu. Prizkum
zemni plané byl proveden georadarem a kopanymi sondami v celkovém poctu 56. Z toho ve
dvaceti deviti kopanych sondach byla provedena staticka zatéZovaci zkouska (SZZ). SZZ byly
provedeny v mistech ur¢enych na zédklad¢ vyhodnoceni georadarového meéteni.

V zemni plani byly zastiZzeny Stérky, pisky, hliny a jily. Zastizené zeminy jsou mirn¢ namrza-
vé az nebezpecné namrzavé. Statickymi zatézovacimi zkouskami byly naméfeny na zemni
plani moduly ptetvarnosti od E,=32 MPa do E,=173 MPa.

Vzhledem k vyse uvedenému budou v souladu s predpisem SZDC S4 v celé délce rekonstruk-
ce zfizeny sana¢ni konstrukéni vrstvy a to bud’ pro zajisténi pozadovaného modulu pretvar-
nosti E,=50 MPa na plani Zelezni¢niho spodku, nebo pro zajiSténi zemni plané€ proti promr-
zani. Srazkova voda ze svahl zafezl a zasdknuta voda z prazcového podloZi bude odvadéna
do rekonstruovanych draznich ptikopi, nebo do podélnych trativodi. Z diivodu malé Sirky
stdvajici zemni plané se v hlubokych zatezech ztfidi ptikopové zidky z prefabrikovanych pii-
kopovych zlabu ,,J* velky (podrobné&jsi zdiivodnéni viz. TZ SO 02). Vzhledem ke stisnénym
pomérim pod nadjezdy v evid. km 71,388 a 72,200, budou ptikopové zidky pieruseny a pro-
pojeny betonovym potrubim praméru DN 400 s vrcholovou pevnosti min 340 kN/m. Na vto-
kovych stranach potrubi se z¥idi lapage splavenin. V km 75,700° az 76,126 se stavajici mono-
liticka zidka vyboura a nahradi ptikopovou zidkou z prefabrikovanych ptikopovych zlabu ,,J*
velké. Dno reprofilovanych drdznich ptikopi mimo ptikopovych zidek bude zpevnéno ptiko-
povymi tvarnicemi. Kamenné dlazba stavajicich vodnich skluzii u koleje &. 1 vkm 75,104" a
skluzil u koleje ¢ 2 vkm 71,0257, 71.227%, 71,674, 71,692% 71,800%, 71,855°, 71,9247,
71,945°, 71,9787, 76,238, 76,302* se opravi a piesparuji. Zde uvedené vodni skluzy jsou
skluzy, které bylo mozné zjistit vizualni prohlidkou.

V km trati 73,350 a 76,831 ktizuje koleje dalkovy kabel. V km trati 73,539 ktizuje koleje ka-
bel 6 kV. Ochrana, pfipadné uloZeni kabelovych tras do vétsi hloubky je soucésti provozniho
souboru PS 01.

SO 03 — NastupiSté v zast. LaStovicky
Struény popis stavajiciho stavu
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Stavajici nastupiste je vybudovano jako uroviiové vnéjsi nastupisté z prefabrikovanych prvki
typu SUDOP délky 117 m, s nastupni hranou 200 mm a mén¢ nad stdvajici niveletou TK, ve
vzdalenosti 1650 mm od stavajici osy koleje. Pfistup na néstupisté je po tcelovych komuni-
kacich (chodnicich) ze silnice 1/37. Povrch chodnikt je zpevnény §térkodrti. Sitka chodniki je
cca 1,5 az 1,8 m. Chodniky jsou opatieny dvoumadlovym ocelovym zabradlim. Sklon nivele-
ty chodniku u koleje €. 1 je cca 15% a u chodniku u koleje €. 2 cca 11,8%. Chodniky se na-
chdzi na pozemcich mimo obvod drahy.

Struény popis navrhovaného stavu

Nové nastupisté se vybuduje v koleji &. 1 v km 73,3707 az 73,510 V koleji &. 2 v km 73,365’
az 73,555°. U obou koleji bude nastupisté mimouroviiové vndjsi dle vzor. listu Z 8.33-N, s
vySkou néstupni hrany 550 mm nad spojnici TK, ve vzdalenosti nastupni hrany od projekto-
vané osy koleje 1680 mm. Délka novych nastupist’ bude 140,0 m. Nastupisté jsou situovana
do vzestupnic obloukt R=702 m, resp R=698 m s ptevysenim D=143 mm. Maximdlni pfevy-
Seni koleje D=105 mm bude na zacatku nastupist’.

Nastupistni zidka typu SUDOP se vybuduje z novych tloznych bloki U 95 a tvarnic TIS-
CHER.

Nastupni hrana nastupisté se zfidi z konzolovych desek KS230 SP s hmatové a opticky vni-
matelnym pasem Sife 400 mm, vzdalenym 800 mm od néstupni hrany nastupisté. Druha a
predposledni konzolova deska (ve sméru stanic¢eni) bude KS230 V(1/p), s hmatové a opticky
vnimatelnym varovnym pasem Sitky 400 mm, kolmym na osu koleje. Vzdalenost varovnych
pruhil od zac¢atku a konce nastupisté bude 1,30 m. Zadni strana néstupistnich desek bude ulo-
zena na opéefe ze zhutnéné Stérkodrti. Pro zpevnéni okraje pochozi plochy nastupisté se ve
vzdalenosti 3000 mm od néstupni hrany osadi do betonového loze chodnikovy obrubnik
100x10x25. Mezi zadni stranou konzolovych desek a betonovym obrubnikem se ziidi zamko-
va dlazba Site 700 mm. Varovné a signalni pasy budou z opticky hmatové vnimatelné dlazby.
Na konci nastupist’ se zfidi dvé sluzebni schodisté dle vz. listu Z 8.7 z néstupistnich tvarnic
TISCHER. Pfistup na néstupisté bude z ¢ela nastupist’ dlazdénym chodnikem min. Sitky 160
cm. Cast nastupi§té vybudovaného na naspu bude opatfeno zabradlim. VSechna zabradli bu-
dou opatfena zébradelni zarazkou.

Navrhované feseni nastupisté odpovida CSN 734959 a TSI PRM v platném znéni.

SO 03.1 Nastupisté v zast. Lastovi¢ky - pristupové cesty

Struény popis stavajiciho stavu

Ptistup k nastupistim v Zelezni¢ni zastdvce Lastovicky je feSen komunikacemi (chodniky) po
obou strandch zelezni¢ni trati ze silnice 1/37. VysSkovy rozdil mezi silnici /37 a stavajicim
nastupistém je piekonavan podélnym sklonem od 12% do 15%.

Sitka zemniho t&lesa obou komunikaci v Grovni chodnikd se pohybuje od 2,5 m do 3,0 m.
Pochozi §itka chodnikti se pohybuje od 1,6 do 2,1 m. Povrchova uprava je ze stérkodrti. Ko-
munikace jsou opatiena ocelovym dvoumadlovym zabradlim.

Struény popis navrhovaného stavu

Stavajici povrch pochozi ¢asti chodnikt se vyrovna stérkodrti fr. 8/16 do jednotného sklonu a
doplni na miniméalni tloustku vrstvy 0,1 m. Povrch pochozi plochy se uzavte drti (prosivkou)
fr. 0/4 a fadn€ zhutni. Kraje novych chodnikli se zpevni betonovymi zahradnimi obrubniky.
Sika pochozich &asti chodnikii bude 1,6 m. Stara zabradli se odstrani. U obou pfistupovych
cest se zfidi nova zabradli na stran¢ blizsi ke kolejim. Ob¢ zabradli budou opatiena zabradelni
zarazkou.
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SO 04 — Mosty
Struény popis stavajiciho stavu

Mosty byly postaveny prevazné ve 40. letech minulého stoleti. Od uvedeni trati do provozu
v roce 1953 nebyly zdsadnim zplsobem upravovany, nebo rekonstruovany. Jejich stav tomu
odpovida (dozilé izolace, castecné nefunkcni odvodnéni).
Struény popis navrhovaného stavu
Stavebni objekt je rozdélen do Sesti podobjektt

SO 04.1 Most v km 69,947 Viadukt Babak

SO 04.2 Most v km 70,589 Rousmérov - Bory

SO 04.3 Most v km 74,214 Suky

SO 04.4 Most v km 74,971 pres silnici Bystfice-Ostrov

SO 04.5 Most v km 75,556 pted viaduktem Ostrov

SO 04.6 Most v km 76,955 Viadukt Ostrov nad Oslavou

SO 04.1 Most v km 69,947 Viadukt Babak

SO 04.6 Most v km 76,955 Viadukt Ostrov nad Oslavou

Odstrani se vSechny konstrukce az do urovné cca 400 mm pod stavajici dno stavajiciho kole-
jového zlabu.Vybuduje se novy zelezobetonovy Zlab pro Stérkové loze a nové fimsy pro VMP
3,0 m. Zftidi se hydroizolace nového zelezobetonového zZlabu a nové zabradli. Rekonstrukce
kolejového Zlabu se provede po polovinach, pii zachovani Zelezni¢niho provozu na jedné ko-
leji. Spodni stavba, tj. klenby a parapetni zdi se povrchové upravi stérkovou hmotou. Pilife
mostll se stdhnou ocelovymi kotvami a zainjektuji. Na mostech bude provedena hlavni pro-
hlidka.

SO 04.2 Most v km 70,589 Rousmérov-Bory

Provede se rozsifeni mostu na VMP 3,0 m pomoci fimsového nosniku, ktery se ukotvi
k nosné konstrukci. Upravi se kiidla mostu nadbetonovanim. Provede se nova hydroizolace,
nové zabradli. Spodni lic nosné konstrukce se opravi odbouranim kryci betonové vrstvy az na
povrch ocelovych nosnikil, provede se PKO nosniki a reprofilace betonu mezi nosniky.
Odvodnéni za rubem opér se prohloubi az na Uroven vozovky uvnitf mostu a izolace
se vyvede na zemni téleso az do tirovné¢ spodniho lice llozného prahu.

SO 04.3 Most v km 74,214 Suky

Provede se rozsifeni mostu na VMP 3,0 m pomoci fimsového nosniku, ktery se ukotvi
k nosné konstrukci. Upravi se kiidla mostu nadbetonovanim. Provede se nova hydroizolace a
nové zabradli. Provede se oprava spodniho lice nosné konstrukce. Kiidla mostu se zvysi
nadbetonovanim.

SO 04.4 Most v km 74,971 pfres silnici BystFice -Ostrov

Provede se hydroizolace nosné Zelezobetonové desky a nové zdbradli. Vybuduje se nové od-
vodnéni za rubem opér a opravi nosna konstrukce.

SO 04.5 Most v km 75,556 pred viaduktem Ostrov

Zvysi se fimsy na pruceli mostu, provede se hydroizolace na opravené ochranné omitce pu-
vodni izolace. Vybuduje se nové odvodnéni za rubem opér a kiidel.

SO 05 — Propustky
Strucny popis stavajiciho stavu
Propustky byly postaveny pievazné ve 40. letech minulého stoleti, od uvedeni trati do provo-
zu v roce 1953 nebyly zdsadnim zpiisobem upravovany nebo rekonstruovany. Jejich stav to-
mu odpovida (dozilé izolace, ¢aste¢n¢ nefunkéni odvodnéni).
Stru¢ny popis navrhovaného stavu
Stavebni objekt je rozdélen do péti podobjekti
SO 05.1 Propustek v km 71,220

-5-
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SO 05.2 Propustek v km 71,303
SO 05.3 Propustek v km 72,941
SO 05.4 Propustek v km 73,562
SO 05.5 Propustek v km 75,434

SO 05.1, 05.2, 05.3 Propustky v km 71,220, 71,303 a 72,941

Soucasna nosna konstrukce téchto propustki je ze starych kolejnic délky asi 1,5 m, zabetono-
vanych prostym betonem. Spodni stavbu tvoii opéry z prostého betonu na zdkladovych pasech
z betonu. Soucasna svétla Sitka propustkil je 0,8 m u objektu SO 05.1 a 1,0 m u objektd SO
05.2 a SO 05.3.

Piepoctem bylo zjisténo, Ze zatizitelnost nosné konstrukce téchto propustkil je mensi nez 1,0
a tudiz nevyhovuje. Bylo rozhodnuto nahradit ptivodni konstrukci propustkd trubnimi pro-
pustky z trub Zelezobetonovych patkovych DN 1000 resp. DN 1200. S ohledem na prito¢né
mnozstvi vody Q100, Q50 a Q20 jsou nové propustky navrzeny z betonovych trub DN 1000 u
objektu SO 05.1 a DN 1200 u objektd SO 05.2 a SO 05.3. Propustky vyhovuji na pratok
Q100 (0,85 m3/s, 2,0 m3/s a 2,5 m3/s pro jednotlivé objekty) bez zahlceni.

Nové propustky budou provedeny v misté starych propustki. Na propustcich bude provedena
hlavni prohlidka.

SO 5.4 Propustek v km 73,562 — klenbovy propustek svétlosti 2,0 m

Zvysi se fimsy na prucelich propustku a kiidel, vybuduje se nové odvodnéni za rubem opér.
Provede se nova hydroizolace.

SO 5.5 Propustek v km 75,434 — trubni propust DN 800

Provede se nadvyseni a prodlouzeni cel.

SO 06 — Rozvody nn a osvétleni nastupisté v zast. LaStovicky

Stavebni objekt SO 06 tesi rekonstrukci venkovniho osvétleni nastupist’ zastavky Lastovicky.
Osvétleni zastavky bude feSeno nove v plném rozsahu. Dle zadani je také soucasti stavebniho
objektu rekonstrukce elektromérového rozvadéce v budoveé zastavky a zfizeni elektrické pii-
pojky nn pro nové technologické kontejnery tratového zabezpeCovaciho zatizeni, které budou
umistény vedle vypravnich budov ve stanicich Sklené a Ostrov nad Oslavou.

SO 07 — Trakéni vedeni a ukolejnéni

Struény popis stavajiciho stavu

Dvojkolejny tratovy usek Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou je elektrifikovan
jednofazovou proudovou soustavou ,,S“ s jmenovitym napétim 25 kV, S0Hz AC, oznacené 1
PEN AC 25 kV 50 Hz / TN-C

Trakéni vedeni je na uvedené trati v provozu od roku 1967, je moralné a technicky zastaralé,
nespliluje provozni a bezpecnostni pozadavky kladené na trakéni vedeni optimalizované trati.
Pivodni materialy se vyskytuji v celém tseku, prifez vodiét TV, trolej 100 mm?® Cu, nosné
lano 50 Hz.

Béhem zivotnosti stavajiciho vedeni nebyla provedena zdsadni vymeéna nosnych lan nebo
troleje. Systém TV je na hlavnich kolejich plné kompenzovany.

Trolejové vedeni je zaveéSeno na individualnich zavésech pomoci Sikmych trubkovych
izolovanych konzol.

Kotevni stozary jsou piihradové. Nosné stozary jsou ocelové trubkové nebo betonové.
Predpokladana zivotnost trakéniho vedeni 30 let, je pfekonana.

Ochrana proti nebezpecnému dotyku nezivych ¢asti TV je feSena individudlnim ukolejnénim.
Rozhodujici napéjeci bod je trakéni napdjeci stanice (TNS) Ostrov nad Oslavou v zkm
78,303, traké&ni spinaci stanice (SpS) je v ZST Vlkov.
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Struény popis navrhovaného stavu

Nov¢ trolejové vedeni bude navrzeno podle vzorové sestavy ,,S“ pro stfidavou proudovou
soustavu 25kV, 50 Hz AC.

Trak¢ni vedeni bude konstruovano pro maximalni rychlost v hlavnich dopravnich kolejich
V=120km/h (Vk=140 km/h).

Vystavba novych trakénich podpér se predpoklada do vzdalenosti 5 m od osy krajni koleje.
Podpéry jsou navrzeny jako individualni, na néstupisti zast. LaStovicky jsou navrZzeny nosné
brany. Zaklady jsou navrzeny typového provedeni podle vySe uvedeného podkladu, a to z
monolitického betonu. Jednotlivé zaklady je nutné realizovat podle jednotlivych postupt vy-
stavby. Jsou navrzeny zaklady hloubené hranolové podle typového podkladu ,,Zaklady trakc-
niho vedeni®.

Na rekonstruovanych mostnich objektech v zkm 69,947 (podpéry ¢.17, 18, 19 a 20) a v zZkm
76,955 (podpéry €. 281 a 282) budou podpéry uchyceny atypicky, kotevni body budou vybu-
dovéany v ramci rekonstrukce fimsy mosti, jako soucast SO 04 Mosty.

Jako nové podpéry TV jsou pouzity stozary patkového provedeni pro upevnéni na svorniky, a
to typu TS, TBS, (ocelové trubkové) a DS, BP (ocelové ptihradové), v tratovych tsecich bu-
dou pouzity betonové stozary typu PS.

Uprava trakéniho vedeni je navrzena v koordinaci s navazujicimi stavebnimi objekty a tech-
nologickymi postupy vystavby.

Soucasti stavebniho objektu je i demontdz stdvajiciho trakéniho vedeni.

Veskeré prace a zasahy do TV musi splitovat pozadavky zakladnich norem: EN CSN 50119
ed.2, CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50122-1, CSN EN 50122-2 a dalsich
souvisejicich bezpe¢nostnich piedpist a nafizeni.

Montazni a stavebni provedeni musi odpovidat technickym kvalitativnim podminkdm staveb
statnich drah ( TKP ), kapitola 31 Trakéni vedeni a platnych TSI subsystém ,,Energie® .
Ukolejnéni kovovych konstrukei fesi ukolejnéni trakénich podpér v rozsahu Upravy trakéni-
ho vedeni v daném useku a zmény zabezpeCovaciho zafizeni. Predpoklada se individualni
ukolejnéni pomoci opakovatelnych prirazek, v odiivodnénych ptipadech skupinové ukolejné-
ni pomoci ukolejiovaciho lana. Zpracovani koordina¢nich planti ukolejnéni se predpoklada
samostatné pro kazdou etapu vystavby a po skonceni stavby.

SO 08 - Napajeni IHL z TV

Struény popis navrhovaného stavu

Stavebni objekt fesi napajeni indikatoru horkobéZznosti lozisek z trakéniho vedeni. Variantné
je uvazovano napdjeni z obou tratovych koleji. Prislusné odpojovace budou umistnény na
samostatnych stozarech, které budou vystrojeny dalkové ovladanymi odpojovaci, napajecim
vedenim a kompletni vystroji stozarti pro pfipevnéni kabelu a kabelové koncovky (upeviiova-
ci listy pro kabelovou koncovku a kabel, ochranny kryt kabelu, montazni lavka, svodice pte-
péti, vykonovou pojistkou a pod.).

SO 09 — Vystroj trati

V ramci tohoto stavebniho objektu budou osazeny v souladu s ptedpisem M21 do télesa Ze-
lezni¢niho spodku betonové liché hektometrovniky. Na podpéry trakéniho vedeni se osadi
sudé tabulové stani¢niky. V souladu s pfedpisem D1 budou osazeny navésti ,,tabule pred
zastavkou“; , konec nastupisté“. Na podpéry trakéniho vedeni budou osazeny navésti ,,tra-
tova rychlost”; ,,oekavejte tratovou rychlost” a ,sklonovniky*. Na trakéni podpéry TV
nebo na piikopové zidky budou nainstalovany zajistovaci znaéky v souladu s predpisem SZ-
DC S3.

SO 10 — Prelozka ZOK a koordinace s TV
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Pti realizaci stavebniho objektu Gpravy trakéniho vedeni je nutné pii vystavbé novych podpér
respektovat trasu zavésného optického kabelu, jeho zavésy, rezervy a spojky.

Zaveésny opticky kabel pro telekomunikaéni ucely je umistény na konzolach stavajicich stoza-
ru trakéniho vedeni, které jsou situovany v télese celostatni drahy na pozemcich ve spravé
SZDC podél Zelezni¢ni trati SZDC v t.0. Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou. V ramci
realizace stavby bude provedeno pielozeni (pfevéseni) stavajiciho ZOK na nové trakéni pod-
pery. Pielozku je uvazovano provadét nedestruktivnim zpisobem, tedy bez pieruseni provo-
zovaného optického kabelu v mezispojkovych usecich.

Jednotlivé stavebni postupy TV je nutné koordinovat s objekty, které fesi prevéseni ZOK.

SO11 — Protidotykové zabrany

Struény popis stavajiciho stavu

Stavajici protidotykové zabrany jsou zkorodované, na hranici Zivotnosti a svoji konstrukei
neodpovidaji soucasnym normovym pozadavkim.

Struény popis navrhovaného stavu

Ve tfech samostatnych podobjektech je fesena rekonstrukce stavajicich protidotykovych za-
bran na silni¢nich nadjezdech, které slouZzi jako ochrana proti nebezpecnému dotyku s zivymi
¢astmi trakéniho vedeni. Jedna se o nadjezdy v evid. zkm 71,388, 72,200 a 73,227.

PS 01 — TZZ Sklené nad Oslavou-Ostrov nad Oslavou

Struény popis stavajiciho stavu

Mezistaniéni tsek ZST Sklené nad Oslavou — ZST Ostrov nad Oslavou je vybaven tratovym
zabezpetovacim zatizenim (dale jen TZZ) 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu UAB-AB3/74.
Stani¢ni zabezpeovaci zatizeni (dale jen SZZ) v ZST Sklené nad Oslavou a ZST Ostrov nad
Oslavou je 3. kategorie dle TNZ 34 2620 — RZZ typu AZD 71. Zaiizeni je umisténo v ZST ve
stavédlovych tustfednach, umisténych ve stani¢ni budové, na trati je zafizeni umisténo v relé-
ovych skiinich u jednotlivych navéstnich bodit UAB. Navéstidla jsou svételna typu AZD 70.
Odd¢lovaci transformatory typu POBS 3.1, nespliuji pozadavky soucasné platnych norem pro
napdjeni zafizeni. Izolacni stavy nckterych kabell a stykovych transformdtorii jsou snizeny
k hraniénim hodnotdm. Lanova propojeni kolejovych obvodli jsou znaéné zkorodovana.
Vzhledem ke stafi zatizeni (je v provozu od r. 1979) je celkovy stav na hranici technické zi-
votnosti.

Stru¢ny popis navrhovaného stavu

Hranici provozniho souboru jsou vjezdova navéstidla. Tzn., Ze soucasti tohoto provozniho
souboru je pouze venkovni vystroj a kabelovd trasa v tratovém useku mezi vjezdovymi
navéstidly ZST Sklené nad Oslavou a Ostrov nad Oslavou.

V ramci tohoto provozniho souboru budou zfizena nové ndvéstidla automatického bloku, bu-
de instalovana nova venkovni vystroj novych kolejovych obvodi. Bude polozena kabelizace
k navéstidlim a kolejovym obvodim. Bude zfizena kabelova trasa. U navéstidel automatické-
ho bloku budou zfizeny venkovni telefonni objekty.

PS 02 — Uprava SZZ Sklené nad Oslavou, tivazka TZZ

Stru¢ny popis navrhovaného stavu

V ramci tohoto provozniho souboru bude zfizen novy automaticky blok elektronického typu a
noveé kolejové obvody 75Hz v mezistani¢nim Gseku Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Osla-
vou. Vystroj bude umisténa v ZST Sklené v novém klimatizovaném technologickém domku,
umisténém ve stanici pobliZ vypravni budovy smérem na Havlickiiv Brod. Bude dodan novy
napéajeci zdroj. Automaticky blok bude zavazan do stani¢niho zafizeni.

Bude polozena kabelizace k névéstidlim, kolejovym obvodiim, HDPE chranic¢ky a bude za-
fouknut opticky kabel. Rozhrani provozniho souboru je u vjezdového navéstidla.
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PS 03 — Uprava SZZ Ostrov nad Oslavou, iivazka TZZ

Struény popis navrhovaného stavu

V ramci tohoto provozniho souboru bude ziizen novy automaticky blok elektronického typu a
nové¢ kolejové obvody 75Hz v mezistanicnim tseku Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Osla-
vou. Vystroj bude umisténa v ZST Ostrov v novém klimatizovaném technologickém domku
umisténém ve stanici vedle vypravni budovy smérem na Havlickliv Brod. Bude dodan novy
napajeci zdroj. Automaticky blok bude zavazan do stani¢niho zatizeni.

Bude polozena kabelizace k navéstidlim, kolejovym obvodim, HDPE chréanicky a bude za-
fouknut opticky kabel. Rozhrani provozniho souboru je u vjezdového navéstidla.

PS 04 — THL v km 74,138

Struény popis stavajiciho stavu

Jednd se o zafizeni zabudované v 80-tych letech 20. stoleti. Jde o analogovy systém, ktery
neumoznuje dal§i zpracovani naméienych dat. Jeho snimace jsou uchyceny na specialnim
zakladu ze dvou zkracenych dievénych prazct. Konstrukce je umisténa v koleji €. 1. Kolej
v daném misté nelze podbijet strojné.Vyhodnocovaci ¢ast tvoii zapisova¢ na termocitlivy pa-
pir, coz ptinasi vysoké provozni naklady.

Struény popis navrhovaného stavu

Bude instalovan novy indikator horkobéznosti lozisek. Snimaci zafizeni bude umisténo v 1.
koleji pro vlaky jedouci z Ostrova nad Oslavou do Skleného nad Oslavou. Zakladni jednotka
zatizeni bude umisténa do technologického domku, snimace budou umistény v kolejisti. Dél-
ka ptipojnych kabel ke snimacim je limitovana délkou 20m. Domek bude ustaven na novém
zakladu v blizkosti 1. koleje mimo prostor ohrozeni trakénim vedenim.

Kabelové bude indikator horkobéZznosti napojen na vypich z metalického trat'ového kabelu,
ktery bude nové polozen v ramci PS 01. V zst. Lastovicky bude pienos konvertovan do optic-
ké sit¢ a data pfenesena na stanovisté obsluhy v zst. Ktizanov.

PS 05 — Rozhlasové zartizeni, zast. LaStovi¢ky

V zelezni¢ni zastavce Lastovicky bude pro informovani cestujicich instalovano dalkové ovla-
dané rozhlasové zafizeni s moZnosti automatického 1 manualniho hlaseni. Ozvuci se prostor
nastupist’ pro oba sméry jizdy vlaku ve stavajicim rozsahu. Pro ozvuceni zastavky bude insta-
lovana nova rozhlasova ustfedna s vykonovym zesilovatem 100W. Pro dalkové ovladani bu-
de vyuzita stavajici rozhlasova ustfedna VRU v ZST Ostrov nad Oslavou, na jejiz volnou vy-
stupni vétev bude pfipojen interface 100V/audio a zapojen na uréeny par tratového kabelu
na zastavku. Na zastavce Lastovicky bude rovnéz pomoci interface audiosignal zaveden na
vstup nové rozhlasové ustredny se zesilovacem.

PS 06 - ZST Ostrov nad Oslavou, rekonstrukce trafostanice

Struény popis stavajiciho stavu

Stavajici dvousloupova trafostanice je osazend olejovym transformatorem 160kVA. Vzhle-
dem ke stafi transformatoru (30 let) a stavajici energetické bilanci jiz neni mozné pfipojit no-
vy kiosek TZZ. Po pfipojeni nového zatizeni TZZ by hodnota rezervovaného piikonu ¢inila
89% jmenovitého vykonu transformatoru. Proto bylo rozhodnuto vymeénit stavajici transfor-
mator.

Struény popis navrhovaného stavu

Stavajici transformator 160kVA bude vyménén za novy hermeticky olejovy transformator
22/0,4 kV, 250kVA, uk=4%. Bude provedena vyména VN pojistek (noveé 22/25kV, 16A) do
stavajicich spodkl. Dale budou osazeny nové svody z TR kabelem 2xAYKY-J 240+120 a
bude osazen novy rozvadé¢ NN trafostanice RTS. V RTS budou pfipojeny stavajici kabelové
vyvody. V RTS bude ponechan jeden rezervni vyvod. VSechny vyvody budou osazeny kom-

9.
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paktnimi jisti¢i. Soucasti RTS bude i kompenzace chodu TR naprazdno 5 kVAr a hlavni jisti¢
pro jisténi transformatoru.

Soucasti rekonstruované trafostanice bude i rozvadé¢ pro centralni kompenzaci uciniku ne-
hrazenou na strané NN se statickymi kondenzatory s automatickou regulaci. V trafostanici na
stran& NN se osadi rozvodnice pro pfenos dat SZE, s regulaci hodnoty cos fi v mezich 0,95-1
ind. provedeni Ramez MR.

PS 06.1 ZST Sklené nad Oslavou, trafostanice 6/0,4 kV

Struény popis stavajiciho stavu

V ZST Sklené nad Oslavou je umisténa podélna rozpinaci stanice R 6kV/75Hz v km 68,600.
Ovladani je provedeno ustiedné elektrodispecerem z fidiciho stanovisté¢ Havlickiiv Brod dal-
kové€, nebo mistné vypravcim z rozvodny R 6kV. Rozpinaci stanice napaji VZ. Jiné zatizeni z
rozvodu 6kV/75 Hz napajena nejsou. Udrzba 6kV je umisténa v NS Ostrov nad Oslavou. Na-
pétova soustava 6 kV/75 Hz slouzi pro napdjeni tratového zab. zatizeni (UAB) ve sméru Kii-
zanov - Sklené nad Oslavou - Ostrov nad Oslavou. Z rozvodny 6 kV/75 Hz ptes trafo OT
6/0,231 kV je napajeno RZZ.

Struény popis navrhovaného stavu

Pro napdjeni automatického bloku a zejména pro napdjeni kolejovych obvodi TZZ v novém
technologickém domku v ZST bude dodén napajeci zdroj k tomuto uéelu uréeny a schvéleny.
Napéjen bude z ptipojky 3x400V 50Hz ze stanice. Druha zalozni piipojka bude zajisténa
z rozvodu 6kV/75Hz.

V ramci PS 06.1 bude vybudovana typizovana kioskova trat’ova trafostanice 6/0,4kV, 10kVA.
Trafostanice bude osazena v t&sné blizkosti nového technologického domku TZZ v ZST
Sklené nad Oslavou. Pfipojeni trafostanice bude provedeno naspojkovanim stavajiciho kabelu
6kV, vedouciho do rozvodny R 6kV v km 68,600.

PS 06.2 ZST Ostrov nad Oslavou, trafostanice 6/0,4 kV

Struény popis stavajiciho stavu

V ZST Ostrov nad Oslavou je umisténa podélna rozpinaci stanice R 6 kV/75 Hz v km 77,345.
Ovladani je provedeno ustiedné z fidiciho stanovisté Havlickiv Brod, dalkové, nebo mistné
vypravéim z rozvodny R 6 kV. Z této stanice je napdjen stanicni VZ. Napétova soustava 6
kV/75 Hz slouzi pro napajeni tratového zabezpedovaciho zatizeni (UAB) ve sméru Zd’4r nad
Sazavou - Ostrov nad Oslavou - Sklené nad Oslavou. Z rozvodu 6 kV/75 Hz pfes trafo
6/0,231 kV je napajen stani¢ni vlakovy zabezpecovac. Jind zafizeni z rozvodu 6 kV/75 Hz
napéjena nejsou.

Struény popis navrhovaného stavu

Pro napéjeni automatického bloku a zejména pro napéjeni kolejovych obvodi TZZ v novém
technologickém domku v ZST bude dodan napajeci zdroj k tomuto éelu uréeny a schvaleny.
Napdjen bude z ptipojky 3x400V 50Hz ze stanice. Druha zaloZni piipojka bude zajisténa
z rozvodu 6kV/75Hz.

V ramci PS 06.2 bude vybudovéna typizovana kioskova tratova trafostanice 6/0,4kV, 10kVA.
Trafostanice bude osazena v tésné blizkosti nového technologického domku TZZ v ZST Ost-
rov nad Oslavou. Pfipojeni trafostanice bude provedeno naspojkovanim stavajiciho kabelu
6kV.

VyuZziti dosavadniho hmotného majetku: z diivodu moralniho i fyzického opotiebeni se
vyuzitim dosavadniho hmotného majetku neuvazuje, kromé vyuziti ¢asti vyziskanych kolejnic
tvaru S49 a betonovych prazct SB6.

Prelozky inZenyrskych siti : v ramci stavby bude pielozen ZOK, zavéSeny na stavajicich
podpérach trakéniho vedeni.

-10-
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V km trati 73,350 a 76,831 kiizuje koleje dalkovy kabel. V km trati 73,539 kiizuje koleje ka-
bel 6 kV. Ochrana a piipadné ulozeni téchto kabelovych tras do vétsi hloubky je soucasti pro-
vozniho souboru PS 01.

B.1.2 Stanoveni podminek pro pripravu vystavby

B.1.2.1 Udaje o provedenych a navrhovanych priizkumech

Pro zpracovani ptipravné dokumentace stavby bylo provedeno nasledujici :

- Geotechnicky prizkum Zelezni¢niho spodku (viz. ¢ast dokumentace H.)

- Rozbory kontaminace $térku stavajiciho kolejového loze

- Predbézny dendrologicky prizkum

- Obnova Zelezni¢niho bodového pole (ZBP)

- Geodetické zaméfeni skutecného stavu v rozsahu dle smérnice ¢.j. 3033/2002-07-hg
z 18.11. 2002.

Pro zpracovani dal$iho stupné PD se navrhuje

- provést geotechnicky a hydrologicky prizkum strojné vrtanymi sondami a penetracemi za
ucelem zjisténi tloustky zvétralinového plasté a hladiny podzemni vody v draznim télese
(zejména v hlubokych zatezech).

- provést prizkum hloubky zalozeni podpér nadjezda vrtanymi sondami v evid. km 71,388
a 72,200 .

- provést podrobny dendrologicky prizkum

- provést stavebné technicky prazkum u pilif mostd v km 69,947 a v km 76,955 pro upies-
néni rozsahu sanaci mostnich piliit

- odstranit ve vybranych usecich piebujely vegetacni porost (naletové dieviny, predevs§im
kete), pro doméieni Casti trati, zejména v okoli mensSich mosta a propustkd.

U spravcu siti byly zajistény:

- Zakresy IS SZDC , CD-RSM a CD-T.

- GIS-IS E.ON, CEPS, RWE, 02 Telefonica a VAS Zd'ar nad Sazavou

U katastralniho utradu:

Aktualni snimky katastralni mapy v métitku 1:2880 a 1:1000 v elektronické podobé¢

B.1.2.2 Ochranna pasma

Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo je urcené svislou rovinou vedenou 60 m od osy krajni koleje a nejméné¢ 30 m

od hranice obvodu drahy.

Ochranné pasmo lesa

Ochranné pasmo lesa tvoii prostor do vzdalenosti 50 m od hranice lesniho pozemku.

Ochranné pasmo elektrického vedeni

- zemni kabelové vedeni nn 1 m od krajniho kabelu na kazdou stranu
ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno zdkonem ¢. 485/2000 Sb. svislymi rovi-
nami vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti, ktera ¢ini od krajniho
vodice na kazdou stranu:

- unapétinad 1 kV do35kV 7m

- unapétinad 35kV do 110kV 12 m

- unapétinad 110 kV do 220 kV 15 m

- unapéti nad 220 kV do 400 kV 20 m

Ochranné pasmo telekomunikaci

Ochranné pasmo se taxativné neuvadi, je nutné pii kiiZzeni nebo soubéhu s vedenim dodrZet

CSN 73 6005.

Ochranné pasmo plynovodii
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Ze zakona ¢. 485/2000 Sb. je ochrannym pasmem prostor v bezprostiedni blizkosti plynaren-
ského zafizeni, vymezeny vodorovnou vzdalenosti od pudorysu zafizeni méfeno kolmo na
obrys:

- uplynovodi a ptipojek do praméru 200 mm 4 m

- uplynovodt a ptipojek od priméru 200 mm do 500 mm 8 m

- uplynovodi a ptipojek nad pramér 500 mm 12 m

- unizkotlakych a stfedotlakych plynovodu a ptipojek v zastavéném uzemi 1 m

Ostatni ochranna pasma

Stavba v celém rozsahu (vetné ploch zatizeni staveniste) se nachdzi mimo chranéna uzemi ve
smyslu zédkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, v platném znéni. Lokalita se na-
chéazi také mimo uzemi sit¢ NATURA 2000. Stavba se nenachdzi v chranéném loziskovém
uzemi ¢i neté¢Zeném dobyvacim prostoru. Trasa zeleznice nezasahuje do ochrannych pasem
vodnich zdrojii. Zelezniéni trat’ se nachazi ¢asteén& v ochranném pasmu lesa.

Hranice ochranného pasma drahy a ochranného pasma lesa jsou vyznaceny v situacich projek-
tové dokumentace. Souhlas k pracim v ochranném pasmu lesa udélila statni sprava lest za
piedpokladu, ze lesni pozemky nebudou pouzivany k ptistupu na stavbu, nebudou vyuzivany
jako zatizeni staveniSté. Pfi stavebnich pracich nebude narusovan piidni kryt a kofenovy sys-
tém. Stavebni materidl, pfebytky zemin a pafezy nesmi byt voln¢ ukladany do okolnich les-
nich porosti. Minimalni vzdalenost stavby od lesnich pozemk bude 1,0 m. Navrhované feSe-
ni zelezni¢niho spodku stanovené podminky dodrzuje. Stavajici svahy zemniho télesa ptileha-
jici k lesnim pozemkiim nebudou stavebnimi pravami dotceny.

U ochranného pasma drahy nedojde ke zménam.

Nova ochranna pasma nebudou vytvorena.

B.1.2.3 Pozadavky na asanace, bouraci prace a kaceni porosti

Hlavnim diivodem ke kéaceni dfevin je bezpecnost provozu v souvislosti s rekonstrukci trati a
riziko padu stromi ¢i vétvi na trat’. V rdmci stavby je uvaZovano prevazné s odstranénim kto-
vin a néletovych dievin na svazich drazniho télesa. Jedna se zejména o btizy bélokoré, topoly
osiky, olSe lepkavé, javory mléce, vrby jivy, bezy hroznaté, cerné, které na naspech vyrostly
vlivem absence udrzby. Kaceni bude provedeno v nezbytné nutném rozsahu (EIA).

Je uvaZovano s odstranénim kiovin o celkové vymeéte 19.158 m2 a s kdcenim stromd mimo
les v poctu 183 kusti. Odstranéni kiovin a kaceni stromi je soucasti SO 02, SO 07, PS 02 a PS
03. Néhradni vysadba bude vyZzadovéana v obci Sklené nad Oslavou, Rousmérov a v obci Ost-
rov nad Oslavou. V dal$im stupni PD bude zpracovan plan nahradni vysadby.

V ramci stavebnich objektd SO 02, SO 04 a SO 05 a SO 07 bude vybourdno celkem
3.432+306 t betonu a Zelezobetonu.

B.1.2.4 Trvalé a do¢asné zabory pozemki ze ZPF nebo PUPFL

Stavba bude realizovana na pozemcich statu a CD, a.s. K trvalému ziboru pozemki ZPF
nebo PUPFL nedojde. Pro potiebu vybudovani pfistupové cesty na staveniSté (panelové vo-
zovky Sitky 4,0 m a zfizeni leSeni u pilifd mostu v km 76,955) dojde k do¢asnému zaboru
pozemku ZPF o celkové vymétre 760 m2. Majitel pozemku, na kterém bude vybudovana pa-
nelova vozovka (parcela p.¢. 259/3 PK) pozaduje, aby panelova vozovka byla polozena na
ornou piidu bez zésahu do vrstvy ornice. Pozemek bude po ukonceni stavby uveden do pu-
vodniho stavu a pfedan majiteli.

Docasné zabory pozemkii ZPF neptesdhnou dobu 1 roku.

B.1.2.5 Uzemné technické podminky

Ptistup na stavenisté silni¢nimi dopravnimi prostfedky a mechanizaci je na stavenisté znacné
omezeny a to pouze v mistech prechodu drazniho télesa z naspu do zafezu a opacné. K témto
mistim byly navrZeny pfistupové cesty po mistnich a ucelovych komunikacich. O souhlas
k vyuziti téchto pristupovych cest byly pozadany vlastnici dotéenych pozemkii. Podrobnéji o
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ptistupovych cestach pojednava ¢ast B.12. Souhlas vlastnikll k vyuziti stavajicich ucelovych
komunikaci byl udélen (viz. ¢ast H.)

B.1.2.6 Udaje o souvisejicich stavbach

S touto stavbou nesouvisi zadna jina stavba.

Soucasné s touto stavbou je pfipravovana stavba ,,GSM-R Kolin-H.Brod-Kftizanov-Brno®,
investorem této stavby je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.

Z hlediska technického feSeni je tato stavba zohlednéna (koordinovana) v souborech PS 01,
PS 02 a PS 03. (v kabelovych trasach v zst. Sklen¢ nad Oslavou, Ostrov nad Oslavou, na via-
duktu Ostrov nad Oslavou a v pokladce optického kabelu).

Na tuto stavbu zatim nenavazuji zddné jiné investice.

B.1.2.7 Udaje o bilancich zemnich praci

V ramci stavebniho objektu SO 01, bude vytézeno 35.842 m3 kolejového Stérku. V ramci SO
02, SO 04.1-04.6 a SO 05.1-05.5 bude vytéZeno 40.280 m3 zeminy. Kolejovy §térk a prevaz-
né mnozstvi zeminy bude odtézeno strojnimi Cistickami a odvazeno kolejovymi prostiedky na
meziskladky v Zelezni¢nich stanicich v zst. Sklené nad Oslavou a Ostrov nad Oslavou. Vyté-
zend zemina z propustkli a mostnich objekti bude odvezena auty po zemni plani vyloucené
koleje a ptistupovych cestach na meziskladky. Plochy meziskladek budou po ukonceni stavby
uvedeny do fadného stavu a ptedany CD-RSM.

B.1.2.8 Vykup pozemkii a staveb nebo jejich ¢asti (byti a nebytovych prostor)

K vykuplim pozemki ZPF, nebo PUFPL nedojde. V Zst. Sklené nad Oslavou a v Zst. Ostrov

nad Oslavou bude proveden vykup pozemku pro stavédlové tstiedny TZZ o celkové vyméte

cca 2 x 30 m2.

B.1.2.9 Vyjimky z predpisii a norem

Technické feSeni navrzené v rdmci této stavby nevyzaduje zadné vyjimky z ptedpist ¢i no-

rem.

B.1.2.10 Pozadavky na dalsi pFipravu stavby

V dals$im stupni dokumentace (P) bude nutné

- provést geotechnicky a hydrologicky priizkum strojné vrtanymi sondami a penetracemi za
ucelem zjisténi tloustky zvétralinového plasté a hladiny podzemni vody v draznim télese
(zejména v hlubokych zafezech). O poctu a typu sond rozhodne budouci projektant na za-
klad¢ doporuceni uvedenych v geotechnickém priizkumu a dle vlastniho uvazeni.

- provést pruizkum hloubky zalozeni podpér nadjezdl vrtanymi sondami v evid. km 71,388
a 72,200 .

- provést podrobny dendrologicky prizkum

- provést podrobny stavebné-technicky prizkum u pilifi mostt v km 69,947 a v km 76,955
pro upiesnéni rozsahu sanaci.

- odstranit ve vybranych usecich piebujely vegetacni porost (naletové dieviny, predev§im
kete), pro dométeni Casti trati, zejména v okoli mensich mostil a propustkii.

Zvlastni pozadavky na pripravu stavby kromé vyse uvedenych nejsou.

B.2 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

B.2.1 Vychozi podklady:

a) ,,Prohlaseni o draze celostatni a regionalni*

b) Pomucky pro jizdni fad pro obdobi platnosti 2011/2012, vydané provozovatelem drahy
SZDC, dale tabulky tratovych poméri, planky stanic, schéma zapojeni TV a ZZ, ZDD vy-
dané PO Havl. Brod pro zst. Sklené nad Oslavou a Zst. Ostrov nad Oslavou.

Vymezeni FeSené oblasti:

Z hlediska dopravni technologie je feSena oblast vymezena usekem Sklené nad Oslavou —

Ostrov nad Oslavou, véetné Zelezni¢nich stanic Sklené nad Oslavou a Ostrov nad Osla-
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vou, ktery je soucasti celostatni drahy Brno-Zidenice — Havli¢kiv Brod (trat’ &. 324 dle TTP,
trat’ 250 dle knizniho jizdniho fadu 2012 pro cestujici). Délka dotéeného useku mezi DK sou-
sednich dopraven ¢ini 8,911 km (Sklené n.O. km 68,621, Ostrov n.O. km 77,532)

Délka rekonstruovaného tseku koleje &. 1 je 7,895" km

Délka rekonstruovaného useku koleje ¢. 2 je 7,893° km

Upozornéni : stavebni délka rekonstruovaného tiseku, stavebni stani¢eni dopraven a (stanic a navéstnych bod)
je vazano k referenénimu bodu stanicent, k fyzickému hm 69,2 a je jiné nez staniceni pouzité v dopravni techno-
logii, které je ptevzato z platnych TTP. (rozdily ¢ini 1,0 az 4,0 m)

Vlastnik drahy, provozovatel drahy:

Vlastnikem dotéeného zafizeni dopravni cesty je Ceska republika, zastoupena ve smyslu z4-
kona €. 266/1944 Sb v platném znéni a zakona ¢. 77/2002 Sb. v platném znéni provozovate-
lem drihy Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (SZDC). Odbornym sprav-
cem dotceného zafizeni bude mistné pfislusna organizaéni slozka Spravy zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace, fizena Oblastnim feditelstvim Brno.

B.2.2. Pocdatecni stav

B.2.2.1 Charakteristika Zelezni¢ni dopravni cesty

Zakatek trati: Brno-Zidenice — km 0,000

Konec trati: Havlickav Brod —km 118,490

Zabrzdna vzdalenost: Brno-Zidenice — Havlickiv Brod je 1000 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy: napravy 96 n

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy:

metry / ndpravy 600 m/120 n

Rozchod koleji: 1435 mm

Provoz: Dvoukolejny, pravostranny

Trakéni soustava : 25KV/50Hz

Provozovani drahy se ridi podle zakona ¢. 266/1944 Sb, v platném znéni a internich
piedpisii provozovatele drahy ((SZDC (CD) D1, SZDC (CD) D2, SZDC D7/2))
Tratovy radiovy systém: TRS

Nejvétsi trat’ova rychlost :

Brno-Zidenice — Havli¢kv Brod 110 km/h (Tisnov-Rikonin, km 30,650 a7 38,616)
Tratova trida: D4

Omezeni rychlosti v 1. trat’ové koleji - neni

Omezeni rychlosti v 2. trat'ové koleji - neni

Dopravny, zastavky, odbocky:

Zelezniéni stanice Sklené nad Oslavou, km 68,621

Pocet koleji 5, koleje 1,3,2,4,6

Kolej €.1 dopravni hlavni, uz. délka koleje 683 m, pod TV
Kolej.€.2 dopravni hlavni, uz. délka koleje 684 m, pod TV
Kolej ¢.3 dopravni objizdna, uz. délka koleje 681 m, pod TV
Kolej ¢.4 dopravni objizdnd, uz. délka koleje 618 m, pod TV
Kolej ¢.6 manipulacni, uz. délka koleje 576 m, pod TV

Ve stanici jsou dvé ostrovni nastupisté ¢. 1 a 2. Nastupisté €. 1 je mezi kolejemi €. 4a¢. 2 v
délce 98 m u koleje ¢. 4 a 206 m u koleje ¢. 2. Nastupisté €. 2 je mezi kolejemi €. 1 a¢. 3 v
délce 206 m u koleje €. 1 a 98 m u koleje €. 3. U koleje €. 6 je nastupisté v délce 142 m. Pre-
chody pro cestujici vefejnost ve stanici nejsou. Ob¢ ostrovni nastupisté jsou zastieSena a spo-
jena podchodem, ktery vyuastuje do vstupni haly stani¢ni budovy.
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Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni: 3. kategorie releové s rychlostni navéstni soustavou svétel-
nych navéstidel.

Zastavka LaStovicky km 73,375

lezi mezi stanicemi Sklené nad Oslavou a Ostrov nad Oslavou. Zastdvka neni komeréné obsa-
zena, administrativng je ptidélena PO Havlickiv Brod. U kazdé trat'ové koleje je jednostranné
deskové nastupiste. Délka nastupisté u koleje ¢islo 1 je 117 m, u koleje €islo 2 je 166 m. Na
kazdém nastupisti je samostatna ¢ekarna.

Zelezniéni stanice Ostrov nad Oslavou km 77,532

Pocet koleji 6, koleje 1, 3, 5,2, 4, 101k

Kolej €.1 dopravni hlavni, uz. délka koleje 713 m, pod TV
Kolej.€.2 dopravni hlavni, uz. délka koleje 713 m, pod TV
Kolej ¢.3 dopravni objizdna, uz. délka koleje 659 m, pod TV
Kolej ¢.4 dopravni objizdnd, uz. délka koleje 659 m, pod TV
Kolej ¢.5 manipulacni, uz. délka koleje 635 m, pod TV
Kolej €. 101 kusa, uz. délka koleje 262 m, bez TV

Ve stanici jsou dvé vyvysena ostrovni nastupisté ¢islo 1 a 2. Nastupiste ¢islo 1 je mezi kole-
jemi ¢islo 1 a 3. Délka nastupistni hrany u koleje Cislo 1 €ini 211 m, u koleje ¢islo 3 je 122 m.
Nastupisté Cislo 2 je mezi kolejemi €islo 2 a 4. Délka nastupistni hrany u koleje ¢islo 2 ¢ini
200 m, u koleje ¢islo 4 je 126 m. Piistup na ob¢ nastupisté je spolecnym podchodem, ktery
spojuje ob¢ nastupisté a vstupni halu vypravni budovy, odkud je vstup na néstupisté. V Grovni
dopravni kancelare je urovinovy piechod pro sluzebni ucely pies koleje Cislo 5, 3, 1 a 2.

Trat’ové zabezpecovaci zarizeni:

Usek Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou je vybaven tratovym zabezpetovacim zaii-
zenim (déale jen TZZ) 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu UAB-AB3/74.

Prejezdova zabezpecovaci zarizeni:

V useku Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou se nenachézeji zadné piejezdy.

Napajeci stanice Ostrov nad Oslavou:

Nap4jeci stanice Ostrov nad Oslavou je umisténa v km 78,255

Spinaci stanice Vlkov u Ti$nova je umisténa v km 48,806

Vlakova doprava

Provozni zatizeni pfedmétného tseku podle JR 2011/2012 (k 10.6.2012)

Trat Brno-Zidenice-Havli¢kiv Brod
Pravidelné vlaky

Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméra
mezistani¢ni Gsek | ‘D | 5
S| g
= | % |EC y Nprav
IC R |Sp|Os|Sv 2 Rn [ Vn | Pn |Mn | Lv | celkem | NO | NN |NL [ Npp | Celkem
Ex Ng
prav. [ 11 [ 0 [ 13| 0 | 14| 1 6 | 14| 1 0 60 24 | 36 60 60
Sklené nad Oslavou 1L
Ostrov nad Oslavou
pp.
prav. | 11 | 0 | 12| 0 | 12| 5 51141 0 60 23 | 37 60 60
Ostrov nad Oslavou 21
Sklené nad oslavou
pp-
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B.2.3 Cilovy stav po rekonstrukci

Zatatek traté: Brno-Zidenice - km 0,000 (beze zmén)

Konec traté: Havlickiv Brod - km 118,490 (beze zmén)

Zabrzdna vzdalenost: Brno-Zidenice — Havli¢kaiv Brod 1000 m (beze zmén)”

“Zabrzdna vzdalenost : Sklené nad Oslavou (mimo) — Ostrov nad Oslavou (mimo) 1550 m
Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy: napravy 96 n (beze zmén)

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy:

metry / ndpravy 600 m/120 n (beze zmén)

Rozchod koleji: 1435 mm

Provoz: Dvoukolejny, pravostranny (beze zmén)

Trakéni soustava : 25KV/50Hz (beze zmén)

Provozovani drahy se bude ridit podle zakona ¢. 266/1944 Sb, v platném znéni a inter-
nich piedpisi provozovatele drahy (SZDC (CD) D1, SZDC (CD) D2, SZDC D7/2)
Trat’ovy radiovy systém: TRS (beze zmén)

Nejvétsi trat’ova rychlost :

Brno-Zidenice — Havlickiiv Brod 120 km/h (V=125 km/h; V=140 km/h)

Trat'ova tiida: D4 (beze zmén)

Omezeni rychlosti v 1. tratové koleji — km 74,500 az 75,600 na V/V,,=110/115 km/h
(R=598,3 m)

Omezeni rychlosti v 2. trat’ové koleji — km 74,500 az 75,600 na V/V,,;=110/115 km/h
(R=602,3 m)

Dopravny, zastavky, odbo¢ky: beze zmén

Délka nastupist’ v zastavce Lastovicky: v obou kolejich 140 m, jinak beze zmén

Trat'ové zabezpecfovaci zarizeni:

Usek Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou bude vybaven tratovym zabezpe&ovacim
zafizenim (déle jen TZZ) elektronického typu 3. kategorie dle TNZ 34 2620.

Piejezdova zabezpecovaci zarizeni:

V tseku Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou nebudou Zadné piejezdy (beze zmén)
Napajeci stanice Ostrov nad Oslavou:

Napéjeci stanice Ostrov nad Oslavou je umisténa v km 78,255 (beze zmén)

Spinaci stanice Vlkov u TiSnova je umisténa v km 48,806 (beze zmén)

Vlakova doprava

Provozni zatizeni pfedmétného tseku bude podle platného JR.

Vzhledem k tomu, Ze dojde k velkym zménam v umisténi venkovnich prvkl zabezpecovaciho
zafizeni zajisti investor v dostatecném ptedstihu dodani podkladi do ZDD v souladu z pied-
pisem D5.

B.2.4 Stavebni postupy, dopravni technologie béhem vystavby
Zahajeni a ukondéeni stavby

Zahajeni stavby: biezen 2014
Ukonceni stavby: prosinec 2014
Doba vystavby: 39 tydnt a 5 dnl

Organizace realizace stavby

Stavba se nachazi v primérné nadmoiské vysce cca 550 m n.m. Z hlediska klimatickych
podminek projektant nedoporucuje zahdjit stavebni prace diive nez v druhé dekadé mésice
bfezna.

Stavba rozdélena do dvou stavebnich etap.

ETAPA 1. bude provedena v obdobi od 12.3. 2014 do 31.7. 2014

Tato etapa zahrnuje stavebni postupy SP 1-0 az SP 1-2
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ETAPA II. bude provedena v obdobi od 1.8. 2014 do 14.12. 2014
Tato etapa zahrnuje stavebni postupy SP 2-0 az SP 2-2

Umisténi stavby do ¢asového obdobi a rozdéleni stavby na dvé etapy a Sest stavebnich postu-
pa vyplynulo z projednané dopravni technologie na pracovnich poradach dne 15.8. a 17.8.
2012 a na zaklad¢ ptipominek SZDC-ORP v piipominkovém fizeni.

Ve vylukach bude nutné realizovat:

- odtézeni starého kolejového loze 35.840 m3

- odtézeni nevyhovujici zeminy z plan¢ zelezni¢niho spodku 40.279 m3

- odbourani vrchni konstrukce mostii v ev. km 69,947 a 75,955 cca 3.432 t

- demontaz trakéniho vedeni v délce 18.500 m

- demontaZz venkovnich prvka TZZ

- zfizeni sanaCnich vrstev ze Stérkodrti 23.672 m3

- zfizeni konstrukéni vrstvy z obalovaného kameniva 315 m3

- zfizeni stabilizace 4.350 m2

- zfizeni Stérkového loze 34.423 m3

- zfizeni kolejového rostu v délce 15.789 m

- zfizeni trakéniho vedeni v délce 18.500 m

- polozeni kabelit UAB a DOK v délce 161.500 m

- vybetonovani novych betonovych a Zelezobetonovych konstrukci na 6-ti mostech a 5-ti
propustcich.

Ramcovi technologie rozhodujicich praci na Zelezniénim svrSku a spodku a umélych stavbich

Odtézeni starého kolejového loZe strojni Gistickou SC 600+ MVV 900

Odt&zeni nevyhovujici zeminy z plané Zelezniéniho spodku strojni &istickou SC 600+ MVV
900

DotéZeni nevyhovujici zeminy rypadly s odvozem auty v ose vyloucené koleje

Ziizeni sanacénich vrstev z vyklopnych vozii Ua pracovnimi vlaky vedenymi v provozované
koleji v no¢nich vylukach

Ziizeni vrstvy kolejového Stérku pro pokladku kolejového rostu, stejné jako u sanacni vrstvy
Pokladka kolejovych poli na inventarnich kolejnicich R65, nebo UIC 60 pokladacem.
Smérova a vyskova uprava koleje ASP, 1. a II. podbiti

Vymeéna inventarnich kolejnic za dlouhé kolejnicové pasy soupravou SDK II. Zfizeni bezsty-
kové koleje.

Smérova a vySkova uprava koleje ASP, III. podbiti, doplnéni kolejového Stérku a zhutnéni
kolejového loze, tiprava kolejového loze do predepsaného profilu.

Kapacita meziskladek v ZST Sklené n.O. a v ZST Ostrov n.O. je omezena a vzhledem
k vytézenému mnozstvi starého kolejového loze a zeminy bude nutné zajistit priibézny odvoz
vytézeného Stérku a zeminy.

Pro provedeni vyse uvedenych praci bude nutno vyloucit koleje na dobu 2 x 120 dnd.

ETAPA 1. 0d 12.3.2014 do 31.7. 2014

Stavebni postup SP 1-0 (pro piipravné prace)

1. Misto:

Tratovy usek Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou, kolej ¢. 2/kolej €. 1

2. Rozsah praci:

a) MontaZ technologickych domku pro zab. zafizeni v ZST Sklené n.O.a ZST Ostrov n.O.
b) Montaz vnitfnich prvki zabezpedovaciho zafizeni v ZST Sklené n.O. a ZST Ostrov n.O.
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¢) Provadéni vykopovych praci pro nové inzenyrské sité a kabelové rozvody v zel. stanicich a
v mistech mimo konfliktni mista s budouci stavbou

d) Pfredmontdz kolejovych poli pro kolej €. 2 (v dostatecném piedstihu)

e) Budovani a ptiprava ploch pro zafizeni stavenisté

f) Vyhloubeni jam a betonaZ patek podpér trakéniho vedeni u koleje €. 2

g) Osazeni novych trak¢nich podpér do zaklada u koleje €. 2

h) Prevéseni ZOK na nové trakéni podpéry u koleje €. 2

1) Osazeni mostnich provizorii TOMEK nad propustky v koleji €. 1

j) Kéceni stromti mimo les (do 31.3.)

3. Délka stavebniho postupu:

20 dni (od 12. 03 do 31.03. 2014)

4. Vyluky koleje:

A) denni vyluka 2. tratové koleje Sklené n.0.-Ostrov n.O. od trovné navéstidla Se 8 v ZST

Sklené n.O. po tirovei navéstidla Se 4 v ZST Ostrov n.O., pro prace dle bodu 2 f-j v trvani 10

hod, opakovana 19x

B) denni vyluka 1. tratové koleje Sklené n.O.- Ostrov n.O. od urovné navéstidla Se 7 v ZST

Sklené n.O. po trovei navéstidla Se 3 v ZST Ostrov n.O., pro prace dle bodu 2 i, v trvani 10

hod, konana 1x

Vyluky napéti TV:

C) denni vyluka napéti trakéniho vedeni sekce 2. tratové koleje Sklené n.O.- Ostrov n.O. od

U0 402 v ZST Ostrov n.0. po UO 412 v ZST Sklené n.0., pro prace dle bodu 2 f-j v trvani

10 hod, opakovana 19x

D) denni vyluka napéti trakéniho vedeni sekce 1. tratové koleje Sklené n.O.- Ostrov n.O. od

U0 401 v ZST Ostrov n.O. po UO 411 v ZST Sklené n.O., pro prace dle bodu 2 i, v trvani 10

hod, konana 1x

5. Odstaveni mechanizace:

Na koleji &. 6 v ZST Sklené nad Oslavou a na koleji &. 5 v ZST Ostrov nad Oslavou.

6. Pristup ke stavenisti:

Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a silniénimi motorovymi vozidly po mistnich a lesnich

komunikacich a provizornich ptistupovych cestach uvedenych v bodé B.12.

7. Cinnost zabezpecovaciho za¥izeni:

Cinnost zabezpe¢ovaciho zafizeni za vyluky A+C bez omezeni.

8. Omezeni rychlosti:

Po dobu vyluky A+C bude v sousedni koleji kolem pracovniho mista omezena rychlost na 50

km/h

Po dobu vyluky B+D bude v sousedni koleji kolem pracovniho mista omezena rychlost na 50

km/h

9. Dopravni a piepravni opatieni:

Za vyluky A+C bude vlakova doprava v useku Sklené n.O. — Ostrov n.O. vedena obousmérné

po 1. tratové koleji.

Za vyluky B+D bude vlakova doprava v tseku Sklené n.O. — Ostrov n.O. vedena obousmérné

po 2. trat'ové koleji.

Stavebni postup SP1-1 (pro hlavni stavebni prace)

1. Misto:

Tratovy usek Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou, kolej €. 2
2. Rozsah praci:

a) Odstranéni kolejového loze

b) Odtézeni nevhodné zeminy zemni plané, pazeni kolejového loze
¢) Demontaz venkovnich prvki zab. zatizeni v koleji €. 2

d) Sneseni kolejového rostu
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e) Ziizeni sanac¢nich vrstev spodku a odvodnéni Zelezni¢niho spodku

f) Rekonstrukce mostnich objektl v ose koleje €. 2 a propustkli v ose koleje ¢. 2 a 1

g) Ztizeni nového kolejového rostu a nového kolejového loze, zfizeni bezstykové koleje

h) Polozeni kabelovych tras pro novy UAB

1) Montaz vystroje trakéniho vedeni

J) Instalace nového znaceni a vystroje trati

k) Uvazky nového UAB na staniéni zabezpetovaci zatizeni v ZST Sklené n.O. a v ZST Ost
rov n.O.

1) Instalace novych prvki zabezpecovaciho zafizeni vcetné jejich pfezkouSeni

3. Délka stavebniho postupu:

120 dnti (od 1.04. do 28. 07. 2014)

4. Vyluky koleje:

E) nepfetrzita vyluka 2. tratové koleje od tirovné navéstidla Se 8 v ZST Sklené n.O. po tro-

vefi navéstidla Se 4 v ZST Ostrov n.O., pro prace dle bodi 2 a-j v dobé trvani 120 dni

F) nepfetrzita vyluka 2. a 4. stani¢ni koleje v ZST Sklené n.O. od urovné navéstidla L2 (L4)

po urovein navéstidla Se 8, pro prace dle bodu 2. a-f, v dob¢ trvani 3 dnu

R) no¢ni vyluka 1. tratové koleje od urovné navéstidla Se 7 v ZST Sklené n.O. po troven

navéstidla Se 3 v ZST Ostrov n.O. v intervalu mezi 23,30 hod. aZ 04,30 hod., pro dopravu

stavebniho materialu na stavenisté pracovnim vlakem. V trvani 2,0 hod., opakovana 40x

Vyluky napéti TV:

G) nepfetrzitd vyluka napéti trakéniho vedeni sekce 2. tratové koleje od UO 402 v ZST Ost-

rov n.0. po UO 412 v ZST Sklené n.O., pro prace dle bodti 2 a-i v dobé trvani 120 dnii

H) nepietrzita vyluka napéti trakéniho vedeni sekce nad sudou skupinou koleji v ZST Sklené

n.0. od UO 402 po UO 412., pro prace dle bodu 2 a-f, v dobé trvani 3 dnti

Vyluka zabezpecovaciho zarizeni:

I) Nepfretrzita vyluka tratového zabezpecovaciho zafizeni v mezistani¢nim useku Sklené nad

Oslavou — Ostrov nad Oslavou v koleji €. 2, pro prace dle bodu 2 a-j dobé€ trvani 120 dnt

J) Nepietrzita vyluka stani¢niho zabezpetovaciho zaiizeni (SZZ) v ZST Sklené n.O. a v ZST

Ostrov n.O., pro prace dle bodu 2 k,1 v dobé& trvani 5 dnti

Vyluka I pokracuje do ukonéeni vyluky J

Po ukonceni vyluky J bude uveden do provozu novy UAB v koleji €. 2

Rekapitulace vyluk SP 1-1

Vyluky E+G budou zahdjeny soucasné

Vyluky F+H budou zahajeny 3 dny pfed ukonenim vyluk E+G

Vyluka J bude zahajend 5 dni pfed ukoncenim vyluk E+G

Vyluky E+G , F+H a I+J budou ukonceny soucasné (po 120 dnech od zahgjeni vyluk E+G)

5. Odstaveni mechanizace, skladky a meziskladky:

Odstaveni mechanizace a NKP

ZST Sklené nad Oslavou, kolej &. 6 manipula¢ni (napéti TV je trvale vypnuto)

ZST Ostrov nad Oslavou, kolej &. 5 manipulaéni (napéti TV je trvale vypnuto)

Odstaveni a demonta? SKP v ZST Zd4r nad Sazavou, na kolejich €. 11, 13 a 21.

Meziskladky starého kolejového loze a vytézené zeminy na plochach zafizeni stavenisté
v ZST Sklené n.O. a ZST Ostrov n.O.

6. Pristup ke stavenisti:

Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a silniénimi motorovymi vozidly po mistnich komuni-
kacich a provizornich ptistupovych cestach viz. bod B.12.

7. Cinnost zabezpecovaciho za¥izeni:

V provozované koleji bude zabezpeCovaci zafizeni v ¢innosti bez omezeni

8. Omezeni trat’ové rychlosti:
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Po ukonceni vyluk E+G a F+H prvni vlak 30 km/h

V sousedni provozované koleji €. 1 bude rychlost omezena na 50 km/h

9. Dopravni a pirepravni opatieni:

Za vyluky E+G a F+H bude vlakova doprava v useku Sklené n.O. — Ostrov n.O. vedena
obousmérné po 1. tratoveé koleji

Docasné zvySeni personalni potieby:

Po dobu vyluky J bude v ZST Sklené n.O. a v ZST Ostrov n.O. zvy$ena personalni potieba o
2 pracovniky v kazdé stanici nepfetrzit¢ po dobu konani vyluky (10x24 hod.) pro zajiSténi
plynulosti provozu pfi organizovani a fizeni drazni dopravy. (Néklady na mzdy jsou zahrnuty
do celkovych investi¢nich nakladii casti E.1)

Stavebni postup SP 1-2 (pro dokoncovaci prace)

1. Misto:

Tratovy usek Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou, kolej €. 2/kolej €. 1

2. Rozsah praci:

a) Zavérecné podbiti koleje se ziizenim definitivni geometrické polohy

b) Regulace trakéniho vedeni po podbiti koleje

¢) Uprava kolejového loze do predepsaného profilu

d) Uklid stavenisté (odvoz zbytk(l materialu, malé mechanizace apod.)

e) odstranéni mostnich provizorii z koleje €. 1

3. Délka stavebniho postupu:

3 dny (od 29.07. do 31.07.2014)

4. Vyloucené koleje:

A1) denni vyluka 2. tratové koleje Sklené n.O.- Ostrov n.O. od trovné navéstidla Se 8 v ZST
Sklené n.O. po Groveii navéstidla Se 4 v ZST Ostrov n.O., pro prace 2 a-d, v trvani 8 hod,
opakovana 3x

B1) denni vyluka 1. tratové koleje Sklené n.O.- Ostrov n.0. od trovné navéstidla Se 7 v ZST
Sklené n.O. po uroven navéstidla Se 3 v ZST Ostrov n.O., pro prace 2 e, v trvani 8,0 hod, ko-
nana 1x

Vyluky napéti TV:

C1) denni vyluka napéti trak¢éniho vedeni sekce 2. tratové koleje Sklené n.O.- Ostrov n.O. od
UO 402 v ZST Ostrov n.0. po UO 412 v ZST Sklené n.0., pro prace 2 a-d, v trvani 8 hod.
opakovana 3x

D1) denni vyluka napéti trakéniho vedeni sekce 1. tratové koleje Sklené n.O.- Ostrov n.O. od
UO 401 v ZST Ostrov n.0. po UO 411 v ZST Sklené n.O., pro prace 2 e, v trvani 8 hod, ko-
nana 1x

5. Odstaveni mechanismi:

V v ZST Sklené n.0., kolej &. 6

6. Pristup ke stavenisti:

Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a silniénimi motorovymi vozidly po mistnich komuni-
kacich a provizornich ptistupovych cestach viz bod B.12.

7. Cinnost zabezpecovaciho za¥izeni:

Bez omezeni

8. Omezeni rychlosti:

Pti jizd¢ kolem pracovnich mist bude rychlost omezena navéstidly pro pomalou jizdu na 50
km/h.

9. Dopravni a piepravni opatieni:

Za vyluky A1+C1 bude vlakova doprava vedena v tseku Sklené n.O. — Ostrov n.O. obou-
smérné po 1. tratové koleji.

Za vyluky B1+D1 bude vlakov4 doprava vedena v useku Sklené n.O. — Ostrov n.O. obou-
smérné po 2. tratové koleji.
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ETAPA II. od 1.08. 2014 do 14.12. 2014

Stavebni postup SP 2-0 (pro piipravné prace)

1. Misto:

Tratovy tisek ZST Sklené n.O.- ZST Ostrov n.0., kolej &. 1

2. Rozsah praci:

a) Montaz vnitinich prvkii zabezpedovaciho zafizeni v ZST Sklené n.0. a ZST Ostrov n.O.

b) Predmontaz kolejovych poli pro kolej €. 1

¢) Vyhloubeni jam a betonaz patek podpér trakéniho vedeni u koleje €. 1

d) Osazeni novych trakénich podpér do zaklada u koleje €. 1

e) PrevéSeni ZOK na nové trakéni podpéry u koleje €. 1, dokonceni pielozky ZOK

3. Délka stavebniho postupu:

20 dnti (od 1. 08. do 20.08. 2014)

4. Vyluky koleje:

B) denni vyluka 1. tratové koleje Sklené n.0.- Ostrov n.O. od tirovn& navéstidla Se 7 v ZST
Sklené n.O. po troven navéstidla Se 3 v ZST Ostrov n.O., pro prace dle bodu 2 f-h v trvani 10
hod, opakovana 20x

D) denni vyluka napéti trakéniho vedeni sekce 1. tratové koleje Sklené n.O.- Ostrov n.O. od
U0 401 v ZST Ostrov n.0. po UO 411 v ZST Sklené n.O., pro prace dle bodu 2 f-h v trvani
10 hod, opakovana 20x

5. Odstaveni mechanizace:

Na koleji &. 6 v ZST Sklené nad Oslavou a na koleji &. 5 v ZST Ostrov nad Oslavou.

6. Pristup ke stavenisti:

Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a silni¢nimi motorovymi vozidly po mistnich a lesnich
komunikacich a provizornich ptistupovych cestdch uvedenych v bodé B.12.

7. Cinnost zabezpetovaciho za¥izeni:

Cinnost zabezpetovaciho zatizeni za vyluky B+D bez omezeni.

8. Omezeni rychlosti:

Po dobu vyluky B+D bude v sousedni koleji kolem pracovniho mista omezena rychlost na 50
km/h

9. Dopravni a prepravni opatieni:

Za vyluky B+D bude vlakova doprava v tiseku Sklené n.O. — Ostrov n.O. vedena obousmérné
po 2. tratové koleji.

Stavebni postup SP 2-1 (pro hlavni stavebni prace)

1. Misto:

Tratovy tsek Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou, kolej €. 1

2. Rozsah praci:

a) Odstranéni kolejového loze

b) Sneseni kolejového rostu

¢) Demontdz venkovnich prvkil zab. zatizeni v koleji €. 1

d) Odtézeni nevhodné zeminy zemni plané

e) Ziizeni sanacnich vrstev spodku a odvodnéni Zelezni¢niho spodku, odstranéni pazeni

f) Rekonstrukce mostnich objektti pod koleji €. 1 a dokonceni propustkil (fimsy, zabradli, vto-
kové/vytokové Casti)

g) Ztizeni nového kolejového rostu a nového kolejového loze, ztizeni bezstykové koleje

h) Montéz vystroje trakéniho vedeni.

1) Kéceni stromd mimo les (od 1.11)

) Instalace nového znaceni a vystroje trati
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k) Uvazky nového UAB na stani¢ni zabezpe&ovaci zatizeni v ZST Sklené n.O. a v ZST Ost-
rov n.0.

1) Instalace novych prvki zabezpecovaciho zafizeni vcetné jejich pfezkouSeni

3. Délka stavebniho postupu:

120 dnti (od 21.08. do 11.12. 2014)

4. Vyluky koleje:

K) nepfetrzita vyluka 1. tratové koleje Sklené n.O.- Ostrov n.O. od Grovné navéstidla Se 7

v ZST Sklené n.O. po troveii navéstidla Se 3 v ZST Ostrov n.O, pro prace dle bodi 2 a-j v

dobé trvani 120 dnt

L) nepfetrzita vyluka 1., 3. a 5. staniéni koleje v ZST Ostrov n.O. od tirovné navéstidla Se 7

po uroven navestidla S3, pro prace dle bodu 2. a-j, v dobé trvani 3 dnu

S) noé¢ni vyluka 2. tratové koleje od trovné navéstidla Se 8 v ZST Sklené n.O. po uroveit

navéstidla Se 4 v ZST Ostrov n.O. v intervalu mezi 23,30 hod. a 04,30 hod., pro dopravu sta-

vebniho materidlu na staveni$té pracovnim vlakem. V trvani 2,0 hod., opakovana 40x

Vyluky napéti TV:

M) nepietrzita vyluka napéti trakéniho vedeni sekce 1. tratové koleje od UO 401 v ZST Ost-

rov n. O po UO 411 v ZST Sklené n.0.,pro prace dle bodii 2 a-j, v dobé trvani 120 dnii

N) nepfetrzita vyluka napéti trakéniho vedeni sekce nad lichou skupinou koleji v ZST Ostrov

n.0. od UO 401 po UO 411, pro prace dle bodu 2. a-j, v dobé trvani 3 dnii

Vyluka zabezpecovaciho zafizeni:

O) Nepretrzita vyluka tratového zabezpeCovaciho zafizeni v mezistani¢nim useku Sklené

n.0. - Ostrov n.O. v koleji €. 1, pro prace dle bodu 2 a-k v dob¢ trvani 120 dnt

P) Nepretrzita vyluka staniéniho zabezpetovaciho zafizeni (SZZ) v ZST Sklené n.O. a v ZST

Ostrov n.O., pro prace dle bodu 2 k,1 v dob¢ trvani 5 dntl

Vyluka O pokracuje do ukonceni vyluky P

Po ukonceni vyluky P bude uveden do provozu novy UAB v koleji €. 1

Rekapitulace vyluk SP 2-1

Vyluky K+M budou zahéjeny soucasné

Vyluky L+N budou zahajeny 3 dny pied ukon¢enim vyluk K+M

Vyluka P bude zahdjend 5 dni pfed ukoncenim vyluk K+M

Vyluky K+M, L+N a O+P budou ukonceny soucasn¢ (po 120 dnech od zahajeni vyluk K+M)

5. Odstaveni mechanizace, skladky a meziskladky:

Odstaveni mechanizace a NKP

ZST Sklené nad Oslavou, kolej &. 6 manipulaéni (napéti TV je trvale vypnuto)

ZST Ostrov nad Oslavou, kolej &. 5 manipula¢ni (napéti TV je trvale vypnuto)

Odstaveni a demontaz SKP v ZST Zd’ar nad Sazavou, na kolejich &. 11, 13 a 21.

Meziskladky starého kolejového loZze a vytézené zeminy na plochach zafizeni staveniSté
v ZST Sklené n.0. a ZST Ostrov n.O.

6. Pristup ke stavenisti:

Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a silniénimi motorovymi vozidly po mistnich komuni-
kacich a provizornich ptistupovych cestach, viz bod B.12.

7. Cinnost zabezpetovaciho za¥izeni:

V provozované koleji €. 2 bude zabezpecovaci zatizeni v ¢innosti bez omezeni

8. Omezeni trat’ové rychlosti:

Po ukonceni vyluk K+M a L+N prvni vlak 30 km/h, dal$i 50 km/h po dobu 30-ti dnti, potom
tratova rychlost

9. Dopravni a prepravni opatieni:

Za vyluky K+M a L+N bude vlakova doprava v useku Sklené n.O. — Ostrov n.O. vedena
obousmérné po 2. tratové koleji.
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Docasné zvySeni personalni potieby:

Po dobu vyluky P bude v ZST Sklené n.O. a v ZST Ostrov n.O. zvysena personalni potieba o
2 pracovniky v kazdé stanici nepfetrzit¢ po dobu konani vyluky (10x24 hod.) pro zajisténi
plynulosti provozu pii organizovani a fizeni drazni dopravy. (Naklady na mzdy jsou zahrnuty
do celkovych investicnich nékladii ¢asti E.1)

Stavebni postup SP 2-2 (pro dokon&ovaci prace)

1. Misto:

Tratovy usek Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou, kolej €. 1

2. Rozsah praci:

a) Zaverecné podbiti koleje se ziizenim definitivni geometrické polohy.

b) Regulace trakéniho vedeni po podbiti koleje.

¢) Uprava kolejového loze do predepsaného profilu

d) Uklid stavenisté (odvoz zbytk® materialu, malé mechanizace apod.)

3. Délka stavebniho postupu:

3 dny (od 12.12. do 14.12 2014)

4. Vyloucené koleje:

B1) denni vyluka 1. tratové koleje Sklené n.O.- Ostrov n.O. od tirovné navéstidla Se 7 v ZST
Sklené n.0. po uroven navéstidla Se 3 v ZST Ostrov n.O., pro prace 2 a-d, v trvani 8,0 hod,
opakovana 3x

Vyluky napéti TV:

D1) denni vyluka napéti trakéniho vedeni sekce 1. tratové koleje Sklené n.O.- Ostrov n.O. od
UO 401 v ZST Ostrov n.0. po UO 411 v ZST Sklené n.O., pro prace 2 a-d,v trvani 8 hod,
opakovana 3x

5. Odstaveni mechanismi:

V v ZST Sklené n.0., kolej &. 6

6. Pristup ke stavenisti:

Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a silniénimi motorovymi vozidly po mistnich komuni-
kacich a provizornich ptistupovych cestach viz bod B.12.

7. Cinnost zabezpecovaciho za¥izeni:

Bez omezeni

8. Omezeni rychlosti:

Pti jizdé kolem pracovnich mist bude rychlost omezena navéstidly pro pomalou jizdu na 50
km/h

9. Dopravni a prepravni opatieni:

Za vyluky B1+D1 bude vlakova doprava vedena v useku Sklené n.O. — Ostrov n.O. obou-
smérné po 2. tratové koleji.

Vylukova propustnost

Vylukova propustnost je stanovena pro jednokolejny provoz pii vyluce 1., nebo 2. tratové
koleje Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou. Pfedpoklada se, ze pti dennich a nepfetrzi-
tych vylukach tratovych koleji bude zachovana ¢innost stani¢niho a trat’ového zabezpeco-
vaciho zatizeni bez omezeni. Bude zajiSténa elektricka sjizdnost kolejovych spojek na
prilehlych zhlavich v Zst. Sklené nad Oslavou a Ostrov nad Oslavou.

Navrh provaZeni vlakii jednokolejnym tsekem (perioda)

Sled vlakt Jizdni doba v GVD Vylukova jizdni Interval ktizovani
doba
(min) (min) (min)
4900 8,0 12,6 1,5
4902 8,0 12,6 1,5
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670 6,0 9,4 1,5
68203 6,0 9,3 1,5
47545 7,0 10,8 1,5
673 6,0 9,0 1,5
4903 8,0 12,0 1,5
Celkova doba obsazeni T obs 86,2min
fglérsnerna doba obsazeni jednim vlakem 12,314 min

Vylukova propustnost

PRAVIDELNE VLAKY (GVD 2012)
Osobni vlaky 47
Nékladni vlaky 73
Celkem vlakova doprava (bez Lv) 120
VYLUKOVA PROPUSTNOSTI DENNI ( T=1440 min)
Provazeni Tobs (min) 86,2
Pocet vlaki v period¢ (vlak) 7
Primérna doba obsazeni jednim vlakem tobs (min) 12,314
Maximalni propustnost nm ve vlacich za den 117
Vylukova propustnost n ve vlacich za den se zalohou 19 % dle D7/2, ptil.14 95
Celkem pravidelna vlakova doprava bez Lv (GVD 2012) 120
Néavrh opatfeni ano

Z pohledu celodenni propustnosti pii zachovani rozsahu dopravy dle GVD 2012 bude nutné navrhnout
v tseku Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou opatieni ve vlakové dopravé.

Na jednani dne 15. 8. 2012 bylo dohodnuto, Ze v dalsim stupni PD bude vypracovéana vyse¢ vylukové-
ho grafikonu na celych 24 hodin.

B.3 Vliv stavby na Zivotni prostredi

B.3.1 Vliv stavby na Zivotni prostiedi
viz. samostatna ptiloha

B.3.2 Zapracovani podminek z procesu EIA
Podminky z procesu EIA jsou zapracovdny do ,,organizacniho opatieni v pribéhu stavby,
havarijni plan“ v ¢asti B.12

B.3.3 Navrh opatieni k eliminaci negativnich vlivi

Na zakladé hlukové studie neni potfebné navrhovat v této stavb¢ protihlukova opatieni.

Na zékladé rozhodnuti Krajské hygienické stanice Kraje Vysocina investor (zhotovitel stav-
by) zajisti v rdmci zkuSebniho provozu pfimé méteni hluku v denni i no¢ni dobé pfi plném
provozu u staveb k trvalému bydleni u RD &.p. 13 Lastovi¢ky a RD ¢.p. 194 Ostrov nad Osla-
vou. Pokud nebudou pfislusné hygienické limity prokazatelné¢ dodrzeny, bude nutno ze strany
investora stavby provést pifed zahdjenim trvalého provozu dodate¢nd ucinna protihlukova
opatieni. Podrobn¢ viz hlukova studie a vyjadieni KHS ze dne 3.10. 2012.

B.4 Odolnost a zabezpeceni stavby

B.4.1 Péce o bezpecnost prace a bezpeénost technickych zarizeni
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Utastnici vystavby musi dodrzovat ustanoveni Vyhlasky Ceského titadu bezpeénosti prace a
Ceského banského uiadu ¢.324/90 z 31.7.1994 ,,0 bezpeénosti prace a technickych zafizeni
pfi stavebnich pracich®.

Zékladni podminky pro praci na Zeleznici upravuje predpis SZDC (CD) Opl6 - Pravidla o
bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci, s ucinnosti od 28.12.1997. Vzhledem k tomu, Ze se
jedna o elektrizovanou trat’ a prace budou realizovany na trak¢nim vedeni a jeho blizkosti
bude nutno dodrzovat CSN EN 50110-2 ed.2 (CSN 343100) a oborovou normu TNZ 343109.
Déle je nutno dodrzet ustanoveni zakona 309/2006 Sb., kterym se upravuji dal$i podminky
bezpecnosti a ochrany zdravi v pracovné pravnich vztazich, zdkon 262/2006 Sb. Zakonik pra-
ce v novelizované podob¢ a nafizeni vlady ¢. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky
ochrany zdravi pii praci.

Jelikoz bude ¢ast praci probihat za Zelezni¢niho provozu, zhotovitel je povinen provést pro-
skoleni viech pracovnikii ve smyslu piedpisu SZDC (CD) Opl6.

Vzhledem k umisténi inZzenyrskych siti v obvodu stavby je zhotovitel povinen zajistit vytyceni
siti jejich spravci pred zapocetim stavebnich praci. Vykopové prace v ochranném pasmu jed-
notlivych siti budou provadény vyhradné ru¢nim zptisobem.

U vSech pracovist musi byt ponechan dostate¢ny pracovni a manipulacni prostor, umoziujici
bezpecné provadet vsechny potiebné pracovni operace.

Zhotovitel zodpovidé za to, Ze vSechny pravnické a fyzické osoby, které se ucastni realizace
dila a budou pfitom provadét pohyb draznich vozidel a mechanizmi po provozované koleji
SZDC musi mit uzavienou smlouvu se SZDC o provozovani drazni dopravy na tratich provo-
zovanych SZDC. Zhotovitel musi pied zapoéetim dila zajistit pfedepsanou odbornou a zdra-
votni zptsobilost zaméstnancti podilejicich se na provozovani a organizovani drazni dopravy
podle zdkona ¢. 266/1994 Sb. v platném znéni, vyhlaSky 101/95 Sb., pfedpisu Zamla Tech-
nickych podminek pro realizaci staveb, tykajicich se odborné a zdravotni zptsobilosti zhoto-
vitelt.*

B.5 Odpadové hospodarstvi

S odpadem se bude nakladat v souladu se zdkonem o odpadech ¢.185/2001 Sb. a vyhlaskou
MZP 294/2006 Sb. Doklady o likvidaci odpadii dolozi dodavatel stavebnich praci investorovi
stavby pfi piedani stavby do uzivani.

Dodavatel stavby bude mit uzavienu smlouvu s opravnénou osobou provozujici zafizeni k
uprave, odstranéni €i vyuziti ptislusného druhu odpadu.

Zvlastni pozornost bude tieba vénovat odpadiim s obsahem nebezpecnych latek, z odpada
budou prednostné tiidény vyuzitelné odpady.

Kolejovy stérk, zemina, betonové prazce, vybourany beton se ulozi na fizenou skladku vzda-
lenou cca 22 km od ZST Ostrov nad Oslavou.

Drevéné prazce se odvezou k likvidaci do nejblizsi spalovny.

Kolejnice ur¢ené do Srotu a drobné kolejivo a ostatni kovovy material se odveze do kovosro-
tu.

Laboratornim rozborem odebranych vzorku stérku z kolejového loze bylo zjisténo, ze ze 16-ti
odebranych vzorkl 13 vzorkd mé prekrocené limitni mnozstvi arzenu. Zvysené koncentrace
arzenu ve vzorcich jsou pravdépodobné ptirodniho piivodu (viz ¢ast H., Geotechnicky pri-
zkum). Na porad¢ dne 17. 8. 2012 bylo rozhodnuto, Ze z vytéZzenym kolejovym $térkem bude
naloZeno jako z nebezpe¢nym odpadem.

V nasledujicich stupnich projektové dokumentace

o Bude tfeba upfesnit bilance materialii, pfedev§im pfemistovanych zemin, s cilem o jejich
maximalni recyklaci v souladu s vnitinimi piedpisy drahy a Vyhlaskou ¢. 294/2005 Sb.,
v platném znéni.
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o Bude provétfeno zatfidéni vznikajicich odpada z jednotlivych stavebnich objektl a to pie-
devsim s dirazem na kategorii Nebezpe¢ny / Ostatni.

a V pfipad¢ vzniku nebezpecnych odpadii v rdmci realizace i béhem provozu stavby lze
s témito odpady nakladat pouze se souhlasem vécné a mistné piislusného organu vetejné
spravy v oblasti odpadového hospodaistvi.

Charakteristika a zatfidéni predpokladanych odpadii ze stavby dle Katalogu odpadt z vyhlas-
ky €. 381/2001 Sb. (o — ostatni odpad, n — nebezpecny odpad)

kat.¢.odpadu kat. nazev druhu odpadu jedn. mnozstvi
02 0103 0 smycené stromy a kefe t
17 05 04 0 vykopova zemina - odkop t 40.341
17 01 01 o} beton z demolic objekt(, zakladu TV t 3.738
17 01 01 0 [Zelezni¢ni praZzce betonoveé t 2.728
17 01 01 o trakéni Zelezobetonové stozary t
17 02 01 o dfevo po stavebnim pouziti, z demolic t
17 05 07 n Stérk z kolejisté t 73.475
17 02 04 n Zelezni¢ni prazce dievéné ks 539
17 04 05 0 zelezny $rot, konstrukce, stoZary, kolejnice t 564
17 04 11 o zbytky kabeld, vodi¢h t
16 02 09 n transformatory s olejem PCB ks 24
16 02 14 o} elektroSrot (vyfazena zafizeni a pfistr. nn - Al, Cu a vz. kovy) t
07 02 99 ) PE podloZky kg 4.723
07 02 99 n__ |pryZové podloZky kg 8.554
16 02 16 o izolatory porcelanové 10,5 kg ks
07 03 04 n odpadni fedidla t
08 01 11 n odpadni barvy a laky t

B.6 Zasady zajiSténi poZarni ochrany stavby

Z hlediska pozarni ochrany se jedna o stavbu, kterd nezvysuje pozarni nebezpeci dotceného
uzemi. U stavajicich objektt nedotéenych stavbou zlistava systém zasahu pozarni techniky dle
dosavadniho stavu.

V réamci stavby nebudou realizovany zadné objekty, které by ovliviiovaly pozarni bezpecnost
stavby.

Drobné provizorni objekty (mobilni buiiky) se ve smyslu CSN 730873 vybavi hasicimi pii-
stroji. Tyto objekty maji stanovenu odstupovou vzdalenost Sm. V tomto prostoru nesmi byt
zadny dalsi stavebni objekt ani sklddka hotlavého materialu.

V lokalité stavby je k dispozici telefonni sit’.

Posuzovana stavba splituje zdkladni pozadavky pozarni bezpe€nosti ve smyslu platnych no-
rem a predpisti PO. Stavbou neni ohroZena pozarni bezpecnost stavajicich objekta a technolo-
gickych zafizeni a nevznikaji naroky na vybaveni zasahujicich hasi¢skych jednotek jinymi
nez béznymi druhy hasiv a na vybaveni jednotek specialni mobilni technikou.

Stavba bude castecn¢ realizovdna v ochranném pasmu lesa, proto je nutné v ochranném pas-
mu lesa dodrZovat zédkon o lesich ¢. 289/95 Sb.

B.7 Zajisténi bezpecnosti provozu stavby pri jejim uzivani
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Bezpecnost provozu je feSena v ¢asti D.1.2, v PS 01-TZZ Sklené nad Oslavou-Ostrov nad
Oslavou.

B.8 Navrh reSeni pro uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohy-

bu a orientace

Stavba nevyzaduje feSeni dle vyhlaSky 398/2009 Sb., kromé objektu SO 03 Nastupisté v za-
stavce LaStovicky. Soucasti tohoto SO budou vodici linie s funkei varovného pasu, signalni a
varovné pasy. Zabradli budou vybavena zdbradelni zarazkou. Na zaklad¢ vyjadieni Narodni-
ho institutu pro integraci osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace Ceské republika,
0.s. (NIPI) je navrh feseni v souladu s vyhl. ¢. 398/2009 Sb.

Navrhované feseni nastupisté odpovida CSN 734959 v platném znéni a TSI PRM .

B.9 Navrh feSeni ochrany stavby pred negativnimi u¢inky vnéjSiho prostie-
di

Stavba se nachazi mimo zaplavova Gzemi i mimo poddolovana izemi. Za dobu trvani stavby
az na drobné splazy v zarezech, nedoslo ke ztraté stability svahti. Sklony svahti jak nasypu tak
zafezll jsou vétsi nez jsou doporuéené sklony ve vzorovych listech Zelezni¢niho spodku 72 —
zemni téleso.

Kofenovy systém vegetace (stromi a ketil) ptizniveé stabilizuje zvétralinovy plast’ ptipadnym
prorustanim kotfenti eventuelni smykovou plochou a odebiranim vlhkosti.

Projektantem navrhované feSeni odvodnéni Zelezni¢niho spodku v zatezech pomoci ptikopo-
vych zlabl pfizniveé ovlivni stabilitu svahi.

B.10 Civilni ochrana
Realizace stavby nevyzaduje zafizeni civilni ochrany.

B.11 Graf dynamického priibéhu rychlosti

Viz samostatna pftiloha.

B.12 Organizace vystavby

Stavebni postupy vystavby jsou popsany v ¢asti B.2.4

Pred ukoncenim stavebnich postupti a uvedenim koleji do provozu bude u SP 1-1 (vyluky E-
J) a SP 2-1 (vyluky K-P) provedena dle §5 vyhlasky 177/95 Sb. TBZ dle odstavce 2 a-d.

TBZ bude provedena v rozsahu dle §6 vyhlasky 177/95 Sb., odstavcii a-e. Hlavni prohlidky
dle odstavce ,,e” budou provedeny na mostech v km 69,947 , Babak*, v km 76,955 ,,Viadukt
Ostrov nad Oslavou* a na propustcich v km 71,220, 71,303, 72,941.

Piipravné a stavebni prace budou probihat na pozemcich SZDC, s.o. a Ceskych drah, a.s. Od-
staveni kolejové mechanizace a kolejovych poli :

ZST Sklené nad Oslavou, kolej &. 6 manipula¢ni (NKP)

ZST Ostrov nad Oslavou, kolej &. 5 manipulaéni (NKP)

ZST Zd’ar nad Sazavou, koleje &. 13 (500m), 15 (350m) a 21 kusa (150m) odstavovani SKP,
ptipadné odstaveni kolejové mechanizace.

Plochy zafizeni stavenis§té¢ budou umistény na volnych prostorech:

V ZST Sklené nad Oslavou, podél koleje &. 6. (1926 m2 pro meziskladku +540 m2 pro sta-
vebni dvir). Piistup na plochu zatizeni stavenisté je po panelové vozovce ze silnice ¢. /37 za
hranici obce Sklené n.O., nebo v obci po mistni komunikaci ze silnice 1/37 (Pouze pro osobni
a malé dodavkova auta).
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Odbér vody pro stavebni dviir je mozny z drazniho vodovodu, po dohodé s CD-RSM. Odbér
elektrické energie do 15kW je mozny z rozvodné sité SZE. Podminky odbéru nutno piedem
projednat. Sociélni zatizeni (WC, umyvarny) si zhotovitel zajisti z vlastnich zdroj.

V ZST Ostrov nad Oslavou, podél koleje ¢. 5. (3340 m2 pro meziskladku a stavebni material)
Pistup na plochu zafizeni staveni$t¢ bude po mistni komunikaci k nadrazi ze silnice 1/37
v obci Ostrov nad Oslavou.

Plocha pro demontaz SKP v ZST Zd’ar nad Sazavou mezi kolejemi ¢. 13 a 15.

Odbér elektrické energie do 15 kW je mozny z rozvodné sité SZE, nebo z vlastnich zdroji.
Podminky odbéru elektrické energie ze sité SZE nutno ptedem projednat.

Elektrickou energii, vodu na stavenisti a socidlni zafizeni zajisti zhotovitel z vlastnich zdroja.

Ptistupové komunikace na staveniste.

Ke koleji €. 1

v km 70,9 po ucelové komunikaci (parcela p.¢. 728/4 v k.4. Rousmérov), ze silnice 111/36049,
Rousmérov-Bory

v km 73,350 po ucelové komunikaci (parcela p.¢. 710/3 v k.u. Rousmérov), ze silnice 1/37

v km 73,300 po ucelové komunikaci (parcely p.¢. 1806/2 a 1812/3 v k.i. Suky a p.¢. 710/2
v k.i. Rousmérov) z obce Suky

Ke koleji €. 2

V km 70,9 po panelové cesté¢ vybudované zhotovitelem stavby na parcele p.¢. 210 v k.u. Rou-
smérov, ze silnice 111/36049, Rousmérov-Bory

v km 73,350 po ucelové komunikaci (parcela p.¢. 710/3 v k.u. Rousmérov), ze silnice 1/37

v km 76,500 po ucelové komunikaci (parcely p.¢. 2244/1 a 2244/2 v k.. Ostrov n.0.), v obci
Ostrov n.O. ze silnice 11/354 Ostrov n.O.-Obyc¢tov.

K viaduktu Babdk, v km 69,940, ze silnice I/37 po ucelové komunikaci (parcela p.¢. 1121/2

v k.. Sklené n. O.)

Kapacita meziskladek a velikost plochy pro demontaz kolejovych poli bude vyzadovat pri-
béZny odvoz vytéZeného Stérku a zeminy a prubéZznou demontdz SKP a odvoz vyziskaného
materialu.

Podrobny postup praci viz kapitola B.2.4.

InZenyrské sité :
V prostoru stavby se nachazi:
- kabelova trasa 6 kV ve spravé SZDC-OR Brno
- kabelova trasa DK ve spravé CD-Telematika, a.s.
- Zavésny opticky kabel (ZOK) ve spravé CD-Telematika, a.s.
- trasa plynovodu STL ve spravé RWE
- trasa vodovodu VaS Zd'ar nad Sazavou
- trasy venkovniho vedeni VN a NN ve spravé E.ON
- trasy venkovniho vedeni VVN ve spravé CEPS a.s.
- kabelova trasa SEK ve spravé O2 Telefonica

zelezni¢ni trat’ kiizuji

Kabel 6kV v km 73,539

Dalkovy kabel (DK) v km 73,350 a 76,831

Vodovod v km 69,958 a v km 73,400

Venkovni vedeni VVN v km 73,946 a v km 75,912

Vedeni NN v km 73,366 a vkm 74,974

Kabelova trasa SEK O2 v km 76,900 pod viaduktem Ostrov nad Oslavou
Plynovod STL v km 77,280
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Vodni toky :

Zelezniéni trat’ k¥izuji vodni toky:

Babacka v km 69,938 pod viaduktem Babak

Sucky potok v km 73,564 propustkem v km 73,564

Oslava v km 79,911 pod viaduktem Ostrov nad Oslavou

Silni¢ni komunikace :

Zelezniéni trat’ kiizuji silnice a mistni komunikace

[11/36049, vedena pod mostem v km 70,589, parcela p.¢. 737 v k.u. Rousmérov

/37, vedena nad trati v km 73,277, parcela p.C. 710/1 a 613/1 v k.4. Rousmérov

Uctelova komunikace vedena pod mostem v km 74,216, parcela p.¢. 1813 v k.t Suky
11/388, vedend pod mostem v km 74,971, parcela p.¢. 1815/1 v k.u. Suky

Ucelova komunikace vedena pod mostem v km 75,556, parcela p.¢. 1824/3 v k.u. Suky
I1/354 vedena pod viaduktem Ostrov nad Oslavou v km 76,955, parcela p.¢. 2178/1 v k.q.
Ostrov nad Oslavou

I11/03717 vedena pod viaduktem Ostrov nad Oslavou v km 77,020, parcela p.¢c. 2173/1 v k.4
Ostrov nad Oslavou

Stani¢eni mista kiizeni podzemnich IS s Zeleznicni trati bylo odvozeno z provozni dokumen-
tace jednotlivych spravca resp. majitelit IS a je pouze informativni. Pfed realizaci stavby
pozada zhotovitel stavebnich praci jednotlivé spravce siti o jejich presné vytyceni, sou-

Al

¢asné provéri hloubky uloZeni.

Organizacni opatfeni v prubéhu stavby, havarijni plian

Béhem stavby budou dodrzovany podminky na ochranu zZivotniho prostiedi a jeho jednot-
livych slozek, bezpe¢nosti prace, pozarniho zabezpeceni a ochrany zdravi a zdravych zi-
votnich podminek.

V piipad¢ archeologického ndlezu je tieba okamzité nahlasit tuto skute¢nost Archeologic-
kému ustavu a zajistit zadchranny archeologicky vyzkum

Dodavatel stavby bude zodpovédny za zajisténi fadné tidrzby a sjizdnosti vSech jim vyu-
zivanych pfistupovych cest ke stavenisti po celou dobu probihajicich stavebnich praci,
pouzivané komunikace budou pravideln¢ skrapény a ¢istény, aby nedochdzelo vlivem po-
vétrnostnich podminek ke zvySené prasnosti.

Stavebni mechanismy a nakladni automobily vyjizdéjici ze stavby budou diisledné cisté-
ny.

Nékladni automobily prevazejici zeminu, Stérk a stavebni material budou fadné zaplach-
tovany.

Na plochach stavenisté nebudou skladovany latky zdvadné vodam ani pohonné hmoty
s vyjimkou mnozstvi pro jednodenni potiebu, at’ jiz z divodu pouziti latek pro vystavbu ¢i
jako PHM do ru¢niho naradi (motorové pily, apod.)

Vsechna zafizeni staveni$t' budou realizovana zdsadné na zpevnénych plochach, které
budou po ukonceni stavby uvedeny do pivodniho stavu, nebo budou minimalné¢ osety
pfeménéné plochy regionalné a stanovistné vhodnou travino-bylinnou smési, aby bylo mi-
nimalizovano $ifeni nepivodnich ¢i invaznich druht.

Na stavbé nebude probihat ¢erpani pohonnych hmot. V ptfipad€ plnéni nadrzi ruéniho na-
radi nebo kompresorti bude pouzito nalevky a zachytné vany.

Moznému zneciSténi piid bude ptfedchdzeno ukladanim zdvadnych latek v prostorech
k tomuto ucelu vyhrazenych. Tato podminka se vztahuje pfedevsim k otazkam spojenym
s nakladanim s odpady, pohonnymi hmotami a podobné.

Na stavenisti nebude provadéna tdrzba mechanismi s vyjimkou bézné denni udrzby.
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- Pfi stavebni Cinnosti bude vhodnym technickym opatienim minimalizovana praSnost
(zkrapéni, ¢isténi komunikaci a nékladnich vozidel, minimalizovat zasoby sypkych sta-
vebnich materialt).

- Budou minimalizovany terénni upravy okoli stavby samotné a rozsah pojezdl stavebni a
dopravni techniky po lokalité. Pfednostné musi byt vyuZzivany jiz existujici a zejména
zpevnéne cesty.

-V ptipad¢ archeologického nalezu je tfeba oznamit tuto skute¢nost prislusnému Archeolo-
gickému ustavu a zajistit zdchranny archeologicky vyzkum.

- Likvidaci splaskovych vod v etapé vystavby bude zhotovitel stavby fesit trvalymi social-
nimi zafizenimi napojenymi na splaskovou kanalizaci respektive suchymi WC
s chemickou naplni nebo odvozem splaski na smluvni COV. Splaskové vody z myti ru-
kou nebudou vypoustény volné na terén, ale jimany a likvidovany v souladu se zakonem o
vodach.

Havarijni plan

- Pokud bude pfi vystavbé zachdzeno s latkami zdvadnymi voddm ve vétSim rozsahu, nebo
kdyZ bude zachazeni s nimi spojeno se zvySenym nebezpecim pro povrchové nebo pod-
zemni vody, bude tfeba pro obdobi vystavby zpracovat plan opatieni pro ptipad havérie.

- Na plochéch zatizeni stavenisté v zdplavovém tizemi Oslavy (pokud se zde zafizeni stave-
nist¢ bude nachazet) a v blizkosti vodnich tokti budou stavebni mechanismy a nakladni
automobily vybaveny dostatenym mnoZzstvim sanac¢nich prostfedkt pro ptipadnou likvi-
daci unikt ropnych latek. Nesmi zde byt provozovana jakékoliv manipulace s ropnymi
latkami, ani jejich skladovani, dale zde nesméji byt opravovany zadné mechanismy (sta-
vebni stroje ¢i vozidla).

-V prabéhu kratkodobé odstavky mechanismti budou tyto podlozeny zachytnymi vanami
pro zachyceni ptipadnych tkapi ropnych latek.

- Vsechny mechanismy, které se budou pohybovat v blizkosti vodnich toki a na zafizenich
staveni$t’ v bezprostfednim okoli vodoteci, musi byt v dokonalém technickém stavu. Bude
nezbytné je kontrolovat zejména z hlediska moznych ukapi ropnych latek - kontrola bu-
de provadéna pravidelné, vzdy pted zahdjenim praci v téchto uzemich.

-V pripad¢ uniku ropnych, nebo jinych zavadnych latek bude kontaminovand zemina
neprodlené odstranéna a odvezena mimo vodohospodarsky vyznamné izemi a uloZena na
lokalité uréené k témto tceltim.

- Je tfeba zajistit, aby v Zddném piipad¢é nedoslo ke znec€isténi jak povrchové tak podzemni
vody stavebnimi latkami ¢i pohonnymi hmotami. V ramci prevence by mélo byt dbano ze-
jména na vicestupnovou ochranu (norné sténa na vodnim toku, dostatek absorpéniho ma-
teridlu, vyborny stav techniky, ekologicky dozor aj.).

V B¢, zaii 2012
Vypracoval:

Ing. Zdenko St&pan - souhrnné &asti
Ing. Zdenko Stépan - Zel.svriek a spodek, nastupisté, vystroj trati
Ing. Zdenko St&pan - dopravni technologie
Martin Spaéek - trakéni vedeni, prelozka ZOK, protidotykova ochrana
Ing. Miroslav Svoréik - zabezpetovaci zafizeni
Lukas Krejsar - Indikator horkobéznosti lozisek (IHL)
Ing. Milan Ptacek - vn a nn rozvody, osvétleni
Ing. Ladislav Huryta - mosty a propustky
Ing. St&pan Nekola - sdélovaci zatizeni
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