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Rekonstrukce PZS v km 92,113 (P7994)
na trati Brno — Vldrsky prismyk

”

1 Identifikacni udaje
Nazev stavby:

DUSP

"Rekonstrukce PZS v km 92,113 (P7947) na trati Brno — VIarsky

prasmyk "

Investor: Sprava Zeleznic, statni organizace,
Stavebni sprava vychod,
Nerudova 1
772 58 Olomouc
Stupen dokumentace: DUSP
Misto stavby: Uhersky Ostroh
Dotcéené tratové a defini¢ni Useky 2302340 Uhersky Ostroh — Ostrozska Nova Ves
Kraj: Zlinsky
Obec: Uhersky ostroh

Katastralni Gzemi:
Obec s rozsifenou plsobnosti:

Ostrozské Predmésti [773123]
Uherské Hradisté

Stavebni objekty (dale SO):

¢islo SO nazev SO odpovédny projektant
SO 01 Zelezniéni svrsek v km 92,113 Ing. Petr Guziur
SO 02 Zelezniéni spodek v km 92,113 Ing. Petr Guziur

Budouci vlastnik SO: Sprava Zeleznic, s.o.

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
Sprava Zeleznic, s.o.

Oblastni feditelstvi Olomouc

Sprava trati Olomouc

Nerudova 1

772 58 Olomouc

Budouci provozovatel:

2  Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

Cilem stavby je rekonstrukce prejezdu v ev. km 92,113 na trati Brno — Vlarsky prismyk. Soucasti
rekonstrukce je také rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku v rozsahu nutném pro rekonstrukci
prejezdu.

2.1 Zelezniéni spodek

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je rekonstrukce Zelezni¢niho spodku. Rekonstrukce se
predpoklada v rozsahu konstrukce ZKPP tj. 5 m na kaZdou stranu od pfejezdové konstrukce. V tomto
pfipadé se jednd o rekonstrukci Zelezni¢niho spodku v délce 25,0 m v km 92,101 500 — 92,126 500.
Navrh konstrukce prazcového podloZi byl zpracovan pro technologii se snasenim kolejového rostu.
Pod rekonstruovanou koleji bude zfizena nova konstrukce prazcového podlozi véetné odvodnéni
zemni plané.

2.2 Zelezniéni svriek
Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a navrh geometrickych
parametrd koleje.

Navriend poloha koleje, tedy jeji smérova a vyskova poloha sleduje ndvrh osy koleje zpracované SZG.
Vzhledem k nepftiznivym pomérim na Zelezni¢nim pfejezdu je navrZena Uprava stavajiciho prevyseni
v oblouku coZ ma za nasledek rozsahlou smérovou a vyskou Upravu stavajici koleje i mimo samotny
rekonstruovany Usek (SVU). Samotnd rekonstrukce Zel. svriku se predpoklada v rozsahu rekonstrukce
tel. spodku, tedy na délce 25 m vkm 92,101 500 — 92,126 500. Délka SVU je navriena od km
91,670 000 do km 92,727 550, tedy 602,55 m. Rekonstrukce koleje je navrZzena v plném rozsahu, tj.
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na trati Brno — Vldrsky prismyk

rekonstrukce kolejového rostu i kolejového loZe. Rekonstruovany kolejovy rost bude tvoren
kolejnicemi R65 na betonovych praZcich min. délky 2,4 m s pruznym podkladnicovym upevnénim a
rozdélenim prazc ,u”“. V misté prejezdové konstrukce jsou navrieny upeviovadla s antikorozni
Upravou.

2.3 Prehled parcel a vlastniki

Stavebni objekty Zelezni¢niho spodku a svrsku jsou navrieny s cilem respektovat v nejvétsi mozné
mite stavajici hranice draznich pozemk( a nezasahovat do sousednich cizich mimodraznich pozemkd.
Z tohoto pozZadavku vychazi i navrhované reseni.

Rozsah zaborl v rdmci celé stavby je patrny z majetkopravni ¢asti dokumentace a je rovnéz shrnut
v ndsledujici tabulce.

Prehled parcel, na kterych lezi SO 01 a SO 02

parc. C. vlastnik pravo hospodareni vyuZziti druh
s majetkem statu pozemku pozemku
Katastralni Uzemi: Ostrozské Predmeésti 773123
3591/9 Ceské drahy a.s. - dréha ostatni
plocha
3591/1 Ceska republika Sprava Zeleznic, statni draha ostatni
organizace plocha
3  Podklady

3.1 Vstupni podklady

e zadavaci dokumentace stavby, SZ, s.0.;

e Smérnice generalniho feditele ¢.11/2006 — ,,Dokumentace pro pfipravu staveb na zelezni¢nich;
drahdch celostatnich a regiondlnich — Projekt”;

e Zaméfeni stavajiciho stavu Geometra — zemémeéficska kancelar s.r.o., 2020;

e Projekt osy koleje €. 1 na TU2302 Veseli nad Moravou — Vlarsky prismyk, km 88,075 — 163,500;

e geotechnicky prizkum, GeoTec-GS, a.s. — 2020

e informace z poch(izek po trati;

e pfislusné zakonné, normové a drazni predpisy.

3.2 InZenyrské sité

Navrhovanou polohou upravované koleje prochazeji stavajici inZenyrské sité, jejichz orientacni
poloha je zakreslena v situacnich vykresech a v podélném profilu. V rdmci zpracovani byl proveden
prazkum inZenyrskych siti. Byli obeslani vsichni potenciondlni spravci siti a z dodanych podklad( byl
sestaven jejich souhrnny zakres. Povinnosti zhotovitele je vytyceni inzenyrskych siti pred zahajenim
stavby. Pfi vykopovych pracich v blizkosti siti je tfeba postupovat s opatrnosti, dodrzovat principy
bezpecnosti prace a dle potieby kopat rucné.

4  Polohovy systém, staniceni a vytyCovani

Dokumentace je zpracovana v souradném systému ,Jednotné trigonometrické sité katastralni” (S-
JTSK) a ve vyskovém systému ,,Balt po vyrovnani“ (Bpv).

Popisy staniceni v jednotlivych vykresovych pfilohach (neni-li uvedeno jinak) jsou vztazeny
k definicnimu staniceni koleje €. 1.

Udaje o vyskovych a polohovych bodech pro napojeni a vytyceni celé stavby jsou soucasti geodetické
Casti dokumentace a nejsou popisovany a uvadény v jednotlivych vykresech stavebnich objekt(.
Veskeré vytyceni prostorové polohy v rdmci stavebniho objektu bude provadéno dle pozadavkd CSN
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013419 Vyty&ovaci vykresy staveb, CSN 730420-1 ,,Pfesnost vytyéovani staveb”, Cast 1: Zakladni
pozadavky, CSN 730420-2 , Pfesnost vytyovani staveb”, Cast 2: Vyty&ovaci odchylky, CSN I1SO 4463-1
az 3 (730411) Méfici metody ve vystavbé — VytyCovani a méreni a téZ v souladu s Technickymi
kvalitativnimi podminkami staveb statnich drah (schvéleno VR DDC &.j. TUDC - 15036/2000 ze dne
18.10.2000). Pro vytyceni bude pouZita platna vytycovaci sit stavby v dobé vytyceni.

Upravy smérové a vyskové polohy koleje budou provedeny metodou presnou ve smyslu predpisu
SZDC S3/1 s nutnosti dodrZeni stanovenych odchylek SKa a VKA podle ¢l. 6.4 CSN 736360-2.
Detailnéji je problematika feSena v pfiloze , | Geodeticka dokumentace” projektové dokumentace.

5 Popis stavajiciho stavu
Mistem stavby je Zelezni¢ni prejezd P7949 v ev. km 92,113 trati Brno — VIarsky prlsmyk, ktery krizi
silnice 1/71.

5.1 Smérové a sklonové poméry
Ve stavajicim stavu se kolej nachazi v pravostranném oblouku o poloméru R = 295 m s prevySenim
D =113 mm s krajnimi pfechodnicemi.

V rekonstruovaném useku trat klesa sklonem cca 1,5 %o.

5.2 Zelezniéni spodek
Stavajici jednokolejna trat klesa ve sméru staniceni. Zajmovy Usek traté je veden prevaziné v zarezu.

PFi mistnim Setfeni nebyly nalezeny prvky odvodnéni. Voda je pravdépodobné odvadéna na terén i
odtékd zanesenym nezpevnénym prikopem po pravé strané koleje. V délce stavajici prejezdové
konstrukce je ptikop zatrubnén.

Prejezdova konstrukce je celopryzova, prejezd je zabezpelen PZS s polovni¢nimi zdvorami.

5.2.1 Umélé stavby Zelezni¢niho spodku
V zajmovém Useku stavby se nachazi nasledujici stavby:

e Zelezni¢ni prejezd v ev. km 92,113

5.3 Zelezniéni svriek

Stdvajici kolejovy rost je tvofen kolejnicemi tvaru R65 uloZzenymi na dfevénych prazcich. Upevnéni je
v Useku stavajiciho prejezdu pruzné, podkladnicové. Mimo prejezdovou konstrukci, resp. v oblasti
SVU je upevnéni tuhé, podkladnicové. Kolej je svafena do bezstykové koleje. Vzhledem k sestavé Zel.
svrsku a parametrl GPK jsou pouZity prazcové kotvy a to na kazdém praZci.

6 Navrh technického reseni zeleznicniho svrsku

6.1 Rozsah stavebniho objektu

Stavebni objekt zac¢ina v km 91,670 00 smérovou a vySkovou Upravou stavajici koleje az do km 92,101
500, kde zacind samotna rekonstrukce Zel. svrsku délky 25 m, tj. do km 92,126 500 odkud dale
pokracuje smérova a vysSkova Uprava stavajici koleje az do km 92,272 550.

V misté rekonstrukce koleje je navrZena Uprava v plném rozsahu, tj. rekonstrukce kolejového rostu i
Stérkového loze.

6.2 Smérové feseni, rychlosti

Navrh GPK je navrzen v souladu s projektem ,Projekt osy koleje ¢ 1 na TU2302 Veseli nad Moravou —
Vidrsky prismyk, km 88,075 — 163,500”. Kolej je navrZena v oblouku o poloméru R = 295 m s krajnimi
prechodnicemi tvaru klotoidy. Vzhledem k nepfiznivym podminkdm na Zelezni¢nim prejezdu, kde
prevySeni ma opacny smysl nez podélny sklon komunikace, bylo oproti vyse zminénému projektu
upraveno prevyseniatona D =103 mm.
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Navrh GPK je zpracovan pro rychlost vozidel klasické stavby vyuzivajici nedostatku prevyseni
/<100 mm.

V nasledujici tabulce jsou shrnuty geometrické parametry navrzené osy tratové koleje.

Smérové poméry tratové koleje ¢. 1

staniceni parametry prvku rychlost nedostatek prevyseni
[km] V [km/h] prevyseni D [mm]
I [mm]
91,670 000 pfima
70 0 0
91,840 880 L;=170,880 m
prechodnice
91,840 880
Li; = 72,500 m 70 0-93 0-103
91,913 380
n=10,06V
91,913 380 R=295,00m
70 93 103
92,121 566 L;=208,185 m
prechodnice
92,121 566
L, =79,000 m 70 93-0 103-0
92,200 566
n=10,96V
92,500 566 pfima
70 0 0
92,272 550 Li=71,984 m

6.3 Vyskové reSeni

Navrh vyskového feseni vychazi z pozadavku na soulad navrhované osy koleje s projektem ,, Projekt
osy koleje ¢. 1 na TU2302 Veseli nad Moravou — Vldrsky prismyk, km 88,075 — 163,500“. Oproti
zminénému projektu osy koleje byl na pozadavek odboru tratového hospodarstvi 013 vymistén lom
sklonu z km 91,840 880 do km 91,821 000 (vyhybka €. 1) s polomérem zaobleni R,= 3000m.

Zaobleni lomU sklond je navrzeno pomoci parabolickych oblouk( druhého stupné se svislou osou dle
CSN 73 6360-1. Oblouk je definovdn polomérem oskulaéni kruznice ve vrcholu paraboly. Mezni
polomér zaobleni lomu sklonu, pro rychlost V =70 km.h™?, je Ryjim= 2000 m.

Vysky jsou vztaZeny k niveleté temene kolejnice (TK).

Vyskovy systém: Balt po vyrovnani (Bpv).
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Sklonové pomeéry tratové koleje ¢. 1

staniceni bod vyska sklon délka polomér délka Poradnice
[km] [mn.m.] s [%o] sklonu zaobleni | te¢ny vrcholu
[m] R,[m] | zaobleni | zaobleni
t,[m] yv[m]
91,670 000 zu 179,415

0,061 151,000
91,821 000 LN 179,424 3000 7,498 0,009
5,062 121,500

91,942 500 LN 180,039 4000 3,391 -0,001
3,366 120,602

92,063 102 LN 180,445 4000 9,693 -0,012
-1,480 143,901

92,207 003 LN 180,232 4000 3,547 -0,002
-3,250 60,547

92,267 550 LN 180,035 4000 3,489 0,002

. -1,509 5,000
92,272 550 KU 180,027

6.4 Konstrukéni usporadani zeleznicniho svrsku

V Usecich smérové a vyskové Upravy stdvajici koleje se neuvazuje zasah do konstrukéniho usporadani
kolejového rostu. V téchto uUsecich se uvazuje pouze doplnéni kolejového loze. Vzhledem k délce
useku SVU stdvajici koleje je zapotiebi zhodnotit stav stavajicich praicd a je vhodné uvaZovat
s ojedinélou vyménou prazct po provedené Upravé GPK.

Zelezniéni svréek je v zajmovém Useku zachovaly, v rdmci vykazu vymér SO Zel. svriku je uvazovano
s vyménou cca 25 praicQ, tj. 3 % z celkové délky SVU 577 m. Vyména prazci se bude Fidit pokyny
zastupcell OR nebo ST.

Rekonstruovany kolejovy rost km 92,101 500 — 92,126 500 je navrien v celém rozsahu z nového
materialu.

Kolej bude svarena do bezstykové koleje.

6.4.1 Zelezni¢ni svrsek v rekonstruovaném useku
e kolejnice —tvar R65, svarené do bezstykové koleje;
e praZce — betonové prazce min. délky 2,4 m;
e tuhé podkladnicové upevnéni K, se svérkami ZS4 (antikorozni Uprava upeviiovadel pod
prejezdovou konstrukci);
e rozdéleni prazch— ,u”;
e kolejové loZze — min. tl. 350 mm pod loZznou plochou prazce, stérk fr. 31,5/63m.

6.5 Kolejové loze, drazni stezky

6.5.1 Kolejové loZe

Pro kolejové loze plati OTP ,Kamenivo pro kolejové loze Zelezniénich drah“ - €.j. 38992/2020-5Z-GR-
013. Ustanoveni téchto obecnych technickych podminek je tfeba dodrzet pfi veskerych dodavkach
kameniva pro kolejové loZe.
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Kolejové loZe bude zfizeno z nového materialu - z ptirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva
frakce 31,5/63 mm v souladu s pfedpisem SZDC S3. Tloustka kolejového loze je navriena min.
350 mm pod spodni loznou plochou prazce. V oblouku, vzhledem k tomu, Ze je navrzena sklonénd
(5 %) plani télesa Zelezniéniho spodku (PTZS) je dodriena minimalné vyska 350 mm pod loZnou
plochou praice a kolejnicovym pasem. Kolejové loZe je navrZeno jako zapusténé. Hrana kolejového
loZe je navrzena 1,700 m od osy koleje.

6.5.2 DrdzZni stezky

Drazni stezky jsou navrZené v Urovni kolejového lozZe.

Stezky v Urovni kolejového loZe (zapusSténé Stérkové loze), Ci Castecné zapusténého loZze budou
zfizeny z materidlu Stérkového loZe bez povrchové Upravy - z ptirodniho drceného, hrubého, hutného
kameniva frakce 31,5/63 mm.

Pfechod ze zapusténého do otevieného kolejového loze a prechod z otevieného do zapusténého
kolejového lo7e bude proveden dle ,Vzorovych listd SZDC (CD)“ Z1.1 s maximalnim podélnym
sklonem rampy drazni stezky 1:10 (10 %).

6.6 Bezstykova kolej
Kolej bude svarena do bezstykové koleje (BK). Ve vykazu vymér je uvazovano se svarovanim
kolejnicovych past dl. 25 m.

Bezstykova kolej musi byt ziizena v souladu s predpisem SZDC S3 Zelezni¢ni svriek, dil XI ,Usporadani
stykované a bezstykové koleje” a predpisem SZDC S3/2 ,Bezstykova kolej“, ktery fe$i ucelené
problematiku BK a stanovuje i podminky pro zfizovani a udrZovani svafenych vyhybek a vyhybkovych
konstrukci. Soucasné musi byt dodrzeny zasady pro svarovani koleji, které stanovi sluzebni predpis
SZDC S3/5 ,Svérecské prace na zelezni¢nim svriku“. P¥i montaZi je tfeba dodriet predepsanou
upinaci teplotu (rozdéleno pro typy koleji a typy kolejového loZe). Svary se kontroluji a prejimaji
rovnéz podle ustanoveni predpisu S3/5.

Ztizeni bezstykové koleje a postup pti prejimce téchto praci fesi pfiloha ¢. 1 SR 2/1 (S).

Poloha a vyska bezstykové koleje musi byt pred jejim zfizenim ovéfena mistné-pfislusSnym Spravcem
PPK (SPPK). S tim je nutno pocitat dle TKP ¢l. 8.3.6. jiz v harmonogramu vystavby. Resp. neni mozné
svarovat ihned po smérové a vyskové Upravé koleje, ale je nutné pockat na vysledky kontrolniho
geodetického méreni (i dle S3/2).

Zhotovitel musi zajistit kontrolni méfeni PPK po ndasledném podbiti (dle SZDC SR 2/1 (S) a TKP
kapitola 1). Mé&Feni PPK provede v celém rozsahu SZG jako nezadatelnou &innost (Dle smérnice SZDC
¢. 55, ¢l. 3.2 patii toto kontrolni méFeni mezi vykony, které provadi OJ SZ jako uréené (nemohou byt
provedeny zhotovitelem) prace pro zhotovitele, provadéné jako soucdst dodavky dila pro zhotovitele
stavby financované z rozpoctu stavby).

6.7 Brouseni kolejnic
Brouseni kolejnic neni z pohledu TKP zapotfebi — v rekonstruovaném useku neni uvazovano.

6.8 Zajisténi prostorové polohy koleje

Pro zajisténi prostorové polohy koleje bude vyuZita vytyovaci sit stavby (ZBP, které je soucasti
geodetické dokumentace stavby).

Pfed zahajenim realizace je nutni vyzadat si aktudlni ZBP (v dobé& piipravy probihaly prace na
zpiesnéni ZBP).

V pfipadé stanoveni hodnoty a priibéhu stani¢eni nebo manipulace s polohou stani¢nikl v terénu, je

nutna konzultace se spravcem hodnot stani¢eni SZG (Toma$ Vavrecka) a v souladu se stanoviskem
MOK (mistni odborné komise).
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7  Navrh technického reSeni zelezni¢niho spodku

7.1 Rozsah stavebniho objektu
Pfedmétem stavebniho objektu je celkovd rekonstrukce Zelezni¢éniho spodku. Rekonstrukce
Zelezni¢niho spodku je uvaZovana ve stejném rozsahu jako rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku.

Stavebni objekt zac¢ina v km 92,101 500 a kon¢i v km 92,126 500.
Pod rekonstruovanou koleji bude, na zakladé poznatku z geotechnickych prizkumd, zfizena nova
konstrukce prazcového podlozi. Souédsti stavebniho objektu je ndvrh odvodnéni zemni plané.

7.2 Navrh prazcového podlozi

K zajisténi geometrickych parametrd koleje v oblastech prechodl télesa Zelezni¢niho spodku na
stavbu Zelezni¢niho spodku (Zel. prejezd) a s ohledem na tfidu pozemni komunikace kfiZici Zelezni¢ni
trat (silnice 1/71) bude zfizena prechodova oblasti tvofena prechodovymi kliny a zesilenou konstrukci
prazcového podlozi (dale ZKPP).

7.2.1 Zesilend konstrukce praZcového podlozi
Pro tento Usek je navrien jeden typ praZcového podloZi a pro konstrukéni vrstvu je uvaZzovana
Stérkodrt frakce 0/32.

ZKPP, typ 4:

e 3Stérk 31,5/62, tl. 350 mm

e Stérkodrt fr. 0/32, tl. 200 mm

e cementova stabilizace, tl. 300 mm

e prehutnénd zemni plan
Délka ZKPP u prejezdu je navrzena na délku prejezdu + 5 m vybéh ZKPP ve stejné skladbé. Vybéh
ZKPP je ukonéen prechodovym klinem ve sklonu 1:1.
V ndvrhu ZKPP je uvaZovana Stérkodrt frakce 0/32 stabilizovand cementem. Smés musi spliiovat

pozadavky uvedené v P¥iloze 13 predpisu SZDC S4. Pevnost v prostém tlaku min. 2,5 MPa. Odolnost
proti mrazu min. 3,5 MPa pfi 10 zmrazovanych cyklech o teploté -15°C.

7.2.2 PoZadavky na technologii provadéni praci

Pti tézbé plvodnich konstrukénich vrstev musi byt zvolena takova technologie praci, kterou se zamezi
znehodnoceni zemin zemni plané. V kazidém technologickém kroku musi byt zajisténo funkéni
pracovni odvodnéni. Po upravené a zhutnéné zemni plani nesmi byt provadéna stavenistni doprava.
Navazeni materidlu podkladni vrstvy musi byt celné, zemni plan nesmi byt pojizdéna nakladnimi auty.
Konstrukéni vrstva ze $térkodrti musi byt hutnéna stejnomérné, na celou tloustku v jednom
pracovnim cyklu. Relativni ulehlost musi dosdhnout hodnoty min. I = 0,95. Pfi pokladce a hutnéni
konstrukeni vrstvy ze Stérkodrti se doporucuje dodrzovat optimalni vlhkost v rozmezi wp, = 4 - 8%,
pfi vihkostech mimo uvedeny rozsah se zhutnitelnost vyrazné snizuje.

Konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti nesmi byt zfizovany pfi silném desti a pfi teplotdch nizsich nez 0 °C.

7.3 Zemni plan a plan télesa Zelezni¢niho spodku
Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, jakoz i jejich vyuzitelné mnoZstvi
pro stavbu ovéfit doplrikovym prlizkumem.
Prokazovani Unosnosti:
e Na zemni plani a na plani télesa Zelezni¢niho spodku pfislusnych koleji budou provadéné
statické zatéZovaci zkousky deskou dle SZDC S4.

e Na zasypech mimo koleje bude postupovano ve smyslu CSN 72 1006, pfiloha D do napéti
200kPa s tim, Ze modul pretvarnosti z druhé vétve statické zatéZovaci zkousky deskou (Eger,)
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bude min. 45MPa stim, Ze z prvni vétve musi byt dosazeno alespori modulu pFetvarnosti
Edef]_: 20MPa.

e U sypanin, které jsou dovazené na misto napfiklad z deponie, musi byt pred zabudovanim
proveden hutnici pokus, kde bude provedena jak statickda zatéZovaci zkouska deskou, tak i
razovou zatézovaci zkouska dynamickou deskou se stanovenim prevodniho koeficientu mezi
statickou zatéZzovaci zkouskou a rdzovou zatéZzovaci zkouskou dynamickou deskou.

e Rdazova zatéZovaci zkouska dynamickou deskou se pak provadi v mistech, kde neni moziné
pouzit jako protizatéz nakladni vozidlo nebo tahacovy valec. Na zakladé znalosti prevodni
koeficientu pak usoudime na hodnotu modulu pretvarnosti, kterou bychom obdrzeli,
kdybychom v daném misté provedli statickou zatéZovaci zkousku deskou.

7.3.1 Zemni plan
Zakladni sklon zemni plané je 5 % se spadem k odvodriovacimu zafizeni (trativodu).

Na povrchu zemni plané musi byt dosazeno predepsaného statického modulu pfetvdrnosti. Povrch
musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. PIan, ktera by nesplfiovala tyto pozadavky, musi byt rozrusena
a upravena tak, aby predepsané pozadavky splnila. Pfed poklddanim konstrukénich vrstev musi byt
zemni pldn odsouhlasena stavebnim dozorem. Dokonéend zemni plan musi byt chranéna a pojezdy
vozidel na stavbé po plani jsou zakdzany.

Tabulka sklon zemni plané

staniceni smeér sklonu sklon
[km] [%]
92,101 50
vpravo 5,0
92,126 50

7.3.2 Plan télesa Zeleznicniho spodku
Plan télesa Zelezniéniho spodku (PTZS) je navriena sklonénd ve sklonu 5 %.

Na povrchu pldané musi byt dosazeno predepsaného statického modulu pretvarnosti. V Usecich se
zapusténym kolejovym loZzem je vzdalenost vnéjsich hran stezek od osy koleje 3,00 m.

Rozméry plané télesa zZelezni¢niho spodku jsou zfejmé z pfi¢nych fezd.

‘ Tabulka sklon( plané télesa Zel. spodku

staniceni smér sklonu sklon
[km] [%]
92,101 50
vpravo 5,0
92,126 50

7.4 Odvodnéni
V celé délce rekonstrukce Zelezni¢niho spodku je navrieno odvodnéni zemni plané. Zemni plan je
navrzena v jednostranném sklonu 5 % vedeném smérem k odvodfovacimu zafizeni - trativodu.

7.4.1 Trativody
V km 92,101 500 — 92,126 500 je navrZen trativod.

Trativod je navrZen z plastové trubky — bude pouZito tvrzeného materidlu PE-HD DN150 s hladkou
vnitfni sténou, s podélnymi Stérbinami Sitky 4 mm a délky do 20 mm, procento perforace na 1 m
bude ¢init max. 10 %.

Trativodka je uloZena na vyrovndvaci podsyp ze Stérkopisku tl. 0,050 m v trativodni ryze Sirky
0,500 m.
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V Useku trativodu vedeného pod prejezdem, bude trativod uloZen v betonovém loZi z betonu
C16/20nX0 tl. 100 mm a opatfen opérkami z betonu C 16/20nX0 do vySe hy,, max. do vySe okrajl
perforace potrubi. Horni plocha betonu bude spadovana k ¢astecné odkrytému trativodu sklonem
20 %.

Zasyp trativodni ryhy bude proveden stérkem fr. 16/32, s Upravou zasahujici do podkladni
(konstrukéni) vrstvy Stérkodrti az do Urovné plané télesa Zel. spodku. Vlastni zaspy ryhy nebude
hutnén. Trativodni ryha bude vyloZena filtracni geotextilii, kterd bude vytazena po horni Uroven
trativodni ryhy a pfeloZena na zemni plan (viz vzorové pricné fezy). Trativodni ryhy nesmi byt shora
uzavrena prekrytim geotextilii.
Filtracni gtx v trativodu — pouZity materidl musi splriovat poZadavky uvedené v tab. 8 OTP ¢.j. S54 316/2014-
013:

e pevnost v tahu min. 7 kN.m™

e taZnost pfi maximdlIni pevnosti min. 30 %;

e odolnost proti statickému protrZzeni min. 1,15 kN

e charakteristickd velikost otvor( Ogy min. 60 um

e propustnost vody kolmo k roviné gtx min. 1.10° m.s*

‘ Tabulka trativodu

staniceni typ Sklon” vySka dna délka umisténi
[km] s [%o] zacatek/konec [m] (ve sméru
staniceni)
92,101 500 179,057/
DN150 -5,0 24,8 vpravo
92,126 500 178,933

1 B} . Y
) - klesa ve sméru staniceni

7.4.2 Trativodni Sachty
Zakladnim typem trativodni Sachty je plastova Sachta z vysoce odolného tvrzeného materidlu PE — HD
DN 400.

Trativodni Sachty budou zakrytovany pochliznymi poklopy. Poklopy trativodnich Sachet budou
uloZeny v drovni draini stezky, pfipadné ve vySce maximalné 0,050 m nad stezkou. Poklopy
plastovych trativodnich Sachet budou zajiStény proti zcizeni (zamkem, resp. jinym opatfenim).

Konstrukce Sachet musi zajisStovat nepropustnost celého vnitfniho prostoru Sachty, zvlasté spodniho
dilu Sachty a spar v misté zausténi potrubi do Sachty.

Trativodni Sachty budou oznaceny trvalym zptUsobem — plechovy Stitek s vyrazenym cislem Sachty.

Zakladni technické podminky na trativodni Sachty stanovi OTP — vyrobky pro odvodnéni zZeleznicnich
trati a stanic.

Nejmensi vzdalenost hran Sachet od osy pfilehlé koleje ¢ini 2,35 m.

Podrobnéjsi informace o trativodnich Sachtach jsou obsaZeny v Pfiloze ¢. 3 Tabulka trativodnich
Sachet.

7.4.3 Svodnd potrubi

Svodné potrubi bude provedeno z plastové neperforované trubky s utésnénymi sparami — bude
pouZito tvrzeného materidlu PE-HD — DN 200 s hladkou vnitfni sténou. Potrubi bude uloZeno ve
sklonu minimalné 10,0 %.. Pfi vykopech ryh pro svodnad potrubi bude pouZito pfilozné pazZeni
s rozeprenim (stabilita stén, bezpecnost prace). Svodné potrubi bude uklddano na vyrovnavaci vrstvu
ze Stérkopisku tl. 0,050 m, pfipadné podkladni vrstvu ze Stérkopisku tl. 0,100 mm. Hutnény zasyp
potrubi bude proveden z nesoudrzného materidlu (Stérkopisku) na vysku min. 0,100 mm nad vrchol
potrubi. Zbytek vykopu se predpoklada zasypat vykopkem hutnénym po vrstvach.
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Popis svodného potrubi

staniceni popis Sklon délka Vyusténi
[km] S [%o] [m]
I 92,126 50 DN200 10,0 8,5 uliéni vpust

7.5 Zemni prace, nakladani s materidlem

7.5.1 Zemni prdce

Z upravovanych ploch Zelezni¢niho télesa musi byt odstranéna naletova vegetace, nasledné budou
provadény zemni prace dle vykresové dokumentace, pficemzZ je tfeba vzdy nejdfive vybudovat
odvodnéni (trvalé nebo provizorni), poté az zemni plan.

Vykopy je nutno provadét:

e za nedestivého pocasi

e ve sméru proti sklonu realizovaného odvodnéni, aby byl zajistén plynuly odtok vody

e v pfipadé vyron( vody z podloZi tuto odc¢erpévat ¢i odvadét ze stavebni jamy
PFi nejasnych nebo nepredpokladanych situacich (napf. odlisna skladba podloZi proti provedenym
prazkumOm) je nutné provadéni praci konzultovat s geotechnickym dozorem na stavbé, resp.
projektantem (dle zavaZznosti).

Pfi zemnich pracich je nutno postupovat podle CSN 73 6133 a dle technickych kvalitativnich
podminek (TKP) v aktualnim znéni.

Pti vykopovych pracich je tfeba dlsledné brat zietel na stdvajici inZzenyrské sité. Jejich poloha
vyznacena v situacich a podélnych profilech odpovida podkladim, poskytnutych jednotlivymi spravci
a je pouze informativni. VSechny stavajici sité v zajmovém Uzemi je tfeba pred zapocetim stavebnich
praci nechat vytycit jejich spravci, prace v jejich blizkosti provadét za dozoru jejich spravcl a fidit se
jejich pokyny.

7.5.2  Vykopy

Vykopy v sobé zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, naloZeni na dopravni prostfedek a odvezeni na

dané misto, kde bude materidl uloZen. Vykopy musi byt provedeny disledné v geometrické podobé
dle projektové dokumentace.

Tabulka srovnavajici tridy tézitelnosti hornin

Trida  tézitelnosti
hornin Popis

nové | stavajici

l. ru¢né lopatou, strojné lehkym nakladagem

ru¢né lopatou, strojné lehkym naklada¢em, lehkym rypadiem
rucné krumpacgem, strojné rypadlem

AITWINT]=

rucné pneumatickym, strojné stfednim rypadlem

5 rucné pneumatickym, strojné tézkym rypadlem, bouracim mobil
nim kladivem

1. 6 téZkym rozryvacem, tézkym bouracim kladivem, trhavinami
trhavinami

Pfi zfizovani zemni plané budou téZeny materidly, které lze zaradit do |. tfidy tézitelnosti ve smyslu
CSN 73 6133 (3. tfida téZitelnosti podle plvodni CSN 73 3050).

PFi provadéni vykopovych praci musi dodavatel stavebnich zajistit soustavné odvadéni povrchovych a
podzemnich vod systémem svahovanych ploch, pfikopl a provizornich drén( tak, aby nedoslo k
znehodnoceni téZzeného materidlu, zhorSeni Unosnosti zemni plané nebo snizeni stability svahi
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podmdcenim a podobné. UloZeni zeminy na deponie je moiné pouze s pisemnym souhlasem
stavebniho dozoru.

Vykopy pro inZenyrské sité a odvodnéni se zfizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém okamziku
zajisténo odvodnéni vykopu. V soudrinych zeminach se délaji vykopové stény obvykle svislé. Pokud
neni stabilita vykopu dostacujici je nutné vykop paZit nebo provést svahovany vykop. Dle CSN 73
6133 je nutno pazit vykop v zastavéném Uzemi od hloubky 1,3 m a v nezastavéném uzemi od hloubky
1,5 m. Za névrh svahl docasnych vykopl nese plnou zodpovédnost dodavatel stavebnich praci.
Stavebni dozor mUze nafidit dodavateli Upravu nedostatecné stabilnich svah(i. Dodavatel je povinen
chrdanit vSechny vykopy pred zaplavenim vodou, po celou dobu vystavby musi mit k dispozici techniku
pro Cerpani a odvedeni vody.

7.5.3  Pripustné odchylky

Odchylky od vysek plané a kot odvozenych od nivelety, které jsou dany projektovou dokumentaci
stavby, jsou pro jednotlivd méreni v rozpéti + 20 az - 30 mm. Rovnost povrchu plané v podélném a
pficném sméru se kontroluje 3m lati, pod niz mGze byt prohlubert max. 20mm hluboka. Odchylka od
projektovaného pricného sklonu zemni plané nesmi byt vétsi nez £ 0,5 %. Méreni je tfeba provadét
ve vzdalenostech nepresahujicich 50 m.

7.5.4  Kontrolni zkousky, vzorky

Pro prokazani vhodnosti pouzitych materiadld musi byt provedeny pocatecni zkousky ve smyslu TKP a
prisludnych €lank( predpisu SZDC S4, ptipadné predloZeno prohlaseni o shodé podle piisluinych
predpist.

V prabéhu provadéni stavebnich praci se shoda vlastnosti pouZitych materidld s pocatec¢nimi
zkouSkami ovéfuje kontrolnimi zkouskami, jejichz cetnost stanovuji prislusna ustanoveni TKP a
predpisu SZDC S4. Zhotovitel je povinen predloZit zpracovany , Kontrolni a zku$ebni plan“.

Pfi realizaci zemnich praci a zfizovani konstrukcénich vrstev musi byt zajistén trvaly geotechnicky
dozor.

7.6 Chranicky kabelovych podchodi, kabelové trasy

V souladu s predpisem SZDC S4 jsou veskera nové budovana nebo prekladana podzemni vedeni kizici
koleje uloZena do kabelovych chrani¢ek. Osazeni chrani¢ek definitivnich pficnych prechodl pod
kolejemi, véetné vykopl a zasypQ, je soucasti SO Zelezni¢niho spodku. Chranicky budou provedeny
ztrub PE-HD s vnéjsi priimérem 0,160 m s hladkym vnitfnim povrchem a obetonovany betonem
C25/30 XC3, XF4-Cl 0,4 tl. 0,100 m, obsyp Stérkopiskem tl. 0,100 m.

Jejich polohy jsou graficky vyznaceny v situacich.

8 Soucinnost s jinymi stavebnimi objekty
PFi provadéni praci na Zelezni¢nim spodku a svrsku je nutno vénovat zvlastni pozornost koordinaci
s profesemi zabyvajicimi se zfizovanim sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni a inZ. siti.

Pti pokladce kabel(l do télesa Zeleznicniho spodku je tfeba dbat zasady, Ze nebude omezena moznost
udrzby staveb a zafizeni statnich drah a Ze nedojde k naruseni stability télesa Zelezni¢niho spodku.
Rovnéz Zelezni¢nim provozem nesmi byt narusena funkce kabelu.

Veskera nové budovand a rekonstruovand podzemni vedeni soubéznd s drdhou musi byt uloZena
mimo svahy zemniho télesa, nejméné 1,00 m od paty naspu nebo horni hrany zarezu. Kfizeni
podzemnich vedeni s drahou se provadi pokud mozno kolmo k ose koleji.

KFizeni musi byt provedeno tak, aby draznim provozem nemohlo dojit k poruseni vedeni a naopak,
aby poruchou vedeni nebyla ohroZena bezpecnost a plynulost Zelezni¢niho provozu, ani narusena
stabilita télesa Zelezni¢niho spodku. S ohledem na zajisténi stability zemniho télesa je Sikmé vedeni
svahem nepfipustné.
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Pokladka a umisténi kabelovych tras se musi Fidit pokyny dle pfedpisu SZDC S4, TKP a pro draini
silovd kabelovd vedeni plati ustanoveni TNZ 37 5715, pro kabelové rozvody Zelezni¢nich
zabezpecovacich zafizeni TNZ 34 2609.

9  Postup vystavby
Navrh postupu praci je rozpracovan v ¢asti B.8 Zasady organizace vystavby a respektuje navaznosti a
souvislosti stavby jako celku.

10 Interoperabilita

Posuzovani projektl s Technickymi specifikacemi interoperability (TSI) se fidi zdkonem ¢.134/2011
Sh., kterym se méni mj. zdkon 266/1994 , o drahach. Zapracovava mj. smérnici 2008/57/ES. Evropsky
elezni¢ni systém v CR je drahou celostatni. Stavby na draze celostatni musi mit ES ovéFeni
subsystému notifikovanou/ozndmenou osobou. TSI jsou pfimo platné legislativni dokumenty, které
jsou zdvazné pro vsechny clenské staty Spolecenstvi.

Pro zpracovani projektu, jako podklad pro splnéni poZadavk( z hlediska interoperability, byly pouZzity
narodni zakony a vyhlasky, technické normy, interni pfedpisy, smérnice a vzorové listy.

Zakladni parametry pro stavbu dle §4 Vyhlasky 352/2004 Sb. o provozni a technické propojenosti
evropského zelezni¢niho systému a jejich hodnoty dodrzené v rdmci stavebniho objektu jsou:

Prijezdny prirez

Technické Feseni tohoto SO respektuje prdjezdny prifez Z-GC. Tento prijezdny prifez podle €SN 73
6320 je odvozen od vztaznych kinematickych obryst vozidla GC podle vyhlasky UIC 506, UIC 505-1,
UIC 505-4. NavrZené feseni vyhovuje prostorové prlichodnosti pro loZznou miru UIC GC a sirsi vozidla.

Déle je v projektu dodrzovan Volny schidny a manipulacni prostor (VSMP), ktery je definovan podle
Vyhlasky MD ¢.177/1995 Sb.

Konstrukce Zeleznicniho svrsku a spodku

Konstrukce Zelezni¢niho spodku je navriena v souladu s predpisem SZDC S4. Zakladni parametry pro
navrh praZcového podloZi:
e Pozadované parametry prazcového podlozi pro hlavni tratové koleje
o min. poZzadovana hodnota modulu pretvarnosti na zemni plani Eo =15 MPa
o min. poZzadovana hodnota modulu pfetvarnosti na plani Zel. spodku Ep1 =30 MPa
e ZKPP v pfechodové oblasti mostnich objektl a prejezd:
o modul pfetvarnosti plané Zelezni¢niho spodku - E,, = 50 MPa
Technické feseni tohoto SO respektuje obecné pozadavky dle §8 - §12 vyhlasky ¢.352 a dale §13
vyhlasky ¢.352, ktery definuje konkrétni pozadavky pro subsystém infrastruktura.

11 Souvisejici predpisy a normy
Technické feseni tohoto stavebniho objektu je navrieno v souladu s platnymi pravnimi dokumenty a
technickymi predpisy. Jedna se zejména o nasledujici:

11.1 Zakony a vyhlasky
(vSechny zakony ve znéni pozdéjsich predpisi)

e z3kon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, zména provedend zakonem 377/2009 Sb. (obsahuje ¢ast
Provozni a technickou propojenost Evropského Zelezni¢niho systému- traté, které jsou soucasti
evropského Zelezni¢niho systému, musi ve smyslu § 49b splfiovat TSI)

e Vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah

e Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

e Zakon ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim Fadu (stavebni zakon) a provadéci
vyhlasky k tomuto zdkonu
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Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb

Vyhlaska €. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb
Vyhlaska €. 268/2009 Sb., o technickych poZadavcich na stavby

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

Zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi

Natizeni vlady €. 272/2011 Sb. O ochrané zdravi pfed neptiznivymi Ucinky hluku a vibraci

Zakon €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na zZivotni prostfedi

Zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny

Zakon €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi

e Zakon ¢. 254/2001 Sb., vodni zakon
e Zakon ¢. 289/1995 Sb., lesni zakon
e Zakon ¢. 334/1992 Sh., o ochrané zemédélského pldniho fondu
e Zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech
e Zakon ¢. 22/1997 Sb. o technickych pozadavcich na vyrobky, s Gc¢innosti od 1.7.2013
e Zakon ¢.20/1987 Sh., o statni pamatkové péci.
e Zakon ¢. 309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.
e Vyhlaska 230/2012 Sb., kterou se stanovi podrobnosti vymezeni pfedmétu verejné zakazky na
stavebni prace a rozsah soupisu stavebnich praci, dodavek a sluzeb s vykazem vymér.
11.2 Smérnice evropského parlamentu a rady, rozhodnuti komise a narodni zakony,
vyhlasky a natizeni
Interoperabilita

Prehled TSI pro dopravni cestu konvencniho Zelezni¢niho systému, vztahujici se ke stavbé:

2012/88/EU-TSI pro interoperabilitu subsystému Fizeni a zabezpeéeni transevropského
konvencniho Zelezni¢niho systému

2008/164/ES Rozhodnuti Komise o technické specifikaci pro interoperabilitu, tykajici se osob
somezenou schopnosti pohybu a orientace vtransevropském konvenénim a
vysokorychlostnim zel. systému.

2011/274/EU- o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,Energie”
transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému.

2011/275/EU- o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,Infrastruktura®
transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému.

2012/464/EU- rozhodnuti komise, které méni rozhodnuti- vztahuje se m.j. na vyse uvedena
rozhodnuti 2008/164/ES, 2011/274/EU, 2011/275/EU.

2008/57/ES Smérnice o interoperabilité Zel. systému ve Spolecenstvi v platném znéni

Vyhlaska MD 352/2004 Sh., o provozni a technické propojenosti evropského Zelezni¢niho
systému v platném znéni

Nafizeni vlady 133/2005 o technickych poZadavcich na provozni a technickou propojenost
evropského Zel. systému v platném znéni

Sdéleni MD z25.2.2004 (Sbirka zakon( ¢. 111) o vyctu Zelezni¢nich drah zafazenych do
evropského Zelezni¢niho systému.

2010/713/EU Rozhodnuti komise z 9.11.2010 o modulech pro postupy posuzovani shody
2011/633/EU Provadéci rozhodnuti komise z 15.9.2011 o spolecnych specifikacich registru
Zelezni¢ni infrastruktury

Naftizeni Evropského parlamentu a rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11.prosince 2013 o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité.

Vyhlasky UIC
Pfehled vyhlasek UIC ve vztahu k jednotl. subsystémim je uveden v pfiloze Vyhlasky ¢. 352/2005 Sb.
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Pro oblast Stavby (obecné)

UIC 505-4 Vlivy aplikace kinematickych prljezdnych prifezl-osova vzdalenost koleji
UIC 741 Stanice pro osobni dopravu, vyska nastupist

Pro oblast Konstrukce

UIC 506 a 505-4 Prlijezdny prirez
UIC 606-1, 505-1 a 505-4 Obrys sbérace

Pozn.: Evropskd agentura pro Zeleznice, kterd zajistuje prizpGsobovani technickych specifikaci pro
interoperabilitu (TSI) technickému pokroku, vyvoji trhu a socidlnim pozadavk(im, navrhla Komisi
zmény TSI, které jsou platné od 1.1.2015. Nové TSI pro subsystém infrastruktura a energie plati
soucasné pro vysokorychlostni i konvencni systém. PGvodni TSI se zrusuji s G¢inkem od 1.ledna 2015.
Projekty, které byly pfed vydanim novych TSI v pokrodilé fazi rozvoje, se posuzuji podle plvodnich

TSI

11.3 Interni predpisy, smérnice a vzorové listy

Smérnice

Smérnice GR SZDC, s.o. ¢. 11/2006 ,, Dokumentace pro pFipravu staveb na Zelezni¢nich drahach
celostatnich a regionalnich” , v platném znéni ( v€. zmény ¢. 1 z 05/2010 a zmény €. 1 pfilohy
¢.1204/2012),

Smérnice GR SZDC, s.o., €. 16/2005 ,Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni
sité Ceské republiky”

Smérnice GR SZDC, s.o. €. 28/2005 ,Koncepce pouZivani jednotlivych tvard kolejnic a typt
upevnéni v kolejich Zelezniénich drah ve vlastnictvi Ceské republiky,

Smérnice SZDC, s.o0. €. 20 Smérnice pro stanoveni a ¢lenéni investi¢nich nakladd staveb statni
organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, v platném znéni véetné prislusnych dodatkd,
Smérnice SZDC s.o. €.34 — Smérnice pro uvadéni do provozu vyrobk(, které jsou souéasti
sdélovacich a zabezpelovacich zafizeni a zafizeni elektroniky a energetiky, na Zelezni¢ni
dopravni cesté ve vlastnictvi statu, v platném znéni véetné prislusnych dodatkd,

Smérnice SZDC s.o. €. 42 — Hospodarfeni s vyziskanym materidlem, v platném znéni véetné
pfislusnych dodatkd,

Smérnice SZDC s.0. &. 96 — Smérnice pro nakladani s odpady, v platném znéni véetné
prislusnych dodatkd,

Provadéci opatieni k predavani digitalni dokumentace investi¢ni vystavby ¢.j. 6154/04-0l ze
dne 1.11.2004, v platném znéni véetné pfislusnych dodatkd,

Metodicky pokyn odboru odpad(i MZP k naklddani s odpady ze stavebni vyroby a s odpady
z rekonstrukci a odstranovani staveb,

€D Op16 Pravidla o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci (na pozemcich €D), v platném znéni
véetné prislusnych dodatkd.

Odkazy na dokumenty se rozumi odkazy na pfislusné dokumenty v platném znéni.

Predpisy SZDC
Oznaceni Nazev
SZDC D1 Dopravni a navéstni pfedpis
$ZDC D7/2 Organizovani vylukovych &innosti
sZDC (€D) M21 Predpis pro staniceni Zel.trati
SZDC Bpl Predpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi p¥i praci (na pozemcich SZDC)
SZDCS3 Zeleznigni svriek, zména €. 1 10/2011, Zména &. 2 10/2014
szDC (€D) S3/1 Predpis pro prace na Zelezni¢nim svréku
SZDC S3/2 Bezstykova kolej
SZDC S4 Zelezni¢ni spodek, Zména ¢. 1 09/2014
szDc (€D) 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukeci
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Oznaceni Nazev
SZDC Z7(1-10) Vzorové listy 7elezni¢niho spodku
szDC (CD) 711 Vzorové listy 7el. spodku-Zelezniéni prejezdy a pfechody
szDC (CD) Z1 Ptredpis pro obsluhu stanicnich a tratovych zabezpecovacich zafizeni
SZDC Zam1 Ptredpis o odborné zpusobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy
SZDC Ob14 PFedpis pro stanoveni organizace zabezpe&eni poZarni ochrany SZDC, s.o.

Technické normy

Oznaceni

Nazev

¢SN 01 3419

VytyCovaci vykresy staveb

CSN 73 0415

Geodetické body

CSN 73 0420-1

Presnost vyty¢ovani staveb — Cast 1: Zakladni pozadavky

CSN 73 0420-2

Presnost vyty¢ovani staveb — Cast 2: Vytycovaci odchylky

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristiesky na drahach celostatnich, regionalnich a vleckach

CSN 73 4130 Schodisté a Sikmé rampy. Zakladni ustanoveni

CSN 73 6005 Prostorové usporadani siti technického vybaveni

CSN 73 6301 Projektovani Zelezni¢nich drah

CSN 73 6310 Navrhovdni Zelezni¢nich stanic

CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a prechody

CSN 74 3305 Ochrannd zabradli

CSN 73 6320 Prdjezdné prurezy na drahach celostatnich, drahéch regionalnich a vleckach normalniho rozchodu

CSN 73 6360-1

Konstrukéni a geometrické usporddani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha. Cast 1:
Projektovani

CSN 73 6360-2

Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha. Cast 2:
Stavba a prejimka, provoz a udrzba

CSN 73 6360
Komentar

Komentat k CSN 73 6360 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha

Cast 1 Projektovani

Cést 2 Stavba a prejimka, provoz a tdriba

CSN prEN 13848-1

Zelezni¢ni aplikace - Kolej - Geometricka kvalita koleje - Cast 1: Popis geometrie koleje

ENV 13803-1

Zelezni¢ni aplikace - Kolej — Navrhové parametry pro polohu koleje-Standardni kolej-Cast 1: Priibézna
tratova kolej

CSN ISO 4463-1a%3

Méfici metody ve vystavbé — VytyCovani a méreni

(730411)

TNZ 01 0101 N4zvoslovi Ceskych drah

TNZ 01 3412 Znacky a zkratky v jednotnych Zelezni¢nich mapach

TNZ 01 3468 Vykresy Zeleznicnich trati a stanic

TNZ 73 6311 Navrhovani kolejist ve stanovistich a dopravnéch celostatnich drah

TNZ 73 6334

Oploceni a zdbradli na drahach celostatnich a regionalnich

TNZ 73 6390

Napisy nazvl Zelezni¢nich stanic a zastavek

TNZ 73 6395

Tratové znacky. Stani¢niky a mezniky

TNZ 73 6949

Odvodnéni Zeleznicnich trati a stanic

Typ. smérnice

Informacni systém verejné ¢asti vypravnich budov

prEN 13803-1

Railway application — Track alignment design parameters — Track gauges 1435 mm and wider —
Part 1: Plain line

prEN 13803-2

Railway application — Track alignment design parameters — Track gauges 1435 mm and wider —
Part 2: Switches and crrossings and comparable alignment design situations with abrupt changes of
curvature

12 Bezpecnost a ochrana zdravi pri praci

PFi realizaci stavby je nutno dodrZovat viechny platné smérnice, predpisy a normy, véetné dodrzovani
predpist o bezpecnosti a ochrané zdravi pracujicich platnych v dobé provadéni stavby. Zakladni
povinnosti Uc¢astnik( vystavby je v oblasti bezpeénosti prace dodrzovat zakon ¢. 309/2006 Sb., kterym
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se upravuji dalsi poZadavky bezpecnosti a ochrany zdravi. Pro bezpecnost price a provoz technickych
zafizeni pri stavebnich pracich plati zejména Zakon ¢.262/2006 Sb., dale pak Narizeni vlady
€.591/2006 Sb., ¢.361/2007 Sb., ¢.362/2005 Sh., ¢.378/2001 Sb., ¢.272/2011 Sb. Pro stavebni prace
v oblasti Zelezni¢ni dopravy je tfeba dodrZzovat zakladni predpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi
préci v zelezniéni dopravé SZDC Bp1, platny od 1. fijna 2013. Pro stavbu je zpracovan plan BOZP (¢ast
F 7), jehoz soucasti je vycet rizik vznikajicich na stavenisti a soupis pravnich predpisl tykajicich se této
stavby.

13 Vlivy realizace na Zivotni prostredi
Materidly pouZzité ke stavbé lze z hlediska Zivotniho prostfedi povaZovat za nezavadné. Vliv stavby na
Zivotni prostredi je podrobné popsan v souhrnné ¢asti dokumentace.

14 Zavérecna ustanoveni

Materialy a konstrukce navrzené projektem vychazeji z nabidek vyrobk(, vzorovych listl a zkusenosti
jako realné mozné, dostupné a vzhledem k poZadovanym parametrim i financné nejuspornéjsi,
slouzici jako podklad pro stanoveni nakladd jednotlivych SO. V dokumentaci konkrétné uvedené
vyrobky nejsou zavazné a je mozno je nahradit obdobnymi vyrobky s minimalné stejnymi parametry
a kvalitou.

Vsechny materialy je nutno dolozit certifikaty jakosti a pfipadné odpovidajicim posouzenim. Zména
materialu zvysujici naklady neni moznd. Pokud, ve vyjimecnych ptipadech, dojde ke zméné
technického reseni, vyZzaduje se souhlas investora.

Provedeni vSech ¢asti stavby musi byt v souladu s Technickymi kvalitativnimi podminkami (TKP)
staveb statnich drah (aktualizace vr.2008). Jednotlivé konstrukéni soucasti, pro které neni
zpracovana TNZ nebo CSN, musi byt v souladu s Obecnymi technickymi podminkami (OTP). Pislusny
vyrobce na zakladé OTP si nasledné zpracovava Technické podminky dodaci (TPD), které SZDC
odsouhlasuji. OTP jsou zpracovdny napf. pro prazce a pfrislusenstvi, kamenivo, geotextilie atd.
Jednotlivym vyrobclim jsou udélovana osvédceni napf. pro kolejnice, prejezdy, prefabrikované
prikopové zidky, dodavky kameniva do kolejového loZe jednotlivym kamenolomUim apod.

V Ostravé, duben 2021 Vypracoval: Ing. Petr Guziur

MORAVIA CONSULT OLOMOUC a.s.
stredisko Ostrava
28. fijna 2663/150, 702 00 Ostrava
tel.: 605 229 158
e-mail: guziur@moravia.cz
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Priloha ¢. 1
Tabulka rusenych koleji
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TABULKA RUSENYCH KOLEJI - ODPADY
SO 01 Zelezniéni svrsek v km 92,113

oznaceni kolejové konstrukce zakladni rozméry kolejnice vyuZiti prazci Srot neznecistény beto:zove drev?ne PE, P’yz"j’ <
prazce prazce | podlozky | podlozky
-3 o £ 05 0 S > S ] >
— [ N %] — — [T9] c Q <
o N @) O o o>c © IS © e ) T > 2 > w & @ N 3 w >
8 . N | § s s g 9558 5, | € | 28| 3 |88 38| 38| 2os | 83 g2 o 2 X
S a by O o = xmocx>)g = c © Re] e c n <9 a € a’S © 2 .= 0 N € N 9 k<] R
c 2 o B - 0 (oS s,2R = o st N9 o Lo | o8 | o o 0 TE £ o 9 >3
N o N @ T x ofxxs L N 2 Q 5% > = o % o = 35 3 S 9 8 = o o
) > ° S s 93 °¢c 2 o 2 = 2T 2 © 28 2 T w -1
4 T o |T g x~ X~ © N Xx E] o
ks m m m m m m ks ks ks ks ks t t t t t t
kolej &. 1 R65 drevo |1667] 42 25,0 - 25,0 - - 25,0 - - - - 42 3,250 1,044 - 4,168 0,008 0,018
3,3 1,0
CELKEM 42 25,0 0,0 25,0 0,0 0,0 25,0 0 0 0 0 42 3,1 1,0 0,0 4,2 0,008 0,018
4,1
Poznamky:

Dle predpisu O3 je celkova tonaz Zelezného Srotu snizena o 5% na opotfebeni.







Rekonstrukce PZS v km 92,113 (P7949) DUSP
na trati Brno — Vldrsky prismyk

Priloha c. 2
Tabulka rozsahu zesilenych konstrukci
prazcového podlozi

SO 01 Zeleznié¢ni svrsek v km 92,113
S0 02 Zelezni¢ni spodek v km 92,113






Rozsah ZKPP piejezdii

pred prejezdem (ve sméru staniceni)

zacgatek

za prejezdem (ve sméru staniceni)

konec

celkova

Cislo SO nazev SO nebo objektu nove [Is(t;r]ucem prechodové zacatek Fegﬁlci(jové Pk e'seggs (m] konec prechodové Fegﬁg(c?ové délka Z-Il—<prP
oblasti ZKPP |pfejezdu [km] P . ) prejezdu [km]| oblasti ZKPP P . ZKPP [m]
oblasti [m] oblasti [m]
[km] [km]
SO 03 PFejezdova konstrukce v km 92,113 km 92,114055 | 91,101500 | 91,106836 53 14,400 91,121236 | 91,126500 53 25,000 | ZKPP4







Rekonstrukce PZS v km 92,113 (P7949) DUSP
na trati Brno — Vldrsky prismyk

Priloha ¢. 3
Tabulka trativodnich sachet

SO 01 Zeleznié¢ni svrsek v km 92,113
S0 02 Zelezni¢ni spodek v km 92,113






Rekonstrukce PZS v km 92,113 (P7949) na trati Brno — Vlarsky prasmyk

Rekonstrukce PZS v km 92,113 (P7949) na trati Brno — Vlarsky prismyk
Tabulka trativodnich Sachet

Zakladni udaje Vykaz vymeér
I-II-I L (=} w
Kota Kéta | Vyska | Celk $Z| 5|8 a
<. . . . . . . . o
Cislo |Km poloha ke Y Tvar Kota horni Kota Kéta |[Kotadna| ) . Smér 3 3 =8 & o o =
. vy y X Typ Sachty N . . vykopu kal. vyska . . s d c o r O = 9
Sachty koleji €.6v napojeni | nivelety | hrany | pritoku | odtoku | Sachty | . odvodnéni c 2 o 2 o = o —
Sachty | prostoru | Sachty - O g o T o
poklopu s l=) = QA © o
2 T © T = <
- c =] Q
5 g 5 L
- W
Svi 92,101 500 542649.428 1189907.208 PE-HD vrcholovd O—> | 180.388 180.132 - 179.057 179.057 178.857 0.000 1.075 \ 24.8 1
Sk2 92,126 500 542628.966 1189893.236 PE-HD koncova 180.351 180.099 178.933 178.933 178.933 178.733 0.000 1.166 * 8.5 1
op—
v
_g é = o _ o - 8- .
53 |snEl a2 | 22
T3 |[Raogo| To S w
T N ('_U T O © o . o
< N = < P
Sna |52 2| £ = £ 0
ST | 20| 886 o=
@ 1 + > >
- w
F a
CELKEM 24.8 8.5 2

Rekonstrukce PZS v km 92,113 (P7949) na trati Brno — Vlarsky prasmyk



