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1 Identifikacni adaje

Nazev akce: Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
»,Ostravsko a Prerovsko"

Doba zpracovani: 2018 - 2020

Resena lokalita: Je  vymezena tratémi smérem od Opavy, statni  hranice
se Slovenskem/Polskem smérem na Prerov a Nezamyslice.

Kraj: Moravskoslezsky, Olomoucky, Zlinsky
Objednatel: Sprava zeleznic, statni organizace
Zhotovitel: SUDOP BRNO, spol. s r.o.

Zamérem Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
,Ostravsko a Pferovsko™ je naplné&ni zavérl a oekavani Centralni komise Ministerstva dopravy
v postupném naplfiovani zmény trakce na siti Spravy Zeleznic dané zavéry z jednani ze dne
20. 12. 2016.

2 Uéel a cile projektu

V souladu s rozhodnutim Centralni komise MD ze dne 20. 12. 2016 a schvalenim studie
Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi
2014-2020 a naplnéni pozadavkd TSI ENE byl v Ceské republice zahdjen proces sjednoceni
trakénich soustav. Jednim z navazujicich Ukold pro manaZera Zzelezni¢ni infrastruktury
je vypracovani oblastnich studii proveditelnosti zmény trakce.

Hlavnim cilem studie je stanovit ¢asovy harmonogram prechodu na napajeci systém 25 kV,
50 Hz a to tak, aby bylo optimalné vyuzito jiz pfipravovanych modernizacnich akci na trakénim
zafizeni stavajici zeleznicni sité, i budouci vystavby vysokorychlostnich trati. Postup pfepinani
je navrzen ve prospéch Géelného a hospodarného vyuziti investi¢nich prostfedkd do planované
obnovy pevnych trakcénich a silnoproudych zarfizeni s ohledem na jejich provozni potreby.
Soucasné musi byt bran zfetel na existujici a potencialni prfepravni vazby a provozni moznosti
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dopravct. Cilem je nalézt takovy harmonogram, ktery bude znamenat jednak akceptovatelny
dopad na stavajici pfepravni vazby zajistované existujicim vozovym parkem a zarover umozni
maximalné vyuZit vyhod stfidavého napajeciho systému (jak z hlediska dopravcd, tak
z hlediska spravce infrastruktury) pro rozvoj novych, zejména mezindrodnich preprav
(prevedenych ze silniéni dopravy na kombinovanou dopravu) na siti nédkladnich koridorl RFC 5,
RFC 7, RFC 8 a RFC 9.

Samotna konverze na systém AC 25 kV, 50 Hz je pouhym prostfedkem k dosazeni hlavniho
cile. Tim je zvy&eni elektrické propustnosti trati, snizeni provoznich nakladd viakd a Gsporné&jsi
provoz. To zvysi efektivitu zelezni¢ni dopravy a zvysi se také konkurenceschopnost jak osobni
tak nakladni dopravy.

« Naplfiovani pozadavkd TSI ENE a pfisludnych norem;

e Zlepdeni parametr{ trati za G¢elem snizeni provoznich naklad{ vliakd osobni a nakladni
zelezni¢ni dopravy;

e ZajiSténi energetickych Uspor v dopravé v navaznosti na VIadni usneseni Cdislo
362/2015 a 978/2015 snizeni ztrat energie napajeciho systému, tj. zvySeni energetické
ucinnosti;

o Zefektivnéni vozby vlakl lepsim vyuZitim trakénich vlastnosti modernich kolejovych
vozidel a zlepsSeni moznosti sestavy GVD pro osobni a nakladni dopravu;

e Zajisténi kvalitniho napajeni na ucelenych Usecich pro vozidla s vyssimi vykony
(az 6,4 MW), resp. vlaky o délce az 740 m a normativu hmotnosti 2 100 t a pfipadné
vysSsi, vyhledové i pro vysokorychlostni vozbu, pfi sou¢asném dodrzovani jizdnich dob
stanovenych jizdnim fadem a zvyseni vykonnosti Zelezni¢ni dopravy vykonnéjsim
napajenim (napf. zvySovanim propustnosti, zrychlenim rozjezdu, zvySenim mozné
z4atéze nadkladnich viak();

e Snizeni ndklad{ na zajist&ni provozuschopnosti a Udrzbu Zelezni¢ni dopravni cesty;

e Eliminace &kodlivych vlivd bludnych proudd na predméty a zafizeni v majetku tfetich
osob a z nich vyplyvajicich rizika a eliminace rizika nebezpecného dotykového napéti;

e Zajisténi kompatibility napajeni trati nové vzniklych Rychlych spojeni s konvencni
zeleznicni siti (VIadni usneseni Cislo 389/2017 Program rozvoje rychlych zeleznicCnich
spojeni v Ceské republice).

3 Navrzené varianty

Varianta bez projektu

Varianta bez projektu predstavuje udrzovani soucasného technického stavu trati, tj. zachovani
provozuschopného stavu bez nepiiméreného poklesu provoznich parametrl trati, za pouziti
standardnich metod Udrzby a provedeni oprav v rozsahu vychazejicim z technického stavu
a Zivotnosti jednotlivych prvkd infrastruktury. Nejsou zde vylouéeny povinné intervence typu
vymény subsystému, pokud se jednd o jediny u&inny zplsob Gdrzby. Naklady na opravy
dosahuji znaéné vyse, co? je dano relativné brzkou potfebou obnovy kompletnich subsystéma.
Varianta bez projektu predpokldda zachovani stejnosmérné trakCni soustavy v predmétné
oblasti a s tim souvisejici nevyhody.

Varianta 1 (PV 1 AC; S1)

Navrzena je konverze napajeciho systému na stfidavou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz v resené
oblasti véetné =zajisténi potfebnych Uprav ve vsSech dotéenych profesich (zabezpecovaci
zarfizeni, sdélovaci zafizeni, silnoprouda technologie, trakini zafizeni, energetickd zafizeni).
Navrzeny harmonogram konverze vychazi z projednani a pFipominek dopravcl, objednateld
verejné dopravy a manazera dopravni infrastruktury. Samotna realizace konverze a z toho
vynucenych Uprav infrastruktury je navrzena na pét etap, pfi¢emz kazdd etapa muze
obsahovat az tfi diléi podetapy. Tato varianta uvaZuje napdjeci stanice s vyuzitim
transformatort v mist&, kde distributor elektrické energie povoli jeji pfipojeni, jedna se o TNS
Prosenice a D&tmarovice. V opa¢ném piipadé je v misté s mendim (vi&i energetickym
potfebam Spravy Zeleznic v daném bodé€) zkratovym vykonem navrzena technologie SFC -
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meénic¢ o vykonu (zdanlivém) 2 x 30 MVA. Jedna se o TNS Suchdol nad Odrou, Ostrava-Svinov
a Jablunkov. Vyhodou této varianty jsou nizSsi naklady na stavbu transformatorovych
(klasickych) trakcnich napajecich stanic. Moznym rizikem je zpfisnéni podminek pfipojeni
k distribuéni siti pro klasické pfipojeni, &imz by naklady vzrostly. Daldim rizikem mize byt
v pouziti statickych méni¢d, které zatim neni na Spravé Zeleznic zavedeno a zabé&hnuto.
Grafické znazornéni konverze v mapé trati je v ¢asti dokumentace B.4.1.

Varianta 2 (PV 2 AC; S2)

Varianta 2 (PV 2 AC; S2) vychazi z varianty PV 1 (PV 1 AC; S1) s tim rozdilem, Ze navrhuje
vSechny napdjeci stanice s technologii SFC - méni¢. Vyhoda této varianty je v jednotné
technologii trakcénich napajecich stanic a snadnéjSimu pripojeni k distribu¢ni siti. Samotna
realizace konverze a z toho vynucenych Uprav infrastruktury je navrZzena do péti etap, pficemz
kazda etapa mlZe obsahovat aZ tFi diléi podetapy. Riziko ohledné& pouZiti technologie SFC -
méni¢l je obdobné jako u varianty PV 1 (PV 1 AC; S1) stim rozdilem, Ze diky uvaZovani
technologie SFC v kazdém napdajecim bodé je vétsi mira rizika pro technologii dosud neznamou
v podminkach Spravy Zzeleznic. Grafické znazornéni konverze v mapé trati je v Casti
dokumentace B.4.1.

Varianta 3 (PV 3 AC; S3)

Varianta 3 (PV 3 AC; S3) uvazuje napajeni trakéniho vedeni systémem AC 2x 25 kV, 50 Hz.
Tomu odpovida i mensi pocet napajecich stanic (TNS Prosenice, Ostrava-Svinov a Jablunkov).
Naopak navic jsou zde navrzeny autotransformatory pro zajisténi dostatecné kvality napajeni
a je zde uvazovano s vyuzitim zesilovaciho vedeni jako negativni faze. Vyhodou varianty
je snizeni poctu napajecich stanic. Tyto nizs$i naklady jsou ale vykompenzovany vystavbou
autotransformatorl a doplnéni napajeciho vedeni s opacnou fazi do trakéniho vedeni. Riziko
ohledné pouziti technologie SFC - méni¢l je zde shodné jako ve variantadch pfedchozich. Dalsi
riziko plyne z mnohem vétSiho potfebného vykonu v jednom napajecim misté. Distributor
elektrické energie nemilZe v této fazi bez smlouvy zarulit, e vykonovd rezerva, kterd
je v daném misté nyni bude k dispozici i za par let. Dalsi riziko také plyne z udrzby a vyluk.
Systém napajeni 2x 25 kV, 50 Hz neni na Spravé Zeleznic zaveden. Vypadek jedné napajeci
stanice nebo preruseni trakéniho vedeni by znamenalo mnohem vétsi dopad v dané oblasti
(zastaveni provozu a z toho plynouci negativa). Grafické znazornéni konverze v mapé trati
je v casti dokumentace B.4.1.

Rozdily v harmonogramu oproti predchazejicim variantdm maji pri¢inu v mensSim poctu
napéjecich stanic a nutnosti zcela odlisného stavebniho postupu konverze z dtvodu omezeni
dopadl, resp. zajisténi nejkratsiho moZného jednostranného napdjeni, které je pfi plném
provozu po realizaci nezddouci. Samotna realizace konverze a z toho vynucenych Uprav
infrastruktury je navrzena na Sest etap, pficem? kazda etapa miZe obsahovat az &tyfi diléi
podetapy.

4 Zhodnoceni variant, investic¢ni naklady a zavéry
ekonomického hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis - CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Rezortni metodika
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb“. Investi¢ni néaklady
projektovych variant byly vycisleny dle aktualni verze materidlu ,Sbornik pro ocefiovani
zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu®.

Realizace projektu je predpokladana v letech 2025 - 2036 (ve varianté S3 2025 - 2034).
Podle vysledkl finanéni analyzy ?adna z variant neprokazuje finanéni navratnost, coz odpovida

tomuto typu projektu. Vysledky ekonomické analyzy prokazaly dosazitelnost hodnot
ukazatelli potvrzujicich ekonomickou efektivitu/proveditelnost projektovych variant
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1 (PV 1 AC; S1), 3 (PV 3 AC; S3) jelikoz hodnota ERR je vétsi nez uzita diskontni
sazba (5,0 %) a ENPV nabyva kladnych hodnot.

NejpodstatnéjSim prinosem v navrZzenych variantach je Uspora casu v nakladni dopravé
(zejména &ekaci doba nakladnich vlak( promitajici se do prepravni doby), Uspora provoznich

I o . 7 . ’ r v . s I o s
nakladu vozidel (v osobni i nakladni doprave), ale i uspora externich nakladu dopravy v osobni
i nakladni dopravé (Uspora energie, provoznich naklad( infrastruktury atd.). Piinosem
je rovnéz moznost pfimého napojeni na traté VRT, které budou elektrizovany stfidavou trakéni
soustavou.

Zhodnoceni a rekapitulace vysledkd jednotlivych projektovych variant z pohledu napinéni cild
projektu, vysledkl ekonomického hodnoceni, finanéni a ekonomické analyzy jsou uvedeny
v nasledujici tabulce (zelené je podbarvena schvélena varianta). BliZzsi popis jednotlivych
projektovych variant je uveden v posuzovacim protokolu, ktery je pFilohou tohoto
schvalovaciho protokolu.

Naplnéni cilt projektu Projektova varianta

i1(Pv1 | 2(PV2|3(PV3
AC; S1) | AC; S2) | AC; S3)

1. Naplfiovani pozadavkl TSI ENE a piisludnych norem. ano ano ano

2. Zlepeni parametrd trati za Gcelem snizeni provoznich

, e s >, ano ano ano
nakladd vlakd osobni a nakladni Zelezni¢ni dopravy.

3. Zajisténi energetickych Uspor v dopravé v navaznosti
na VIadni usneseni Cislo 362/2015 a 978/2015 snizeni ztrat ano ano ano
energie napajeciho systému, tj. zvyseni energetické Gcinnosti.

4, Zefektivnéni vozby vlakd lepdim vyuZitim trakénich vlastnosti
modernich kolejovych vozidel a zlepseni moznosti sestavy GVD ano ano ano
pro osobni a nakladni dopravu.

5. Zajisténi kvalitniho napajeni na ucelenych Usecich

pro vozidla s vy$Simi vykony (az 6,4 MW), resp. vlaky o délce
az 740 m a hmotnosti 2 100 t a pfipadné vyssi, vyhledové

i pro vysokorychlostni vozbu, pfi sou¢asném dodrzovani

jizdnich dob stanovenych jizdnim Ffadem a zvyseni vykonnosti ano ano ano
zelezni¢ni dopravy vykonnéjSim napdjenim (napf. zvySovanim
propustnosti, zrychlenim rozjezdu, zvysenim mozné zatéze
nakladnich vlaka).
6. Snizeni nakladd na zaji$t&ni provozuschopnosti a tdrzbu
ano ano ano

zelezni¢ni dopravni cesty.

7. Eliminace $kodlivych vlivd bludnych proud{ na predméty
a zarizeni v majetku tfetich osob a z nich vyplyvajicich rizika ano ano ano
a eliminace rizika nebezpec¢ného dotykového napéti.

8. Zajisténi kompatibility napajeni trati nové vzniklych Rychlych
spojeni s konvencni Zelezni¢ni siti (Vladni usneseni ¢. 389/2017

Program rozvoje rychlych zelezni¢nich spojeni v Ceské ano ano ano
republice).
Ekonomické hodnoceni

Doba vystavby [roky] 12 12 10

, . v 22 655 24 348 23 458
CIN v CU 2020 [tis. K¢] 223 193 952
FRR [%] N/A N/A N/A

. v -5 632 -7 447 -7 070
FNPV [tis. KC] 728 433 201
ERR [%] 7,7 4,42 5,11

. v 1153 -255 53 283
ENPV [tis. K¢] 279 855
B/C Ratio 1,109 | 0,978 | 1,005
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PFi podrobném posouzeni varianty 3 (PV 3 AC; S3) se napliuji cile téméF rovnocenné,
nicméné varianta 3 (PV 3 AC; S3) pii podrobnéjsim nahledu na ekonomické
hodnoceni je sice ekonomicky efektivni variantou, avSéak z provedené citlivostni
analyzy se jedna o variantu se znacnym rizikem ztraty ekonomické efektivity
v pribéhu dalsi pfipravy. Varianta 1 (PV 1 AC; S1) jako jedina ma dobré dispozice
v rezervach kritickych vstupt do ekonomického hodnoceni.

5 Projednani studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti byla po celou dobu zpracovani projednavana s rozhodujicimi hodnotiteli,
tedy s Ministerstvem dopravy, Moravskoslezskym krajem, Olomouckym krajem, organizaci
KIDSOK, spole¢nosti KODIS, CEZ Distribuce, Ceskymi drahami, Sdruzenim zelezni¢nich
nakladnich dopravcd ZESNAD.CZ, ARRIVA vlaky, Leo Express, Regiolet a se slozkami Spravy
zeleznic.

Ziskand stanoviska k prib&Znému projedndvani jsou souddsti prilohové ¢&asti studie
a stanoviska hodnotiteld k vybéru varianty ke schvéleni jsou uvedena v posuzovacim
protokolu.

Dokoncena studie proveditelnosti byla predlozena Ministerstvu dopravy k projednani Centralni
komisi dopisem ¢&. j. 84666/2020-SZ-GR-06 ze dne 7. 12. 2020, které se uskutecnilo dne
23.2. 2021. Na zakladé zavérd projednani studie proveditelnosti Centralni komisi vydalo
Ministerstvo dopravy dopis ¢. j. 90/2019-910-1ZD/24 ze dne 3. 3. 2021, v jehoZ zavéru se
uvadi:

V souladu se Smérnici V-2/2012 byla SP projednana v Centralni komisi MD dne 23. tnora 2021
s nasledujicim zavérem:

Centralni komise MD schvaluje predloZzenou Studii proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV
na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ostravsko a Pferovsko" a z navrZenych variant poZaduje Variantu
1 (PV 1 AC; S1), ktera vykazuje nejpriznivejsi hodnoceni ekonomické efektivnosti, rozpracovat
v navazujici projektové pripraveé.

Centralni komise MD uklada Spravé Zeleznic, statni organizaci, pfipravovat konverzi v této
oblasti bezodkladné a postupovat nejpozdéji dle harmonogramu, navrZzeného ve studii.

Na zakladé vyse uvedeného posouzeni predloZzené Studie proveditelnosti zmény trakce z DC
3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ostravsko a Pfrerovsko"

Ministerstvo dopravy tuto studii proveditelnosti schvaluje
a v dalSich stupnich pfipravy a realizace staveb poZaduje sledovat Variantu

1 (PV 1 AC; S1). Souclasné uklada Spravé Zeleznic, statni organizaci, pfipravovat konverzi
v této oblasti bezodkladné a postupovat nejpozdéji dle harmonogramu, navrzeného ve studii.
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6 Zaveér

Na zakladé vysledkl projedndni a posouzeni pfedmétné aktualizace studie proveditelnosti
na Centralni komisi Ministerstva dopravy, po zavérecném projednani studie s Ministerstvem
dopravy, Krajskym Ufadem Moravskoslezského kraje, Krajskym Ufadem Olomouckého kraje,
KODIS, KIDSOK, CEZ Distribuce, Ceskymi drahami, SdruZenim Zelezni¢nich nékladnich
dopravcl ZESNAD.CZ, ARRIVA vlaky, Leo Express, RegioJet a se slozkami Spravy Zeleznic:

a) schvaluji
Studii proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ostravsko
a Prerovsko";

b) ukladam
investorovi Stavebni spravé vychod pokracovat v navazujici pfipravé staveb:

a. dle Varianty 1 (PV 1 AC; S1);

b. respektovat vySe uvedenou podminku vzeslou z projednani Centralni komisi
Ministerstva dopravy (resp. z prilozeného dopisu ¢j. 90/2019-910-1ZD/24
ze dne 3. bfezna 2021);

c. respektovat pripominky/pozadavky uvedené v kapitoldch 9 a 10 prilozeného
posuzovaciho protokolu.

&._3 LS

Ing. Mojmir Nejezchleb
naméstek GR pro modernizaci drahy

Prilohy

Pfiloha 1 — Posuzovaci protokol Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ostravsko
a Prerovsko" €. j. 83875/2020-SZ-GR-06 ze dne 3. prosince 2020;

Pfiloha 2 — Dopis Ministerstva dopravy ¢. j. 90/2019-910-1ZD/24 ze dne 3. 3. 2021.
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1 Identifikacni adaje

Nazev akce: Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
»,Ostravsko a Prerovsko"

Doba zpracovani: 2018 - 2020

Resena lokalita: Je  vymezena tratémi smérem od Opavy, statni  hranice
se Slovenskem/Polskem smérem na Prerov a Nezamyslice.

Kraj: Moravskoslezsky, Olomoucky, Zlinsky
Objednatel: Sprava zeleznic, statni organizace
Zhotovitel: SUDOP BRNO, spol. s r.o.

Zamérem Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
,Ostravsko a Pferovsko™ je naplné&ni zavérl a oekavani Centralni komise Ministerstva dopravy
v postupném naplfiovani zmény trakce na siti Spravy zeleznic dané zavéry z jednani ze dne
20. 12. 2016.

2 Vychozi technicky stav a parametry traté

Studie se zabyva od elektrizovanych jednokolejnych trati po traté dvoukolejné zarfazenych
do sité trati TEN-T pres hrani¢ni prechody s Polskem a Slovenskem. Veskera reSena
infrastruktura je elektrizovand napdjeci soustavou o stejnosmérném napéti 3 kV. Cast trati
je zafazena do nakladniho koridoru RFC 9. Detailni pohled na feSenou infrastrukturu
je na obrazku. Studie reSi navrh zmény trakce oblasti tzv. ,Ostravska a Prerovska“ bere
v Uvahu stavajici infrastrukturu s ohledem na planované stavby a vyhledovou dopravu.
Nejvétsi vliv na feSenou oblast mé stavba Brno - Prerov a rekonstrukce zelezni¢niho uzlu
Ostrava.

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DlaZdén4 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ709 94 234 Dlazdéna 1003/7
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 spravazeleznic.cz 110 00 Praha 1
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Resené uzemi studii proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
~Ostravsko a Prerovsko"

3 Cil studie proveditelnosti

V souladu s rozhodnutim Centralni komise MD ze dne 20. 12. 2016 a schvalenim studie
Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi
2014-2020 a naplnéni pozadavkd TSI ENE byl v Ceské republice zahdjen proces sjednoceni
trakénich soustav. Jednim z navazujicich Ukold pro manaZera Zelezniéni infrastruktury
je vypracovani oblastnich studii proveditelnosti zmény trakce.

Hlavnim cilem studie je stanovit ¢asovy harmonogram prechodu na napajeci systém 25 kV,
50 Hz a to tak, aby bylo optimalné vyuzito jiz pfipravovanych modernizacnich akci na trak¢énim
zafizeni stavajici zeleznicni sité, i budouci vystavby vysokorychlostnich trati. Postup prepinani
je navrzen ve prospéch G&elného a hospodarného vyuziti investi¢nich prostfedkl do planované
obnovy pevnych trakcnich a silnoproudych zafizeni s ohledem na jejich provozni potreby.
Soucasné musi byt bran zfetel na existujici a potencidlni prepravni vazby a provozni moznosti
dopravct. Cilem je nalézt takovy harmonogram, ktery bude znamenat jednak akceptovatelny
dopad na stavajici pfepravni vazby zajistované existujicim vozovym parkem a zaroveri umozni
maximaln& vyuZit vyhod stfidavého napajeciho systému (jak z hlediska dopravcl, tak
z hlediska spravce infrastruktury) pro rozvoj novych, zejména mezindrodnich preprav
(prevedenych ze silniéni dopravy na kombinovanou dopravu) na siti nédkladnich koridort RFC 5,
RFC 7, RFC 8 a RFC 9.

4 Cile projektu

Samotnd konverze na systém AC 25 kV, 50 Hz je pouhym prostfedkem k dosazeni hlavniho
cile. Tim je zvySeni elektrické propustnosti trati, snizeni provoznich nakladl viakd a Uspornéjsi
provoz. To zvysi efektivitu zelezni¢ni dopravy a zvysi se také konkurenceschopnost jak osobni
tak nakladni dopravy.

o Naplfovani pozadavk{ TSI ENE a pfisluénych norem;

e Zlepdeni parametrl trati za G¢elem sniZeni provoznich nakladd vliaké osobni a nakladni
zelezni¢ni dopravy;

e Zajisténi energetickych Uspor v dopravé v navaznosti na VIadni usneseni Cdislo
362/2015 a 978/2015 snizeni ztrat energie napajeciho systému, tj. zvySeni energetické
ucinnosti;

o Zefektivnéni vozby vlakl lep&im vyuZitim trakénich vlastnosti modernich kolejovych
vozidel a zlepseni moznosti sestavy GVD pro osobni a nakladni dopravu;

e Zajisténi kvalitniho napajeni na ucelenych Usecich pro vozidla s vyS$Simi vykony
(az 6,4 MW), resp. vlaky o délce az 740 m a normativu hmotnosti 2 100 t a pfipadné
vyssi, vyhledové i pro vysokorychlostni vozbu, pfi sou¢asném dodrzovani jizdnich dob
stanovenych jizdnim fadem a zvysSeni vykonnosti Zelezni¢ni dopravy vykonné&jsim
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napajenim (napf. zvySovanim propustnosti, zrychlenim rozjezdu, zvySenim mozné
zat&%e nakladnich vlakd);

e Snizeni ndklad{ na zaji&t&ni provozuschopnosti a Udrzbu Zelezniéni dopravni cesty;

e Eliminace $kodlivych vlivd bludnych proudd na pfedméty a zafizeni v majetku tfetich
osob a z nich vyplyvajicich rizika a eliminace rizika nebezpecného dotykového napéti;

e Zajisténi kompatibility napdajeni trati nové vzniklych Rychlych spojeni s konvencni
zelezni¢ni siti (VIadni usneseni cislo 389/2017 Program rozvoje rychlych zeleznic¢nich
spojeni v Ceské republice).

5 Navrzené varianty

Varianta bez projektu

Varianta bez projektu predstavuje udrZzovani soucasného technického stavu trati, tj. zachovani
provozuschopného stavu bez nepfiméreného poklesu provoznich parametr( trati, za pouziti
standardnich metod udrzby a provedeni oprav v rozsahu vychazejicim z technického stavu
a zivotnosti jednotlivych prvkd infrastruktury. Nejsou zde vyloudeny povinné intervence typu
vymény subsystému, pokud se jednd o jediny u&inny zplsob Gdrzby. Naklady na opravy
dosahuji znaéné vyse, co? je dano relativné brzkou potfebou obnovy kompletnich subsystéma.
Varianta bez projektu predpoklada zachovani stejnosmérné trakcéni soustavy v predmétné
oblasti a s tim souvisejici nevyhody.

Varianta 1 (PV 1 AC; S1)

Navrzena je konverze napajeciho systému na stfidavou trakcni soustavu 25 kV, 50 Hz v FeSené
oblasti vietné zajisténi potfebnych Uprav ve vSech dotcenych profesich (zabezpecovaci
zarizeni, sdélovaci zafizeni, silnoprouda technologie, trakCni zafizeni, energeticka zarizeni).
Navrzeny harmonogram konverze vychazi z projednani a pfipominek dopravcl, objednateld
vefejné dopravy a manazera dopravni infrastruktury. Samotna realizace konverze a z toho
vynucenych Uprav infrastruktury je navrzena na pét etap, pficemz kazdd etapa mize
obsahovat az tfi dil¢i podetapy. Tato varianta uvazZuje napajeci stanice s vyuZitim
transformatorl v mist&, kde distributor elektrické energie povoli jeji pfipojeni, jedna se o TNS
Prosenice a D&tmarovice. V opaéném piipadé je v misté s mendim (vi&i energetickym
potfebam Spravy Zeleznic v daném bodé&) zkratovym vykonem navrZena technologie SFC -
meénic¢ o vykonu (zdanlivém) 2 x 30 MVA. Jedna se o TNS Suchdol nad Odrou, Ostrava-Svinov
a Jablunkov. Vyhodou této varianty jsou nizsi naklady na stavbu transformatorovych
(klasickych) trakCnich napajecich stanic. Moznym rizikem je zpfisnéni podminek pfipojeni
k distribuéni siti pro klasické pfipojeni, &imz by néklady vzrostly. Daldim rizikem mize byt
v pouziti statickych méni¢d, které zatim neni na Spravé Zeleznic zavedeno a zabé&hnuto.
Grafické znazornéni konverze v mapé trati je v ¢asti dokumentace B.4.1.

Poznamka: Aktualné probiha realizace stavby Zména trakini soustavy na AC 25kV, 50Hz
v Useku Nedakonice - Rikovice, kde bude instalovana technologie SFC. Po dokonceni realizace
v roce 2022 bude Sprava zeleznic disponovat moznosti vyzkouseni technologie po vsSech
strankach (projektova priprava, realizace a vlastni provoz na infrastrukture).
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Navrzeny harmonogram varianty 1 (PV 1 AC; S1)
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Varianta 2 (PV 2 AC; S2)

Varianta 2 (PV 2 AC; S2) vychazi z varianty PV 1 (PV 1 AC; S1) s tim rozdilem, Zze navrhuje
vSechny napadjeci stanice s technologii SFC - méni¢. Vyhoda této varianty je v jednotné
technologii trakénich napajecich stanic a snadnéjSimu pripojeni k distribu¢ni siti. Samotna
realizace konverze a z toho vynucenych Uprav infrastruktury je navrzena do péti etap, pficemz
kazda etapa mlZe obsahovat aZ tfi dil¢i podetapy. Riziko ohledné pouZiti technologie SFC -
méni¢l je obdobné jako u varianty PV 1 (PV 1 AC; S1) stim rozdilem, %e diky uvaZovani
technologie SFC v kazdém napajecim bodé je vétsi mira rizika pro technologii dosud neznamou
v podminkach Spravy Zeleznic. Grafické znazornéni konverze v mapé trati je v casti
dokumentace B.4.1.
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Navrzeny harmonogram varianty 2 (PV 2 AC; S2)

Varianta 3 (PV 3 AC; S3)

Varianta 3 (PV 3 AC; S3) uvazuje napajeni trakéniho vedeni systémem AC 2x 25 kV, 50 Hz.
Tomu odpovida i mensi pocet napajecich stanic (TNS Prosenice, Ostrava-Svinov a Jablunkov).
Naopak navic jsou zde navrzeny autotransformatory pro zajisténi dostatecné kvality napajeni
a je zde uvazovano s vyuzitim zesilovaciho vedeni jako negativni faze. Vyhodou varianty
je snizeni pocCtu napajecich stanic. Tyto nizsi naklady jsou ale vykompenzovany vystavbou
autotransforméatord a dopInéni napajeciho vedeni s opacnou fazi do trakéniho vedeni. Riziko
ohledné pouziti technologie SFC - méni¢l je zde shodné jako ve variantach predchozich. Dalsi
riziko plyne z mnohem vétSiho potfebného vykonu v jednom napdjecim misté. Distributor
elektrické energie nemilZe v této fazi bez smlouvy zarulit, e vykonovd rezerva, kterd
je v daném misté nyni bude k dispozici i za par let. DalSi riziko také plyne z udrzby a vyluk.
Systém napdjeni 2x 25 kV, 50 Hz neni na Spravé zeleznic zaveden. Vypadek jedné napéjeci
stanice nebo preruseni trakéniho vedeni by znamenalo mnohem vétsi dopad v dané oblasti
(zastaveni provozu a z toho plynouci negativa). Grafické znazornéni konverze v mapé trati
je v casti dokumentace B.4.1.

Tinnost v case
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Legenda

Zpracovinl pripravné dokumentacea a vydéni UR

Navrzeny h
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Rozdily v harmonogramu oproti predchazejicim variantdm maji pfi¢inu v mensim poctu
napajecich stanic a nutnosti zcela odlisného stavebniho postupu konverze z divodu omezeni
dopadl, resp. zajisténi nejkrat§iho mozného jednostranného napajeni, které je pfi plném
provozu po realizaci nezadouci. Samotna realizace konverze a ztoho vynucenych Uprav
infrastruktury je navrZena na Sest etap, pficem? kazda etapa miZe obsahovat az &tyfi dildi
podetapy.

6 Dopravni technologie a prepravni prognéza

Dopravni technologie

Co se tyka dopravni technologie projektovych variant, projekt nepredstavuje vyraznou zménu
v technologiich Zelezni¢nich stanic. Uré&itym zplsobem muizZe byt dopravni technologie dotéena
pfi samotné realizaci konverze jak na Siré trati, tak ve stanicich. Dopravni technologie byla
zpracovana na zakladé& pozadavkd jednotlivych objednatell dopravy se souhlasem zadavatele.

Piepravni prognéza

Pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu jsou nezbytnym vstupem Udaje o dopravnich
a pfepravnich vykonech, nebot na téchto ukazatelich je zavisla vét$ina jak vydajovych, tak
prijmovych finanénich tokd. Tyto Udaje vychazeji z GVD 2018/2019.

V radmci prepravnich vykond nem& posuzovany projekt vyrazndjéi vliv na poptavku
po pfepravnich sluzbdch v osobni & ndkladni dopravé, nebot zména trakce nebude mit
pri zohlednéni ostatnich provoznich a technologickych parametrl (jizdni doby, ukazatele
kapacity, naslednych mezidobi apod.) vyraznéjsi vliv na velikost a strukturu poptavky
po preprave, indukovana ani prevedena doprava tak v ramci projektu nevznika.

V ramci dopravnich vykond predstavuje realizace projektu vyznamny potencial, ktery zvysuje
energetickou kapacitu posuzovanych trati. Samotna realizace projektu dopravni vykony nijak
nezvysuje, umoznuje vSak lépe a efektivnéji vyuzivat zelezniCni infrastrukturu v souladu
s dopravni politikou CR.

Zatimco pfi zachovani stavajiciho systému napdjeni by planované zvyseni dopravniho zatizeni
na posuzovanych tratich nebylo mozné, prechod na stfidavou trakci poskytuje dostatecnou
kapacitu a spolehlivost napdjeni. To se tyka zejména nakladni dopravy.

Casovy harmonogram piechodu

Jednotlivé varianty navrhuji harmonogram prechodu na stfidavou trakéni soustavu
25 kV, 50 Hz (2 x 25 kV, 50 Hz). Projektové varianty 1 a 2 (PV 1 AC; S1 a PV 2 AC; S2) pracuji
se shodnym harmonogram prechodu stfidavé trakce smérem od Pferova na vychod. Varianta
3 (PV 3 AC; S3) uvazuje postup konverze rovnéz od Prerova, avSak s jinym harmonogramem
z ddvodu odlidného technického fedeni a naslednych moznosti realizace.

7 Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis - CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Rezortni metodika
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb“. Investiéni naklady
projektovych variant byly vycisleny dle aktualni verze materidlu ,Sbornik pro ocefovani
zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu®.

Realizace projektu je predpokladana v letech 2025 - 2036 (ve varianté S3 2025 - 2034).
Hodnotici obdobi je 30 let, tj. do roku 2045. Zakladni udaje jednotlivych variant, vcetné
vysledkd ekonomického hodnoceni, jsou uvedeny v ndsleduijici tabulce.
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Varianta 1 (PV 1 AC; S1) | 2 (PV 2 AC; S2) | 3 (PV 3 AC; S3)
Doba vystavby [roky] 12 12 10

CIN v CU 2020 [tis. K¢] 22 655 723 24 348 193 23 458 952
FRR [%] N/A N/A N/A
FNPV [tis. K¢] -5632 728 -7 447 433 -7 070 201
ERR [%] 7,7 4,42 5,11
ENPV [tis. K¢] 1153779 -255 855 53 283
B/C Ratio 1,109 0,978 1,005

Podle vysledkl finanéni analyzy 7adnd z variant neprokazuje finanéni ndvratnost, coz odpovida
tomuto typu projektu. Vysledky ekonomické analyzy prokazaly dosazitelnost hodnot
ukazatelli potvrzujicich ekonomickou efektivitu/proveditelnost projektovych variant
1 (PV 1 AC; S1), 3 (PV 3 AC; S3) jelikoz hodnota ERR je vétsi nez uzita diskontni
sazba (5,0 %) a ENPV nabyva kladnych hodnot.

NejpodstatnéjsSim pfinosem v navrzenych variantach je Uspora casu v nakladni dopravé
(zejména &ekaci doba néakladnich vlakl promitajici se do prepravni doby), Uspora provoznich
nakladd vozidel (v osobni i ndkladni dopravé), ale i Uspora externich nakladl dopravy v osobni
i nakladni dopravé (Uspora energie, provoznich naklad( infrastruktury atd.). Pfinosem
je rovnéz moznost pfimého napojeni na traté VRT, které budou elektrizovany stfidavou trakcni
soustavou.

8 Zhodnoceni variant

Dopravni a spoleéenska potiebnost realizace projektu vychdzi z pfedem definovanych cil{,
které reprezentuji ddvody k realizaci. Jedna se jak o ryze interni cile Zelezni¢niho sektoru, tak
o reakci na obecnou potfebu na premistovani osob a zboZi prostfednictvim Zeleznié¢ni dopravy.
Rekapitulace naplnéni cild projektovymi variantami je uvedena v nasledujicim tabeldrnim
v . . . v no . . v
prehledu. Varianta bez projektu je z pohledu vsech cilu projektu hodnocena negativné.

NaplInéni cilG projektu Projektova varianta

1(PV1 | 2(PV2 | 3(PV3
AC; S1) | AC; S2) | AC; S3)

1. Napliovani pozadavkl TSI ENE a pfislu&nych norem. ano ano ano

2. Zlepeni parametr{ trati za G¢elem snizeni provoznich

; , . oy Ty ano ano ano
nakladd vlak( osobni a nakladni Zelezni¢ni dopravy.

3. Zajisténi energetickych Uspor v dopravé v navaznosti
na VIadni usneseni ¢islo 362/2015 a 978/2015 snizeni ztrat ano ano ano
energie napajeciho systému, tj. zvyseni energetické Gcinnosti.

4. Zefektivnéni vozby vlak{ lep$im vyuzitim traké&nich vlastnosti
modernich kolejovych vozidel a zlepseni moznosti sestavy GVD ano ano ano
pro osobni a nakladni dopravu.

5. Zajisténi kvalitniho napajeni na ucelenych Usecich

pro vozidla s vyssimi vykony (az 6,4 MW), resp. vlaky o délce
az 740 m a hmotnosti 2 100 t a pfipadné vyssi, vyhledové

i pro vysokorychlostni vozbu, pfi sou¢asném dodrzovani

jizdnich dob stanovenych jizdnim fadem a zvysSeni vykonnosti ano ano ano
zelezni¢ni dopravy vykonnéjsim napajenim (napf. zvySovanim
propustnosti, zrychlenim rozjezdu, zvySenim mozné zatéze
nakladnich vlakd).
6. Snizeni nakladd na zaji$téni provozuschopnosti a tdrzbu
ano ano ano

zelezni¢ni dopravni cesty.

7. Eliminace $kodlivych vlivl bludnych proudl na predméty
a zarizeni v majetku tfetich osob a z nich vyplyvajicich rizika ano ano ano
a eliminace rizika nebezpec¢ného dotykového napéti.
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8. Zajisténi kompatibility napajeni trati nové vzniklych Rychlych
spojeni s konvencni Zelezni¢ni siti (Vladni usneseni ¢. 389/2017 ano ano ano
Program rozvoje rychlych zelezni¢nich spojeni v Ceské
republice).
Vysledky ekonomického hodnoceni
Ekonomicka efektivita (ERR = 5,0 %) ‘ ano ‘ ne ‘ ano

Ad cil 1) Dochazi ke spInéni v projektovych variantach.

Ad cil 2) Zlep&eni parametrl trati za G¢elem sniZeni provoznich nadkladtd vlak(l osobni a ndkladni
zelezni¢ni dopravy lze povazovat projektem za splnény, jelikoz spolehlivym napajenim a vyssi
prenosovou schopnosti trakéni energie ve stfidavé soustavé nebude dochazet k poklesim
napéti v troleji pod hodnotu stfedniho uZite¢ného napéti a k prodluzovani jizdy vlakl, zvysi se
plynulost jizdy nakladnich viak( a snizi polet zastaveni z dopravnich ddvodi, co? povede
k niz&§im hodinovym provoznim nakladdm i k niz&i spotiebé trakéni energie. RovnéZ pokles ztrat
z prenosu energie trakénim vedenim sniZi provozni ndklady dopravcd.

Ad cil 3) SniZeni ztrat energie napajeciho systému, tj. zvySeni energetické ucinnosti a zajisténi
energetickych Uspor v dopravé v navaznosti na Vladni usneseni Cislo 362/2015 a 978/2015 -
cil Ize povazovat za splnény, dochazi-li k Usporam energie. U projektovych variant dosahuji
Uspory 37 689 MWh/rok. Z téchto Uspor elektrické energie pak cini Uspora produkce oxidu
uhli¢itého (po zaokrouhleni) 21 000 t CO2/rok.

Ad cil 4) Zefektivnéni vozby vlak{ lepdim vyuZitim trakénich vlastnosti modernich kolejovych
vozidel a zlepseni moznosti sestavy GVD pro osobni a nakladni dopravu — dochazi ke splnéni
diky stabilnim napé&tovym hodnotdm v trolejovém vedeni k vyuZiti trakénich parametrd
modernich kolejovych vozidel béhem jizdy vlastni silou.

Ad cil 5) Umozfuje v projektovych variantdch modernim kolejovym vozidldm s vykonem
az 6,4 MW diky stabilnim napétovym hodnotdm udrzet potfebnou taZnou silu pro dosazeni
a udrZeni stanovené rychlosti vlaku.

Ad cil 6) Snizeni nakladl na zajit&ni provozuschopnosti a udrzbu Zelezni¢ni dopravni cesty
je pln&no projektovymi variantami, kde dochdazi z fyzikalnich dlvod( (niz&i hodnoty proudd
a odstranéni stejnosmé&rnych bludnych proudt) k niz&imu opotiebeni trolejového a zpétného
vedeni.

Ad cil 7) Eliminace &kodlivych vlivQ bludnych proudd na pfedméty a zafizeni v majetku tfetich
osob bude dosaZeno v projektovych variantach odstran&nim stejnosmérnych bludnych proudd.
Riziko nebezpeéného dotykového napéti bude eliminovédno vyuZitim vy3si napétové hladiny
stfidavého systému a s tim spojené velikosti odebiraného proudu a moznosti pfizemnovani
kolejnic jako zpétného vodice trakéniho proudu - u stejnosmérné trakce nemozné.

Ad cil 8) Zajisténi kompatibility napajeni trati nové vzniklych Rychlych spojeni s konvencni
zeleznic¢ni siti (VIadni usneseni ¢. 389/2017 Program rozvoje rychlych ZelezniCnich spojeni
v Ceské republice) - cil je splnén v ramci etapizace pfepinani se zahajenim od Prerova v roce

2025. Podporuje pilotni projekt VRT Pferov — Ostrava.

Pozndmka: Projekt dale napomaha k odstranéni nedostatkd uvedenych v dokumentu Zvigstni
zpréva Evropského Ucetniho dvora z roku 2016, kde je konstatovéno, Ze: Zelezni¢ni nékladni
doprava v EU: stale neni na spravné cesté, a sice dle pfipominky 62 ,Omezeni se tykaji
i technickych aspektd provozu vlak(, coZ? znesnadriuje interoperabilitu: b) V &enskych stétech
a nékdy i v jednom &lenském staté (napfiklad v Ceské republice a Francii) jsou v provozu riizné
elektrizacni systémy."

Z vyse uvedeného vyplyva, ze vSechny zakladni cile projektu spliiuji varianta 1 (PV
1 AC; S1) i varianta 2 (PV 2 AC; S2), avSak varianta 2 (PV 2 AC; S2) neni ekonomicky
efektivni.
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PFi podrobném posouzeni varianty 3 (PV 3 AC; S3) se napliuji cile témér rovnocenné,
nicméné varianta 3 (PV3 AC; S3) pfi podrobnéjSim nahledu na ekonomické
hodnoceni je sice ekonomicky efektivni variantou, avsak z provedené citlivostni
analyzy se jedna o variantu se znacnym rizikem ztraty ekonomické efektivity
v pribéhu dalsi pfipravy. Varianta 1 (PV 1 AC; S1) jako jedina ma dobré dispozice
v rezervach kritickych vstupt do ekonomického hodnoceni.

9 Projednani studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti byla po celou dobu zpracovani projednavana s rozhodujicimi hodnotiteli,
tedy s Ministerstvem dopravy, Moravskoslezskym krajem, Olomouckym krajem, organizaci
KIDSOK, spole¢nosti KODIS, CEZ Distribuce, Ceskymi drahami, Sdruzenim zelezni¢nich
nakladnich dopravcd ZESNAD.CZ, ARRIVA vlaky, Leo Express, Regiolet a se slozkami Spravy
Zeleznic. NiZe jsou uvedena stanoviska vdech hodnotitell, kteFi se vyjadfili k findlni verzi
studie.

e Ministerstvo dopravy - dopis ¢. j. 98/2020-130-KR/5 ze dne 11. zafi 2020. Ministerstvo
sdéluje, Zze neuplatiiuje ve finalnim plnéni zadné pfipominky a Ze predeslé pfipominky
povazuje za uspokojivé vyporadané a zapracované.

o Ceské drahy, a.s. - dopis ¢&. j. 865/2020-016, ze dne 14. 9. 2020 konstatuje, aby v dal$im
stupni projektovani méla byt detailné popsana a rozpracovana kromé potencialni prosté
néhrady stavajicich zafizeni (vlastni konverze) u dotéenych subjektd i pfipadna elektrizace
koleji, které nejsou dnes elektrizovany (nejsou v majetku Spravy Zeleznic) a z hlediska
provozu by to bylo pfinosné a naopak se mohou vyskytovat koleje, které jsou nyni
elektrizovany a jejichz pripadné technické Upravy v ramci prepinani by mohly byt z hlediska
vyuziti vleCky zbytecné. Dale je konstatovano, ze navrzeny postup prepinani ve variantach
1 a 2 je lepsi nez ve varianté 3.

e ZESNAD.CZ - dopis ¢. j. 47/2020 ze dne 7. zafi 2020 konstatuje vyporadani pripominek
béhem zpracovani a doporucuje variantu S1. Dale stanovisko upozorfiuje na limity
stejnosmérného napajeni zplsobujici negativni dopady do provozu nakladni dopravy jiz
v souCasném stavu. Nizka prenosova schopnost trakéniho vedeni stejnosmérné soustavy
a tim pokles napéti v troleji zplsobuje, Ze nakladni vlaky nejsou schopny udrzet svou
normovanou jizdni dobu a navySuji své zpozdéni. V pripadé vypadku trakéni ménirny neni
schopno trakcni vedeni prenést ze sousednich méniren potfebny vykon na zajisténi
potfebného rozsahu provozu, coz vede k =zavadéni restriktivnich opatfeni zejména
u nakladni dopravy s rozsahlym negativnim dopadem do udrzitelnosti nakladni dopravy
a jeji konkurenceschopnosti vici neekologické silniéni dopravé.

e Leo Express s.r.0. — e-mail zde dne 9. 11. 2020 s konstatovanim, ze k zaslanému
finalnimu pInéni nema zasadni pripominky.

e Regiolet, a.s. - dopis bez dCisla jednaciho ze dne 1. 12. 2020 konstatuje, Ze navrh
konverze v feSené lokalité je v souladu s plany spoleCnosti a Ze s navrzenym feSenim
souhlasi.

e ARRIVA vlaky - neuplatnil zadné pripominky.

e Krajsky afad Moravskoslezského kraje — dopis €. j. MSK 109129/2020, ze dne 10. zafi
2020 uvadi Odbor dopravy a chytrého regionu, ze jednotlivé varianty se v zdsadé lisi pouze
zplsobem napéjeni. Je kladena do daliho stupné dokumentace preference varianty, kter
zajisti provoz drazni dopravy s vysokou mirou spolehlivosti.

e KIDSOK - dopis ¢. j. KIDSOK 3184/2020 ze dne 9. fijna 2020. Koordinator IDS
Olomouckého kraje konstatuje nakup 25 novych dvousystémovych EMU pro obdobi platnosti
smlouvy na roky 2023 - 2032, dale je konstatovano, ze navrzeny harmonogram konverze
je pro koordindtora pfijatelny, protoze na tratich objednavanych Olomouckym krajem budou
pouzivany dvousystémové elektrické jednotky. Koordindtor IDS Olomouckého kraje
a Olomoucky kraj podporuji a uvitaji termin realizace konverze trakce na uzemi
Olomouckého kraje navrzeny studii. Realizace konverze (etapa 2.1) ve vsSech variantach
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v prvni poloviné roku 2025 je spole¢né s povinnosti vybavy vozidel na mobilni ¢ast ETCS
(téz od roku 2025) motivaci k obnové vozového parku.

CEZ Distribuce, a.s. - e-mail ze dne 4. zafi 2020 konstatuje, Ze nemaiji dalsi pripominky
a doporuduji variantu 2, kterd se zjejich pohledu jevi jako nejvhodné&jéi z ddvodu
zajisténi spolehlivého napajeni jednotlivych TNS. Variantu 2 doporucuji zejména z pohledu
nejmensich zpétnych vlivi jednotlivych TNS na distribuéni soustavu ve vazbé
na CS EN 50160.

Sprava Zeleznic, 06 - jakozto predkladatel predmétné SP za objednatele doporucuje
k dalsi investicni pFipravé variantu 1 (PV 1 AC; S1). Varianta 1 (PV 1 AC; S1) vhodné
kombinuje napéajeci technologie ve vztahu k nakladdm a technickym moZnostem ptipojeni
k distribu¢ni soustavé. Varianta 3 (PV 3 AC; S3) je sice ekonomicky efektivni, nicméné
vzhledem k odliSnému navrhu technického feSeni v podminkach Spravy Zzeleznic neni
ze strany objednatele sledovana. V této otdzce se téz priklanime ke stanovisku Oblastniho
Feditelstvi Ostrava. Vzhledem k obdrzenym stanoviskim a pribéhu projedndvéni b&hem
zpracovani studie je harmonogram navrzeny ve variantach 1 (PV 1 AC; S1) a 2 (PV AC; S2)
z pohledu objednatele vhodnéjsi jak pro dopravce, tak pro Spravu Zzeleznic. Dale
predkladatel studie preferuje variantu 1 (PV 1 AC; S1) z divodu:

o ZvySeni provozni spolehlivosti zelezni¢ni infrastruktury, zejména napajeni - vypadek
jedné napajeci stanice Ize nahradit/zastoupit okolni napajeci stanici;

o Zkusenosti provozovatele s napdjecim systémem - nami navrhovana a preferovana
projektova varianta umozniuje béhem provozu, pfi vylukach, pfi Udrzbé a béhem
vystavby variantni zapojeni napajeni.

Sprava Zzeleznic, O11 - dopis ¢. j. 59061/2020-SZ-GR-O11 ze dne 2. zafi 2020
konstatuje, Ye O11 neni kompetentni se vyjadfovat k samotnému zplsobu technického
feSeni konverze trakCni napdjeci soustavy ze stejnosmérné trakéni soustavy 3 kV
na stfidavou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz. Zvolené technické FesSeni konverze trakéni
napajeci soustavy nesmi byt limitujicim prvkem priivozu vyhledového poctu viaka.

Sprava zZeleznic, 013 - e-mail zde dne 1. zafi 2020 konstatuje, Ze dokumentace nespada
do plsobnosti 013 a nelze uéinit doporuceni ¢ zamitnuti nékteré z variant.

Sprava zeleznic, 014 - dopis ¢. j. 60034/2020-SZ-GR-O14 ze dne 7. zafi 2020
konstatuje, Ze navrzené variant jsou mimo odbornost 014 a ze 014 nepfislusi rozhodovat
o nékteré z nich.

Sprava zeleznic, 015 - dopis ¢. j. 58358/2020-SZ-GR-015, ze dne 1. zafi 2020. 015
k predkladané dokumentaci nema pripominek.

Sprava zeleznic, 023 - e-mail ze dne 14. zafi 2020 - bez pfipominek.

Sprava zeleznic, 024 - dopis ¢. j. 60085/2020-SZ-GR-024 ze dne 7. zafi 2020
doporucuje variantu 1, kterd vyuzivd maximalni moznosti k pripojeni k distribucni
soustavé a umistuje SFC tam, kde je to nezbytné. V kontextu pFedchoziho se dosahuje
nizsich investi¢nich a provoznich nakladd tak i jednodussiho Fizeni celé sité a jeji stability.

Sprava zeleznic, 030 - dopis ¢. j. 59930/2020-SZ-GR-030 ze dne 7. zafi 2020
s konstatovanim, ze v navazujicim stupni bude nutné podrobné vyhodnotit podminky
zajisténi pozarni bezpeclnosti ve vazbé na platné pravni a normativni predpisy. Pro
predloZzenou dokumentaci nema pripominek.

Sprava zZeleznic, SSV - e-mail ze dne 20. listopadu 2020 - nemd k dokumentaci zadné
pfipominky. Konstatuje, ze jako nejlepsi se jevi varianta 1 - kombinace frekvencnich
méni¢d (SFC technologie) a trakénich transformatord.

Sprava zeleznic, Oblastni Feditelstvi Olomouc - dopis ¢. j. 18740/2020-SZ-OR OLC-
OPS/SrO ze dne 17. zati 2020 preferuje variantu S2 s pouzitim SFC na TT Prosenice,
predpoklddd moznou spolupraci se SFC Rikovice a v budoucnu se SFC Grygov
s oddvodnénim v jednotnosti technologie s vyFedenim nesymetrie a rekuperace s moznosti
vyuziti systému jednotné faze. Zaroven Oblastni feditelstvi upozorfiuje, Ze neexistuji
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provozni ani technické zkusenosti z redlného provozu technologie SFC v podminkach Spravy
zeleznic.

e Sprava Zeleznic, Oblastni Feditelstvi Ostrava — dopis ¢. j. 19716/2020-SZ-OR OVA-
OPS, ze dne 7. zafi 2020. Oblastni feditelstvi doporuéuje variantu S1 jako nejspolehlivéjsi
po strance technické, provozni i netechnické. Dale obecné je konstatovano, Ze technologie
SFC je slozitéjsi konstrukce a olekava se vyssi ndroénost na Udrzbu neZ u transformatorové
technologie s moznymi dopady na udrzujici persondl. Varianta S3 neni preferovana
s ohledem na velké vzdalenosti napdjecich bodd, a tim i zhordeni provozni spolehlivosti
pfi vylukach a Gdrzbé TNS i TV, & pfi mimoradnych uddlostech.

10 Navrh dalsiho postupu

Z obdrZenych pfipominek a doporuceni varianty k navazujici investi¢ni pfipravé Ministerstva
dopravy, Ceskych drah, Sdruzeni Zelezni¢nich nakladnich dopravcl, Leo Express, RegioJet,
Krajského Gfadu Moravskoslezského kraje, KIDSOK, CEZ Distribuce a slozek Spravy Zeleznic
vyplynulo doporuceni sledovat variantu 1 (PV 1 AC; S1).

Odbor pfipravy staveb proto navrhuje:
1. schvalit studii proveditelnosti;

2. v dalsi pfipravé provéfit a podle moznosti zohlednit stanoviska hodnotitell
ze zavérecného hodnoceni v rozsahu, ktery nebyl vypofddan do finalni verze SP.

11 Zaveér

Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ostravsko
a Prerovsko" je v souladu se zaméry Evropské unie na rozvoji dopravnich siti tvoficich hlavni sit
TEN-T, Ministerstva dopravy, Spravy Zzeleznic, statni organizace, Moravskoslezského kraje,
Olomouckého kraje a Zlinského kraje. Studie proveditelnosti prokazala, Ze byly nalezeny
ekonomicky efektivni varianty plnici cile projektu.

Na zdkladé vysledki projedndni a posouzeni predmétné studie proveditelnosti
doporucujeme

a) schvalit
Studii proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti , Ostravsko
a Prerovsko";

b) ulozit
investorovi Stavebni spravé vychod pokracovani v projektové pripravé jednotlivych staveb
dle varianty 1 (PV 1 AC; S1).

Ing. Mojwii;le[;\leb

naméstek pro modernizaci drahy




‘ Ministerstvo dopravy Hmmm“‘m‘“m”WHWHl‘mmN“”NH"WH“’

Sprava zeleznic, s. o.
Generalni reditelstvi
Odbor pfipravy staveb
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

ID DS: uccchjm

Odpovéd k &.j.ze dne: €. j.:/Sp. zn.:/Typ Vyfizuje/E-mail/Telefon Datum
84666/2020-SZ-GR-06 90/2019-910-1ZD/24 Ing. Lumir Rubek Praha
90/2019-910-1ZD lumir.rubek@mdcr.cz 03.03.2021

+420 2251 31046

Véc: Schvaleni st. provedit. zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ostravsko
a Prerovsko*

Vy8e uvedenym dopisem byla investorem, Spravou Zelezniéni dopravni cesty, statni
organizace, Ministerstvu dopravy k odbornému posouzeni, v souladu se smérnici V-2/2012
(Smérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Statniho fondu
dopravni infrastruktury v pribéhu pfipravy a realizace investi¢nich a neinvesti¢nich akci dopravni
infrastruktury, financovanych bez ucasti statniho rozpoctu, dale jen ,Smérnice V-2/2012%),
predlozena Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ostravsko

a Prerovsko®.

Pfedmétem predloZzené studie proveditelnosti (dale jen ,SP“) je napInéni zavért Centralni
komise Ministerstva dopravy ze dne 20. prosince 2016 souvisejicich se schvalenim studie
.Koncepce prechodu na jednotnou napdjeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi
2014 - 2020 a naplnéni pozadavk( TSI ENE".

SP fe8i navrh zmény trakce oblasti tzv. ,Ostravska a Pferovska“ pfi¢emz bere v Uvahu stavajici
infrastrukturu s ohledem na planované stavby a vyhledovou dopravu. SP se zabyva
jak elektrizovanymi jednokolejnymi tratémi, tak i tratémi dvoukolejnymi zafazenymi do sité trati
TEN-T v€etné hrani¢nich pfechodu s Polskem a Slovenskem. Nejvétsi vliv na feSenou oblast
ma stavba Brno - Pferov a rekonstrukce Zelezni€niho uzlu Ostrava. VeSkera feSena infrastruktura

je elektrizovana napajeci soustavou DC 3 kV.

Stejnosmérna elektrizovana infrastruktura DC 3 kV se vyskytuje v feSené oblasti na uzemi

krajl Moravskoslezského, Zlinského a Olomouckého:

— Trat 320/301A Mosty u Jablunkova st. hr. — Bohumin,

Ministerstvo dopravy ID datové schranky: n75aau3
nab¥. Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1 e-mail: posta@mdcr.cz
IC: 660 03 008 tel. +420 225 131 111
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— Trat 320/301B Petrovice u Karviné st. hr. — Détmarovice,

—  Trat 320/301C Odb. Koukolna - Odb. Zavada,

— Trat 301D Cesky Té&sin - Polanka n. Odrou vyhybna,

— Trat 301E Odra - Ostrava-Svinov,

— Trat 301F Ostrava-Svinov - Opava vychod,

— Trat 301G Ostrava hl. n. - Ostrava-Kuncice,

— Trat 302E Cesky Té&S$in st. hr. - Cesky T&Ssin,

— Trat 305A Bohumin st. hr. — Bohumin,

— Trat 305B Bohumin — Prerov,

— Trat 305C Bohumin st. hr. - Bohumin-Vrbice,

— Trat 305E Hranice na Moravé — DrahotuSe,

— Trat 309A Prerov - Ceska Trebova,

— Trat 309E Prosenice — Dluhonice,

— Trat 306A Studénka — SedInice,

— Trat 305A Sedlnice — MoSnov,

— Trat 315A Prerov - Brno; styk trak&nich soustav s koordinaci staveb dle SP Brno — Pierov,

— Trat 305F Prerov - Bfeclav v Useku Prerov — Rikovice,

— Trat 308 Horni Lide¢ statni hranice - Hranice na Moravé,

— Trat 302A Ostrava-Kuncice - Frydek Mistek - Valadské MezifiCi (jsou pfipravovany
ZP Optimalizace a elektrizace trati Ostrava-Kundice - Frydek-Mistek, ZP Revitalizace
a elektrizace tratovych Usekl Frydek-Mistek (mimo) - Frenstat pod Radhostém

mésto/Ostravice).

Cil studie proveditelnosti

Hlavnim cilem SP je stanovit €¢asovy harmonogram pfechodu na napdjeci systém
AC 25 kV, 50 Hz a to tak, aby bylo optimalné vyuzito jiz pfipravovanych modernizaCnich akci
na trakénim zafizeni stavajici zelezni¢ni sité, i budouci vystavby vysokorychlostnich trati. Cilem
je nalézt takovy harmonogram, ktery bude znamenat jednak akceptovatelny dopad na stavajici
prepravni vazby zajiStované existujicim vozovym parkem a zaroven umozni maximalné vyuzit vyhod
stfidavého napajeciho systému (jak z hlediska dopravcl, tak z hlediska spravce infrastruktury)
pro rozvoj novych, zejména mezinarodnich pfeprav (pfevedenych ze silniéni dopravy
na kombinovanou dopravu) na siti nakladnich koridord RFC 5, RFC 7, RFC 8 a RFC 9.

Ministerstvo dopravy ID datové schranky: n75aau3
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Projektové varianty

Varianta bez projektu - prfedstavuje udrzovani sou¢asného technického stavu trati, tj. zachovani
provozuschopného stavu bez nepfiméfeného poklesu provoznich parametri trati,
za pouziti standardnich metod udrzby a provedeni oprav v rozsahu vychazejicim
z technického stavu a Zivotnosti jednotlivych prvkl infrastruktury. Nejsou zde vylouceny
povinné intervence typu vymény subsystému, pokud se jedna o jediny G¢inny zpUsob
udrzby. Naklady na opravy dosahuji znaéné vySe, coz je dano relativné brzkou potiebou
obnovy kompletnich subsystém(. Varianta bez projektu predpoklada zachovani

stejnosmérné trakeni soustavy v pfedmétné oblasti a s tim souvisejici nevyhody.

Varianta 1 (PV 1 AC; S1) - navrZzena je konverze napajeciho systému na soustavu
AC 25kV, 50 Hz v feSené oblasti v&etné zajisténi potiebnych uprav ve vSech dotéenych
profesich (zabezpelovaci zafizeni, sdélovaci zafizeni, silnoprouda technologie, trakéni
zafizeni, energeticka zafizeni). Navrzeny harmonogram konverze vychazi z projednani
a pfipominek dopravcl, objednatelll vefejné dopravy a manazera dopravni
infrastruktury. Samotna realizace konverze a z toho vynucenych Uprav infrastruktury
je navrzena na pét etap, pfi¢emz kazda etapa mize obsahovat az tfi dil¢i podetapy. Tato
varianta uvazuje napajeci stanice s vyuzitim transformatorld v misté, kde distributor
elektrické energie povoli jeji pfipojeni, jedna se o TNS Prosenice a Détmarovice.
V opag&ném piipadé je, v misté s mensim (viigi energetickym potfebam SZ, s. 0. vdaném
bodé) zkratovym vykonem, navrzena technologie statického frekvencniho ménice (dale
jen ,SFC — méni¢“) o vykonu (zdanlivém) 2 x 30 MVA. Jedna se o TNS Suchdol
nad Odrou, Ostrava-Svinov a Jablunkov. Vyhodou této varianty jsou nizSi naklady
na stavbu dvou transformatorovych (klasickych) trak&nich napajecich stanic. Moznym
rizikem je zpfisnéni podminek pfipojeni k distribucni siti pro klasické pfipojeni, ¢imz
by naklady vzrostly. DalSim rizikem muze byt v pouziti statickych ménicu, které zatim

nejsou na Spraveé Zeleznic, s. 0. zavedeny a zab&hnuty.

Varianta 2 (PV 2 AC; S2) - vychazi z varianty PV 1 (PV 1 AC; S1) s tim rozdilem, ze navrhuje
vSechny napajeci stanice s technologii SFC - méni¢. Vyhoda této varianty je v jednotné
technologii trakCnich napdjecich stanic a snadnéjSimu pfipojeni k distribu¢ni siti.
Samotnda realizace konverze a z toho vynucenych uprav infrastruktury je navrzena
do péti etap, pficemz kazda etapa muze obsahovat az tfi dil¢i podetapy. Riziko ohledné
pouziti technologie SFC - méni¢l je obdobné jako u varianty PV 1 (PV 1 AC; SI)
s tim rozdilem, Ze diky uvazovani technologie SFC v kazdém napajecim bodé je vétsi

mira rizika pro technologii dosud neznamou v podminkach Spravy Zeleznic, s. o.

Varianta 3 (PV 3 AC; S3) - uvaZzuje napajeni trakéniho vedeni systémem AC 2x 25 kV, 50 Hz. Tomu

odpovida i mensi poCet napajecich stanic (TNS Prosenice, Ostrava-Svinov a Jablunkov).
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Naopak navic jsou zde navrzeny autotransformatory pro zajiSténi dostatecné kvality
napajeni a je zde uvazovano s vyuzitim zesilovaciho vedeni jako negativni faze.
Vyhodou varianty je snizeni po€tu napajecich stanic. Tyto nizSi naklady jsou
ale vykompenzovany vystavbou autotransformatori a doplnéni napajeciho vedeni
s opacnou fazi do trakéniho vedeni. Riziko ohledné pouziti technologie SFC - ménicu
je zde shodné jako ve variantach predchozich. DalSi riziko plyne z mnohem vétSiho
potfebného vykonu v jednom napajecim misté. Distributor elektrické energie nemuze
v této fazi bez smlouvy zarugit, ze vykonova rezerva, ktera v daném misté nyni je, bude
k dispozici i za nékolik let. DalSi riziko také plyne z udrzby a vyluk. Systém napajeni
2 x 25kV, 50 Hz neni na Spraveé Zeleznic zaveden. Vypadek jedné napajeci stanice nebo
preruseni trakéniho vedeni by znamenalo mnohem vétsi dopad v dané oblasti (zastaveni

provozu a z toho plynouci negativa).

Casovy harmonogram konverze

Jednotlivé varianty navrhuji harmonogram konverze na soustavu AC 25 kV, 50 Hz (2 x 25 kV,
50 Hz). Projektové varianty 1 a 2 (PV 1 AC; S1 a PV 2 AC; S2) pracuji se shodnym harmonogram
pfechodu stfidave trakce smérem od Pferova na vychod. Varianta 3 (PV 3 AC; S3) uvazuje postup
konverze rovnéz od Pferova, avSak s jinym harmonogramem z dlivodu odliSného technického feseni

a naslednych moznosti realizace.

Podrobnosti, ke zméné trakce v oblasti tzv. ,Ostravska a Prerovska“, jsou uvedeny
v jednotlivych Castech pfedmétné SP zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
,Ostravsko a Prerovsko®, kterou vypracoval SUDOP BRNO, spol. s r.o., v letech 2018 - 2020.

Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis - CBA). CBA byla provedena v souladu s materialem ,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb®. Investi¢ni naklady projektovych variant byly
vyCisleny dle aktualni verze materialu ,Sbornik pro ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie

proveditelnosti a zamér projektu®.

Realizace je predpokladana v letech 2025 - 2036 (ve varianté S3 v letech 2025 - 2034).
Hodnotici obdobi je 30 let, tj. do roku 2045.

Ministerstvo dopravy ID datové schranky: n75aau3
nab¥. Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1 e-mail: posta@mdcr.cz
IC: 660 03 008 tel. +420 225 131 111



90/2019-910-1ZD/24

Zakladni udaje jednotlivych variant, v€etné vysledk( ekonomického hodnoceni, jsou uvedeny

v nasleduijici tabulce.

. Variaﬁ?a Sk 1 (PV1AC;S1) | 2” (r;v i;ia;;z";_ '_?-_'(FV_ERC; 55)_\1
| Doba vystavby [roky] 12 | 12 | 10 |
CIN v CU 2020 [tis. K&] | 22 655 723 24 348 193 23 458 952 |
FRR [%] N/A NA | A

FNPV [tis. K& | 5632728 | -7447 433 -7 070 201
ERR [%] 7.7 4,42 5141 |
ENPV [tis. K&] 1153779 | -255855 | 53283 |

B/C Ratio 1,109 | 0,978 1,005 |

Vysledky ekonomické analyzy prokazaly dosazitelnost hodnot ukazatell potvrzujicich
ekonomickou efektivitu/proveditelnost projektovych variant 1 (PV 1 AC; Sl), 3 (PV 3 AC; S3) jelikoz
hodnota ERR je vétsi nez uzita diskontni sazba (5,0 %) a ENPV nabyva kladnych hodnot.

Zhodnoceni variant

PFi podrobném posouzeni varianty 3 (PV 3 AC; S3) se naplfiuji cile témé&F rovnocenng,
nicméné varianta 3 (PV 3 AC; S3) pfi podrobné&jSim nahledu na ekonomické hodnoceni je sice
ekonomicky efektivni variantou, avS8ak z provedené citlivostni analyzy se jedna o variantu
se znacnym rizikem ztraty ekonomické efektivity v prib&hu dalsi pfipravy. Varianta 1 (PV 1 AC; SI)

jako jedina ma dobré dispozice v rezervach kritickych vstupu do ekonomického hodnoceni.

V souladu se Smérnici V-2/2012 byla SP projednana v Centraini komisi MD dne 23. unora

2021 s nasledujicim zavérem:

Centralni komise MD schvaluje prfedlozenou Studii proveditelnosti zmény trakce
z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ostravsko a Prerovsko® a z navrZzenych variant
poZaduje Variantu 1 (PV 1 AC; S1), ktera vykazuje nejpfiznivéjsi hodnoceni ekonomické

efektivnosti, rozpracovat v navazujici projektové pfipraveé.

Centralni komise MD uklada Spravé Zeleznic, statni organizaci, pfipravovat konverzi v této

oblasti bezodkladné a postupovat nejpozdéji dle harmonogramu, navrzeného ve studii.
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Na zakladé vySe uvedeného posouzeni predlozené Studie proveditelnosti zmény trakce
z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ostravsko a Prerovsko*

Ministerstvo dopravy tuto studii proveditelnosti schvaluje

a v dalSich stupnich pfipravy a realizace staveb pozaduje sledovat Variantu 1 (PV 1 AC; S1).
SoucCasné uklada Spravé zeleznic, statni organizaci, pfipravovat konverzi v této oblasti

bezodkladné a postupovat nejpozdéji dle harmonogramu, navrzeného ve studii.
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