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POZOR. Obsahuje informace, které nejsou uréené ke zverejnéni!

z 248. jednani Centralni komise MD, uskute¢néného dne 23. 2. 2021 k projektim
dopravni infrastruktury,
které probihalo na zdklad¢é platné smérnice MD ¢. V-2/2012 ,,Smérnice, upravujici postupy
Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Statniho fondu dopravni infrastruktury
v prub¢hu piipravy a realizace investi¢nich a neinvesticnich akci dopravni infrastruktury,
financovanych bez tcasti statniho rozpoctu®.
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Zelezni¢ni infrastruktura
1. Studie proveditelnosti

1.1 Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV. 50 Hz
v oblasti ,,Ostravsko a Prerovsko“ (Prezentace Ing. Lumir Rubek)

Zadavatel SP: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.
Zhotovitel: SUDOP BRNO, spol. s r.0.

Druh dokumentace: Studie proveditelnosti

Piedklada se: v souladu s platnou smérnici MD €. V-2/2012
Misto realizace (kraj): Moravskoslezsky, Olomoucky, Zlinsky

Predmétem Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
,»Ostravsko a Pferovsko* je naplnéni zavéri Centralni komise Ministerstva dopravy
ze dne 20. 12. 2016 souvisejicich se schvalenim studie ,,Koncepce piechodu na jednotnou

napdjeci soustavu ve vazb¢ na priority programového obdobi 2014 - 2020 a naplnéni pozadavka
TSI ENE®.

Studie proveditelnosti (dale jen ,,SP*) feSi ndvrh zmény trakce oblasti tzv. ,,Ostravska
a Prerovska® pficemz bere v uvahu stavajici infrastrukturu s ohledem na planované stavby
a vyhledovou dopravu. SP se zabyva jak elektrizovanymi jednokolejnymi tratémi, tak i tratémi
dvoukolejnymi zatazenymi do sit¢ trati TEN-T vcéetné¢ hrani¢nich piechodid s Polskem
a Slovenskem. Nejvétsi vliv na feSenou oblast ma stavba Brno - Pferov a rekonstrukce
zelezni¢niho uzlu Ostrava. Veskera feSend infrastruktura je elektrizovand napajeci soustavou
DC 3 kV. Detailni pohled na feSenou infrastrukturu je na obrazku.

Uzemi FeSené SP zmény trakce 7 DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ostravsko a Prerovsko*

Stejnosmérna elektrizovana infrastruktura DC 3 kV se vyskytuje v feSené oblasti na tizemi kraji
Moravskoslezského, Zlinského a Olomouckého:

— Trat' 320/301 A Mosty u Jablunkova st. hr. — Bohumin,

— Trat’ 320/301B Petrovice u Karviné st. hr. — Détmarovice,
— Trat’ 320/301C Odb. Koukolna - Odb. Zavada,

— Trat 301D Cesky T&sin - Polanka n. Odrou vyhybna,

— Trat 301E Odra - Ostrava-Svinov,

— Trat 301F Ostrava-Svinov - Opava vychod,
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— Trat’ 301G Ostrava hl. n. - Ostrava-Kundice,

—  Trat' 302E Cesky T&in st. hr. - Cesky Té&sin,

— Trat’ 305A Bohumin st. hr. — Bohumin,

— Trat 305B Bohumin — Pferov,

— Trat’ 305C Bohumin st. hr. - Bohumin-Vrbice,

— Trat’ 305E Hranice na Moravé — Drahotuse,

—  Trat 309A Pierov - Ceska Tiebova,

— Trat’ 309E Prosenice — Dluhonice,

— Trat’ 306A Studénka — Sedlnice,

— Trat 305A Sedlnice — MoS$nov,

— Trat' 315A Pterov - Brno; styk trakénich soustav s koordinaci staveb dle SP Brno — Pterov,

—  Trat’ 305F Pierov - Bieclav v useku Pierov — Rikovice,

— Trat’ 308 Horni Lidec¢ statni hranice - Hranice na Moravé,
ZP Optimalizace a elektrizace trati Ostrava-Kuncice - Frydek-Mistek, ZP Revitalizace
a elektrizace tratovych usekli Frydek-Mistek (mimo) - FrenStdit pod Radhostém
mésto/Ostravice).

Cile projektu

Hlavnim cilem studie je stanovit ¢asovy harmonogram pfechodu na napajeci systém AC 25 kV,
50 Hz a to tak, aby bylo optimalné vyuZito jiz pfipravovanych moderniza¢nich akci na trakénim
zafizeni stavajici Zelezni¢ni sité, i budouci vystavby vysokorychlostnich trati. Cilem je nalézt
takovy harmonogram, ktery bude znamenat jednak akceptovatelny dopad na stavajici pfepravni
vazby zajistované existujicim vozovym parkem a zaroven umozni maximalné vyuzit vyhod
stiidavého napdjeciho systému (jak z hlediska dopravci, tak z hlediska spravce infrastruktury)
pro rozvoj novych, zejména mezindrodnich pifeprav (pfevedenych ze silnicni dopravy
na kombinovanou dopravu) na siti ndkladnich koridora RFC 5, RFC 7, RFC 8 a RFC 9.

Samotna konverze na systém AC 25 kV, 50 Hz je pouhym prosttedkem k dosaZeni hlavniho
cile. Tim je zvySeni elektrické propustnosti trati, sniZzeni provoznich naklada vlakt a usporné;jsi
provoz. To zvysi efektivitu Zelezni¢ni dopravy a zvysi se také konkurenceschopnost jak osobni
tak nakladni dopravy.

— Naplnovani pozadavkt TSI ENE a pfislusnych norem;

— ZlepSeni parametri trati za G¢elem sniZeni provoznich ndkladt vlakd osobni a nakladni
zelezni¢ni dopravy;

— Zajisténi energetickych tspor v dopravé v navaznosti na V1adni usneseni ¢islo 362/2015
a 978/2015 snizeni ztrat energie napajeciho systému, tj. zvyseni energetické ucinnosti;

— Zefektivnéni vozby vlakl lepSim vyuZitim trakénich vlastnosti modernich kolejovych
vozidel a zlepSeni moZnosti sestavy GVD pro osobni a nakladni dopravu;

— Zajisténi kvalitniho napdjeni na ucelenych usecich pro vozidla s vyssimi vykony (az 6,4
MW), resp. vlaky o délce az 740 m a normativu hmotnosti 2 100 t a piipadné vyssi,
vyhledové 1 pro vysokorychlostni vozbu, pfi soufasném dodrzovani jizdnich dob
stanovenych jizdnim fadem a zvySeni vykonnosti Zelezni¢ni dopravy vykonnéjSim
napdjenim (napf. zvySovanim propustnosti, zrychlenim rozjezdu, zvySenim mozné zatéze
nakladnich vlaku);

— Snizeni nakladl na zajisténi provozuschopnosti a idrzbu Zelezni¢ni dopravni cesty;



— Eliminace $kodlivych vlivli bludnych proudt na predméty a zatizeni v majetku tfetich osob
a z nich vyplyvajicich rizika a eliminace rizika nebezpecného dotykového napéti;

— Zajisténi kompatibility napdjeni trati nové vzniklych Rychlych spojeni s konvenéni
zelezni¢ni siti (V1adni usneseni Cislo 389/2017 Program rozvoje rychlych zelezni¢nich
spojeni v Ceské republice).

Projektové varianty

Varianta bez projektu - predstavuje udrzovani soucasného technického stavu trati,
tj. zachovani provozuschopného stavu bez nepfiméfeného poklesu provoznich
parametri trati, za pouziti standardnich metod udrzby a provedeni oprav v rozsahu
vychdzejicim z technického stavu a zivotnosti jednotlivych prvki infrastruktury.
Nejsou zde vylouceny povinné intervence typu vymény subsystému, pokud se jedna
o jediny G¢inny zptsob udrzby. Naklady na opravy dosahuji znaéné vyse, coZ je dano
relativné brzkou potfebou obnovy kompletnich subsystémil. Varianta bez projektu
ptedpokladd zachovani stejnosmérné trakcéni soustavy v predmétné oblasti a s tim
souvisejici nevyhody.

Varianta 1 (PV 1 AC; S1) - navrZena je konverze napdjeciho systému na soustavu AC 25 kV,
50 Hz v fesené oblasti vcetné zajisténi potiebnych uprav ve vsech dotéenych
profesich (zabezpeCovaci zatfizeni, sd€lovaci zafizeni, silnoproudd technologie,
trakeni zafizeni, energetickd zatizeni). Navrzeny harmonogram konverze vychézi z
projedndni a pfipominek dopravcii, objednatelii vefejné dopravy a manaZera
dopravni infrastruktury. Samotna realizace konverze a z toho vynucenych tprav
infrastruktury je navrzena na pét etap, pfiCemz kazda etapa mize obsahovat az ti
dil¢i podetapy. Tato varianta uvazuje napajeci stanice s vyuzitim transformatorti v
misté, kde distributor elektrické energie povoli jeji pfipojeni, jednd se o TNS
Prosenice a Détmarovice. V opacném piipadé je v mist¢ s mensim (vici
energetickym potifebam SZ, s. o. v daném bod&) zkratovym vykonem navrZena
technologie SFC - méni¢ o vykonu (zdanlivém) 2 x 30 MVA. Jednd se o TNS
Suchdol nad Odrou, Ostrava-Svinov a Jablunkov. Vyhodou této varianty jsou niZsi
naklady na stavbu transformatorovych (klasickych) trakénich napdjecich stanic.
MozZnym rizikem je zpfisnéni podminek pfipojeni k distribucni siti pro klasické
pfipojeni, ¢cimz by néklady vzrostly. Dal§im rizikem miZe byt v pouziti statickych
meénicl, které zatim neni na Spravé zeleznic zavedeno a zab&hnuto. Grafické
znazornéni konverze v mapé trati je v ¢asti dokumentace B.4.1.

Poznamka: Aktualné probiha realizace stavby Zména trakcni soustavy na AC 25kV,
50 Hz v useku Nedakonice - Rikovice, kde bude instalovina technologie SFC. Po dokonceni
realizace v roce 2022 bude Sprava Zeleznic disponovat moznosti vyzkouseni technologie
po vsech strankach (projektova priprava, realizace a vlastni provoz na infrastrukture).



oSt Y.

-
[t [ ] 1

bafai I

Legenda

Zpracovani pilpravié dokumentacea a vydani UR
B Frojsit siouby a stavebni povaisni
BN Reaizace stavby

NavrZeny harmonogram varianty 1 (PV 1 AC; S1)

Varianta 2 (PV 2 AC; S2) -vychazi z varianty PV 1 (PV 1 AC; S1) s tim rozdilem, ze navrhuje
vSechny napdjeci stanice s technologii SFC - méni¢. Vyhoda této varianty
je vjednotné technologii trakénich napajecich stanic a snadnéjSimu piipojeni
k distribuéni siti. Samotna realizace konverze a z toho vynucenych uprav
infrastruktury je navrzena do péti etap, pfiCemZ kazdd etapa mulze obsahovat
az tfi dil¢i podetapy. Riziko ohledné pouziti technologie SFC - ménicti je obdobné
jako u varianty PV 1 (PV 1 AC; Sl) s tim rozdilem, Ze diky uvazovani technologie
SFC v kazdém napéjecim bod¢ je vEtsi mira rizika pro technologii dosud neznamou
v podminkach Spravy zeleznic. Grafické zndzornéni konverze v mapé trati je v ¢asti
dokumentace B.4.1.
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Navrzeny harmonogram varianty 2 (PV 2 AC; 52)

Varianta 3 (PV 3 AC; S3) - uvazuje napajeni trakéniho vedeni syst¢émem AC 2x 25 kV, 50 Hz.
Tomu odpovidd i mensi pocet napdjecich stanic (TNS Prosenice, Ostrava-Svinov
a Jablunkov). Naopak navic jsou zde navrzeny autotransformatory pro zajisténi
dostate¢né kvality napajeni a je zde uvazovano s vyuzitim zesilovaciho vedeni jako
negativni faze. Vyhodou varianty je snizeni poctu napajecich stanic. Tyto nizsi
naklady jsou ale vykompenzovany vystavbou autotransformatort a doplnéni
napajeciho vedeni s opacnou fazi do trakéniho vedeni. Riziko ohledné pouziti
technologie SFC - ménict je zde shodné jako ve variantach predchozich. Dalsi riziko
plyne z mnohem vétsiho potfebného vykonu v jednom napdjecim misté. Distributor
elektrické energie nemtze v této fazi bez smlouvy zarucit, Ze vykonova rezerva, ktera
v daném misté nyni je, bude k dispozici i1 za n€kolik let. Dalsi riziko také plyne
z Udrzby a vyluk. Systém napéjeni 2x 25 kV, 50 Hz neni na Spravé Zeleznic zaveden.
Vypadek jedné napajeci stanice nebo preruSeni trakéniho vedeni by znamenalo



mnohem vétSi dopad v dané oblasti (zastaveni provozu a z toho plynouci negativa).
Grafické znazornéni konverze v mapé¢ trati je v ¢asti dokumentace B.4.1.

Rozdily v harmonogramu oproti predchdzejicim variantdm maji pfi¢inu v menSim
poc¢tu napdjecich stanic a nutnosti zcela odlisného stavebniho postupu konverze
z divodu omezeni dopadi, resp. zajiSténi nejkratSiho mozného jednostranného
napdjeni, které je pii plném provozu po realizaci nezddouci. Samotna realizace
konverze a z toho vynucenych tuprav infrastruktury je navrzena na Sest etap, pfiCemz
kazda etapa mize obsahovat az Ctyfti dil¢i podetapy.
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Navrzeny harmonogram varianty 3 (PV 3 AC; 53)

Casovy harmonogram konverze

Jednotlivé varianty navrhuji harmonogram konverze na soustavu AC 25 kV, 50 Hz (2 x 25 kV,
50 Hz). Projektové varianty 1 a 2 (PV 1 AC; S1 a PV 2 AC; S2) pracuji se shodnym
harmonogram piechodu stfidavé trakce smérem od Pierova na vychod. Varianta 3 (PV 3 AC;
S3) uvazuje postup konverze rovnéz od Pierova, avSak s jinym harmonogramem z divodu
odli$ného technického fesSeni a naslednych moznosti realizace.

Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovdno pomoci nékladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis - CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,,Rezortni metodika pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb®. Investiéni néklady
projektovych variant byly vycisleny dle aktualni verze materialu ,,Sbornik pro ocefiovani
zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu®.

Realizace projektu je pfedpokladdna v letech 2025 - 2036 (ve varianté S3 2025 - 2034).
Hodnotici obdobi je 30 let, tj. do roku 2045. Zakladni Udaje jednotlivych variant, véetné
vysledki ekonomického hodnoceni, jsou uvedeny v néasledujici tabulce.



'Varianta | 1(PV1AC; s1) |2 (PV 2AC; 52) _:%_(Fv—3;cg§)_!
Doba vystavby [roky] | 12 | 12 | 0 |
CIN v CU 2020 [tis. K&] | 22 655723 | 24348193 | 23458952 |
FRR [%] N/A | NA | NA
FNPV [tis. KE] | -5632728 | -7447433 -7 070 201

ERR[%] 7.7 4,42 511 |

ENPV [tis. K&] 1153779 | -255855 | 53 283 |

 B/C Ratio 1,109 0,978 1,005

Podle vysledki finan¢ni analyzy Zadna z variant neprokazuje finan¢ni navratnost, coz odpovida
tomuto typu projektu. Vysledky ekonomické analyzy prokazaly dosaZitelnost hodnot
ukazateli potvrzujicich ekonomickou efektivitu/proveditelnost projektovych variant 1
(PV 1 AC; S)), 3 (PV 3 AC; S3) jelikoZ hodnota ERR je vétsi nez uzita diskontni sazba (5,0
%) a ENPV nabyva kladnych hodnot.

Nejpodstatnéjs§im piinosem v navrzenych variantach je uspora Casu v nakladni dopravé
(zejména cekaci doba nakladnich vlakii promitajici se do pfepravni doby), Gspora provoznich
naklada vozidel (v osobni i nékladni doprave), ale i tspora externich nakladt dopravy v osobni
i nakladni dopravé (aspora energie, provoznich nakladl infrastruktury atd.). Pfinosem je rovnéz
moznost pfimého napojeni na trat¢ VRT, které budou elektrizovany stiidavou trak¢ni
soustavou.

Zhodnoceni variant

Dopravni a spolecenskéd potiebnost realizace projektu vychazi z pfedem definovanych cild,
které reprezentuji diivody k realizaci. Jedna se jak o ryze interni cile Zelezni¢niho sektoru, tak
o reakci na obecnou potiebu na pfemist'ovani osob a zbozi prosttednictvim zelezni¢ni dopravy.
Rekapitulace naplnéni cilti projektovymi variantami je uvedena v nésledujicim tabelarnim
ptehledu. Varianta bez projektu je z pohledu vSech cilt projektu hodnocena negativné.



Naplnéni cili projektu

Projektova varianta

1(PV1
AG; S)

S2)

2 (PV 2 AC;

3 (PV3AC;

S3)

1. Naplitovani pozadavki TSI ENE a pfislusnych norem.

ano

ano

ano

2. Zlepseni parametru trati za uéelem snizeni provoznich naklada vlakd osobni a nakladni zelezniéni

dopravy.

ano

ano

3. Zajisténi energetickych Gspor v dopravé v navaznosti na V1adni usneseni ¢islo 362/2015 a
978/2015 snizeni ztrat energie napajeciho systému, tj. zvySeni energetické u¢innosti.

ano

ano

ano

4. Zefektivnéni vozby vlaki lepsim vyuzitim trakénich vlastnosti modernich kolejovych vozidel a
zlepSeni moznosti sestavy GVD pro osobni a nakladni dopravu.

ano

ano

ano

5. Zajisténi kvalitniho napéjeni na ucelenych tsecich pro vozidla s vy$§imi vykony (az 6,4 MW),
resp. vlaky o délce az 740 m a hmotnosti 2 100 t a pfipadné vyssi, vyhledoveé i pro vysokorychlostni
vozbu, pii soucasném dodrzovani jizdnich dob stanovenych jizdnim fadem a zvyseni vykonnosti
zelezni¢ni dopravy vykonngj$im napajenim (napf. zvySovanim propustnosti, zrychlenim rozjezdu,
zvySenim mozné zatéze nakladnich vlaki).

ano

ano

ano

6. Snizeni nakladi na zaji$téni provozuschopnosti a udrzbu Zelezni¢ni dopravni cesty.

ano

ano

ano

7. Eliminace $kodlivych vlivii bludnych proudi na pfedméty a zafizeni v majetku tietich osob a z nich|
vyplyvajicich rizika a eliminace rizika nebezpe¢ného dotykového napéti.

ano

ano

ano

8. Zajisteéni kompatibility napajeni trati nové vzniklych Rychlych spojeni s konven¢ni zelezni¢ni siti
(Vladni usneseni & 389/2017 Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni v Ceské republice).

ano

ano

ano

Vysledky ekonomického hodnoceni

Ekonomicka efektivita (ERR > 5,0 %) ‘

ne

ano

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze vSechny zakladni cile projektu spliiuji varianta 1 (PV 1 AC;
S1) i varianta 3 (PV 2 AC; S3), avSak varianta (PV 2 AC; S2) neni ekonomicky efektivni.

Pi#i podrobném posouzeni varianty 3 (PV 3 AC; S3) se napliiuji cile téméFr rovnocenné,
nicméné varianta 3 (PV 3 AC; S3) pri podrobnéjSim nahledu na ekonomické hodnoceni
je sice ekonomicky efektivni variantou, av§ak z provedené citlivostni analyzy se jedna o
variantu se znaénym rizikem ztraty ekonomické efektivity v pribéhu dalSi pripravy.
Varianta 1 (PV 1 AC; Sl) jako jedina ma dobré dispozice v rezervach kritickych vstupi

do ekonomického hodnoceni.

Odbor pripravy staveb Spravy Zeleznic, s. 0. navrhuje:

1. schvalit studii proveditelnosti;

2. ulozit investorovi Stavebni spravé vychod pokracovani v projektové piiprave
jednotlivych staveb dle varianty 1 (PV 1 AC; Sl);

3. v dalsi ptipravé provéfit a podle moznosti zohlednit stanoviska hodnotitelli ze
zavére¢ného hodnoceni v rozsahu, ktery nebyl vypotadan do finalni verze SP.

Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ostravsko
a Prerovsko* byla rozeslina prisluSnym odborim MD a SFDI ke stanovisku.




Zavéry a doporuceni vécné prislusnych odbori MD a SFDI:

O 130:

0 190:

O 430:

0 520:

0O 710:
SFDI:

veskeré pfipominky naseho odboru uplatnéné v pribéhu zpracovani k predmétné
studii byly zapracovany nebo uspokojiveé vypoiadany.

Studie prokazala, Ze zména trakce na AC 25 kV, 50 Hz je ekonomicky efektivni.
Pro dalsi projektovou pripravu tak doporucujeme dale sledovat prioritné var. 1,
ale akceptovatelna je téZ ekonomicky efektivni var. €. 3.

S ohledem na provazanost této akce s pilotnim isekem VRT Moravska Brana
doporucujeme Centralni komisi, ale uloZila Spravé Zeleznic, s. 0. pripravovat
konverzi v této oblasti bezodkladné a postupovat s konverzi postupné v nejzazsich
terminech dle harmonogramu navrZzeném ve studii.

Z pohledu déalkové dopravy objedndvané MD lze konstatovat, Ze vSechny vznesené
pfipominky byly do pfedmétné studie proveditelnosti zapracovany uspokojivym
zpusobem. Pokud jde o vybér variant projektu, ptedpokladd odbor 190 nutnost
perspektivniho zvySeni kapacity trati z Prerova do Ostravy, proto nepoklada za vhodnou
variantu bez projektu. V ptipad¢€ varianty 3, pfedpokladajici realizaci trak¢ni soustavy
AC2 x 25 kV 50 Hz, existuje vyrazné riziko provoznich poruch a rovnéz znacné
ekonomické ndro€nosti, plynouci ze skutecnosti, Ze tato trakéni soustava nebyla
na tzemi CR dosud pouZita. Varianty 1 a 2 jsou z hlediska provozu vlakt dalkové
a nadregiondlni dopravy velice podobné, nebot ob¢& varianty jsou z hlediska
energetické kapacity trati, harmonogramu realizace stavby a problematiky vhodnych
vozidel znacn€é podobné, proto odbor 190 preferuje realizaci jedné z téchto variant.

0 430 k ptedchozim podkladim neuplatiioval pfipominky a doporucuje nadale sledovat
variantu s projektem €. 1, kterd prokézala nejlepsi vysledky v rdmci ekonomického
hodnoceni a spolu s variantou s projektem €. 3 dosahuje ERR hodnoty vyssi
nez diskontni sazba.

K findlnimu plnéni Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV,
50 Hz v oblasti ,,Ostravsko a Pferovsko* neuplatitujeme za odbor 520 pfipominky. Nase
piipominky byly vypotfddany v pribchu plnéni. Preferovanou variantou za odbor 520
je varianta S1 navrhovana zpracovatelem a to pfedevsim z ditvodti uvedenych v SP (tedy
problémi u druhé ekonomicky efektivni varianty S3, které jsou spojeny s koncentraci
celkového odbéru do méné napédjecich stanic, s ¢imz je spojena mensi spolehlivost).
Varianta S2 je ekonomicky neefektivni.

Nezaslal stanovisko.
Doporucujeme schvalit vyse uvedenou studii proveditelnosti.

V dalsi ptipravé pokraovat ve Variant¢ 1 (PV 1 AC; S1) a zaroven zadame
o respektovani zavéru a doporuceni z oponentniho posudku, ktery byl zpracovan
Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i., ze dne 18. 12. 2020.

Piedlozena studie nepopisuje zptisob piepinani z hlediska Easové narocnosti. Zadame
tedy o upfesnéni, jakym zplisobem bude postupné piepindni probihat a jaky to bude
mit dopad na provoz piipadné do provoznich nédkladi a zda jsou tyto naklady
zohlednény v ekonomickém hodnoceni studie proveditelnosti.



Zduvodnénti:

Studie proveditelnosti hodnoti celkem tfi varianty. Podle vysledk ekonomické analyzy
byla prokazana ekonomické efektivita u Varianty 1 (PV 1 AC; S1) (ERR 7,7 %)
au Varianty 3 (PV 3 AC, S3) (ERR 5,11%). Zéaroven ob¢ tyto varianty napliuji
stanovené cile. Z analyzy citlivosti vSak vyplyva, ze u Varianty 3 je velké riziko,
ze v dalsi pfipravé ekonomickou efektivitu ztrati. Z téchto divodi doporucujeme dale
pokracovat ve Varianté¢ 1 (PV 1 AC; S1).

Zavér Centralni komise MD:

Centrilni komise MD schvaluje predloZenou Studii proveditelnosti zmény trakce
zDC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ostravsko a Pferovsko“ a z navrZenych variant
poZaduje Variantu 1 (PV 1 AC; S1), ktera vykazuje nejpriznivéjsi hodnoceni ekonomické
efektivnosti, rozpracovat v navazujici projektové pripravé.

Centralni komise MD uklada Spravé Zeleznic, statni organizaci, pfipravovat Konverzi
v této oblasti bezodkladné a postupovat nejpozdéji dle harmonogramu, navrZeného
ve studii.
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2. Zamér projektu investi¢ni akce

Uuvop
Jedna se o blok akci pod body 2.1 — 2.6, které kontinualné pokryvaji dvoukolejny
neelektrizovany trat'ovy usek Blazovice (mimo) — Veseli n. M. (mimo), (viz mapovy vyiez):

Délka aseku = 70 km
VySkov na Moravé
Luled
: . Zborovice

Komoftany u Vyskova Otrokovice

Rousinov . e .@

. N QN
o 9
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u Brn
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u Brna
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- Je\f-‘ga Zajedi Pavlovice Hodoni ﬁgg?\n”g?gggu Velk
2onaty N edly .
us0 NO\JOS na wo
Ot anicO\OV Vi @

Rozsah vSech Sesti ptredkladanych staveb je urcen studii proveditelnosti trat€¢ Veseli
nad Moravou — BlaZovice (— Brno), ktera byla zpracovana v roce 2016. Centralni komise MD
schvalila pfedmétnou studii dne 23. 8. 2016 ve variant¢ ABe-K0e mimo jiné s podminkou:

Sledovat investicni ndklady s ohledem na nizkou prepinaci hodnotu citlivostni analyzy
ekonomického hodnoceni.

Soucasné bylo v ndvaznosti na vySe uvedenou SP zpracovano pro soubor dotéenych
projektt ekonomické hodnoceni v nize uvedeném smyslu:

Ekonomické hodnoceni bylo zpracovdno metodou analyzy nakladi a pfinost (CBA)
v souladu s dokumentem ,,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post
posuzovani naklad a vynost, projektll Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a
dopravné vyznamnych vodnich cest* a ostatnimi platnymi metodickymi dokumenty pro cely
soubor staveb na trati ¢. 340 Veseli nad Moravou - Blazovice (- Brno).

Vysledné hodnoty CBA pro variantu ABe-KOe s investicnimi naklady bez rezervy
ve vysi z 9 399 988 tis. K¢ byly:

ERR =5.26;: ENPV = 133 830 tis. K¢é; BCR =1,016.

Z citlivostni analyzy této SP vysla pro variantu ABe-K0Oe mezni hodnota ekonomickeé
efektivnosti_pri zvySeni investi¢nich nakladi o 1.6 %. tj. 0 119 620 tis. K¢.
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Pro aktualizaci ekonomického hodnoceni SP, ktera byla provedena v cervnu 2020 a byla
zpracovana metodou analyzy nédkladt a ptinosti (CBA) v souladu s dokumentem ,,Rezortni
metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekti dopravnich staveb* (2017) a
ostatnimi platnymi metodickymi dokumenty, byly investi¢ni ndklady bez rezervy navySeny
7 9 399 988 tis. na 12 354 793 tis. K&, tj._o 2 954 805 tis. K¢.

Vysledné hodnoty této aktualizace CBA jsou:
ERR =5.22; ENPV =221 830 tis. K¢; BCR = 1,024

Z hlediska ekonomické analyzy jsou projekty ekonomicky efektivni. Z uvedeného
vyplyva, ze posuzovany soubor staveb v useku BlaZzovice - Veseli nad Moravou méa dostatecny
celospolecensky pfinos a je mozné jej doporudit k financovani z vefejnych rozpocti.

V souladu s platnou smérnici MD ¢. V-2/2012K byl, ke 3 akcim z uvedeného bloku staveb
s CIN vyssimi nez 1,8 mld. K¢, dne 15. 12. 2020 zpracovan totozny oponentni posudek
Fakultou stavebni, Vysokého uceni technického v Brné.

Doporuceni zpracovatele oponentniho posudku zadavatelskému organu

Vysledné hodnoty ukazateli ekonomické efektivnosti stanovené na zakladé Rezortni
metodiky dokladaji, ze projekt ,,Trat’ Veseli nad Moravou - Blazovice (- Brno), aktualizace
varianty ABe-KOe" je z celospolecenského hlediska efektivni.

Na zakladé¢ vyse uvedenych vystupi ekonomického hodnoceni, hodnot jednotlivych
ukazateli ekonomické efektivnosti, analyzy citlivosti i analyzy a ptfedpokladu fizeni rizika,
je nutno konstatovat, Ze projekt je hrani¢né efektivni.

Vykazuje pomérn¢ vysokou citlivost na vysi investicnich nakladd, v¢etné nejasnosti jejich
provazani napfi¢ jednotlivymi dokumenty SP a ZP.

Vzhledem k hodnotam ukazatelll a rizikim identifikovanym v kvalitativni analyze z roku
2016 by bylo vhodné dokoncit kvantitativni analyzu rizika pro nova data z roku 2020.

Vsechny zadméry, resp. cely projekt ,,Trat’ Veseli nad Moravou - BlaZovice (- Brno),
aktualizace varianty ABe-KOe" je mimo jiné sméfovan do zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni
dopravy, pro niz (bezpecnost na volnych tratich) nejsou zatim v metodickych podkladech
vycisleny celospoleCenské uZitky, které by prokazovaly Gspory nakladii spole¢nosti pii jejich
realizaci. To znamend, ze je predpokladana jistd celospoleCenskd kompenzace téchto
investiénich nakladd. (Fakulta stavebni VUT v souc¢asné dobé fesi vyzkumny projekt TA CR
»Evaluace zvySené bezpecnosti a spolehlivosti Zelezni¢ni infrastruktury po jeji modernizaci
¢i rekonstrukei", jehoZ vystupy jsou sméfovany praveé do tohoto segmentu CBA).

Z technického hlediska 1ze konstatovat, Ze posuzované zdmeéry projektu jsou zpracovany
v souladu s cili ,,Studie proveditelnosti trat¢ Veseli nad Moravou - BlaZzovice (- Brno)"
ve varianté¢ ABe-KOe. Zaméry projektld obsahuji oproti této studii zmény, které jsou vsak
obecné vzato opodstatnéné a technické feSeni dil¢ich zamért projektu je na velmi dobré Grovni.

Na zaklad¢ technického posouzeni se vSak doporucuje, aby se zpracovatelé zaméri projektu
vyjadiili k néasledujicim otazkdm:

..Rekonstrukce tratového tiseku Blazovice (mimo) - Nesovice (vcetné)"

e Je s ohledem na usporu investi¢nich nakladd pti zachovani dostate¢né kvality navrhu
mozné vypustit navrh kolejové spojky mezi kolejemi 1 a2 v ZST Budovice? Eventualng
prokaZzte, Ze je ve stanici nutno zbudovat vSechny c¢tyfi jednoduché kolejové spojky,
(podrobnéji viz kap. C. 3.1. 2. 2)
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e Je se zietelem na dostatecnou kapacitu traté, ptipadné robustnost navrhu, mozné upravit
dopravni schéma ZST Budovice tak, aby byla predjizdna kolej umisténa v sudé skupiné
stanice? Pripadné prokazte, Ze je v zdméru projektu takova kapacitni rezerva, ze nutnost
protismémych vjezdi do ZST Bulovice nebude piedstavovat v budoucnosti
1 s pfihlédnutim k vyhledovému zvySeni provozu problém. Tento bod je funkcné
navazan na dispozici ZST Bucovice stejné jako bod ptedchozi, je proto nutné jejich
feSeni ve vzajemném souladu/ (podrobnéji viz kap. C. 3. 4)

e Byly v rdmci zpracovani zaméru projektu zvazeny i dalSi alternativy feSeni
mimouroviiového piistupu na néstupisté v ZST Nesovice? Jestlize ano, zdivodnéte
jejich nevyuziti, (podrobnéji viz kap. C. 3.1. 2. 3)

e 7 jakého ditvodu nebyla posuzovana moznost zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy
a uzivatelti pozemnich komunikaci nahrazenim nebo zrusenim nékterych Zelezni¢nich
piejezda v predmétném tseku? (podrobnéji viz kap. C. 3.1. 2. 4)

..Rekonstrukce tratového useku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo)"

e Bylo v ramci zpracovani zdméru projektu zvazeno ptipadné opusténi stavajiciho
zemniho télesa v usecich s navrzenym rychlostnim profilem V1507 (podrobnéji viz kap.
C.3222

.Rekonstrukce tratového useku Kyjov (mimo) - Veseli n. M. (mimo)"

e Jakym zplsobem byla ovéfena vyvazenost mezi piinosy prelozky traté¢ mezi km 76,0
a 76,5 za ucelem zkraceni jizdni doby a vysi potiebnych investi¢nich néaklada
na zbudovani této prelozky a opusténi stavajiciho télesa? (podrobnéji viz kap. C. 3. 3.
2.2)

Pfipominky nad ramec vySe uvedenych jsou podrobnéji rozepsany v posudkové ¢asti tohoto
expertniho posouzeni.

Doporuceni a zavéry oponentniho posudku Sprava zeleznic, statni organizace akceptuje
nebo bude akceptovat v dalSim stupni projektové dokumentace.
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2.1 Rekonstrukce trat’ového tiseku BlaZzovice (mimo) — Nesovice (v€etné)
(Prezentace Ing. Martin Najman, Mgr. Petr Rehék)

(Délka tiseku = 22,278 km)

Investor: Sprava zeleznic, statni organizace

Projektant: SAGASTA, s.r. 0.

Druh dokumentace: Zamér projektu investi¢ni akce

Piedklada se: v souladu s platnou smérnici MD ¢. V-2/2012.

Misto realizace (kraj): Jihomoravsky

Piedpokladana realizace: 01/2022 —12/2025

CIN: 3 043,295 mil. K¢ (bez DPH); z prostfedktt SFDI = 768,197 mil. K¢ (bez DPH); z fonda
EU =2 275,098 mil. K& (bez DPH); smiena CU 2015 —2026.

ISPROFOND: 562 352 0032

Oponentni posudek: (viz ivod — vyse)

Zikladni charakteristika traté

Reseny tratovy usek je soudasti zelezni¢ni traté Veseli nad Moravou - BlaZovice. Jedna
se o drahu celostatni, nezatazenou do sit¢ TEN-T a do sité evropskych nakladnich koridort.
Trat’ je dvoukolejnd, neelektrizovand, tratova tfida zatizeni C3, nejvétsi tratova rychlost
v useku Nesovice - BlaZzovice je 100 km/h, prijezdny prifez Z-GC. V feSeném useku jsou
Zelezniéni stanice (ZST) Bucovice a Nesovice a Zelezniéni zastavky Kienovice dolni nadrazi,
Kftizanovice, Marefy a Nevojice. V Useku se nachéazi 15 Zelezni¢nich piejezdl, 16 mostii a 39
propustktl. TU Blazovice — Brno hi. n. je elektrizovan stiidavou napdjeci soustavou.

Popis stavajiciho stavu

V roce 2015 byla provedena v ramci stavby ,,Odstranéni propadu rychlosti na trati Brno
- Uherské Hradisté v tseku Blazovice (mimo) - Nesovice (mimo)“ rekonstrukce zelezni¢niho
svrSku a lokalni sanace Zelezni¢niho spodku podél nastupist’ a piejezdl, vcetné obnoveni
funkce odvodnéni, nastupist, prejezdd, mostd a propustkii a silnoproudych zafizeni.
V km 37,933 az km 39,125 byl v roce 2015 v ramci opravné prace vymeénén Zelezni¢ni svrsek
s kolejnicemi tvaru S49 na betonovych prazcich B91S s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim a bezstykova kolej. V prostoru ZST Bucovice jsou mezi jednotlivymi zhlavimi
kolejnice typu T na betonovych prazcich SBS z roku 1970. Zhlavi jsou sestavena z vyhybek
pomérové z roku 1990 a 1992. ZST Nesovice byla v roce 2010 v ramci stavby ,,Rekonstrukce
ZST Nesovice, II. &ast* provedena rekonstrukce Zelezniéniho svriku a spodku. Novy Zelezniéni
svrek v koleji €. 1, 2 a 3 je tvaru S49, na betonovych prazcich B91/S2, s pruznym upevnénim.
Nastupi§té na zastavkach Kfenovice dolni nadrazi, Kfizanovice, Marefy a Nevojice a v ZST
Nesovice jsou s nastupnimi hranami vysky 550 mm nad TK, v ZST Budovice jsou &tyfi
uroviiova jednostranna nastupi$té 250 mm nad TK. Pro pfistup na nastupisté slouzi dva
uroviloveé prechody. Stavajici iroviiova nastupisté nezajist'uji bezbariérovy pfistup cestujicich.
V feSeném useku traté se nachazi 15 Zeleznicnich piejezdl, 16 mosti a 39 propustk, které byly
v roce 2015 rekonstruovany. Vypravni budova ZST Buéovice pochazi z 20. - 30. let minulého
stoleti. V roce 1983 k ni byla pfipojena pristavba, dodnes slouzici jako vypravni hala. V roce
2006 byla k objektu ptistavena technologie SSZT, v€etné zdzemi zaméstnancl. Vypravni
budova ZST Nesovice je z roku 1981. ZST Budovice a Nesovice je napajena ze sloupové
trafostanice 22/0,4 kV, jejiz technicky stav je na hranici zivotnosti. Vyhybky nejsou vybaveny
ohfevem vymén. Rekonstrukce rozvoda a osvétleni probehla soucasné s rekonstrukei stanice
v roce 2008 a 2010. Instalovano je osvétleni pomoci 5 ks vézi, 24 osvétlovacich stozarti a 12
peronnich stoZarl. Po rekonstrukei bylo instalovano EOV.
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Popis navrhového stavu

V ramci této stavby bude provedena kompletni rekonstrukce ZST Budovice a Gipravy
ZST Nesovice. V tratovych Gsecich bude provedena rekonstrukce vybranych mostnich objektt
s lokalni rekonstrukei zelezni¢niho svrsku a spodku. Navrzena je elektrizace trat€, nové
zabezpecovaci a sd€lovaci zafizeni, nova energetickd zafizeni a Uprava stavajicich nebo
vystavba novych pozemnich objekti. Timto bude zvySena bezpecnost zelezni¢niho provozu
a zajistén soulad s pozadavky TSI. Stavbou bude dale zajisténa prostorova priachodnost Z-GC
a tratova tfida zatizeni D4. Rekonstrukce traté¢ umozni vyhledovou maximalni rychlost
115 km/h po realizaci syst¢ému GSM-R a ETCS. Elektrizace trati systémem AC 25 kV 50 Hz
snizi negativni vlivy na Zivotni prostfedi. Realizaci novych nastupist’ a podchodt bude zajistén
bezbariérovy ptistup pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Predmétna akce neobsahuje stavbu ,,Rekonstrukce 7ST Slavkov u Brna®.

Dle navrhu investora:

Zabezpecovaci zarizeni

V_7ST Blazovice ziistane v &innosti stavajici SZZ 3. kategorie, RZZ s ¢&islicovou volbou
a stavajicimi TZZ smér Holubice a Slapanice. Viechna odjezdova navéstidla na lichém zhlavi
stanice budou nahrazena novymi navéstidly. V obvodech RZZ se doplni ivazka TZZ s pocitaci
naprav ve sméru od Slavkova u Brna a obvody pro horni Zlutou svitilnu odjezdovych navéstidel
liché skupiny z diivodu vazby na AB.

V ZST Slavkov u Brna se nebudou provadét stavebni ipravy koleji, rychlost ziistane stavajici.
Ve stanici bude v ¢innosti SZZ 3. kategorie ES, vybudované v ramci stavby "Rekonstrukce ZST
Slavkov u Brna". Ve stavajicim stavu je v ¢innosti SZZ 2. kategorie, ELMECH.

ZST Bucovice bude zabezpeceno SZZ 3. kategorie, ES s JOP a s PCN, které bude v cilovém
stavu dalkové ovladano z CDP Pterov, coz by méla fesit stavba "ETCS+DOZ+GSM-R
Blazovice — Veseli nad Moravou". Po dokonceni stavby ,,Rekonstrukce tratového useku
BlaZzovice (mimo) — Nesovice (véetnd)“ bude z JOP ZST Budovice usekové dalkove ovladan
TU Nesovice (v&etn&) - Blazovice (mimo). Zéakladni napéjeni SZZ bude zajisténo z trakéniho
vedeni, jako ndhradni zdroj bude slouzit elektrickd ptipojka z vetfejné sité. Ve stavajicim stavu
je v ¢innosti SZZ 2. kategorie, ELMECH.

ZST Nesovice bude zabezpegeno stavajicim SZZ 3. kategorie, ES s JOP a s PCN s ovladanim
z JOP, které bude v cilovém stavu dalkové ovladano z CDP Pterov, coz by méla fesit stavba
,,ETCS+DOZ+GSM-R Blazovice - Veseli nad Moravou®. VSechna odjezdova navéstidla budou
nahrazena novymi névéstidly v novych polohach. Bude provedena tvazka nového TZZ
do stavajiciho SZZ. Zakladni napdjeni SZZ predmétné akce bude zajisté€no z trakEniho vedenti,
jako nahradni zdroj bude slouzit elektrickd ptipojka vetejné sité. Stavajici kabelizace bude
provéiena a kabely del$i nez 500 m budou nahrazeny kabely s kovovymi plasti, odolnymi proti
vliviim stfidavé trakce 25 kV, 50 Hz z divodu elektrizace traté stfidavym systémem.

V_TU Blazovice - Nesovice bude vybudovano TZZ 3. kategorie elektronického typu
s oddilovymi navéstidly. Nejvyssi tratova rychlost je 100 km/h (po realizaci systému ETCS L2
bude 115 km/h; zébrzdna vzdalenost bude 700 m). Rozdéleni MU je navrzeno do 6-ti, 9-ti
a 6-ti prostorovych oddili. Volnost kolejovych tsekdn bude zjistovana pomoci PCN.
Ve stavajicim stavu je v MU BlaZovice — Slavkov u Brna — Budovice v &innosti TZZ
2. kategorie, HPB bez oddilovych navéstidel. Ve stavajicim stavu je v.TU Bucovice — Nesovice
TZZ 3. kategorie, AH bez oddilovych navéstidel.
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U piejezdit P7919 a P7918 bude navrzena zména zpisobu zabezpeceni PZZ na kategorii 3ZBI
s celymi zavorami a signalizaci pro nevidomé.

Systém GSM-R, jako nedilnou soucast systému ETCS L2, investor pfedpoklada realizovat
az v rdmci samostatné stavby "ETCS+D0OZ+GSM-R Blazovice — Veseli nad Moravou".

V cilovém stavu bude cela trat’ Veseli nad Moravou — Blazovice dalkoveé ovladana z CDP
Pterov, coz by méla fesit stavba ,,ETCS+DOZ+GSM-R Blazovice - Veseli nad Moravou™.

Soucasné bude elektrizovana sttidavou trak¢ni napajeci soustavou AC 25 kV, 50 Hz.

Ekonomické hodnoceni (viz tvod — vyse)

Rozpis nakladi
CELKOVE NAKLADY PROJEKTU
Popis V tis. CZK
1 Poplatky za plany/stavebni projekt [199 759
2 Zabory a nédkup pozemku 1300
3 Vystavba 2433 261
4 Technologie 0
5 Nepiedvidatelné udalosti 243 326
6 Ptip. uprava ceny 0
U Technicka pomoc 71 027 véetné propagace
8 Propagace viz 7
o Dozor v priibéhu vystavby 94 623
10 |Mezisouget 3 043 295
1T DPH (21%)
12 |CELKEM 3 043 295
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2.2 Rekonstrukce tratového useku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo)
(Prezentace Ing. Martin Najman, Mgr. Petr Rehak)

(Délka tiseku = 21,6 km)

Investor: Sprava zeleznic, statni organizace

Projektant: SUDOP BRNO, s. 1. 0.

Druh dokumentace: Zamér projektu investi¢ni akce

Piedklada se: v souladu s platnou smérnici MD ¢. V-2/2012.

Misto realizace (kraj): Jihomoravsky, Zlinsky

Piedpokladanad realizace: 01/2022 —12/2023

CIN: 4 233,857 mil. K& (bez DPH); pouze z prostiedkti SFDI; smisena CU 2016 — 2024.
ISPROFOND: 562 352 0034

Oponentni posudek: (viz uvod — vyse)

Zakladni charakteristika trati

Predmétny tratovy usek je soucésti dvoukolejné neelektrizované Zelezni¢ni traté Veseli
nad Moravou — Blazovice. Trat je vyuzivana piedevS§im osobni dalkovou dopravou vlaky
kategorie Sp, které jsou vedeny v relaci Star¢ Mésto u Uherského Hradist€¢ — Veseli
nad Moravou — Brno hl. n., nékteré spoje jsou vedeny do Bojkovic a Bylnice. Regionalni osobni
doprava je vedena vlaky kategorie Os v relaci Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou — Brno
hl. n., a to v celém useku, nebo jen v jeho ¢asti. Nakladni doprava je v soucasnosti nevyznamna
a tvofi ji jeden Pn vlak a n¢kolik part Mn vlaki.

Popis stavajiciho stavu

V mezistani¢nich tsecich Nesovice — Nemotice a Nemotice — Kyjov je maximalni
tratova rychlost 80 km/h. Zelezniéni svriek je tvaru R65 na betonovych prazcich z prelomu
70. a 80. let, lokdln¢ vyménény v priabehu let 1999 az 2006. V oblasti zastadvky Bohuslavice
u Kyjova pak je S49 z roku 1980. V celém useku je bezstykova kolej. Zelezniéni svriek
v Nesovicich je v hlavnich dopravnich kolejich z roku 1979 tvaru S49 na dievénych prazcich,
vyhybky v hlavnich kolejich jsou tvaru S49 na dfevénych praZcich, v ostatnich kolejich
pievazné tvaru S49, castetné¢ T a A. Nesovické zhlavi bylo obnoveno v roce 1979, kyjovské
zhlavi v roce 1981 vyhybkami tvaru S49. Nastupisté jsou starSich konstrukci, pfevazné typu
Tischer, Casto surovilovym pfistupem, s povrchem nezpevnénym anebo se zpevnénymi
prefabrikovanymi deskami. V useku Nesovice — Nemotice jsou dva Groviiové piejezdy, v ZST
Nemotice je jeden trovilovy piejezd, v iseku Nemotice — Kyjov je Sest uroviovych piejezdu.
V tuseku se nachdzeji mostni objekty rizného stéaii, konstrukci a v rizném stavebnim stavu,
které byly ve 30. az 50. letech 20. stoleti pfestavény pii zdvoukolejnéni traté. Mostni objekty
umoziuji provozovat Zelezni¢ni dopravu pifi maximalni tratové rychlosti 80 km/h a tfidé¢
zatizeni C3. Cast z nich nevyhovuje svym prostorovym uspoiadanim platnym vyhlaskam,
normam a piedpisim. Vypravni budova v ZST Nemotice je pivodni z 80. letech 19. stoleti.
Na zastavkach jsou silnoproudé rozvody a osvétleni napajené z nn rozvodu E.ON. Zastavka
Brankovice je osvétlena 18 stozary, zastdvka Jestfabice 11 peronnimi stoZary, zastavka
Bohuslavice u Kyjova 12 stozary a jednim svitidlem na objektu zastavky. Osvétleni stanice
Nesovice a silnoproudé rozvody jsou z roku 1980 a 2004. Ve stanici je 9 osvétlovacich stozart
a jedno svitidlo na vypravni budove.
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Popis navrhového stavu

Smérovani rekonstruované traté je navrzeno ve stavajici trase. V ramci této stavby bude
provedena rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a sanace Zelezni¢niho spodku s cilem zvySeni
tratové rychlosti. Pfednostn¢ bude zachovano stavajici zemni téleso bez pielozek. Dale bude
upraveno nebo navrzeno nové zabezpeCovaci zafizeni, sd¢lovaci zafizeni, provedena vystavba
pozemniho objektu pro umisténi technologie, provedena uprava nebo vystavba mostnich
objektli a propustkii a elektrizace dle schvalené studie proveditelnosti. Stavba fesi komplexni
rekonstrukci Zelezni¢ni infrastruktury, véetné ZST Nemotice na maximalni rychlost
v definitivnim stavu 120 km/h.

Dle navrhu investora:

Zabezpecovaci zarizeni

V_7ZST Nemotice bude navrzeno nové SZZ 3. kategorie, ES s JOP a s ptipravou pro DOZ
z CDP Prerov. Soucasti nového SZZ bude funkcionalita VNPN. Ve stavajicim stavu
je v ¢innosti SZZ 2. kategorie, ELMECH.

V_7ST Kyjov bude vramci stavby ,,Rekonstrukce ZST Kyjov, 2. etapa“ navrzeno SZZ
3. kategorie, ES s JOP, vcetné ivazky na nové TZZ. Pro zjistovani volnosti stani¢nich
i tratovych koleji budou navrzeny PCN. Ve stavajicim stavu je v ¢innosti na vlko$ském zhlavi
SZZ7 2. kategorie, ELMECH a na nemotickém zhlavi SZZ 2. kategorie, TEST-14.

V MU tsecich Nesovice — Nemotice — Kyjov budou navrzena nova TZZ 3. kategorie typu AH,
v tiseku Nemotice — Kyjov s oddilovymi navéstidly. Ve stavajicim stavu je v MU Nemotice —
Nesovice v ¢innosti TZZ 2. kategorie, HPB a v MU Nemotice — Kyjov TZZ 2. kategorie, RPB
(investor téz zvazuje pouhou tpravu dotéené¢ho TZZ).

Na piejezdech budou navrzena nova PZS 3. kategorie.
Pro zabezpeceni stavebnich postupil pti rekonstrukei kolejisteé budou navrzena provizorni ZZ.

Systém GSM-R, jako nedilnou soucast systému ETCS L2 investor pfedpoklada realizovat
az v rdmci samostatné stavby "ETCS+DOZ+GSM-R Blazovice — Veseli nad Moravou".

V cilovém stavu bude cela trat’ Veseli nad Moravou — Blazovice dalkové ovladana z CDP
Pterov, coz by méla fesit stavba ,,ETCS+DOZ+GSM-R Blazovice - Veseli nad Moravou*.

Soucasné bude elektrizovana sttidavou trak¢ni napajeci soustavou AC 25 kV, 50 Hz.

Ekonomické hodnoceni (viz tvod — vyse)
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Rozpis nakladi

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU

1 Poplatky za plany / 296 884
stavebni projekt

2 Nakup pozemkt 0

3 Vystavba 3422 811

4 Technologie 0

5 Neptedvidatelné 342 281
udalosti)

6 | Ptip. uprava ceny® 0

7 Technicka pomoc 31251

8 Propagace 0

9 Dozor v pribéhu 140 630
vystavby

10 | Mezisoucet 4 233 857

11 | (DPH®)

12 | CELKEM® 4233 857
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2.3 Rekonstrukce tratového useku Kyjov (mimo) — Veseli n. M. (mimo)
(Prezentace Ing. Martin Najman, Mgr. Petr Rehak)

(Délka tiseku = 24,119 km)

Investor: Sprava zeleznic, statni organizace

Projektant: SUDOP PRAHA, a. s., EXPROJEKT, s. r. 0., MCO CONSULT Olomoug, a. s.
Druh dokumentace: Zamér projektu investi¢ni akce

Piedklada se: v souladu s platnou smérnici MD ¢. V-2/2012.

Misto realizace (kraj): Jihomoravsky

Piedpokladana realizace: 06/2023 —12/2025

CIN: 5 037,445 mil. K¢ (bez DPH); z prosttedktt SFDI =1 222,858 mil. K¢ (bez DPH); z fondt
EU = 3 814,587 mil. K& (bez DPH); smisena CU 2014 — 2026.

ISPROFOND: 562 352 0036

Oponentni posudek: (viz ivod — vyse)

Popis stavajiciho stavu

Jedna se o drahu celostatni, nezafazenou do sit¢ TEN-T a do sité evropskych nakladnich
koridor. Trat" je dvoukolejnd, neelektrizovana. Tratova tfida zatizeni C3 (20 t/naprava)
s rychlosti 100 km/h v tseku Veseli nad Moravou - Bzenec, v iseku Bzenec - Kyjov s rychlosti
80 km/h. Zelezniéni svriek na trati a v ZST je pfevazné z roku 1978. V mezistaniénich usecich
jsou pouzité kolejnice tvaru R65 a prazce PB2 a SB5. V ZST VIko§ jsou pouZité vyhybky
na dfevénych prazcich s kolejnicemi tvaru S49. V ZST Bzenec jsou pouzité kolejnice tvaru
S49, vyhybky na dievénych prazcich. Nastupisté na zastavkach Kyjov a Vracov jsou s nastupni
hranou ve vy3ce 250 mm nad TK. V ZST Vlkos jsou 2 sypana Giroviiova nastupisté. V ZST
Bzenec jsou 4 nastupisté s nastupni hranou ve vysce 250 mm nad TK. V feSeném useku
se nachazi 10 Zelezni¢nich piejezdil s riznymi typy piejezdovych konstrukei, dale 36 mostnich
objektd (16 mostt, 20 propustkt). Velka ¢ast objektii byla vybudovana pii vystavbé traté
v 80. letech 19. stoleti, pozdé&ji, ve 30. - 50. letech 20. stoleti, byla vétSina objektd rozsifena
ptipadné prestavena béhem zdvoukolejiiovani traté. Cast mostnich objektil s ocelovou nosnou
konstrukcei byla stavebné upravena koncem 80. let 20. stoleti. V mezistani¢nich tsecich Kyjov
- Vlkos a Vlko$ - Bzenec je poloZen tratovy kabel, v tiseku Bzenec - Veseli nad Moravou
je polozen dalkovy kabel roku 1983. V ZST Vlko§ je mistni kabelizace z roku 1980. V ZST
Bzenec je mistni kabelizace z roku 1980. Trat’ je ve vSech ohledech zastarala. Jizdni doby vlaka
jsou dlouhé, komfort cestovani neodpovida pozadavkiim soucasnosti. Cilem stavby je zkraceni
Jizdni doby v pfedmétném trat'ovém useku, zlepSeni komfortu cestovani, zvysSeni bezpe€nosti
a odstranéni nevyhovujiciho stavu zafizeni zelezni¢ni dopravni cesty.

Popis navrhového stavu

V ramci pfedmétné stavby bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a sanace
zelezni¢niho spodku s cilem zvySeni tratové rychlosti. Bude zachovano stavajici zemni téleso
bez ptelozek v useku Kyjov - Vlkos. V useku VIko§ - Veseli nad Moravou jsou navrzeny
prelozky. Dale bude navrZzeno nové zabezpeCovaci zatizeni, sdélovaci zatizeni, iprava nebo
nova vystavba pozemnich objekti, mostnich objektl a propustkli. Rekonstrukce tratového
useku bude provedena za ucelem zvySeni rychlosti prijezdu vlakl, zlepSeni komfortu
cestujicich a zvySeni bezpe€nosti Zelezni¢ni dopravy. Budou vybudovéany dve nové Zelezni¢ni
zastavky Vracov zastavka a Bzenec stied. Zelezni¢ni prejezdy P7939 a P7943 budou nahrazeny
mimouroviiovym kiiZenim.
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Dle navrhu investora:

Zabezpecovaci zaFizeni

V ZST VIkos (v ramci stavby bude stanice piejmenovéana na ZST VIkos-Dily) a Bzenec bude
SZZ 3. kategorie, ES s JOP. Stanice budou vybaveny svételnymi néavéstidly s rychlostni
naveéstni soustavou, navéstény budou pouze rychlosti do 100 km/h. Pro kontrolu volnosti koleji
a pro automatickou ¢innost PZZ budou vyuzity PCN. SZZ budou vybavena funkci VNPN.
Pro ovladani pfedmétné traté bude ziizeno DOZ, ovladané vypravéim z JOP v ZST Kyjov.
V ZST Bzenec nebude ztizovano provizorni ZZ, protoze ve stanici bude béhem rekonstrukce
nickolejny provoz. Ve stavajicim stavu je v obou stanicich SZZ 2. kategorie, ELMECH.

MU Kyjov — VIko§ bude v ramci stavby vybaven TZZ 3. kategorie, AH bez oddilovych
navéstidel (navéstniho bodu) na trati. Vznikne uvazka TZZ do nové¢ ztizeného ES v ZST Kyjov.
Ve stavajicim stavu neni v daném MU TZZ. Doprava je organizovana telefonicky.

MU Vlko§ — Bzenec bude v ramci piedmétné stavby vybaven TZZ 3. kategorie, AH
bez oddilovych navéstidel (navéstniho bodu) na trati. Ve stavajicim stavu je ztizeno TZZ
2. kategorie, HPB.

MU Bzenec - Veseli nad Moravou je vybaven TZZ 3. kategorie typu AH bez oddilovych
navéstidel (navéstniho bodu) na trati. Ve stavajicim stavu je ziizeno TZZ 2. kategorie, RPB.

MU Bzenec — Moravsky Pisek bude v ramci stavby vybaven TZZ 3. kategorie typu AH
bez oddilovych navéstidel (navéstniho bodu) na trati. Ve stavajicim stavu je TZZ 3. kategorie,
AH.

ZST Veseli nad Moravou je vybavena SZZ 3. kategorie ES s JOP.

V oblasti stavby se nachazeji piejezdy, které budou zabezpeceny novym PZZ.

Kabelizace bude navrzena v souladu s pozadavky na ochranu pied vlivy stfidavé trakce,
to znamena se stinénymi kabely.

Realizace systému ETCS bude feSena samostatnou stavbou. Navrzené feSeni bude v souladu
se ,,Zasadami pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova teSeni dopraven®.
Kolejové feseni umozni v pfedmétném useku jizdu tratovou rychlosti az 160 km/h. Jelikoz
NVZ nebude do doby aktivace syst¢ému ETCS budovan, bude tratova rychlost omezena
na 100 km/hod. Zabrzdné vzdalenost bude 700 m.

Systém GSM-R, jako nedilnou soucast systtmu ETCS L2 investor ptedpoklada realizovat
az v ramci samostatné stavby "ETCS+DOZ+GSM-R BlaZovice — Veseli nad Moravou".

V cilovém stavu bude cela trat’” Veseli nad Moravou — Blazovice dalkoveé ovladana z CDP
Pterov, coz by méla fesit stavba ,,ETCS+DOZ+GSM-R Blazovice - Veseli nad Moravou®.

Soucasné¢ bude elektrizovana stfidavou trakéni napdjeci soustavou AC 25 kV, 50 Hz.

Ekonomické hodnoceni (viz ivod — vyse)
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Rozpis nakladi

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plany / stavebni 183 481.-
projekt
h Nakup pozemku 16 850,-
3 Vystavba 4267 981
4 Technologie 0,
5 Nepredvidatelné 415 532,
udélosti!)
6 Piip. Giprava ceny® 0,-
7 Technicka pomoc 145 853.-
8 Propagace 600,-
9 7 148,
Dozor v pribéhu vystavby
10 |Mezisoucet 5037 445,
11 (DPH®) 0,-
12 |CELKEM® 5037 445,-
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2.4 Rekonstrukce ZST Kyjov, 1. etapa

(Prezentace Ing. Martin Najman, Mgr. Petr Rehak)
Jedna se o novostavbu trakéni napajeci stanice (TNS) Bucovice

Investor: Sprava Zeleznic, statni organizace

Projektant: SUDOP PRAHA, a. s., EXPROJEKT, s. r. 0., MCO CONSULT Olomouc, a. s.
Druh dokumentace: Zamér projektu investi¢ni akce

Piedklada se: v souladu s platnou smérnici MD €. V-2/2012.

Misto realizace (kraj): Jihomoravsky

Piedpokladana realizace: 06/2022 — 06/2024

CIN: 887,897 mil. K¢ (bez DPH); z prostfedkti SFDI = 232,914 mil. K¢ (bez DPH); z fonda
EU = 654,983 mil. K¢& (bez DPH); smigena CU 2018 — 2025.

ISPROFOND: 562 352 0061

Oponentni posudek: Nevztahuje se.

Popis navrhového stavu

Jedna se o novostavbu trakéni napajeci stanice v km 32,2. Vlastni stavba TNS Bucovice
zahrnuje vybudovani aredlu TNS, v¢etné piijezdovych komunikaci z Bu¢ovic a Maref, ptipojek
VVN a VN z trafostanice E.ON. V ramci stavby probéhnou terénni Gipravy, ziizeni komunikaci
a zpevnénych ploch, pozemnich stavebnich objektil, uréenych k umisténi technologie a zazemi,
odvodnéni a oploceni aredlu. Trak¢ni napdjeci stanice, jejiz umisténi bylo ptivodné uvazovano
v Kyjové, byla nasledné ptesunuta do Bucovic. Findlni poloha TNS vyplynula z energetickych
vypoctl, zpracovanych v ramci DUR. Nasledné¢ byla TNS vyc¢lenéna z dokumentace
~Rekonstrukce ZST Kyjov, 2. etapa" a byla zpracovana samostatnd dokumentace
,Rekonstrukce ZST Kyjov, 1. etapa". Z t&chto divod jsou predkladany i dva samostatné ZP.
Realizaci zdméru projektu bude umoznéno napdjeni a elektrizace traté v useku Veseli
nad Moravou - BlaZzovice.

Ekonomické hodnoceni (viz tvod — vyse)
Rozpis nakladi

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU

1 Poplatky za plany / stavebni 36 744.-

projekt
B Nakup pozemku 3 550,-
3 Vystavba 731 012,-
4 Technologie 0,-
5 Nepriedvidatelné udalosti'” 71 349.-
6 P¥ip. uprava ceny® 0,-
7 Technickd pomoc 42 719,-
8 Propagace 600,-
9 Dozor v prubéhu vystavby 1922,-
10 |Mezisoucet 887 897, -
11 |[DPH<) 0,-
12 |CELKEM 887 897.-
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2.5 Rekonstrukce ZST Kyjov, 2. etapa (Prezentace Ing. Martin Najman, Mgr. Petr Rehak)
(Délka tiseku = 1,543 km)

Investor: Sprava zeleznic, statni organizace

Projektant: SUDOP PRAHA, a. s., EXPROJEKT, s. r. 0., MCO CONSULT Olomougc, a. s.
Druh dokumentace: Zamér projektu investi¢ni akce

Piedklada se: v souladu s platnou smérnici MD ¢. V-2/2012.

Misto realizace (kraj): Jihomoravsky

Predpokladana realizace: 03/2022 —05/2023

CIN: 913,173 mil. K& (bez DPH); pouze z prostiedki SFDI; smisena CU 2015 —2024.
ISPROFOND: 562 352 0035

Oponentni posudek: Nevztahuje se.

Popis stavajiciho stavu

Posuzovand zelezni¢ni stanice je situovana v intravilanu obce Kyjov na dvoukolejné
trati Veseli nad Moravou - BlaZovice. Po pravé stran¢ stanice ve sméru stanic¢eni se nachazi
remiza DKV a ucelové kolejisté Spravy Zeleznic, statni organizace. Do stanice jsou déle
zatistény vletky Vetropack Moravia Glass, Sroubarna Kyjov a NOMI s. r. o. Tratova rychlost
je ve stanici snizena na 40 km/h, coz je i rychlost do vSech dopravnich i manipulacnich koleji.
Zelezni¢ni svriek v hlavnich dopravnich kolejich je z roku 1981, kolejnice tvaru S49, prazce
SB8. Vyhybky jsou na dievénych praZcich. Nemotické zhlavi bylo rekonstruovano v roce 2001
s pouzitim kolejnic tvaru R65, véetné dvojité kolejové spojky. Zelezniéni spodek pochazi
z doby vystavby trat¢ a na nékterych mistech vykazuje zndmky nedostate¢né unosnosti.
Odvodnéni je feSeno pifimym vsakovanim, coz je nedostatecné z diivodu vyskytu blativych
styki. Vné& hlavnich koleji jsou nastupisté Sitky cca 6 m, bez mimouroviiového pfistupu.
Nastupni hrany maji vysky 250 mm nad TK. Jsou tvofeny tvarnicemi Tischer, plochy nastupist’
jsou zpevnény asfaltovym betonem ¢i litym asfaltem. Nastupist¢ jsou poplatnd dobé vzniku
a nespliiuji soucasné pozadavky na bezpecnost a komfort pohybu cestujicich. Ve stanici
se nachazi dvoukolejny Zelezni¢ni piejezd P7934. Konstrukce ptejezdu je celopryzova. Piejezd
byl rekonstruovan véetné Zelezni¢niho spodku a odvodnéni v roce 2012. V ramci akce budou
feSeny tii mostni objekty z padesatych let. ZST Kyjov neni elektrizovana a neni zde ani
instalovan elektricky ohfev vymén. Stanice je v soucCasnosti napajena z dvousloupové
trafostanice 22/0,4 kV, kterd je na hranici své Zivotnosti. Osvétlena je pomoci 26 ks
osvétlovacich stozarti, 14 ks peronnich stozarti, 3 ks osvétlovacich vézi a 10 ks raminkovych
svitidel. Zalozni zdroj elektrické energie neni v této ZST vybudovan.

Popis navrhového stavu

V novém stavu je navrzena zasadni zména konfigurace kolejisté. Pro osobni dopravu
jsou urceny hlavni koleje €. 1, 2, mezi néz se vklada ostrovni nastupisté délky 170 m, a koleje
¢. 4 a 6 s vngjSimi nastupisti délky 170 a 110 m. Kolej ¢. 4a je urCena pro odstavovani
a manipulaci osobnich souprav. Z divodu boc¢ni ochrany hlavni koleje je nové navrzena
odvratna kolej €. 4b. Pro ndkladni dopravu jsou uréeny dopravni koleje €. 3, 5 a manipulacni
koleje ¢. 7, 7a. Budou zruSeny dvé prubézné koleje (stavajici €. 7, 8) a jedna kolej kusa. Dojde
ke zméné zapojeni manipulacni koleje 12a z diivodu zvySeni uzitné délky koleje 10a. Dale
dojde ke zruseni kolejové spojky mezi kolejemi 1 a 3a. Ostatni manipulacni a ucelové koleje
budou zachovany, stejné jako zapojeni vlecek. Nakladkovéa mista zlistanou beze zmény. Novy
navrh smérového feSeni hlavnich koleji €. 1 a 2 respektuje poZadavek na zvySeni rychlosti
na 100 km/h.

Nova konstrukce prazcového podlozi bude ziizena v rozsahu nového Zzelezni¢niho
svrSku. V ostatnich kolejich bude nové konstrukce prazcového podlozi zfizena v nejnutné€jsim
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rozsahu pod novym napojenim koleji a pod novym Zelezni¢nim svrskem, ktery bude vlozen
v lokalnich mistech. V tomto rozsahu bude zfizeno odvodnéni systémem podélnych trativoda,
pricnych svodu, kanalizacnich sbéracti a otevienych piikopl. Pro vyusténi odvodnéni bude
vyuzita feka Kyjovka a vsakovaci objekty. V ramci stavby budou osazeny nové stani¢niky,
sklonovniky a rychlostniky. Uvedené ostrovni nastupisté bude piistupné z plochy pred vypravni
budovou podchodem se schodisti a Sikmymi chodniky. Nastupni hrany budou ve vysce 550 mm
nad TK. Rekonstrukce dvoukolejného piejezdu P7934 je navrzena ve stavajici poloze. Stavajici
most pies trvaly vodni tok Kyjovka bude nahrazen novym, jehoz konstrukce se bude skladat
ze 3 samostatnych ¢asti. Nova trafostanice bude situovana vedle stavajici trafostanice 22/0,4
kV. Dispozi¢ni usporadani vyplyva z pozadavkl osazované technologie. Pied vstupy do nové
trafostanice bude provedena zpevnéna plocha ze Stérku s napojenim na stavajici Stérkovou
ptistupovou komunikaci. V celé ZST Kyjov bude zfizen novy orientaéni systém. Elektrizace
stanice bude provedena syst¢tmem AC 25 kV, 50 Hz. Na 23 vyménach bude ztizen elektricky
ohfev. Osvétleni bude navrzeno samostatné. Déle bude instalovano 12 ks sklopnych
osvétlovacich vézi o vysce 20 m osazenych 700 W LED svitidly, na zhlavich pak bude osvétleni
provedeno pomoci 13 ks sklopnych 12 m osvétlovacich stozari. Osvétleni na nastupistich bude
provedeno LED svitidly na 6 m sklopnych osvétlovacich stozarcich, v zastfeSené casti
ostrovniho néstupisté bude osvétleni umisténo v konstrukei zasteSeni. V rdmcei predmétné akce
bude ve stanici vybudovan systém dalkové diagnostiky TS ZDC. Pro napajeni EOV (sezénni
odbér) bude vybudovan novy technologicky objekt trafostanice 22/0,4 kV (TS2).

Dle navrhu investora:

Zabezpecovaci zarizeni

V ZST Kyjov je navrzeno SZZ 3. kategorie, ES s JOP a s PCN. Technické feseni predpoklada
na nemotickém zhlavi vyuZzit po maximalni dobu vystavby stavajici ZZ. TotézZ plati pro stavajici
TZZ ve sméru Nemotice. Ve stavajicim stavu je v ¢innosti SZZ 1. a 2. kategorie. Na brnénském
zhlavi je SZZ typu TEST B 24. Na veselském zhlavi je mechanické zabezpecovaci zatizeni
Gisttednim zadmkem a hradlovym piistrojem z roku 1939. Mezi ZST Kyjov a ZST Vlko§
je telefonicky zptisob dorozumivéni. Drazni doprava je organizovéana dle predpisu SZDC D1.

Realizaci pfedmétné stavby budou uvedena veSkerd zatfizeni a objekty stavu, kdy bude
umoznéno budouci zavedeni DOZ a ETCS, zvySeni tratové rychlosti v navazujicich usecich
a bezkolizni elektrizace ZST Kyjov.

Ekonomické hodnoceni (viz tvod — vyse)
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Rozpis nakladi

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plany / stavebni 52553,
rojekt
D Nakup pozemkt 500,-
3 Vystavba 734 821,-
4 Technologie 0,-
5 Nepiedvidatelné udalosti'” 72 964,-
6 Piip. uprava ceny® 0.-
7 Technicka pomoc 49 724,-
8 Propagace 600,-
9 Dozor v prubéhu vystavby 2011,-
10  |Mezisoucet 913 173,
11 |[DPH<) 0,-
12 |CELKEM* 913 173.-
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2.6 Rekonstrukce ZST Slavkov u Brna (Prezentace Ing. Martin Najman, Mgr. Petr Rehdk)
(Délka tiseku = 1,13 km)

Investor: Sprava zeleznic, statni organizace

Projektant: SAGASTA, s.r. 0.

Druh dokumentace: Zamér projektu investi¢ni akce

Piedklada se: v souladu s platnou smérnici MD ¢. V-2/2012.

Misto realizace (kraj): Jihomoravsky

Predpokladanad realizace: 01/2022 —06/2023

CIN: 828,166 mil. K& (bez DPH); pouze z prostiedki SFDI; smisena CU 2015 —2023.
ISPROFOND: 562 352 0033

Oponentni posudek: Nevztahuje se.

Popis stavajiciho stavu

Stavajici zelezni¢ni svrSek S49 na betonovych prazcich SB8 je z roku 1991, vyhybky
na dievénych prazcich. V ZST se nachazeji 3 Girovitova nastupi§té s vyskou nastupni hrany 250
mm nad TK. Néstupisté jsou ptistupna uroviiovymi piechody z betonovych paneli.

Vypravni budova pochdzi z roku 1933. Stanice je napajend z trafostanice 22/0,4kV,
kteréd je umisténa v jejim aredlu a jejiz technicky stav je na hranici Zivotnosti. Vymény nejsou
vybaveny ohievem.

Popis navrhového stavu

Obsahem stavby je rekonstrukce zelezni¢niho spodku a svrsku, elektrizace systémem
AC 25 kV 50 Hz, nové zabezpeCovaci zafizeni a sdélovaci zatizeni, vystavba nového vnéjsiho
a ostrovniho ndstupisté s podchodem a s bezbariérovym pfistupem, uprava a nova vystavba
pozemnich objektil, upravy a demolice propustki. Timto dojde ke zlepSeni parametrti fesené
trate, zvysi se bezpecnost zelezni¢niho provozu a cestujicich a bude zajistén soulad s pozadavky
TSI. Stavbou bude zajisténa prostorova prichodnost Z-GC a tratova tfida zatizeni D4.
Maximalni rychlost po rekonstrukci je 80 km/h. Elektrizace snizi negativni vlivy na Zivotni
prostiedi.

Dle navrhu investora:

Zabezpeclovaci zarizeni

ZST Slavkov u Brna bude zabezpedena SZZ 3. kategorie, ES s JOP s PCN, které bude v cilovém
stavu dalkové ovladano z CDP Pterov. Do SZZ budou uvézana stavajici TZZ ve sméru
Bucovice a Blazovice. Zakladni napéjeni SZZ bude zajisténo z elektrické ptipojky z vetejné
sit¢, jako ndhradni zdroj bude slouzit napdjeni z trakéniho vedeni. Ve stavajicim stavu
je v Cinnosti SZZ 2. kategorie, ELMECH. Zafizeni je za moralni a technickou Zivotnosti
a neumoziuje zavedeni modernich systému fizeni a zabezpecCeni jizdy vlaku, véetné¢ DOZ
a nasazeni syst¢ému ERTMS/ETCS.

Ptejezd P7910 dozna zménu zplsobu zabezpeceni na kategorii 3ZBI s celymi zavorami.

Ekonomické hodnoceni (viz ivod — vyse)
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Rozpis nakladi

CELKOVE NAKLADY PROJEKTU
Popis V tis. CZK
1 Poplatky za plany/stavebni projekt |57 071
2 Zabory a ndkup pozemki 6 250
3 |Vystavba 665 275
i Technologie 0
5 Nepredvidatelné udalosti 66 528
6 Ptip. Gprava ceny 0
7 Technicka pomoc 6 007 véetn¢ propagace
8 Propagace viz 7
9 Dozor v prub¢hu vystavby 27 034
10 |Mezisoudet 828 165
11 IDPH (21%)
12 |CELKEM 828 165
Vysvétleni zkratek zabezpecovaciho zarizeni:
77 - zabezpecovaci zafizeni
Sz - sdélovaci zatizeni
S77 - stanicni zabezpecovaci zatizeni
TZZ tratové zabezpecovaci zafizeni
RZZ reléové zabezpecCovaci zatfizeni
POAB poloautomatické tratové zabezpeCovaci zatizeni
AB automatické tratové zabezpecovaci zatizeni
\%4 vlakové zabezpeCovaci zatizeni
PZ7Z ptfejezdové zabezpecovaci zafizeni
ELMECH elektromechanické SZZ
HPB jednosmérny hradlovy poloautomaticky blok
RPB reléovy poloautomaticky blok
AH automatické hradlo
ES elektronické stavédlo
JOP jednotné obsluzné pracovisté
DOZ dalkové ovladani zatizeni
GSM-R evropsky tratovy digitalni (datovy) radiovy systém
ETCS L2 evropsky systém vlakového zabezpecovaciho zatizeni, urovné 2
TU tratovy usek
MU mezistanicni usek
PCN pocita€ naprav
PN piivolavaci navést
VNPN vystraha pti nedovoleném projeti navéstidla
NvzZ narodni vlakovy zabezpecovac
Uvazka vazba TZZ na SZZ
RBC radioblokova centrala
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Poznamka O 910 a O 130 MD:

Ptedlozené ZP:

1) Rekonstrukce tratového useku Blazovice (mimo) — Nesovice (véetné)

2) Rekonstrukce tratového useku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo)

3) Rekonstrukce tratového useku Kyjov (mimo) — Veseli n. M. (mimo)

4) Rekonstrukce ZST Kyjov, 1. etapa

5) Rekonstrukce ZST Kyjov, 2. etapa

6) Rekonstrukce ZST Slavkov u Brna

kontinualng pokryvaji tratovy tsek (TU) BlaZzovice (mimo) — Veseli n. M. (mimo).

Z hlediska zabezpecovaciho a ¢astecné sdélovaciho zatizeni se jedna o akce, v ramci nichz
bude nezbytné vybudovat témét ve vSech Zeleznicnich stanicich a ptilehlych tratovych tsecich
SZ7 a TZZ zcela nova, a to v souladu s platnou evropskou a narodni legislativou a v souladu
s v€cnou naplni, odpovidajici standardiim systému GSM-R a integrovaného systému ETCS L2,
zahrnujiciho v sobé prvky SZZ, TZZ,PZZ a VZ, kdy uz se nejedna o AB a AH, nybrz o tratové
useky pod dohledem uvedenych systémil, v jejichZ pfipad¢ se jedna o prvni instalaci na této
trati.

Proto je tfeba budovat tato zafizeni jiz pfimo v ramci jednotlivych ZST a jejich stavédel
a prilehlych TU a jejich ptisluiné technologie (SW a HW upravy) v ramci kazdého jednoho
ptedlozeného ZP, a to kontinuilné ve sméru Brno — Veseli n. M. Tento smér je zvolen
z divodu kontinualniho postupu pri realizaci trakce smérem od uzlu Brno, a to v souladu
s pozadavky Jihomoravského kraje na zajisténi dopravni obsluznosti elektrickymi jednotkami.
Timto postupem bude dosaZeno realizace systtmu GSM-R a ETCS L2 ve vyhradnim
provozu s benefity postupné v uvedeném sméru, avsak jiz v cilovém definitivnim stavu.

V této souvislosti bude tieba piislusné upravit vySe uvedené predlozené¢ ZP a soucasné
opustit predpokladanou akci "ETCS+DOZ+GSM-R Blazovice — Veseli nad Moravou"
a z vécného a finan¢niho hlediska ji tzv. ,,rozpustit™ do téchto ZP. Kromé& toho bude nezbytné
TU Brno hl. n. — BlaZovice vybavit systémem GSM-R a ETCS L2, véetné piislusnych
technologickych zafizeni. Pokud by tato akce byla pfipravovana a realizovdna jako
samostatnd, musi probéhnout soucasné s 1. navazujici akci ,,Rekonstrukce tratového useku
Blazovice (mimo) — Nesovice (vcéetne) “.

S ohledem na uvedené skuteCnosti a potfebné délky usektli, pokryvajici ptislusné RBC,
budou jednotlivé ZP na sebe navazovat nasledovne:

1) Rekonstrukce tratového useku BlaZovice (mimo) — Slavkov u Brna - Nesovice (vcetné)

2) Rekonstrukce tratoveho useku Nesovice (mimo) — Kyjov (véetné)

3) Rekonstrukce tratového useku Kyjov (mimo) — Veseli n. M. (mimo)

V ramci 1. uvedené stavby potom piipravit a realizovat stavbu ,,Rekonstrukce ZST Kyjov,
1. etapa “, avSak s novym adekvatnim nazvem ,, TNS Bucovice “.
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Dalsi pozadavky souviseji s investi¢nimi naklady akce ,, Rekonstrukce ZST Kyjov, 1. etapa “.

Je tfeba vysvétlit neobvykle vysoké ceny napdjeci stanice Bucovice (900 mil. K<)
a nékterych vymér v tabulkdach SPOZES. Pied né&kolika lety rekonstruované trakéni
transformovny SZDC byly realizovany za naklady v rozmezi 110-190 mil. K¢&. PoZzadujeme
vysvétlit, jak se dospélo k vyméram zejména téchto polozek: B12, CO1 (technologie trak¢ni
meénirny), C12, 103, K04, K05, K08, K09, M01, M04, M10, N06, 002 a O04. Pfedmétna
napajeci stanice je oproti vyse uvedenym realizovanym stavbam c¢isté novostavbou (doslovné
na zelené louce, ideadlnim prostiedi pro vystavbu), kde odpadaji dalsi naklady, spojené
s demolicemi a likvidaci nebezpecnych odpadi, v krajnim piipadé€ i s likvidaci ekologické
zatéze. U novostaveb je tedy cena obvykle nizs§i nez u rekonstrukci ¢i kompletnich nahrad
stavajicich objektli za nové. Je tieba vysvétlit rozdilné stavebni a technologické naroky TR
E.ON Bucovice (transformovna 110/22 kV), kterd se nachdzi n¢kolik stovek metrii od mista
TNS SZ Bucovice. Stejné tak vtah kjinym obdobnym stavbam jinych investord, napi.
s nedalekou rozvodnou E.ON BorSice na Uherskohradist’sku (transformovna 110/22 kV),
kterou E.ON realizoval v roce 2018 za necelych 100 mil. K¢,

Na zékladé vy$e uvedenvych skute¢nosti byl uéinén:

Zavér Centralni komise MD:

Centralni komise MD rozhodla, Ze schvaluje zaméry projekti investi¢nich akci
»Rekonstrukce trat’ového useku BlaZovice (mimo) - Nesovice (véetné)“, ,,Rekonstrukce
trat’ového useku Nesovice (mimo) — Kyjov (véetné)*, ,,Rekonstrukce trat’ového useku Kyjov
(mimo) — Veseli n. M. (mimo)*, ,,Rekonstrukce ZST Kyjov, 1. etapa*, Rekonstrukce ZST
Kyjov, 2. etapa“ a ,,Rekonstrukce ZST Slavkov u Brna“s podminkami:

1) Sprava Zeleznic, statni organizace bude v tratovém useku BlaZovice — Veseli nad
Moravou postupovat kontinualné ve sméru od Brna hl. n., a to s realizaci systému
ETCS L2 ve vyhradnim provozu s benefity jiz v ramci kazdé dil¢i akce, to znamena
po stavebnich celcich:

a) Tratovy usek BlaZovice (mimo) — Slavkov u Brna - Nesovice (vietné)
b) Trat’ovy usek Nesovice (mimo) — Kyjov (véetné)
¢) Trat’ovy useku Kyjov (mimo) — Veseli n. M. (mimo)

2) V tomto smyslu Sprava Zeleznic, statni organizace prislu§né upravi v dalSim stupni
dokumentace (DUR) vécné, finanéni a ekonomické FeSeni a predloZi jej
k posouzeni odboru infrastruktury a uzemniho planu MD (O 910). Tato povinnost
se bude vztahovat i na reSeni akce TNS Bucovice a vyporadani zavéri prislusného
oponentniho posudku.

3) Sprava Zeleznic, statni organizace bude pripravovat a realizovat systém ETCS L2
bez benefiti viaseku Brno — BlaZovice na stavajici stav infrastruktury,
a to soucasné s akci ,,Rekonstrukce trat’ového useku BlaZovice (mimo) - Nesovice
(véetné)“

4) Sprava Zeleznic, statni organizace provéfi moZnost zmény nazvu akce
wRekonstrukce ZST Kyjov, 1. etapa“ na nazev ,,Vystavba TNS Bucovice*.
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3. Zamér projektu investi¢ni akce - budovy

3.1 Koprivnice ON - rekonstrukce vypravni budovy (Prezentace Ing. Michal Klisky)

Dopisem ¢&. j. 84862/2020-SZ-GR-06 ze dne 7. 12. 2020 piedlozila Sprava Zeleznic,
statni organizace ve smyslu Smérnice ¢. V-2/2012 Ministerstvu dopravy k projednani
na Centralni komisi MD zamér projektu investi¢ni akce ,,Koprivnice ON — rekonstrukce
vypravni budovy*.

Investor: Sprava zeleznic, statni organizace

Projektant: Sprava zeleznic, statni organizace

Druh dokumentace: Zamér projektu investi¢ni akce

Piedkldada se: v souladu s platnou smérnici MD €. V-2/2012

Misto realizace (kraj): Moravskoslezsky kraj

Piedpokladana realizace: 06/2022 — 08/2023

CIN: 68,041 mil. K& (bez DPH) ve smisené CU let 2020 — 2023; SFDI = 68,041 mil. K&
(bez DPH); EU = 0 mil. K¢ (bez DPH)

ISPROFOND: 581 352 0047

Oponentni posudek: nevztahuje se

Ekonomické hodnoceni: FIRR =-0,99 %; FNPV/C = -25,245 mil. K¢; Mérna ptinosna plocha
stavby = 33,72 m*mil. K& Pocet ziskanych bodfi v hodnoceni metodou MKA = 30,
z celkového mozného poctu bodl = 60, na zakladé zatrazeni projektu do kategorie ,,SmiSenad*.
Pti vypoctu byla pouzita diskontni sazba 4 %.

JelikoZ mérna p¥inosna plocha stavby se nachazi nad 20 m?*/mil. K&, zimér projektu lze,
dle prilohy ¢. 8 ,,Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekti
dopravnich staveb“, oznalit za akceptovatelny a lze jej doporucit k investiénimu
financovani. Z ekonomického hodnoceni dale vyplyva, Ze projekt neni z pohledu investora
finan¢né navratny a nejedna se o samofinancovatelny projekt.

Zelezniéni stanice Kopfivnice je dle vyznamnosti na 156. misté v celkovém poiadi
z 2578 zelezni¢nich stanic a zastdvek dle kategorizace UIC. Primérna denni frekvence
cestujicich se pohybuje kolem 818 osob za den (neverejny tidaj).

Budova nepatii mezi nemovité kulturni pamatky.

Primérnimi diivody dle pfedlozeného materidlu vedoucimi k zatazeni investice do planu
v souCasném cCase je vyznamnost zelezni¢ni stanice podle kategorizace UIC (kategorie C),
nevyhovujici stavebné technicky stav budovy — opotfebeni budovy vyjadieno procentnim
ukazatelem na Urovni 72,58 %. Dokoncenim varianty rekonstrukce budovy je planovan stav
budovy vyjadieny hodnotou do 20%.

| Stupen skaly opotiebeni hodnota opotiebeni
vyborny stav do 20 % (0,0 -0,2)
dobry stav nad 20 % az do 35 % (0,21 — 0,35)
zhorsujici se stav nad 35 % az do 50 % (0,36 - 0,5)
Spatny stav nad 50 % az do 65 % (0,51 - 0,85)
velmi Spatny stav nad 85 % az do 80 % (0,66 — 0,8)

| havarijni stav nad 80 % (0,81 —1,0)

Tabulka stupnu opotrebeni dle ,, Koncepce pri nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi“
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Rekonstrukce stanice je navrZzena v zajmu prizptsobeni poZadavkiim soucasné
zelezni¢ni dopravy i dopravy néavazné. Navrh rekonstrukce stanice zohlediiuje zatrazeni
v integrovaném dopravnim systému a jeji vytizeni. SouCasn¢ se navrh rekonstrukce
ptizptsobuje budouci planované modernizaci zelezni¢ni traté vcetné predpokladu elektrizace.
Stanice nelezi na siti TEN-T pro dopravu.

Dle analyzy provedené na zakladé priorit definovanych v Koncepci pfi nakladani
s nemovitostmi osobnich nadrazi se vypravni budova v zelezni¢ni stanici Kopfivnice umistila
na 32. misté v materialu PRRON.

V zaméru projektu bylo provedeno posouzeni moznych variant feSeni akce, vCetné
vycisleni ptredpokladanych nakladu:

Varianta bez projektu — zachovani souc¢asného stavu — z pohledu ekonomického hodnoceni
je povazovana za variantu ,,bez projektu. Ve varianté bez projektu se predpoklada zajisténi
pouze béznych vydajli na provoz a idrzbu budovy bez tprav jejiho dispozi¢niho feseni.

VN

Varianta 1 — jedna se o nejniz$i investiCni variantu. ZajiSténa je vymeéna rozvodi vcetné
napojeni na dil¢i fakturaéni méfeni. Rekonstrukce se predpoklada u obvodového plasté, vyplni
otvort a stfechy. Na zaklad¢ posouzeni byla varianta zamitnuta.

Varianta 3 — varianta ptfedpokladd novostavbu vypravni budovy v redukované podob¢ véetné
zajisténi napojeni nastupist’ a prilehlych prostor. Navrzena byla podzemni zelezobetonova
budova. Varianta provéfena a zamitnuta na zdklad€ posouzeni variant.

Varianta 2 — s projektem — kompletni rekonstrukce vypravni budovy. Propocet vyse
investi¢nich nakladl byl stanoven polozkovym rozpoctem na 68,041 mil. K¢.

Piehled vyuZiti ploch — ZST Kop¥ivnice - vypravni budova —- VARIANTA V2-
finalni

Celkova plocha ON 982,63 m’

Veftejné ptistupné prostory 433,80 m? 44%
Technologické prostory 160,00 m? 16%
Provozni prostory Spravy Zeleznic 82,53 m? 8%
Prostory pro dopravce 31,58 m? 3%
Komeréni prostory 234,90 m? 24%
Byty 0 m? 0%
Statni sprava 0 m? 0%
Nevyuzité 39,82 m? 4%
Spoleéné prostory 0,00 m? 0%

Tabulka s prehledem vyuziti ploch ve vypravni budové Koprivnice — novy stav, ve varianté
navrhovaného reSeni, prostory v budoucnu slouzici pro potreby dopravy, celkoveé budou tvorit
cca 71 % prostor objektu, dalsich 24 % prostor objektu tvori komercni prostory.
V navrhovaném zustavaji nevyuzité 4 % prostor vypravni budovy, coz je pro variantu
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rekonstrukce akceptovatelny stav. Nevyuzité prostory jsou tvoreny prevazne sklepnimi prostory,
které nebylo mozné v navrhované varianté efektivne vyuzit.

Predmét ZP:

Predmétem zdméru projektu je kompletni rekonstrukce vypravni budovy a prilehlé ¢asti

piednadrazniho prostoru v ramci pozemkl Spravy zeleznic

13.
14.
15.

16.
17.

18

Cinnosti v ramci rekonstrukce:

nové stavebné technické provedeni splituje vSechny pozadavky pozarné bezpecnostniho
feSeni

v ramci realizace projektu dojde ke zvySeni pocitu bezpecnosti cestujici vetejnost —
kamerovy systém, vhodnéjsi osvétleni aj.

rekonstrukce obvodového plasteé budovy véetné zatepleni, technologicka ¢ast budovy
ptedpokladé vyuziti pro faséddni zelen

ziizeni fotovoltaického systému pro pokryti ¢asti vlastni spotteby budovy

vytdpéni zajiSténo CZT, ptiprava TUV nové feSena lokdlné pomoci bojlert, dalsi
energetické Gspory navrzeny v souvislosti s rekonstruovanymi prvky

budova bude spliiovat vSechny aspekty kladené na interoperabilitu a pfistup cestujicich
s jizdnim kolem

dispozi¢ni upravy s cilem zajisténi maximalniho vyuziti objektu

pfiprava pro umisténi potravinovych a napojovych automatt

stavebni a dispozi¢ni Gpravy prostor pro zaméstnance v souladu s BOZP

. v rekonstruované budové bude doplnén instalovany orienta¢ni a informacéni systém

pro cestujici v souladu se smérnici €. 118 a grafického manudlu k této smérnici

. celkova rekonstrukce verejnych WC dle soucasnych standardii
.navrzeno ziizeni 23 parkovacich mist P+R (1 vyhrazeno pro ZTP) s pfipravou

pro zajisténi dobijeni osobnich automobili na 2 parkovacich mistech

vymeéna vyplni otvorQ

zajisténi sanace nosnych konstrukei a stability objektu

dojde kinstalaci prvki ITS v podobé jednotného cCasu, exteriérovych digitalnich
podruznych hodin, syst¢tmu CCTV, informaéniho systému, zvukového hlasice
pro nevidomé, ptepazkového komunikacniho systému pro vydej jizdenek a ostatnich
kabelovych rozvodi

sklepni prostory zlistavaji nevyuzité

vybudovani vhodného stani pro 14 jizdnich kol kombinaci stojanli s kamerovym
dohledem a cykloboxi

. Uprava prednadrazniho prostoru na ptilehlych pozemcich
19.

nakladani s deStovymi vodami feSeno jejich vsakovanim a druhotnym vyuzitim
k obsluze vertikalni fasadni zelené
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Rozpis nakladu:

V tis. CZK Celkové nédklady projektu
1 Poplatky za plany/ 4712

stavebni projekt
2 Nakup pozemki 845
3 Vystavba 47 783
4 Technologie 6 541
5 Neptedvidatelné udalosti V) 5432
6 P#ip. uprava ceny @
7 Technickd pomoc 2 009
8 Propagace 223
9 Dozor v pribéhu vystavby 496
10 Mezisoucet 68 041
11 (DPH ©) 14 289
12 Souhrn ¥ 82 330

Stavba je navrzena do planu erpani prostiedktt z OPZP, Prioritni osa 5 Energetické

uspory. Stavba bude za predpokladu ekonomické efektivnosti investice navrzena ve shod¢
s pozadavky pro ziskani dota¢niho titulu.

K ptedlozenému zdmeéru projektu uplatiioval 0910 MD nasledujici pfipominky (vCetné

vyporadani ze strany Spravy zeleznic a reakce na vypotadani):

1.

Dle textové ¢asti ZP je navrzeno zfizeni 14 odstavl pro jizdni kola formou volné
pristupnych zastieSenych stojani s kamerovym dohledem. Neni ziejmé, zda byla
posuzovana rovnéZz moznost zajiSténi odstavll bezpe¢nych proti kradezi a poskozeni
jizdnich kol, napt. formou cykloboxt. S ohledem na udé€leni bodového ohodnoceni 2
body v MKA je odpovidajici vyssi mira zabezpeceni odstavili pro jizdni kola.

Akceptovano.
2. Tabulka ¢. 8 na str. 36 textové ¢asti ZP plisobi zmate¢né ve vztahu k uvedeni po¢tu mist
systému K+R, ktera jsou uvedena ve vice fadcich, prosime o opravu.
Akceptovano.
Ptipominky SFDI:

Zadame o doplnéni a vyé&isleni periodickych nakladii v ZP je uvedeno 187 015,75
K¢ dle LO1 az LO7 jedna se o ndklady na pravidelné revize, pojisténi a pravidelnou
drzbu.  Zadame o podrobngjsi rozkliGovani téchto jednotlivych polozek a dale
upiesnéni, jestli se jednd o data za jeden konkrétni posledni rok nebo se jedna

o prumér za nékolik obdobi. V textu je uvedeno pouze jednd se o stavajici stav
k datu 1. 9. 2020.
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Jedna se o udaje za rok 2019, dle vysledkové bilance.

Polozky:

- Opravné prace na budové — OUA Projekty opravnych praci
115 419,54

- Udrzovaci prace — OUA Opravy a udrzovani stavebniho charakteru

38 989,70

- Soubor reviznich praci spoleénych prostor — Kopiivnice — VB 200 SPV

32 606,51
. ZP zminuje moznou investici mésta, které dle ZP uvazuje s vybudovanim podchodu

pod trati, v jaké je tento zdmér fazi, v jakém Casovém horizontu je podchod
planovan? Je rekonstrukce VB koordinovéna se zminénym zdmérem mésta?
Ptipominka doplnéna v textu ZP, investice mésta Kopfivnice je ve fazi piipravy
a vybéru vhodné varianty. Uvazuje se zbudovani prodlouzeni podchodu z parku E.
Benese do aredlu Tatra Trucks a.s., ktery by byl vazany na stavajici podchod pod
zelezni¢ni trati. Druhou variantou je pfemosténi trati v oblasti konce Zst. Kopfivnice
smérem Stramberk. Ob& mozné varianty byly posouzeny a koordinovany se ZP,
na vypravni budovu nebudou mit vliv. Investice je pouze ze strany mésta.
Upravené dokumenty jsou soucasti ptilohy P1.

. Ve vykresové ¢asti je dolozena prijjezdnost nove ziizeného parkovisté pro autobus.
Parkovisté je urceno pro OA a je koncipovano jako prijezdné s moznosti vjezdu a
zastaveni NAD v piipad€ vylukové Cinnosti na trati. Upozoriiujeme, takové feseni
neni v souladu s CSN 736125-1 Autobusové zastavky. Neni zde zfizena nastupni
hrana pro oddéleni pési a motorové dopravy. Zastaveni autobusu NAD na jizdnim
pasu komunikace za i¢elem nastupu/vystupu bez nastupni hrany nedoporucujeme.
Pfipominka akceptovana. S realizaci zastavky NAD nebylo uvazovano, byla pouze
provéfovana moznost prijezdu parkovistém pro autobus. Stavba nastupisté
v souladu s CSN neni ani realizovatelna z hlediska prostorovych moznosti.

. Strana 38 ZP Vypocet parkovacich mist - celkem potieba 24 P mist - vypocet je
spravné, nejasné je rozdeleni a popis téchto P mist. Viz nejasnost/rozpor v tabulce
¢. 8 v kolonce Navrhovany stav: parkovisté¢ K+R v poc¢tu 2 ks a samostatn¢ fadek
K+R 3 ks;

Pfipominka zapracovéna do textové c¢asti ZP. Tabulka ¢.8 byla zjednoduSena
a zpiehlednéna.
Upravené dokumenty jsou soucasti prilohy P1,P2.

Ptilohy:
- P1_Textova ¢ast ZP
- P2 K.07 Vypocet parkovacich mist
- P3 _D.01 01 SITUACE KOO
- P4 D.01 02 SITUACE KAT

Zavér Centralni komise MD:
Centralni komise MD rozhodla, Ze schvaluje zamér projektu investi¢ni akce ,, Kopiivnice
ON - rekonstrukce vypravni budovy“ bez podminek.
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4. K projednani a ke schvaleni

4.1 Globalni poloZzky neinvesti¢ni Spravy zeleznic — leden 2021
(Prezentace Mgr. Petr Rehak)

V navaznosti na smérnici MD ¢. V-2/2012, v platném znéni, pfedlozila Sprava Zeleznic, statni
organizace svym dopisem zn.: 8723/2021-SZ-GR-0O15 ze dne 4. 2. 2021 a 9131/2021-SZ-GR-
O15 ze dne 5. 2. 2021, Ministerstvu dopravy k posouzeni material ,, Globdlni polozky
neinvesticni Spravy zeleznic — leden 2021°. Jedna se o aktualizaci seznamu neinvesti¢nich
podakci, financovanych z globalni polozky ,,Sprava Zeleznic celostatni a reg. drahy - opravy
a udrzba, v€etné cyklické udrzby*“, ISPROFOND 500 311 0001. Material byl rozeslan
k dil¢imu posouzeni O 130, 520, 430, 710 MD a SFDI. (Kompletni material je piilozen
v elektronické podob¢).

Pifedmétem aktualizace je:

e Navrh na zafazeni novych akci
e Navrh navySeni CNN vybranych akci nad 20 mil. K¢

Predpokladané naklady novych podakei, ptedlozenych ke schvaleni CK MD v ¢asti BUDOVY,
predpokladaji castku ve vysi 131 200 000 K¢.

Plan oprav a udrzby ptedpoklada ndklady vSech podakci ve vysi 5 451 705 366 K¢.

Celkova zména predpokladanych nakladii predstavuje castku ve vysi -443 554 407 K¢.
Celkové predpokladané naklady akei, zatazenych v planu oprav a udrzby predstavuji celkem
Castku ve vysi 5 008 150 959 K¢ (bez DPH) «— (5451705366 — 443554407).

Predpokladané néklady novych podakei v ¢asti INFRASTRUKTURA, predpokladaji ¢astku
ve vysi 524 150 000 K¢. Zmeény ndkladG stivajicich akci ptedstavuji Castku ve vysi
217 898 000 K.

Celkové zmény ke schvaleni CK MD predstavuji ¢astku ve vysi 742 048 000 K¢ «—
(524150000 + 217898000).

Plan oprav a udrzby predpoklada naklady vSech podakei ve vysi 48 706 962 171 K¢.

Celkova zména predpokladanych néklada predstavuje ¢astku ve vysi -124 516 813 K¢.
Celkové predpokladané naklady podakci, zatazenych v planu oprav a Udrzby piredstavuji
celkem castku ve vysi 46 246 139 386 K¢ (bez DPH).

Upozoriiuje se, Ze se jedna o predpokladané celkové naklady akci na nékolik let, nikoli
o alokaci financnich prostifedki na konkrétni rok. Rocni naklady jsou zavislé
na finanénich prostiedcich, poskytnutych v souladu se smlouvou se SFDI.
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Dale byly pi‘edloZeny popisy a aktualizace popisi neinvesti¢nich podakci (viz tabulka nize):

Seznam predloZenych popisi neinvestiénich podakci
. predpokladané
OR Nazev akce ISPROFOND cislo PA naklady dle PNP
(tis. K£)
nove akce
BNO ﬁpg::;atratl v Useku Bystfice nad Pernstejnem - RoZnad - 500 311 0001 639200015 91 000
OLC | Oprava nastupist v 75T Grygov 500 311 0001 633210004 22 900
PLZ | Oprava tratl v dseku C. Krumlov - Kdjov 500 311 0001 654210002 55 000
PLZ | Oprava trati v aseku Cerny Kfiz — Nové Udoli 500 311 0001 654210001 40 000
akce se zménami
HKR gﬁgava kolgji a vyhybek v Zst. RoZdalovice - AKTUALIZACE 500 311 0001 640180196 26 198
Oprava zabezpefeni a vystroje trati v dseku Chocefi - o -
HKR Litomy&l - AKTUALIZACE PNP 500 311 0001 640200026 95 000
OVA | Oprava osvétleni v Zst. Ostrava-Kunéice 500 311 0001 635180215 22 000
pua | OPrava GPK, brouseni vyhybek a kolejnic - Praha hl.n. Nové| 505 314 gop; 645200020 92 000
spojeni, Praha Libefi, Praha Béchovice
PHA | Oprava mostu v km 1,239 na trati Ledecko - Kdcov 500 311 0001 645180438 31 500
PHA | Oprava trati v Useku Caslav - Zleby - Ronowv 500 311 0001 645180480 72 888
PHA | Oprava trati v useku Kladno - Krupa 500 311 0001 545190049 98 700
PHA | Oprava trati v useku Nymburk mésto - Kfinec 500 311 0001 645180470 30 000
PHA | Oprava zabezpetovaciho zafizeni v Zst. Nymburk mésto 500 311 0001 645190016 60 000
PHA | Oprava zabezpefovaciho zafizeni v Zst. Sazava 500 311 0001 645190017 55 000
Oprava zabezpeteni a vystroje trati v Useku Bfeznice - . .
PLZ Strakonice - AKTUALIZACE PNP 500 311 0001 654200024 87 000
Oprava zabezpeteni a vystroje trafl v dseku Nepomuk - I
PLZ | Bi3tns - AKTUALIZACE PNP 500 311 0001 654200025 35 000
UNL | Oprava silnoproudych zafizeni v Zst. Cheb (EPZ II) 500 311 0001 650190298 22 000
UNL | Oprava trati v useku Nejdek - Nové Hamry 500 311 0001 650190036 55 000
UNL | Oprava trati v useku Hostka - Polepy 500 311 0001 650190103 24 500
dodatecné predlozeni PNP k akcim jiz zafazenym
v planu
HKR | Oprava stanitnich koleji v #st. Ceska Trebova 500 311 0001 640190069 60 000
HKER Opra}{a zabezpecenvl a wystroje trati v Oseku Teplice nad 500 311 0001 £40200027 15 000
Metuji — Trutnov stied
OLC | Oprava koleji a vyhybek v Zst. Plerov 500 311 0001 633190181 29 900
PHA | Oprava trati v Useku Blatno - Rakovnik - Kralovice 500 311 0001 645180534 40 000
PHA | Oprava trati v tseku Chotétov - Mlad3 Boleslav 500 311 0001 645180473 55 000
PHA | Oprava trati v dseku Chrastany - Domousice 500 311 0001 645180531 95 000
PHA | Oprava trati v useku Kladno Ostrovec - Kralupy nad Vitavou 500 311 0001 645200064 50 000
PHA | Oprava trati v useku Kralupy - Velvary 500 311 0001 545190052 47 440
PHA %?-:s:ii;:ratl v Useku Policany - MaleSov (mimo) - Cervené 500 311 0001 645200021 &5 000
PHA ?;:;\;;-:)TV v Useku Libice nad Cidlinou {(mimeo) - Podébrady 500 311 0001 645180515 90 000
PHA | Oprava vywhybek a koleji v Zst. Kolin v obvodu st. 5a 7 500 311 0001 645200113 70 000
PHA E)igla';va zabezpeteni a vystroje trati v dseku Zadni Treban - 500 311 0001 645700024 48 000
PHA | Oprava zabezpetovaciho zafizeni v Useku Zdice - Tochovice 500 311 0001 645180490 30 000
PHA | Oprava zabezpetovaciho zafizeni v Zst. Move Straseci 500 311 0001 645180537 33 000
PHA | Oprava zabezpetovaciho zafizeni v Zst. Slany 500 311 0001 645190012 46 000
UNL Opra\ia trati v _useku 1. TK Velké Biezno - Boletice n/L a 1. 500 311 0001 650190109 90 000
SK v Zst. Boletice
UNL | Oprava trati v tiseku Dubi - Moldava 500 311 0001 650190123 40 000

> =1950 026 tis. K¢
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Pripominky odborit MD a SFDI:
0O 130, 520, 430, 710 MD - Bez ptipominek

O 910MD:

Zdtvodnit neinvesti¢ni akci ,, Oprava traté v useku Chotétov — Vsetaty “ v hodnoté 185 mil. K¢
v navaznosti na piipravovanou ,,Vsejanskou spojku® pres Milovice, vCetné¢ informace o jaké
aktivity se v ramci pfedmétné stavby bude jednat.

Vypotéadani ptipominky Spravou zeleznic, stitni organizaci:

Opravnd prace ,,Oprava traté v useku Chotétov — Vsetaty je planovéana v rozsahu km 40,2 —
61,0 (20,8 km), véetnd ZST Bysice, ZST Kropadova Vrutice a ZST Chotdtov. V soucasnosti je
v tomto useku zelezni¢ni svrsek tvoten kolejnicemi tvaru S49 z let 1982 - 1984. Vyhybky byly
ve stanicich vlozeny v letech 1978 — 1990. Oprava zabezpeCovaciho zatizeni v téchto stanicich
byla provedena v letech 2019-2020. Stanice jsou dalkové fizeny ze ZST Kropadova Vrutice.
Realizaci opravnych praci dojde ke komplexnimu a dlouhodobému feSeni problematického
stavu infrastruktury této traté. V ptipadé, ze by nedoslo k realizaci opravné prace, dochazelo
by postupné k degradaci svart kolejnic a nastaly by komplikace s udrZzenim rozchodu a GPK
v normovych hodnotach, coz by mohlo vést k dil¢im omezenim dopravy. Trat’ je v soucasnosti
vytizena osobni i ndkladni dopravou v intenzit¢ pravidelné dopravy 40 vlakii osobnich
a 3 nakladni denné. I v ptipadé realizace piipravované ,,Vsejanské spojky®, ktera je ve fazi
studie proveditelnosti, bude na této trati zachovéan provoz osobni dopravy a castecné i dopravy
nakladni. Tato trat’ mtze slouzit tak, jako v soucasnosti, i pro odklonovou nakladni dopravu,
v pfipad¢ vyluk na ramenech v okoli Mladé Boleslavi. K akci bude zpracovan a piedloZzen
ke schvaleni zamér projektu.

Za&vér:
Ptipominka, vznesend O 910 MD, byla uspokojivé vyporadana.

SFDI:
K nékterym nové zatazenym GPN (INFRASTRUKTURA) byly vzneseny dotazy
a pfipominky:

633210004 Oprava nastupisté v ZST Grygov (CNN 22,9 mil. K¢) — piedpoklada se vysledna
uprava nastupiStni hrany u koleje €. 4 na normovou vysku 550 mm nad temenem kolejnice.
V PNP tato informace neni uvedena.

635210006 Oprava osvétleni v ZST Frydek-Mistek (CNN 8 mil. K¢) — predpoklada
se vyuzitelnost predmétnych opravnych praci 1 v ramci pfipravované stavby ,,Optimalizace
a elektrizace traté¢ Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek®. Zadadme o koordinaci.

635210004 Oprava osvétleni ZST Ostrava hl. n. (CNN 9 mil. K¢) — predpoklada se vyuzitelnost

pfedmétnych opravnych praci 1 vramci realizace pfipravované stavby ,,Modernizace
zelezni¢niho uzlu Ostrava®™. Zadame téZ o koordinaci.
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Vypotéadani pfipominek Spravou Zeleznic, stitni organizaci:
633210004 Ano. Nastupisté bude v normové vysce 550 mm nad temenem kolejnice.
Tato Informace byla doplnéna do PNP.

635210006, 635210004 V ramci obou opravnych praci dochazi k vyméné zkorodovanych
a opotfebovanych svitidel, ¢aste¢né vymeéne¢ jiz staticky nevyhovujicich osvétlovacich stozart
a oprave hlavicek zakladi pti zachovani stavajicich poloh. Pii ptipravé opravnych praci
se vychazelo z dostupnych podkladii jednotlivych stupiii projektové dokumentace na obé
investi¢ni akce a rozsah oprav byl koordinovan s projektovou skladbou investic pii profesnich
poradach.

Zaver:
Ptipominky, vznesené SFDI, byly uspokojivé vypotfadany.

Zavér Centralni komise MD:
Centralni komise MD rozhodla, Ze schvaluje material ,,Globdlni poloZky neinvesti¢ni
Spravy Zeleznic — leden 2021“ bez podminek.
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4.2 Predpis pro informac¢ni modelovani staveb (BIM) pro stavby dopravni
infrastruktury — Datovy standard pro DUR, DSP, PDPS

(Prezentace Ing. Ladislav Kubicek)

Pro projednani v Centralni komisi Ministerstva dopravy piedkladam SFDI ,, Prredpis
pro informacni modelovani staveb (BIM) pro stavby dopravni infrastruktury — Datovy standard
—DUR, DSP, PDPS (¥{jen 2020), vé. piilohy ¢. 1 — Datovy standard pro silnicni stavby a prilohy
¢. 2 — Datovy standard pro Zeleznicni stavby.

Ptedlozeny dokument byl za koordinace SFDI zpracovan a souhlasné projednan se zéastupci
zainteresovanych ministerstev, organizaci, svazti a sdruzeni (Ministerstvo dopravy,
Ministerstvo priimyslu a obchodu, Ceska agentura pro standardizaci, RSD CR, SZDC, RVC
CR, Svaz podnikatelii ve stavebnictvi v CR, SdruZeni pro vystavbu silnic, Ceska asociace
konzulta¢nich inZzenyrii, Odborna rada pro BIM a Asociace pro rozvoj infrastruktury).

K projednavani navrhti metodik a technickych piedpisti pro BIM pro dopravni stavby ztidil
feditel SFDI Radu pro BIM staveb dopravni infrastruktury (dédle Rada pro BIM), jakozto
odbornou platformu soukromého a vetrejného sektoru. Soucasné také ziidil Technicky redakéni
tym k pfipominkovani a projednani vySe uvedenych materidli pted jejich pfedlozenim Radé
pro BIM. Piedsedou Rady pro BIM byl jmenovan Ing. Jifi Nouza, prezident Svazu podnikatelti
ve stavebnictvi v CR. Pfedkladany dokument byl jednohlasné schvalen &leny Technického
redak¢éniho tymu i ¢leny Rady pro BIM. Usneseni Rady pro BIM ze dne 25. ledna 2021
k projednani Datového standardu DUR, DSP, PDPS pro pouziti v rezortu dopravy a navrh
dalsiho postupu, je ptilozeno v pitiloze.

Po projednani a schvaleni Centralni komisi bude dokument zvefejnén na webovych strankach
SFDI.

Zavér Centralni komise MD:
Centralni komise MD rozhodla, Ze:

1) Schvaluje material ,, Piredpis pro informacni modelovani staveb (BIM) pro stavby
dopravni infrastruktury — Datovy standard pro DUR, DSP, PDPS“ (fijen 2020)
bez podminek, a to k ovéreni pouZitim v pilotnich projektech.

2) Uklada RSD CR, Spravé Zeleznic, statni organizaci a RVC CR u nové
zasmluviiovanych projekti ovérit pouziti schvialeného Datového standardu,
pribézné monitorovat jeho uplatnéni a shromazd’ovat podnéty pro zmény
Datového standardu a dalSich, dfive schvalenych dokumenti (Metodika BIM
protokolu, Metodika pro vybér spole¢ného datového prostiredi, Pozadavky na Plan
realizace BIM), které budou pribéziné poskytoviany SFDI jako zpétna vazba
pro pripravu aktualizaci pro nasledné vydani.

V Lysé nad Labem dne: 24. 2. 2021 Souhlasim — nesouhlasim
Zapsal: Mgr. Petr Rehak V Praze dne 2021 Digitainé
podepsal
Ing. Josef
/ Digitalné Kubovsky

Qodepsal Ing. Josef KubOVSk)"
Rehak v .
Petr Mgr. redltel

25.02.2021

08:19 Odbor infrastruktury a izemniho planu

{ Digitalné podepsal
40 Valenta
Milan Ing.
01.03.2021 13:55

01.03.2021 14:13
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