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1 Identifikace projektu

Nazev stavby: Rekonstrukce mostu v km 155,900 trati Bfeclav -
Brno

S-kod: $622000245

ISPROFOND: 3273214901 - Priprava a zabezpeceni staveb

Tratovy Usek: 2001 Breclav predn. (mimo) - Brno hl. n. (véetné)

Kraj: Jihomoravsky

Pfredpokladany termin realizace: 02/2024 - 10/2024

2 Metodika ekonomického hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano zjednodusenou formou ekonomického hodnoceni
investi¢nich akci Zelezni¢nich staveb v podobé textové zpravy.

Zjednodusena forma je pouzita v souladu s Provadécimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti
projektl dopravni infrastruktury, ¢asti IV - Odli¥né postupy, odst. 2 bod (o) tzn. u rekonstrukci
a oprav staveb, kterymi se odstranuji ucinky celkového fyzického opotiebeni a degradace

v dUsledku plsobeni ¢asu a vnéjsich vlivd, za uc¢elem uvedeni do predchoziho nebo
provozuschopného stavu, a to bez zmény plvodniho vyuziti.

3 Analyza problému

3.1 Popis stavby - stavajici stav

Zelezniéni most se nachazi v TU 2001 Bfeclav predn. (mimo) - Brno hl. n. (véetné) a je tvoren
dvojici mostnich objektl, které pfemostuji ulice KFenova, Benedova a Nadrazni. Prvni mostni
objekt stoji v km 155,892 (TUDU 2001]1 Zst. Brno hl. n. — dopravni koleje; klenbova
konstrukce), druhy v km 155,900 (TUDU 2001]C zst. Brno hlavni nadrazi odst. S. (nytované
ocelové konstrukce). Pfremosténi tvofi Uzké hrdlo jak v Zelezni¢ni, tak i v silni¢ni dopravé.
Zejména pro dopravu na pozemnich komunikacich pod mostem se jedna o velice kritické
misto. Predmétem tohoto zdméru projektu je pouze rekonstrukce mostu v km 155,900.

Mostni konstrukce je od 3. kvétna 1958 vedena jako kulturni pamatka v rejstfiku Ustfedniho
seznamu kulturnich pamatek pod cislem 33160/7-7089. Je pamatkové chranén coby soucast
aredlu brnénského hlavniho nadrazi.

Most je soucasti kamenného viaduktu sméfujiciho na Ceskou Trebovou z roku 1848 (Sest
obloukd), ktery byl v roce 1869 rozsifen na strané ulice Nadrazni rovnob&znym mostem
s ocelovymi nytovanymi nosniky ulozenych na kanelovanych ocelolitinovych sloupech

s dekorem a akantovou hlavici.

Aktualni hodnoceni stavebné-technického stavu konstrukce a spodni stavby je na zakladé
mimoiradné prohlidky K3/S2 (03/2019). Konstrukce dosahuji limitu své Zivotnosti a jejich
technicky stav je odpovidajici jejich stafi. Jednotlivé ocelové prvky jsou vyrazné oslabeny
korozi, cihelné klenby jsou vlivem dlouhodobého zatékani vody vyrazné rozrusené a Castym
odpadavanim ohrozuji provoz pod mostem. Ocelolitinové sloupy jsou poskozené, pod vnéjsim
nosnikem vnéjsi konstrukce na pilifi P01 dokonce jeden sloup chybi. Na sténach opér je patrné
vyrazné zatékani skrze netésnéné spary mezi nosnymi konstrukcemi a zavérnymi zdmi a s tim
spojena vyrazna degradace materialu. Piskovcové zaklady jsou navétralé a misty odstipnuté.
Celkovy technicky stav pfemosténi je Spatny a ohroZuje tak bezpecnost provozu jak na
konstrukcich samotnych, tak i v prostoru pod nimi. Vyhledové pfemisténi hlavniho nadrazi

a opusténi stavajici lokality je planovano na rok 2034. Vzhledem k vyse popsanému stavebné
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technickému stavu nelze konstrukce do této doby pouze lokalné opravovat nebo udrzovat. Pro
zajisténi bezpecnosti provozu je nutna jejich kompletni rekonstrukce.

3.2 Technicky a provozni stav dopravni infrastruktury

Zelezni¢ni most vznikl v letech 1847-1848 pii stavbé traté z Brna do Ceské Tiebové, kterd
byla zprovoznéna 1. ledna 1849 jako soucast Severni statni drahy.

Stavajici premosténi je fyzicky tvofeno dvéma konstrukcemi. Na vnéjsi konstrukci

(K01, KO3 a K05) je umisténa dnes jiz nevyuzivana ¢ast plivodniho 1. ndstupisté. Vnitini
konstrukce (K02, K04, K06) prevadi kolej ¢. 802b vedouci do odstavné skupiny koleji. Obé
nosné konstrukce jsou ocelové nytované, vnéjsi z roku 1895 a vnitfni z roku 1936. Mostovka
vnéjsi konstrukce je tvorena plochymi cihelnymi klenbami podélné pnutymi mezi ocelovymi
nytovanymi pfi¢niky. Klenby jsou zasypané a horni povrch je tvofen asfaltovym krytem. Na
vnéjsim nosniku je umisténo standardni ocelové zabradli méstského typu.

Mostovka vnitini konstrukce je mezilehla prvkova, tvorena ocelovymi nytovanymi podélniky
a pri¢niky. Kolej je na mosté uloZzena na difevénych mostnicich. Konstrukce jsou uloZzeny na
ocelovych deskach. Obé nosné konstrukce postradaji jakykoliv odvodriovaci systém.

Opé&ry mostu tvori cihelné stény pfilehlych draznich objektl. Ve sténdch jsou vstupni otvory

s uzamykatelnymi dvefmi do dnes jiZ nevyuzivanych mistnosti. V kazdé opére jsou dva otvory,
pod kazdou konstrukci jeden. Mezilehlé pilife (P01, P03, PO5 pod vnéjsi konstrukci a P02, P04,
P06 pod vnitini konstrukci) jsou tvofeny dvojicemi zdobnych ocelolitinovych sloupt pod
kazdym nosnikem. Z&aklady pilitG jsou tvoreny piskovcovym kvadrovym zdivem a jsou plogné
zalozené. Plosné zalozeni je predpokladano i u opér.

Prostorové usporadani na mostnich konstrukcich i pod nimi odpovida mistnim podminkam.

Z hlediska prostorového usporadani na mosté neni fyzicky oddélen prostor mezi koleji

a byvalym nastupistém (pozemni komunikaci). V pfipadé situovani nastupisté na mostnim
objektu (verejna i neverejna Cast) se VMP na mosté neuplatiiuje. Z hlediska prostorového
usporadani pod mostem je v provozovanych otvorech dodrzena podjezdna vyska

4,20 m + 0,15 m, platna pro mistni obsluzné a verejné ucelové komunikace. Toto plati pouze
pod ocelovymi konstrukcemi, protoZze hlavnim omezenim prostorové prichodnosti pod mostem
jsou sousedni klenbové konstrukce mostu v km 155,892.

Kolej na mosté lezi v primé. Podle pasportnich Gdaji spravce kolejnice tvaru S49 pochazeiji

z roku 1980 a byly vlozeny v roce 1990. Na mosté je kolej uloZzena na direvénych mostnicich.
Od koncového styku vyh. 47 vzdaleného 26 m k mostu a dale od mostu k vyménovému styku
vyhybky 53 ve vzdalenosti 2 m lezi dfevéné prazce v kolejovém lozi, pod nimz je zasyp a vyse
zminéné sklepni prostory. Mostnice i prazce byly rovnéz viozeny v roce 1990. Upevnéni je tuhé
K. Kolej na mosté je zafazena do TUDU 2001]C.

Zelezni¢ni uzel Brno je elektrizovan stfidavou trakéni soustavou AC 25kV, 50Hz. Ve stavajicim
stavu je napajeni trakénich odbérl celé lokality uzlu Brna zajistovano z trakéni transformovny
Modfice. Tratové koleje jsou zatrolejovany pIiné kompenzovanou sestavou se stalym tahem

v TD a NL 10 kN svislym fetézovkovym vedenim bez pfidavnych lan dle vzorové sestavy ,S".

Ve stavbach "Rekonstrukce vyhybek pod St. 5 v Zst. Brno hl. n. a Rekonstrukce
zabezpeclovaciho zafizeni v Zst. Brno hl. n." byla provedena v letech 2018-2020 vystavba
novych trak¢nich podpér v ndvaznosti na kolejové Upravy a budovani nového kabelovodu. Déle
byla provedena vyména stavajicich dotéenych sestav TV, vyména smérovych lan, vymeéna
trolejovych dratl, doplnéni napéjecich portald pro EPZ, EOV, ZZ a vyména stavajicich
odpojovadt véetné pohond pro dalkové ovladani. V zst. Brno hl. n. souc¢asné probéhla
kompletni rekonstrukce silnoproudych rozvodd, osvétleni zelezni¢nich prostor, technologickych
objektl zajidtujici napajeni netrakénich odbérl ve stanici. Vedkera technologicka zatizeni byla
vybavena prvky pro moznost dalkového fizeni a dohledu z dispecerského pracovisté

ED Brno-Malomérice a pro moznost dalkového Fizeni a dohledu byl navrzen systém dalkové
Fidici techniky (DRT) a dalkové diagnostiky TS ZDC.
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3.2.1 Osobni doprava

Vychozi stav rozsahu dopravy odpovida GVD 2020/2021 a odpovida béznému pracovnimu dni.
Zelezni¢ni stanice Brno hlavni nadrazi je nejvyznamnéj$im dopravnim uzlem v oblasti
Jihomoravského kraje. Objednavatelem dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR,
objednavatelem regionalni dopravy je Krajsky Ufad Jihomoravského kraje. V soucasné dobé
provadi pravidelnou obsluhu v z&jmové oblasti majoritné spole¢nost Ceské dréhy, a.s, operuji
zde i dalsi licencovani dopravci.

Rozsah dopravy v Zst. Brno hl.n. - denni priimér

Osobni dalkové 173
Osobni regionalni 320
Nakladni doprava 3
Ostatni 12
Celkem 508

Tabulka 1 - Rozsah dopravy - vychozi stav

3.2.2 Nakladni doprava

Pro nakladni dopravu jsou v zdjmovém tzemi z dlvodu vysokého zatizeni vlaky osobni
dopravy vyuzity trasy pouze v dobé Utlumu osobni dopravy (no¢ni doba) a dale jsou zde
vedeny nakladni vlaky v pripadé mimoradnosti.

3.3 Souhrn dopravnich a celospolecenskych pozadavki

Vyhledové premisténi hlavniho nadrazi a opusténi stavajici lokality je pldnovano na rok 2034.
Vzhledem k vySe popsanému stavebné technickému stavu nelze konstrukce do této doby
pouze lokalné opravovat nebo udrzovat. Pro zajisténi bezpecnosti provozu je nutna jejich
kompletni rekonstrukce.

Lze predikovat, ze dosavadni model osobni dopravy zlstane zachovén, rozsah osobni dopravy
oCekavame stabilni, identicky jako ve vychozim stavu a rovnéz technologie prace nedozna
zmeén.

4 Stanoveni pozadovanych cil(

4.1 Provozneé-technické cile

Hlavnim cilem investi¢ni akce je uvedeni infrastruktury do provozuschopného stavu, stavba
odstrani nevyhovujici stavebné-technicky stav nosnych ocelovych konstrukci, zvysi
zatizitelnost konstrukci, zlepsi bezpecnost provozu na mosté i pod nim a také vzhledové ozivi
bezprostiredni okoli mostu.

Hlavnim cilem investi¢ni akce je uvedeni infrastruktury do provozuschopného stavu, tedy
provozné-technickych parametrd, které Ize definovat takto:

«  Zajisténi bezpecnosti provozu na mosté i pod mostem;

»  Zajisténi celoplosného odvodnieni nosnych konstrukci a svedeni srézkové vody do
kanalizace;

« Obnova reprezentativniho vzhledu konstrukce a vzhledové navaznosti na okolni
objekty;

- Zajisténi dostate¢né prostorové priichodnosti (volného mostniho prifezu 3,0);

«  ZvySeni dosavadni zatizitelnosti nosnych konstrukci (vnéjsi konstrukce - samostatné
vozidlo o hmotnosti min. 7,5 t; vnitfni konstrukce - TTZ D4);

«  Snizeni objemu prostfedk( nutnych na zajiét&ni provozuschopnosti drahy;

«  Snizeni vlivu vibrace a hlukové zatéZze pod Uroven platnych hygienickych limitd.

Realizace investicni akce je planovana na obdobi 2024.
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4.2 Spolecensko-ekonomické cile

Spoleensko-ekonomické cile mizeme vnimat ve dvou zakladnich Grovnich zajmQ, a to
regionalni a globalni.

V Urovni regionalni se jedna o uzsi lokalni vnimani, kde hlavni cile jsou v zajisténi kvalitniho
a rychlého dopravniho spojeni regionu. Zelezni¢ni stanice Brno hlavni nadrazi je
nejvyznamnéjsim dopravnim uzlem v oblasti Jihomoravského kraje. Vyhledové premisténi
hlavniho nadrazi a opusténi stavajici lokality je planovano na rok 2034.

V drovni globalni se jedna o Sirsi vnimani, kde hlavni cile jsou zejména strategické plany, a to
jak vlastnika infrastruktury Sz, tak statu jako celku. Celkové lze Fici, Ze z hlediska
celospoledenského je zadouci, aby projekt prispé&l k ekonomickému blahobytu regionll a zemé.

5 Uvazované varianty reseni

Vzhledem ke znaénému dispoziénimu omezeni zplsobenému umist&nim mostu, ke
konstrukénimu typu stavajicich nosnych konstrukci, neobvyklému podepieni pomoci
ocelolitinovych sloupll a pamétkové ochrané prilehlé lokality prichazeji v Gvahu pouze
konstrukce s obdobného typu a podobnou hmotnosti. Pfemosténi se sklada z vnéjsi a vnitini
mostni konstrukce, pro potieby ekonomického hodnoceni oznacena A (vnéjsi) a B (vnitfni). Pro
obé prichazeji v ivahu nasledujici typy nosnych konstrukci:

A. Vnéjsi konstrukce pod byvalym nastupistém

1) Ocelova svafovana konstrukce s horni ortotropni mostovkou a pfimopojizdénou izolaci,
koncipovana jako spojity nosnik o 4 polich;

2) Ocelova svarovana konstrukce s horni ortotropni mostovkou a pfimopojizdénou izolaci,
koncipovana jako sestava 4 prostych nosnikd;

3) Sprazend ocelobetonové konstrukce s horni ZB deskou mostovky, koncipovana jako
spojity nosnik o 4 polich;

4) Sprazena ocelobetonova konstrukce s horni ZB deskou mostovky, koncipovana jako
sestava 4 prostych nosnikQ.

B. Vnitfni Zelezni¢ni konstrukce

1) Ocelova svarovana konstrukce s horni ortotropni mostovkou a s pfimym upevnénim
koleje, koncipovana jako spojity nosnik o 4 polich;

2) Ocelova svarovana konstrukce s horni ortotropni mostovkou a s pfimym upevnénim
koleje, koncipovana jako spojity nosnik o 3 polich;

3) Ocelova svarovana konstrukce s horni ortotropni mostovkou a s pfimym upevnénim
koleje, koncipovana jako sestava 4 prostych nosnik{;

4) Ocelova svarovana konstrukce s horni ortotropni mostovkou a s pfimym upevnénim
koleje, koncipovana jako sestava 3 prostych nosnik{;

5.1 Vyhody a nevyhody jednotlivych typd nosnych konstrukci

5.1.1 A. 1)
Vyhody

«  Statické schéma spojitého nosniku redukuje nejen pocty potiebnych lozisek
a dilatacCnich spar, ale také ohybové momenty v polich, coz vede k subtilnéjsimu
a leh&imu prifezu nosné konstrukce;
hmotnosti;

« Nejmensi stavebni vyska konstrukce;

« Z hlediska vnéjsiho pohledu na konstrukci se jedna o velice podobné feseni se
stavajicim stavem.
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Nevyhody

«  Obtiznéjsi montaz spojitého nosniku (zavoz, osazeni konstrukce do otvoru a svarovani
jednotlivych montaznich dilci v otvoru) neZ je tomu v pfipadé prostych konstrukci;

« Nutnost aplikace a nasledné pravidelné obnovy systému protikorozni ochrany nosné
konstrukce (PKO NK) na vétsi plochu oceli nez je tomu u variant A. 3) a A. 4).

5.1.2 A. 2)
Vyhody

«  Snadnéjsi montaz v porovnani s variantou A. 1).
Nevyhody

« VysSsi pocet lozZisek a dilatacnich spar prinasi vétsi pozadavky na udrzbu NK;

« Nutnost odvodnéni vétsiho poctu dilatacnich spar;

« Nepatrné vétsi stavebni vySka a vyssi vlastni hmotnost NK v porovnani s variantou
A.1);

« Nutnost aplikace a nasledné pravidelné obnovy systému protikorozni ochrany nosné
konstrukce (PKO NK) na vétsi plochu oceli nez je tomu u variant A. 3) a A. 4).

5.1.3 A. 3)
Vyhody

« Aplikace a obnova PKO NK na mensi plose oceli;

«  Statické schéma spojitého nosniku redukuje nejen pocty potiebnych lozisek
a dilatacnich spar, ale také ohybové momenty v polich, coz vede k subtilnéjSimu
a lehéimu prifezu nosné konstrukce.

Nevyhody

« Vyrazné vysSi vlastni hmotnost konstrukce v porovnani s variantami A. 1) a A. 2)
a také se stavajici konstrukci;

«  Nutnost masivniho zesileni spodni stavby a jejiho zalozeni;

«  Komplikovana vystavba vzhledem k nutnosti betonaze v otvoru.

5.1.4 A. 4)
Vyhody

+ Aplikace a obnova PKO NK na mensi plose oceli.
Nevyhody

« Vyrazné vysSi vlastni hmotnost konstrukce v porovnani s variantami A. 1) a A. 2)
a také se stavajici konstrukci;

« Nutnost masivniho zesileni spodni stavby a jejiho zalozeni;

«  Oproti varianté A. 3) mirné jednodusi vystavba, nicméné v porovnani s variantami
A. 1) a A. 2) se jedna stale o slozitéjsi vystavbu.

5.1.5 B. 1)
Vyhody
«  Statické schéma spojitého nosniku redukuje nejen pocty potiebnych lozisek

a dilatacnich spar, ale také ohybové momenty v polich, coz vede k subtilnéjSimu
a leh¢imu prifezu nosné konstrukce;

v v

hmotnosti;
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« Nizka stavebni vyska konstrukce.
Nevyhody

+  Obtiznéjsi montaz spojitého nosniku (zavoz, osazeni konstrukce do otvoru a svarovani
jednotlivych montaznich dilci v otvoru) neZ je tomu v pfipadé prostych konstrukci;

« Nutnost aplikace a nasledné pravidelné obnovy systému protikorozni ochrany nosné
konstrukce (PKO NK);

« I pfes relativné nizkou hmotnost konstrukce je nutné zesileni stavajici spodni stavby
(zalozeni i ocelolitinové pilite) kvili spInéni normovych pozadavkl na zatizeni
Zelezniénich mostl;

« Bez dolozeni vypoctu interakce bezstykové koleje a mostni konstrukce neni mozné
z hlediska dilatacnich délek zfidit bezstykovou kolej.

5.1.6 B. 2)
Vyhody

«  Statické schéma spojitého nosniku redukuje nejen pocty potiebnych lozisek
a dilatacnich spar, ale také ohybové momenty v polich, coz vede k subtilnéjSimu
a leh¢imu prifezu nosné konstrukce;

+  Stale nizka hmotnost v porovnani s ostatnimi variantami, zvlast s variantami B. 5)
a B. 6);

« Nizka stavebni vyska konstrukce;

« Ulozeni konstrukce na novych pilifich umozni bezproblémové splinéni normovych
pozadavk{ na zatizeni Zelezni¢nich mostd.

Nevyhody

«  Obtiznéjsi montaz spojitého nosniku (zavoz, osazeni konstrukce do otvoru a svarovani
jednotlivych montaznich dilci v otvoru) neZ je tomu v pfipadé prostych konstrukci;

+ Nutnost aplikace a nasledné pravidelné obnovy systému protikorozni ochrany nosné
konstrukce (PKO NK);

« Bez dolozeni vypoctu interakce bezstykové koleje a mostni konstrukce neni mozné
z hlediska dilatacnich délek zridit bezstykovou kolej.

5.1.7 B. 3)
Vyhody

«  Nizkd hmotnost v porovnani s ostatnimi variantami, zvlast s variantami B. 5) a B. 6);
«  Nizka stavebni vyska konstrukce;

« Jednodudsi montaz v porovnani s variantami spojitych nosnikd;

« Bezproblémové zfizeni bezstykové koleje.

Nevyhody Nutnost aplikace a nasledné pravidelné obnovy systému protikorozni ochrany
nosné konstrukce (PKO NK);

« I pres relativné nizkou hmotnost konstrukce je nutné zesileni stavajici spodni stavby
(zalozeni i ocelolitinové pilite) kvdli spInéni normovych pozadavk{ na zatizeni
Zelezni¢nich most(;

« Nutnost udrzby vyssiho poctu lozisek a dilatacnich spar (oproti variantdém spojitych
nosnikd).

5.1.8 B. 4)
Vyhody

«  Nizkd hmotnost v porovnani s ostatnimi variantami, zvlast s variantami B. 5) a B. 6);
+ Nizka stavebni vyska konstrukce;
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« Jednodudsi montaz v porovndni s variantami spojitych nosnik;

« V porovnani s variantou B. 3) mensi pocet lozisek a dilata¢nich spar na naslednou
udrzbu;

« Ulozeni novych konstrukci na novych pilifich umozni bezproblémové spinéni normovych
pozadavk{ na zatizeni Zelezni¢nich mostd;

+ Bezproblémové zfizeni bezstykové koleje.

Nevyhody

« Nutnost aplikace a nasledné pravidelné obnovy systému protikorozni ochrany nosné
konstrukce (PKO NK);

« Nutnost Udrzby vyssiho poctu lozisek a dilatacnich spar (oproti variantdm spojitych
nosnikd).

5.2 Vyhodnoceni varianty

Pro vSechny varianty bylo uvaZzovano s odstranénim stavajicich nosnych konstrukci a
nahrazenim konstrukcemi novymi. Dispozi¢ni moznosti pro umisténi novych konstrukci jsou
vzhledem k okolnim podminkdm velice omezené (vazba na stavajici niveletu TK a povrch
nastupisté, tramvajova, trolejbusova, autobusova a automobilova doprava pod mostem) a
proto je nutné volit konstrukci s takovou stavebni vyskou, ktera se maximalné rovna stavebni
vy$ce stavajicich konstrukci. Pro zachovani ocelolitinovych sloupd je nutné také volit konstrukci
s nejmensi moznou vlastni tihou. Nizsi vlastni hmotnost konstrukce se uplatni také pfi
vystavbé, v rdmci které bude nutno s dilci nebo celymi konstrukcemi manipulovat a to jak na
montazni plosing, tak i v misté stavby.

Na zakladé zvaZeni vyse uvedenych vyhod a nevyhod jednotlivych typd NK byly vybrany
konstrukce:

A. 1) Ocelova svaFovana konstrukce s horni ortotropni mostovkou a
pFimopojizdénou izolaci, koncipovana jako spojity nosnik o 4 polich a

B. 4) Ocelova svafFovana konstrukce s horni ortotropni mostovkou a s pfimym
upevnénim koleje, koncipovana jako sestava 3 prostych nosnikii.
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6 Posouzeni variant reseni

Vysledna projektova varianta rfeSeni byla doporucena na zakladé uvazeni vSech vyhod
a nevyhod vySe popsanych variant a bylo navrhnuto sledovani variant A. 1) a B. 4), které pIné
vyhovuji pozadavkdm zadani.

6.1 Technické reseni

6.1.1Zalozeni a spodni stavba

Zdivo piskovcovych zakladd bude sanovéno, ptipadné v jeho nadzemni ¢asti nahrazeno zdivem
novym. Zdobné ocelolitinové sloupy budou demontovany a v pripadé moznosti restaurovany
nebo nahrazeny presnymi tvarovymi replikami. Novymi prvky spodni stavby mostu budou mezi
2. a 3. a mezi 4. a 5. otvorem nové ZB pilite s kamennym obkladem, na kterych bude uloZena
zelezni¢ni konstrukce. Zdéné opéry mostniho objektu budou vzhledem ke svému stavajicimu
stavu odbourdny az po zakladovou sparu a budou znovu vyzdény, pfipadné vybetonovany.
Opéry budou opatfeny novymi Uloznymi prahy a zavérnymi zidkami. Spary mezi nosnymi
konstrukcemi a zavérnymi zidkami budou odvodnény a zakryty, ¢imz bude zamezeno
budoucimu zatékani vody do zdiva opér.

6.1.2 Nosné konstrukce
Konstrukce pod byvalym nastupistém (vnéjsi)

Typoveé se jedna o celosvarovanou ocelovou konstrukce s horni ortotropni mostovkou. Ze
statického hlediska je konstrukce koncipovana jako spojity nosnik o 4 polich s rozpétimi

8,3+ 13,88 + 13,88 + 8,3 m a celkové délce NK 44,96 m. Konstrukce je ulozena na novych
opérach a na zrekonstruovanych pilifich. Zalozeni novych opér je uvazovano hlubinné na
sloupech tryskové injektadze v kombinaci s ocelovymi mikropilotami a zalozeni stavajicich pilift
je plosné.

Zelezniéni konstrukce (vnit¥éni)

Typové se také jedna o celosvarovanou ocelovou konstrukce s horni ortotropni mostovkou.
Nosna konstrukce je za statického hlediska navrzena jakou soustava tfech po sobé
nasledujicich prostych nosnikl o rozpéti jednotlivych poli 12,90 + 15,84 + 12,90 m. Prosté
nosniky jsou zvoleny z divodu bezproblémového zfizeni bezstykové koleje na mosté.
Konstrukce je ulozend na novych opérach a novych mezilehlych pilifich. Zalozeni nové spodni
stavby je uvazovano hlubinné na sloupech tryskové injektaze v kombinaci s ocelovymi
mikropilotami.

6.2 Architektonické posouzeni

Nové konstrukce jsou typové i vzhledové shodné s konstrukcemi stavajicimi. Vzhledem

k pamatkové ochrané celé lokality Zelezni¢ni stanice Hlavni nadrazi bylo uspofadano mistni
etfeni za Ucasti zastupcl OPP MMB a NPU UOP v Brné, z kterého vzesly podminky pro vizudini
vzhled novych konstrukci, které budou projektantem respektovany. Tyto jsou uvedeny

v zdznamu z mistniho Setfeni, doloZzeném v dokladové ¢asti doprovodné dokumentace.

PFi spInéni vy$e zminénych bodii Ize ze strany OPP MBB a NPU UOP v Brné souhlasit
s navrZzenym zptisobem rekonstrukce mostniho objektu.

6.3 Financni a ekonomicka rozvaha

Z pohledu finan¢ni rozvahy nelze ocekavat, Ze projekt bude nad hranici financni efektivnosti,
coz je u investic do verejné dopravni infrastruktury nebo jejich ¢asti pomérné obvyklé

a logické. Toto je dano skutecnosti, Ze se jedna o lokalni investici FeSici samostatné odstranéni
celkového fyzického opottebeni a degradace &asti infrastruktury bez zmény jejiho plvodniho
vyuziti a SirSich ndvaznosti na dalsi ¢asti infrastruktury. Infrastruktura sama o sobé nepfinasi
finanéni Usporu, i kdyZ diky vloZené investici dochdzi i k Uspore provoznich nakladl. Z pohledu
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ekonomické rozvahy jsou ekonomické vysledky dany predevsim celospolecenskou prospésnosti
zejména v oblasti strategického planovani dopravy pro vylukové a mimofradné situace.

6.3.1 Celkové investicni naklady

Celkové investi¢ni naklady byly stanoveny na zakladé MD Sborniku pro ocenovani Zelezni¢nich
staveb (aktualizace 2021). Dale projektant proved| propocet celkovych investicnich nakladd
pomoci expertnich cen tfidniku OTSKP v CU 2021, ktery mu poskytl redlnou cenu.

Projektova dokumentace 6 965 268
Zabory a nakupy pozemkd

Stavby a konstrukce 94 498 713
Stroje a zafizeni

Technicka asistence, propagace 6 955 425
Technicky dozor 254 114
Celkem CIN bez rezervy v tis. K¢ 108 673 520
Rezerva 9 449 871
Celkem CIN v tis. K¢ 118 123 391
Tabulka 2 - Celkové investiéni ndklady, CU 2021

Zabezpecovaci zafizeni

Sdélovaci zafizeni

Silnoproudé rozvody a zatizeni

Zelezni¢ni svréek 1723828
Zelezniéni spodek

Mosty, propustky, zdi 37301711
Tunely

Komunikace a zpevnéné plochy 46 099 127
Trakce 5784 723
InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 3589 324
Pozemni stavby, nastupisté a pristresky

Objekty ochrany Zivotniho prostredi

Naklady realizace 94 498 713

Tabulka 3 - Celkové néklady realizace, CU 2021

6.3.2 Provozni naklady

Z hlediska celkovych provoznich nakladd nutnych na Gdrzbu budou nové konstrukce méné
naro¢né nez konstrukce stavajici. Toto Ize tvrdit na zakladé pouziti svafovani misto nytovani,
navrhu jednodudsich detaill, pouZiti kvalitn&j$iho materidlu NK véetné& odolné&j&iho systému
protikorozni ochrany a také osazeni nového odvodrniovaciho systému NK. Predpokladana
perioda obnovy PKO je 30 let, v pfipadé kalotovych lozisek 50 let. V porovnani s vyse
zminovanymi alternativnimi variantami NK jsou provozni naklady v obdobné vysi s minimalnimi
rozdily (vétsi plocha PKO u celoocelovych konstrukci x povrchova udrzba betonového povrchu
mostovky). Vzhledem k vy$e zmin&nému neni nutné konkrétni vy&isleni provoznich nakladl na

udrzbu mostni konstrukce.

6.4 Legislativni rizika

Stavba je navrzena na pozemcich akciové spole¢nosti Ceské drahy. Stavbou nebudou trvale
dotéeny zadné nové pozemky. Lokalita se nachazi v Ustfednim seznamu kulturnich
pamatek jako soucast kulturni pamatky zelezni¢ni stanice Brno hlavni nadrazi.
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7 Zaver

7.1 Rekapitulace splnéni stanovenych cilli

Navrzena varianta splfiuje vSechny stanovené provozné-technické a spoleCensko-ekonomické
cile a z hlediska efektivné vynalozenych investi¢nich nakladd je jednoznacné piinosnou
variantou. Celkové Ize shrnout, ze z hlediska celospoleCenského ma projekt pfinosy a to jak
z hlediska regionu, tak z hlediska statu.

7.2 Strucny popis vysledné varianty

Premosténi se sklada z vnéjsi a vnitini mostni konstrukce. V ramci rekonstrukce je uvazovéano
s odstranénim nosnych konstrukci a nahrazenim novymi konstrukcemi obdobného typu.
Typové se jedna o celosvarované ocelové konstrukce s horni ortotropni mostovkou. Vnéjsi
konstrukce je navrzena jako spojity nosnik o 4 polich, s ulozenim na zrekonstruovanych
ocelolitinovych sloupech a novych opérach. Povrch mostovky je opatien pfimopojizdénou
izolaci a na vnéjsich konzolach je osazena zdobna prefabrikovana fimsa s replikou historického
zabradli. Vnitini konstrukce je navrzena jako sled 3 prostych poli s pfimym upevnénim koleje
DFF 300. Obé mostni konstrukce jsou nové vybaveny systémem odvodnéni a vSechny spary
mezi konstrukcemi jsou prekryty.

7.3 Rekapitulace investicnich nakladu

Naklady
Projektova dokumentace 6 965 268
Z&bory a nakupy pozemkd
Stavby a konstrukce (stavebni naklady) 94 498 713
Stroje a zarizeni
Technicka asistence, propagace 6 955 425
Technicky dozor 254 114
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 108 673 520
Rezerva 9 449 871
Celkové investic¢ni naklady vcéetné rezervy 118 123 391

Tabulka 4 - Celkové investi¢ni néklady stavby v K&, CU 2021

7.4 Zaver ekonomického hodnoceni

Ekonomické hodnoceni mélo za ukol posoudit ekonomickou efektivitu stavby , Rekonstrukce
mostu v km 155,900 trati Bfeclav - Brno"“, k ¢emuz byla vyuzita zjednodusena forma
ekonomického hodnoceni investicnich akci Zelezni¢nich staveb v podobé textové zpravy. EH
bylo zpracovano v souladu s provadécimi pokyny k Rezortni metodice pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb z roku 2017, &asti IV - Odli§né postupy,
odst. 2 bod (0), na zakladé kterého Ize stavbu doporucit k realizaci.
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