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Seznam zkratek

BK Bezstykova kolej

¢p Ceské drahy

Cuzk Cesky Ustav zeméméFi¢sky a katastralni

CSN Ceska technicka norma

pouUo Dalkové ovladani Usekovych odpojovact

DUR Dokumentace pro Uzemni Fizeni

ED Elektrodispecink

EPZ Elektrické predtapéci zafizeni

EOV Elektricky ohfev vymén

EIA Hodnoceni vlivu na Zivotni prostfedi (Environmental Impact Assessment)
EN Evropska norma

EVL Evropsky vyznamna lokalita

ETCS Evropsky systém kontroly vlak( (European Train Control System)
GPK Geometricka poloha koleje

GVD Grafikon vlakové dopravy

HDPE Polyethylen s vysokou hustotou (High Density Polyethylene)
CHKO Chranéna krajinna oblast

KOx Oznaceni konstrukce

LM71 Zatézovaci schéma

MHD Méstska hromadna doprava

MOK Mistni opticky kabel

MVL Mostni vzorovy list

NK Nosna konstrukce

NN Nizké napéti

NP Narodni park

NPP Narodni pfirodni pamatka

NPR Narodni prirodni reservace

NPU UOP  Narodni pamatkovy Ustav - Ustfedni odborné pracovisté
OPP MMB  Odbor pamatkové péce magistratu mésta Brna

PK Pozemni komunikace

PKO Protikorozni ochrana

PUR Politika Uzemniho rozvoje

SpS Spinaci stanice

TK Temeno kolejnice, tratovy kabel
TNS Trakéni napdjeci stanice

TS Trafostanice

TSI Technické specifikace pro interoperabilitu
TTZ Tratova tfida zatizeni

TO Tratovy Usek

TUDU Tratovy a defini¢ni Usek

TV Trakéni vedeni

USES Uzemni systém ekologické stability
VKP Vyznamny krajinny prvek

VMP Volny mostni priFez

ZB Zelezobeton

ZCHU Zvlasté chranéna Gzemi

zpP Zamér projektu

Zuic Zatizitelnost mostni konstrukce
ZURrR Zasady Gzemniho rozvoje

ZDC Zelezni¢ni dopravni cesta

ZST Zelezni¢ni stanice

2z Zabezpecovaci zafizeni
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Nazev investora: Sprava Zeleznic, statni organizace
Adresa vietné PSC: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

v

IC: 7099 42 34

v

DIC: CZ 709942 34

ZAMER PROJEKTU

investi¢ni akce: Rekonstrukce mostu v km 155,900 trati Breclav - Brno

1 Identifikacni idaje projektu:
Cislo projektu: 5623520069
nazev projektu: Rekonstrukce mostu v km 155,900 trati Bfeclav - Brno

misto realizace (kraj): Jihomoravsky kraj

Predpokladané celkové investi¢ni naklady ve smisené cenové Grovni v letech 2021 - 2025:

polozka mil. K¢ (bez DPH)

mil. K¢ (v¢. DPH)

Verejné rozpocty - doprava- 124,486
(SFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB)

150,628

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Souhrn 124,486

150,628

Predpokladané celkové neinvesti¢ni naklady ve smisené cenové urovni v letech 2021 - 2025:

polozka mil. K¢ (bez DPH)

mil. K¢ (vé. DPH)

Verejné rozpocty — doprava-
(SFDI, kap., OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni verejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Souhrn
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2 Navaznost na schvalené koncepce a
programy:

2.1 Politika tzemniho rozvoje Ceské republiky

Politika Uzemniho rozvoje CR (PUR CR) je nastrojem Gzemniho planovani, ktery uréuje
pozadavky a rdmce pro konkretizaci ve stavebnim zdkoné& obecné uvadénych Ukoll Gzemniho
planovani v republikovych, pfeshrani¢nich a mezinarodnich souvislostech, zejména s ohledem
na udrzitelny rozvoj izemi. Politika izemniho rozvoje CR urduje strategii a zakladni podminky
pro naplfovani Gkoll Gzemniho planovani a tim poskytuje ramec pro konsensualni obecné
prospésny rozvoj hodnot izemi CR (dale jen ,Gzemni rozvoj"). U¢elem PUR CR je s ohledem na
moznosti a predpoklady Uzemi a na pozadavky Uzemniho rozvoje zajistit koordinaci Uzemné
planovaci ¢innosti kraji a obci, koordinaci odvétvovych meziodvétvovych koncepci, politik

a strategii a dal$ich dokument{ ministerstev a dal$ich Ustfednich spravnich Gradt. PUR CR déle
koordinuje zdméry na zmény v Uzemi republikového vyznamu pro dopravni a technickou
infrastrukturu a pro zdroje jednotlivych systémd technické infrastruktury, které svym
vyznamem, rozsahem nebo ptedpoklddanym vyuZitim ovlivni Gzemi vice krajd (dale jen
Lrozvojové zaméry"). Tratovy Usek Bfeclav - Brno spada do metropolitni rozvojové oblasti
OB3.

2.2 Prestavba zelezni¢niho uzlu Brno

Typové se jedna o investici bodové rekonstrukce, kterd nema vyrazny vliv na pinéni
vyhledovych strategickych dokumentd. Stavbu je nutné realizovat pro udrzeni
provozuschopnosti stavajiciho zelezni¢niho systému. Vyhledové se sleduje prestavba
zelezni¢niho uzlu Brno s vystavbou nového hlavniho nadrazi v poloze stavajiciho Dolného
nadrazi. Do doby realizace této prestavby je nutné zajiSténi provozuschopnosti zeleznicni
infrastruktury do doby ukonceni dopravy na stavajicim hlavnim nadrazi. Po ukonceni
Zelezni¢niho provozu se predpoklada vyuziti mostnich objektl pro jinou funkci.

2.3 Souvisejici rozvojové zaméry na zeleznicni siti

Vzhledem k umisténi stavby na severnim zhlavi stavajiciho hlavniho nadrazi bude potreba
zkoordinovat pribé&h vystavby se viemi souvisejicimi stavbami, které budou probihat v roce
2024 v Brnég, ale i na okolnich tratich. V nasledujicich Fadcich je vycet potencialné souvisejicich
staveb:

Adamov - Blansko, BC. Predpokladany termin realizace 09/2021 - 01/2023;
Brno-Malomeéfice St.6 — Adamov, BC. Predpokladany termin realizace 10/2021 - 01/2023;
Boskovicka spojka. Predpokladany termin realizace 09/2023 - 03/2025;

Dokonéeni 1. Zel. koridoru v trat. Useku Lanzhot (CR) - Kty (SR). Predpokladany termin
realizace 11/2021 - 12/2023;

Elektrizace trati v&. PEU Brno - Zastavka u Brna, 2. etapa. Predpokladdany termin realizace
04/2022 - 12/2023;

ETCS Brno Horni HerSpice - Zastavka u Brna. Pfredpokladany termin realizace 08/2022 -
05/2024;

Modernizace prijezdu uzlem Havli¢kiv Brod. Predpokladdany termin realizace 08/2024 -
08/2028;

Modernizace trati Brno - Pferov, 2. stavba Blazovice - Vyskov. Pfredpokladany termin realizace
02/2025 - 08/2031;

Modernizace trati Brno - Pferov, 3. stavba VySkov - Nezamyslice. Pfedpokladany termin
realizace 02/2025 - 08/2031;
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Modernizace trati Brno - Prerov, 4. stavba Nezamyslice - Kojetin. Pfedpokladany termin
realizace 10/2024 - 12/2027;

Modernizace trati Brno - Pferov, 5. stavba Kojetin - Pferov. Pfedpokladany termin realizace
08/2027 - 10/2027;

Modernizace tratového Useku Svétla nad Sazavou (mimo) - LeStina u Svétlé (mimo).
Pfedpokladany termin realizace 09/2024 - 09/2025;

Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy v ZST Brno-Maloméfice. Pfedpokladany termin
realizace 09/2025 - 06/2027;

Modernizace ZST Jihlava mésto. Predpokladany termin realizace 08/2023 - 10/2025;
Rekonstrukce nastupist v Zzst. Adamov. Pfedpokladany termin realizace 10/2021 - 06/2023;

Rekonstrukce prejezdu P3664 v km 178,860 véetné doplnéni poé&itacli ndprav v st Bransouze
na sudém zhlavi na trati Brno - Jihlava. Pfedpokladany termin realizace 08/2023 - 12/2023;

Rekonstrukce tratového Useku BlaZovice (mimo) - Nesovice (véetné). Pfedpokladany termin
realizace 03/2024 - 08/2027;

Rekonstrukce tratového Useku Kufim (mimo) - Tisnov (véetné). PFedpokladany termin
realizace 01/2025 - 05/2026;

Rekonstrukce tratového Useku Nesovice (mimo) - Kyjov (mimo). Pfedpokladany termin
realizace 01/2024 - 09/2025;

Rekonstrukce tratového Useku Pfibyslav - Pohled Pfedpokladany termin realizace 01/2023 -
12/2025;

Rekonstrukce tratového Useku Vlkov u TiSnova (mimo) - Kfizanov (mimo). Pfedpokladany
termin realizace 01/2023 - 05/2024;

Rekonstrukce tratového Useku Zd4r nad Sézavou (mimo) - Sazava u Zdaru (mimo).
Predpokladany termin realizace 05/2024 - 05/2025;

Rekonstrukce veselského zhlavi v ZST Jihlava. Predpokladany termin realizace 05/2024 -
12/2024;

Vystavba uzlové trakéni napéjeci stanice Brno-Cernovice. Predpokladany termin realizace
07/2024 - 08/2026.
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3 Popis stavajiciho stavu a zdivodnéni
nezbytnosti realizace projektu

3.1 Stavajici stav - mostni objekty

Premosténi ulice Nadrazni se nachézi v TU 2001 trati Bfeclav pfedn. (mimo) - Brno hl. n.
(v&etnd) a je tvoFeno dvojici mostnich objektl. Prvnim je most v km 155,892 (TUDU 2001J1
zst. Brno hl. n. - dopravni koleje; klenbova konstrukce) a druhym je most v km 155,900
(TUDU 20011C zst. Brno hlavni nadrazi odst.S. (nytované ocelové konstrukce). Pfemosténi
tvori uzké hrdlo jak v zeleznicni, tak i v silni¢ni dopravé. Zejména pro dopravu na pozemnich
komunikacich pod mostem se jedna o velice kritické misto. Predmétem tohoto zaméru projektu
je pouze rekonstrukce mostu v km 155,900.

Stavajici premosténi je fyzicky tvofeno dvéma konstrukcemi. Na vnéjsi konstrukci (K01, KO3 a
KO5) je umist&na dnes jiz nevyuzivana ¢ast plvodniho 1. nastupidtd. VnitFni konstrukce (K02,
K04, K06) prevadi kolej ¢. 802b vedouci do odstavné skupiny koleji. Obé nosné konstrukce
jsou ocelové nytované, vnéjsi z roku 1895 a vnitfni z roku 1936. Mostovka vnéjsi konstrukce je
tvorena plochymi cihelnymi klenbami podélné pnutymi mezi ocelovymi nytovanymi pficniky.
Klenby jsou zasypané a horni povrch je tvoren asfaltovym krytem. Na vnéjsim nosniku je
umisténo standardni ocelové zabradli méstského typu. Mostovka vnitfni konstrukce je
mezilehlad prvkova, tvorena ocelovymi nytovanymi podélniky a pri¢niky. Kolej je na mosté
ulozena na dfevénych mostnicich. Konstrukce jsou uloZzeny na ocelovych deskach. Obé nosné
konstrukce postradaji jakykoliv odvodriovaci systém.

Obrazek 1 - schématické oznaceni stavajicich konstrukci

porfadové dopravni
¢ koleje ¢. koleje
1 neni
Bfeclav € 001 : - Bmo
2 oo [ po2 | | P06 | go1e
otvor 1 2 3 4

Opé&ry mostu tvori cihelné stény pfilehlych draznich objektl. Ve sténdch jsou vstupni otvory

s uzamykatelnymi dvefmi do dnes nevyuzivanych mistnosti. V kazdé opéfe jsou dva otvory,
pod kazdou konstrukci jeden. Mezilehlé pilite (P01, P03, PO5 pod vnéjsi konstrukci a P02, P04,
P06 pod vnitini konstrukci) jsou tvoreny dvojicemi zdobnych ocelolitinovych sloupl pod
kazdym nosnikem. Zaklady pilifd jsou tvofeny piskovcovym kvadrovym zdivem a jsou plodné
zalozené. Plosné zalozeni je predpokladano i u opér.

Prostorové usporadani na mostnich konstrukcich i pod nimi je odpovida mistnim podminkam.

Z hlediska prostorového usporadani na mosté neni fyzicky oddélen prostor mezi koleji a
byvalym nastupistém (pozemni komunikaci). V pfipadé situovani nastupisté na mostnim
objektu (verejna i neverejna Cast) se VMP na mosté neuplatiiuje. Z hlediska prostorového
usporadani pod mostem je v provozovanych otvorech dodrzena podjezdna vyska 4,20 m +
0,15 m, platna pro mistni obsluzné a verejné Ucelové komunikace. Toto plati pouze pod
ocelovymi konstrukcemi, protoze hlavnim omezenim prostorové prichodnosti pod mostem jsou
sousedni klenbové konstrukce mostu v km 155,892.

Zelezni¢ni most je od 3. 5. 1958 veden v Ustfednim seznamu kulturnich paméatek jako soucast
kulturni pamatky Zeleznic¢ni stanice Brno hlavni nadrazi pod rejst. ¢. 33160/7-7089. Most je
soucasti kamenného viaduktu sméfujiciho na Ceskou Tiebovou z roku 1848 (Sest obloukd),
ktery byl v roce 1869 rozsifen na strané ulice Nadrazni rovnobéznym mostem s ocelovymi
nytovanymi nosniky uloZzenych na kanelovanych ocelolitinovych sloupech s dekorem a
akantovou hlavici.

Aktualni hodnoceni stavebné-technického stavu konstrukce a spodni stavby je na zakladé
mimoradné prohlidky K3/S2 (03/2019).
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Konstrukce dosahuji limitu své Zivotnosti a jejich technicky stav je odpovidajici jejich

7 vrs

staFi. Jednotlivé ocelové prvky jsou vyrazné oslabeny korozi, cihelné klenby jsou
vlivem dlouhodobého zatékani vody vyrazné rozrusené a ¢astym odpadavanim
ohrozuji provoz pod mostem. Ocelolitinové sloupy jsou poskozené, pod vnéjsim
nosnikem vné&jsi konstrukce na pilifi PO1 dokonce jeden sloup chybi. Na sténach opér
je patrné vyrazné zatékani skrze netésnéné spary mezi nosnymi konstrukcemi a
zavérnymi zdmi a s tim spojena vyrazna degradace materialu. Piskovcové zaklady
jsou navétralé a misty odstipnuté. Celkovy technicky stav pfemosténi je Spatny a
ohroZzuje tak bezpecnost provozu jak na konstrukcich samotnych, tak i v prostoru
pod nimi. Vyhledové premisténi zst. Brno hlavni nadrazi a opusténi stavajici lokality
je planovano na rok 2034. Vzhledem k vyse popsanému stavebné technickému stavu

==V

nelze konstrukce do této doby pouze lokalné opravovat nebo udrzovat. Pro zajisténi
bezpecnosti provozu je nutna jejich kompletni rekonstrukce.

Tabulka 1 - Zakladni idaje o mostnim objektu

Zakladni adaje o mosté

Umisténi mostu

Brno, Jihomoravsky kraj, 49°11'30.755"N, 16°36'51.809"E

Staniceni objektu

evd. km 155,900

Tratovy Usek

TU 2001 Bfeclav piedn. (mimo) - Brno hl.n. (véetné)

Defini¢ni Usek

DU JC zst. Brno hlavni nadrazi odst.S

Pfechodnost TTZ

tratova tfida zatizeni C3 (20 t/naprava; 7,2 t/bm)

Tratova rychlost

na mosté je 30 km/h

Smérové usporadani
koleje po délce objektu

v pifimé

Vyskové usporadani koleje
po délce objektu

rovné v celé délce mostu

Délka mostu 53,00 m
Sitka mostu 11,05 m
Pocet mostnich otvord 4

Rozpéti

K01, KO5: 8,8 m; KO3, K04: 13,88 m; K02, KO6: 7,54 m

Svétlost kolma

1. otvor 7,50 m; 2. otvor 11,05 m; 3. otvor 10,95 m; 4. otvor 7,60 m

Stavebni vyska

KO03: cca 1,25 m; K04: cca 1,95 m (dle archivni dokumentace)

Volna vyska pod mostem

KO01: 3,92 m; K02: 3,90 m; K03: 4,33 m; K04: 4,40 m; KO5: 3,95 m; K06: 3,91 m

Sikmost mostu

90°

Pfemostovana prekazka

pozemni komunikace

Druh nosné konstrukce

K01, KO3, KO5 - ocelova nytovana spojita konstrukce s plochymi cihelnymi
klenbami pnutymi mezi pfi¢niky, prostor nad klenbami zasypan, povrch tvoren
asfaltovym krytem

K02, K04, K06 - ocelova nytovana konstrukce s prvkovou mostovkou a koleji
uloZenou na difevénych mostnicich

Popis spodni stavby

opéry i pilife jsou zdéné kamenné, zalozZeni je plosné

Prostorova priichodnost

nevyhovuje pozadavkam dle €SN 736201

Volny mostni priifez

byvalé nastupisté — VMP se dle CSN 73 6201 neuplatiiuje; vzdalenost prekazky
cca 2,05 m od osy koleje 802b

Stavajici Zelezni¢ni svrsek

kolejnice tvaru S49 uloZené na dievéné mostnice, pozednice a prazce

Stavebni stav objektu

nosna konstrukce: K3, spodni stavba: S2 (mimofadna prohlidka 03/2019)

Rok vystavby

1895 (K01, K03, K05), 1936 (K02, K04, K06)

Obnova PKO

1967 (K01, KO3, K05), 1984 (K02, K04, K06)

Pamatkova ochrana

10/32

ano, most je veden jako souéast kulturni pamatky rejst. & USKP 33160/7-7089 —
Zeleznicni stanice Brno hlavni nadrazi
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3.2 Stavajici stav — Zzeleznicni svrsek, spodek a nastupisté

Most v km 155,882 leZi na severnim zhlavi zst. Brno hl. n. Je tvoren trojkolejnou kamennou
klenbovou cCasti, tato ¢ast mostu ani Zelezni¢niho svrsku na ni nebude stavbou dotcena. Po
levé strané kleneb je vlozena samostatna ocelova konstrukce pro jednu kolej ¢. 801, na tento
ocelovy most po obou stranach navazuji sklepni prostory pozemnich staveb, nad nimiz kolej
prochazi po presypanych klenutych stropech.

Kolej na mosté lezi v pfimé. Podle pasportnich Gdaji spravce kolejnice tvaru S49 pochazeiji

z roku 1980 a byly vlozeny v roce 1990. Na mosté je kolej uloZzena na dievénych mostnicich.
Od koncového styku vyh. 47 vzdaleného 26 m k mostu a dale od mostu k vyménovému styku
vyhybky 53 ve vzdalenosti 2 m lezi dfevéné prazce v kolejovém lozi, pod nimz je zasyp a vyse
zminéné sklepni prostory. Mostnice i prazce byly rovnéz viozeny v roce 1990. Upevnéni je tuhé
K. V roce 2019 byly mostnice kompletné vyménény z dlvodu jejich havarijniho stavu.

Kolej na mosté je zafazena do TUDU 2001]C.

Na mostnim objektu (vnéjsi konstrukci) byla v minulosti umisténa prodlouzena, zastresena
Cast 1. nastupisté. V soucasnosti je dle stani¢niho fadu nastupisté ukonéeno u navéstidla Lc3,
které je vzdaleno cca 50 m od zavérné zdi opéry OP1. Plocha, ktera pokracuje dale, jiz neni
povazovana za nastupisté a jeji funkce neni formalné urcena. Fakticky slouzi jako pFistupova
komunikace k vypravni budové zZst. Brno hlavni nadrazi. VySka hrany 1. nastupisté nad TK je
250 mm a to az po naveéstidlo Lc3. Dale vyska hrany postupné klesa az k 0 mm v misté opéry
OP2. V ramci opravnych praci v roce 2020 byla na nastupisti doplnéna vodici linie, ktera saha
cca 30 m za navéstidlo Lc3 a sméfuje do nejvzdalenéjsiho vstupu do vypravni budovy (je tedy
umisténa mimo formalni plochu 1.nastupisté vyznacenou ve stani¢nim radu).

3.3 Stavajici stav - silnoprouda zarizeni a trakce

Zelezni¢ni uzel Brno je elektrizovan stfidavou trakéni soustavou AC 25kV, 50Hz. Ve stavajicim
stavu je napajeni trakénich odbérl celé lokality uzlu Brna zajitovano z trakéni transformovny
ModFice. Tratové koleje jsou zatrolejovany plné kompenzovanou sestavou se stalym tahem v
TD a NL 10 kN svislym fetézovkovym vedenim bez pfidavnych lan dle vzorové sestavy ,S".

Ve stavbach "Rekonstrukce vyhybek pod St. 5 v zZst. Brno hl. n. a Rekonstrukce
zabezpeclovaciho zafizeni v Zst. Brno hl. n." byla provedena v letech 2018-2020 vystavba
novych trakcnich podpér v ndvaznosti na kolejové Upravy a budovani nového kabelovodu. Dale
byla provedena vyména stavajicich dotéenych sestav TV, vyména smérovych lan, vymeéna
trolejovych dratl, doplnéni napéjecich portald pro EPZ, EOV, ZZ a vyména stavajicich
odpojovact véetné pohond pro délkové ovlddani v Zst. Brno hl. n. Sou¢asné probéhla
kompletni rekonstrukce silnoproudych rozvodd, osvétleni Zzelezni¢nich prostor, technologickych
objektl zajidtujici napajeni netrakénich odbérl ve stanici. Vedkera technologicka zatizeni byla
vybavena prvky pro moznost dalkového fizeni a dohledu z dispecerského pracovisté ED Brno-
Maloméfice a pro moznost dalkového fizeni a dohledu byl navrzen systém dalkové fidici
techniky (DRT) a dalkové diagnostiky TS ZDC.

3.4 Stavajici stav — kabelova vedeni

V soucasné dobé je na tratovém Gseku ve sméru Brno hl. nadrazi - Brno Zidenice v km
155,900 ocelovy Zelezni¢ni most uréeny k rekonstrukci. Cast kabelizace je vedena na
vyloZnicich mostu a v pfipadé MOK v ocelové trubce. Jedna se konkrétné o tratovy kabel (dale
jen TK) TK 20XN, TK 10XN a mistni opticky kabel (déle jen MOK) MOK 12 viladken ve vlastnictvi
Spravy Zeleznic, s.o. ve spravé ,Centra telematiky a diagnostiky" a dva kabely silnoproudé
technologie AYKY 3x240+120 a AYKY 3x120+70, také ve vlastnictvi Spravy Zeleznic, s.0. a ve
spravé ,Sprava elektrotechniky a energetiky OR Brno. Z ddivodu pldnované rekonstrukce
zelezni¢niho mostu budou stavajici kabely TK, MOK a kabely silnoproudé technologie dotceny
stavbou a proto jsou navrzeny jejich provizorni a definitivni prelozky.
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3.5 Stavajici stav — dopravni technologie

3.5.1 Analyza soucasného zeleznicniho provozu

Zvlastni technické podminky pro zpracovani Zaméru projektu stavby ,Rekonstrukce mostu v
km 155,900 trati Bfeclav - Brno" urcuji vzhledem k povaze stavby, Ze neni cilem stavby docilit
zmény dopravni technologie. Po mostu je vedena spojovaci kolej k odstavnym kolejim.
Stavajici dopravni technologii je pozadovano zachovat.

Zelezni¢ni stanice Brno hlavni nadrazi je nejvyznamnéjsim dopravnim uzlem v oblasti
Jihomoravského kraje. Objednavatelem délkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR.,
objednavatelem regionalni dopravy je Krajsky Ufad Jihomoravského kraje. V soucasné dobé
provadi pravidelnou obsluhu v z&jmové oblasti majoritné spole¢nost Ceské dréhy, a.s, operuji
zde i dalsi licencovani dopravci.

Rozsah dopravy ve vychozim stavu (GVD 2020/2021) je uveden v tabulce.

Tabulka 2 - Rozsah dopravy ve vychozim stavu

Rozsah dopravy v Zst. Brno hl.n. - denni priimér

prdmér den
Osobni dalkové 173
Osobni regionalni 320
ND 3
ostatni 12
celkem 508

Pro nakladni dopravu jsou v zajmovém tzemi z dlvodu vysokého zatizeni vlaky osobni
dopravy vyuZity trasy pouze v dobé Gtlumu osobni dopravy (noc¢ni doba) a dale jsou zde
vedeny nakladni vlaky v pfipadé mimoradnosti.

3.5.2Dopravné technologicky popis vychoziho stavu

3.5.2.1 Zakladni parametry
Zabezpecovaci zafFizeni ve stanici

Ve stanici je zabezpecovaci zarizeni 3. kategorie. Jedna se o zabezpecovaci zarizeni
elektronického typ SZZ ESA ovladané prostiednictvim JOP mistné z dopravni kancelare v
provozni budové Brno hlavni nadrazi. K zjistovani volnosti Useku koleje slouzi poditae naprav.
Zabezpecovaci zaFizeni v mezistanic¢nich Gsecich

V tratovém Useku Brno hlavni nadraZi - odboc¢ka Brno-Zidenice je zabezpedovaci zafizeni

3. kategorie, automatické hradlo. TZZ umoziuje obousmérny provoz. K zjistovani volnosti
useku koleje slouzi kolejové obvody.

3.5.2.2 Stanicni koleje dotéené stavbou

V nasledujici tabulce je uveden vycet koleji v zst. Brno hl.n., které jsou dotéeny stavbou
~Rekonstrukce mostu v km 155,900 trati Bfeclav — Brno".
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Tabulka 3 - - Stanic¢ni koleje dotéené stavbou

<. Uzite¢na .
Cislo delka Rychlost Ucel
Dopravni koleje
1 354 95 km/h Hlavni stani¢ni, vjezdova, odjezdova, TV v celé délce
1f 103 95 km/h Prljezdna, TV v celé délce
3 326 95 km/h Vjezdova, odjezdova, TV v celé délce
Manipulaéni koleje
801 50 30 km/h Boéni rampa
801a 105 30 km/h Boéni rampa
802 85 30 km/h TV v celé délce
802a 10 30 km/h TV v celé délce
803 121 30 km/h TV v celé délce
804 43 30 km/h Odstavna kusd, TV v celé délce
805 4129 30 km/h Odstavna kusd, TV v celé délce
805a 54 30 km/h TV v celé délce
806 21 30 km/h TV v celé délce
806a 54 30 km/h TV v celé délce
807 35 30 km/h TV v celé délce

3.5.2.3 Vyuziti koleji severniho zhlavi Zst. Brno hl.n.

Priimérné pocty jizd jizd posunovych dil, které se realizuji na kolejich severniho zhlavi denné
(uvaZujeme pracovni den) a rozsah uskuteéné&nych jizd viakl (prdmér/den) je uveden v
podrobném rozboru zatiZzeni severniho zhlavi v tabulce. Dopravni schéma stavbou dotéené
Casti je zndzornéno na pfilozeném obrazku.

Tabulka 4 - Provozni zatizeni severniho zhlavi zst. Brno hl.n.

Provozni zatiZzeni severniho zhlavi Zst. Brno hl. n.

Kolej Casové obdobi Celkem jizd
Celkem Celkem Celkem
viakt posunu provoz
n o - < za den
(o] L] - (o} o
(L] © )] bl 1 ] 1 ]
! ! ! ! N 1n © -
(<) (o) © o - - - o
1f 2 10 |32 |23 32 34 30 11 174 9 183
2f 2 16 |38 |23 33 40 31 12 195 9 204
801a 0 2 2 0 2 1 2 2 11 11
801 - 1 6 8 3 6 6 7 7 44 44
807

Rekonstrukce mostu v km 155,900 trati Bfeclav - Brno 13/32



Obrazek 3 - Dopravni schéma stavbou dotcené casti zst. Brno hl.n.
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Vyuziti plochy u zahlavi koleje 801a (mezi vyh. 47 a 53) pro potfeby Fizeni provozu

Plocha neni vyuZzivdna zadnym zplsobem pro Zelezniéni dopravu, pro potfeby Fizeni provozu se
vyuziva pouze pro jizdu osobnich automobild ke skladu PO na 1. nastupisti. Intenzita pfiblizné
4x za rok.

=r 7 -v

Vyuziti navazujiciho odstavného kolejisté (koleje 801 — 807)

Odstavné kolejisté se vyuziva k odstavovani hnacich vozidel a také k odstaveni nékterych
souprav dle PPVDS, za priimérny pracovni den 44 jizd posunového dilu (pfiblizné ¢asové
rozvrzeni ve vySe uvedené tabulce. Kolejisté se rovnéz vyuziva i pro objizdéni souprav z
divodu operativniho Fizeni provozu.

3.6 Zdlvodnéni nezbytnosti realizace

Dlivodem rekonstrukce mostniho objektu je zejména jeho nevyhovujici stavebni
stav, ktery ma pFimy vliv na bezpecnost provozu na mosté i pod nim. Nosna konstrukce
pod byvalym nastupistém pochazi z roku 1895 a je jiz dlouhodobé za hranici své navrhové
Zivotnosti 100 let. Stavajici Zelezniéni konstrukce nahradila ptvodni konstrukci v roce 1936,
coZ znamena, ze v tuto chvili je v 85% planované zivotnosti. Nicméné tento typ nosné
konstrukce neni vhodny do intravildnu mésta, protoze neni mozné ho vybavit odvodnovacim
systémem. Vzhledem ke Spatnému stavebné-technickému stavu je navrZzena nahrada obou
ocelovych konstrukci.

Stavba zahrnuje rekonstrukci zelezni¢niho mostu pres ul. Kfenovu s navazujici rekonstrukci

zelezni¢niho svrsku a spodku v nutném rozsahu a souvisejicich kabelovych tras vedoucich pres
most.
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4 Pozadavky na technické reseni

Pfedmétem stavby je celkova rekonstrukce mostniho objektu v km 155,900 na trati Breclav -
Brno pres ul. Kfenovou v Brné. Stavba odstrani nevyhovujici stavebné-technicky stav nosnych
ocelovych konstrukci, zvysi zatiZitelnost konstrukci, zlepsi bezpecnost provozu na mosté i pod
nim a také vzhledové oZivi bezprostredni okoli mostu.

Hlavnimi cili investi¢ni akce je zlepSeni provozné-technického stavu infrastruktury spocivajici v:

«  zajisténi bezpecnosti provozu na mosté i pod mostem,

«  zajisténi celoplosného odvodrieni nosnych konstrukci a svedeni srazkové vody pomoci
kanaliza¢ni pripojky do hlavni kanalizace,

+ obnova reprezentativniho vzhledu konstrukce a vzhledové navaznosti na okolni
objekty,

«  zajisténi dostatedné prostorové prichodnosti (volného mostniho prifezu 3,0),

« zvySeni dosavadni zatizitelnosti nosnych konstrukci (vnéjsi konstrukce - samostatné
vozidlo o hmotnosti min. 7,5 t; vnitfni konstrukce - TTZ D4),

«  snizeni objemu prostiedkd nutnych na zajisténi provozuschopnosti drahy,

« snizeni vlivu vibrace a hlukové zatéze pod Uroven platnych hygienickych limitQ.

Navrhované reSeni umozni prevedeni veskerych stavajicich i pfipadnych budoucich
inzenyrskych siti vedoucich po mosté. Pozadavky na inteligentni dopravni systémy, pokryti
radiovym signalem GSM-R a informacni systémy pro cestujici apod. nejsou predmétem této
stavby. Jejim hlavnim cilem je rekonstrukce mostniho objektu a ma lokalni charakter v rémci
celé trati resp. tratového Useku.

Navrhované reSeni zaroven vyzaduje vyluku provozu na odstavné koleji ¢.801b
v predpokladdané délce 23 tydnd. Se zajisténim nahradni autobusové dopravy neni vzhledem
k moznosti objizdné trasy uvazovano. Pri stavebnich pracich budou potfeba také kratkodobé
vyluky provozu na pozemnich komunikacich v jednotlivych mostnich otvorech.

5 Specifikace rozhodujicich stavebnich
objektli a provoznich soubori

Vzhledem k vysSe zminénému stavebné-technickému stavu nosnych konstrukcich je v ramci
rekonstrukce uvazovano s jejich odstranénim a nahrazenim novymi konstrukcemi. Dispozi¢ni
moznosti pro umisténi novych konstrukci jsou vzhledem k okolnim podminkam velice omezené
(vazba na stavajici niveletu TK a povrch nastupisté, tramvajova, trolejbusova, autobusova a
automobilova doprava pod mostem). V Uvahu tedy prichazi pouze konstrukce obdobného typu.
Pro vnéjsi konstrukci Ize pouzit bud’ celoocelovou konstrukci s horni pfimopojizdénou ortotropni
mostovkou nebo sprazenou ocelobetonovou konstrukci s horni ZB deskou mostovky. Pro
vnitini zelezni¢ni konstrukci Ize pouzit bud’ celoocelovou konstrukci s horni ocelovou ortotropni
mostovkou a pfimym upevnénim koleje nebo celoocelovou konstrukci se stlacenou vyskou a

s kolejovym lozem. Pfi uvazeni vyhod a nevyhod jednotlivych variant bylo rozhodnuto, ze
stavajici konstrukce budou nahrazeny celoocelovymi konstrukcemi s ortotropnimi
mostovkami. Hlavnimi dGvody pro upiednostnéni celoocelovych variant je jejich nizsi vlastni
hmotnost s naslednym mensim pfitizenim spodni stavby a mensi stavebni vyska.

5.1.1Zelezni¢ni most

V ramci stavby je navrzena kompletni rekonstrukce mostniho objektu, tykajici se vSech jeho
Casti - zaloZeni, spodni stavby i ocelovych konstrukci.

5.1.1.1 ZalozZeni a spodni stavba

Zdivo piskovcovych zékladd bude sanovéno, ptipadné v jeho nadzemni ¢asti nahrazeno zdivem
novym. Zdobné ocelolitinové sloupy budou demontovany a v pfipadé moznosti restaurovany
nebo nahrazeny pfesnymi tvarovymi replikami. Novymi prvky spodni stavby mostu budou mezi
2. a 3. a mezi 4. a 5. otvorem nové ZB pilife s kamennym obkladem, na kterych bude uloZena
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zelezni¢ni konstrukce. Zdéné opéry mostniho objektu budou vzhledem ke svému stavajicimu
stavu odbourany az po zakladovou sparu a budou znovu vyzdény, pfipadné vybetonovany.
Opéry budou opatfeny novymi Uloznymi prahy a zavérnymi zidkami. Spary mezi nosnymi
konstrukcemi a zavérnymi zidkami budou odvodnény a zakryty, ¢imz bude zamezeno
budoucimu zatékani vody do zdiva opér.

5.1.1.2 Nosné konstrukce
Konstrukce pod byvalym nastupistém (vnéjsi)

Typové se jedna o celosvarovanou ocelovou konstrukce s horni ortotropni mostovkou. Ze
statického hlediska je konstrukce koncipovana jako spojity nosnik o 4 polich s rozpétimi 8,3 +
13,88 + 13,88 + 8,3 m a celkové délce NK 44,96 m. Konstrukce je ulozena na novych opérach
a na zrekonstruovanych pilifich. Zalozeni novych opér je uvazovano hlubinné na sloupech
tryskové injektdZe v kombinaci s ocelovymi mikropilotami a zaloZeni stavajicich piliFd je
plosné.

Hlavnim nosnym prvkem vnéjsi konstrukce jsou ocelové nosniky obraceného T-prirezu,
umisténé ve vzajemné osové vzdalenosti 4,365 m. Osa vnéjsiho nosniku je oproti ose
stavajiciho nosniku posunuta o 1,005 m smérem ke koleji tak, aby nosnik nebyl vetknut do
roh{ prilehlych budov a bylo ho mozné fadné uloZit na nova loZiska. Dolni pasnice hlavnich
nosnikl jsou umist&ny v jiné vy$kové Grovni, kvili dosaZeni potfebné podjezdné vysky. Horni
pasnice nosniku je tvofena plechem mostovky, ktery je vyztuzen systémem podélnych a
pficnych vyztuh. Plech mostovky je vykonzolovan pfes hlavni nosniky a v pficném sméru je
vyspadovan do Uzlabi, umisténém v mezilehlé poloze na strané vnitfniho nosniku. V ose GZlabi
jsou navrzeny otvory odvodnovaciho systému, ktery je v podélném sméru vyspadovan od
stfedu konstrukce k opéram a dale zalstén do kanaliza¢ni pfipojky. Jako ochranna vrstva
plechu mostovky je navrzena pfimopojizdéna izolace s protiskluzovou Upravou. Na vnéjsi
strané plechu mostovky je osazena zdobna prefabrikovana fimsa s replikou historického
zabradli. UloZeni konstrukce na opé&rach a hlavicich ocelolitinovych sloup( je zaji$t&no pomoci
elastomerovych lozisek. PFicné spary mezi NK a zavérnymi zdmi budou prekryty ocelovym
plechem, pod kterym bude umisténo pfi¢né odvodnéni, zapojené do hlavniho podélného
odvodniovaciho systému. Podélna spara mezi konstrukcemi bude zakryta. Na plechu mostovky
jsou v roztedi pri¢nych vyztuh shora navareny sloupky vymezujici prostor potiebny pro
sousedni Zelezni¢ni dopravu. Sitka mostu je 6,345 m a stavebni vyska je 1,103 m. Podjezdné
vysky v jednotlivych polich jsou 4,23 m, 4,46 m, 4,46 m, 4,56 m, 4,61 m a 4,72 m.

Zelezniéni konstrukce (vnit¥éni)

Typové se také jedna o celosvarovanou ocelovou konstrukce s horni ortotropni mostovkou.
Nosna konstrukce je za statického hlediska navrzena jakou soustava tfech po sobé
nasledujicich prostych nosnikl o rozpéti jednotlivych poli 12,90 + 15,84 + 12,90 m. Prosté
nosniky jsou zvoleny z divodu bezproblémového zfizeni bezstykové koleje na mosté.
Konstrukce je ulozena na novych opérach a novych mezilehlych pilifich. Zalozeni nové spodni
stavby je uvazovano hlubinné na sloupech tryskové injektaze v kombinaci s ocelovymi
mikropilotami.

Hlavnim nosnym prvkem vnitfni konstrukce jsou ocelové nosniky obréaceného T-prifezu,
umisténé ve vzajemné osové vzdalenosti 2,845 m, ktera se shoduje s osovou vzdalenosti
stavajicich nosnikd. Horni pasnice nosniku je tvofena plechem mostovky, ktery je vyztuzen
systémem podélnych a pri¢nych vyztuh. Plech mostovky je vykonzolovan pfes hlavni nosniky a
v pficném sméru je vyspadovan do Uzlabi, umisténém v ose nosné konstrukce. V ose Uzlabi
jsou navrzeny otvory odvodnovaciho systému, ktery je v podélném sméru vyspadovan od opér
k novym mezilehlym pilitim a déle zalUstén do kanalizaéni pripojky. UloZeni konstrukce na
opérach a novych pilifich je zajisténo pomoci kalotovych loZisek. PFi¢né spary mezi NK a
zavérnymi zdmi budou prekryty ocelovym plechem, pod kterym bude umisténo pFi¢né
odvodnéni, zapojené do hlavniho podélného odvodnovaciho systému. Podélné spara mezi
konstrukcemi budou zakryty. Sitka mostu je 4,345 m a stavebni vyska je 1,102 m. Podjezdné
vysky v jednotlivych polich jsou 4,11 m, 4,47 m, 4,43 m, 4,47 m, 4,51 m a 4,59 m.

16/32 Rekonstrukce mostu v km 155,900 trati Bfeclav - Brno



Vzhledem k pamatkové ochrané celé lokality zeleznic¢ni stanice Brno hlavni nadrazi je po
vzajemném jednani nutno dodrzet nasledujici podminky (zkopirovano ze zdznamu z mistniho
Setfeni ze dne 13.5.2021, které je pfilozeno v dokladové ¢asti doprovodné dokumentace):

« V maximalni mozné mife zachovat plvodni konstrukéni Fedeni, degradované prvky je
mozno nahradit kopiemi prvk{ plvodnich.

Komentar projektanta: Vzhledem k véku konstrukce, vyraznému koroznimu oslabeni a
absenci jakéhokoliv systému odvodnéni je nejvyhodnéjsim Fesenim vyména stavajicich
nosnych konstrukci.

« Je moZno uvaZovat s osazenim dodate¢né nosné konstrukce a dal$ich prvkd, které
bude vyhovovat technickym pozadavkim a zatizeni z kolejisté.

«  Zdstanou zachovany litinové sloupy a bude provéFena moznost provedeni repliky
litinového sloupu, ktery chybi u vjezdového portalu vpravo.

« Je mozné provést posunuti nosné konstrukce mostu mimo nadrazni budovu.

«  Pokud bude nutné ze statickych divodl vyménit ¢asti stavajici ocelové konstrukce, je
nutné provést dodatecné nytované prekryti, které bude pohledové totozné se stavajici
nytovanou konstrukci.

« Pozadujeme zachovat vodorovna tahla, i kdyz nebudou plnit svoji funkci.

Komentar projektanta: Stavajici systém zavétrovani Zelezni¢niho mostu (podélné
ztuZeni v Grovni dolnich pdsnic hlavnich nosnik() je moZné zachovat, pfipadné
replikovat a osadit na novou konstrukci s vyloucenim jeho funkce. Je nutno ale
upozornit, Ze vzhledem k jinému situovani pfi¢nych vazeb na nové nosné konstrukci
mdéZe byt rozmérové mirné odlisny. Umisténim nefunk&niho systému zavétrovani na
novou konstrukci pravdépodobné vzniknou nevhodné detaily, ve kterych se mize drzet
voda a také bude komplikaci pfi pravidelné obnové systému protikorozni ochrany
ocelové konstrukce.

Komentar zastupce SMT :Upozornil na celkovou problematicnost mostniho objektu

z pohledu zajistovani bezpelnosti provozu na ném i pod nim. K chybéjici Easti pilife
(ocelova trubka vypinéna betonem a oplasténa ozdobnymi litinovymi dilci) sdélil, Ze ke
srazeni doslo béhem srpnovych udalosti r.1968 (kolize tanku s mostem). Dale
upozornil, Ze Elenité vodorovné prvky nosnych konstrukci jsou velmi problematické
kvili moZnosti hnizdéni holubl a nésledného znelistovani vefejnych komunikaci pod
mostem.

PFi spInéni vyse uvedenych bodi Ize ze strany OPP MBB a NPU UOP v Brné souhlasit
s navrzenym zptisobem rekonstrukce mostniho objektu.
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Zakladni idaje o mostnich konstrukcich

Tabulka 5 - - Odhad ¢asové narocnosti rekonstrukce s vyménou ocelovych konstrukci

Zakladni idaje o mosté

Umisténi mostu

Brno, Jihomoravsky kraj, 49°11'30.755'"'N, 16°36'51.809"E

Staniceni objektu

evd. km 155,900

Tratovy Usek

TU 2001 Bfeclav pfedn. (mimo) - Brno hl.n. (véetné)

Defini¢ni Usek

DU JC zst. Brno hlavni nadrazi odst.S

Pfechodnost TTZ

tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t/naprava; 8,4 t/bm)

Tratova rychlost

na mosté je 30 km/h

Smérové usporadani
koleje po délce objektu

v pifimé

Vyskové usporadani koleje
po délce objektu

rovné v celé délce mostu

Délka mostu

46,96 m

Sitka mostu

6,345 (NK1) + 0,04 (pod. spara) + 4,345 (NK2, NK3, NK4) = 10,730 m

Po&et mostnich otvord

4 (NK1), 2 (NK2), 2 (NK3), 2 (NK4)

Rozpéti

NK1: 8,3 + 13,88 + 13,88 + 8,3 m; NK2: 12,9; NK3: 15,84; NK4: 12,9 m

Svétlost kolma

5,851 - 12,250 - 12,250 - 5,930 m (NK1);
5,851 - 3,845 m (NK2); 6,405 - 6,405 m (NK3); 3,845 - 5,930 m (NK4)

Délka NK

Vnéjsi NK - 44,96 m; vnitini NK - 43,44 m

Stavebni vyska

NK1: 1,103 m; NK2, NK3, NK4: 1,102 m

Volna vyska pod mostem

4,23 - (4,46 - 4,46) - (4,56 - 4,61) - 4,72 m (NK1);
4,11 - 4,47 m (NK2); 4,43 - 4,47 m (NK3); 4,51 - 4,59 m (NK4)

Sikmost mostu

90°

Pfemostovana prekazka

pozemni komunikace

Druh nosné konstrukce

NK1 - celosvafovana spojita ocelova konstrukce s horni ortotropni mostovkou a
prfimopojizdénou izolaci

NK2, NK3, NK4 - celosvafiovana prosta ocelova konstrukce s horni ortotropni
mostovkou a pfimym upevnénim koleje

Popis spodni stavby

Hlubinné zaloZené ZB opéry s obkladem a plo$né zalozené pilife z piskovcovych
zakladd a ocelolitinovych sloupd (NK1);
Hlubinné zaloZené ZB opéry a ZB pilife s obkladem

Prostorova priichodnost

VMP 3,0

Volny mostni prifez

byvalé nastupi$té — VMP se dle €SN 73 6201 neuplatiiuje; vzdalenost prekazky
3,125 m (vymezujici sloupel) od osy koleje 802b

Zelezni¢ni svréek

kolejnice tvaru S49 s upevnénim DFF 300

Pamatkova ochrana

ano, most je veden jako souéast kulturni pamatky rejst. &. USKP 33160/7-7089 —
Zeleznicni stanice Hlavni nadrazi
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Obrazek 5 - Pohled na novou mostni konstrukci z vnéjsi strany

5.1.2 Zelezniéni svrsek, spodek a nastupisté

Kolej na mosté zlstane v piimé. Kolej bude nové upevnéna k ocelové konstrukci podle
predpisu SZDC S3 dil VII ptimym upevnénim DFF300 se specialni podkladnici s pruznymi
svérkami Skl15 se zvysSenou svislou pruznosti. VloZzeny budou nové kolejnice tvaru 49E1.
Vzhledem ke vzdalenosti konce mostu 2 m od vyménového styku vyhybky 53 neni mozné
ziidit prechodovy Usek doporuéeny podle predpisu SZDC S3 dil VII ¢l. 29. Kolejnice na mosté
budou moci byt svarfeny do bezstykové koleje, protoze ocelova konstrukce pod mostem je
navrzena jako sled prostych nosnikl s dilataéni délkou do 20 m podle ustanoveni ptedpisu
SZDC S3 dil XII tab. 1. Do bezstykové koleje navrhujeme vevafit i navazujici vyhybky,
soucasti stavby tak bude jejich regenerace v nezbytném rozsahu.

Konstrukce koleje pfed mostem a za nim z{stane zachovana, pouze budou pFi zfizovani
bezstykové koleje vyménény svérky za ZS4. Odchylné od ustanoveni predpisu SZDC S3 dil XII
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¢l. 19 neni navrzena prechodova oblast mostu, tedy zesilena konstrukce prazcového podlozi, a
to vzhledem k pfimé névaznosti mostu na konstrukci sklepnich prostor a také kvili blizkosti
vyhybek.

Plocha byvalého 1.nastupisté zlstane zachovana. V novém stavu vak bude formalné
rozdélena na vefejnou a neverejnou Cast. Vefejna ¢ast nastupisté bude nové sahat cca 35 m
za naveéstidlo Lc3 (cca km 143,574) a bude celou stavajici vodici linii, ktera sméruje

k poslednimu vstupu do vypravni budovy. V misté rozhrani verejné a neverejné c¢asti
nastupisté bude umisténa svisld znacka. Neverejna Cast nastupisté nebude vyuzivana pro
nastup a vystup cestujicich. Vyska nastupni hrany nad TK na mostnim objektu je navrzena na
minimalni hodnotu 200 mm. Nastupistni hrana na mosté je uvazovana ve vodorovné Urovni a
pfipadny rozdil vySkovych Urovni na opérach bude plynule vyrovnan pred a za mostem ve
sklonu 1:12.

5.1.3 Dopravni technologie

Dopravni technologie béhem realizace stavby bude blize navrzena v dalSim projektovém stupni
dokumentace dle technického feseni predmétné stavby vcetné koordinace se stavbami
souvisejicimi.

Lze predikovat, ze dosavadni model osobni dopravy zlstane zachovén do doby zapodeti praci
na presunu zst. Brno hlavni nadrazi do nové polohy, rozsah osobni dopravy ocekavame
stabilni, identicky jako ve vychozim stavu a rovnéz technologie prace nedozna zmén.

Vyhledovy stav po prfesunu zst. Brno hlavni nadrazi do nové polohy nepocita s dalsim vyuzitim
mostnich konstrukci pro Ucely zelezni¢ni dopravy. V soucasnosti udavany rok realizace
prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno je rok 2034 a vyuZiti mostnich konstrukci po realizaci této
stavby bude ponechano na budoucim vlastikovi, kterému budou konstrukce prevedeny. Obé
konstrukce Ize s uvazovanim drobnych konstrukénich Uprav vyuzit k témér jakémukoliv Ucelu.

5.1.4 Silnoprouda zarizeni a trakce

Ucelem stavby je rekonstrukce Zelezni¢niho mostu v km 155,9. Most bude rekonstrukci uveden
do stavu odpovidajicimu pozadavkim na provozovani drézni dopravy k pfihlédnutim na
technické moznosti rekonstrukce.

Predmétna rekonstrukce mostu zahrnuje pouze nezbytné Upravy trakéniho vedeni vyvolané
stavbou z dlvodu nedavné rekonstrukce silnoproudych zafizeni a trakéniho vedeni v Zst. Brno
hl. n. Z hlediska trakéniho vedeni se jednda predevSim o =zajiSténi pracovisté pro praci
mechanizm{ pfi vklddani mostni ocelové konstrukce, pfipadnou regulaci a odtaZeni trakéniho
vedeni na provizorni stav, zajit&ni pracovisté pro praci mechanizml pfi demontazi stavajici
ocelové konstrukce a zpétnou regulaci trakéniho vedené na definitivni stav. Pripadné vyskova a
smérova Uprava stavajiciho TV v ndvaznosti na Upravu GPK. V dotéeném stani¢nim Useku jsou
umistény odpojovace ¢. 27, 33A, 17 - trakéni podpéra 91B; 19, 25 - trakéni podpéra 91C, 16 -
trakéni podpéra 92; 8, 33B, 18 - trakéni podpéra 92A; 24, 26, 28 — trakcni podpéra 92B, které
umoznuji kombinaci pficného propojeni napajecich sekci nad kolejemi 3,1,2,4,6,8. Vzhledem
k této kombinaci odpojovadt a déli¢l Ize vytvaFet mnoho variabilnich zapojeni pro beznapétové
vylougeni pozadované koleje dle stavebnich postupd. Pro napé&tové ovladani celého odstavného
nadrazi ,S" slouzi odpojovac¢ ¢. 31 na trakéni podpére 117. V pfipadé zachovani provozu
odstavného nadrazi ,,S" pfi vyluce Casti koleje €.3 bude nutné provést Upravu trakéniho vedeni
a vytvorit samostatnou napajeci sekci pro vypnuti Casti koleje 3 v Useku od délice ¢. 46 do
blizkosti vyhybky ¢.212. Budou probihat kratkodobé napétové vyluky jednotlivych kolejovych
Usekd dle pracovnich postupl stavby. Vyluky musi byt zhotovitelem koordinovany tak aby mély
co nejmensi vliv na dopravni opatfeni.

Stavajici silnoproudé kabelové trasy (EOV, DOUO, NN) jsou vedeny ve Zlabech pod mostni
konstrukci po obou strandch. Konkrétni polty a typy kabell budou upfesnény v navazujicim
projektovém stupni dokumentace. Nutnou podminkou pro realizaci prelozky silnoproudych,
sdélovacich a zabezpedovacich kabeld pred rekonstrukci mostu je ziizeni nové provizorni
kabelové lavky. Samotny navrh nosné konstrukce bude fesen v dalsim stupni dokumentace.

Rekonstrukce mostu v km 155,900 trati Bfeclav - Brno 21/32



Pod mostem je vedena silni¢ni, tramvajova a trolejbusova doprava. Béhem rekonstrukce mostu
bude dochéazet k dopravnim omezenim vyvolané stavbou. Budou probihat kratkodobé napétové
vyluky tramvajové a trolejbusové dopravy v tomto Usekl dle pracovnich postupl stavby.
Konkrétni navrh feSeni bude upfesnén v navazujicim stupni dokumentace a projednan s
Dopravnim podnikem mésta Brna, a.s. a s Draznim ufadem. Vyluky musi byt zhotovitelem
koordinovany tak aby mély co nejmensi vliv na dopravni opatieni méstské dopravy.

Dale bude provedena rekonstrukce stavajiciho osvétleni prostor pod mostem, kde spravcem je
spole¢nost Technické sité Brno a.s. Navrh osvétleni bude respektovat platné normy a predpisy
spravce.

Protikorozni ochrana proti G¢inkdm bludnych proudd bude na rekonstruovaném mosté
v km 155,900 navrzena v souladu s predpisem SZDC SR 5/7 (S) a technickymi podminkami
TP 124. Provedou se zakladni ochranna opatfeni stupné ¢.4 dle SR 5/7 (S). Stavba bude odolna
proti vibracim zplsobenym provozem Zeleznice a bude chranéna pted vlivy stiidavé trakce a
korozivnimi vlivy stejnosmérné trakce tramvajové a trolejbusové sité.

V ramci stavby budou Fedeny Upravy elektrické trakce tramvaiji, trolejbus( a verejného osvétleni,
ktera jsou majetkem mimodraznich organizaci a pfi provadéni stavby mohou byt poskozena.

5.1.5Kabelova vedeni

Provizorni stav

V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho mostu v km 155,900 by doslo k naruseni a poskozeni
stavajicich sdélovacich kabell a kabell AYKY silnoproudé technologie. Z tohoto divodu je
nutné kabely pred zahajenim stavby mostu vymistit mimo konstrukci mostniho vylozniku tak,
aby nedoslo k jejich poskozeni. K tomuto Ucelu bude u Zelezni¢niho mostu vybudovana
provizorni kabelovd lavka, kterd bude slouzit k uloZeni a ochrénéni kabeld. Pfed vybudovanim
kabelové lavky je nutné kabely posunout tak, aby nedoslo k jejich poskozeni v prib&hu
budovani lavky. V pfipadé TK budou tyto kabely na vhodném misté odkopany a budou na obou
stranach mostu ustfizeny. V provizornim stavu neni ze strany spravce kabelizace pozadovana
funkcnost TK. V pfipadé MOK bude kabel na obou koncich odpojen a vyfouknut ze stavajici
HDPE trubky. V provizornim stavu neni ze strany spravce kabelizace pozadovana funkcénost
MOK. V pripadé kabelizace AYKY silnoproudé technologie budou kabely ochranény pfi budovani
provizorni kabelové lavky a poté budou naspojkovany nové viozenymi kabely stejného typu,
dostatecné délky a ulozeny na provizorni kabelovou lavku. V provizornim stavu je ze strany
spravce kabelizace pozadovana funkcénost kabelizace silnoproudé technologie.

Definitivni stav

Po dokonceni rekonstrukce Zelezni¢niho mostu bude definitivni prelozka realizovana, tak ze
oba TK budou nové naspojkovany kabely stejného typu a dostatecné délky. Poté budou oba TK
ulozeny do kabelového Zlabu na mostni konstrukci. MOK bude v celém svém Useku novy a
bude nové zafouknuty do HDPE trubky, ktera bude uloZena v kabelovém Zlabu na mostni
konstrukci. Na obou koncich MOK bude ponechana dostatecna rezerva. Kabelizace silnoproudé
technologie bude opatrnym presunutim z kabelové lavky uloZzena do kabelového zlabu na
mostni konstrukci s dostate¢nym odstupem od TK. Pfed prelozkou, tak i po provedeni
provizornich a definitivnich preloZzek bude provedeno méreni kabelizace. Zavérecna méreni
kabelizace se doporucuje realizovat po ukonceni veskerych terénnich praci.

PFi realizaci je nutno respektovat vSeobecné podminky ,VSeobecné podminky pro ¢innost na
kabelech (a v jejich blizkosti) v majetku Spravy zZeleznic, statni organizaci (ve spravé Centra
telematiky a diagnostiky)", schvalené Centrem telematiky a diagnostiky pod ¢.j. 2681/2020-
SZ-CTD-DE ze dne 6. 4. 2020. Je také nepfipustné zasahovat do stavajici kabelové sité bez
védomi servisni organizace CD-Telematika. Na kabelové vedeni se vztahuje ochranné pasmo
dle energetického zakona 458/2000 Sb. § 46, které je od stfedu kabelu 1m na kaZzdou stranu.
Pfed zapocetim praci je nutné kontaktovat spravce zafizeni za (celem pfesného vytyceni
kabelovych tras.
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5.1.6 Organizace vystavby

Stavebni prace budou probihat jak v Urovni mostu (koleje), tak i v Urovni uli¢ni sité pod
mostem. Vzhledem k dopravni vytiZzenosti komunikaci pod mostem je postup vystavby navrzen
tak, aby byly pozadavky na vyluky provozu na PK minimalni. Jakékoliv dlouhodobé vyluky
provozu MHD jsou vzhledem ke kritické pozici kiizeni a vytizeni jednotlivych dopravnich

prostiedkl velice komplikované.

V prib&hu vystavby je uvazovano s vyuzitim odstavnych koleji &. 801b, ¢&. 801a, ¢. 802 a

¢. 802a a to jak pro odvoz ¢asti demolovanych konstrukci, tak i pro zavoz dilcd novych
ocelovych konstrukci. Pro demolici a osazeni vnitini konstrukce bude zapotiebi kratkodobého
vyuZiti koleje €.1. Doprava jednotlivych dilci je pfedpokladéna na nizkych podvozkovych
vozech a manipulace s jednotlivymi dilci jsou uvazovény pomoci kolejovych jefab{ operujicich
pod stavajicimi prvky trakéniho vedeni. Maximalni mozna mira stavebnich praci, které je
potieba provadét z arovné PK, je uvazovana v dobé odstavky tramvajového a trolejbusového
provozu (23:15 - 4:30). Jelikoz se jedna vyhradné o dobu noc¢niho klidu, tak toto bude
bezpodminecné podléhat schvaleni ze strany hygienické stanice. Snaha o minimalizaci vyluk
provozu MHD bude mit za ddsledek prodloZeni vystavby, protoZze pro provadéni stavebnich
praci bude kazdy den k dispozici pouze omezené mnozstvi ¢asu. Hlavnimi stavebnimi
¢innostmi, které je nutné provadét zdola jsou montaz a demontaz provizirnich podpér a
ochrannych rdmué a s tim souvisejici nezbytné Upravy stavajiciho tramvajového a
trolejbusového trakéniho vedeni, dale demolice stavajicich opér, sanace stavajicich zakladd,
provadéni hlubinného zalozeni novych podpér a vystavba novych podpér.

V nasledujici zjednodusené tabulce jsou postupné uvedeny jednotlivé stavebni ¢innosti

v pribé&hu vystavby.

Obrazek 7 - Odhad ¢asové narocnosti rekonstrukce s vyménou ocelovych konstrukci

Cinnost

Doba trvani

PFiprava Uzemi, zafizeni stavenisté

1 tyden (za provozu)

ZFizeni plosiny na pfedmotdz a demontaz konstrukci

2 tydny (za provozu)

Provizorni Gprava trakéniho vedeni pod mostem

0,5 tydne (mimo provoz tramvaji a trolejbusi)

Provizorni podepreni stavajicich konstrukci

1 tyden (mimo provoz tramvaji a trolejbusii)

PFrizvednuti vnéjsi mostni konstrukce a demontaz ocelolitinovych
sloupli

1 tyden (mimo provoz tramvaji a trolejbusti)

Osazeni ochrannych konstrukci mezi provizorni podpéry

1 tyden (mimo provoz tramvaji a trolejbusii)

Odtézeni asfaltového krytu, zasypu kleneb

0,5 tydne (pocatek vyluky koleje 801b)

Demolice cihelnych kleneb vnéjsi konstrukce

1 tyden

Rozpdleni vnéjsi konstrukce a odvoz k mistu demontaze

0,5 tydne

Pfizvednuti vnitfni konstrukce a demontaz ocelolitinovych sloupd

1 tyden (vyluka koleje €.1)

Rozpaleni vnitfni konstrukce a odvoz k mistu demontaze

0,5 tydne (vyluka koleje €.1)

Osazeni ochrannych konstrukci mezi provizorni podpéry

1 tyden (mimo provoz tramvaji a trolejbusii)

N&voz dilcti novych ocelovych konstrukci na montazni plosinu

(v soubéhu s ostatnimi pracemi)

Demolice stavajicich opér (stén pfilehlych budov) véetné
Uloznych prahl a zavérnych zdi

1 tyden (vyluka)

Zalozeni a vystavba novych opér a novych pilitG Zelezni¢ni
konstrukce vcetné prechodovych oblasti

12 tydnt (v soubéhu s ostatnim pracemi na
spodni stavbé)

Sanace stavajicich piskovcovych zékladl

6 tydnd (v soubéhu s ostatnim pracemi na
spodni stavbé)

Osazeni zrestaurovanych ocelovych sloupl

0,5 tydne (mimo provoz tramvaji a trolejbust)

Zavoz a montaz novych ocelovych Zelezni¢nich konstrukci

2 tydny

Montaz Zelezni¢niho svrsku na mosté

0,5 tydne

Zavoz a montaz novych ocelovych vnéjsich konstrukci
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Cinnost Doba trvani

Osazeni vnéjsi fimsy a zabradli 1 tyden

Ztizeni primopojizdéné izolace 0,5 tydne

Dokoncovaci prace a vyklizeni stavenisté 1,5 tydne

Rezerva 4 tydny (vyluka)

Celkem 36 tydni; 23 tydnd ve vyluce koleje €.801b

6 Pozadavky na inteligentni dopravni
systémy (ITS)

Podstatou stavby je rekonstrukce mostniho objektu, obnasejici vymeénu nosnych konstrukci a
rekonstrukci stavajici spodni stavby. V soucasnosti vedou po mostnich konstrukcich inzenyrské
sité (kabelové vedeni) v majetku Spravy Zeleznic, statni organizace ve spravé CD-Telematika a
SEE Brno. Jedna se o metalické kabely, mistni optické kabely a silnoproudé kabely. V novém
stavu budou po mostnich konstrukcich znovu vedeny drazni inzenyrské sité a dale jsou
pozadovény i prostorové rezervy pro kabelovd vedeni €D, a.s. a BNSD a.s. Na samotnych
konstrukcich nejsou (ve stavajicim stavu) a nové nebudou umistény jakékoliv prvky ITS.

1. Zamér projektu nepfispiva k naplnéni cild vliddou schvélenych strategickych materiald
rozvoje ITS.
Zhodnoceni, zda projekt/zamér projektu svou realizaci pFispéje k naplnéni cilG a na tyto
cile navazujici opatfeni viddou schvélenych strategickych materidld (napf. ,Strategie
rozvoje inteligentnich dopravnich systémd 2021-2027 s vyhledem do roku 2050" apod.);

3. Stavba neobsahuje prvky ITS. Neuplatni se.
Zakladni technické Feseni obsahujici struény vycet prvkd inteligentnich dopravnich
systém@ (ITS), strucné popisujici pouZitou technologii, misto instalace a zahrnujici
definovana komunikacni rozhrani. V pFipadé, Ze nékterad z uvedenych informaci nebude pFi
zpracovani zaméru projektu k dispozici (pfedevsim v rdmci novych staveb), uvede se
popis, ze kterého bude patrné, jaké typy ITS budou instalovany, v jakém Useku dopravni
infrastruktury a jejich informacni vazba na nadfazené systémy ITS
(napf. napojeni na JSDI/NDIC, dispecCerské systémy, monitorovaci systémy, apod.);

6. Projekt nema pfimé vazby na nadrazené systémy ITS.
vazba projektu na nadrazené systémy ITS (napf. napojeni na NDIC, dispelerské systémy
apod.);

7. Stavba neobsahuje prvky ITS. Neuplatni se.
Strucny popis Zivotniho cyklu projektu ITS s pfedpokladanou dobou ukonceni projektu a
navrh postupu po jeho fadném ukonceni, tj. demontaz, modernizace nebo nasazeni zcela
nové technologie (novy projekt);

8. Stavba neobsahuje prvky ITS. Neuplatni se.
Stanoveni indikatord KPI pro sledovani, zda implementované Feseni ITS pini funkci, kterd
je realizaci projektu ocekavana, tj. napr. pfinasi realizace projektu oCekavané prinosy
spravci silniéni sité (RSD) nebo Gcastnikim silni¢niho provozu?

10. Stavba neobsahuje prvky ITS. Neuplatni se.
Zhodnoceni souladu projektu/zaméru projektu s povinnostmi vyplyvajicim z usneseni
vlady ze dne 27. ledna 2020 ¢&. 86, o ulozeni povinnosti informovat vladu v souvislosti
S vydaji v oblasti informacnich a komunikacnich technologii;

13. Stavba neobsahuje prvky ITS. Neuplatni se.
Struény popis zajisténi provozu sluzeb ITS a Udrzby ITS prvk véetné organizacnich vazeb
a vydisleni pribliznych zfizovacich a provoznich nakladd;
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7 Uzemné technické podminky

7.1.1 Charakteristika dotceného uzemi

Stavba je umisténa v intravildnu mésta Brno na okraji jeho historického jadra. Trat zde
pirekonava mistni komunikaci, ulici Nadrazni, po které je vedena tramvajova, trolejbusova,
autobusova i automobilova doprava. Stavba se nachazi v katastralnim Uzemi Mésto Brno. V
misté stavby je platny Gzemni plan mésta Brno.

Z Gzemné planovacich podkladl vyplyvd, Ze stavajici plochy Zeleznice jsou v rezimu do¢asného
vyuzivani. Z dlvodu pldnovaného pfemisténi hlavniho nadraZi do nové polohy a opusténi
stavajici lokality, které je planovano na rok 2034, jsou zde planovany zmeény ve vyuziti
zajmové oblasti.

Navrhovany zadmér spocivajici v rekonstrukci mostniho objektu je v souladu se soucasnym
Uzemnim planem meésta a zasadami Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje.

7.1.2 Napojeni na dopravni systém

Zelezniéni most se nachazi na severnim zhlavi Zelezni¢ni stanice Brno hlavni nadraZi. Po mosté
je vedena kolej ¢.801b, po které se vjizdi do skupiny odstavnych koleji ¢.801 az ¢.807. Vnéjsi
konstrukce byvalého nastupisté slouzi jako jediny pfistup pro automobilové zasobovani
vypravni budovy ze severni strany. Pfistup je veden z parkovisté umisténého na severni strané
odstavné skupiny koleji.

Sousedni trat Bfeclav - Brno je soudasti celostatni drahy, ktera je v soucasnosti zafazena do
evropského Zelezni¢niho systému. Provoz na trati tvoii 173 vlak(/den osobni délkové dopravy,
320 vlakl/den osobni regionaini dopravy. Pro nakladni dopravu jsou v zdjmovém Uzemi z
dlvodu vysokého zatizeni vlaky osobni dopravy vyuZity trasy pouze v dob& Gtlumu osobni
dopravy (noc¢ni doba) a dale jsou zde vedeny nakladni vlaky v pfipadé mimoradnosti.
Objednavatelem dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR., objednavatelem regionalni
dopravy je Krajsky Urad Jihomoravského kraje.

7.1.3 Udaje o dopravnich trasach, pristupy na stavenisté

Zarizeni stavenisté véetné pfedmontazni plochy je uvazovano na pozemcich vedle koncového
zarazedla kusé koleje ¢.801 odstavného nadrazi. Zarizeni stavenisté i prostor stavby je
pfistupny jak po Zeleznicnich kolejich, tak i po pozemnich komunikacich. Vzhledem k umisténi
trakce je potfeba uvaZovat s vyskovym omezenim pfepravované stavebni mechanizace i
jednotlivych konstrukénich dilcd. Umisténi stavby v intravildnu mésta bude mit také dopad na
moznou délku dopravovaného nakladu.

I pfes vyse zminéné okrajové podminky lze konstatovat, Zze pFistupy na stavenisté nejsou
pro stavbu zasadnim omezenim.
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8 Majetkopravni vztahy

Samotna stavba a pohyb stavenistni mechanizace se odehrdva prevazné na pozemcich
vlastnénych Ceskymi dréhami, a.s., Statutarnim méstem Brnem a firmou CD CENTRUM COMS,
a.s. Rekonstrukce mostniho objektu se stava z rekonstrukce stavajici spodni stavby mostu,
vystavby dvou novych pilitd a vymény dvou nosnych ocelovych konstrukci. V ramci
rekonstrukce mostu neni potfeba zfizovat nové trvalé zabory. Veskeré zabory a omezeni pro
potieby stavby budou pouze docasné.

Tabulka 6 - Stavbou dotcené pozemky

o . o Odhadovana
I,(atas’tralnl Fj:arcelnl Zpu§pp Vlastnické pravo | Dotéeni stavbou vyméra zaboru
uzemi cislo vyuziti [m2]

. A Prostor pod mostem, vystavba novych pilifi, sanace
Mésto Brno 270 Ostatni Statutarni stavajici spodni stavby, rekonstrukce kanaliza¢ni 746 (5% z 15829)

komunikace | mésto Brno

pFipojky, ndvoz materidlu
[610003] 272/1 dréha Ceské drahy, Vyu;|t| pro odvoz ,stavlajlcnch konstrukci a ndvoz 3883 (8% z 49597)
a.s. novych konstrukci, misto stavby

Zastavéna x P
272/17 plocha a aCeSske drahy, Sousedni pozemek

nadvofi >
272/18 Jina plocha aCeSske drahy, Pohyb stavenistni mechanizace 138 (74% z 186)
272/19 Jina plocha aCeSske drahy, Pohyb stavenistni mechanizace 386 (79% z 489)

Zastavénd | woqs gran
272/22 plocha a as 4 Sousedni pozemek
nadvofi >
Zastavéna 2. )
272/23 plocha a Ceska republika Sousedni pozemek
. o (Sz, s.0.)
nadvori
Zastavéna X
272/25 plocha a (a:iSke drahy, Upravy narozi budovy
nadvori >
_ CD CENTRUM .
272/51 Jina plocha COMS, a.s. Sousedni pozemek
272/56 Jina plocha ggIVICSEN;I'}ZUM VyuZiti pro uskladnéni dilcd a predmontaz 1130 (39% z 2917)
, a.s.
Ostatni Statutarni o o
273/1 komunikace | mésto Brno Prijezd na stavenisté
. Statutarni .
273/4 Jind plocha mésto Brno Sousedni pozemek
282/1 Jina plocha gesske drahy, Sousedni pozemek, mozny pfistup do vypravni budovy
Zastavéna x P
283 plocha a gesske drahy, Upravy narozi vypravni budovy
nadvofi >

9 Hodnoceni navrhovaného reseni
z hlediska environmentalnich vlivt

9.1 Vztah k procedure EIA

Na zakladé dosud zjisténych skutecnosti je mozné predpokladat, Ze z hlediska zakona
¢.114/1992 Sb. § 45 pism. i) nebude stavbou dotéen zadny z predmétl ochrany nebo
celistvost evropsky vyznamné lokality a stavba nebude podléhat podani Zadosti o vydani
stanoviska podle § 10 zékona &. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivl na Zivotni prostiedi (EIA)
a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonl (zékon o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi) ve
znéni pozdé&jsich pFedpisd, z hlediska pfijatelnosti vlivii zaméru na Zivotni prosttedi a vefejné
zdravi.

9.2 Vliv stavby na zZivotni prostiedi

PFedmétny zamér bude okrajoveé ovliviiovat slozky zivotniho prostredi ve fazi jeho realizace. Na
arovni zameéru projektu je potfebné vyhodnotit zakladni podminky v dotceném Uzemi a
ovlivnéné slozky Zivotniho prostiedi. Pro charakter rekonstrukce mostniho objektu a stupen
zaméru projektu jsou pro popis a vyhodnoceni relevantni slozky ovzdusi, hluk, hydrologické
podminky a pdda.
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Ovzdusi

Béhem realizace rekonstrukce mostu bude dochéazet k ovlivnéni kvality ovzdusi v jeho okoli. To
bude spojené zejména s dopravou materialu a s praci stavebnich mechanismd. Vedkery odpad
ze stavebni ¢innost bude nasledné ekologicky zlikvidovan v mistech k tomu urcenych.

V navazujicich projektovych stupnich budou stanoveny konkrétni podminky pro maximalni
eliminaci negativnich dopad@ do ovzdusi b&hem vystavby. Béhem faze provozu bude vliv
provozovani drazni dopravy a zajistovani provozuschopnosti trati stejny, jako ve stavajicim
stavu.

Hluk

Ve fazi realizace Ize predpokladat lokalni vyssi hlukovou zatéz z prace stavebni techniky. Misto
stavby se nachazi v blizkosti obydleného tzemi. Vzhledem k vyznamnému dopravnimu vyuziti
a nemoznosti dlouhodobych vyluk provozu pod mostem, je uvazovano se stavebni ¢innosti i

v dobé nocniho klidu, coz bude vyZzadovat zpracovani akustického posouzeni hluku ze stavebni
¢innosti a souhlas ze strany hygienické stanice. Ve stavajicim stavu nejsou v tratovém Useku
umisténa zadna protihlukova opatreni. JelikoZ se jedna o rekonstrukci mostu ve stavajici
poloze s ndhradou za obdobné konstrukce, mize akusticka zatéz okoli dosdhnout maximalné
stavajici hodnoty. Nicméné vzhledem k umisténi stavby v intravilanu mésta bude

v navazujicim projektovém stupni dokumentace zpracovano akustické posouzeni hlukové
zatéze z provozu drahy na nové mostni konstrukci.

Hydrologické podminky

Zajmova lokalita nelezi v blizkosti Zadného vodniho toku. Dominantni vodnim tokem v Uzemi je
feka Svratka. Uzemi stavby se nachazi v zaplavové oblasti.

Plda

Stavba bude prednostné realizovana na pozemcich ve vlastnictvi Ceské drahy, a. s. a
Statutarniho mésta Brno. Castec¢né bude stavba realizovana kratkodobé na pozemcich

CD CENTRUM COMS, a. s. Po ukoné&eni stavebni ¢innosti bude zemi uvedeno do ptivodniho
stavu.

Odpadové hospodarstvi

Veskery odpad ze stavebni ¢innost bude nasledné ekologicky zlikvidovan v mistech k tomu
uréenych.

9.3 Vliv stavby na prirodu a krajinu
Ochrana dievin a pamatnych stromi

V lokalité stavby se nenachdazeji pamatné stromy ani chranéné dreviny.

Ochrana rostlin a Zivodichd

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o rekonstrukci stavajici trati, nedojde k fragmentaci Uzemi.
Zvlasté chranéna azemi

Zvl4sté chranéna tuzemi (ZCHU) dle zdkona ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny,

v platném znéni, mizeme rozdélit na ,velkoplo$nad" a ,maloplo$na®. Do skupiny
JvelkoploSnych" zvlasté chranénych Uzemi jsou fazeny narodni parky (NP) a chranéné krajinné
oblasti (CHKO). Do skupiny ,maloplosnych® zvlasté chranénych Uzemi fadime pfirodni pamatky
(PP), narodni pfirodni pamatky (NPP), pfirodni rezervace (PR) a narodni pfirodni rezervace
(NPR). V lokalité stavby se nenachazi zadna ze zminénych chranénych Gzemi.

Nerostné suroviny

Predmétny zadmér nezasahuje do dobyvaciho prostoru ani do chranéného loZiskového Gzemi.
V bezprostirednim okoli se nevyskytuji zddna sesuvna Uzemi ani loziska svahové nestability.
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Negativni vliv na nerostné zdroje a geologické prostiedi Ize vzhledem k charakteru stavebniho
zaméru vyloucit.

Zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné

Z hlediska ekologickych funkci a vazeb v krajiné jsou rozhodujici dopady na vyznamné krajinné
prvky a na Uzemni systémy ekologické stability.

Pojem vyznamny krajinny prvek (VKP) byl zaveden zakonem ¢. 114/1992 Sb., o ochrané
prirody a krajiny, v platném znéni. Jako VKP jsou definovany ekologicky, geomorfologicky nebo
esteticky hodnotné Casti krajiny, které utvari jeji typicky vzhled nebo pfispivaji k udrzeni jeji
stability. Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera,
udolni nivy (tzv. VKP ze zdkona) nebo jiné ¢asti krajiny, které takto zaregistruje ve smyslu
zakona o ochrané prirody pFislusny organ statni spravy. Jde zejména o mokrady, stepni
travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, naleziét& nerostl a zkamenélin, umé&lé i pfirozené
skalni Utvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy porostl sidelnich Gtvard
véetné historickych zahrad a parkd.

Uzemni systém ekologické stability je vymezovén na zakladé zdkona ¢.114/1992 Sb.,

o ochrané ptirody a krajiny v platném znéni. MUZzeme jej charakterizovat jako vzajemné
propojeny soubor pfirozenych i pozménénych, avéak prirodé blizkych, ekosystémd. USES
umozfuje uchovani a reprodukci pfirodniho bohatstvi, pFiznivé plsobi na okolni, méné stabilni
asti krajiny a vytvaii tak zéklad pro jeji mnohostranné vyuzivani. Rozli$uji se tfi rovné USES:
nadregionalni, regionalni a mistni (lokalnfi). Jizné od stavby se nachazi biokoridor izemniho
systému ekologické stability krajiny.

Predmétna rekonstrukce nebude mit vliv na ekologické funkce a vazby v krajiné.

9.4 Vliv stavby na soustavu chranénych izemi NATURA 2000

Zvlaétnim typem jsou Uzemi, ktera byla na zakladé v&deckych predpokladl vybréna jako
lokality pro soustavu chranénych Gzemi Natura 2000 podle legislativy Evropského spolecenstvi,
konkrétné& podle smé&rnice &. 79/409/EEC o ochrané volné Zijicich ptakd a smé&rnice

¢. 92/43/EEC o ochrané piirodnich stanovist, volné Zijicich Zivocichd a plané rostoucich rostlin.
V radmci CR je sit chrénénych Gzemi NATURA 2000 tvofena evropsky vyznamnymi lokalitami
(EVL) a ptacimi oblastmi (PO).

Z hlediska soustavy NATURA 2000 se v Uzemi stavby nenachazi zadna chranéna Gzemi.
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10 Pozadavky na zabezpeceni budouciho
provozu a Gudrzby a déleni nakladuli dle
druhu majetku

Realizaci stavby nedochazi ke zméné v pozadavcich na provozni personal na trati, tzn.
pracovnikd provozu a Udrzby infrastruktury. Stavba ma lokaIni charakter v rdmci Gseku trati.

Veskeré naklady souvisejici s rekonstrukci mostniho objektu i jeho naslednou Udrzbou budou
do doby pfesunu Zst. Brno hlavni nadrazi do nové polohy hrazeny Spravou Zeleznic, statni
organizaci. Po zméné polohy Zst. Brno hlavni nadrazi budou mostni konstrukce prevedeny
novému vlastnikovi, ktery je bude nasledné udrzovat.

11 Shrnuti hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektu/shrnuti hodnoceni
vysledk( a dopadl projektu

11.1 Rekapitulace stanovenych cill

Hlavnim cilem investi¢ni akce je uvedeni infrastruktury do provozuschopného stavu, tedy
provozné-technickych parametrd, které Ize definovat takto:

«  Zajisténi bezpecnosti provozu na mosté i pod mostem;

«  Zajisténi celoplosného odvodrieni nosnych konstrukci a svedeni srazkové vody pomoci
kanaliza¢ni pFipojky do hlavni kanalizace;

» Obnova reprezentativniho vzhledu konstrukce a vzhledové navaznosti na okolni
objekty;

«  Zajidténi dostate¢né prostorové prichodnosti (volného mostniho prifezu 3,0);

«  ZvySeni dosavadni zatizitelnosti nosnych konstrukci (vnéjsi konstrukce - samostatné
vozidlo o hmotnosti min. 7,5 t; vnitfni konstrukce - TTZ D4);

- Snizeni objemu prostfedk{ nutnych na zaji$téni provozuschopnosti drahy;

«  SniZeni vlivu vibrace a hlukové zat&ze pod Urover platnych hygienickych limitd.

V rdmci rekonstrukce je uvazovano s odstranénim nosnych konstrukci a nahrazenim novymi
konstrukcemi. Dispozi¢ni moznosti pro umisténi novych konstrukci jsou vzhledem k okolnim
podminkam velice omezené (vazba na stavajici niveletu TK a povrch nastupisté, tramvajova,
trolejbusova, autobusova a automobilova doprava pod mostem). V Gvahu tedy pfichazi pouze
konstrukce obdobného typu. Typoveé se jedna o celosvarované ocelové konstrukce s horni
ortotropni mostovkou. Konstrukce jsou ulozené na novych opérach a na zrekonstruovanych
pilifich. Vystavba je navrzena tak, aby po dobu jejiho trvani, dochazelo k nejmensim moznym
vylukam provozu MHD. Tato varianta spliuje vSechny stanovené provozné-technické a
spolecensko-ekonomické cile a z hlediska efektivné vynalozenych investi¢nich nakladl je
jednoznacné nejprinosnéjsi variantou.

Celkové Ize shrnout, Ze z hlediska celospoleCenského je projekt pfinosny, protoze bude na

dalsich nékolik desetileti zajisténa bezpecnost Zelezni¢niho provozu na mosté a hlavné i
provozu MHD a pohybu pésich pod mostem.
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11.2 Zavér ekonomického hodnoceni

Na zakladé vsech provedenych posouzeni Ize z hlediska celospolecenské prospésnosti
doporucit hodnoceny projekt k dalsimu pokracovani pripravy a nasledné k realizaci.

Ekonomické hodnoceni je zpracovano zjednoduSenou formou ekonomického hodnoceni
investi¢nich akci Zelezni¢nich staveb v podobé textové zpravy.

Zjednodusena forma je pouzita v souladu s Provadécimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti
projektl dopravni infrastruktury, ¢asti IV - Odli¥né postupy, odst. 2 bod (o) tzn. u rekonstrukci
a oprav staveb, kterymi se odstranuji ucinky celkového fyzického opotfebeni a degradace v
disledku plsobeni ¢asu a vnéjsich vlivd, za Gcelem uvedeni do predchoziho nebo
provozuschopného stavu, a to bez zmény plvodniho vyuziti.

12 Rozpis nakladii

V mil. CZK Celkové naklady projektu
1 Poplatky za plany/ 6,965

stavebni projekt

N&kup pozemkd

Vystavba 100,283
4 Technologie ()

z toho ITS/telematika

5 Nepredvidatelné udalosti 10,028
6 Pfip. Uprava ceny &
7 Technicka pomoc 6,260
8 Propagace 0,696
9 Dozor v pribéhu vystavby 0,254
10 Mezisoucet 124,486
11 (DPH )
12 CELKEM ) 124,486

1. V pfipadé ZP, jehoZ pfedmétem je vyhradné systém ITS, je nutné zvlast pod tabulkou doplnit odpovidajici
cenovou kalkulaci v takovém rozsahu, aby byly cenové rozepsany vsechny diléi ¢asti pofizovaciho systému i
technologie. Déle je tieba rozli$it cenovou kalkulaci pro samotné pofizeni systémd, za pilotni nebo testovaci
(ovéFovaci) provoz, provozni ndklady a naklady na naslednou Gdrzbu. Budou-li soucasti systému ICT
technologie, musi byt uvedena cena za pofizeni hardware a pofizeni software (véetné licencovani, pfip. vyvoje
vlastniho Feseni na miru).

2. Rezervy pro nepredvidatelné udélosti nesmi pirekrocit 10% celkovych investi¢ni nédkladd bez rezerv pro
nepredvidatelné udalosti.

3. Upravu ceny Ize pfipadné zahrnout, aby se pokryla o¢ekavana inflace, jsou-li néklady uvedeny ve stalych
cenach.

4. Pouze je-li DPH nerefundovatelna.

5. Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi
zahrnovat DPH, pokud je nerefundovatelna.

6. Do celkovych investi¢nich néklad zahrnut inflaéni koeficient ve vy$i 2% p.a. v roce realizace 2024.

5) v souladu s podminkami uvedenymi v ¢lanku 5.11 smérnice V-2/2012
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13 Vycet priloh

pfiloha A:

pfiloha B:

priloha C:

priloha D:

priloha E:

pfiloha F:

priloha G:

pfiloha H:

priloha I:

ptiloha J:

priloha K:

Formulafe VZOR 80 - 83

PoZadavky na inteligentni dopravni systémy - pokud jsou informace uvedeny
v ramci samostatné prilohy a nikoliv v bodé 6) zaméru projektu - nevztahuje
se

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzu
vysledkl a dopadl projektu

Oponentni posudek podle ¢lanku 4.3 - nevztahuje se

Situace projektu a orientacni vykres ¢i mapa s vyznacenim zacatku a konce
stavby, ev. dalSi vykresy

U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesticnich stavebnich akci:
dolozeni soucasného stavu (napf. fotodokumentace, vysledek diagnostiky,
hlavni/mimoradna mostni prohlidka apod.) a pfipadnych vysledkl prizkum@

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktualnim stupni
investorské pripravy, ke kterému je predkladan zamér projektu nebo jeho
aktualizace, konstatujici, Zze jim navrzené feceni je z technického a
ekonomického hlediska nejefektivnéjsi pfi respektovani vSech platnych
pravnich predpisl a technickych norem

Vypocet stavebnich naklad( projektu pomoci ,Cenové normativy staveb
pozemnich komunikaci® (v pfipadé ZP na projekty staveb pozemnich
komunikaci) a ,Sborniku pro ocefiovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie
proveditelnosti a zamér projektu™ (v pfipadé ZP na projekty staveb zeleznicni
infrastruktury)

Audit bezpecnosti pozemni komunikace podle ustanoveni

§ 18g zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
pfedpis (pouze v pfipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci) -
nevztahuje se

Hodnotici list investora k Auditu bezpecnosti pozemni komunikace (vyporadani
pfipominek a auditorem identifikovanych rizik) - pouze v pripadé ZP na

projekty staveb pozemnich komunikaci - nevztahuje se

Doprovodna dokumentace

K.1.1 Koordinacni situace stavby 1:500
K.1.2 PFehledny vykres - stavajici stav
K.1.3 Pfehledny vykres - novy stav

K.1.4 Pfehledny vykres - novy stav - fezy
K.1.5 Vykres architektonického reseni
K.1.6 Navrh postupu vystavby

K.2 Dokladova cast
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