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optimalizace trati Kolin — VSetaty — Dé¢in“ VABRAHA

Aktualizace studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin - VsSetaty — Décin
je dokumentaci, jejimz cilem je nalézt dopravné, technicky a ekonomicky proveditelna,
uzemné prichodna a prinosna fesSeni plnici ocekavané cile tohoto projektu.
Zakladem projektu je optimalizace dvoukolejné elektrizované trati pro soucasné
a vyhledové potieby jak osobni, tak predevS§im nakladni zelezni¢ni dopravy. Predmétem
studie je vyhodnoceni moznosti dalSiho zkvalitnéni Zzelezni€éni infrastruktury
(zkapacitnéni a zlepSeni uzithnych parametru).
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1 Prehled fesenych variant

Vzhledem k riznorodosti v oznacovani puvodnich (z Podkladové SP 2015) i novych variant (dle
ZTP této ASP) bylo upraveno znacéeni infrastrukturnich variant nasledujicim zptusobem:

e BP - varianta bez projektu

e Dx — varianty vychazejici z pfedchozi studie proveditelnosti (Stfed1) a pfedevdim ze
zpracovanych dokumentaci pro uUzemni rozhodnuti se zohlednénim dodateénych
namétd a pfipominek:

o D1 - varianta DUR
o D2 - varianta DUR upravena

e Rx — varianty s prukazem zvySeni tratové rychlosti alesponn na v130=100 km/h,
vychazejici ze zadani ASP (varianty 100):

o R1 - zvySeni tratové rychlosti v iseku Kolin — Usti nad Labem
o R2 - zvySeni tratové rychlosti v useku Kolin — Usti nad Labem — D&gin

e Zx — varianty obsahujici navrh na zkapacitnéni v tratovych usecich, vychazejici ze
zadani ASP (varianty IlI.KP — zkapacitnéni o 3. resp. 4. tratovou kolej):

o Z1 - tfikolejné zkapacitnéni v useku Libice n.C. — Nymburk — Lysa n.L.

o Z2 - tfikolejné zkapacitnéni v useku Libice n.C. — Nymburk a c¢tyfkolejné
zkapacitnéni v useku Nymburk — Lysa n.L.

Po dohodé se zadavatelem doSlo v pribé&hu zpracovani ASP k vypusténi useku Déc&in vychod
horni nadrazi (véetn&) — D&gin-Prostfedni Zleb z hodnoceni ASP. Nicméné z pohledu zejména
dopravni technologie se jedna o bezprostfedné navazuijici Gsek, tudiz upravy, navrzené v DUR,
jsou nadale v ASP pfedpokladany a v potfebném rozsahu dolozeny.

Do hodnoceni metodou CBA vstupuji dvé rozhodujici varianty — D1 a Z1, které se zasadné liSi
vstupy pro ekonomické hodnoceni (zejména progndézovanym rozsahem nakladni dopravy).
Hodnoceni ostatnich projektovych variant je provedeno formou analyzy citlivosti, nebot znatelné
rozdily zakladnich ukazatell jsou prakticky pouze v roviné investi¢ni naro¢nosti (varianty R vugi
variantam D).

V ramci pfepravni prognézy i provozni a dopravni technologie byl posuzovan scénar s existenci
/ neexistenci planovaného tunelu na trati RS4 v Gseku Usti nad Labem — Dresden. Oba stavy
jsou posouzeny z pohledu kapacity drahy. V pfepravni prognéze a vstupech pro CBA je
uvazovan zakladni scénaf bez realizace tohoto tunelu; vzhledem ktomu, Ze navazujicim
kapacitnim omezenim pretrvava Zelezni¢ni uzel Dresden, na pocétech vlaki nakladni dopravy se
rozdil mezi témito scénafi v Useku Kolin — Usti nad Labem neprojevi.

Zakladni podobu jednotlivych variant shrnuje nasledujici tabulka.
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Drisy ° E E K K]
Dfisy - Vietaty ~2' = £ ° °
Q
Vietaty 2 g = - = o o
P c o % o T felozka felozka
Vietaty - Mélnik T g 8 S c L P P
<1 Q@ b=} =
Mélnik ON; % o ™ = [32) =
Mélnik - Libéchov g o
()
Libéchov ;: o prelozka | prelozka
Libéchov - Stéti s
Stéti o
Stéti - Hostka 2
Hostka £
= 9 prelozka | prelozka
Hostka - Polepy o
Polepy g
Polepy - Litoméfice d. n. = prelozka | prelozka
Litoméfrice d. n. § = = E
LitoméFice d. n. - Velké Zernoseky = = 2 S S
~ Q Q o
Velké Zernoseky E E g 2 2
Velké Zernoseky - Sebuzin o o o - -
. E E E o= T
Sebuzin & IS & o £ o £
., N e v ] o [e} on X m X
Sebuzin - Usti n.L.-Stfekov o o © S 8 S 8
. = < <@ Q@ b= —
Usti n.L.-Stfekov - - ©
Usti n.L.-StFekov - Velké Bfezno =
Velké Bfezno £ . " %
Velké Bfezno - Boletice n.L. % g = a ;
Boletice n.L. % > S
Boletice n.L. - D&&in vychod ©

Décin vychod
Dé&&in vychod - Dé&in-Prostiedni Zleb

mimo ekonomické hodnoceni ASP

Tabulka 1.1 — Schematické znazornéni variant
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Aktualizace ,,Studie proveditelnosti 9. SUDOP
optimalizace trati Kolin — VSetaty — Dé¢in“ PRAHA

Varianta bez projektu (BP)

Varianta bez projektu je obecné srovnavaci rovinou pfi hodnoceni projektovych variant. V tomto
pfipadé mulze byt varianta bez projektu ovlivnéna jinymi projekty €i opatfenimi, z nichz muze
vyplynout rlizny rozsah, eventualné riizné pozadavky na ¢asovou souslednost dil¢ich opatfeni.
V tomto pfipadé se jedna zejména o:

e Zavedeni systému ETCS
e Realizace navaznych projektu
o VRT Praha — Litoméfice — Dresden
o Nova trat Praha — Mlada Boleslav — Liberec

o VRT Praha — Brno — Bfeclav

Varianty D — dle puvodni studie proveditelnosti z roku 2015

Varianta D1 vychazi zvarianty Stfed1 plvodni studie proveditelnosti, nasledné byla
rozpracovana v dokumentacich pro uzemni rozhodnuti. Je tak hlavni variantou pro dalSi
hodnoceni.

Varianta D2 doplnuje lokalni Upravy, vzeslé na zakladé pfipominek nebo zpracovanych namét
a prikazu v ramci ASP. Oproti varianté D1 obsahuje Upravy Zelezni€nich stanic Nymburk hl.n.,
Lysa nad Labem (doplnéni nad rdamec opatfeni navrzenych v SP Praha — Liberec), Lib&chov
a Stéti.

Varianty R — rychlé trasy

Varianty R (dle zadani MAX/100) vychazeji z varianty MAX puvodni studie proveditelnosti.
Predpokladem je naplnéni Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013. Dle
€. 39(2)(a)(iii) musi nakladni trat& hlavni sité plnit mj. parametr rychlosti 100 km/h. Vyjimku
muze podle ¢lanku 39(3) pfipadné udélit Komise v fadné oddvodnénych pfipadech, pficemz
podle dopisu Komise Ministerstvu dopravy muze jit o divody socioekonomické analyzy,
geografickych pomérl, méstské zastavby nebo Zivotniho prostfedi. V souladu se zadanim ASP
je uvazovan parametr tratové rychlosti 100 km/h pro nedostatek pfevyseni do 1=130 mm.
Opatieni k dosazeni pfedepsané rychlosti Ize vymezit na nasledujici useky:

e ZST Nymburk

e 7ZST Vsetaty

e ZST Libéchov

o Usek Stéti — Polepy

o Usek Litoméfice — Usti nad Labem-Strekov

e Usek Usti nad Labem-Stiekov — Dé¢&in-Prostfedni Zleb

A.4.1 Navrhy feSeni technickych profesi 10



Aktualizace ,,Studie proveditelnosti SimOE
optimalizace trati Kolin — VSetaty — Dé¢in“ PRAHA

Varianta R1 predstavuje navrh zrychleni traté pouze do Usti nad Labem s predpokladem
dalsiho pokragovani traté do krusnohorského tunelu (pfes ZST Usti nad Labem zapad).
Varianta R2 doklada zrychleni traté az do oblasti Déé¢ina (resp. ZST Dé&gin hl.n.).

Varianty Z — Zkapacitnéni

Tato sada variant pfinasi navyseni celkové kapacity traté, a to opét v jednotlivych Usecich dle
naléhavosti:

o Usek Libicka spojka — Pod&brady — Nymburk
e Usek Nymburk — Lysa nad Labem
e Usek Vsetaty — Mé&Inik

Varianta Z1 pfinasi zkapacitnéni prostfednictvim 3. tratové koleje v useku Libice nad Cidlinou —
Lysa nad Labem. Provéfena byla rizna usporadani napojeni do Zelezni¢nich stanic (varianty
2+1), vysledkem je navrh tfikolejného provozu s upfednostnénim vedeni osobnich viakd po
krajnich kolejich. Dale je s ohledem na predpokladany rozsah dopravy (pfedevsSim ze strany
objednatel(l regionalni osobni dopravy) navrzena i tfeti kolej v useku VSetaty — Mélnik, a to
v navaznosti na vyhledovou infrastrukturu mezi Prahou a Neratovicemi.

Varianta Z2 rozSifuje variantu Z1. Je provoznim prikazem dalsiho mozného stupné
zkapacitnéni, a to pro Ctyrkolejné tratové usporadani useku Nymburk — Lysa nad Labem.

BP

Rekonstrukce tratovych uUseku

Rekonstrukce Zelezni¢nich stanic

Peronizace Zelezni¢nich stanic

ProdlouZeni uzitnych délek koleji

Mimourovnova kfizeni s pozemnimi komunikacemi
Realizace systému ETCS ()
Opatreni proti ohrozeni klimatickymi jevy
Protihlukova opatreni

Zajisténi vykonu TNS, konverze na 25 kV
Zajisténi prljezdného prirezu
Odstranéni moralni a technické zastaralosti zafizeni postupné
Zajisténi minimalni rychlosti 100 km/h
Odstranéni kapacitné omezujicich mist
Zajisténi dodatecné kapacity

( AN AN AN AN AN AN BN BN AN AN Bie)
( AN AN AN AN AN AN BN BN AN AN B

(AN A AN AN BN AN BN AN BN AN BN AN Bi--)

Tabulka 1.2 — Rozsah uprav ve skupinach variant
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Aktualizace ,,Studie proveditelnosti

optimalizace trati Kolin — VSetaty — Décin“

O suDoP
PRAHA

2 Uzemni vymezeni zaméru

Cely zamér se nachazi na Gzemi dvou kraji — StfedoSeského a Usteckého. Re$ena trat
prochézi 12 obcemi s rozsifenou plsobnosti. Uzemni pfislusnost shrnuje nasledujici tabulka.
Standartnim typem pisma jsou uvedena pfimo dotéena uzemi, kurzivou v zavorce jsou uvedena
ta uzemi, ktera zasahuji bezprostfedné k trati a kam muze vyhledové zasahnout néktera ¢ast
stavby resp. ochranné pasmo drahy.

Kraj ORP Obec Katastralni uzemi
Stfedocesky | Kolin Kolin Kolin
SendraZice u Kolina
Veltruby Hradistko |
Veltruby
Ovcary Ovcary u Kolina
Velky Osek Velky Osek
Podébrady Opolany Kanin
Libice nad Cidlinou Libice nad Cidlinou
Chotanky Chotanky
Podébrady Podébrady
Velké Zbozi
Nymburk Nymburk Nymburk
Kamenné Zbozi Kamenné Zbozi
(Kostomldtky) (Kostomldtky)

Kostomlaty nad Labem

Kostomlaty nad Labem

Lany u Kostomlat nad Labem

Lysa nad Labem Ostra Ostra
(Stratov) (Stratov)
Lysa nad Labem Lysa nad Labem
Brandys n.L.-St.Boleslav (Karany) (Karany)
Mlada Boleslav Sojovice Sojovice
Skorkov Otradovice
Brandys nad Labem-Stara | Brandys n.L.-St.Boleslav | Stara Boleslav
Boleslav (Hlavenec) (Hlavenec)
Lhota Lhota u Dfis
Drisy Drisy
Kfenek Kfenek
Neratovice Ovcary Ovcary u Dfis
Nedomice Nedomice
Tisice Chrast u Tisic
Vsetaty Vsetaty
Ptivory
Mélnik Maly Ujezd Maly Ujezd
(Jelenice u Mélnika)
Velky Borek Velky Borek
(Skuhrov u Mélnika)
Mélnik Mélnik
Vehlovice

A.4.1 Navrhy feSeni technickych profesi
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Aktualizace ,,Studie proveditelnosti

JASUDOP
optimalizace trati Kolin — VSetaty — Décin“ PRAHA
Kraj ORP Obec Katastralni uzemi
(Dolni Berkovice) (Dolni Berkovice)
Libéchov Libéchov
(Jesovice)

Tabulka 2.1 — Uzemni vymezeni — Stfedo&esky kraj

Kraj ORP Obec Katastralni uzemi

Ustecky Litomé&fice Stéti Poleplice

Straci

Stéti |

(Stéti 1)

Hostka Hostka

Roudnice nad Labem Vrbice Mastifovice
Litomérice Vrutice Svarenice

Vrutice

Polepy Polepy

Encovany

Kresice Kresice u Litoméfic
Treboutice
Litomérice Litomérice
Zalhostice Zalhostice

(Pistany) (Pistany)

Velké Zernoseky Velké Zernoseky
Libochovany Libochovany

Usti nad Labem Usti nad Labem Cirkvice

Sebuzin

Brna nad Labem
Stfekov

Svadov

Velké Brezno Valtifov nad Labem
Velké Brezno

Malé Brezno Malé Bfezno nad Labem
Décin Téchlovice Pferov u Téchlovic
Téchlovice nad Labem
Pfedni Lhota u Téchlovic
Décin Nebocady

(Hostice nad Labem)
Boletice nad Labem
KreSice u Décina
Décin-Staré Mésto
Breziny u Décina
Décin

Prostiedni Zleb
Tabulka 2.2 — Uzemni vymezeni — Ustecky kraj
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optimalizace trati Kolin — VSetaty — Dé¢in“ PRAHA

3 Varianty technickych uprav traté

Popis navrhovanych opatfeni a doloZeni ve vykresové podobé je zpracovano pro hodnocené
varianty. Varianta D1 je v souladu se zadanim prfevzata ze zpracovanych / rozpracovanych
DUR (odpovid4 varianté Stfedl z pdvodni studie proveditelnosti se zohlednénim zmén
z pozdéjsiho projednani). V ostatnich variantach jsou zohlednény zmény, naméty a pripominky,
vzeslé ze zadani a zpracovani této aktualizace studie proveditelnosti.

3.1 Varianta bez projektu (BP)

3.1.1 Tratovy usek Kolin — Velky Osek

Ve varianté bez projektu se pfedpokladéa zajisténi provozuschopnosti tratového Useku bez
zasadnich zmén infrastrukturnich ukazatel(i, s ponechanim tratové rychlosti do 120 km/h.

V oblasti provoznich ukazatelti se pfedpoklada nasazeni systému ETCS do 31.12.2030 a z toho
vyplyvajici upravy zabezpecovaciho zarizeni zejména v Zeleznicnich stanicich.

V jednotlivych Zelezni¢nich stanicich bylo navrzeno nové rozmisténi navéstidel.

3.1.2 ZST Velky Osek

Ve varianté bez projektu se predpoklada zachovani stavajiciho reliéfu stanice, tedy
v uspofadani s urovnovymi nastupisti. Nové bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu
s pravidly pro umisténi navéstidel v systému ETCS:

, e e ETCS (na stavajici stav) vyuZiti odstavné koleje pro
Dopravni | Stavajici uzitna 2 Bl 2
. , dlouhodobé stani nakladnich
kolej délka N S L .
vlakt
1+1b 787 769 769 769
2 755 741 741 741
3+3b 472 608 686 608 pfi VVC Ize 680 m v L sméru
4 688 692 692 692
6 505 507 507 507
8 454 457 457 457
10 391 388 388 388
12 361 359 359 359
14 298 301 301 301
Tabulka 3.1 — Pfehled uZitnych délek koleji, ZST Velky Osek, var. BP

Po upravé rozmisténi navéstidel nedojde k zasadnim zmé&nam v uzitnych délkach koleji.

3.1.3 Tratovy usek Velky Osek — Libice nad Cidlinou

Ve varianté bez projektu se pfedpoklada zajisténi provozuschopnosti tratového useku bez
zasadnich zmén infrastrukturnich ukazatelu.

V oblasti provoznich ukazatell se pfedpoklada nasazeni systému ETCS do 31.12.2030 a z toho
vyplyvajici upravy zabezpecovaciho zafizeni.
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3.1.4 ZST Libice nad Cidlinou

Ve varianté bez projektu se predpoklada zachovani stavajiciho reliéfu stanice, tedy
v uspofadani s urovhovymi nastupisti. Nové bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu
s pravidly pro umisténi navéstidel v systému ETCS:

, e e ETCS (na stavajici stav) vyuZziti odstavné koleje pro
Dopravni | Stavajici uzitna 2 ~rofenl 2
. . dlouhodobé stani nakladnich
kolej délka N S L q
vlak{
1 571 552 552 552
2 583 554 554 554
3 572 390 470 470 pfi VVC Ize 550 m
4 512 395 425 475 pfi VVC Ize 520 m
Tabulka 3.2 — Pfehled uzitnych délek koleji, ZST Libice nad Cidlinou, var. BP

Po upravé rozmisténi navéstidel dojde ke zkraceni koleje 3, kterou lze primarné vyuZzit pro
zastaveni nakladnich vlaka.
3.1.5 Tratovy usek Libice nad Cidlinou — Podébrady

Ve varianté bez projektu se pfedpoklada zajidténi provozuschopnosti tratového useku bez
zasadnich zmén infrastrukturnich ukazateld.

V oblasti provoznich ukazatell se predpoklada nasazeni systému ETCS do 31.12.2030 a z toho
vyplyvajici upravy zabezpe€ovaciho zafizeni.
3.1.6 ZST Podébrady

Ve varianté bez projektu se predpoklada zachovani stavajiciho reliéfu stanice, tedy
v usporadani poloperonizace. Nové bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu s pravidly
pro umisténi navéstidel v systému ETCS:

, (e i ETCS (na stavajici stav) vyuZiti odstavné koleje pro
Dopravni | Stavajici uzitna A ,
. , dlouhodobé stani nakladnich
kolej délka N S L .
vlakt
1 637 564 566 564
2 549 543 543 543
3 605 486 521 486 pfi VVC Ize 520 m
4 490 382 462 407 pfi VVC Ize 485 m
Tabulka 3.3 — Pfehled uZitnych délek koleji, ZST Podébrady, var. BP

Po upravé rozmisténi navéstidel dojde ke zkraceni koleje 4, kterou lze primarné vyuzit pro
zastaveni nakladnich vlakud.
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3.1.7 Tratovy usek Podébrady — Nymburk

Ve varianté bez projektu se prfedpoklada zajisténi provozuschopnosti tratového uUseku bez
zasadnich zmén infrastrukturnich ukazatelu.

V oblasti provoznich ukazatell se pfedpoklada nasazeni systému ETCS do 31.12.2030 a z toho
vyplyvajici Upravy zabezpec€ovaciho zafizeni.
3.1.8 ZST Nymburk

Ve varianté bez projektu se predpoklada zachovani stavajiciho reliéfu stanice, tedy
v uspofadani s uroviiovymi nastupisti, s ¢asti kolejisté peronizovanou. Nové bylo provéfeno
rozmisténi navéstidel v souladu s pravidly pro umisténi navéstidel v systému ETCS:

, e we ETCS (na stavajici stav) vyuZiti odstavné koleje pro
Dopravni | Stavajici uzitna 2 rafel 2
. . dlouhodobé stani nakladnich
kolej délka N S L q
vlaki
201 599 578 580 578
202 464 605 605 605
203 728 655 655 710 pfi VVClze 710 m
205 728 653 653 708 pfiVVClze 710 m
Tabulka 3.4 — Pfehled uzitnych délek koleji, ZST Nymburk pfedjizdné nédrazi, var. BP

Po upravé rozmisténi navéstidel dojde ke zkraceni koleji 203 a 205, které Ize primarné vyuzit
pro zastaveni nakladnich vlaka.

, (e i ETCS (na stavajici stav) vyuZiti odstavné koleje pro
Dopravni | Stavajici uzitna (s ]
. . dlouhodobé stani nakladnich
kolej délka N S L .
vlak
1 712 713 724 713
2 786 790 790 790
3a+3 719 621 701 621 nelze vyuzit pro nakladni viak
4 746 729 729 729
6 672 630 630 655
8 644 596 596 621
12 692 673 673 673
14 576 560 560 560
18 505 493 493 493
Tabulka 3.5 — Pfehled uZitnych délek koleji, ZST Nymburk hlavni nédrazi, var. BP
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3.1.9 Tratovy usek Nymburk — Kostomlaty nad Labem

Ve varianté bez projektu se prfedpoklada zajisténi provozuschopnosti tratového uUseku bez
zasadnich zmén infrastrukturnich ukazatelu.

V oblasti provoznich ukazatelll se prfedpoklada nasazeni systému ETCS do 31.12.2030 a z toho
vyplyvajici Upravy zabezpec€ovaciho zafizeni.

3.1.10 ZST Kostomlaty nad Labem

Ve varianté bez projektu se predpoklada zachovani stavajiciho reliéfu stanice, tedy
v uspofadani s urovnovymi nastupisti. Nové bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu
s pravidly pro umisténi navéstidel v systému ETCS:

, (e we ETCS (na stavajici stav) vyuZiti odstavné koleje pro
Dopravni | Stavajici uzitna . s s s ,
. , dlouhodobé stani nakladnich
kolej délka N S L .
vlak
773 769 769 769
787 774 774 774

pfi VVC 725 m, ale nelze pouzit
pro nakladni vlaky
4 755 618 660 695 pfiVVC 735 m

Tabulka 3.6 — Pfehled uzitnych délek koleji, ZST Kostomlaty nad Labem, var. BP

3 734 610 690 647

Po upravé rozmisténi navéstidel dojde ke zkraceni koleje 4, kterou lze primarné vyuzit pro
zastaveni nakladnich vlaka.
3.1.11 Trat'ovy usek Kostomlaty nad Labem — Lysa nad Labem

Ve varianté bez projektu se pFfedpoklada zajidténi provozuschopnosti tratového useku bez
zasadnich zmén infrastrukturnich ukazateld.

V oblasti provoznich ukazatell se predpoklada nasazeni systému ETCS do 31.12.2030 a z toho
vyplyvajici upravy zabezpefovaciho zafizeni.
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3.1.12 ZST Lysé& nad Labem

Hodnoceni stavebné technickych tprav ZST Lysa nad Labem je zpracovano v ramci jiného
projektu. Nicméné pFesto bylo nové provéfeno rozmisténi navéstidel na stavajicim reliéfu
kolejisté v souladu s pravidly pro umisténi navéstidel v systému ETCS:

, e w ETCS (na stavajici stav) vyuZiti odstavné koleje pro
Dopravni | Stavajici uzitna 2 ~rofenl 2
. : dlouhodobé stani nakladnich

kolej délka N S L q

vlaki
1 467 391 391 391
2 498 500 500 500
3 583 505 505 505
(4+4a)/4 609 596 596 596
5 759 764 764 764
7 540 543 543 543
9 496 499 499 499
11 469 475 475 475
13a+13 406 503 503 503

Tabulka 3.7 — Pfehled uzitnych délek koleji, ZST Lysé nad Labem, var. BP

3.1.13 Tratovy usek Lysa nad Labem — Stara Boleslav

Ve varianté bez projektu se pFfedpoklada zajisténi provozuschopnosti tratového uUseku bez
zasadnich zmén infrastrukturnich ukazateld.

V oblasti provoznich ukazatell se predpoklada nasazeni systému ETCS do 31.12.2030 a z toho
vyplyvajici upravy zabezpec€ovaciho zafizeni.
3.1.14 ZST Staré Boleslav

Ve varianté bez projektu se predpoklada zachovani stavajiciho reliéfu stanice, tedy
v uspofadani s urovnovymi nastupisti. Nové bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu
s pravidly pro umisténi navéstidel v systému ETCS:

, e e ETCS (na stavajici stav) vyuziti odstavné koleje pro
Dopravni | Stavajici uzitna . ,
. . dlouhodobé stani nakladnich
kolej délka N S L q
vlaku
1 536 555 555 556
2 458 478 478 480
4 415 340 340 420
6 250 250 250
Tabulka 3.8 — Pfehled uzitnych délek koleji, ZST Staréa Boleslav, var. BP

Po upravé rozmisténi navéstidel dojde ke zkraceni koleje 4, kterou lze primarné vyuzit pro
zastaveni nakladnich viakd.
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3.1.15 Trat'ovy usek Stara Boleslav — Drisy

Ve varianté bez projektu se prfedpoklada zajisténi provozuschopnosti tratového uUseku bez
zasadnich zmén infrastrukturnich ukazatel.

V oblasti provoznich ukazatell se pfedpoklada nasazeni systému ETCS do 31.12.2030 a z toho
vyplyvajici Upravy zabezpec€ovaciho zafizeni.
3.1.16 ZST Dfisy

Ve varianté bez projektu se predpoklada zachovani stavajiciho reliéfu stanice, tedy
v uspofadani s urovhovymi nastupisti. Nové bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu
s pravidly pro umisténi navéstidel v systému ETCS:

, e we ETCS (na stavajici stav) vyuZiti odstavné koleje pro
Dopravni | Stavajici uzitna B rufemfl 2
. , dlouhodobé stani nakladnich
kolej délka N S L q
vlaki
1 667 636 636 636
2 609 589 589 590
3 627 478 513 557
4 578 430 510 482
Tabulka 3.9 — Pfehled uzitnych délek koleji, ZST Dfisy, var. BP

Po upravé rozmisténi navéstidel dojde ke zkraceni koleje 3, kterou lze primarné vyuzit pro
zastaveni nakladnich vlakd.
3.1.17 Tratovy usek Dfisy — Vsetaty

Ve varianté bez projektu se pfedpoklada zajiSténi provozuschopnosti tratového useku bez
zasadnich zmén infrastrukturnich ukazatelu.

V oblasti provoznich ukazatell se pfedpoklada nasazeni systému ETCS do 31.12.2030 a z toho
vyplyvajici upravy zabezpeovaciho zafizeni.
3.1.18 ZST Vsetaty

Ve varianté bez projektu se predpoklada zachovani stavajiciho reliéfu stanice, tedy
v uspofadani s uroviiovymi nastupisti, s vypravni budovou vprostied kolejist€. Nové bylo
provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu s pravidly pro umisténi navéstidel v systému ETCS:

, e e ETCS (na stavajici stav) vyuZziti odstavné koleje pro
Dopravni | Stavajici uzitna f s 4 2
. , dlouhodobé stani nakladnich

kolej délka N S L q

vlakd
1 444 408 408 408
2 564 564 564 564
3 346 267 267 324
5 277 244 244 258
7 210 211 211 211
9 196 167 167 167

Tabulka 3.10 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST V$etaty, var. BP
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Stanice prakticky neslouzi k odstaveni nakladnich vlakd z divodu velmi kratkych uzitnych délek
koleji.
3.1.19 Tratovy usek Vsetaty — Mélnik

Ve varianté bez projektu se pFfedpoklada zajidténi provozuschopnosti tratového useku bez
zasadnich zmén infrastrukturnich ukazatelu.

V oblasti provoznich ukazatelll se pfedpoklada nasazeni systému ETCS do 31.12.2030 a z toho
vyplyvajici upravy zabezpecCovaciho zafizeni.
3.1.20 ZST Mélnik

Ve varianté bez projektu se predpoklada zachovani stavajiciho reliéfu stanice, tedy
v uspofadani s urovnovymi nastupisti. Nové bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu
s pravidly pro umisténi navéstidel v systému ETCS:

, (e we ETCS (na stavajici stav) vyuZiti odstavné koleje pro
Dopravni | Stavajici uzitna A ,
. , dlouhodobé stani nakladnich
kolej délka N S L .
vlakt
1 882 875 875 875
2 860 846 846 875
3 829 795 830 795
4 775 755 755 755
6 707 691 691 691
8 594 574 574 574
10 549 543 543 543
12 480
Tabulka 3.11 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Méinik, var. BP

Po upravé rozmisténi navéstidel dojde k mirnému zkraceni koleji v sudé skuping, které lze
primarné vyuzit pro zastaveni nakladnich vlaku.
3.1.21 Tratovy usek Mélnik — Libéchov

Ve varianté bez projektu se prfedpoklada zajisténi provozuschopnosti tratového Useku bez
zasadnich zmén infrastrukturnich ukazatelu.

V oblasti provoznich ukazatell se prfedpoklada nasazeni systému ETCS do 31.12.2030 a z toho
vyplyvajici upravy zabezpefovaciho zafizeni.
3.1.22 ZST Libéchov

Ve varianté bez projektu se pfedpoklada zachovani stavajiciho reliéfu stanice, tedy
v uspofadani s urovhovymi nastupisti. Nové bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu
s pravidly pro umisténi navéstidel v systému ETCS:
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, e e ETCS (na stavajici stav) vyuZziti odstavné koleje pro
Dopravni | Stavajici uzitna 2 ~rofenl 2
. . dlouhodobé stani nakladnich
kolej délka N S L q
vlaku
1 543 522 522 522
2 548 526 526 526
3 543 361 443 441 pfi VVC 525 m
4 476 364 366 444
Tabulka 3.12 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Libéchov, var. BP

Po upravé rozmisténi navéstidel dojde ke zkraceni koleje 3, kterou lze primarné vyuzit pro
zastaveni nakladnich vlaka.
3.1.23 Tratovy usek Libéchov — Stéti

Ve varianté bez projektu se pfedpoklada zajisténi provozuschopnosti tratového useku bez
zasadnich zmén infrastrukturnich ukazateld.

V oblasti provoznich ukazatell se predpoklada nasazeni systému ETCS do 31.12.2030 a z toho
vyplyvajici upravy zabezpefovaciho zafizeni.
3.1.24 ZST Stéti

Ve varianté bez projektu se predpoklada zachovani stavajiciho reliéfu stanice, tedy
v uspofadani s urovnovymi nastupisti. Nové bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu
s pravidly pro umisténi navéstidel v systému ETCS:

b , e e e o ETCS (na stavajici stav) vyuZiti odstavné koleje pro
opravni | Stavajici uzitna 2 Bnfl ol ,
. . dlouhodobé stani nakladnich
kolej délka N S L .
vlakd
1 564 521 601 521
2 486 440 520 444
3 526 440 475 479
4 493 365 445 445 pfi VVC 525 m
5 354 325 325 325
7 298 301 298
Tabulka 3.13 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Stéti, var. BP

Po upravé rozmisténi navéstidel dojde ke zkraceni koleje 4, kterou lze primarné vyuzit pro
zastaveni nakladnich vlakd.
3.1.25 Tratovy usek Stéti — Hostka

Ve varianté bez projektu se pfedpoklada zajisténi provozuschopnosti tratového useku bez
zasadnich zmén infrastrukturnich ukazatelu.

V oblasti provoznich ukazatell se pfedpoklada nasazeni systému ETCS do 31.12.2030 a z toho
vyplyvajici Upravy zabezpec€ovaciho zafizeni.

A.4.1 Navrhy feSeni technickych profesi 21



Aktualizace ,,Studie proveditelnosti 9. SUDOP
optimalizace trati Kolin — VSetaty — Dé¢in“ PRAHA

3.1.26 ZST Hostka

Ve varianté bez projektu se predpoklada zachovani stavajiciho reliéfu stanice, tedy
v uspofadani s urovhovymi nastupisti. Nové bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu
s pravidly pro umisténi navéstidel v systému ETCS:

, e e ETCS (na stavajici stav) vyuZziti odstavné koleje pro
Dopravni | Stavajici uzitna 2 ~rofel 2
. . dlouhodobé stani nakladnich
kolej délka N S L q
vlaku
1 535 477 477 510
2 511 506 506 508
3 486 384 439 408
4 533 372 427 453 pfi VVC 510 m
Tabulka 3.14 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Hostka, var. BP

Po upravé rozmisténi navéstidel dojde ke zkraceni koleje 4, kterou lze primarné vyuZzit pro
zastaveni nakladnich vlaka.
3.1.27 Tratovy usek HoStka — Polepy

Ve varianté bez projektu se pfedpoklada zajidténi provozuschopnosti tratového useku bez
zasadnich zmén infrastrukturnich ukazateld.

V oblasti provoznich ukazatell se predpoklada nasazeni systému ETCS do 31.12.2030 a z toho
vyplyvajici upravy zabezpe€ovaciho zafizeni.
3.1.28 ZST Polepy

Ve varianté bez projektu se predpoklada zachovani stavajiciho reliéfu stanice, tedy
v uspofadani s urovnovymi nastupisti. Nové bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu
s pravidly pro umisténi navéstidel v systému ETCS:

, (e i ETCS (na stavajici stav) vyuZiti odstavné koleje pro
Dopravni | Stavajici uzitna . e 2 ,
. , dlouhodobé stani nakladnich
kolej délka N S L .
vlakt
1 589 579 579 579
2 578 543 571 543
3 518 379 460 423
4 585 410 490 490 pfi VWVC 570 m
Tabulka 3.15 — Prehled uZitnych délek koleji, ZST Polepy, var. BP

Po upravé rozmisténi navéstidel dojde ke zkraceni koleje 4, kterou lze primarné vyuzit pro
zastaveni nakladnich vlakud.
3.1.29 Tratovy usek Polepy — Litomérice dolni nadrazi

Ve varianté bez projektu se prfedpoklada zajisténi provozuschopnosti tratového useku bez
zasadnich zmén infrastrukturnich ukazatel.
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V oblasti provoznich ukazatelll se pfedpoklada nasazeni systému ETCS do 31.12.2030 a z toho
vyplyvajici Upravy zabezpec€ovaciho zafizeni.

3.1.30 ZST Litomérice dolni nadrazi

Ve varianté bez projektu se pFfedpoklada zachovani stavajiciho reliéfu stanice, tedy
v usporadani bez nastupist. Nové bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu s pravidly pro
umisténi navéstidel v systému ETCS:

, f e we ETCS (na stavajici stav) vyuZziti odstavné koleje pro
Dopravni | Stavajici uzitna f o s 2
. , dlouhodobé stani nakladnich
kolej délka N S L .
vlakt
1 711 694 705 700
2 713 677 694 689
3 631 559 587 584 pfi VVC 612 m
4 660 549 596 582 pfi VVC 625 m
5b+5 607 558 573 558
6b+6 534 516 516 519
Tabulka 3.16 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Litomérice dolni n. , var. BP

Po upravé rozmisténi navéstidel dojde ke zkraceni koleji 3 a 4, které Ize primarné vyuzit pro
zastaveni nakladnich vlaka.
3.1.31 Tratovy usek Litomérice dolni nddrazi — Velké Zernoseky

Ve varianté bez projektu se pFfedpoklada zajidténi provozuschopnosti tratového useku bez
zasadnich zmén infrastrukturnich ukazateld.

V oblasti provoznich ukazatell se predpoklada nasazeni systému ETCS do 31.12.2030 a z toho
vyplyvajici upravy zabezpec€ovaciho zafizeni.
3.1.32 ZST Velké Zernoseky

Ve varianté bez projektu se predpoklada zachovani stavajiciho reliéfu stanice, tedy
v uspofadani s urovnovymi nastupisti. Nové bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu
s pravidly pro umisténi navéstidel v systému ETCS:

, e e ETCS (na stavajici stav) vyuziti odstavné koleje pro
Dopravni | Stavajici uzitna f s ,
. , dlouhodobé stani nadkladnich
kolej délka N S L q
vlak{
1 626 624 635 624
2 649 639 639 639
3 578 475 555 516 pfi VVC 600 m
4 593 479 559 531
5 593
Tabulka 3.17 — Prehled uZitnych délek koleji, ZST Velké Zernoseky, var. BP

Po upravé rozmisténi navéstidel dojde ke zkraceni koleje 3, kterou lze primarné vyuzit pro
zastaveni nakladnich viaku.
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3.1.33 Tratovy usek Velké Zernoseky — Sebuzin

Ve varianté bez projektu se prfedpoklada zajisténi provozuschopnosti tratového uUseku bez
zasadnich zmén infrastrukturnich ukazatelu.

V oblasti provoznich ukazatell se pfedpoklada nasazeni systému ETCS do 31.12.2030 a z toho
vyplyvajici Upravy zabezpec€ovaciho zafizeni.
3.1.34 ZST Sebuzin

Ve varianté bez projektu se predpoklada zachovani stavajiciho reliéfu stanice, tedy
v uspofadani s urovhovymi nastupisti. Nové bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu
s pravidly pro umisténi navéstidel v systému ETCS:

, (e we ETCS (na stavajici stav) vyuZiti odstavné koleje pro
Dopravni | Stavajici uzitna C st .
. . dlouhodobé stani nakladnich
kolej délka N S L .
vlakd
1 617 606 606 606
2 616 618 618 618
3 565 445 483 525
4 616 458 538 538 pfi VVC 615 m
Tabulka 3.18 — Pfehled uzitnych délek koleji, ZST Sebuzin, var. BP

Po upravé rozmisténi navéstidel dojde ke zkraceni koleje 4, kterou lze primarné vyuzit pro
zastaveni nakladnich vlaku.
3.1.35 Tratovy Usek Sebuzin — Usti nad Labem-Stiekov

Ve varianté bez projektu se pfedpoklada zajiSténi provozuschopnosti tratového useku bez
zasadnich zmén infrastrukturnich ukazatelU.

V oblasti provoznich ukazatell se pfedpoklada nasazeni systému ETCS do 31.12.2030 a z toho
vyplyvajici upravy zabezpec€ovaciho zafizeni.
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3.1.36 ZST Usti nad Labem-Stiekov

Ve varianté bez projektu se predpoklada zachovani stavajiciho reliéfu stanice, tedy
v uspofadani s urovhovymi nastupisti. Nové bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu
s pravidly pro umisténi navéstidel v systému ETCS:

Dopravni | Stavajici uzitna EUES [{re) el ) vyuziti ods’taw:lé, ko’Ieje prlo
el délka N s 1 dlouhodobé Staljl nakladnich
vlaku
1 712 721 721 721
2 799 754 754 754
3a+3 627 547 547 547
4 827 760 760 760 pri VVC 780 m
5 279 252 252 252
6 744 730 730 730
8 681 657 657 657
10 516 556 556 556
12 527 521 521 521
14 399 371 371 371
16 242 242 242
Tabulka 3.19 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Usti nad Labem — Stfekov, var. BP

Po upravé rozmisténi navéstidel dojde ke zkraceni koleji 4 a 6, které Ize primarné vyuzit pro
zastaveni nakladnich vlakd, i tak je vSak délka vyhovuijici pro vlaky délky 740 m.
3.1.37 Tratovy usek Usti nad Labem-Stfekov — Velké Bfezno

Ve varianté bez projektu se pfedpoklada zajiSténi provozuschopnosti tratového useku bez
zasadnich zmén infrastrukturnich ukazatelU.

V oblasti provoznich ukazatell se pfedpoklada nasazeni systému ETCS do 31.12.2030 a z toho
vyplyvajici upravy zabezpe€ovaciho zafizeni.
3.1.38 ZST Velké Bfezno

Ve varianté bez projektu se predpoklada zachovani stavajiciho reliéfu stanice, tedy
v uspofadani s urovhovymi nastupisti. Nové bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu
s pravidly pro umisténi navéstidel v systému ETCS:

Dopravni | Stavajici uzitna ETCS (na stavajici stav) Uil GesiEne Wl P
e . dlouhodobé stani nakladnich
kolej délka N S L viakd
534 534
610 610

Tabulka 3.20 — Prehled uZitnych délek koleji, ZST Velké Brezno, var. BP

Zelezniéni stanice neslouzi pro zastaveni nakladnich viak.
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3.1.39 Trat'ovy usek Velké Brfezno — Boletice nad Labem

Ve varianté bez projektu se prfedpoklada zajisténi provozuschopnosti tratového uUseku bez
zasadnich zmén infrastrukturnich ukazatelu.

V oblasti provoznich ukazatell se prfedpoklada nasazeni systému ETCS do 31.12.2030 a z toho
vyplyvajici Upravy zabezpec€ovaciho zafizeni.
3.1.40 ZST Boletice nad Labem

Ve varianté bez projektu se predpoklada zachovani stavajiciho reliéfu stanice, tedy
v uspofadani s urovhovymi nastupisti. Nové bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu
s pravidly pro umisténi navéstidel v systému ETCS:

, e we ETCS (na stavajici stav) vyuZiti odstavné koleje pro
Dopravni | Stavajici uzitna 2 rafel 2
. . dlouhodobé stani nakladnich
kolej délka N S L q
vlaki
1 478 490 490 490
2 517 437 437 490
3 459 331 386 411 pfi VVC 450 m
4 509 395 395 468
Tabulka 3.21 — Pfehled uzitnych délek koleji, ZST Boletice nad Labem, var. BP

Po upravé rozmisténi navéstidel dojde ke zkraceni koleje 3, kterou lze primarné vyuzit pro
zastaveni nakladnich vlakud.
3.1.41 Tratovy usek Boletice nad Labem — Dé¢in vychod dolni nadrazi

Ve varianté bez projektu se pfedpoklada zajiSténi provozuschopnosti tratového useku bez
zasadnich zmén infrastrukturnich ukazatelu.

V oblasti provoznich ukazatell se pfedpoklada nasazeni systému ETCS do 31.12.2030 a z toho
vyplyvajici upravy zabezpe€ovaciho zafizeni.
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3.2 Projektova varianta D1

Varianta D1 obsahuje zakladni feSeni, prevzaté z dosud rozpracovanych dokumentaci
k tzemnimu rozhodnuti (event. nasledujicich stuprit projektové pfipravy).

3.2.1 Tratovy usek Kolin — Velky Osek

V ramci varianty Stfed je v tratovém Useku navrzena optimalizace traté se zvySenim tratové
rychlosti na 160 km/h.

3.2.2 ZST Velky Osek

Navrh pfedpoklada peronizaci Zelezni¢ni stanice, s mimouroviiovym pfistupem k nastupistim.
Technické FeSeni je patrné z vykresovych pfiloh.

V ramci navrhu bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu s pravidly pro umisténi
navéstidel v systému ETCS:

Dopravni | Stavajici uzitna ETCS i
kolej délka N s L Poznamka
1+1b 787 875 875 875

2 755 881 881 881
3+3b 472

4 688 876 876 898

6 505 780 780 780

8 454 780 780 780

10 391

12 361

14 298

51 X 742 812 812

Tabulka 3.22 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Velky Osek, var. D1

V Zelezni€ni stanici je umoznéno zastaveni nakladnich viakd délky 740 m (koleje 4, 6, 8, 51).

3.2.3 Libicka spojka

V hodnoceni je uvazovana Libicka spojka dvoukolejna ve varianté V4, s upfednostnénim
pfimého sméru do Hradce Kralové (pro dalkové osobni i nakladni vlaky, tratova rychlost
160 km/h).

3.2.4 ZST Velky Osek, obvod Libice nad Cidlinou

Navrh pfedpoklada peronizaci Zelezniéni stanice, respektive zménu na obvod ZST Velky Osek,
s nastupisti u koleji smér Kolin. V dopravné nové nejsou koleje pro odstaveni nakladnich vlakd.
3.2.5 Tratovy usek Libice nad Cidlinou — Podébrady

V ramci varianty Stfed je v tratovém Useku navrzena optimalizace traté se zvySenim tratové
rychlosti na 160 km/h.
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3.2.6 ZST Podébrady

Navrh predpoklada peronizaci zelezni¢ni stanice, s mimouroviiovym pfistupem k nastupistim.
Technické feSeni je patrné z vykresovych pfiloh.

Vramci navrhu bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu s pravidly pro umisténi
navéstidel v systému ETCS:

Dopravni | Stavajici uzitna ETCS ,
. . Poznamka
kolej délka N S L
1 637 810 810 810
2 549 865 865 865
4 490 725 795 795
51 X 700 770 770
Tabulka 3.23 — Pfehled uzitnych délek koleji, ZST Podébrady, var. D1

V Zelezni€ni stanici je umoznéno zastaveni nakladnich viakd délky 740 m (kolej 51 a 4).

3.2.7 Tratovy usek Podébrady — Nymburk

V ramci varianty Stfed je v tratovém Useku navrzena optimalizace traté se zvySenim tratové
rychlosti na 160 km/h.

3.2.8 ZST Nymburk

Navrh pfedpoklada peronizaci Zelezni¢ni stanice, s mimouroviiovym pfistupem k nastupistim.
Technické feSeni je patrné z vykresovych pfiloh.

Vramci navrhu bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu s pravidly pro umisténi
navéstidel v systému ETCS:

Dopravni | Stavajici uZitnad ETCS ,
kolej délka N s L Poznamka
201 599 772 772 772
202 464 889 889 889
203 728 650 650 708 upraveno
204 X 790 790 790
205 728 760 760 820 upraveno, odstranén odvrat
206 X 763 763 763
Tabulka 3.24 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Nymburk pfedjizdné nédrazi, var. D1

V obvodu pfedjizdného nadrazi je umoznéno zastaveni nakladnich viakd délky 740 m (kolej
204, 205, 206).
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Dopravni | Stavajici uzitna ETCS .

kolej délka N S L HEHIEILE
1 712 Kolej v ndvrhu precislovdna
2 786 Kolej v ndvrhu pfecislovana

3a+3 719 Kolej v ndvrhu pfecislovdana
4 746 Kolej v ndvrhu pfecislovana
6 672 Kolej v ndvrhu precislovdna
8 644 Kolej v ndvrhu precislovdna
12 692 Kolej v ndvrhu pfecislovéna
14 576 Kolej v ndvrhu precislovdna
18 505 Kolej v ndvrhu pfecislovana

101 X 545 610 610 upraveno

151 X 386 386 416 upraveno

152 X 363 363 363 upraveno

154 X 570 634 633 upraveno

102 X 600 662 662 upraveno

104 X 498 498 498

106 X 440 440 440 upraveno

110 X 538 538 538

Tabulka 3.25 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Nymburk hlavni nadrazi, var. D1

V obvodu osobniho nadrazi neni umoznéno zastaveni nakladnich vilakd délky 740 m na
predjizdnych kolejich.

3.2.9 Tratovy usek Nymburk — Kostomlaty nad Labem

V ramci varianty Stfed je v tratovém useku navrZzena optimalizace traté se zvySenim tratové
rychlosti na 160 km/h.

3.2.10 ZST Kostomlaty nad Labem

Navrh prfedpoklada peronizaci Zelezni¢ni stanice, s mimouroviiovym pfistupem k nastupistim.
Technické fedeni je patrné z vykresovych pfiloh.

Vramci navrhu bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu s pravidly pro umisténi
navestidel v systému ETCS:

Dopravni | Stavajici uZitna ETCS ,
kolej délka N S L HIEILE

1 773 800 870 800
2 787 787 858 787
3 734

4 755 720 792 792
51 X 729 799 799

Tabulka 3.26 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Kostomlaty nad Labem, var. D1

V Zelezni¢ni stanici je umoznéno zastaveni nakladnich viakd délky 740 m (kolej 51 a 4).
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3.2.11 Trat'ovy usek Kostomlaty nad Labem — Lysa nad Labem

V ramci varianty Stfed je v tratovém Useku navrzena optimalizace traté se zvySenim tratové
rychlosti na 160 km/h. Nové je navrZzeno doplnéni odb. Hakov.

3.2.12 ZST Lysa nad Labem

Zelezniéni stanice neni predmétem feSeni této ASP. Ve varianté D1 je pfebirano Feseni z jinych
dokumentaci (projekt stavby rekonstrukce stanice, studie proveditelnosti traté Praha — Liberec).
3.2.13 Tratovy usek Lysa nad Labem — Stara Boleslav

V ramci varianty Stfed je v tratovém useku navrzena optimalizace traté s ponechanim tratove
rychlosti 120 km/h. Nové je navrzeno doplnéni odb. Pafeziny.

3.2.14 ZST Staré Boleslav Les

Navrh pFedpoklada vysunuti nastupidt do lyseckého zahlavi. Technické feSeni je patrné
z vykresovych pfiloh.

V ramci navrhu bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu s pravidly pro umisténi
navéstidel v systému ETCS:

Dopravni | Stavajici uZitna ETCS ,

kolej délka N 5 L Poznamka
1 536 800 800 800 upraveno
2 458 1027 1027 1027 upraveno
3 X 638 637(720) 718
4 415
6

Tabulka 3.27 — Pfehled uzitnych délek koleji, ZST Staréa Boleslav, var. D1

V Zelezni¢ni stanici neni umoznéno zastaveni nakladnich viaka délky 740 m na pfedjizdnych
kolejich.
3.2.15 Tratovy usek Stara Boleslav — Drisy

V rdmci varianty Stfed je v tratovém uUseku navrZzena optimalizace traté se zvySenim tratové
rychlosti na 160 km/h.
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3.2.16 ZST Drisy-Krenek

Navrh predpoklada vysunuti nastupist do staroboleslavského zhlavi. Technické FeSeni je patrné
z vykresovych pfiloh.

Vramci navrhu bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu s pravidly pro umisténi
navéstidel v systému ETCS:

Dopravni | Stavajici uzitna ETCS ,
. . Poznamka
kolej délka N S L
1 667 800 800 800
2 609 800 800 800
3 627 680 740 740 upraveno
4 578 625 740 685 upraveno
Tabulka 3.28 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Dfisy, var. D1

V Zelezni€ni stanici je umoznéno zastaveni nakladnich viaka délky 740 m (kolej 3 a 4).

3.2.17 Tratovy usek Drisy — VSetaty

V ramci varianty Stfed je v tratovém Useku navrzena optimalizace traté se zvySenim tratové
rychlosti na 160 km/h.

3.2.18 ZST Vsetaty

Navrh prfedpoklada peronizaci Zelezni¢ni stanice, s mimouroviiovym pfistupem k nastupistim.
Technické feSeni je patrné z vykresovych pfiloh.

Vramci navrhu bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu s pravidly pro umisténi
navéstidel v systému ETCS:

Dopravni | Stavajici uZitnad ETCS ,
il SEle N S ] HIATEIILE
1 444 308
1+1b 830 upraveno
2 564 354
242b 880
3 346 708 768 768 upraveno
4a+4b+16 813 894 813 u nastupisté (kol.16, nast. )
5 277
7 210
9 196
Tabulka 3.29 — Prehled uZitnych délek koleji, ZST Vsetaty, var. D1

V Zelezni¢ni stanici je umoznéno zastaveni nakladnich viaka délky 740 m (kolej 3).
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3.2.19 Tratovy usek Vsetaty — Mélnik

V ramci varianty Stfed je v tratovém Useku navrzena optimalizace traté se zvySenim tratové
rychlosti na 160 km/h. Nové je navrZzeno doplnéni odb. Vaviinec¢.

3.2.20 ZST Mélnik

Navrh predpoklada peronizaci zelezni¢ni stanice, s mimouroviiovym pfistupem k nastupistim.
Technické feSeni je patrné z vykresovych pfiloh.

Vramci navrhu bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu s pravidly pro umisténi
navéstidel v systému ETCS:

Dopravni | Stdvajici uZitna ETCS .
kolej délka N 5 1 Pl
1 882 874 874 874
2 860 802 802 802
3 829 328 328 328
4 775
5 X 795 795 795
6 707 699 699 699
7 X 834 834 834
8 594 768 779 768
10 549 780 780 780
12 480
Tabulka 3.30 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Méinik, var. D1

V Zeleznicni stanici je umoznéno zastaveni nakladnich viak délky 740 m (kolej 5, 8 a 10).

3.2.21 Tratovy tsek Mélnik — Stéti

V ramci varianty Stfed je v tratovém Useku navrzena optimalizace traté s ponechanim tratové
rychlosti 120 km/h resp. 100 km/h v Useku Lib&chov - Stéti. Nové je navrzeno zrudeni Zelezniéni
stanice Libéchov. Nahradou je odb. Libéchov v misté stavajici stanice a nova zastavka blize
osidleni.
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3.2.22 ZST Stéti
Navrh predpoklada peronizaci zelezni¢ni stanice, s mimouroviiovym pfistupem k nastupistim.
Technické feSeni je patrné z vykresovych pfiloh.

Vramci navrhu bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu s pravidly pro umisténi
navéstidel v systému ETCS:

Dopravni | Stavajici uZitna ETCS ,

kolej délka N S L HHIELE
1 564 811 811 811
2 486 800 800 800
3 526 722 796 722
4 493 640 720 720 upraveno
5 354 400 pouze smér UnL
7

Tabulka 3.31 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Stéti, var. D1

V Zelezni¢ni stanici neni umoznéno zastaveni nakladnich vlak( délky 740 m v bézném provozu
na predjizdnych kolejich.
3.2.23 Tratovy usek Stéti — Polepy

V ramci varianty Stfed je v tratovém useku navrZzena optimalizace traté s ponechanim tratové
rychlosti az 95 km/h (resp. 100 km/h s nedostatkem prevySeni do 130 mm).

Stavajici ZST Ho$tka je zru$ena, vjejim misté navrzena zastavka a odbocka (kolejové
propojenti)
3.2.24 ZST Polepy

Navrh prfedpoklada peronizaci Zelezni¢ni stanice, s mimouroviiovym pfistupem k nastupistim.
Technické feSeni je patrné z vykresovych pfiloh.

Vramci navrhu bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu s pravidly pro umisténi
navéstidel v systému ETCS:

Dopravni | Stavajici uzitna ETCS .
. , Pozndmka
kolej délka N S L
1 589 795 795 795 upraveno
2 578 743 743 743 upraveno
3 518 678 740 735 upraveno
4 585 622 680 680 upraveno
Tabulka 3.32 — Prehled uZitnych délek koleji, ZST Polepy, var. D1

V Zelezni¢ni stanici neni umoznéno zastaveni nakladnich vliaku délky 740 m v béZném provozu
na predjizdnych kolejich.
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3.2.25 Trat'ovy usek Polepy — Litomérice dolni nadrazi

V ramci varianty Stfed je v tratovém Useku navrzena optimalizace traté s tratovou rychlosti az
120 km/h.

3.2.26 ZST Litomérice dolni nadrazi

Navrh predpoklada ponechani zelezni¢ni stanice bez nastupist. Technické feSeni je patrné
Z vykresovych pfiloh.

Vramci navrhu bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu s pravidly pro umisténi
navéstidel v systému ETCS:

Dopravni | Stavajici uZitna ETCS ,

kolej délka N s L Poznamka
1 711 911 911 911
2 713 912 912 912
3 631 822 822 822
4 660 811 811 811

5b+5 607 779 779 779

6b+6 534 824 824 824 upraveno

Tabulka 3.33 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Litoméfice dolni nadrazi, var. D1

V Zelezni€ni stanici je umoznéno zastaveni nakladnich viaka délky 740 m (koleje 3, 4, 5, 6).

3.2.27 Tratovy Usek Litomérice dolni nddrazi — Velké Zernoseky

V ramci varianty Stfed je v tratovém uUseku navrZzena optimalizace traté s tratovou rychlosti az
105 km/h.

3.2.28 ZST Velké Zernoseky

Navrh pfedpoklada peronizaci Zeleznicni stanice, s mimouroviovym pfistupem k nastupistim.
Technické feSeni je patrné z vykresovych pfiloh.

Vramci navrhu bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu s pravidly pro umisténi
navestidel v systému ETCS:

Dopravni | Stavajici uZitna ETCS ,
kolej délka N s L Poznamka
1 626 804 804 804
2 649 644 644 644
3 578
4 593 515 575 515 upraveno
5 593
Tabulka 3.34 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Velké Zernoseky, var. D1

V Zelezni¢ni stanici neni umoznéno zastaveni nakladnich vlakd délky 740 m v bézném provozu
na predjizdnych kolejich.
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3.2.29 Tratovy usek Velké Zernoseky — Sebuzin

V ramci varianty Stfed je v tratovém Useku navrzena optimalizace traté s tratovou rychlosti az
110 km/h. V tratovém useku je navrzena nova odb. Libochovany a nova zastavka Velké
Zernoseky obec.

3.2.30 ZST Sebuzin-Cirkvice

Navrh predpoklada vysunuti nastupist do stiekovského zhlavi. Technické feSeni je patrné
z vykresovych pfiloh.

Vramci navrhu bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu s pravidly pro umisténi
navéstidel v systému ETCS:

Dopravni | Stdvajici uZitna ETCS .
. . Pozndmka
kolej délka N S L
1 617 823 823 823
2 616 823 823 823
3 565 774 774 774
4 616 774 774 774
Tabulka 3.35 — Prehled uZitnych délek koleji, ZST Sebuzin, var. D1

V Zelezni€ni stanici je umoznéno zastaveni nakladnich viaka délky 740 m (koleje 3, 4).

3.2.31 Tratovy usek Sebuzin — Usti nad Labem-Stfekov

V ramci varianty Stfed je v tratovém Useku navrzena optimalizace traté s tratovou rychlosti az
105 km/h.
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3.2.32 ZST Usti nad Labem-Stfekov
Navrh predpoklada peronizaci zelezni¢ni stanice, s mimouroviiovym pfistupem k nastupistim.
Technické feSeni je patrné z vykresovych pfiloh.

Vramci navrhu bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu s pravidly pro umisténi
navéstidel v systému ETCS:

Dopravni | Stdvajici uzitna ETCS .
kolej délka N s 1 FEHTELE
1 712 736 799 736
2 799 780 840 780
3a+3 627 770 831 770
4 827 820 820 820
5 279
6 744 723 780 723
8 681 497
10 516 469
12 527 387
14 399 265
16
Tabulka 3.36 — Pfehled uzitnych délek koleji, ZST Usti nad Labem — Strekov, var. D1

V Zelezni¢ni stanici je umoznéno zastaveni nakladnich viaka délky 740 m (koleje 4, 6).

3.2.33 Tratovy usek Usti nad Labem-Stfekov — Velké Bfezno

V ramci varianty Stfed je v tratovém Useku navrzena optimalizace traté s tratovou rychlosti az
90 km/h.

3.2.34 ZST Velké Brezno

Zelezniéni stanice nema piedjizdné koleje.

Dopravni | Stavajici uZitna ETCS ’
. ’ Poznamka
kolej délka N S L
1 534
2 610
Tabulka 3.37 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Velké Brezno, var. D1

3.2.35 Tratovy usek Velké Brezno — Boletice nad Labem

V ramci varianty Stfed je v tratovém Useku navrZzena optimalizace traté s tratovou rychlosti az
100 km/h.
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3.2.36 ZST Boletice nad Labem
Navrh predpoklada umisténi nastupist do décinského zhlavi, s pfistupem pfes prejezd.
Technické feSeni je patrné z vykresovych pfiloh.

Vramci navrhu bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu s pravidly pro umisténi
navéstidel v systému ETCS:

Dopravni | Stdvajici uzitna ETCS .
. . Pozndmka
kolej délka N S L
1 478 694
2 517 780
3 459 550
4 509
Tabulka 3.38 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Boletice nad Labem, var. D1

V Zelezni¢ni stanici neni umoznéno zastaveni nakladnich vlakd délky 740 m v bézném provozu
na pfedjizdnych kolejich.
3.2.37 Trat'ovy usek Boletice nad Labem — Décin vychod dolni nadrazi

V ramci varianty Stfed je v tratovém Useku navrzena optimalizace traté s tratovou rychlosti az
95 km/h.
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3.3 Projektova varianta D2

Varianta D2 je v pfevazné vétsiné shodna s variantou D1. LiSi se v uspofadani zelezni¢nich
stanic Nymburk, Lysé nad Labem, Libéchov a Stéti; dale jsou doloZzeny mozné diléi tpravy
Zelezni¢nich stanic Podébrady, VSetaty, Mélnik a Polepy bez vlivu na celkovou investi¢ni
narocnost. Zmény oproti varianté D1 byly navrzeny na zakladé pripominek externich hodnotitelt
nebo na zakladé vystupt z analytické casti.

3.3.1 ZST Podébrady

V ZST Podébrady je navrzena dil&i GUprava polohy koleje &. 1 z diivodu prodlouZeni nastupisté
u koleje €. 51 na 220 m.

Dopravni | Stavajici uzitna ETCS .
. . Pozndmka
kolej délka N S L
1 637 810 810 810
2 549 865 865 865
4 490 725 795 795
51 X 700 770 770
Tabulka 3.39 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Podébrady, var. D2

3.3.2 ZST Nymburk

Ve varianté D2 je provéfeno feSeni s pfesunem nastupisté o jednu osu koleji smérem
od vypravni budovy. Zameérem je vytvoreni pfedjizdné koleje pro nakladni viaky v liché kolejové
skupiné osobniho nadrazi. Zaroven je do této varianty zapracovan navrh pfesmyku spojovaci
koleje mezi sudou kolejovou skupinou osobniho nadrazi a ZST Nymburk mésto.

Spojovaci kolej je uréena primarné pro jizdu vlaka ve sméru Podébrady — Nymburk — Pofi¢any
(pfedevs§im uvazovana linka Ex10, smérovana na pilotni usek VRT Praha-Béchovice —
PofiCany, ale zaroven i nakladni vlaky ve sméru Nymburk sef.n. — PofiCany a zpét).
Dynamickym vypoctem bylo ovéfeno, ze kolej muze slouzit i pro nakladni vlaky (sklon ve sméru
Nymburk hl.n. — Nymburk mésto 32 %o v délce 215 m).

Dopravni | Stavajici uZitna ETCS ,
kolej délka N S L HIEILE
201 599 808 808 808
202 464 822 822 822
203 728 680 (817) 680 (817) 680 (817)
204 X 790 790 790
205 728 815 815 815
206 X 763 763 763
Tabulka 3.40 — Pfehled uzitnych délek koleji, ZST Nymburk pfedjizdné nédrazi, var. D2
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Dopravni Stavajici ETCS ,
kolej uzitna délka N S L HEHIEILE
1 712 Kolej v ndvrhu precislovdna
2 786 Kolej v ndvrhu pfecislovdna
3a+3 719 Kolej v ndvrhu precislovdna
4 746 Kolej v ndvrhu precislovdna
6 672 Kolej v ndvrhu pfecislovdna
8 644 Kolej v ndvrhu precislovdna
12 692 Kolej v ndvrhu pfecislovana
14 576 Kolej v ndvrhu precislovdna
18 505 Kolej v ndvrhu precislovdna
100(+100a) X 355(750) 355(750) 805
101 X 558 558 558
151 X 550 610 610
152 X 608 608 608
154 X 550 610 550
102 X 580 580 580
104 X 215 - 215
106 X 215 - 215
110 X 535 535 535
Tabulka 3.41 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Nymburk hlavni nadrazi, var. D2

Osobni vlak - R/Ex

0,001 0,161 0,341 0522 0,701 0,881 1,061 1,241 1,422 1,601 1,781

Nakladni vlak - Nex (Taurus + 2200 tun)

&0

0 - . - - : - - - - ;
0,0010,161 0,341 0,521 0,701 0,881 1,061 1,241 1,421 1,601 1782

Obréazek 3.1 — Rychlostni graf rozjezdu vlaku z Nymburka na Nymburk mésto, var. D2

Alternativné je mozné zachovat paralelni vlakovou cestu v drovni — Kkolejovou spojku
na kostomlatském zhlavi mezi hlavnimi kolejemi (vyznacena zeleng).
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3.3.3 ZST Lyséd nad Labem

Nad ramec vychozich dokumentaci je na kostomlatské zhlavi stanice doplnén pfesmyk koleje
od Nymburka smérem do Prahy a v té souvislosti upraveno kostomlatské zhlavi.

Zaroven je provéfena moznost umisténi dalSiho nastupisté — ke koleji €. 9, a to z divodu
tésného sledu vlakd Os a R Praha — Lysa n.L. v obou smérech (tedy usporadani, které umozni
soucasny pobyt vlaki Os a R v obou smérech na kolejich 3 az 9).

Tyto zmény jsou navrzeny na zakladé dopravni technologie.

Dopravni | Stavajici uzitna ETCS X
kolej délka N s L Poznamka
0 790 790 790
1 467 615 698 615
2 498 637 637 637
3 583 385 445 441
4 441 250 - 250
5 795 385 445 441
7 540 785/590 785/590 785/590
9 469 725/555 725/555 725/555
11 469
13 182
Tabulka 3.42 — Pfehled uzitnych délek koleji, ZST Lysé nad Labem, var. D2

3.3.4 ZST Vsetaty

V ZST Vsetaty je dolozena moznost prodlouZeni nastupist u koleji 1, 18 a 20 na 220 m
z divodu vyhledového zavedeni linky Sp Praha — Mélnik (pfedpokladem je zkapacitnéni
a elektrizace trati Praha — Neratovice — V3etaty).

Dopravni | Stavajici uZitnad ETCS ,
il SEle N S ] HIATEIILE
1 444 308
1+1b 830 upraveno
2 564 354
2+2b 880
3 346 708 768 768 upraveno
4a+4b+16 813 894 813 u nastupisté (kol.16, nast. )
5 277
7 210
9 196
Tabulka 3.43 — Pfehled uzitnych délek koleji, ZST Vsetaty, var. D2
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3.3.5 ZST Mélnik

V ZST Mélnik je doloZzena moznost prodlouZeni nastupist u koleji 3, 1 a 2 na 220 m z divodu
vyhledového zavedeni linky Sp Praha — Mélnik (pfedpokladem je zkapacitnéni a elektrizace trati
Praha — Neratovice — V3etaty). Zaroven je provéfeno zvySeni rychlosti z koleje 6 ve sméru
na Libé&chov na 60 km/h.

Dopravni | Stavajici uZitna ETCS ,
kolej délka N s L Poznamka
1+1a 882 874 874 874
2+2a 860 802 802 802

3 829 328 328 328
4 775 100 100 -
4a 234 234 234
5 X 795 795 795
6+6a 707 699 699 699
7 X 834 834 834
8 594 768 779 768
10 549 780 780 780
12 480
Tabulka 3.44 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Méinik, var. D2

3.3.6 ZST Libéchov

Na zakladé pozadavku nakladnich dopravcl bylo navrzeno feSeni s ponechanim zelezni¢ni
stanice ve stavajici poloze, pouze pro ucely nakladni dopravy. Zastavka, navrhovana v nové
poloze, je uvaZzovana dle varianty D1.

Navrzena je predjizdna kolej €. 3 pro nakladni vlaky délky 768 m (v lichém sméru) pro pfipadné
odstaveni vlaku od severu pfed ZST Mélnik. Dale je doplnéna dopravni kolej &. 4 (300 m),
vyuzitelna eventualné i jako manipulacni.

Dopravni | Stavajici uzitna ETCS .
kolej délka N s ] Poznamka
1 543 450 450 450
2 548 345 345 345
3 543 708 708 768
4 476 300 300 300
6 136
Tabulka 3.45 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Libéchov, var. D2
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3.3.7 ZST Stéti

Na zakladé pozadavku dopravct byla doplnéna kusa kolej 3a pro odstup lokomotivy pfi
pfedavani zatéZe na vlecku Mondi Stéti. Dale byla navrzena kolej 5 v celé délce jako dopravni,
ur€ena pro ukonceni vlakd ve sméru od Prahy (Os/Sp).

Dopravni | Stdvajici uzitna ETCS .
kolej délka N s 1 HEHIEILE

1 564 810 880 810

2 486 800 800 800

3 526 460 (755) 460 (755) 460 (755)

4 493 710 770 710

5 354 380 380 380

7 140 140 -

Tabulka 3.46 — Pfehled uzitnych délek koleji, ZST Stéti, var. D2

3.3.8 ZST Polepy

Na zakladé pozadavku odbornych slozek Spravy zeleznic byla provéfena moznost eliminace
obloukovych vyhybek v obou zhlavich a jejich nahrazeni vyhybkami jednoduchymi.

Dopravni | Stavajici uzitna ETCS ’
. . Poznamka
kolej délka N S L

1 589 850 850 915

2 578 797 797 860

3 518 850 850 915

4 585 734 790 795
Tabulka 3.47 — Pfehled uzitnych délek koleji, ZST Polepy, var. D2
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3.4 Projektova varianta Z1

V pfipadé varianty Z1 plati, Ze navrhovana opatreni jsou uvaZovana v téch usecich, které jsou
potvrzeny z pohledu dopravni technologie jako omezujici ve variantach D. Ostatni useky jsou
pfevzaty z varianty D2.

Ve variantach Z jsou uvaZovana krizeni s pozemnimi komunikacemi ve tfikolejnych usecich
Jako mimodurovriova.

3.4.1 Usek Libickd spojka — Nymburk

Na zakladé rozboru poctu viakl v jednotlivych Usecich je navrzena varianta Z1. Tato varianta
predpoklada pfistavbu treti tratové koleje v nejzatizenéjSim useku Libicka spojka — Nymburk —
Lysa nad Labem, kde dochazi k soubéhu nékolika relaci jak osobni, tak nakladni dopravy.

Treti tratova kolej je koncipovana jako ,nulta“, pro nezastavujici vlaky.

V ZST Velky Osek, obvod Libice, je navrzeno zausténi Libické spojky do hlavnich koleji
ve sméru na Nymburk (koleje 100 a 101). U koleji 102 a 103 ve sméru od/do Kolina jsou
navrzena nastupisté. Rychlost ve vSech kolejich je uvazovana 160 km/h. Treti kolej dale
ve sméru na Nymburk je situovana vpravo, tedy na sever od stavajici traté. NavrZzeno je
zaroven prospojkovani koleji rychlymi spojkami.

Pozn.: PoZadavkem obce Libice nad Cidlinou v prubéhu zavérec¢ného projednani je zvySeni
prostupnosti tzemi diky vybudovani druhého podchodu i ve varianté Z1/Z2 a déle realizace
protihlukovych stén v celé délce zastavby. Tyto poZadavky bude nutno dofesit v dalSim stupni
projekéni pfipravy.

Nad ramec pozadované podrobnosti a rozsahu praci byla provéfena moznost budouciho
doplnéni zast. Chotanky do varianty Z1.

ZAST CHOTANKY
km 311,911

Obrazek 3.2 — mozné doplnén/ zastavky Chotanky, varianta Z1
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Pozn.: Pozadavkem obce Chotanky v prubéhu zavérec¢ného projednani je zvySeni prostupnosti
tuzemi ve varianté Z1/Z2 diky vybudovani podchodu v misté stavajiciho prejezdu P3585, dale
zfizeni Zeleznicni zastavky, vybudovani protihlukovych stén a absorbért vibraci a ziizeni lavky
misto prejezdu P3586. Obec déle vyZaduje mozZnost odsouhlaseni podoby nadjezdu/lavky
zastupitelstvem obce. Tyto poZadavky bude nutno dofesit v dal§im stupni projekéni pfipravy.

Rovnéz tak pred zst. Podébrady se pfedpoklada pfistavba tfeti tratové koleje vpravo, tedy
severné, ve sméru stanicni koleje €. 4. Vyvolanym opatfenim je uprava silni¢ni komunikace — ul.
U Bazantnice. Ve stanicni koleji €. 4 je navrZena rychlost 160 km/h, stejné jako v kolejich 1 a 2.

Dopravni | Stavajici uZitna ETCS .
. . Poznamka
kolej délka N S L
0 549 826 826 826
1 637 810 810 810
2 490 805 805 805
51 X 700 770 770
Tabulka 3.48 — Pfehled uzitnych délek koleji, ZST Podébrady, var. Z1

V zast. Velké ZboZi je tfeti kolej uvaZzovana vpravo, tedy severné od stavajicich koleji.
Nastupisté délky 220 m jsou uvazovana pouze u vnéjSich koleji.

V odb. Babin je tfeti tratova kolej uvazovana v ose koleje 94. Rychlost v odbo&ném sméru
do sefadovaciho nadrazi je z prostorovych divodud snizena na 60 km/h.

V zst. Nymburk (osobni nadrazi) je oproti variantam Stfed uvaZovano alternativni uspofadani
s predjizdnou koleji pro nakladni vlaky v liché skupiné. To predpoklada posun ostrovniho
nastupisté o jednu osu koleje dale od vypravni budovy. Na zapadnim (kostomlatském) zhlavi je
tfeti kolej zausténa do liché kolejové skupiny.

Dopravni | Stavajici uZitna ETCS ’
kolej délka N s 1 FenElulE
200 X 883 883 883
201 599 807 807 807
202 464 790 790 790
203 728 687/810 687/810 687/810
204 X 764 764 764
205 728 809 809 809
206 X
Tabulka 3.49 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Nymburk pfedjizdné nadrazi, var. Z1
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Dopravni | Stavajici uzitna ETCS .

kolej délka N S L HEHIEILE
1 712 Kolej v ndvrhu precislovdna
2 786 Kolej v ndvrhu pfecislovana

3a+3 719 Kolej v ndvrhu pfecislovdana
4 746 Kolej v ndvrhu pfecislovana
6 672 Kolej v ndvrhu precislovdna
8 644 Kolej v ndvrhu precislovdna
12 692 Kolej v ndvrhu pfecislovéna
14 576 Kolej v ndvrhu precislovdna
18 505 Kolej v ndvrhu pfecislovana

100 X 446 446 446

101 X 642/290 642/290 642/290

101a X 642/259 642/259 642/259

102 X 383 383 383

103 X 550 610 610

104 X 491 491 491

105 X 655 655 655

106 X 200 200 200

107 X 232 232 232

108 X 485 485 485

109 X 232 232 232

150 X 330 330 330

152 X 476/240 476/240 476/240

152a X 476/151 476/151 476/151

Tabulka 3.50 — Pfehled uzitnych délek koleji, ZST Nymburk hlavni nadraZzi, var. Z1

S ohledem na napfimeni traté v kostomlatském zhlavi jiZ neni mozné do tohoto mista vlozit
mimouroviiovy pfesmyk do ZST Nymburk mésto (tedy bez trasovani pfes stavajici obytnou
zastavbu nebo s nepfiméfené dlouhymi kolejovymi smyckami).
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3.4.2 Usek Nymburk — Lysd nad Labem

V useku Nymburk — Lysa nad Labem je navrzena tieti tratova kolej jako ,nulta®, bez nastupist.
V zast. Kamenné Zbozi a dale v zast. Stratov a Ostra jsou navrzena nastupisté u vnéjSich
koleji. V zst. Kostomlaty nad Labem jsou navrZzena nastupiSté u vnéjSich koleji a dale
predjizdna kolej pro nakladni vlaky ve sméru od Lysé nad Labem do Nymburka.

Dopravni | Stavajici uZitna ETCS ,
kolej délka N s L Poznamka
0 773 786 866 786
1 734 787 923 787
2 787 805 980 805
4 755 100 100 100 Nové kusd kolej
50 X 785 865 785
Tabulka 3.51 — Pfehled uzitnych délek koleji, ZST Kostomlaty nad Labem, var. Z1

Na kostomlatském zhlavi ZST Lysa nad Labem je navrZen jednak presmyk nové trat& smér
Milovice (pfevzato ze SP Praha — Mlada Boleslav — Liberec) a jednak pfesmyk koleje Nymburk
— Lysa n.L. (pro osobni vlaky smér Praha). Pfesmyky jsou navrzeny tak, aby byl minimalizovan
zabor nedraznich ploch (tj. pfesmyk koleje Nymburk — Praha je uvnitf ploch pfesmyku Lysa n.L.
— Milovice). Maximalni podélny sklon koleje pfesmyku Nymburk — Lysa n.L. — Praha je do 25 %e.

< l':KostomIat[ nad Labem

nadjezd

Obréazek 3.3 — Schéma presmykui v ZST Lysé nad Labem, varianta Zkapacitnéni
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Dopravni | Stdvajici uzitna ETCS )

kolej délka N s 1 RIS
1 467 615 675 615

2 498 637 637 637

3 583 400 460 400

4 441 250 250 250

5 759 345 345 345

6 263 270 270 270

7 540 650/400 400 460

8 278 255 255 -

9 469 810/585 810/585 810/585

11 469

13 185

50 X 790 790 790

Tabulka 3.52 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Lyséa nad Labem, var. Z1
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3.4.3 Usek Vsetaty — MéInik

S ohledem na objednateli (IDSK, ROPID) vyhledové predpokladané vysSi pocty viaku osobni
dopravy je navrzeno doplnéni tfeti tratove koleje i v Useku VSetaty — Mélnik.

V ZST Vsetaty je navrzeno alternativni uspofadani kolejisté zapadné od vypravni budovy tak,
aby pfednadrazi nebylo situovano uprostfed kolejisté s obtiznymi pfistupy. Vypravni budova
s prednadrazim je v tomto navrhu vné kolejisté na strané blizSi k zastavbé méstyse VSetaty.

Jako doplnéni stani¢nich koleji je zarovef navrzena spojovaci kolej ze stani¢ni koleje €. 3 ve
sméru na Neratovice (pro bezkolizni jizdy vlak( MéInik — Praha vs. Lysa n.L. — Mélnik).

Provéfena je dale moznost budouciho doplnéni tiSické spojky pro pfimé jizdy nakladnich viaku
ve sméru Neratovice — DFisy a zpét.

Dopravni | Stavajici uZitna ETCS ,
kolej délka N s L Poznamka
1 444 700 700 700
2 564 700 700 700
3 346 645 645 705
4a X 320(805) 320(805) 320(805)
4b X 385(805) | 385(805) | 430(860)
6a X 500 590 500
6b X 90 90 90
6¢ X 160 160 220
7 210
8 X 650 650 650
9 196
10 X 600 600 600
12 X 655 655 655
14 X 505(920) | 505(920) | 505(920)
16a X 220 - 220
16b X 235 235 -
Tabulka 3.53 — Prehled uZitnych délek koleji, ZST Vsetaty, var. Z1
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Treti tratova kolej v useku VSetaty — Mélnik je uvazovana jizné od stavajicich. V zst. Mélnik je
napojena do severni (sudé) kolejové skupiny do koleje €. 6.

Dopravni Stavajici ETCS .
kolej uzitna délka N S L Roznamika
1+1a 882 874 874 874
2+2a 860 392 264 728

3 829 328 328 328
4 775 90 90 -
4a X 227 227 227
5 X 795 795 795
6+6a 707 339 267 674
7 X 834 834 834
8 594 785 785 785
10+10a+10b 549 690 690 690

Tabulka 3.54 — Pfehled uzitnych délek koleji, ZST Mélnik, var. Z1
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3.5 Projektova varianta Z2

Projektova varianta Z2 je alternativou — podkladem pro vyhodnoceni v ramci dopravni
technologie. Vzhledem k fomu, Ze se varianta Z1 ukazuje jako kapacitné dostatecna, neni
varianta Z2 dale hodnocena.

Ve variantach Zjsou uvaZovana krizeni s pozemnimi komunikacemi jako mimourovriova.
Podoba nékterych kfizeni vSak neni dosud ustalena.

Ve varianté Z2 je navrzeno doplnéni 3. a 4. tratove koleje v useku Nymburk — Lysa nad Labem,
a to v tratovém usporadani. Ostatni zkapacitnéné useky (Velky Osek — Nymburk a VSetaty —
Mélnik) jsou shodné s variantou Z1.

Odligné feSeni Z2 vychazi z odb. Babin mimoudroviiovym pfesmykem koleji. ZST Nymburk os.n.
je rozdélena na dva obvody — kolejisté pro dopravu smér Praha a kolejisté pro dopravu smér
Vsetaty a Mlada Boleslav/Ji€in. Navrzeno je presunuti stfedniho ostrovniho nastupisté tak, aby
v ,prazské® skupiné byly 4 koleje s nastupistni hranou (vnéjsi pro vlaky R a Ex, popf. Sp, vnitini
koleje pro vlaky Os). Zachovano je nastupisté pro Os vlaky od Pofi¢an.

Dopravni | Stavajici uZitna ETCS .
kolej délka N s 1 HUAENILE
101b X 755 755 755
102b X 757 757 757
201 599 817 817 817
202 464 923 923 923
203 728 815 815 815
204 X 833 833 833
205 728
206 X 771 771 771

Tabulka 3.55 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Nymburk predjizdné nadrazi, var. Z2
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Dopravni Stdvajici ETCS .
kolej | uzitna délka N S L HEHIEILE
1 712 Kolej v ndvrhu precislovdna
2 786 Kolej v ndvrhu pfecislovana
3a+3 719 Kolej v ndvrhu pfecislovdana
4 746 Kolej v ndvrhu pfecislovana
6 672 Kolej v ndvrhu precislovdna
8 644 Kolej v ndvrhu precislovdna
12 692 Kolej v ndvrhu pfecislovana
14 576 Kolej v ndvrhu precislovdna
18 505 Kolej v ndvrhu pfecislovana
101 X 478 478 538
102 X 557(93;395) | 557(93;395) | 557(93;395)
151a+151 X 417(107;254) | 417(107;254) | 417(107;254)
152a+152 X 497(150;290) | 497(150;290) | 497(150;290)
160 X 220 220 -
301 X 351 351 411
302 X 365 365 365
304 X 377 377 377
306 X 488 488 488

Tabulka 3.56 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Nymburk hlavni nadraZi, var. Z2

Nastupisté v zastavkach Kamenné Zbozi, Stratov a Ostra jsou navrZena jako ostrovni pouze
mezi dvéma kolejemi ,prazské” ¢asti traté.

V ZST Kostomlaty nad Labem je navrzeno ostrovni nastupisté mezi krajnimi kolejemi u vypravni
budovy, dale vZST Lysa nad Labem jsou koleje pro osobni vlaky napojeny do hlavnich
stani€nich koleji smér Praha a koleje pro vlaky smér Mélnik napojeny do hlavnich stani¢nich
koleji smér Stara Boleslav.

Dopravni | Stavajici uzitna ETCS ]
kolej délka N S L Poznamka
0 773
1 734 805 805 805
2 787 803 803 803
4 755
100 X 722 782 782
101 X 723 723 723
102 X 800 800 800

Tabulka 3.57 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Kostomlaty nad Labem, var. Z2
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3.6 Projektova varianta R1

3.6.1 Hlavni zasady navrhu

Ve varianté R1 je provéfeno uzemni a technické feSeni takovych Uprav, které umozni zvyseni
tratové rychlosti na miniméalné 100 km/h v téch mistech, kde této rychlosti ve varianté D1 neni
dosazeno. V této kapitole je komentar pouze k usekiim, které se odlisuji oproti varianté D1.

V usecich, ve kterych Ize najit realné uzemné technické feSeni, jsou dolozeny Upravy trasy.
Zejména v Useku Litoméfice — Usti nad Labem a Usti nad Labem — Dé&g&in vychod vSak neni
realné zvySeni tratové rychlosti na 100 km/h se zachovanim podstatné ¢asti stavajici trasy (pfi
dodrzeni nedostatku prevySeni maximalné na 100 mm). Divodem je uzké udoli feky Labe
s hustou zastavbou a zaroven se oblast nachazi v CHKO Ceské Stredohofi.

Provéfovany byly upravy trasy s riznymi parametry oblouku (s pfevySenim do/nad 120 mm;
s polomérem do/nad 500 m; s nedostatkem pievySeni do 100/130 mm). Pfistup k navrhu
zvySeni tratové rychlosti je s ohledem na limitni parametry dvoji:

o Zaijisténi tratové rychlosti 100 km/h pfi nedostatku prevySeni do 130 mm,
o Zaijisténi tratové rychlosti 100 km/h pfi nedostatku pfevySeni do 100 mm.

Zatimco prvni z pfipadu vyzaduje z velké ¢asti pouze lokalni Upravy traté (pfi upravé polomeér(
minimalné na R=440 m, D=140 mm, l130=128 mm, respektive R=475 m, D=120 mm, 1130=128
mm), tak zajisténi tratové rychlosti alesport 100 km/h pro vSechny vlaky jiz vyZaduje rozsahlejsi
prelozky traté véetn& nového umisténi ZST Velké Zernoseky (v CHKO Ceské Stfedohofi),
respektive zcela novy Usek Litoméfice (Encovany) — Usti nad Labem (tedy vyhledové mozné
vyuziti trasy RS4 Praha — Dresden, ktera s touto myslenku pocita).

V Useku Litomé&fice — Usti nad Labem je doloZena trasa s udrzenim tratové rychlosti 100 km/h
pfi nedostatku pfevySeni do 130 mm. Pro dalSi zvySeni rychlosti bylo provéfovano nékolik
dil¢ich prelozek, vzdy se vSak jedna o lokalni Upravy — zasadnim je v tomto ohledu prlichod
obci Zalhostice a Zelezniéni stanici Usti nad Labem-Stfekov v navaznosti na dal$i smérovani
nakladni dopravy vyhledové do nového krusnohorského tunelu. Realna trasa s kontinualnim
udrzenim pozadované tratové rychlosti nad v130=100 km/h je tak prakticky pravé pouze
stfedohorskym tunelem v Useku Polepy — Usti nad Labem véetné fe$eni Zelezniéni stanice Usti
nad Labem zapad.

3.6.2 ZST Nymburk

V ZST Nymburk je Fe$ena rychlost pFedevsim v obvodu osobniho nadrazi a zejména na
kostomlatském zhlavi, kde je ve variantdch D uvazovano s rychlosti 80 km/h. Variantné byla
provéfena Uprava pro rychlost 100 km/h (jakozto pozadovany standart dle nafizeni 1315/2013)
a 140 km/h (v navaznosti na rychlost v navazujicim useku v obvodu pfedjizdného nadrazi).
ZvySeni rychlosti vyvolava prelozku na kostomlatském zhlavi, ale zaroven upravy kolejisté
stanice (kolejova ,.S* a dale pfi rychlosti nad 80 km/h rozlozeni kfizovatkovych vyhybek).
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Pozn.: pro variantu R1 je v situaci doloZena trasa s obloukem o poloméru R=1200 m
bezprostfedné za zhlavim. S ohledem na vymezeni Gzemni rezervy pro potfeby tzemné
planovaci ¢innosti vSak bude vhodné vyuZit koridor dle varianty Z1, ktery je velkorysejSi a mize
slouZit pro obé varnianty.

Dopravni | Stdvajici uzitna ETCS .

kolej délka N s 1 HEHIEILE
201 599 807 807 807

202 464 883 883 883

203 728 687/810 687/810 687/810

204 X 790 790 790

205 728 809 809 809

206 X 764 764 764

Tabulka 3.58 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Nymburk pfedjizdné nédrazi, var. R1

Dopravni Stavajici ETCS ,

kolej | uzitnd délka N s L Poznamka
1 712 Kolej v ndvrhu pfecislovana
2 786 Kolej v ndvrhu precislovdna

3a+3 719 Kolej v ndvrhu precislovdana
4 746 Kolej v ndvrhu precislovdna
6 672 Kolej v ndvrhu precislovdna
8 644 Kolej v ndvrhu precislovdna
12 692 Kolej v ndvrhu precislovdna
14 576 Kolej v ndvrhu precislovdna
18 505 Kolej v ndvrhu precislovdna

101 X 680/322 680/322 680/322

101a X 335 335 335

102 X 480 480 480

103 X 550 610 610

104 X 497 497 497

105 X 654 654 654

106 X 461 461 461

107 X 232 232 232

109 X 232 232 232

110 X 545 545 545

150 X 250 250 250

152 X 480/305 480/305 480/305

152a X 208 208 208

Tabulka 3.59 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Nymburk hlavni nédrazi, var. R1

A.4.1 Navrhy feSeni technickych profesi 53



Aktualizace ,,Studie proveditelnosti 9. SUDOP
optimalizace trati Kolin — VSetaty — Dé¢in“ PRAHA

3.6.3 ZST Vsetaty

V ZST Vsetaty jsou ve variantach D a Z rychlostni omezeni na obou zhlavich, zejména
v oblouku navazujicim ve sméru od ZST Dfisy (R=395 m). ZvétSovani poloméru tohoto oblouku
vede k posunu zelezni€ni stanice zapadnim smérem, ovéem se zachovanim konstruk&nich
omezeni na mélnickém zhlavi (umisténi Zelezni¢niho prfejezdu, blizkost zastavby) nebo
alternativné s dalSi navazuijici prelozkou. S ohledem na rozsah takového feSeni bylo pfikro¢eno
k pfehodnoceni celého Zelezniéniho uzlu a k navrhu prelozky hlavni traté zcela mimo ZST
Vsetaty.

Navrzena je pielozka traté pro rychlost 120 km/h (resp. az 160 km/h) ve dvou podvariantach:

e Zakladni trasa: délky cca 5,6 km s tunelem 1,7 km,
e Alternativni trasa: délky cca 6,5 km s tunelem 0,9 km.

Prelozka je uvazovana primarné pro vlaky nakladni dopravy a umoznuje budouci realizaci tzv.
TiSické spojky (propojeni z traté 070 ve sméru Neratovice — DFisy).

V obou pfipadech je vlastni ZST VSetaty koncipovana zejména pro osobni dopravu, avsak
obsahuje i dlouhé koleje pro nakladni vlaky pro relace Neratovice — VSetaty — Mélnik a Mlada
Boleslav — VSetaty — Mélnik.

Dispozice stanice je upravena tak, aby bylo kolejisté situovano pouze na zapadni strané od
vypravni budovy, coZ zna¢né zjednoduSi podminky pro kfizeni traté s pozemnimi komunikacemi
(urovhové Ci mimouroviiové) a zaroven umozni rozvoj obce v navazujicich plochach (parkovani,
plocha pro vyrobu a sklady s pfipadnou obsluhou po Zeleznici). Dnesni soubor Zelezni€nich
pfejezdl na mélnickém zhlavi je navrzen FeSit mimouroviiové silni€nim nadjezdem (ve tvaru
vSetatské cibule).
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Obréazek 3.4 — Schéma Zst. Vsetaty, varianta R1

Dopravni | Stavajici uZitnad ETCS ,

il SEle N S 1 HIATEIILE
1 444 Kolej v ndvrhu precislovdana
2 564 Kolej v ndvrhu precislovdna
3 346 Kolej v ndvrhu precislovdana
5 277 Kolej v ndvrhu precislovdna
7 210 Kolej v ndvrhu precislovdna
9 196 Kolej v ndvrhu precislovdna

101 X 247 247 247

101b X 220 370 220

102 X 240 240 240

102b X 878 878 933

103 X 487 542 487

104 X 156 - 156

105 X 490 545 490

200a X 465(783) 465(783) 465(783)

200b X 250(783) 250(783) 250(783)

202 X 755 755 755

204 X 795 795 795

206 X 780 840 708

Tabulka 3.60 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST V$etaty, var. R1

A.4.1 Navrhy feSeni technickych profesi




Aktualizace ,,Studie proveditelnosti 9. SUDOP
optimalizace trati Kolin — VSetaty — Dé¢in“ PRAHA

Soucasti kolejového feSeni je i navrh obchozi koleje €. 3 pro smér viaki Mélnik — Neratovice
bez kfizeni sméru Lysa - Mélnik. Navrh zaroven umozniuje doplnéni tzv. TiSické spojky.
Propojeni koleji ve sméru Mélnik je feSeno mimouroviové (navazujici na nové zfizovanou
odb. Vavfine€), nebot’ v useku VSetaty — Mélnik je navrhovano zintenzivnéni osobni dopravy
zejména pro relaci Praha — Mélnik.

3.6.4 Tratovy usek Mélnik — Stéti

V tratovém useku MéInik — Stéti je lokalné upravena trasa v obvodu dnesni Zelezniéni stanice
Libéchov — s posunem mimo stavajici téleso drahy. Vyrovnani obloukl zaroven znemoznuje
umisténi dostate¢né dlouhé Zelezni¢ni stanice tak, jak je poZadovana hodnotiteli v jinych
variantach.

3.6.5 Tratovy usek Stéti — Polepy

Zejména v Useku Hostka (v€etné) — Polepy (mimo) se vyskytuje nékolik obloukt ostrych uhl
s polomérem cca 400 m. Uprava traté na rychlost 100 km/h jiz znamena vedeni koleji mimo
stavajici drazni plochy.

Provéfovano bylo nékolik moznosti (v€etné tunelovych severné od stavajici trasy), vysledna
varianta pfelozky vychazi z varianty MAX studie proveditelnosti z roku 2015. Obsahuje upravu
oblouku pfed zast. HoStka mésto a nasledné preloZku v useku HoStka — Polepy (se sklonem
do 6,0 %o a ponechanim obratové koleje pro postrky v ZST Hostka).

Alternativné byla provéfovana severni stopa prelozky, ktera zachovava zast. HoStka mésto, ale
dale vede severné od Svarenic. Na této trase preloZzky jsou navrzeny dva tunely délky 1,25
a 0,95 km. Dale je provéfovana moznost vedeni traté zcela mimo zastavéné Uzemi mésta
Hostka, jizné od casti Kochovice. Tato trasa pfedpoklada vedeni v tunelu délky 1,95 km.
Vzhledem k blizkosti vyznamného pramenisté pitné vody je dana pfednost varianté bez tunel.

3.6.6 ZST Polepy

V Zelezni€ni stanici je navrzena lokalni Uprava €asti stanice v souvislosti se zapojenim prelozky
Hostka — Polepy.

Dopravni | Stavajici uZitna ETCS ,
. 3 Poznamka
kolej délka N S L

1 589 760 795 760

2 578 725 785 785

3 518 735 795 795

4 585 725 785 785
Tabulka 3.61 — Prehled uZitnych délek koleji, ZST Polepy, var. R1

3.6.7 Tratovy usek Polepy — Litomérice dolni nadrazi

V tratovém Useku je navrzena prelozka pred ZST Litomé&Fice dolni nadrazi. Trasa prelozky je
zaroven predpokladana pro napojeni pilotniho useku VRT Praha — Litomé&fice.
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3.6.8 ZST Litomérice dolni nadrazi

V zelezni€ni stanici je navrzena lokalni Uprava €asti stanice v souvislosti se zapojenim prelozky
na polepském zhlavi.

Dopravni | Stavajici uZitna ETCS ,
kolej délka N S L Poznamka
1 711 910 910 910
2 713 910 910 910
3 631 820 820 820
4 660 811 811 811
5 607 780 780 780
6 534 425 425 425
Tabulka 3.62 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Litoméfice dolni nadrazi, var. R1

3.6.9 Tratovy usek Litoméfice dolni nddrazi — Velké Zernoseky

Nejkomplikovang&j$im mistem je prichod obci Zalhostice — bez demolice nékolika obytnych
budov je mozna pouze Uprava trasy na rychlost 100 km/h s nedostatkem pfevyseni do 130 mm
(polomér R=454 m, D=133 mm). V této souvislosti je navrZzeno zruSeni Zelezni¢niho pfejezdu
v km 411,815 (P2964) a jeho nahrada silni¢ni pielozkou.

3.6.10 ZST Velké Zernoseky

Koncepce zelezni¢ni stanice je zachovana dle varianty D1, s lokalnimi upravami napojeni
navazujicich tratovych usekl do obou zhlavi stanice.

Dopravni | Stavajici uZitna ETCS ’
kolej délka N s 1 HIATEIILE

1 626 818 818 818

2 649 725 725 775

3 578

4 593 500/658 560/718 560/718

5 593

6 X 530 590 530

Tabulka 3.63 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Velké Zernoseky, var. R1

3.6.11 Tratovy Usek Velké Zernoseky — Sebuzin

Tratovy Usek se nachazi ve velmi uzkém udoli Labe, s tésnou blizkosti zastavby a skalnich
masivl. ZvySeni tratové rychlosti je provéfovano na rychlost 100 km/h s nedostatkem prevyseni
do 130 mm (polomér R=450 m). To znamena lokalni posuny osy traté fadové o nékolik metru;
usporu zaboru by v tom pfipadé bylo nutné feSit pomoci opérnych zdi.
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3.6.12 Tratovy usek Sebuzin — Usti nad Labem-Stfekov

Tratovy Usek se nachazi ve velmi uzkém udoli Labe, s tésnou blizkosti zastavby a skalnich
masivl. ZvySeni tratové rychlosti je provéfovano na rychlost 100 km/h s nedostatkem prevyseni
do 130 mm (polomér R=450 m).

3.6.13 ZST Usti nad Labem-Stiekov

Uzemné velmi komplikované je zajisténi rychlosti 100 km/h pfi prijezdu ZST Usti nad Labem-
Stfekov. V tomto pfipadé je uvazovan hlavni smér dale pres ZST Usti nad Labem zapad do
novostavby Useku Usti nad Labem — Dresden, nebot tento Usek je vyhledové uvaZzovan pro
prevaznou vétSinu osobnich i nakladnich vlakit mezinarodni dopravy.

Zvyseni rychlosti vyvolava novy most pifes Labe severné od stavajiciho, nova poloha mostu pak
na sebe vaze i celkovou zménu kolejisté ZST Usti nad Labem zapad. Pro variantu R1 byla
pouzita poloha mostu, ktera byla uvazovana v roce 2015 v ramci uzemné technické studie nové
trati v Useku Litoméfice — st.hr. SRN, tomu by mohla odpovidat i podoba ZST Usti nad Labem
zapad; ta je vSak v rozporu se soucasnym navrhem vramci studie proveditelnosti trati RS4
Praha — Dresden.

V ZST Usti nad Labem-Strekov je zachovan i dvoukolejny pritah smér D&gin.

Dopravni | Stavajici uZitna ETCS ’
kolej délka N s 1 Dol
1 712 791 791 791
2 799 718 718 718
3 627 90 90 -
4 827 720 780 720
5 279
6 744 829 829 829
8 681 604 604 604
10 516 603 603 603
12 527 387 387 387
14 399 265 265 265
50 X 696 726 696
100 X 70 - 70
Tabulka 3.64 — Prehled uZitnych délek koleji, ZST Usti nad Labem-Stfekov, var. R1
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3.7 Projektova varianta R2

Ve varianté R2 (Max/100) je provérovano uzemni a technické feSeni nad ramec varianty R1
v seku Usti nad Labem — Dé¢in.

Prevazna Cast traté je navrzena k lokalni rektifikaci obloukd (pfi upravé polomérd minimalné na
R=475 m, D=120 mm, 1130=128 mm), a tim padem zajisténi tratové rychlosti v130=100 km/h.

Lokaln& jsou nutné prelozky traté zcela mimo stavajici téleso. Toho je vyuZito v blizkosti ZST
Boletice nad Labem pro prodlouZeni uzitnych délek stani¢nich koleji, souCasné s pfeloZzkou
silnice 11/261.

Varianta R2 je napojena nové i do ZST Dé&&in hl.n. (s pfedpokladem jedné hlavni koleje do ZST
Dé&gin hl.n. a druhé hlavni koleje v ptvodni trase do ZST Dé&&in vychod hor.n.). Tato Gprava se
ukazuje jako jedina racionalni pfi podmince minimalni tratové rychlosti a pridchodu oblasti
mésta Décina.
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4 Vyznamné inzenyrské objekty

4.1 Mosty a propustky

4.1.1 Vychozi stav

Navrh opatfeni na stavajicich umélych stavbach a navrh novych umélych staveb v ramci
zkapacitnéni trati vychazi ze ,Smérnice generalniho feditele €. 16/2005%. Pro navrh umélych
staveb jsou dale pouZity v souéasné dobé platné normy CSN.

Ocenéni nakladd na uvedeni mostnich objektd do vyhovujiciho stavu je uvazovano dle
Sborniku pro ocefiovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu.

Kritéria pro navrh opatfeni v ramci variant ,Stavu bez projektu“ — ,BP* (s vyhledem nutnych
uprav v obdobi 30 let):

U jednotlivych mostl jsou uvazovany nutné Upravy a predpokladané opravy s vyhledem
pozadované Zivotnosti 30 let v zavislosti na jejich stavu a hodnoceni dle aktualnich Podrobnych
prohlidek.

Na danych usecich trati se nachazi 114 mostl (v€etné podchodu).

50 mostu je s hodnocenim 1/1,
3 mosty s hodnocenim 1/2,
12 mostl s hodnocenim 2/1,
45 mostu je s hodnocenim 212,
4 mosty s hodnocenim 3/2.

U mostl [podchodu] s hodnocenim 1/ 1 je navrzena lehka sanace betonovych nebo zdénych
konstrukci a oSetfeni ocelovych konstrukci nebo ocelovych prvkd mostu (obnova PKO)

U mostld [podchodl] s hodnocenim 2/ 2,1/ 2 a 2/ 1 je navrzena rekonstrukce stavajicich
mostl — jedna se zejména o sanace — injektaze, sparovani, Upravy spodni stavby, Upravy
uloZeni nosné konstrukce, nova hydroizolace apod.

U mosta [podchodu] s hodnocenim 3/ 3, 2/ 3 a 3/ 2 je navrzena celkova prestavba mostu
nebo vyména ¢asti mostu — napf. vyména NK

U jednotlivych propustkl jsou uvazovany nutné uUpravy a predpokladané opravy s vyhledem
pozadované zivotnosti 30 let v zavislosti na jejich stavu a hodnoceni.

U propustkd s hodnocenim 1 je navrzena lehka sanace betonovych nebo zdénych konstrukci
a osetfeni ocelovych konstrukci nebo ocelovych prvkd mostu (obnova PKO) a &isténi propustku.

U propustkdl s hodnocenim 2 je navrzena jejich rekonstrukce — jedna se zejména o sanace
betonovych €asti propustku nebo sanace zdiva propustku — injektaze, sparovani, opravy apod.
Setfeni ocelovych konstrukci nebo ocelovych prvk( mostu (obnova PKO) a ¢isténi propustku.
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U propustkd s hodnocenim 3 je navrzena jejich celkova prestavba nebo vyména ¢asti mostu —
napf. vyména NK.

Na danych duUsecich trati se nachazi 97 propustkl s hodnocenim 1, 96 propustkl
s hodnocenim 2, 23 propustk( s hodnocenim 3, propustki s popisem hodnoceni stavu ,99“ je
32.

4.1.2 Varianta ,,D1“

U jednotlivych mostnich objektd jsou zohlednény navrhy z jednotlivych rozpracovanych
dokumentaci ve stupni DUR.

Kritéria pro navrh opatfeni v ramci varianty ,D1“ u dosavadnich Zelezni¢nich mostl a propustk:

e pFechodnost Zelezni¢nich vozidel alespon o uginnosti tratové tfidy D4/120 a D2/160

e prostorova pruchodnost pro vztazny obrys, spoleény pro UIC GC a SirSi vozidla dle
CSN 73 6320 a dal$ich pfedpistl a vzorovych listd (S5, MVL 101)

Kritéria pro rekonstruované a nové mostni objekty:

e zatizeni podle CSN EN pro pfislusnou kategorii traté z hlediska mostt,
e prostorové usporadani objektu dle CSN 73 6201 a dle MVL 101,

e nosné konstrukce s pribé&znym kolejovym lozem

e prednostné se pouzije bezstykova kolej na betonovych praZzcich

e prednostné nosné konstrukce kolmé, popf. s kolmym zavérem

Na zpracovavaném uUseku Kolin — VSetaty — Décin se nachazi 137 mostl (114 stavajicich
mostld a 23 novych mostll) a 254 propustkll (248 stavajicich a 6 novych), 31 nadjezdu
(23 stavajicich nadjezdl a 8 novych nadjezdl), 73 zdi a 11 lavek.

V rdmci zpracovani studie byl posouzen stav stavajicich mostnich objektd a to zda splfiuji
kritéria modernizace.

U mostu, které témto kritériim vyhovuji, je navrhovana sanace (reprofilace, obnoveni izolace,
popf. injektdz (u kamennych €asti mostnich objektd)).

U mostnich objektl, které kritéria optimalizace nebo modernizace nesplfiuji, je navrhovana
CasteCna nebo uplna rekonstrukce. Jednotlivé typové konstrukce jsou vétSinou nahrazovany
obdobnymi modernimi typovymi konstrukcemi:
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trubni propustky — v zavislosti na stavu a stafi konstrukce — sanace nebo nahrada
za novou trubni konstrukci

e kamenné deskové konstrukce — nahrada Zelezobetonovou deskovou NK,

e kamenné klenbové konstrukce - sanace a injektaz stavajici konstrukce, nasazeni
zelezobetonové vany s izolaci, prodlouzeni (rozsSifeni) betonovou klenbou o stejné
svétlosti nebo Zelezobetonovou ramovou konstrukci

e zabetonované nosniky nebo kolejnice — v zavislosti na rozpéti a stavu a stafi konstrukce
— nahrada ramovou nebo poloramovou ZB konstrukci nebo ZB deskovou NK, pfi
stisnénych vyskovych pomérech NK ze ZBN zabetonované nosniky,

e ocelova tramova plnosténna s horni nebo zapusténou mostovkou — ocelova nebo
spfazena ocelobetonova NK s dolni mostovkou a s pribéznym §térkovym lozem

e ocelova tramova pfihradova dolni mostovkou — ocelova pfihradovda NK s dolni
mostovkou a s pribéznym stérkovym lozem

4.1.3 Varianta ,Z1“

Ve varianté ,Z1“ jsou v mistech kfizeni komunikaci s 3-kolejnou trati (tj. v Usecich Libice nad
Cidlinou — Nymburk — Lysa nad Labem a VSetaty — Mélnik) navrhovana mimourovnova kfizeni.
Navrhované mostni konstrukce jsou vétSinou feSeny jako silniéni nadjezdy (19 nadjezd( +
2 podjezdy). NK nadjezdu jsou uvazovany jako vicepolové predpjaté desky, integrované
spfazené ocelobetonové konstrukce, jednopolové NK z pfedpjatych tyCovych prefabrikatu.

V ostatnich Usecich je varianta Z1 shodna s variantou D1.
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4.2 Posouzeni silni€nich nadjezdt a lavek

Nasledujici tabulka predstavuje shrnuti vyskovych omezeni pod stavajicimi nadjezdy a lavkami
s navrhem opatfeni zejména v souvislosti se zmé&nou napajeci soustavy na 25 kV~.

Uvedena jsou zasadni stavebni opatfeni (zasah do konstrukce objektu &i trati). MoZnosti uprav
trakéniho vedeni ve stisnénych pomérech jsou uvedeny v ¢asti A.4.2. Jako minimalni je
uvazovana volna vyska 5,70 m. V nékterych pfipadech muze byt navrzeno zasadni stavebni
opatfeni i z jinych divodi (respektovany navrhy DUR).

Nadjezdy pres trat

km misto komunikace vol. vyska zasadni stavebni opatreni
299,737 Kolin Zalabi 11/125 8,00 m
304,092 Veltruby 11/125 6,39 m
308,871 Kanin D11 7,20 dle ML
311,400 Chotanky /32 6,40 m dle JZM
313,375 Vystrkov /611 6,75 m dle JZM
315,400 Podébrady 11/329 7,10 m
318,347 Velké Zbozi 1/38 6,55 m

0,643 Babin kolej do sef.n. 7,00 m dle JZM
320,660 Babin 11/330 6,10 m dle JZM zdvih mostni konstrukce
6,25+6,60+6,90 m
323,206 Nymburk 11/503 dle J7M
. 5 Ve var. D1 zachovan
1,138 Nymburk kolej 061 5,70 m dle JZM Ve var. D2/2x/Rx zdvih nivelety

337,060 Lysa nad Labem /272 7,19 m
367,949 Maly Ujezd 1/16 6,55 m dle ML
373,575 Meélnik 1/9 6,80 m dle JZM
381,538 Lib&chov mistni 6,61 m dle JZM
382,367 Poleplice /261 7,95 m dle JZM
408,121 Litomé&Fice 1/15 6,00 m dle JZM
409,845 Litomérice 11/247 6,76 m
411,878 | Velké Zernoseky kolej 087 6,00 m dle JZM
413,026 Velké Zernoseky mistni 5,20 m dle JZM nova konstrukce nadjezdu
418,610 Libochovany mistni 6,20 m (méreno)
421,238 Cirkvice mistni 5,57-5,75 m novy nadjezd
423,399 Sebuzin mistni 5,88 m (méreno)
429,873 | Zdymadlo Stfekov lavka 5,60-5,69 m zahloubeni trati o 50-150 mm
431,038 | Ustin.L.-Stfekov | lavka ve stanici | 5,92 m dle DUR
432,214 Usti n.L.-Strekov ul. Nova 7,30 m (méreno)

Tabulka 4.1 — Posouzeni silni¢nich nadjezdu a lavek
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4.3 Prehled mimourovinovych kfizeni v usecich zkapacitnéni

Tato kapitola shrnuje rekonstrukce / nahrady zelezninich pfejezdd v hlavni trase s rozdélenim
na useky dle zpusobu zkapacitnéni (varianta D1/ Z1).

4.3.1 Usek Kolin - Libice nad Cidlinou

Usek zGstava ve varianté D1 i Z1 dvoukolejny.

km prejezd silnice Varianta D1 Varianta Z1

300,975 | P3577 UK zrusen, nahradni komunikace zrusen, nahradni komunikace
301,682 | P3578 UK rekonstrukce rekonstrukce

302,295 | P3579 UK rekonstrukce, PZZ se zavorami rekonstrukce, PZZ se zavorami

’ zrusen, nahrada lavkou v km zrusen, nahrada lavkou v km
303,922 | P3580 UK 303,890 303,890
zruSen, nahrazen podjezdem v zrusen, nahrazen podjezdem v km

306,502 | P3581 11/3287 km 306,480 306,480

307,554 | P3582 MK rekonstrukce, PZZ se zavorami rekonstrukce, PZZ se zavorami

Tabulka 4.2 — Prejezdy a mimourovriova kriZzeni, usek Kolin — Libice nad Cidlinou

4.3.2 Usek Libice nad Cidlinou — Lysd nad Labem

Usek ztistava ve varianté D1 dvoukolejny, ve varianté Z1 dochazi ke zkapacitnéni na 3 tratové

koleje.

km | prejezd | silnice Varianta D1 Varianta Z1
309,399 | P3583 | 11I/3283 i&’s?’egélge;};raze” nadjezdem v ;rc;.l;,e;r;}nahrazen nadjezdem v km
310,440 | P3584 | 111/32812 E:S;”ézzgraze” podjezdem v grluosjgfonahrazen podjezdem v km
312,038 | P3585 /0119 rekonstrukce, PZZ se zavorami ;rluf,(;r;lonahrazen nacjezdem vim
312,848 | 3586 MK ;izsgzgssg?n%ﬂ:fé:r?Ude zrusen (v km 313,375 je nadjezd)
s vy | iy | kst
314,595 | P3588 | 111/32916 i:sflﬁzigaggfalen podjezdem v grlu:gré,gnahrazen podjezdem v km
315,861 | P3590 MK ;rluss'egrjl,snahrazen l[dvkou v km ;rlu;,(zzlgnahrazen lavkou v km
316,521 | P3591 UK rekonstrukce, PZZ se zavorami ;rlugggonahrazen nadjezdem vim
317,458 | P3592 | 11I/33016 rekonstrukce, PZZ se zavorami, | zruden, nahrazen lavkou v km

doplnéna lavka

317,482 (+nadjezd 316,571)
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km prejezd silnice Varianta D1 Varianta Z1
zrusen (nadjezd v km 318,347, zrusen (nadjezd v km 318,347,
318,432 | P3593 UK doplnény doprovodné doplnény doprovodné
komunikace) komunikace)
zruSen (nadjezd v km 318,347, zrusen (nadjezd v km 318,347,
319,032 | P3594 UK doplnény doprovodné doplnény doprovodné
komunikace) komunikace)
zrusen, nahrazen novou
321,180 | P3595 UK komunikaci a l[avkou v km zrusen, nahrazen novou
321,240 komunikaci a lavkou v km 321,240
322,039 | P3596 0K zrusen,.nahlrazen novou zrusen,.nah,razen novou
komunikaci komunikaci
zrusen, nahrazen nadjezdem na
323,638 | P3597 /3323 preloZce a novou komunikaci v
zrusen, nahrazen nadjezdem misté stavajiciho pfejezdu
325,008 | P3598 | I1I/3318 | . zrusen, nahrazen novou
zrusen, nahrazen nadjezdem komunikaci
. zrusen, nahrazen nadjezdem v km
325,809 | P3593 UK rekonstrukce 325,693
326,125 | P3600 UK zrusen,.nahrazen prelozkou zrusen,.nah,razen novou
komunikace komunikaci
., zrusen, nahrazen nadjezdem v km
328,077 P3601 UK rekonstrukce 328,060
zrusen, nahrazen podchodem v zrusen, nahrazen podchodem v
329,285 | P3602 /3317 km 329,290 + nadjezdem km 329,290 + nadjezdem
zrusen, nahrazen nadjezdem v km
330,42 | P3603 /2725 zrusen, nahrazen nadjezdem 330,252
331,017 | P3604 UK zrusen,. nahrazen prelozkou zrusen,. nahlrazen novou
komunikace komunikaci
332,162 | P3605 UK zrusen,.nahrazen prelozkou zrusen,.nahlrazen novou
komunikace komunikaci
rekonstrukce, doplnén zrusen, nahrazen nadjezdem v km
332,708 | P3606 /3316 podchodem 332,740 + podchod
rekonstrukce, doplnén zrusen, nahrazen nadjezdem v km
333,790 | P3607 MK podchodem 333,890 + podchod
334,843 | P3608 0K zrusen,.nahrazen novou zrusen,'nah,razen novou
komunikaci komunikaci
336,233 | P3609 UK rekonstrukce; Ize zrusit po stavbé | zrusen, nahrazen nadjezdem v km

obchvatu

336,250 ( stavba jiného inverstora)

Tabulka 4.3 — Prejezdy a mimourovriova kfizeni, usek Libice nad Cidlinou — Lysa nad Labem
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4.3.3 Usek Lysd nad Labem — VSetaty

Usek zGstava ve varianté D1 i Z1 dvoukolejny.

km prejezd silnice Varianta D1 Varianta 71
338,275 | P2772 MK rekonstrukce, PZZ se zavorami rekonstrukce, PZZ se zavorami
338,592 | P2773 11/3315 |rekonstrukce, PZZ se zavorami rekonstrukce, PZZ se zavorami
340,441 | P2774 UK rekonstrukce, PZZ se zavorami rekonstrukce, PZZ se zavorami
340,94 | P2775 UK rekonstrukce, PZZ se zavorami rekonstrukce, PZZ se zavorami
343,109 | P2776 MK rekonstrukce, PZZ se zavorami rekonstrukce, PZZ se zavorami
344,44 | P2777 11/3312 |rekonstrukce, PZZ se zavorami rekonstrukce, PZZ se zavorami
345,017 | P2778 UK rekonstrukce, PZZ se zavorami rekonstrukce, PZZ se zavorami
347,245 | P2779 11/610 rekonstrukce, PZZ se zavorami rekonstrukce, PZZ se zavorami
352,372 | P2780 | 11I/24417 |rekonstrukce, PZZ se zavorami rekonstrukce, PZZ se zavorami
352,959 | P2781 UK rekonstrukce, PZZ se zavorami rekonstrukce, PZZ se zavorami
353,732 | P2782 | 111/10158 |rekonstrukce, PZZ se zavorami rekonstrukce, PZZ se zavorami
355,839 | P2783 | 111/24420 |rekonstrukce rekonstrukce
358,15 | P2784 11/244 rekonstrukce rekonstrukce
360,151 | P2785 MK rekonstrukce rekonstrukce

Tabulka 4.4 — Prejezdy a mimourovriova kfiZzeni, usek Lysa nad Labem — V3etaty

4.3.4 Usek Vietaty — Mélnik

Usek zGstava ve varianté D1 dvoukolejny, ve varianté Z1 dochazi ke zkapacitnéni na 3 tratové

koleje.
km prejezd silnice Varianta D1 Varianta Z1

zrusen, nahrazen nadjezdem v km
361,191 | P2724 | 111/24421 |rekonstrukce 360,853

zrusen, nahrazen nadjezdem v km
362,314 | P2928 | 111/24423 |rekonstrukce 362,133

zrusen, nahrazen nadjezdem v km
362,760 | P2929 MK rekonstrukce 363,305

zrusen, nahrazen nadjezdem v km
363,302 | P2930 MK rekonstrukce 363,305

zrusen, nahrazen nadjezdem v km
366,262 | P2931 MK rekonstrukce 366,205

zrusen, nahrazen nadjezdem v km
368,479 | P2932 MK rekonstrukce 368,930

zrusen, nahrazen nadjezdem v km
369,804 | P2933 11/27327 | rekonstrukce 370,007

zrusen, nahrazen nadjezdem v km
370,717 | P2934 MK rekonstrukce 370,820

zrusen, nahrazen nadjezdem v km
371,102 | P2935 | 111/27314 |rekonstrukce 370,820
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km prejezd silnice Varianta D1 Varianta Z1
Rekonstrukce a doplnéni nového
371,428 | P2936 /273 rekonstrukce podchodu v km 371,533

Tabulka 4.5 — Prejezdy a mimourovriova krizeni, usek VSetaty — Mélnik

4.3.5 Usek Mélnik — Usti nad Labem

Usek zustava ve varianté D1 i Z1 dvoukolejny.

km prejezd silnice Varianta D1 Varianta 71
rekonstrukce (+ ndhrada obchvat) | rekonstrukce (+ nahrada obchvat)

372,410 | P2937 MK + podchod + podchod

373,640 | P2938 MK rekonstrukce rekonstrukce

374,003 | P2939 MK rekonstrukce rekonstrukce

374,384 | P2940 MK rekonstrukce rekonstrukce

374,807 | P2941 MK rekonstrukce rekonstrukce

375,365 | P2942 MK rekonstrukce rekonstrukce

375,882 | P2943 UK rekonstrukce rekonstrukce

376,176 | P2944 MK rekonstrukce rekonstrukce

376,633 | P2945 UK rekonstrukce rekonstrukce

382,989 | P2946 UK rekonstrukce rekonstrukce

384,937 | P2947 | 111/26121 |rekonstrukce rekonstrukce

386,042 | P2948 | 111/26120 |rekonstrukce rekonstrukce

391,291 | P2949 MK rekonstrukce rekonstrukce

391,555 | P2950 | 111/26117 |rekonstrukce rekonstrukce

394,477 | P2951 UK rekonstrukce rekonstrukce

395,768 | P2952 UK rekonstrukce rekonstrukce

396,475 | P2953 UK rekonstrukce rekonstrukce

rekonstrukce, posun prejezdu o | rekonstrukce, posun prejezdu o 15

397,683 | P2954 11/240 15 m, prelozka silnice m, prelozka silnice
399,934 | P2956 UK rekonstrukce rekonstrukce

400,857 | P2957 | 111/24063 |rekonstrukce rekonstrukce

402,047 | P2958 | 11l/26111 |rekonstrukce rekonstrukce

402,935 | P2959 /261 rekonstrukce rekonstrukce

404,043 | P2960 UK rekonstrukce rekonstrukce

405,385 | P2961 UK rekonstrukce rekonstrukce

406,242 | P2962 MK rekonstrukce rekonstrukce

411,298 | P2963 MK rekonstrukce rekonstrukce

411,815 | P2964 | 111/24714 |rekonstrukce rekonstrukce

Tabulka 4.6 — Prejezdy a mimourovriova kfiZzeni, usek Mélnik — Usti nad Labem
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4.3.6 Usek Usti nad Labem — Déé&in vychod

Usek zGstava ve varianté D1 i Z1 dvoukolejny.

km prejezd silnice Varianta D1 Varianta 71
431,772 | P2965 MK rekonstrukce rekonstrukce
432,948 | P2966 MK rekonstrukce rekonstrukce
433,411 | P2967 MK rekonstrukce rekonstrukce
433,882 | P2968 MK rekonstrukce rekonstrukce
434,211 | P2969 MK rekonstrukce rekonstrukce
434,750 | P2970 MK rekonstrukce rekonstrukce
435,774 | P2971 MK ponechan ponechan
435,934 | P2972 MK ponechan ponechan
437,479 | P2973 /261 rekonstrukce rekonstrukce
438,385 | P2974 MK rekonstrukce rekonstrukce
438,885 | P2975 /261 rekonstrukce rekonstrukce
439,133 | P2976 MK rekonstrukce rekonstrukce
439,297 | P2977 | /25847 |rekonstrukce rekonstrukce
441,459 | P2978 /261 rekonstrukce rekonstrukce
441,727 | P2979 MK rekonstrukce rekonstrukce
443,316 | P2980 /261 rekonstrukce rekonstrukce
444,587 | P2981 MK rekonstrukce rekonstrukce
445,364 | P2982 MK rekonstrukce rekonstrukce
445,508 | P2983 MK rekonstrukce rekonstrukce
446,249 | P2984 | 111/24095 |rekonstrukce rekonstrukce
447,490 | P2985 MK rekonstrukce rekonstrukce
447,546 | P2986 MK rekonstrukce rekonstrukce
449,109 | P2987 /261 rekonstrukce rekonstrukce
449,449 | P2988 UK rekonstrukce rekonstrukce
450,510 | P2989 UK rekonstrukce rekonstrukce
450,862 | P2990 UK rekonstrukce rekonstrukce
451,796 | P2991 MK rekonstrukce rekonstrukce
452,470 | P2992 MK rekonstrukce rekonstrukce
452,790 | P2993 UK rekonstrukce rekonstrukce
452,823 novy prechod novy prechod
453,031 | P2994 UK rekonstrukce rekonstrukce
454,145 | P2995 /261 rekonstrukce rekonstrukce

Tabulka 4.7 — Prejezdy a mimotrovriové kfizeni, tsek Usti nad Labem — Dééin vychod
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4.4 Jakubsky tunel

4.4.1 Stavajici stav

Jakubsky tunel je stavajici tunel (ev. €. 58) na tratovém useku Velké Bfezno — Boletice nad
Labem ve stavajicim stani¢eni km 448,537 - 448,626, tj. pobliz osad Jakuby, VSeraz
a NeboCady (vSe soucasti statutarniho mésta Dé&cina). Trat vede po pravém bfehu Labe,
v misté tunelu zhruba soubézné se silnici 11/261.

Tunel je Ubocni - prekovava relativné Uzky skalni ostroh vystupujici do tésné blizkosti Labe.
Silnice 11/261 s pfilehlou cyklostezkou vedou okolo ostrohu ve stisnéném prostoru mezi Labem
a prakticky svislou skalni sténou, cyklostezka blize k fece. VySkové je trat polozena na naspu
cca 6 m nad silnici. VySka skalni stény nad urovni trati je cca 35 m.

V blizkosti tunelu v oblasti podél bfehu Labe se nachazi pfirodni pamatka (chranéné uzemi)
Nebocéadsky luh. Pfiblizné 1800 m od vjezdového portadlu se nachazi pfirodni rezervace
Vrabinec.

Jakubsky tunel je dvoukolejny, tedy prevadi obé koleje skrze pfekonavany skalni masiv
v prufezu jedné tunelové trouby. Kolej blize Labe je znacena jako kolej €. 1, kolej dale od Labe
jako kolej €. 2. Nominalni svétlost tunelu je cca 9,25 m (Sitka) na 7,50 m (vysSka) a svétly prufez
cca 62 m® Skutegny tvar vnitfniho lice tunelu se v8ak li§i od idealni obloukové geometrie
vzhledem k nepravidelnostem vyrubu ve skale.

Prostorova prichodnost tunelu ve stavajicim stavu spliiuje nejvySe pozadavky na prujezdny
prafez J-ZGC3 dle CSN 73 6320. Prachodnost Z-GC spinéna neni. Déle je v tunelu omezeni
pro prujezd kombinované dopravy s kédem 80/410 na rychlost 10 km/h.

Z hlediska smérového vedeni trasy se tunel nachazi v pravém smérovém oblouku o poloméru
cca 400 m. Navrhova rychlost je dle podkladd 70 km/h pfi pfevySeni koleje necelych 100 mm.
Z hlediska vyskového vedeni trasy je tunel v minimalnim sklonu (podélné stoupani do jednoho
promile). Osova vzdalenost koleji je zhruba 4 m, ale po délce tunelu mohou byt dle archivni
dokumentace odchylky.

Soucasti tunelu jsou Zelezobetonové konstrukce vjezdové galerie a vyjezdového portalu. Obé
konstrukce mimo jiné chrani trat pfed padajicimi kameny uvolnénymi ze skalniho masivu,
vjezdova galerie do jisté miry chrani také pfilehlou silnici. Levé kfidlo (ve sméru stanieni)
vjezdové galerie zaroven slouzi jako opérna sténa prekonavajici vyskovy rozdil mezi trati
a silnici ve stisnéném prostoru).

Tunel je relativné kratky. Délka tunelu véetné obou zelezobetonovych portald je cca 89 m
v ose drahy nebo cca 100 m mezi nejvzdalenéjSimi body portalt. Rozdil plyne z vyrazné
gikmosti (30°) vjezdové galerie. Lic vyjezdového portalu je zhruba kolmy na trat. Cista délka
pfechodu skalnim masivem je cca 70 m (v ose drahy).

Tunel byl postaven v letech 1871 az 1874, je tedy stary 143 let. Vyznamné rekonstrukce
probéhly v letech 1962-1965 a 1980-1982. Stavebné technicky stav byl tunelovou prohlidkou
v roce 2016 klasifikovan tfidou ,2 — vyhovujici“ dle drazniho pfedpisu S6. Provozni stav tunelu
byl klasifikovan jako ,dobry*.
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K vybaveni tunelu Ize uvést nasledujici fakta:

e Vétrani tunelu je pfirozené, bez nucené ventilace.

e V tunelu nejsou zadné elektrické instalace.

e Tunelem prochazi trakéni vedeni.

¢ Na kazdé strané tunelu vede Zelezni¢nim svrSkem kabelovy zlab, jeden sdruzuje 3 kV
obchazeci vedeni a druhy kabely sdélovacich a zabezpec€ovacich systému.

e Tunel neni vybaven odvodiovacim systémem.

e Vtunelu jsou zhruba v poloviné délky vybudovany dva zachranné tunelové vyklenky,
kazdy na jedné strané trati.

Stav konstrukci a skalniho masivu

Obezdivka tunelu je rozdélena na nasledujici jednotky:

e Zelezobetonovou vjezdovou galerii délky cca 15 m.
e Portalovy blok P1 délky cca 10 m.

e Tunelové bloky 1 az 5 délky 10 m.

e Tunelovy blok 6 délky cca 7m.

e Blok vyjezdoveho portalu P2 délky cca 7m.

Tunel byl vyrazen ve znélcovém masivu. Znélec je sice pomérné tvrda hornina, ale pfedmétny
masiv je pomérné intenzivné rozruSen systémem puklin. Tunel byl v roce 1874 dokon¢en bez
obezdivky. Horninovy masiv tak byl vystaven ucinkim zvétravani zvenku i zevnitf. Vzhledem
dale neudrzitelnému stavu s ohledem na bezpecnost byly v letech 1962-1965 provedeny
nasledujici Upravy:

o Vybudovani Zelezobetonové konstrukce vjezdové galerie. Jednd se o konstrukci
mostniho typu se Sikmosti 30°, skladajici se ze dvou monolitickych opérnych stén
a zastropeni prefabrikovanymi silni€nimi nosniky pfekrytymi izolaci a zasypem.

e Vybudovani betonové obezdivky dnesniho pasu €. 6.

¢ Vybudovani betonové konstrukce vyjezdového portalu — dnes pas P2.

o Pfikotveni nestabilniho skalniho pfevisu nad galerii dvéma fadami horninovych kotev.

e RozSifeni profilu tunelu.

Provedené prace v8ak nebyly dostacujici k dlouhodobému zabezpeceni tunelu. Nadale
pokraCovalo zvétravani a rozvolfiovani masivu. Ten byl navic dale rozruSen trhacimi pracemi pfi
rozSifovani profilu tunelu. K dalSimu naruseni masivu mohlo dojit z druhé strany pfi rozSifovani
prostoru pro stavajici silnici vedouci kolem Labe. Kritickym prvkem z hlediska stability se tak
stal pomérné uzky ,horninovy pilit“ mezi koleji €. 1 v tunelu a pfilehlou silnici. Mocnost pilife na
jizni strané tunelu je pouze cca 1 m a velmi pozvolna roste k severu. DalSi naruSeni masivu
v tomto misté je jednoznacné nebezpecCné. V konstrukci galerie dale doSlo ke vzniku trhlin
od ucinkd nerovnomérného sedani zplsobeného nehomogennim zaloZzenim a k rozevirani
spary mezi galerii a tunelem a souvisejicimu zatékani do tunelu.

V letech 1980-1982 byly provedeny dal$i sanaéni prace:

e Injektaz zakladové spary opérnych stén galerie, sanace trhlin mezi galerii a masivem,
obnoveni izolace.
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o Dodate¢né masivni kotveni nestabilniho masivu nad galerii.

e OCisténi vnitfniho lice tunelu a vybudovani obezdivky ze stfikaného betonu tloustky
100 mm vyztuzeného siti v pasech P1, 1, 2 az 5.

e Ochrana povrchu nastfikem 20 mm betonu v pasech s betonovym osténim 6 a P2.

| pfes provedené opravy neni v sou¢asné dobé stav tunelu a skalniho masivu idealni. Masiv
nadale podléha zvétravani (zvnéjSku) a rozruSovani naletovou vegetaci, kterou je tfeba
periodicky odstrariovat. Cisténi oblasti nad portaly od naletové vegetace a rozvolnéné horniny
(rozsah cca 150 m® na severnim a 200 m” na jiznim) je naro¢né, vyzaduje pracovniky
kvalifikované pro vySkové prace a omezeni dopravy.

Pfi mistnim Setfeni byly v oblasti nad vjezdovou galerii identifikovany dalSi potencialné
nestabilni bloky masivu, které bude nutné dale zakotvit obdobné jako pfi dvou pfedchozich
etapach kotveni v Sedesatych a osmdesatych letech. Stavajici kotvy nad vjezdovou galerii
dosahnou v blizké budoucnosti konce své Zivotnosti a bude nutné je nahradit resp. provést
ZNnovu.

Zelezobetonové konstrukce portalt jsou v soudasné dobé& uspokojivé z hlediska konstrukéni
stability, ale podléhaji starnuti a degradaci. Dochazi ke vzniku prasklin, odpryskavani povrchové
vrstvy a korozi vyztuze. Na vyjezdovém portalu doslo k utrzeni rohu betonové Ffimsy, zbytek
fimsy zUstava stabilni a je pribézné sledovan.

Stav tunelového osténi je rovnéz uspokojivy vzhledem k jeho stafi, ale dale podléha degradaci.
V osténi se vyskytuji sité prasklin, ale zadna se zatim nejevi nebezpecna z hlediska stability ani
nevede k nadmérnym ¢i nebezpeénym prisakim podzemni vody.

Paklize bude tunel ve stavajicim stavu dlouhodobé provozovan, vyvstane otazka zbytkové
Zivotnosti jednotlivych konstrukci, zejména t&ch nejstarsich. Zelezobetonové konstrukce portall
bude tfeba sanovat pro zpomaleni dalSi degradace. Sanace stfikaného betonu tunelové
obezdivky by byla také Zadouci, ale obtizné proveditelna z ddvodu diskutovanych dale v této
Zprave.

Souhrn souvisejicich pfedpisu

Jakubsky tunel je v sou¢asné dobé provozovan s nasledujicimi omezenimi:

¢ Nejsou spInény parametry prujezdného prafezu Z-GC
e Prijezd kombinované s kodem 80/410 je omezen na rychlost 10 km/h

V pfipadé novostavby by se na tunel vztahovaly nasledujici pfedpisy (uvedeny jsou pouze
dokumenty relevantni k pfedmétu této zpravy):

e Smérnice generalniho Feditele SZDC ¢&. 16/2005 - Zasady modernizace a optimalizace
vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky

e Predpis SZDC S3 — Zelezniéni svriek

e Pfedpis SZDC S6 — Sprava tunelli

e Technické kvalitativni podminky (TKP) SZDC kapitola 20 — Tunely

e Vzorovy list SZDC — Svétly tunelovy prifez dvoukolejného tunelu (konvenéni razba)

e Norma CSN 73 7508 — Zelezniéni tunely
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e Norma CSN 34 1530 — Drazni zafizeni — Elektricka trakéni vedeni
e Norma CSN 73 6320 — Priijezdné prafezy na drahach

Pozadavky téchto predpisli se obdobné vztahuji na rekonstrukce tunell, ale v urcitych
pfipadech za stisnénych podminek plynoucich z rekonstrukce umoZzhuji ulevu, paklize s ni
souhlasi investor, provozovatel drahy a pfislusny drazni urad.

Uleva nebo vyjimka z pozadavkil norem v8ak moze jit proti smyslu a G&elu optimalizace trati,
pokud vytvofi ,sub-standardni“ prvek na trati jinak spliiujici sou€asné standardy. To plati napf¥.
u pozadavk(l na zajisténi prjezdnosti profilem Z-GC dle CSN 73 6320 nebo zajisténi
prijezdnosti pro kombinovanou dopravu s kédem 80/410 neomezenou tratovou rychlosti

Porovnani stavajicich parametrd tunelu s pozadavky

Parametry Jakubského tunelu v jeho stavajici podobé nesplfiuji nasledujici pozadavky vyse
uvedenych predpisu:

e Stavajici svétlost tunelu nevyhovuje na priijezdnost Z-GC dle CSN 73 6320 a tim
nesplfiuje Smérnice 16/2005 GR SZDC é&l. 2.3.2.

e Stavajici svétlost tunelu nevyhovuje na prijezdnost pro kombinovanou dopravu s kddem
80/410 bez omezeni tratové rychlosti.

e Stavebné-technicky stav tunelu nesplfiuje pozadavek na hodnoceni ,1 - dobry“ dle
predpisu S6 a tim ¢&l. 2.3.1 Smérnice 16/2005 GR SZDC. Stavajici hodnoceni je ,2 —
vyhovujici®.

e Stavajici zachranné tunelové vyklenky nesplfiuji pozadavky &l. 6.3.8.1 CSN 73 7508
a 6. 2.3.5 Smérnice 16/2005 GR SZDC ve smyslu omezeni vzdalenosti mezi vyklenky
po délce tunelu.

e Stavajici svétlost tunelu z hlediska volného prostoru pro svrSek a pro tunelovy chodnik
nesplfiuje vzorovy list pro dvoukolejny tunel (vychazejici v pfipadé svrSku z predpisu
S3).

e Nejsou splnény pozadavky CSN 73 7508 na pojistny prostor (¢l. 6.3.4.3.1 a 6.3.4.3.3).

e Neni spinéna prijezdnost pro sdruzeny tunelovy prijezdny prifez dle CSN 73 7508
(8lanky pod 6.3.4.1), ktera je v rozsahu tunelu nadfazena nad pozadavky CSN 73 6320.
Stavajici svétlost tunelu neumozfiuje splnéni pozadavkd CSN 73 7508 &l. 6.3.4.2 na
volny schudny a manipula¢ni prostor.

e Prostor pro trakéni vedeni v n&kterych mistech nespliiuje pozadavky CSN 73 7508
a CSN 34 1530.

e Tunel neni vybaveny osvétlenim ani rovnym chodnikem dle pozadavki Smérnice
16/2005 GR SZDC ¢l. 2.3.6.

VySe uvedené jsou nominalni poZadavky predpisi bez ulev plynoucich ze stisnénych
podminek. Rekonstrukce tunelu vramci optimalizace trati by méla vést ke zlepSeni co
nejvyssiho poctu z uvedenych parametru.
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4.4.2 Navrhované varianty reseni

V bfeznu 2018 byl zpracovan projekt Optimalizace tratového useku Usti nad Labem — Strekov
(véetné) — Décin vychod (mimo) ve stupni PD/DUR (C.s. 16-361.240; SUDOP PRAHA a.s. +
SUDOP EU a.s.; Ing. Stanislav Jaro$), jehoz soucasti bylo i technické feSeni rekonstrukce
Jakubského tunelu (SO 74-25-01; SUDOP PRAHA a.s.; Ing. Michal Uhrin). V ramci téchto
projektovych praci byly zpracovany a s investorem projednany tfi variantni feSeni a sice:

A) Minimalni rekonstrukce

B) Odstranéni tunelu vytvofenim skalniho zafezu

C) RozSifeni tunelu razbou

Navrzené varianty byly shrnuty ve studii ,Zprava k variantam feSeni Jakubského tunelu®.
S ohledem na Casovy plan projektu a alokované investicni naklady byl nakonec zvolen
a odsouhlasen dalSi postup dle varianty A, jejiz podstatou je minimalizace stavebnich zasahu
a SirSich dopadu. Zaroven bylo uvazovano se soubéznou pfipravou varianty B, ktera by
v pfipadé zajisténi dostatku financnich prostfedkl a UspésSného projednani mohla eventualné
nahradit variantu A. Tento postup by tak minimalizoval rizika spojena s ¢asovymi pratahy
projekénich pfiprav a prekroceni investiCnich nakladd za hranici pozadované navratnosti
vynalozenych prostfedka.

Varianta A — Minimalni varianta

Zakladni popis

Cilem minimalni varianty je minimalizace investiCnich nakladl, vyluk na draze a zasahu
do konstrukci a horninového masivu. Pfi postupu dle této varianty nebudou spinény nékteré
parametry pozadované soucCasnymi predpisy pro novostavby. Dale nebudou definitivné
vyfeSeny nékteré problémy, které by byly vyfeSeny variantami ostatnimi a dfive nebo pozdé;ji
budou vyZadovat feSeni a investi¢ni naklady.

Zakladni pozadavek projektu, tedy prijezdnost Z-GC dle CSN 73 6320 (a tim i prdjezdnost
pro kombinovanou dopravu s kodem 80/410 bez omezeni rychlosti) bude v minimalni varianté
zajiSténa upravou geometrické polohy koleje (GPK) nasledovné:

e Posunem nivelety koleje minimalné o 100 mm smérem dol0 oproti stavajici urovni.

e Optimalizaci smérového vedeni trasy z hlediska polohy uvnitf tunelu (coZz nemusi byt
nutné optimalni pro trat jako celek).

e Optimalizaci pfevySeni koleje v ramci tunelu (coz nemusi byt nutné optimalni pro trat
jako celek).

Aby navrzené feSeni bylo spolehlivé, bude prijezdnost zajisténa pomoci 100 mm pojistného
prostoru. Pro dodrzeni takto definovaného pojistného prostoru bude v nékolika lokalnich
mistech tunelu tfeba stavebné-technicky zasah do stavajici obezdivky, protoze pojistny prostor
by nebyl v nékolika fezech dodrZzen o nékolik jednotek cm (typicky do 5 cm). NavrZeno
je odfrézovani stavajicich dovnitf sméfujicich nerovnosti obezdivky (,bouli) kolidujicich
s pojistnym prostorem a sanace osténi pomoci kratkych kotev lepenych do vrtl, nerezové sité
a sanacni omitky.
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Stavebné-technicky zasah je nutny pro spinéni 100 mm pojistného prostoru. Prijezdny prirez
Z-GC samotny s osténim tunelu po optimalizaci GPK nekoliduje. V nasledujici fazi projektu
bude nutné 3D zamérfeni vnitiniho lice tunelu.

Na urovni svrSku nebude v této varianté mozné strojni Cisténi kolejového loze, protoze neni
k dispozici pozadovana volna Sitka 2260 mm od svislé osy koleje po hranu tunelového
chodniku. Volna Sifka kolejového loze vSak bude ve vSech pfipadech s velkou rezervou vétsi,
nez minimalni poZzadavek 200 mm od hlavy prazce (Pfedpis S3). Hloubka kolejového loZze nema
zvlastni omezeni a tak spini pozadavky predpisu.

Minimalni varianta dale musi dale zahrnovat nasledujici Upravy:

e Vybudovani dvou novych zachrannych tunelovych vyklenk(l ,na strané masivu®.
Budovani novych vyklenkl ,na strané feky” je pfili$ riskantni z hlediska stability.

¢ Vybudovani dodateéné hydroizolace v koruné tunelu. Bude se jednat o stfikanou
hydroizolaci krytou vrstvou stfikaného betonu s vyztuznou siti pfichycenou pres stavajici
osténi do masivu rastrem kratkych kotev.

o Vycisténi masivu nad portaly.

¢ Vybudovani kotvenych ochrannych siti v oblastech nad portaly.

e Obnova stavajiciho kotveni nestabilnich horninovych blok( nad vjezdovou galerii.

e Dodate¢né kotveni noveé identifikovanych nestabilit.

e Sanace betonu ZzZelezobetonovych konstrukci (odstranéni porusSené vrstvy, pasivace
vyztuze, zpétné zakryti sanacéni vrstvou).

e Obnova resp. oprava té€snéni styku vjezdova galerie — skalni masiv.

e Oprava betonové fimsy vyjezdového portalu.

e Tésnéni konstrukcnich spar vjezdové galerie, které nebyly utésnény pfi vyméné izolace
2016.

e Vybaveni tunelu elektrickym osvétlenim a rovnym chodnikem v minimalni Sifce na kazdé
strané.

Osténi ze stfikaného betonu uvniti tunelu nebude zesilovano pro nedostatek vnitfniho prostoru.

Déle je mozné provést Cisténi a ochranu skalniho masivu v ploSe nad silnici. To je zahrnuto
do odhadu investi¢nich nakladu.
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Lic OSTEN )
(FOTOGRAMME TRICKE
ZAMERENI 2017)

STAVAJICI OSTENI

(100mm  STRIKANEHO BETONU
S VYZT. SITI KOTVENOU DO
MASIVU)

Obrazek 4.1 — Typicky fez ilustrujici minimalni variantu

Vyhody
Varianta ma nasledujici zakladni vyhody:

e Minimalizace investi¢nich nakladu.

¢ Minimalizace ¢asové naro¢nosti (maly objem stavebnich praci) a vyluk.

e JednodusSi schvalovani a prosazeni projektu vzhledem k minimalnim zasahdm do okoli
tunelu.

Nevyhody

Varianta ma nasledujici zakladni nevyhody:

e Jedna se o sub-standardni FeSeni vytvarejici prvek s niz§imi parametry v ramci jinak
optimalizované vyznamné evropské trati a vyZadujici schvéleni rdznych vyjimek
zuc€astnénymi stranami a dréznim ufadem. Napfiklad:

o Stavebné-technicky stav tunelu z hlediska stavu osténi ze stfikaného betonu
uvnitf tunelu nemusi nutné splfiovat pozadavek na hodnoceni ,1 - dobry“ dle
predpisu S6 a tim &l. 2.3.1 Smérnice 16/2005 GR SZDC.

o Na strané feky nebudou spinény poZadavky &l. 6.3.8.1 CSN 73 7508 a &l. 2.3.5
Smérnice 16/2005 GR SZDC ve smyslu omezeni vzdalenosti mezi vyklenky
po délce tunelu.

o Nebude mozné strojni Cisténi kolejového loze. Svétlost tunelu z hlediska volné
Sitky pro svrSek a pro tunelovy chodnik nebude splfiovat vzorovy list pro
dvoukolejny tunel (vychazejici v pFipadé svrsku z pfedpisu S3). Unikovy chodnik
bude mit pouze minimalni Sitku a k dispozici bude omezeny prostor pro
prevedeni kabelaze.
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o Nebudou splnény pozadavky CSN 73 7508 (¢l. 6.3.4.3.1 a 6.3.4.3.3) na pojistny
prostor. Pojistny prostor bude pouze 100 mm.

o Nebudou spinény pozadavky CSN 73 7508 na volny schddny a manipulaéni
prostor (¢l. 6.3.4.2) a tim nebude splnén sdruzeny tunelovy prajezdny prifez.

o Prostor pro trakéni vedeni v nékterych mistech nesplini pozadavky CSN 73 7508
a CSN 34 1530.

e V dalSim stupni projektu je nutné provést 3D zaméfeni vnitiniho lice tunelu, podrobné
zaméfeni ZB konstrukci, stavebné-technicky préizkum konstrukci a inZenyrsko-
geologicky pruzkum.

¢ NenifeSena otazka dlouhodobé degradace osténi tunelu ze stfikaného betonu.

o Zbytkova zivotnost zelezobetonovych konstrukci portald je feSena pouze Castecné
(sanace na povrchu).

¢ Neni feSena otazka dlouhodobé degradace skalniho masivu a vznik dalSich nestabilit.
Cisténi oblasti nad portaly je nutné periodicky opakovat.

e VynaloZené investi¢ni naklady budou nizSi nez u ostatnich variant, stale se vSak bude

jednat o podstatnou investici.

Stavebni prace nebudou bez vyluk.

Projednani z hlediska ZP

V pfipad8, Ze feSena varianta bude soudasti akce: ,Optimalizace tratového useku Usti nad
Labem — Stfekov“, bude zpracovano oznameni dle pfilohy €. 3 zakona &. 100/2001 Sb.
Vzhledem k dosavadni urovni zpracovani nebyla dosud podana zadost o vydani stanoviska dle
§ 10 zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zzivotni prostfedi a o zméné nékterych
souvisejicich zakonl (zakon o posuzovani vlivii na zivotni prostfedi) ve znéni pozdéjSich
pfedpisU, z hlediska pfijatelnosti vlivi zaméru na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi.
Nepfedpoklada se vyhodnoceni zaméru jako podlimitniho. Pfedpokladem pfi zvoleni minimalni
varianty je, ze zamér bude podléhat zjiStovacimu Fizeni. PfestoZze neni mozné vysledek
zjistovaciho fizeni pfedjimat, Ze by mohl znit, Ze zamér nepodléha dalSimu posuzovani dle
zakona €. 100/2001 Sb.

Pro oznameni budou pouzity jiz provedené prazkumy, zpracovani dalSich dil€ich cilenych
prazkumu v souvislosti s feSenim tunelu se nepfedpoklada.

Varianta B — Odstranéni tunelu vytvorenim zarezu
Popis

Podstatou varianty je odstranéni stisnéného mista na trati, zvySenych narokl na technické
parametry v tunelu a otazek zbytkové Zivotnosti konstrukénich materiall a stability naruSeného
skalniho masivu odstranénim tunelu. Na misto by se pak vztahovaly pozadavky na Sirou trat.

Na misté by byl vytvofen zafez skalniho svahu maximalni vySky cca 35 m a délky cca 80 m
podobny skalnim svahim v jinych mistech regionu. Povrch svahu by byl chranén sitovanim
podobné jako u minimalni varianty a jinych lokalit v regionu.
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Odstranéni masivu by muselo probé&hnout v kompletni vyluce drazni dopravy. Tézba horniny by
byla provedena trhacimi pracemi. ldealni by byl Setrny odstfel pod ochranou zavéSenych
matraci s minimalnim dopadem na okoli.

Horninu vyziskanou odstfelem masivu by bylo s velkou pravdépodobnosti mozné dale pouzit
nebo prodat jako material do nasypl nebo kamenivo do betonu.

Vyhody

Varianta ma nasledujici zakladni vyhody:

Zanik omezeni prujezdnosti.

Zanik omezeni pro vedeni trakce.

Zanik omezeni pro vedeni kabelaze.

Neni omezeno strojni €isténi kolejového loze.

Zanik pozadavkl vztahujicich se na tunel (sdruzeny tunelovy prljezdny prafez, volny
schidny a manipulaéni prostor, zachranné tunelové vyklenky, tunelovy chodnik, pojistny
prostor, osvétleni).

Volnost pro optimalni smérové a vySkové vedeni trati a prevySeni koleje, lepSi
rozhledové poméry.

Minimalni naklady na provoz a udrzbu (vyhodnéjsi naklady celého zZivotniho cyklu).
Konecné feSeni otazky zbytkové Zivotnosti a degradace stavebnich konstrukci.

Konecné feSeni otazky degradace a stability naruseného skalniho masivu.

Zanik rizika padani kamenu na pfilehlou silnici.

PFi vybudovani zarubni zdi vznik prostoru pro rozSifeni nebo zlepSeni parametru pfilehlé
silnice. Moznost spoleéného planovani se spravcem silnice.

Moznost snizeni nakladd vyuzitim nebo prodejem odstranéné horniny.

Nevyhody

Varianta ma nasledujici zakladni nevyhody:

Vy8&Si investicni naklady nez minimalni varianta.

Srovnani doby stavebnich praci a narokd na vyluky s minimalni variantou je obtizné.
Odstranéni tunelu si vyzada nepomérné vétsi objem praci. Na druhou stranu minimaini
varianta zahrnuje citlivé a komplikované prace, jako je razba tunelovych vyklenkd,
zhotoveni hydroizolace v koruné tunelu nebo kotveni nestabilnich blokl nad vjezdovym
portalem.

VysS8i naroky na doCasné zabory a doCasnou uzavirku pfilehlé komunikace.

v

v

Sporna otazka estetického dopadu na vzhled a charakter krajiny. Jedna se o vyznamny
zasah, av8ak vysledna uprava povrchu skalniho svahu nebude odliSna od ostatnich
variant feSeni nebo jinych mist regionu.
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Obréazek 4.2 — llustrace skalniho odfezu vytvofeného odstranénim tunelu

Projednani z hlediska ZP

V pripadg, Ze feSena varianta bude soudasti akce: ,Optimalizace tratového seku Usti nad
Labem — Stfekov®, Ize s vysokou mirou pravdépodobnosti pfedpokladat, Zze bude nutné

zpracovat dokumentaci dle zakona €. 100/2001 Sb. pro celou vySe uvedenou akci a bude
vydano stanovisko k posouzeni vlivli provedeni zaméru na Zivotni prostredi.

Pro dokumentaci budou pouzity jiz provedené prizkumy, ale bude nutné zajistit zpracovani
dalSich dil¢ich prizkumi a to min. biologického s jarnim a letnim aspektem, hodnoceni
krajinného razu, posudek pro ovlivnéni EVL Borta Bohemica a dalSi dle usudku zpracovatele
dokumentace.

V prostoru Jakubského tunelu je hranice EVL 6090 Porta Bohemica (CZ 0424141) vedena
vlevo tunelu po hranici se stavajici komunikaci. Vzhledem k rozsahu praci na skalnim masivu je
nutné zpracovat posudek pro stanoveni ovlivnéni EVL Porta Bohemica.

Varianta C - RozS$ifeni tunelu razbou

Popis

SpInéni parametrd tunelu pozadovanych stavajicimi predpisy bude zajiSténo rozsifenim vyrubu
tunelu. Jelikoz vyrub tunelu neni mozné rozsifit smérem k fece z davodu stability Uzkého
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horninového pilife v naruS§eném masivu, je rozSifeni navrzeno smérem od feky, pfipadné dol.
Takové feSeni by si z hlediska smérového vedeni trasy vyzadalo posun koleje zhruba o 2 m az
2,5 m smérem do masivu, s dopady na trat pfed a za tunelem.

UsporFadani pFicného fezu tunelem by vychazelo ze vzorového listu SZDC. Byly by vybudovany
dva plasté tunelového osténi: primarni (doCasné) a sekundarni (definitivni) s mezilehlou
hydroizolaci. Definitivni osténi by bylo standardniho obloukového tvaru na patkach, oteviené
zespodu, s rubovou drenazi a centralni stokou.

Reseni vyzaduje demolici stavajicich a vybudovani novych Zelezobetonovych konstrukci
portalll. Pfi resp. pfed demolici konstrukci, zejména vjezdové galerie, bude nutné adekvatnim
zpUsobem kotvit skalni stény, které odstranénim portal(l ztrati stavajici oporu. Obdobné by bylo
nutné se vénovat stabilité vySe poloZzeného ZelezniCniho naspu nad pfilehlou silnici, nebot
v souCasné dobé je zajistén opérnou sténou vjezdové galerie.

\ ) YT 'v‘-rhl'rb‘vsr Ty /

Obrazek 4.3 — Priklad roz§ifeni vyrubu pfes zaméfeni stavajiciho profilu

Vyhody
Varianta ma nasledujici zakladni vyhody:

e Splnéni v8ech pozadavku soucasnych pfedpisi na tunel, s vyjimkou zachrannych
tunelovych vyklenk( na strané feky. Budovani vyklenkd na této strané se jevi pfilis
riskantni z hlediska stability skalniho masivu.

e VyieSeni otazek degradace a zbytkové Zivotnosti konstrukci.

o Casteéné fedeni otazky naruseného a degradujiciho skalniho masivu — podepreni
adekvatné dimenzovanym tunelovym osténim zevniti a rubové odvodnéni.
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Nevyhody

Varianta ma nasledujici zakladni nevyhody:

e Nejvyssi investicni naklady.

¢ Velmi naro¢na razba po kratkych zabérech v naruseném masivu, riskantni doCasné faze
vystavby.

¢ NejvysSi naroky na dobu praci a vyluku drazni dopravy.

o Pravdépodobné nejvysSi naroky (hlavné cCasové€) na dodasné zabory a pfipadné
uzavirky pfilehlé komunikace.

e Dopad do smérového vedeni trasy. Nutnost rozsifeni skalniho zafezu pfed tunelem.

o DalSi naruSeni skalniho masivu razbou. Tunel bude zabezpecCen zevnitf novym osténim,
ale degradace zvenci se muUze zintenzivnit. Stavebni zasahy dale negativné ovlivni
unosnost a stabilitu uzkého horninového pilife pfi koleji €. 1. Toto riziko je velmi obtizné
Fidit.

¢ Rozsifeni vyrubu se pravdépodobné neobejde bez pouZiti trhacich praci s daldim vlivem
na celek horninového masivu. Rozvolnéni puklin snizi stabilitu a zvysi pfitok vody do
tunelu. Pfestoze probéhnou v podzemi, budou mit stavebni prace dopad na floru
a faunu v bezprostfednim nadlozi stavby.

e Ochrana sitémi pfed padajicimi kameny, Cc&isténi oblasti nad portaly a kotveni
nestabilnich blok( zUstane minimalné stejné jako u minimalni varianty.

e Neni feSena ochrana pfilehlé silnice pfed uvolnénym kamenim ze skalniho masivu
obdobné jako u minimalni varianty.

Projednani z hlediska ZP

V pfipadé, ze feSena varianta bude soucasti akce: ,,Optimalizace tratového Useku Usti nad
Labem — Stfekov“, useku bude zpracovano oznameni dle pfilohy €. 3 zakona ¢. 100/2001 Sb.
Vzhledem k dosavadni Urovni zpracovani nebyla dosud podana Zadost o vydani stanoviska dle
§ 10 zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych
souvisejicich zakonl (zakon o posuzovani vlivi na zivotni prostfedi) ve znéni pozdéjSich
pfedpisU, z hlediska pfijatelnosti vlivi zaméru na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi.
Nepfedpoklada se vyhodnoceni zaméru jako podlimitniho. Pfedpokladem pfi zvoleni minimalni
varianty je, ze zamér bude podléhat zjiStovacimu Fizeni. PfestoZze neni mozné vysledek
zjisStovaciho fizeni predjimat, ze by mohl znit, ze zamér nepodléha dalSimu posuzovani dle
zakona €. 100/2001 Sb.

Pro oznameni budou pouzity jiz provedené prizkumy, zpracovani dalSich dil€ich cilenych
prazkumu v souvislosti s feSenim tunelu se nepfedpoklada.

Orientacéni hodnoty stavebnich nakladu

Orienta¢ni hodnoty stavebnich nakladd pro porovnani jednotlivych variant jsou odhadnuty
nasledovné:

e Varianta A: 39 mil. Ké
e Varianta B: 94 mil. K&
e Varianta C; 98 mil. K&
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Poznémky k ocenéni

o Ceny byly stanoveny na zakladé vymér odhadnutych z hrubych nakrest feSeni a polozkovych cen
konzultovanych s riznymi dodavateli praci. Nezahrnuji naklady na nahradni dopravu, objizdné trasy
apod.

Cena varianty A zahrnuje CiSténi a sitovani skalniho masivu nad silnici.

o Cena varianty B nezahrnuje moznost zpenézZeni vytéZené horniny (napf. prodej jako kamenivo do
betonu nebo material do zasyp),

o  Cena varianty C nezahrnuje dopady nutného posunu trasy pfed a za tunelem. Dopady za tunelem jsou
odhadovany jako minimalni. Pfed tunelem by bylo nutné rozsifeni stavajiciho zarezu v Siré trati.

4.4.3 Zavér
Ve zpracované dokumentaci DUR Optimalizace tratového Useku Usti nad Labem-Strekov
(v€etné) — Dé&cin vychod (mimo) je uvazovano s variantou A (minimaini).

Pfi zvazeni v3ech vyhod, nevyhod a rizik spojenych s jednotlivymi variantami technického
fedeni Jakubského tunelu v8ak projektant jednoznacné doporuéuje pro navazujici projekéni
stupné vychazet z varianty B.
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5 Povodnoveé riziko

Soucasti praci je identifikace lokalit, kde je zelezni¢ni trat potencialné ohrozena zvySenou
hladinou vodnich toku. Za zakladni posuzovanou je uvazovana hladina stoleté vody Q100, jejiz
uroven byla porovnana s niveletou posuzované trati. Zavaznost dopadu zvySené hladiny byla
vyhodnocena v nékolika stupnich:

o Q100 dosahuje k naspu (hodnocena zavaznost 0) — tedy v rozmezi od paty ke koruné
¢ Q100 dosahuje ke koruné télesa (hodnocena zavaznost 1)

e Q100 dosahuje ke koleji (hodnocena zavaznost 2)

e Q100 pfesahuje pres trat’ (hodnocena zavaznost 3) — tedy pfi stoleté povodni zatopeno

V zavaznosti neni hodnocena mira dopadu (napf. destruktivni plisobeni proudu vody na zemni
téleso), ale pouze predpokladana vyse hladiny dle presnosti a pouzitelnosti dostupnych
podkladd. Urover hladiny Q100 byla pievzata zpodkladu ve formatu ,wms*
z Hydroekologického informacniho systému Vyzkumného ustavu vodohospodaiského T. G.

Masaryka, v.v.i. (HEIS VUV).

Nutno podotknout, Ze hodnocena hladina Q100 se tyka nékolika vodnich tokl a nemusi nutné
nastat ve vSech mistech zaroven. Vétsina uvedenych lokalit se vSak tyka feky Labe. Nejvétsi

riziko je identifikovano v usecich:

Stdvajici stanic¢eni

Q100 - liniové problémy
(mimo podjezdy, podchody atd.)

Zavaznost

300,200 - 300,790

Q100 dosahuje ke koruné télesa (Kolin-Zalabi)

300,790 - 300,850

Q100 presahuje pres trat (Kolin-Zalabi)

300,850 - 300,975

Q100 dosahuje ke koruné télesa (Kolin-Zalabi)

300,975 - 301,675

Q100 presahuje pres trat (Kolin-Zalabi)

301,675 - 302,260

Q100 dosahuje ke koruné télesa (Kolin-Zalabi)

309,660 - 309,730

Q100 presahuje pres trat (most pres Cidlinu, Libice n.C.)

310,800 - 311,100

Q100 dosahuje k naspu

312,200 - 312,900

Q100 dosahuje ke koruné télesa (Louky u Chotanek)

317,580 - 317,685

Q100 dosahuje k naspu

317,685 - 317,900

Q100 dosahuje ke koruné télesa (Velké Zbozi)

317,900 - 318,100

Q100 dosahuje k naspu

318,100 - 318,300

Q100 dosahuje ke koruné télesa (Velké ZboZi — Babin)

318,600 - 318,800

Q100 dosahuje k naspu

329,100 - 329,230

Q100 dosahuje k naspu

343,500 - 344,380

Q100 dosahuje k naspu

362,170 - 362,700

Q100 dosahuje k naspu

369,400 - 371,100

Q100 dosahuje k naspu

375,550 - 376,650

Q100 dosahuje k naspu

376,650 - 376,935

Q100 dosahuje ke koruné télesa (Vehlovice)

376,935 - 377,850

Q100 dosahuje ke koleji (zed' pod vinicemi Vehlovice/Libéchov)

377,850 - 378,650

Q100 presahuje pres trat (Maly Libéchov)

378,650 - 378,750

Q100 dosahuje ke koleji (Maly Libéchov)

378,750 - 379,250

Q100 dosahuje ke koruné télesa (Libéchov, u zamku)
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e o Q100 - liniové problémy , .
Z
Stavajici staniceni (mimo podjezdy, podchody atd.) avaznost
379,250 - 380,350 | Q100 dosahuje k naspu 0

381,100 - 381,250

Q100 dosahuje k naspu

399,950 - 400,200

Q100 dosahuje ke koruné télesa (Dolni Encovany)

400,200 - 400,850

Q100 dosahuje ke koleji (Viniéné domky)

400,950 - 402,020

Q100 dosahuje ke koleji (KfesSice u Litoméfic)

402,100 - 402,200

Q100 dosahuje k naspu

402,200 - 406,030

Q100 dosahuje ke koruné télesa (Kresice u L. — Litoméfice)

406,030 - 406,050

Q100 presahuje pres trat (Litomérice dol.n.)

406,050 - 406,200

Q100 dosahuje ke koruné télesa (Litomérice dol.n.)

406,500 - 406,700

Q100 dosahuje ke koruné télesa (Litomérice dol.n.)

407,200 - 409,000

Q100 dosahuje ke koruné télesa (Litoméftice)

409,000 - 409,200

Q100 dosahuje ke koleji (Litomérice, pisecny ostrov)

409,200 - 411,350

Q100 dosahuje k naspu

411,350-411,800

Q100 dosahuje ke koruné télesa (Zalhostice)

413,650 - 414,500

Q100 dosahuje ke koruné télesa (Velké Zernoseky)

414,500 - 414,650

Q100 dosahuje k naspu

414,650 - 415,800

Q100 dosahuje ke koruné télesa (Velké Zernoseky, pod vinicemi)

415,800 - 417,650

Q100 dosahuje k naspu

420,200 - 420,620

Q100 dosahuje k naspu

425,000 - 426,200

Q100 dosahuje k naspu

427,100 - 427,650

Q100 dosahuje k naspu

428,370 - 428,520

Q100 dosahuje k naspu

428,930 - 429,020

Q100 dosahuje k naspu

429,020 - 429,460

Q100 dosahuje ke koruné télesa (Brna — Usti n.L.-Stiekov)

429,460 - 429,700

Q100 presahuje pres trat (zdymadlo pod Stfekovem)

429,700 - 429,780

Q100 dosahuje ke koleji (zdymadlo pod Strekovem)

429,780 - 430,700

Q100 dosahuje k naspu

432,300 - 433,800

Q100 dosahuje k naspu

434,300 - 434,550

Q100 dosahuje k naspu

436,050 - 436,400

Q100 dosahuje k naspu

440,250 - 441,200

Q100 dosahuje k naspu

441,480 - 441,700

Q100 dosahuje k naspu

446,900 - 447,000

Q100 dosahuje k naspu

447,100 - 447,380

Q100 dosahuje k naspu

447,700 - 448,000

Q100 dosahuje k naspu

448,225 - 448,330

Q100 dosahuje k naspu

448,330 - 448,550

Q100 dosahuje ke koruné télesa (Jakuby, Nebocadsky luh)

448,550 - 448,680

Q100 dosahuje k naspu

448,680 - 448,780

Q100 dosahuje ke koruné télesa (Jakuby, Nebocadsky luh)

448,780 - 448,870

Q100 dosahuje k naspu

449,300 - 449,350

Q100 dosahuje k naspu

455,500 - 455,700

Q100 dosahuje k naspu

O|O|O|Rr|O|R|O|O|O|O|OC|C|OCOO(OC|O|IN|W|RL | O|C|C(OCC|IO|FR|IO|IRP|IRPIOINIRP(PRRPIWIFL|IO|IN|N|RO

Tabulka 5.1 — Zhodnoceni rizika zasahu hladinou Q100
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Vyznamné riziko (zavaznost 3)

e Lokalita Kolin-Zalabi v délce cca 900 m

e Lokalita Libice n.C. v délce cca 100 m

e Lokalita Maly Libéchov v délce cca 900 m

e Lokalita Litoméfice dol.n. v délce cca 20 m

e Lokalita Usti nad Labem-Stiekov (zdymadlo) v délce cca 350 m

Vysoké riziko (zavaznost 2)

o Lokalita Maly Lib&chov v délce cca 900 m (celkem 1800 m)
e Lokalita KfeSice u Litoméfic v délce cca 1800 m
o Lokalita Litoméfice, PiseCny ostrov v délce cca 200 m
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6 Uzemni dopady

Uzemni dopady jsou prezentovany jednak formou zakresu trasy v méfitku 1:10 000 do tizemné
analytickych podkladu dotéenych obci s roz§ifenou pusobnosti, a jednak zakresy do Uzemnich
planu dotéenych obci v exponovanych mistech.

6.1 Uzemné analytické podklady obci s rozsifenou pisobnosti

Uzemné analytické podklady jsou zakladnim materidlem pro hodnoceni zasahG do Uzemi.
Dle §26 stavebniho zakona 183/2006 Sb. jsou nastrojem Uzemniho planovani, jehoz cilem je
pribézné monitorovat stav a vyvoj Uzemi. Pro prace na studii proveditelnosti je zvolena
podrobnost na urovni obci s rozSifenou pusobnosti. Zakladnimi ¢astmi pro analyzy jsou
zejména:

e Textova ¢ast

e Vykres hodnot uzemi — pfehledny vykres zobrazujici kulturni, historické, architektonické,
urbanistické, pfirodni a krajinné hodnoty.

o Vykres limitQ vyuziti Uzemi — zobrazuje Uzemni omezeni vyplyvajici z pravnich pfedpisu.

e Vykres zamér( na provedeni zmén v Uzemi — jeho obsahem jsou zaméry z nadfazené
dokumentace (Zasady uzemniho rozvoje) a dale vybrané zaméry z Uzemnich planu
jednotlivych obci.

e Vykres problému — souhrn ukoll k feSeni v uzemné planovacich dokumentacich.

ORP Rok
Kolin 2016
Podébrady
Nymburk 2016
Lysa nad Labem 2016
Brandys nad Labem-Stara Boleslav 2017
Mlada Boleslav 2016
Neratovice 2017
Mélnik 2016
Litoméfice 2017
Roudnice nad Labem 2016
Usti nad Labem 2016
Décin 2016

Tabulka 6.1 — Seznam tGzemné analytickych podkladi ORP

Ve vykresové &asti jsou jako podklad zvoleny listy zamérd v uzemi.
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6.2 Uzemni plany

Zakladni hodnocené varianty D1, Z1 a R1 jsou dokumentovany zaroven prostfednictvim
zakresu do Uzemnich plana dotéenych obci v méfitku 1:10 000.

6.2.1 UP obce Séany

Uzemni plan (odGvodnéni, 2019) obsahuje Uzemni rezervu pro Libickou spojku (v misté
napojeni do obvodu Kanin) a dale plochy pro stavajici zelezni¢ni trat 020 Velky Osek — Hradec
Kralové.

6.2.2 UP obce Opolany

Uzemni plan (odtivodnéni, 2015) obsahuje Gzemni rezervu pro Libickou spojku (malou i velkou,
tj. severné i jizné od dalnice D11) a dale plochy pro stavajici zelezni¢ni trat 020 Velky Osek —
Hradec Kralové.

6.2.3 UP obce Libice nad Cidlinou

Uzemni plan (2018) predpoklada prakticky pouze stavaijici plochy na tzemi Zelezniéni stanice.

6.2.4 UP Nymburk

Uzemni plan (2017) obsahuje kromé stavajicich draznich ploch rezervu pro prelozku traté na
kostomlatském zhlavi, ovSem v jiné nez navrhované stopé. Zasadni kolize v izemi neni. Kromé
toho pfedpoklada rozsahlejsi rezervy pro Upravy silnicni sité v této oblasti.

6.2.5 UP Kamenné Zbozi

Uzemni plan (2015) predpoklada pro Zeleznici prakticky pouze stavajici plochy.

6.2.6 UP Ostra

Uzemni plan (2015) predpoklada pro Zeleznici prakticky pouze stavajici plochy. V navrhu
obsahuje trasu novostavby trati Lysa nad Labem — Milovice; neobsahuje vSak jizni spojovaci
kolej Lysa n.L. — Kostomlaty n.L.

6.2.7 UP Lys& nad Labem

Uzemni plan (2018) predpoklada pro Zeleznici stavajici plochy, v navrhu obsahuje i trasu
novostavby trati Lysa nad Labem — Milovice; neobsahuje vsak jizni spojovaci kolej Lysa n.L. —
Kostomlaty n.L. (v koridoru navrhu), ale zejména severni spojovaci kolej Milovice — Lysa nad
Labem, ktera je tak casteCné v kolizi s navrhovou plochou VL — lehkd& vyroba a sklady.
Casteéné je v kolizi s touto plochou i navrhovany pfesmyk (var. D2, Z1, Z2).

6.2.8 UP Tisice

Uzemni plan (2015) piedpoklada pro Zeleznici prakticky pouze stavajici plochy. Navrhovana
prelozka traté mimo ZST VSetaty a dale TiSicka spojka v8ak neznamenaji zasadni kolize —
pouze s oblasti se zvySenou ochranou zivotniho prostiedi (VKP — pfirodni rezervace VSetatska
Cernava).
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6.2.9 UP Maly Ujezd

Uzemni plan (2018) predpoklada pro Zeleznici prakticky pouze stavajici plochy. Navrhovana
pFeloZka traté mimo ZST V&etaty v8ak neznamena zasadni kolizi.

6.2.10 UP Libéchov

Uzemni plan (2019) predpoklada pro Zeleznici stavajici plochy. Navrh pielozky ve varianté
R1/R2 neni v zasadni kolizi s Gzemim, vede v8ak plochami s vysokym povodriovym ohrozenim.

Podél traté je v useku Libéchov zast. — Libéchov veden koridor dopravni infrastruktury —
pielozka silnice 11/261.

6.2.11 UP Hostka

Uzemni plan (2005) predpoklada pro Zeleznici stavajici plochy. Navrh prelozky ve varianté
R1/R2 je &asteéné v kolizi s navrhovou plochou VS — vyroba, sklady a sluzby.

6.2.12 UP Vrutice

Uzemni plan (2015) predpoklada pro Zeleznici stavajici plochy. Navrh prelozky ve varianté
R1/R2 neni v zasadni Uzemni kolizi, pouze s plochami zemédélstvi a zelené. V pfipadé zahrnuti
prelozky Zeleznice do navrhovych ploch bude Zadouci upravit i trasu obchvatu silnice 11/261.

6.2.13 UP Polepy

Uzemni plan (2017) predpoklada pro Zeleznici stavajici plochy.

6.2.14 UP Usti nad Labem

Uzemni plan (2011) predpoklada pro Zeleznici stavajici plochy. V tzemni kolizi je tak zejména
navrh propojeni Usti n.L.-Stfekov — Usti n.L. zdpad v nové stopé& ve varianté R1, a to se
stavajici obytnou/smiSenou zastavbou.

6.2.15 UP Décin

Uzemni plan (2017) predpoklada pro Zeleznici stavajici plochy. Uzemni kolize varianty R2 jsou
zejména s plochami zivotniho prostredi.
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7 Prilohy k textu

Pfiloha P.1  Schémata zelezni¢nich stanic — stavajici stav

Priloha P.2  Schémata Zelezni¢nich stanic — varianta D1

Priloha P.3  Schémata Zelezni¢nich stanic — varianta D2

Priloha P.4  Schémata Zelezniénich stanic — varianta R1

Priloha P.5 Schémata zZelezni¢nich stanic — varianta R1 alternativa

Priloha P.6  Schémata Zelezni¢nich stanic — varianta Z1

Priloha P.7  Schémata Zelezni¢nich stanic — varianta Z2

Pfiloha P.8  Schémata Zelezni¢nich stanic — Souhrnné schéma useku Libice n.C. — Lysa n.L.

Pfiloha P.9  Tabelarni seznamy umélych objektu

Pfiloha P.10.1
Pfiloha P.10.2
Pfiloha P.10.3
Pfiloha P.10.4
Pfiloha P.10.5
Pfiloha P.10.6
Pfiloha P.10.7
Pfiloha P.10.8
Pfiloha P.10.9
Pfiloha P.10.10
Pfiloha P.10.11
Pfiloha P.10.12
Pfiloha P.10.13
Pfiloha P.10.14
Pfiloha P.10.15
Pfiloha P.10.16
Pfiloha P.10.17

Zakres do UP Libice nad Cidlinou, hlavni vykres

Zakres do UP Opolany, koordinaéni vykres

Zakres do UP Sany, koordinaéni vykres

Zakres do UP Nymburk, koordinaéni vykres

Zakres do UP Kamenné Zbozi, hlavni vykres

Zakres do UP Ostra, hlavni vykres

Zakres do UP Lysa nad Labem, koordinaéni vykres
Zakres do UP Tisice, koordinaéni vykres

Zakres do UP Maly Ujezd, koordinaéni vykres

Zakres do UP Lib&chov, koordinaéni vykres

Zakres do UP Hostka, hlavni vykres

Zakres do UP Vrutice, koordinaéni vykres

Zakres do UP Polepy, koordinagni vykres

Zakres do UP Usti nad Labem, &ast 1, koordinaéni vykres
Zakres do UP Usti nad Labem, &ast 2, koordinaéni vykres
Zakres do UP Dé&gin, ¢ast 1, koordinaéni vykres

Zakres do UP Dé&gin, ¢ast 2, koordinaéni vykres
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