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Aktualizace studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — VsSetaty — Décin
je dokumentaci, jejimz cilem je nalézt dopravné, technicky a ekonomicky proveditelna,
uzemné prichodna a prinosna fesSeni plnici ocekavané cile tohoto projektu.
Zakladem projektu je optimalizace dvoukolejné elektrizované trati pro soucéasné
a vyhledové potieby jak osobni, tak predevsim nakladni zelezniéni dopravy.
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1. UvVoD

Pfedkladané hlukové posouzeni bylo zpracovano jako souc€ast aktualizace studie
proveditelnosti optimalizace trati Kolin — V3etaty — Dé&&in.

Hlukové posouzeni se zabyva akustickou situaci traté po jeji realizaci a pfedklada odhad
protihlukovych opatfeni ve varianté zkapacitnéni traté.

2. LEGISLATIVA

v

Ochrana pred hlukem vyplyva ze zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi
a o zméné neékterych souvisejicich predpist. Podrobné ochranu pfed hlukem upravuje
Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi uc€inky hluku a vibraci
ve znéni pozdéjsich predpist (NV &. 241/2018 ze dne 25. fijna 2018). Toto nafizeni viady
zapracovava prislusné predpisy Evropské unie a upravuje hygienické limity hluku pro
chranény vnitfni prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb a chranény venkovni
prostor. Dale upravuje hygienické limity vibraci pro chranény vnitfni prostor staveb.

3. METODIKA

PFi hlukovém posouzeni byl pouzit vypoc&etni program CadnaA® verze 2020 firmy DataKustik
GmbH. Pro vypocet hluku od zelezni¢ni dopravy byla pouzita norma Shall 03.

Odhad rozsahu protihlukovych opatfeni v dot€enych lokalitach vychazi z vypoctu
ekvivalentnich hladin akustického tlaku v referenéni vzdalenosti. Zakladnim vstupem pro
hlukové vypocty je zadana dopravni technologie pfedpokladané Zelezniéni dopravy.

3.1 Nejistota vypoctu

Nejistota vypoCtu je zavisla na pfesnosti vstupnich udaju — intenzita dopravy, pfesnost
mapovych podkladu.

Autor programu neudava chybu v jednotlivych algoritmech. Pro vypocet byla pouzita norma
Shall 03. Na zakladé provedeného ovérovani vysledku vypoctd programu CadnaA v jinych
programech (napf. SOUNDPLAN) Ize konstatovat, Ze celkova nejistota vypoctu se bude
pohybovat s toleranci + 2dB.
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4. VYCHOZIi UDAJE

4.1 Popis zaméru

Re$enym zamérem je Zelezniéni trat rozkladajici se na uzemi Stfedoeského a Usteckého
kraje, ktera prochazi 12 obcemi s rozSifenou pusobnosti. Cela trat se sklada z nékolika
dil€ich usekaq, jimiz je trat 231/502A Kolin — Lysa nad Labem, trat 072/503A Lysa nad Labem
— Usti nad Labem zapad, trat 073/503B Usti nad Labem-Stiekov — D&Cin a trat 544B D&&in
vychod — Dé&g&in-Prostfedni Zleb.

Z hlediska provozu lze na celé trati nalézt useky s odliSnym charakterem. Na useku Kolin —
Lysa nad Labem je zastoupena osobni i nakladni doprava. V Useku Lysa nad Labem — Usti
nad Labem dochazi k ubytku dalkové a regionalni osobni dopravy. Nakladni doprava je
nejvice zastoupena v Useku Usti nad Labem-Stifekov — D&&in.

Cilem zaméru je nalezeni vhodné varianty modernizace &i optimalizace pfedmétné frati
z hlediska pfepravniho, dopravniho, technického, uzemniho a environmentalniho.

Hlukové posouzeni je provedeno na variantu zkapacitnéni zelezniCni traté s tfikolejnym
usporadanim.

4.2 Posuzované lokality

Na zakladé zadavaci dokumentace bylo s objednatelem dohodnuto, Ze hlukové posouzeni
bude provedeno pro téchto 10 lokalit:

1. Velky Osek

2. Libice nad Cidlinou

3. Podébrady + Velké Zbozi

4. Nymburk

5. Lysa nad Labem

6. Mé&lInik (usek Maly Ujezd — Lib&chov)

7. Litoméfice + Zalhostice — Velké Zernoseky
8. Libochovany
9. Usti nad Labem + Brna
10. Velké + Malé Bfezno

4.3 Ochranné pasmo drahy

Dle zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, ochranné pasmo drahy tvofi
prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou
u drahy celostatni, vybudované pro rychlost do 160 km/h v€etné, 60 m od osy krajni koleje,
nejméneé v3ak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy (u drahy s rychlosti nad 160 km/h
100 m).

A.6.3 Hlukova studie 9
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5. TECHNOLOGIE ZELEZNICNi DOPRAVY

Technologické udaje o dopravé (pocet, druh a délka jednotlivych vlakl, max. rychlost) jsou
pfehledné sefazeny v nasledujicich tabulkach. Detaily byly ziskany od dopravniho
technologa SUDOPu PRAHA a.s.

Typy viakl — Legenda

Ex expresy
R rychliky
Os osobni viaky
Sp spésné vlaky
Nex nakladni expresy
Pn prubézné nakladni viaky
Mn manipulaéni nakladni viak
Sluz sluzebni vlak
délk | kotouc. | V
usek druh a[m]| brzdy | max noc | den
Dééin vychod — Usti nad Labem-Stiekov R 200 0 90 3 1
Os 80 0 80 2 16
Nex | 500 0 90 5 18
Pn | 500 0 90 6 11
Mn | 300 0 80 0 4
Usti nad Labem-Stiekov — Litoméfice d. n. R 200 0 100 4 1
Os | 150 0 100 4 18
Nex | 500 0 90 9 13
Pn | 500 0 90 27 42
Mn | 300 0 80 0 6
LitoméFice d. n. - Stéti R 200 0 120 4 1
Os | 150 0 120 4 14
Nex | 500 0 100 9 14
Pn | 500 0 100 | 28 43
Mn | 300 0 80 0 4
Stéti — Mélnik R 200 0 120 4 1
Os | 150 0 120 4 14
Nex | 500 0 100 9 14
Pn | 500 0 100 | 28 43
Mn | 300 0 80 0 4
Mélnik — VSetaty R 200 0 120 4 1
Os | 150 0 120 6 27
Nex | 500 0 100 9 14
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Pn | 500 0 100 | 29 44
Mn | 300 0 80 0 4
VsSetaty — Lysa nad Labem R 200 0 120 4 1
Os | 150 0 120 & 21
Nex | 500 0 100 8 13
Pn | 500 0 100 | 27 43
Mn | 300 0 80 0 1
Lysa nad Labem — Nymburk hl. n. R 200 0 120 4 17
Os | 150 0 120 8 82
Nex | 500 0 100 5 10
Pn | 500 0 100 | 27 43
Mn | 300 0 80 0 6
Nymburk hl. n. — Velky Osek R 200 0 120 4 21
Os | 150 0 120 | 32 8
Nex | 500 0 100 5 9
Pn | 500 0 100 | 29 61
Mn | 300 0 80 0 3
Velky Osek — Kolin R 200 0 120 4 8
Os | 150 0 120 | 32 8
Nex | 500 0 100 5 10
Pn | 500 0 100 19 39
Mn | 300 0 80 0 1
Tabulka 5.1 — Rozsah dopravy v roce 2020

délk | kotoud. \Y

usek druh a[m]| brzdy | max noc | den
Dééin vychod — Usti nad Labem-Stiekov Os 32 100 90 2 12
Nex | 600 20 90 11 22

Pn | 485 20 90 5 7

Mn 35 20 80 0 1

Lv 20 0 80 1 4

Sluz | 18 0 40 1 0

Usti nad Labem-Stiekov — Litoméfice d. n. R 90 30 100 2 14
Os 90 90 100 4 26

Nex | 530 20 90 17 30

Pn | 410 20 90 12 20

Lv 20 0 80 2 4
Sluz | 22 0 40 2 0
Sv 87 0 80 1 2
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druh délk | kotoug. \Y noc | den
usek a[m]| brzdy | max
Litoméfice d. n. - Stéti R 90 30 120 | 2 14
Os | 90 90 120 | 2 24
Nex | 530 | 20 100 | 18 | 30
Pn | 410 | 20 100 | 13 | 20
Lv | 20 0 80 2 5
Sluz | 25 0 40 1 0
Stéti — Mélnik R 95 30 120 | 2 14
Os | 90 90 120 | 3 17
Nex | 530 | 20 100 | 18 | 29

Pn | 400 20 100 14 21

Lv 20 0 80 2 4
Sluz | 30 0 40 1 0
Mélnik — VSetaty R 90 30 120 2 14

Os 65 60 120 7 35
Nex | 520 20 100 17 27
Pn | 400 20 100 14 20
Mn 20 0 80 0
Lv 20 0 80 2
Sluz | 37 0 40 1
Sv 35 0 80 0 1
2
2

VSetaty — Lysa nad Labem R 90 30 120
Os 95 90 120
Nex | 520 20 100 17 27
Pn | 400 20 100 14 20
Lv 20 0 80 2 5
Sluz | 25 0 40 1 0
Lysa nad Labem — Nymburk hl. n. R 120 60 120 0 16
Os | 100 95 120 15 43
Nex | 520 20 100 18 26
Pn | 390 20 100 15 22
Lv 20 0 80 3 5
Sluz | 20 0 40 2 0
Sv | 120 0 80 1 1
Nymburk hl. n. — Velky Osek R 125 40 120 2 55
Os 80 95 120 13 40
Nex | 500 20 100 | 20 24
Pn | 390 20 100 16 21

Mn | 130 20 80 0 1
Lv 20 0 80 3 6
Sluz | 25 0 40 2 0
Sv 52 0 80 2 2
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druh délk | kotou€. | V noc | den
usek a[m]| brzdy | max
Velky Osek — Kolin R 78 20 120 0 26
Sp 52 0 120 1 11
Os 76 95 120 12 38

Nex | 510 20 100 | 18 22

Pn | 390 20 100 10 13
Mn | 240 20 80 0 3
Lv 20 0 80 2 5
Sluz | 26 0 40 3 0
Sv 52 0 80 1 1
Tabulka 5.2 - Stavajici rozsah dopravy 2019
druh délk | kotoué. | V noc | den

usek a[m]| brzdy | max
Dééin vychod — Usti nad Labem-Stirekov (po
zprovoznéni Krusnohorského tunelu)

R 200 | 100% | 100 22

Os 50 100% | 100
NexP

14

Mn | 350 0% 80

Dééin vychod — Usti nad Labem-Stiekov (do

R 200 | 1009 100
doby zprovoznéni Krusnohorského tunelu) %

22

6
2
620 | 95% 100 4 7
0
6
2

Os 50 100% | 100 14
NG;XP 620 | 95% | 100 | 35 | 69
Mn | 350 0% 80 0 1
Usti nad Labem-Stiekov — LitoméFice d. n. R 200 | 100% 110 6 22
R 130 | 100% | 110 1 15
Os 95 100% | 110 6 44

NexP | 620 | 90% | 100 | 51 | 101

Mn | 350 0% 80 0 1

LitoméFice d. n. - Stéti R 130 | 100% | 120 1 15
Os | 95 | 100% | 120 6 26
NexP
‘:‘ 620 | 90% | 100 | 51 | 101
Mn | 350 | 0% 80 0 1
Stéti — Mélnik R 130 | 100% | 120 1 15
Sp | 150 | 100% | 120 6 48
Os | 95 | 100% | 120 | 4 16

A.6.3 Hlukova studie 13
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druh délk | kotou€. | V noc | den
usek a[m]| brzdy | max

NexP

620 | 90% 100 | 51 | 101

Mn | 350 0% 80 0 1

Mélnik — VSetaty R 130 | 100% | 160 1 15
Sp 150 | 100% | 160 12 92
Os 95 100% | 160 4 16

NexP

620 | 90% | 100 | 48 | 96

Mn | 350 0% 80 0 1

VsSetaty — Lysa nad Labem R 130 | 100% | 160 1 15
Os 95 | 100% | 160 3 17
NexP

620 | 90% 100 | 48 94

Mn | 350 0% 80 0

Lysa nad Labem — Nymburk hl. n. R 200 | 100% | 160 4 24
1

0

R 130 | 100% | 160 15
Sp 150 | 100% | 160 22
Os 150 | 100% | 160 10 54

NexP

620 | 90% 100 | 43 85

Mn | 350 0% 80 0
Nymburk hl. n. — Velky Osek Ex | 200 | 100% | 160 4 24
R 200 | 100% | 160 4 24
R 130 | 100% | 160 1 15

2

0

9

R 45 100% | 120 14
Sp 150 | 100% | 160 20
Os 100 | 100% | 160 31

NexP

620 | 85% 100 | 52 | 104

Mn | 350 0% 80 0

Velky Osek — Kolin R 130 | 100% | 160 1 15

R 45 | 100% | 120 2 14

Sp | 150 | 100% | 160 0 20
2
9

Sp 45 | 100% | 120 14
Os | 100 | 100% | 160 31
NexP
n
Mn | 350 0% 80 0 1

620 | 85% 100 | 20 38

Tabulka 5.3 - Vyhledovy rozsah dopravy

A.6.3 Hlukova studie 14



Aktualizace ,,Studie proveditelnosti
optimalizace trati Kolin — VSetaty — Décin“

v wr

LA SUDOP
PRAHA

6. POROVNANI HLUKOVE ZATEZE

V nasledujici tabulce je provedeno porovnani intenzit zZelezni¢ni dopravy a odpovidajicich
ekvivalentnich hladin akustického tlaku ve 25 m od osy koleji pro jednotliva obdobi.

Usek Doprava v roce 2000 | Stavajici doprava | Vyhledova doprava

den/noc ZEne den/noc
den/noc

Dééin vychod — Usti

nad Labem-Stirekov

(po zprovoznéni

Kruénohorského 50/16 46/20 44/12

tunelu — tyka se

vyhledového stavu)

Dé&éin vychod — Usti

nad Labem-Stirekov

(do doby

zprovozneéni 50/16 46/20 106/43

Krusnohorského

tunelu — tyka se

vyhledového stavu)

Usti nad Labem-

Strekov — 80/44 96/40 183/64

Litoméfice d. n.

Litomérice d. n. -

Stati 76/45 93/38 143/58

Stéti — Mélnik 76/45 85/40 181/62

Mélnik — Vsetaty 90/48 103/43 220/65

Vsetaty — Lysa nad

Labem 79/42 84/38 127/52

Lysa nad Labem -

Nymburk hi. n. 108/44 113/54 201/58

Nymburk hl. n. —

Velky Osek 102/70 149/58 233/72

Velky Osek - Kolin 66/60 119/47 133/34

Tabulka 6.1 - Celkové intenzity vlaku v jednotlivych usecich
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Ekvivalentni hladiny akustického tlaku
ve vzdalenosti 25 m od osy koleji [dB]
usek soucasny i

rok 2000 stav 2019 vyhled

den/noc den/noc den/noc
Dé¢in vychod — Usti nad Labem-
Strekov (po zprovoznéni 69,2/68,0 | 685/689 | 61,5/60,3
Krusnohorského tunelu — tyka se
vyhledového stavu)
Dé¢in vychod — Usti nad Labem-
Strekov (do doby zprovoznéni 69,2/68,0 | 685/689 | 686/683
Krusnohorského tunelu — tyka se
vyhledového stavu)
:;s: nad Labem-Strekov — Litoméfice 72.2173.0 70.5/70.9 71.0/70,6
Litomé&Fice d. n. - Stati 73,1/74,1 71,5/72,0 70,7/70,5
Stéti — Mélnik 73,1/74,1 71,4/72,1 71,1/70,6
Mélnik — VSetaty 73,5/74,3 71,3/72,0 72,1/70,7
VsSetaty — Lysa nad Labem 73,1/73,8 71,1/71,9 70,6/70,3
Lysa nad Labem — Nymburk hl. n. 73,9/73,7 69,5/70,3 72,8/70,4
Nymburk hl. n. — Velky Osek 74,3/74,9 71,9/72,5 72,771,6
Velky Osek — Kolin 72,5/74,0 70,6/71,5 68,8/67,5

Tabulka 6.2 - Ekvivalentni hladiny akustického tlaku ve 25 m od osy koleji

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku
ve vzdalenosti 25 m od osy koleji [dB]
usek vyhled - vyhled -
2019 - 2000 2000 2019
den/noc den/noc den/noc
Dé&éin vychod — Usti nad Labem-
Strekov (po zprovoznéni
KruSnohorského tunelu — tyka se 0,7/0,9 it 7186
vyhledového stavu)
Dé&éin vychod — Usti nad Labem-
Stiekov (do doby zprovoznéni
KrusSnohorského tunelu — tyka se 0,7/0,9 -0.6/0,3 0.1-0.6
vyhledového stavu)
(l;srt]l nad Labem-Stiekov — Litoméfice 17/-2.1 12124 0.5/1-0.3
Litoméfice d. n. - Stéti -1,6/-2,1 -2,4/-3,6 -0,8/-1,5
Stéti — Mélnik -1,7/-2 -2/-3,5 -0,3/-1,5
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Ekvivalentni hladiny akustického tlaku
ve vzdalenosti 25 m od osy koleji [dB]
usek vyhled - vyhled -
2019 - 2000 2000 2019
den/noc den/noc den/noc
Mélnik — VSetaty -2,2/-2,3 -1,4/-3,6 0,8/-1,3
VsSetaty — Lysa nad Labem -2/-1,9 -2,5/-3,5 -0,5/-1,6
Lysa nad Labem — Nymburk hl. n. -4,4/-3,4 -1,1/-3,3 3,3/0,1
Nymburk hl. n. — Velky Osek -2,4/-2,4 -1,6/-3,3 0,8/-0,9
Velky Osek — Kolin -1,9/-2,5 -3,7/-6,5 -1,8/-4
Tabulka 6.3 - Porovnani ekvivalentnich hladin akustického tlaku ve 25 m od os
koleji

Z vypoctenych hodnot je zfejmé, Ze se jedna o vyznamny zdroj hluku v tzemi.
Vypocty jsou provedeny na maximalni rychlosti uvedené v dopravni technologii.

Z tabulek je patrné, ze navzdory navySovani celkovych poctd vlaki dochazi od roku 2000 do
souCasného stavu ke snizeni hlukové zatéze. Ve vyhledovém stavu dochazi oproti
souc¢asnosti k mirnému zhorSeni v denni dobé a ke zlepSeni v no¢ni dobé.

Vypoctené hodnoty splfiuji podminky pro uplatnéni korekci staré hlukové zatéze. Moznost
uplatnéni korekci staré hlukové zatéZe musi byt podrobné pfezkoumana v navazujicich
stupnich projektové dokumentace s ohledem na podminky uvedené v Nafizeni vlady
€. 272/2011 Sb.

Pokles hluénosti od roku 2000 je zejména dan provozovanim moderngjSich vlakid s lepSimi
a tiSSimi podvozky, které jsou vybaveny kotouCovymi brzdami, v pfipadé nakladni dopravy se
jedna nejCastéji o nahrazeni litinovych brzdovych S$palikl za Spaliky nekovové
z kompozitnich materiald.

KotouCova brzda je konstruovana tak, Ze na napravé dvojkoli jsou kromé sedel pro
nalisovani kol vytvofeny sedla pro nalisovani brzdovych kotoucu, brzdéni tak nema vliv na
tvar jizdni plochy jako Spalikova brzda. To ma za nasledek, Zze za jizdy kolo a kolejnice
vyzafuji vyrazné menSi hluk diky zachovani lepS$i kvality jizdni plochy. Dochazi i k odstranéni
nepfijemného skfipani pfi brzdéni.

Pouziti nekovovych brzdovych Spaliki rovnéz eliminuje poSkozeni jizdni plochy kola tfenim,
coz vede ke snizeni valivého hluku.

Ve vyhledovém stavu pak bude realizovan novy Zelezni¢ni spodek a svrSek s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim kolejnic. Tim dojde k utlumu dynamickych acinkd
vznikajicich jizdou vlaku a tim i ke snizeni hlucnosti.
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7. OBECNE K PROTIHLUKOVYM OPATRENIM

Technické moznosti pfi snizovani nepfiznivych hladin akustického tlaku jsou velmi omezené.
V zdsadé mame 3 realné moznosti:

7.1 Snizeni hluénosti u zdroje

Predpoklada se, ze k tomuto snizeni dojde vlivem navrzeného kolejového svrSku a spodku
(uvazovano ve vypodétu) a vlivem obnovy vozového parku CD. Dal$i vyrazngjsi snizeni
hluénosti pfi provozu kolejovych vozidel uz pravdépodobné oéekavat nelze. Toto snizeni
v8ak neni mozné v souCasné dobé kvantitativné posoudit. Dnes je znamé, ze novy
zelezniéni svrsek, bezstykova kolej, jeji pruzné upevnéni a dalsi technicka opatfeni zlepsi
stavajici stav cca o0 4 - 5 dB. Vypoctovy systém vsak jiz pocita s novym a kvalitnim kolejovym
loZzem.

Dal3i moznosti sniZzeni hluku u zdroje je snizeni rychlosti vlakovych souprav, toto opatfeni je
v8ak byva pro Zelezniéni trat vzhledem k jejimu charakteru kontraproduktivni.

7.2 Opatreni u exponovanych objektt
a) Zvyseni nepruzvucnosti obvodového plasté objektu (vyména oken, tésnéni, pfizdivky).

b) Vyjmuti objektu z bytového fondu (doporu¢eno napf. pro drazni domky)

7.3 Vystavba umélych prekazek na cesté mezi zdrojem a pfijemcem

Jedna se o protihlukové bariéry. Protihlukové bariéry umistujeme co nejblize ke zdroji. Je
vS8ak nutno posuzovat kazdou konkrétni situaci zvlast. Vystavbu protihlukovych stén je nutné
peclivé zvazit, aby naklady na jejich vystavbu nebyly vzhledem k jejich u€innosti zcela
neadekvatni. PoZadavky na konstrukci protihlukovych stén se fidi dokumentaci ,Metodicky
pokyn — protihlukové stény a valy* vydany CD, s.o. 1.9.2000.

7.3.1 Akustické pozadavky na konstrukci protihlukovych stén

Vzduchova nepriizvuénost R

Pro vSechny vybrané frekvence musi byt vzduchova nepruzvuénost R PHS minimalné rovna
uvedenym hodnotam:

frekvence f (Hz) |100 125 250 500 1000 2000 4000

vzduchova 10 12 18 24 30 35 35

neprizvucnost R
(dB)

Tabulka 7.1 - hodnoty neprizvucnosti pro riizné frekvence akustického tlaku
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V pfipadech, kdy neni znama frekvencéni zavislost vzduchové neprizvuénosti R
v jednotlivych pasmech, je mozné pouzit hodnotu pozadovaného celkového minimalniho
Utlumu hluku DR = Rw = 25 dB (A)

Od posuzovani pozadované vzduchové neprizvucnosti Ize upustit v tom pfipadé, kdy je
plosna hmotnost stény v nejslabSim misté rovna alespon 40 kgm'2.

Cinitel pohltivosti a

Je-li pozadovana absorpce zvuku, musi byt protihlukova sténa na strané pfilehlé k trati
zvukové pohltiva. Pro vSechny vybrané frekvence ma byt Cinitel pohltivosti a PS minimalné
roven uvedenym hodnotam:

frekvence f (Hz) 100 125 250 500 1000 2000 4000

Cinitel pohltivosti | 0,2 0,3 0,5 0,8 0,9 0,9 0,8
a [

Tabulka 7.2 - &initel pohltivosti pro riizné frekvence akustického tlaku.

Cinitel pohltivosti oo musi byt stanoven pro sténu — konstrukci jako celek (tj. pole nebo prvek
stény, nikoliv jen pro vlastni pohltivou vrstvu v konstrukci stény).

Vyrobce protihlukovych stén musi pfedlozit hodnoty akustickych vlastnosti zmérenych
akreditovanou zkusebnou.

Pro navrhovanou Zelezni¢ni trat doporu€ujeme stény se zvukovou pohltivosti v kategorii A3
(cca — 8 dB). V oblastech, kde je v blizkosti traté i silni€ni komunikace, doporuc¢ujeme
protihlukovou sténu opatfFit pohltivou upravou i ze strany obracené k silni€ni
komunikaci.

Specialni pozadavky

Kromé akustickych pozadavku je tfeba spinit i dalSi — technické pozadavky na protihlukové
stény. Jedna se napf. o odolnost proti starnuti a korozi, odolnost proti vrzeni kamene,
barevna stalost, nehoflavost, trvanlivost a daldi. Kromé téchto pozadavkl jsou ve vySe
uvedené dokumentaci i pozadavky na jednotlivé konstrukéni materialy protihlukovych stén
a jejich parametry.

8. VYHODNOCENi HLUKOVEHO ZATIZENI

Na zakladé vypoc¢tenych hodnot ekvivalentnich hladin akustického tlaku Ize uvazovat
s korekcemi staré hlukové zatéze. V uUsecich, kde bude trat vedena v nové stopé nelze
starou hlukovou zatéz pouzit.

Hygienicke limity hluku z dopravy na drahach:
60/55 dB v ochranném pasmu drahy
55/50 dB za ochrannym pasmem drahy

S korekci staré hlukové zatéze:
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70/65 dB

V nejzatizenégjSich rovinatych Usecich bez pfekazek mulze byt zakladni hygienicky limit
za ochrannym pasmem drahy 55/50 dB pro den/noc splnén pro noéni dobu az ve vzdalenosti
cca 495 m od trati. V pfipadé staré hlukové zatéze s limitem 70/65 dB pro den/noc, bude
nocni limit 65 dB spInén ve vzdalenosti 70 m.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny pfiblizné vzdalenosti, ve kterych bude spinén zakladni
hygienicky limit za ochrannym pasmem drahy 50 dB v no¢ni dobé a limit 65 dB v no¢ni dobé
v pfipadé korekce staré hlukové zatéze.

Vzdalenosti od zelezni€ni Vzdalenosti od zelezniéni
usek trati [m] — spInéni hyg. trati [m] — spInéni hyg.
limitu 50 dB v noéni dobé limitu 65 dB v noéni dobé

Dééin vychod — Usti nad
Labem—StfeI’(ov (po 110 15
zprovoznéni
Krusnohorského tunelu)
Dééin vychod — Usti nad
Labem—StfeI’(ov (do doby 390 45
zprovoznéni
Krusnohorského tunelu)
U.Stl n?fi. Labem-Stiekov — 460 60
Litomérice d. n.
Litoméfice d. n. - Stéti 455 55
Stéti — Mélnik 460 60
Mélnik — VSetaty 480 65
Vsetaty — Lysa nad Labem 450 50
Lysa nad Labem —

460 55
Nymburk hl. n.
Nymburk hl. n. — Velky 495 70
Osek
Velky Osek — Kolin 325 35

Tabulka 8.1 - P¥iblizné vzdalenosti od zdroje hluku potfebné pro spinéni hygienického limitu
hluku

Z uvedenych hodnot vyplyva, Ze se hluk od zelezni¢ni trati Sifi do znaéné vzdalenosti.
Uvedené vzdalenosti vychazeji z modelového vypoltu bez zohlednéni reliéfu terénu.
Ve skuteCnosti tak mize byt limit splnén jiz v menSich vzdalenostech, napfiklad je-li trat
vedena v zafezu, nebo v pfipadech, kdy se bude hluk Sifit v pohltivé pfiznivém prostfedi
(zelen atd...).
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9. ODHAD PROTIHLUKOVYCH OPATRENI

Vzhledem k hlukovému zatizeni pfilehlych obytnych lokalit jsou odhadnuta protihlukova
opatfeni v podobé protihlukovych stén.

Odhad vychazi z vypoctu ekvivalentni hladiny akustického tlaku v referenéni vzdalenosti
25 m od osy koleji.

Navrzené protihlukové stény jsou sefazeny v nasledujicich tabulkach podle jednotlivych
lokalit.

Velky Osek
Odhad protihlukovych stén — zakladni limit
strana ve
: A délka sméru
Lokalita stanic¢eni [km] e,
[m] staniceni
pravalleva
Velky Osek 306,140 — 307,050 | 910 L
307,129 — 307,148 19 L
307,197 — 307,442 | 245 L
307,536 — 307,791 255 L
306,355 — 306,459 | 103 P
306,486 — 306,570 84 P
306,730 — 307,060 | 330 P
CELKEM 1946
Tabulka 9.1 - Odhad protihlukovych stén — zakladni limit
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Obrazek 9.1 - Velky Osek — odhad protihlukovych stén — zéakladni limit

strana ve
. i . délka sméru
Lokalita stanic¢eni [km] .
[m] stani€eni
pravalleva
Velky Osek 306,166 — 306,331 165 L
306,683 — 306,873 | 190 L
307,129 - 307,148 19 L
307,198 — 307,405| 207 L
307,686 — 307,759 73 L
306,492 — 306,557 65 P
307,568 — 307,892| 324 P
CELKEM 1043
Tabulka 9.2 - Odhad protihlukovych stén — korekce na starou hlukovou zatéz
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Obrazek 9.2 - Velky Osek — odhad protihlukovych stén — stara hlukova zatéz

Libice nad Cidlinou

strana ve
. . délka sméru
Lokalita stani¢eni [km] e .
[m] stani€eni
pravalleva
Libice nad Cidlinou 309,576 — 310,426 850 L
310,450 - 310,610| 160 L
309,642 — 310,440| 795 P
310,460 - 310,610 | 150 P
CELKEM 1955
Tabulka 9.3 - Odhad protihlukovych stén — zakladni limit
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Obrazek 9.3 - Libice nad Cidlinou — odhad protihlukovych stén — zakladni limit

strana ve
. . délka sméru
Lokalita stani¢eni [km] e .
[m] stani€eni
prava/leva
Libice nad Cidlinou 309,790 - 310,165| 375 L
310,268 — 310,418 | 150 L
310,446 — 310,521 75 L
309,770 — 309,980 | 210 P
310,000 — 310,437 | 437 P
CELKEM 1247

Tabulka 9.4 - Odhad protihlukovych stén — korekce na starou hlukovou zatéz
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Obrazek 9.4 - Libice nad Cidlinou — odhad protihlukovych stén — stara hlukova zatéz

Podébrady a Velké Zbozi

stranave
. A délka sméru
Lokalita stani€eni [km] e .
[m] stani€eni
pravalleva
Podébrady 313,950 - 314,575| 625 L
315,350 - 315,835| 485 L
315,861 — 316,086 | 225 L
313,680 - 313,790 | 110 P
313,817 - 314,577 760 P
314,594 — 315,824 | 1230 P
Velké Zbozi 316,297 - 317,882 | 1585 L
317,120 - 317,880 | 760 P
CELKEM 5780
Tabulka 9.5 - Odhad protihlukovych stén — zakladni limit
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Obrazek 9.5 - Podébrady — odhad protihlukovych stén — zakladni limit

Obrazek 9.6 - Velké Zbozi — odhad protihlukovych stén — zakladni limit
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strana ve
. i . délka sméru
Lokalita stanic¢eni [km] e .
[m] staniceni
pravalleva
Podébrady 314,010 — 314,140 130 L
314,265 - 314,455 190 L
315,860 — 315,960 80 L
313,817 - 314,167 | 350 P
314,528 — 314,578 50 P
314,598 — 314,783 | 185 P
315,586 — 315,776 | 190 P
Velké Zbozi 316,737 - 316,912 175 L
316,984 — 317,444 | 460 L
317,460 — 317,530 70 L
316,269 — 317,444 | 170 P
317,494 — 317,739 | 245 P
CELKEM 2295
Tabulka 9.6 - Odhad protihlukovych stén — korekce na starou hlukovou zatéz
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Obrazek 9.8 - Velké ZbozZi — odhad protihlukovych stén — staréa hlukova zatéz

Nymburk
Odhad protihlukovych stén — zakladni limit
strana ve
. e délka sméru
Lokalita stanic¢eni [km] e .
[m] staniceni
pravalleva
Nymburk 320,854 — 321,279| 425 L
321,875 -322,450| 575 L
322,855 — podél
koleje do Zst. 830 L
Nymburk mésto
323,555 -324,475| 920 L
323,320 - 323,530| 210 P
CELKEM 2960
Tabulka 9.7 - Odhad protihlukovych stén — zakladni limit
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Obrazek 9.9 - Nymburk — odhad protihlukovych stén — zakladni limit

Ve variantach zkapacitnéni Z1 a Z2 je v Nymburce navrhovan usek s novym vedenim
Zelezni¢ni traté. Vtomto feSeni odpadaji protihlukové stény v km 323,55 — 324,475
a 323,320 — 323,530, které jsou nahrazeny sténami odhadnutymi podél nového vedeni —
patrné z obr. 9.1. Jedna se protihlukové stény v km 323,300 — 324,555 vlevo a km 323,300 —
323,710 vpravo s délkami 1255 a 410 m. Odhad pro variantu Z1 a Z2 je stejny.

Obrazek 9.10 - Nymburk — odhad protihlukovych stén — zékladni limit, nové vedeni traté ve
varianté zkapacitnéni Z1
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strana ve
. . délka sméru
Lokalita stanic¢eni [km] e .
[m] staniceni
pravalleva
Nymburk 321,965 — 322,455| 490 L
323,286 — podél
koleje do zst. 275 L
Nymburk mésto
323,820 — 324,090| 270 L
CELKEM 1035
Tabulka 9.8 - Odhad protihlukovych stén — korekce na starou hlukovou zatéz

V pfipadé nového vedeni traté ve variantach zkapacitnéni je tfeba odebrat protihlukovou
sténu v km 323,820 — 324,090 a pfi€ist obé PHS viz obr. 9.1 km 323,300 — 324,555 vlevo

a km 323,300 — 323,710 vpravo.

Obrazek 9.11 - Nymburk — odhad protihlukovych stén — stara hlukova zatéz
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Lysa nad Labem

strana ve
. v . délka sméru
Lokalita stanic¢eni [km] e .
[m] staniceni
pravalleva
Lysa nad Labem 336,333 — 336,808 | 475 L
337,060 — 337,375| 315 L
337,370 - 337,610 240 L
337,575 -337,777| 202 L
338,610 — 338,620 | 310 L
337,080 — 337,420 340 P
337,550 — 337,600 50 P
337,668 — 338,278 | 610 P
338,288 — 338,588 | 300 P
338,603 — 339,018 415 P
CELKEM 3257
Tabulka 9.9 - Odhad protihlukovych stén — zakladni limit

Obrazek 9.12 - Lysa nad Labem — odhad protihlukovych stén — zakladni limit
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strana ve
. . délka sméru
Lokalita stanic¢eni [km] e .
[m] staniceni
pravalleva
Lysa nad Labem 337,080 — 337,420 340 P
337,060 — 337,375| 315 L
337,370 - 337,610 240 L
337,575-337,777| 202 L
337,835 -338,000| 165 P
338,329 — 338,584 | 255 P
338,603 — 338,838 235 P
CELKEM 1752

Tabulka 9.10 - Odhad protihlukovych stén — korekce na starou hlukovou zatéz

Obrazek 9.13 - Lysa nad Labem — odhad protihlukovych stén — stara hlukova zatéz
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Mélnik — od Malého Ujezda az k Libéchovu

Odhad protihlukovych stén — zakladni limit

strana ve
: o délka smeéru
Lokalita stanic¢eni [km] e .
[m] staniceni
pravalleva
Maly Ujezd 367,658 — 368,458 800 P
Velky a Maly Borek, Skuhrov 369,387 — 369,807 | 420 P
369,387 — 369,807 | 420 L
369,827 — 370,727 | 900 P
369,827 — 370,727 | 900 L
370,737 — 370,967 | 230 L
Mélnik 371,034 - 371,104 70 L
371,251 -371,376| 125 L
371,828 — 371,968 | 140 L
372,870 — 373,345| 475 L
371,050 — 371,105 55 P
371,121 - 371,301 180 P
371,450 -371,590| 140 P
372,000 - 372,160 | 160 P
372,100 — 372,450 | 350 P
372,423 — 372,498 75 P
372,513 -372,938| 425 P
Mlazice 373,580 - 374,900 1320 L
374,920 - 375,140 220 L
375,295 - 375,450 155 L
375,850 — 375,955| 105 L
375,980 — 376,250 | 270 L
376,600 — 377,850 | 1250 L
373,580 - 374,900 1320 P
374,920 - 375,450 530 P
375,467 — 375,967 | 500 P
375,977 - 376,277 | 300 P
376,313 - 376,538 | 220 P
376,642 — 376,722 80 P
376,732 -377,032| 300 P
CELKEM 12435
Tabulka 9.11 - Odhad protihlukovych stén — zakladni limit
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Obrazek 9.14 - Maly Ujezd, Velky Borek — odhad protihlukovych stén — zékladni limit

Obrazek 9.15 - Mélnik — odhad protihlukovych stén — zakladni limit
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Obrazek 9.16 - Mélnik Mlazice — odhad protihlukovych stén — zakladni limit

Obrazek 9.17 - Mélnik Mlazice -Libéchov — odhad protihlukovych stén — zakladni limit
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strana ve
. v . délka sméru
Lokalita stani¢eni [km] e .
[m] staniceni
pravalleva
Maly Ujezd 367,965 — 368,465| 500 P
Mélnik 371,121 - 371,301 180 P
373,145 -373,345| 200 L
Mlazice 373,740 - 374,080| 340 L
374,495 - 374,895| 400 L
375,390 — 375,440 50 L
375,900 — 375,965 65 L
375,985 - 376,085| 100 L
376,162 — 376,237 75 L
373,750 - 374,090| 340 P
374,197 - 374,472 | 275 P
374,490 — 374,890| 400 P
374,916 — 375,196 | 280 P
375,307 — 375,447 140 P
375,467 — 375,512 45 P
375,777 — 375,967 190 P
376,180 — 376,262 82 P
376,344 — 376,439 95 P
376,766 — 377,016 | 250 P
CELKEM 4007
Tabulka 9.12 - Odhad protihlukovych stén — korekce na starou hlukovou zatéz

Obrazek 9.18 - Maly Ujezd, Velky Borek — odhad protihlukovych stén — staré hlukovéa zatéz
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Obrazek 9.20 - Mélnik Mlazice — odhad protihlukovych stén — stara hlukova zatéz
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Obrazek 9.21 - Mélnik Mlazice — Libéchov — odhad protihlukovych stén — stara hlukovéa zatéz

LitoméFice, Zalhostice a Velké Zernoseky

strana ve
. i . délka sméru
Lokalita stani¢eni [km] e .
[m] staniceni
pravalleva
Litomé&fice 405,175 - 570 395 P
405,980 — 406,240| 260 P
407,243 — 409,043 | 1800 P
408,373 —409,938| 565 L
409,120 — 409,585 | 465 P
Zalhostice 409,940 — 411,805| 1865 P
411,185 -411,310| 125 L
411,530 - 411,705 175 L
411,768 — 411,828 60 L
411,850 —412,130| 280 L
411,835 -411,985| 150 P
Velké Zernoseky 412,427 — 412,477 50 P
412,511 — 412,651 140 P
412,678 —412,778| 100 P
412,779 - 413,119 | 340 P
413,410 -414,76 | 1350 P
CELKEM 8120
Tabulka 9.13 - Odhad protihlukovych stén — zakladni limit
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Obréazek 9.23 - Litomérice — odhad protihlukovych stén — zakladni limit
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Obréazek 9.24 - Litoméfice — Zalhostice — odhad protihlukovych stén — zékladni limit

Obrazek 9.25 - Velké Zernoseky — odhad protihlukovych stén — zékladni limit
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strana ve
. i . délka sméru
Lokalita stanic¢eni [km] e .
[m] staniceni
pravalleva
Litoméfice 407,367 — 407,497 | 130 P
407,970 — 408,970 1000 P
408,420 — 407,730 310 L
408,893 — 408,963 70 L
Zalhostice 410,395 - 411,795 1400 P
411,198 —411,308| 110 L
411,530 - 411,710 180 L
411,834 — 411,989 | 155 P
412,022 - 412,127 | 105 L
412,022 - 412,142 130 P
Velké Zernoseky 412,510 — 412,650 140 P
412,679 -412,789| 110 P
412,868 —412,978| 110 P
413,017 — 413,097 80 P
413,450 — 414,490 1040 P
CELKEM 5070

Tabulka 9.14 - Odhad protihlukovych stén — korekce na starou hlukovou zatéz

Obrazek 9.26 - Litomérfice — odhad protihlukovych stén — stara hlukova
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Obrézek 9.27 - Litoméfice — Zalhostice — odhad protihlukovych stén — staré hlukové z&téz?

Obréazek 9.28 - Velké Zernoseky — odhad protihlukovych stén — staré hlukova zatéz
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Libochovany, Cirkvice a Sebuzin

strana ve
. . délka sméru
Lokalita stanic¢eni [km] e .
[m] staniceni
pravalleva
Libochovany 417,322 — 412,677 355 L
418,175 -418,940| 765 P
418,242 —418,947| 705 L
Cirkvice, Sebuzin 421,075 - 422,475| 1400 L
422,420 — 424,56 | 2140 P
422,485 — 422,535 50 L
422,572 — 423,837 | 1265 L
424,165 — 424,455 290 L
CELKEM 6970
Tabulka 9.15 - Odhad protihlukovych stén — zakladni limit

Obrazek 9.29 - Libochovany — odhad protihlukovych stén — zakladni limit
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Obrazek 9.30 - Cirkvice, Sebuzin — odhad protihlukovych stén — zakladni limit

strana ve
. e . délka sméru
Lokalita stanic¢eni [km] e .
[m] stani€eni
pravalleva
Libochovany 417,325 -417,655| 330 L
418,258 —418,903| 645 L
418,225 - 418,855| 630 P
Cirkvice, Sebuzin 421,191 -421,366| 175 L
422,130 - 422,270 140 L
422,582 — 422,777 195 P
422,664 — 423,714 | 1050 L
423,259 — 423,554 | 295 P
CELKEM 3460

Tabulka 9.16 - Odhad protihlukovych stén — korekce na starou hlukovou zatéz
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Obrazek 9.32 - Cirkvice, Sebuzin — odhad protihlukovych stén — stara hlukova zatéz
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Usti nad Labem a Brna

strana ve
, N délka sméru
Lokalita stani¢eni [km] e .
[m] staniceni
pravalleva
Brna 426,214 — 428,589 | 2375 P
426,214 — 426,459 | 245 L
427,350 — 427,690 340 L
428,220 — 429,770 1550 L
428,904 — 429,774 870 P
Usti nad Labem Stiekov 430,038 — 431,174 | 1125 P
430,093 - 430,693 600 L
431,500 —431,965| 465 L
Usti nad Labem OlSinky, Svadov 432,925 -433,645| 720 P
433,011 - 433,171 160 L
433,432 - 434,212 780 L
433,792 - 434,212 420 P
434,225 - 434,375 150 L
434,225 - 434,485 260 P
434,564 — 434,749 | 185 L
434,756 —435,921| 1165 L
434,882 —435,042| 160 P
435,194 — 435,274 80 P
435,346 — 435,426 80 P
435,600 — 435,770 170 P
435,790 — 435,930 140 P
435,940 — 436,000 60 P
CELKEM 12100

Tabulka 9.17 - Odhad protihlukovych stén — zakladni limit
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Obrazek 9.33 - Brna — odhad protihlukovych stén — zakladni limit

Obrazek 9.34 - Usti nad Labem Stfekov — odhad protihlukovych stén — zakladni limit

A.6.3 Hlukova studie 47



Aktualizace ,,Studie proveditelnosti &, supop
optimalizace trati Kolin — VSetaty — Dé¢in“ VAPRAHA

Obréazek 9.35 - Usti nad Labem Olsinky, Svadov - odhad protihlukovych stén — zékladni limit
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strana ve
: — délka sméru
Lokalita stanic¢eni [km] e .
[m] staniceni
pravalleva
Brna 426,214 — 426,704 | 490 P
426,250 — 426,430 180 L
426,923 — 428,023 | 1100 P
427,378 — 427,483 | 105 L
428,116 — 428,206 90 P
428,463 — 428,563 | 100 P
428,557 — 428,907 | 350 L
429,113 —429,773| 660 P
Usti nad Labem Stiekov 430,081 — 430,176 95 P
430,287 - 430,397 | 110 P
430,464 — 430,559 95 P
431,626 — 431,757 | 131 L
431,782 -431,892| 110 L
Usti nad Labem Ol$inky, Svadov 433,033 -433,173| 140 L
433,436 — 433,646 210 P
433,545 -433,895| 350 L
433,813 —434,003| 190 P
434,000 — 434,210 210 L
434,165 — 434,210 45 P
434,224 — 434,354 | 130 L
434,224 — 434,399 | 175 P
434,588 —434,748| 160 L
434,756 —435,921| 1165 L
434,884 — 435,044 160 P
435,195 — 435,275 80 P
435,347 — 435,427 80 P
435,639 —435,774| 135 P
435,937 — 435,997 60 P
CELKEM 6906

Tabulka 9.18 - Odhad protihlukovych stén — korekce na starou hlukovou zatéz

A.6.3 Hlukova studie

49



Aktualizace ,,Studie proveditelnosti &, supop
optimalizace trati Kolin — VSetaty — Dé¢in“ VABRAHA

Obrazek 9.37 - Usti nad Labem Stfekov — odhad protihlukovych stén — stara hlukové z&téz
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Obrazek 9.38 - Usti nad Labem Ol$inky, Svadov — odhad protihlukovych stén — stara hlukova

zatéz
Velké a Malé Brezno
strana ve
. e . délka sméru
Lokalita stanic¢eni [km] e .
[m] staniceni
pravalleva
Valtifov 437,246 — 437,471 225 P
437,246 — 437,469 | 223 L
437,488 —438,378| 890 P
437,482 — 438,087 | 605 L
Velké Bfezno 438,696 — 468,866 170 L
438,896 —439,126| 230 L
439,023 —439,138| 115 P
439,142 — 439,297 | 155 L
439,142 — 439,297 | 155 P
439,308 — 440,178 870 P
439,208 — 439,473 | 265 L
439,697 — 440,297 | 600 L
440,093 — 440,333 240 P
Malé Bfezno 441,142 — 441,437 | 295 L
441,289 — 441,449 | 160 P
441,456 — 441,721 265 L
441,456 — 441,721 265 P
441,734 — 441,949 | 215 L
441,734 — 442,254 | 520 P
CELKEM 6463
Tabulka 9.19 - Odhad protihlukovych stén — zakladni limit
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Obrazek 9.39 - Valtifov, Velké Brezno — odhad protihlukovych stén — zékladni limit

Obréazek 9.40 - Malé Brezno — odhad protihlukovych stén — zakladni limit
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strana ve
. . délka sméru
Lokalita stanic¢eni [km] e .
[m] staniceni
pravalleva
Valtifov 437,306 — 437,471 165 L
437,421 — 437,471 50 P
437,484 — 437,589 | 105 L
Velké Bfezno 438,960 —439,135| 175 L
439,142 — 439,272 130 P
439,142 —439,292| 150 L
439,310 —439,435| 125 P
439,310 —439,440| 130 L
439,456 — 439,516 60 L
439,833 —440,143| 310 P
Malé Brezno 441,239 — 441,404 | 165 L
441,347 — 441,447 100 P
441,469 — 441,694 225 P
441,856 — 441,936 80 P
CELKEM 1970

Tabulka 9.20 - Odhad protihlukovych stén — korekce na starou hlukovou zatéz

Obrazek 9.41 - Valtifov, Velké Bfezno — odhad protihlukovych stén — stara hlukova zatéz
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Obrazek 9.42 - Malé Brezno — odhad protihlukovych stén — stara hlukova zatéz

9.1 DalSi moznosti protihlukovych opatieni

V nékterych pfipadech, kdy se bude PHS vramci dalsi projektové pfipravy jevit jako
nevhodna — napfiklad nebude pro dany objekt dostatecné ucinna, efektivni, atd., nebo
nebude mozné protihlukovou sténu realizovat z duvodu Zelezni¢niho pfejezdu, jsou mozna
tato fedeni:

- Vykoupeni objektu a jeho nasledna zména zpusobu vyuziti & demolice

- Protihlukova uUprava objektu za ucelem eliminace chranéného venkovniho prostoru
stavby spocivajici ve vyméné oken za okna s vy3Si vzduchovou neprizvuénosti
a v instalaci systému nuceného vétrani (k tomuto se doporuCuje pfistoupit az na
zakladé vysledkd méfeni po realizaci stavby a v ur€eni fasady vyznamné z hlediska
pronikani hluku zvenci).

Pro feSeny zamér je tieba, vzhledem k blizkosti obytné zastavby a ke znaénému
hlukovému zatizeni, s timto protihlukovym opatienim pocitat, a to jak pfi
respektovani zakladnich hygienickych limitd, tak i v rezimu staré hlukové
zatéze.

- Kolejnicové absorbéry
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10. ZAVER

Akusticka studie vytvofena, jako soucast aktualizace studie proveditelnosti optimalizace trati
Kolin — VSetaty — Dé&c¢in pfedklada vysledky vypoctu ekvivalentnich hladin akustického tlaku
ve vyhledovém stavu v referenéni vzdalenosti 25 m od osy koleji. Jedna se o variantu
zkapacitnéni zelezniéni trati.

Ve studii je proveden odhad protihlukovych opatieni, ktery respektuje zakladni hygienické
limity hluku a hygienické limity staré hlukové zatéze.

Za ucelem splnéni zakladnich hygienickych limitd 60/55 dB pro den/noc v ochranném pasmu
drahy a 55/50 dB pro den/noc za ochrannym pasmem drahy, je odhadnuto 61 986 m
protihlukovych stén (+ 535 m protihlukovych stén u nového vedeni traté u Nymburka
ve variantach zkapacitnéni).

Vzhledem ke znacnému hlukovému zatizeni se daji, pro spinéni zakladnich limitd, o¢ekavat
spiSe vysSi protihlukové stény doplnéné o daldi protihlukova opatfeni, jako jsou samostatné
protihlukové Upravy obytnych objektl a pfipadné i instalace kolejnicovych absorbéru.

Za ucCelem splnéni hygienickym limitd staré hlukové zatéze 70/65 dB pro den/noc je
odhadnuto 28 785 m protihlukovych stén (+ 1395 m protihlukovych stén u nového vedeni
traté u Nymburka ve variantach zkapacitnéni). Z ddvodu vyssiho hygienického limitu, se daji
oCekavat spisSe niZsi protihlukové stény a je nutné poditat i se samostatnymi protihlukovymi
Upravami obytnych objektd.

V celém feSeném Zelezni¢nim useku Kolin — VSetaty — Dé&Cin, bylo jiZ zpracovano nékolik
dil¢ich dokumentaci ve stupni pro Uzemni rozhodnuti. Pokud byl v hlukovych studiich,
zpracovanych v ramci téchto dil€ich dokumentaci, rezim staré hlukové zatéze odebran, nelze
j€j jiz znovu pouzit.

VyS8ka protihlukovych stén bude zavisla na vzdalenosti obytné zastavby od zelezni¢ni trati,
na vySkové Clenitosti terénu a jeho zvukové pohltivosti. V pfipadech, kdy bude napfiklad
Zelezni¢ni trat' vedena v zafezu v kombinaci s dostateénou vzdalenosti od obytné zastavby,
mohou byt nékteré protihlukové stény i zcela vypusStény. Toto bude provéfeno v dalSich
stupnich projektové dokumentace v ramci detailnéjSiho akustického posouzeni s vyuZitim
vypoctového 3D modelu a jeho kalibrace na zakladé realného méfeni hluku.

11. POUZITE PODKLADY

CD, Metodicky pokyn — Protihlukové stény a valy (09/2000)

o Nafizeni vlady & 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku
a vibraci ve znéni pozdéjSich predpisu

e Zakon €. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi ve znéni pozdéjSich pfedpisu

o Metodika stanoveni korekci emisi hluku v zavislosti na konstrukci zelezniéniho svrsku
v podminkach Ceské republiky (doc. Ing. Luka$ Tyfa, Ph. D., Ing. Libor Ladys, 2013)
Dopravni technologie pro hlukovou studii poskytnuta dopravnim technologem
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