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TECHNICKÁ ZPRÁVA 

1 Identifikační údaje  
Název stavby: Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

Stupeň dokumentace: Dokumentace pro vydání společného povolení (DUSP) 

Kraj: Zlínský 

Katastrální území:   Rožnov pod Radhoštěm (okres Vsetín), 742937 

Pověřený OÚ:  Rožnov pod Radhoštěm 

Objednatel: Správa železnic, státní organizace 

 Dlážděná 1003/7, 110 00, Praha 1, Nové Město 

 IČ: 70994234 

 DIČ: CZ70994234 

v zastoupení: Správa železnic, státní organizace, Stavební správa východ,  

 Nerudova 773/1, 779 00, Olomouc 

Generální projektant: SUDOP BRNO, spol. s r.o. 

 Kounicova 26 

 611 36 Brno 

Odpovědný projektant SO: Ing. Lukáš Mazel 

 Ing. Dominika Vlachová 

Stavební objekty: SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek 

 SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

  

Budoucí správce objektů: Správa železnic, státní organizace 

 Oblastní ředitelství Olomouc, PO Valašské Meziříčí 

 Správa tratí Zlín 

TÚ: 2141 (Valašské Meziříčí - Rožnov pod Radhoštěm) 

DÚ: F1 

Organizace a provoz dopravy: dle předpisu SŽDC (ČD) D3 

Trať dle KJŘ: č. 281 (Valašské Meziříčí - Rožnov pod Radhoštěm) 

Trať dle TTP: č. 304G (Valašské Meziříčí - Rožnov pod Radhoštěm) 

Trať dle Prohl. o dráze: 824 00 (Valašské Meziříčí - Rožnov pod Radhoštěm) 

Kategorie dráhy: regionální 

Zařazení tratě EU: není zařazena do evropského železničního systému TEN-T 

Cílová kategorie dle TSI: P6/F4 

Provozní zatížení: řád 6 

Průjezdný průřez: Z-GC 

Traťová třída zatížení: C3 

Trakční soustava: Nezávislá trakce (neelektrizovaná trať) 
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2 Základní údaje o stavbě a stavebních objektech 

Žst. Rožnov pod Radhoštěm se nachází na jednokolejné trati č. 281 Valašské Meziřící – Rožnov pod 

Radhoštěm, přezdívanou „Rožnovka“. Trať se nachází v malebné krajině na pomezí Hostýnsko – vsetínské 

hornatiny a Moravskoslezských Beskyd. Rožnov pod Radhoštěm je také vyhledávaným turistickým cílem 

spojeným především s obdivováním místní architektury Dušana Jurkoviče, valašského muzea v přírodě, 

lázeňstvím a v neposlední řadě přírody samotné. Díky přiléhajícímu autobusovému nádraží slouží také jako 

přestupní uzel. Zahájení provozu na této trati proběhlo slavnostně 1. června roku 1892. V dalších letech prošla 

tato trať zajímavým vývojem, ať už se jednalo o poškození tratě povodněmi, zimními kalamitami, válečným 

obdobím či projednáváním o prodloužení této trati, dokonce až na Slovensko. Velkým zásahem do trati byly 

povodně a rekonstrukce, které probíhaly v letech 2009 – 2012. V blízkosti rožnovského nádraží se nacházely 

také dvě vlečky, které jsou dnes zrušené. Vlečka Dřevosklad Rožnov, která odbočovala za výhybkou č. 6 a 

vlečka Tesla Rožnov, která odbočovala za výhybkou č. 7. V posledních letech ve stanici Rožnov pod 

Radhoštěm proběhly pouze drobné údržby a opravy, v roce 2013 proběhla oprava koleje č. 3. 

Na této trati se nachází nezávislá trakce (neelektrizovaná trať), trať je vedena jako regionální a drážní 

doprava je organizována a řízena dle předpisu SŽDC (ČD) D3. Dopravna D3 Rožnov pod Radhoštěm je dle 

předpisu SŽDC (ČD) D3 dopravnou pro křižování a dostižení vlaků. Je neobsazena. Jedná se o stanici 

koncovou. 

Předmětem stavby je kompletní rekonstrukce stanice, která zahrnuje úpravu konfigurace kolejiště ve 

vztahu k Zásadám pro návrh technického řešení ETCS ve vazbě na kolejová řešení dopraven. Konfigurace 

kolejiště musela respektovat nejen polohu stávající výpravní budovy a dopravní plochy co se týče šířkového 

uspořádání, ale i zřízení oficiálního přístupu na konci kolejiště situovaného mimo soukromé parcely, ve vztahu 

k minimálním požadovaným délkám kolejí. Došlo ke zřízení prvního vnějšího nástupiště u koleje č. 1 před 

výpravní budovou a druhého poloostrovní jednostranné nástupiště u koleje č. 2 (mezi kolejemi č. 1 a č. 2). 

Veškeré práce na stavebních objektech a provozních souborech respektují stavební připravenost na přechod 

organizace a řízení drážní dopravy z D3 na D1. Dojde tedy ke kompletní rekonstrukci stávající výpravní 

budovy se zázemím pro autobusového dopravce a výstavbou nové technologické budovy.  Zřízení nových 

parkovacích stání přiléhajících k výpravní budově a obchodním řetězcům, včetně zřízení přístupových 

chodníků s normovým uspořádáním k výpravní budově jak od nově zřizovaného parkoviště pro cestující, tak 

od autobusového nádraží a zastavěné části v prostoru od dopravní plochy za zarážedly. Stávající dopravní 

plocha je dotčena v minimálním rozsahu, a to částečným zúžením z důvodu zachování polohy soukromého 

skladu, podél něhož vede přístup pro cestující na nástupiště. Stávající podchod pro pěší v oblasti záhlaví bude 

pouze sanován. Výše uvedené požadavky si v rámci stavebních objektů vyžádaly kompletně nová 

kabelová vedení týkající se zabezpečovacího, sdělovacího a napájecího zařízení včetně osvětlení, rozhlasu a 

informačního systému. Co se týče inženýrských sítí, tak dojde k přeložkám vodovodních přípojek v oblasti 

výpravní budovy, tak obnově kanalizace, včetně oblasti kolem stávajícího podchodu pro pěší. Nedílnou 

součástí je zřízení nových vsakovacích objektů, zasakujících vodu jak ze zpevněných ploch, tak i částečně z 

kolejiště.   

Výsledkem bude možnost zavedení přechodu organizace a řízení drážní dopravy z D3 na D1, dálkového 

řízení provozu, zlepšení bezpečnosti a komfortu cestujících (zrekonstruované veřejné prostory výpravní 

budovy, bezbariérové přístupy na nástupiště a do výpravní budovy, možnost P+R, K+R, B+R). 

Jedná se o stavbu liniovou, z hlediska trvání o stavbu trvalou s účelem užívání k provozování železniční 

dopravy. Stavba Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm je stavbou krajského významu. Předmětem výše 

uvedených stavebních objektů je rekonstrukce železniční svršku a rekonstrukce železničního spodku se 

zřízením odvodnění. 
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3 Podklady 

Základní 

− Smlouva o dílo na zhotovení dokumentace pro společné povolení, projektové dokumentace pro 

provádění stavby a výkon autorského dozoru projektanta při realizaci stavby č. 20068-02-0622. 

Projektové podklady 

− Původní dokumentace pro územní rozhodnutí „Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm“, 

zpracovatel Dopravní projektování spol. s r.o., 10/2019, schválený 2018/2019, 

− Záměr projektu „Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm“, zpracovatel Dopravní projektování spol. 

s r.o., 10/2019, schválený 01/2020, 

− Projekt osy koleje č. 1 na TÚ2141 Valašské Meziříčí – Rožnov pod Radhoštěm, km 0,181 – 13,249 

z roku 2018. 

Geodetické podklady 

− Geodetické měření zpracované firmou Dopravní projektování, spol. s r.o., 2018, 

− Geodetické doměření zpracované firmou SUDOP Brno, spol. s r. o., 2020-2021, viz Dokladová část 

této dokumentace, 

− Katastrální mapy, 

− Rastrová základní mapa ČR 1:10 000, 

− Ortofotomapa ČR. 

Geotechnické podklady 

− Návrh konstrukce pražcového podloží zpracovaný firmou GeoTec-GS, a.s., 2017, 

− Závěrečná zpráva, UNIGEO a.s., 2017, 

− Souhrnná zpráva geotechnického průzkumu zpracovaná firmou SAFETY PRO s.r.o., 2020. 

Ostatní podklady 

− Souhrnný výkaz kategorizovaného materiálu – výhybky, koleje,  

− Nákresné přehledy železničního svršku, 

− Ostatní dokumentace a podklady SŽDC, státní organizace, OŘ Brno, ST, SMT, SSZT, SEE, 

− Pomůcky GVD a Tabulky traťových poměrů (TTP), 

− Fotodokumentace. 

Doklady 

− Schvalovací doložka MD ČR k ZP stavby č.j.:144/2019-910-IZD/6 ze dne 27.1.2020, 

− Zadávací dokumentace projektu stavby. 
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4 Polohový systém, vytýčení, přesnost vytyčení, staničení trati 

4.1 Prostorové vytýčení stavby 

Stavba je osazena polohově do souřadného systému S-JTSK a výškově do systému B.p.v. Základní 

kostrou pro vytýčení stavebních objektů je vytyčovací síť stavby. 

I když výkresová dokumentace obsahuje informativní hodnoty posunů a zdvihů koleje, je vyloučeno 

použít těchto hodnot pro vytýčení nové osy! Nová osa koleje může být vytýčena pouze ze souřadnic.  

Pro přesnost vytyčení platí ČSN 73 0420 Přesnost vytyčování stavebních objektů, Základní ustanovení a 

ČSN 73 0422 Přesnost vytyčování liniových a plošných stavebních objektů, prostorová poloha koleje musí 

vyhovovat ČSN 73 6360-2 Konstrukční a geometrické uspořádání koleje železničních drah a její prostorová 

poloha, Část 2: Stavba a přejímka, provoz a údržba. 

4.2 Staničení trati a stanovení traťových a definičních úseků 

Stavební staničení žst. Rožnov pod Radhoštěm navazuje na staničení trati Valašské Meziříčí - Rožnov 

pod Radhoštěm dle projektu osy koleje č. 1 na TÚ2141 Valašské Meziříčí – Rožnov pod Radhoštěm, km 0,181 

– 13,249 z roku 2018. V rámci projekčních prací proběhla konsolidace staničení úseku TU 2141 dle Pokynu 

SŽDC PO-9/2018-GŘ a rozhodnutím místní odborné komise došlo k úpravě hodnotového průběhu staničení. 

Upravená hodnota staničení v místě navázání směrového oblouku, KO z původní hodnoty 12,687 639 na 

12,695 339 (posun o 7,7 m). Pro stanovení správné hodnoty a průběhu staničení nebo při manipulaci s polohou 

staničníků v terénu, je nutná konzultace se správcem hodnot staničení SŽG a v souladu se stanoviskem MOK 

(místní odborná komise). 

Začátek staničení trati je v dirigující stanici Valašské Meziříčí. Trať začíná u vjezdového návěstidla RS, 

v km 0,611 dirigující stanice Valašské Meziříčí a končí v km 13,192 867 ve stanici Rožnov pod Radhoštěm. 

V železniční stanici Rožnov pod Radhoštěm probíhá řídící staničení v koleji č. 1 a za výhybkou č. 1 

probíhá v koleji č. 2a. Stavební staničení ostatních kolejí je staničeno od km 0,000 000 ve směru stavebního 

staničení, tzn.: 

- kolej č. 2 od výměnového styku výhybky č. 3 k výměnovému styku výhybky č. 1, 

- kolej č. 4 od výměnového styku výhybky č. 2 k zarážedlu. 

Předmětná železniční stanice se nachází v traťovém úseku 2141 a v definičním úseku F1, který bude po 

stavbě rozšířen z důvodu vysunutí výhybky č. 3 (kolej č. 1) ze stanice.  

Smysl stavebního staničení je opačný se směrem dopravním na trati (začátek trati je ve stanici Rožnov 

pod Radhoštěm, začátek staničení je ve stanici Valašské Meziříčí). 
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5 Popis současného stavu 

5.1 Stávající rychlost 

V současném stavu je rychlost na trati 60 km/h, ve stanici 40 km/h. 

5.2 Stávající směrové poměry, sklonové poměry a osové vzdálenosti 

Ve stanici jsou 2 dopravní koleje a 2 manipulační koleje. 

Koleje a jejich určení 

Číslo 
Užitečná délka 

[m] 
Omezená polohou 

Účel použití a jiné poznámky 

(snížená rychlost, správce 

zařízení není-li jim Správa 

železnic, apod.) 

Dopravní koleje 

1 238 NV 1 – NV 2 vjezdová a odjezdová kolej 

3 270 NV 1 – NV 3 vjezdová a odjezdová kolej 

Manipulační koleje 

1a 24 ZV 1 – zarážedlo (betonové) kusá kolej 

2 282 Vk 1 – zarážedlo (zemní) kusá kolej 

Veškeré směrové oblouky jsou prosté a bez převýšení. Dle pasportu jsou v předmětném úseku následující 

směrové poměry (staničení je vztaženo k stávajícímu stavu): 

- od km 12,550 – do km 12,676   přímá, 

- od km 12,676 – do km 12,733  kružnicový oblouk poloměru R = 11600 m, 

- od km 12,733 – do km 12,770  přímá, 

- od km 12,770 – do km 12,844   kružnicový oblouk poloměru R = 9100 m, 

- od km 12,844 – do km 13,249  přímá. 

 

A sklonové poměry:  

- od km 12,550 – do km 12,638   klesá 9,02‰, 

- od km 12,638 – do km 12,828   klesá 12,40‰, 

- od km 12,828 – do km 12,931   klesá 7,62‰, 

- od km 12,931 – do km 13,226   klesá 2,50‰, 

- od km 13,226 – do km 13,249   klesá 0,18‰. 

Osová vzdálenost kolejí je cca 4,75 m. 

5.3 Stávající svršek 

Stávající železniční svršek odpovídá svým stavem datu vložení (převážně z roku 1968) a je za hranicí 

svojí životnosti. V posledních letech ve stanici Rožnov pod Radhoštěm proběhly pouze drobné údržby a 

opravy, v roce 2013 proběhla oprava koleje č. 3. Část kolejiště je svařeno do bezstykové koleje, většina stanice 

je ovšem stykovaná. Kolejové lože je uzavřené. 
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Kolej č. 1 je tvořena částečně svrškem typu S49 na betonových pražcích SB8P s tuhým upevněním K 

(žebrové podkladnice) a částečně na betonových pražcích SB5 s tuhým upevněním K (rozponové 

podkladnice), kolej č. 3 je tvořena svrškem typu S49 na betonových pražcích SB5 s tuhým upevněním K 

(rozponové podkladnice), kolej č. 1a a č. 2 je tvořena svrškem typu S49 na betonových pražcích SB4 s tuhým 

upevněním K (rozponové podkladnice). Výhybka č. 1 a č. 2 je na ocelových pražcích, výhybka č. 3 je na 

dřevěných pražcích. Zhlaví je tvořeno svrškem typu S49 na betonových pražcích SB5 s tuhým upevněním K 

(rozponové podkladnice). Vjezdový oblouk je tvořen svrškem typu S49 na betonových pražcích SB6 s tuhým 

upevněním K (žebrové podkladnice). 

Tabulka stávajících výhybek 
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1 13,225 1 29,554 J T2 6° L l OC K U 1.1.1968 

2 12,878 1 29,554 J T2 6° L l OC K U 1.12.1990 

3 12,845 1 33,231 J S49-1:9-300 P p D K U 20.11.2013 

Ve stanici u dopravních kolejí jsou situována dvě úrovňová nástupiště o výšce nástupní hrany cca 250 

mm nad TK a délce nástupních hran 181 m. Nástupiště jsou sypaná s nástupní hranou tvořenou nástupištními 

prefabrikáty tvaru Tischer. Oba dva přístupy na nástupiště jsou od výpravní budovy úrovňové, tvořené 

gumoasfaltovými přechodovými panely. 

5.4 Stávající stav železničního spodku a odvodnění 

Ve stanici není evidován žádný stávající odvodňovací systém., při rekognoskaci zájmového území nebyly 

nalezeny žádné prvky odvodnění. Dle zprávy GTP je patrné, že v podkladních vrstvách se do hloubky cca 

1,5m nacházejí převážně zeminy typu G3 a S5 (kromě vjezdového zhlaví). 
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6 Návrh technického řešení železničního svršku 

6.1 Rozsah stavebních objektů 

Rozsah rekonstrukce železničního svršku je vymezen v jednotlivých kolejích následovně (km vztaženo 

ke koleji č. 1): 

- kolej č. 1 – SVÚ    km 12,600 000 – km 12,647 124, 

- kolej č. 1 + 2a (ZÚ-KÚ)   km 12,647 124 – km 13,192 852, 

- kolej č. 2 (ZV3 – ZV1)   km 12,788 846 – km 13,159 652, 

- kolej č. 4 (ZV2 – KÚ)    km 12,828 348 – km 13,192 852. 

V km 12,695 339 dochází k navázání staničení. Dle Pokynu SŽDC PO-9/2018-GŘ a rozhodnutím místní 

odborné komise došlo k úpravě hodnotového průběhu staničení. Upravená hodnota staničení v místě navázání 

na KO z původní hodnoty 12,687 639 na 12,695 339 (posun o 7,7 m). 

6.2 Směrové řešení, osové vzdálenosti kolejí, rychlosti, užitečné délky kolejí 

Směrové řešení 

Návrh směrového řešení vyplývá především z požadavků na dodržení užitečných délek v jednotlivých 

kolejích stanice se zohledněním Zásad pro návrh technického řešení ETCS ve vazbě na kolejová řešení 

dopraven. Zhlaví bylo koncipováno tak, aby nezasahovalo do mimodrážních pozemků a bylo zde využito co 

nejvíce místa pro rozvinutí užitečné délky koleje. Kolej č. 1, jako pokračování hlavní koleje z mezistaničního 

úseku, se nachází u výpravní budovy, tak aby všechny osobní vlaky zajížděly přímo před výpravní budovu, 

bez nutnosti zajíždění do odbočné větve výhybky. Všechny osobní vlaky (mimo speciálních jízd a 

mimořádných událostí) budou zajíždět na tuto kolej a tak zde bude zajištěn přímý přestup na autobus či přístup 

na nově zřizované parkoviště bez nutnosti využití přechodu přes kolejiště. Výhybka č. 3 je umístěna s ohledem 

na drážní pozemek a respektuje také stávající parkoviště na parcele č. 1000/25. Manipulační kolej č. 2a bude 

sloužit pro posun lokomotiv (nákladní vlak, mimořádná souprava osobního vlaku, speciální jízdy). Na 

manipulační kolej č. 4 bude následně nasunut nákladní vlak z koleje č. 2 pro nakládku. 

Dále byl v návrhu zohledněn stávající sklad vedle výpravní budovy (na parcele č. 680). Celé kolejiště je 

odsunuto do nákladní plochy, tak aby zde byl zachován prostor pro chodník spojující zpevněné plochy a 

přednádražní prostor s přístupem na nástupiště. Vzhledem k eliminaci zásahu do zpevněné plochy nákladiště 

je upravena osová vzdálenost mezi kolejemi č. 1 a 2 tak, aby mezi kolejemi vznikl prostor pro jednostranné 

nástupiště. 

V celé stanici je navržena kompletní rekonstrukce železničního svršku. Rekonstrukce navazuje v místě 

ZO v km 12,647 124 tečnou dle projektu osy koleje č. 1 na TÚ2141 Valašské Meziříčí – Rožnov pod 

Radhoštěm, km 0,181 – 13,249 z roku 2018. První směrový motiv je oblouk o poloměru R=8000m, D=0mm, 

bez přechodnic. Dále následuje pravotočivý oblouk R=1100m, D=0mm, bez přechodnic. Kolej č. 1 pokračuje 

přímou větví výhybky č. 3, za ní levotočivý oblouk R=1600m, D=0mm, bez přechodnic a přímá před výpravní 

budovou. Kolej pokračuje kolejovým S tvořeným oblouky R=190m, D=0mm, bez přechodnic. Druhý oblouk 

R=190m je součástí výhybky č. 1. V ZV výhybky č. 1 začíná kolej č. 2a - přímá, která je zakončena 

dynamickým zarážedlem. Kolej č. 2 začíná v ZV výhybky č. 3, následuje výhybka č. 2 a směrový oblouk 

R=588,028m, D=0mm, bez přechodnic a přímá až k výhybce č. 1. Kolej č. 4 začíná v ZV výhybky č. 2, 

následuje oblouk R=190m, D=0mm, bez přechodnic a přímá zakončená dynamickým zarážedlem. Směrové 

řešení je také zřejmé z výkresové části dokumentace. 

Osové vzdálenosti kolejí 

Osová vzdálenost je navržena s ohledem na stísněné poměry ve stanici. Z jedné strany kolejiště je nutné 

zachovat stávající soukromý sklad na parcele č. 680, kde také respektujeme prostor pro chodník spojující 

zpevněné plochy a přednádražní prostor. Z druhé strany kolejiště se nachází nákladiště.  
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Mezi kolejí č. 1 a kolejí č. 2 je navržena osová vzdálenost 7,98m, tak aby zde vyhovoval požadavek na 

jednostranné nástupiště o šířce 3,31m s přístupem v šířce 1,60m mezi madly zábradlí. 

Osová vzdálenost mezi kolejemi č. 2 a č. 4 je navržena na 4,75m. 

Rychlosti 

Rychlost v navazujícím mezistaničním úseku před stanicí je V = 60 km/h. Navržená rychlost ve stanici je 

V = 40 km/h (pro všechny koleje). Byl zde také zohledněn budoucí návrh zabezpečení a umístění návěstidel 

na rychlost V = 50 km/h. 

Užitečné délky kolejí 

Číslo 

Užitečná 

délka 

[m] 

Omezená polohou 

Účel použití a jiné poznámky (snížená 

rychlost, správce zařízení není-li jim 

Správa železnic, apod.) 

Dopravní koleje 

1 222 m 
NV 3 – návěst „konec vlakové 

cesty“ 
vjezdová a odjezdová kolej 

2 246 m NV 2 – NV 1 vjezdová a odjezdová kolej 

Manipulační koleje 

2a 30 m ZV 1 – zarážedlo kusá kolej 

4 318 m NV 2 – zarážedlo kusá kolej 

6.3 Výškové řešení 

Výškové řešení navazuje na projekt osy koleje č. 1 na TÚ2141 Valašské Meziříčí – Rožnov pod 

Radhoštěm, km 0,181 – 13,249 z roku 2018. 

Výškové řešení je limitováno umístěním stávající výpravní budovy na jedné straně a na druhé stávají 

polohou nákladiště. Aby zásahy do nákladiště (navázání plochy ve sklonu max. 3%) a výška u výpravní budovy 

byla zachována, jsou ve stanici rozdílné výšky a sklony nivelet jednotlivých kolejí. Nivelety jsou navrženy 

s ohledem na maximální sklon drážní stezky 12%. Všechny koleje stoupají ve směru stavebního staničení. Ve 

sklonu 6,900‰ z navazujícího mezistaničního úseku, stoupá kolej č. 1 a následuje sklon 12,884‰. V koleji č. 

1 v prostoru nástupišť kolej stoupá ve sklonu 1,541‰ a následuje sklon 2,500‰. V koleji č. 2 na navazující 

sklon v mezistaničním úseku navazuje kolej ve sklonu 2,678‰, 2,293‰ a 2,5‰. V koleji č. 4 na navazující 

sklon v mezistaničním úseku navazuje kolej ve sklonu 1,340‰ a 2,5‰. V místě nástupišť a oblasti odstavení 

vozidel je tedy navržen sklon do 2,5‰. 

Parametry výškového řešení odpovídají návrhové rychlosti.  Umístění lomů sklonu a hodnoty 

poloměrů výškových zakružovacích oblouků odpovídají platné ČSN 736360-1. Poloměry zakružovacích 

oblouků v hlavní koleji jsou min. 5000 m, v ostatních kolejích je poloměr min. 2000 m. 

Výškové řešení je také zřejmé z výkresové části dokumentace. 

6.4 Konstrukční uspořádáni železničního svršku - koleje 

Nový svršek v rekonstruovaných kolejích je navržen z nového materiálu kolejnic 49E1 (S 49) na 

betonových pražcích min. dl. 2,6 m, rozdělení „c“ s pružným bezpodkladnicovým upevněním (upevnění W14). 

Nově zřizovaná kolej bude realizována jako bezstyková. Standartní jakost kolejnic bude R260. 

V místě centrálního přechodu budou použita upevňovadla s antikorozní úpravou. 

Rozšíření rozchodu bude provedeno v obloucích o poloměru menších než 275 m, tzn. v obloucích 

R = 190 m. Rozšíření rozchodu ∆u=10mm (Délka výběhu Lu=6,003m). 
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6.5 Konstrukční uspořádáni železničního svršku - výhybky 

Nově vkládané výhybky budou kompletně nové tvaru S49, 2. generace na betonových pražcích. V oblasti 

před novými výhybkami budou použity nové betonové pražce VPS, za novými výhybkami budou použity nové 

betonové pražce VDL a VPS s rozdělením „c“ a pružné podkladnicové upevnění KS. Všechny nové výhybky 

budou přestavovány ručně. Vzhledem k budoucí přípravě na nové zabezpečení D1 bude na výhybkách 

provedena příprava na EOV a vloženy žlabové pražce. Změny polohy kolejnic ze svislé polohy do polohy 

v úklonu budou prováděny zásadně mimo výhybku. Pokud je vzdálenost mezi koncovými (počátečními) styky 

výhybek a výhybkových konstrukcí bez úklonu kolejnic menší než 25 m při rychlosti do 90 km/h včetně, 

kolejnice se zde ukládají bez úklonu. Směrové řešení je také zřejmé z výkresové části dokumentace. Tabulka 

výhybek, viz kolejový plán. 

Ve stanici budou nově vloženy 3 výhybky. V hlavní koleji č. 1 výhybka J49 1:11-300 (výhybka č. 3). 

Dále bude zhlaví tvořeno výhybkou č. 2 (kolej č. 2 a 4) J49 1:9-190. Poslední výhybkou ve stanici bude 

výhybka č. 1 J49 1:6,6-190. Výhybky budou vevařeny do bezstykové koleje. 

6.6 Zarážedla 

Demontována budou stávající zarážedla, a to v koleji č. 1a (betonové) a v koleji č. 2 (zemní). 

Návrh ukončení kusých kolejí je dle MP - Návrh ukončení kusých kolejí. Nově jsou ve stanici navržena 

(vzhledem k povaze stanice a jeho okolí) dynamická zarážedla v koleji č. 2a a koleji č. 4. 

Návrh dynamického zarážedla v koleji č. 2a 

Způsob ukončení kusých kolejí se stanovuje na základě hodnocení rizik. Zhodnocení rizik pro kolej č. 2a 

vychází jako míra rizika vysoká, dle vzorce: 𝑃𝑅Č = 𝑃 ∗ 𝐷 ∗ 𝑂 = 1,5 ∗ 2,0 ∗ 2,0 = 6. 

Vstupní údaje: 

- pro posouzení z hlediska dimenzování na maximální absorbovanou energii je rozhodující nejtěžší 

vlak v pravidelném provozu, v tomto případě se jedná o posun lokomotivy řady 742 s hmotností 

64 t, kinetická energie vozidla je 𝐸𝑘𝑖𝑛 =
1

2
𝑚𝑣2 = 𝑚 ∗ (

𝑉

5,09
)

2
= 64 ∗ (

10

5,09
)

2
= 247,027 𝑘𝐽 ,  

- nárazová rychlost pro nákladní vlaky a posun je 10 km/h, 

- brzdné zpomalení se nesleduje u vozidel nákladní dopravy a posunu, 

- při návrhu je uvažováno, že vlivem tření ztrácejí brzdné čelisti svoji účinnost po brzdné dráze, 

brzdné síly na jednu brzdnou čelist jsou uvažovány v úseku 0 – 5 m hodnotou 40 kN, v úseku 5 

– 8 m hodnotou 36 kN, v úseku 8 – 12 m hodnotou 32 kN a v úseku 12 – 20 m hodnotou 28 kN, 

- v návrhu je uvažováno s koeficientem bezpečnosti „k“, který zvyšuje požadovanou brzdnou práci 

zarážedla, zohledňuje pravděpodobnost výskytu nežádoucí události (projetí zarážedla), závažnost 

následků po projetí konce kusé koleje, pravděpodobnost vzniku nežádoucí události (možnost 

zavedení opatření eliminující příčiny projetí zarážedla) a také nejistotu hodnot dalších vstupních 

parametrů, pro tento případ je stanoven na hodnotu k = 1,8. 

Návrh: 

- délka brzdné dráhy lw = 3m,  

- počet brzdných prvků n = 4,  

- FB = 40 kN (pro délku do 5m),  

- brzdná práce zarážedla 𝑊 = 𝑛 ∗ 𝐹𝐵 ∗ 𝑙𝑤 =  4 ∗ 40 ∗ 3 = 480 𝑘𝐽  

Posudek: 

𝑊 ≥ 𝑘 ∗ 𝐸𝑘𝑖𝑛 
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480 𝑘𝐽 ≥ 1,8 ∗ 247,027 𝑘𝐽 

480 𝑘𝐽 ≥ 444,649 𝑘𝐽 

VYHOVUJE 

Návrh dynamického zarážedla v koleji č. 4 

Způsob ukončení kusých kolejí se stanovuje na základě hodnocení rizik. Zhodnocení rizik pro kolej č. 4 

vychází jako míra rizika střední, dle vzorce: 𝑃𝑅Č = 𝑃 ∗ 𝐷 ∗ 𝑂 = 1,0 ∗ 2,0 ∗ 2,0 = 4. 

Vstupní údaje: 

- pro posouzení z hlediska dimenzování na maximální absorbovanou energii je rozhodující nejtěžší 

vlak v pravidelném provozu, v tomto případě se jedná o nákladní vlak s hmotností 386 t (reálně 

probíhá přístavba pouze prázdných vozů, v případě normativu délky nákladního vlaku 200 m, což 

odpovídá 14 vozům, každý hm. 23 t, tj. 322 t + lokomotiva 64 t = 386 t), kinetická energie vozidla 

je 𝐸𝑘𝑖𝑛 =
1

2
𝑚𝑣2 = 𝑚 ∗ (

𝑉

5,09
)

2
= 386 ∗ (

10

5,09
)

2
= 1489,882 𝑘𝐽 ,  

- nárazová rychlost pro nákladní vlaky a posun je 10 km/h, 

- brzdné zpomalení se nesleduje u vozidel nákladní dopravy a posunu, 

- při návrhu je uvažováno, že vlivem tření ztrácejí brzdné čelisti svoji účinnost po brzdné dráze, 

brzdné síly na jednu brzdnou čelist jsou uvažovány v úseku 0 – 5 m hodnotou 40 kN, v úseku 5 

– 8 m hodnotou 36 kN, v úseku 8 – 12 m hodnotou 32 kN a v úseku 12 – 20 m hodnotou 28 kN, 

- v návrhu je uvažováno s koeficientem bezpečnosti „k“, který zvyšuje požadovanou brzdnou práci 

zarážedla, zohledňuje pravděpodobnost výskytu nežádoucí události (projetí zarážedla), závažnost 

následků po projetí konce kusé koleje, pravděpodobnost vzniku nežádoucí události (možnost 

zavedení opatření eliminující příčiny projetí zarážedla) a také nejistotu hodnot dalších vstupních 

parametrů, pro tento případ je stanoven na hodnotu k = 1,8. 

Návrh: 

- délka brzdné dráhy lw = 5 + 2 = 7m,  

- počet brzdných prvků n = 10,  

- FB = 40 kN (pro délku do 5m),  

- FB = 36 kN (pro délku 5 – 8 m), 

- brzdná práce zarážedla 𝑊𝑖 = 𝑛𝑖 ∑ 𝐹𝐵𝑖,𝑗 ∗ 𝑙𝑖,𝑗
𝑛
𝑗=1 = 10 ∗ 40 ∗ 5 + 10 ∗ 36 ∗ 2 = 2720 𝑘𝐽 

Posudek: 

𝑊 ≥ 𝑘 ∗ 𝐸𝑘𝑖𝑛 

2720 𝑘𝐽 ≥ 1,8 ∗ 1489,882 𝑘𝐽 

2720 𝑘𝐽 ≥ 2681,787 𝑘𝐽 

VYHOVUJE 

Další požadavky a specifikace brzdného zarážedla: 

- v pracovní oblasti zarážedla musí být dodržen průjezdný průřez stejný jako v části před 

zarážedlem, do průjezdného průřezu nesmí zasahovat žádná zařízení, konstrukce či stavby, které 

nesouvisí se samotnou konstrukcí ukončení kusé koleje, podle požadavku výrobce zarážedla jsou 

definovány volné prostory v oblasti kolejnic pro správnou funkci zarážedla, zakrytí kolejového 
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roštu v pracovní oblasti zarážedla je možné pouze ve výjimečných případech po odsouhlasení 

O13, 

- do stavební délky zarážedla se musí započítat ještě brzdná dráha zarážedla se zohledněním součtu 

délek přídavných brzd za zarážedlem, 

- pod zarážedlem a v jeho pracovní délce musí být použity kolejnice z nového materiálu a bez 

svarů, lepený izolovaný styk lze umístit do minimální vzdálenosti 3,5 m před čelní plochu 

nárazníků, 

- na zarážedlech bude osazena návěst posun zakázán dle SŽDC D1, 

- zarážedlo bude z výroby opatřeno protikorozní ochranou žárovým zinkováním dle EN ISO 1461 

a nátěrem dle EN ISO 12944 v barvě RAL dle architektonických požadavků stavby, nátěr musí 

být proveden pouze z výroby, 

- zarážedlo bude vybaveno bočními nárazníky a středním nárazníkem pro automatické spřáhlo 

odpovídající vozidlům splňující TSI, 

- součástí dodávky zarážedel bude i značka pro vyznačení jeho základní polohy, 

- a další požadavky a ustanovení dle MP č.j. 3632/2019-SŽDC-GŘ-O13. 

Výše uvedený návrh platí za splnění vstupních charakteristik brzdného zarážedla. 

Konkrétní návrh dodavatele brzdného zarážedla bude před jeho dodáním odsouhlasen O13. Pokud nebude 

použito brzdné zarážedlo dle platných TPD v souladu s tímto návrhem, budou stanoveny individuální 

podmínky pro jeho schválení a uvedení do provozu. 

6.7 Kolejové lože, drážní stezky 

Jelikož se jedná o rekonstrukci stanice, bude kolejové lože zřízeno jako zapuštěné v celém rozsahu 

stavebního objektu. Kolejové lože bude ze štěrku drceného, frakce 31,5 – 63 mm (o objemové hmotnosti min. 

2000 kg/m3). Kamenivo pro kolejové lože musí odpovídat ustanovením OTP „Kamenivo pro kolejové lože 

železničních drah“. Tloušťka kolejového lože v traťových, staničních hlavních a předjízdných kolejí 

s betonovými pražci je minimálně 350 mm pod ložnou plochou pražce. Tloušťka kolejového lože v ostatních 

staničních kolejích s betonovými pražci je minimálně 300 mm pod ložnou plochou pražce. 

Drážní stezka bude při zapuštěném kolejovém loži tvořena materiálem štěrkového lože frakce 31,5 – 

63 mm s povrchovou úpravou tvořenou jemným kamenivem frakce 4 – 16 mm tloušťky 100 mm (úprava 

povrchu ve vzdálenosti min. 1700 mm od osy koleje). Příčný sklon stezky je max. 12%. Drážní stezka bude 

vybudována s dostatečnou šířkou min. 400 mm. 

6.8 Bezstyková kolej 

Kolej bude zřízena jako bezstyková. Při zřízení bezstykové koleje musí být kolejové lože již v plném 

profilu a řádně zhutněno. Při zřizování bezstykové koleje a svařování budou použity schválené technologické 

postupy. Svařování se bude provádět přednostně technologií odtavovacího stykového svařování. Uvažovaná 

délka dlouhých kolejnicových pasů je 75 m. Při zřizování bezstykové koleje je třeba se řídit ustanoveními 

předpisu SŽDC S3/2 Bezstyková kolej. Do bezstykové koleje budou svařeny i všechny výhybky. Rozmezí 

upínacích teplot dle S3/2 je 17-23°. Po zřízení kolejí budou hlavní koleje a výhybky v nich přebroušeny. 

Zřízení bezstykové koleje a postup při přejímce těchto prací řeší dále příloha č. 1 SR 2/1 (S). 

Poloha a výška bezstykové koleje musí před jejím zřízením ověřena místně - příslušným Správcem 

prostorové polohy koleje (SPPK). Není možné svařovat ihned po směrové a výškové úpravě koleje, ale je 

nutné počkat na výsledky kontrolního geodetického měření.  

Před uvedením do trvalého provozu (po následném podbití = 3. podbití) provede správce PPK měření 

prostorové polohy koleje jako nezadatelnou činnost z nákladu stavby (na základě objednávky zhotovitele 

stavby). 
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6.9 Zabezpečovací zařízení, izolace kolejí 

Organizování a provozování drážní dopravy na této trati je dle předpisu D3. Dirigující dispečer tratě se 

nachází ve stanici Valašské Meziříčí. Zábrzdná vzdálenost 400m. Dopravna D3 je v současnosti zabezpečena 

mechanickým zabezpečovacím zařízením. Výhybky jsou zabezpečeny mechanickými zámky, boční ochrana 

mechanickými výkolejkami. Kontrola přibližovacích úseků je provedena pomocí počítacích úseků.  

Zabezpečení stanice bude provedeno novými mechanickými zámky. Zabezpečovací zařízení je součástí PS 

01-01-11 Žst. Rožnov p. R., úprava SZZ. 

6.10 Broušení koleje 

Broušení koleje není uvažováno. 

6.11 Zajištění geometrické polohy koleje 

Geometrická poloha koleje bude zajištěna zajišťovacími značkami. Zajištění prostorové polohy koleje se 

zřizuje podle předpisu SŽDC S3 – Železniční svršek, dílu III Zajištění prostorové polohy koleje. Technologie 

směrové a výškové úpravy polohy koleje je popsána v předpisu SŽDC S3/1. V dokumentaci se předpokládá 

osazení zajišťovacích značek. Značky zajišťující GPK budou přednostně osazeny jako konzolové na kovových 

sloupcích. V případě, že nelze u koleje splnit tuto podmínku, bude zřízena sloupková značka, případně značka 

na nástupišti (hřebová). Zajišťovacími značkami se zpravidla zajišťují všechny charakteristické body koleje, 

jejichž poloha je vztažena k nejbližší zajišťovací značce. Maximální vzdálenost mezi zajišťovacími značkami 

se uvažuje 50m. Osazení i zaměření zajišťovacích značek je součástí stavebního objektu svršku.  

Zhotovitel stavby předloží, v rámci projektu PPK, objednateli ke schválení návrh osazení zajišťovacích 

značek. Tento návrh musí být schválen místně příslušným SPPK. Projekt zajištění prostorové polohy koleje 

předá zhotovitel stavby SPPK k ověření v digitální podobě ještě před druhým podbitím, aby ze strany správce 

mohlo dojít ke kontrole. Po vydání kladného stanoviska regionálním SPPK, může dojít k závěrečnému podbití. 

V projektu zajištění prostorové polohy koleje musí být geometrické parametry koleje shodné s projektem 

stavby. Případná změna geometrických parametrů koleje proti projektu stavby musí být odsouhlasena 

zodpovědným projektantem projektu stavby.  

Četnost značek může být v projektu zajištění prostorové polohy koleje upravena v souladu s požadavky 

Správy tratí. Dalším požadavkem Správy tratí je vyznačit na pražce hlavní body koleje. Nejdříve týden po 

zahájení zkušebního provozu musí být v souladu s TKP provedeno měření železničního svršku měřícím vozem, 

na základě výsledků bude provedena případná oprava GPK. Dále bude během zkušebního provozu provedeno 

měření prostorové průchodnosti po 3. podbití všech kolejí měřícím vozem FS-3 (nebo podobným schváleným) 

a měření železničního spodku georadarem. Všechna tato měření bude zajišťovat zhotovitel. 

6.12 Výstroj trati 

Projekt výstroje trati je vypracován v souladu s předpisem SŽDC M21 Topologie sítě a staničení tratí 

železničních drah a předpisem SŽDC D1 Dopravní a návěstní předpis.  

     Stavební objekt obsahuje umístění následujících návěstí a prvků: 

-   „Traťová rychlost“ – rychlostník NS 

-   „Očekávejte traťovou rychlost“ – předvěstník NS 

-   „Kilometrická poloha“ 

-   „Posun zakázán“ 

-    Námezník 

- Konec vlakové cesty 

    V objektu je uvažováno pouze umístění návěstí pro definitivní stav.   Tabule s názvem žst. Rožnov pod 

Radhoštěm jsou součástí objektu orientačního systému.  Pro rozměry a popis jednotlivých návěstí platí vzorové 

listy a předpis SŽDC D1 Dopravní a návěstní předpis. Návěsti Kilometrická poloha popisuje předpis SŽDC 
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M21 Topologie sítě a staničení tratí železničních drah.   Návěsti jsou osazovány na vlastní sloupky DN60 do 

betonových patek 60x60x80cm. Sloupky budou opatřené protikorozní ochranou žárovým zinkováním. Pro 

výkop patek se uvažuje s použitím ručního výkopu s následným uvedením stezky do původního stavu. 

      Umístění jednotlivých návěstí 

Návěst Traťová rychlost  (Rychlostník N) 

Návěst bude osazena na základě rozhodnutí OŘ o zavedení  traťové rychlosti po dokončení stavebních 

prací. Návěst se umístí na vlastní krátký sloupek. Poloha rychlostníku musí vyhovovat průjezdnému průřezu  

(ČSN 280315, ČSN 736320). Sloupky se shora uzavírají víčkem. Jako materiál tabulí návěstí se uvažuje 

pozinkovaný plech.  Návěst se umístí do km 12,475 pro směr do Rožnova p.R. („4“) 

Návěst  Očekávejte traťovou rychlost (předvěstník N) 

Návěst se umisťuje na tratích s rychlostí do 60 km/h ve vzdálenosti min.300m před návěst Traťová 

rychlost (rychlostník).  Návěst se umístí na vlastní krátký sloupek. Poloha předvěstníku musí vyhovovat 

průjezdnému průřezu  (ČSN 280315, ČSN 736320). Sloupky se shora uzavírají víčkem. Jako materiál tabulí 

návěstí se uvažuje pozinkovaný plech. Návěst se umístí do km 12,778 pro směr do Rožnova p.R. („40“) a do 

stejného staničení pro směr do Val. Meziříčí („60“) 

Návěst  Stoupání/klesání trati (sklonovníky)  

Návěst se umisťuje na vlastní sloupek. Budou umístěny dvě návěsti. 

km 12,638 pro směr do Rožnova, údaj stoupá 15o/oo – 252m 

km 12,890 pro směr do Val. Meziříčí u koleje č.1, údaj  klesá 15o/oo  – 252m. 

Návěst Kilometrická poloha 

V rámci stanice je navržena návěst Kilometrická poloha v každém hektometru v úseku kolejových úprav, 

tj. km 12,7 – 13,1. Poloha návěsti musí vyhovovat průjezdnému průřezu  (ČSN 280315, ČSN 736320). Návěsti 

budou ve formě traťové značky (dřívější název žb hektometry) nebo mostního staničníku. Pro rozměry, 

materiál a popis těchto prvků platí předpis SŽ M21 Topologie sítě a staničení tratí železničních drah. Umístění 

návěstí bude provedeno s přesností ±1m (předpis SŽDC M21 Topologie sítě a staničení tratí železničních drah) 

– nutnost vytyčení.  

Umístění jednotlivých návěstí vzhledem ke koleji č.1: 

Km 12,7   vlevo mostní staničník na zábradlí mostu 

Km 12,8   vpravo traťová značka 

Km 12,9   vlevo traťová značka 

Km 13,0   vlevo mostní staničník na zábradlí nástupiště 

Km 13,1   vlevo traťová značka 

Návěst Posun zakázán 

Návěst se umístí na střed zarážedla na konci kolejí č.2a, č.4.  

Návěst Námezník  

Námezník je nepřenosné návěstidlo pro stanovení hranice mezi dvěma kolejemi, přes kterou nesmí 

přesahovat vozidlo, aby nebyla ohrožena jízda vozidel po sousední koleji. 

Návěst Konec vlakové cesty 

Stanovuje konec/začátek vlakové cesty. 
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Veškerá výstroj trati musí odpovídat Obecným technickým podmínkám pro neproměnná návěstidla č.j. 

S 816/2017-SŽDC-O13. Výstroj trati mohou dodávat pouze výrobci, kteří mají platné Technické podmínky 

dodací.  

6.13 Demontáže kolejového roštu, nakládání s výziskem 

Součástí stavebního objektu jsou i demontáže stávajícího kolejového roštu v stávajících kolejích daných 

rozsahem rekonstrukce železničního svršku. Vyjmutý kolejový rošt bude demontován do součástí na místě 

určení (plocha VNVK ve stanici Rožnov pod Radhoštěm) a roztříděn. Jednotlivé součásti svršku (kolejnice, 

pražce, upevňovadla) budou dle výsledků předkategorizace likvidovány zčásti jako odpad, zčásti budou 

předány Správě železnic OŘ Olomouc k dalšímu užití. Předkategorizační listy jsou přílohou této technické 

zprávy.  

V případě, že se jedná o materiál odpadový, budou stávající kolejnicové pásy rozřezány po 20 m 

plamenem. Poté budou kolejové rošty dopraveny na montážní základnu, kde budou rozebrány a odvezeny k 

likvidaci. V případě, že se jedná o materiál užitý nebo k regeneraci, budou stávající kolejnicové pásy rozřezány 

po 20 m pilou. Poté budou kolejové rošty dopraveny na montážní základnu, kde budou rozebrány. Materiál 

bude předán OŘ Olomouc k dalšímu užití. Svrškový materiál určený k dalšímu užití bude odvezen na místo 

určení. Odpadové kovové části svršku budou odvezeny do výkupny kovů, betonové pražce budou odvezeny 

na skládku a dřevěné pražce budou odvezeny do spalovny.  

V tabulce je uveden přehled firem, které se zabývají zpracováním, přepravou nebo likvidací různých 

druhů odpadů v regionu stavby. Tato nabídka je určena dodavateli jako přehled a je pouze orientační, neboť 

není v kompetenci projektanta dojednávat hospodářské vztahy. 

firma adresa provozovna typ zařízení 
vzdálenost 
od stavby 

PATR spol. s.r.o 
Všemina 234, 
Všemina, 76315 

areál Tesla a.s., 
Rožnov pod 
Radhoštěm,75661,  sběr a výkup kovů 

2 km 

Jirásková 922, 757 01 
Valašské Meziříčí 

15 km 

FCC 
Ďáblická 791/89, 
Praha, 18200 

Hasičská ul., Rožnov 
pod Radhoštěm 75661 

sběrný dvůr, výkup 
kovů 

3 km 

FCC Řepiště, 
provozovna Ostrava, 
739 32 Řepiště 

skládka 
průmyslových a S-
NO (spalovna) 

43 km 

ASOMPO, a.s. 
Životice u Nového 
Jičína 194 
742 72 

Životice u Nového 
Jičína 194 
742 72 

skládka S-OO, 
kompostárna 

24 km 

EKOLTES Hranice, 
a.s. 

Zborovská 606 
753 01 Hranice 

Hranice, 49.5707564 N, 
17.7723606 E 

skládka S-OO, 
recyklace betonů a 
cihel, kompostárna 

35 km 

Sypké hmoty s.r.o. 
28. října 3346/91, 702 
00 Ostrava, Moravská 
Ostrava 

U Cementárny 2900/36, 
703 00 Ostrava – 
Vítkovice 

recyklace 
stavebních a 
demoličních odpadů 

47 km 

AWT-rekultivace 
Rychvaldská 2012 
735 41 Petřvald 

ul. Podzámčí 
710 00 Ostrava – 
Slezská Ostrava 

skládka S-NO, 
dekontaminační 
středisko, recyklace 
stavebních odpadů 

52 km 
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6.14 Odstranění kolejového lože 

Na základě geotechnického průzkumu a zjištěného stupně znečištění stávajícího kolejového lože je 

navržena recyklace všeho vytěženého štěrkového lože. Výjimkou je kolejové lože, nacházející se pod 

pohyblivými částmi demontovaných výhybek a kolejové lože v prostoru manipulačních kolejí, které je 

považováno za kontaminovaný materiál a bude odvezen na skládku nebezpečných odpadů. Odstranění 

stávajícího štěrkového lože se předpokládá v celé délce rekonstrukce. 

Kolejové lože bude dle potřeby sejmuto cca 300 mm pod ložnou plochou pražce (mimo prostor výhybek, 

manipulačních kolejí a místa zastavování vlaků) a dopraveno na recyklační linku. Po pročištění, předrcení a 

doplnění plynulé křivky zrnitosti (štěrkodrť fr. 0/32 mm), bude vráceno na stavbu do konstrukčních vrstev 

železničního spodku. Odhad procentuální využitelnosti do vyrovnávacích vrstev je 60%, na skládku S-NO 

15%, na biodegradaci 15% a na skládku S-OO 10%. 
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7 Návrh technického řešení železničního spodku 
 

7.1 Rozsah stavebních objektů 

Rozsah rekonstrukce železničního spodku je vymezen v jednotlivých kolejích následovně (km vztaženo 

ke koleji č. 1): 

- kolej č. 1 + 2a (ZÚ-KÚ)   km 12,686 731 – km 13,192 852, 

- kolej č. 2 (ZV3 – ZV1)   km 12,788 846 – km 13,159 652, 

- kolej č. 4 (ZV2 – KÚ)    km 12,828 348 – km 13,192 852. 

7.2 Návrh pražcového podloží 

Podrobný návrh pražcového podloží a jeho zdůvodnění je obsažen v příloze B.1.f. této dokumentace. Zde 

jsou uvedeny pouze výsledky návrhu v podobě výpisu rozhraní jednotlivých typů sanací s uvedením popisu 

sanačních vrstev. 

Vstupní parametry modulu přetvárnosti jsou navrženy podle tabulky 1, přílohy 6 předpisu SŽDC S4 – 

Železniční spodek. Minimální hodnota modulu přetvárnosti na zemní pláni Emin,ZP = 15 MPa a na pláni tělesa 

železničního spodku Emin,PL = 30 MPa. Klimatické podmínky jsou charakterizovány indexem mrazu 

Imn = 600 °C den s hloubkou promrzání 1,10 m. 

Návrh skladby pražcového podloží od ložné plochy pražce: 

KPP typ 3.2 

- štěrkodrť 0/32 tloušťka 300 mm  Epl = 70 MPa 

- výztužné geosyntetikum (geomříž položená na geotextilii; geomříž: pevnost v tahu ≥ 40 kN/m, 

pevnost při 2% protažení ≥ 15 kN/m; geotextilie:  min. gramáž ≥ 150 g/m2) 

- přehutněná zemní pláň    E0r ≤ 15 MPa 

Hodnota modulu přetvárnosti v přechodové oblasti na pláni tělesa je stanovena v souladu s článkem 14 

přílohy 24 předpisu SŽDC S4 – Železniční spodek, Epl = 50 MPa. 

Návrh skladby pražcového podloží od ložné plochy pražce: 

ZKPP typ 5.1 (km 12,686 731 – km 12,715 735) 

- štěrkodrť 0/32 tloušťka 500 mm  Epl = 52 MPa 

- přehutněná zemní pláň    E0r ≤ 12 MPa 

7.3 Pláň tělesa železničního spodku 

Ve stanici se navrhuje příčné uspořádání se skloněnou (ve sklonu 5%) plání železničního spodku. Pro 

šířku skloněné pláně tělesa železničního spodku v dopravnách a stanovištích, kde je zapuštěné štěrkové lože, 

platí stejná pravidla jako pro vodorovnou pláň tělesa železničního spodku tj. mimo jiné vzdálenost vnějších 

hran stezek od osy krajních kolejí v přímé je 3,00m. Na některých místech je tato šířka zvětšená. Jedná se 

o místa vedení liniových souvislých překážek podél trati (například gabionový plot, zídka atd.) a místa 

směrových oblouků, kde dochází k rozšíření a naklonění průjezdného průřezu. Naopak v místě nástupiště 

dochází ke zmenšení. Směr sklonu pláně tělesa železničního spodku je k navrženému odvodnění.  

Uspořádání zemní pláně 

V koleji č. 1 se nachází levostranný sklon pláně tělesa železničního spodku v oblasti od začátku úseku po 

konec výhybky č. 3. Následuje pravostranný sklon pláně tělesa železničního spodku, k navrženému odvodnění, 

až ke konci výhybky č. 1. V koleji č. 2 a koleji č. 4, v oblasti zhlaví, je navržen levostranný sklon pláně tělesa 
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železničního spodku. Za zhlavím se mezi kolejemi č. 2 a č. 4 nachází dostředný sklon pláně tělesa železničního 

spodku až na konec úseku. 

Požadavky na štěrkodrť 

Základní fyzikální vlastnosti: 

- Zrnitost    dle ČSN CEN ISO/TS 17892-4, 

- Vlhkost     dle ČSN CEN ISO/TS 17892-1, 

- Objemová hmotnost  dle ČSN 72 1010, 

- Hustota pevných částic  dle ČSN CEN ISO/TS 17892-3, 

- Mez plasticity   dle ČSN CEN ISO/TS 17892-12, 

- Propustnost   dle ČSN CEN ISO/TS 17892-11, 

- Namrzavost   dle ČSN 72 1191, ČSN 72 1002, 

- Ulehlost    dle ČSN 72 1018, 

- Stupeň hutnosti   dle ČSN 72 1018, ID,min = 1,0, 

- Zhutnitelnost   dle ČSN EN 13286-2, 

- Rozpojitelnost a těžitelnost  dle ČSN 73 3050, 

- Obsah organických látek  dle ČSN 72 1021. 

Základní mechanické vlastnosti: 

Modul přetvárnosti  dle předpisu SŽDC S4 Železniční spodek, příloha 5:   

- min. statický modul pláně tělesa železničního spodku Epl = 80 MPa  a, 

- min. statický modul přetvárnosti zemní pláně určený statickou zkouškou, 

- Smyková pevnost   dle ČSN CEN ISO/TS 7892-10, ČSN CEN ISO/TS 17892-9, 

- Stlačitelnost   dle ČSN CEN ISO/TS 17892-5. 

Kvalitativním znakem je číslo nestejnozrnnosti cu, které má být větší jak 4 a číslo křivosti cc, které se 

rovná 1 až 3. 

7.4 Odvodnění 

K odvedení srážkové vody ze zemní pláně byly v řešeném úseku navrženy následující odvodňovací 

zařízení: 

- Skloněná zemní pláň ve sklonu 5% odvádějící vodu do odvodňovacího zařízení, 

- Podélný trativod, 

- Příčné svody. 

Zřízení odvodňovacího zařízení dle Vzorového listu železničního spodku Ž3 – Odvodňovací zařízení.  

Podélný trativod 

Odvodnění ve stanici je navrženo pomocí soustavou trativodů. Nové trativody jsou navrženy v oblasti, 

kde dochází k rekonstrukci železničního spodku (viz rozsah stavebních objektů). Poloha trativodních potrubí 

je definována polohou trativodních šachet. Sklony v úseku mezi jednotlivými trativodními šachtami jsou 

navrženy na 5 ‰, minimálně však 3‰. Dno trativodního potrubí bude uloženo do lože ze štěrkodrti 

frakce 0/32, tloušťky 50 mm. V případě sklonu trativodního potrubí 3‰ (menší než 5 ‰), bude dno 

trativodního potrubí uloženo do lože z betonu C12/15 X0 a beton bude uložen do lože ze štěrkodrti frakce 
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0/32, tloušťky 50 mm. Materiál trativodních trub je HDPE DN 150. Trativodní rýha šířky 0,50 m je vystlána 

tkanou separační geotextílií s plošnou hmotností 250 g/m2 a vyplněná drenážním kamenivem frakce 16/32 po 

úroveň pláně tělesa železničního spodku. Trativod bude opatřen plastovými trativodními šachtami 

(vrcholové/přípojné) DN 400. Koncové šachty budou minimálně DN 800, v případě umístění mezi kolejemi 

opatřené revizním nástavcem, a kalovým prostorem min. 300 mm pode dnem potrubí.  

Materiál odvodňovacího zařízení, stavební postupy a výsledný stav díla musí odpovídat TKP a 

Vzorovému listu železničního spodku Ž3 - Odvodňovací zařízení. Zvýšenou pozornost je nutno věnovat 

kvalitě materiálu použitého na zásyp trativodních rýh (filtrační kritérium). Konfigurace systému odvodnění je 

zřejmá z výkresové dokumentace (Situace, Podélné profily kolejí). 

Příčné svody 

Příčné svody jsou vedeny napříč kolejištěm. Materiál svodného potrubí bude použit HDPE DN 200 s 

utěsněnými spárami s opěrkami z betonu ve spodní polovině profilu trouby. Rýha pro svodné potrubí šířky 

0,50 m je vystlána tkanou separační geotextílií s plošnou hmotností 250 g/m2 bude zasypána stěrkodrtí frakce 

0/32  po úroveň pláně tělesa železničního spodku. Dno trativodního potrubí bude uloženo do lože z betonu 

tloušťky 100 mm. Trouba bude obetonována z betonu C 16/20 X0. 

Voda z trativodů je následně odváděna do místní kanalizace. 
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7.5 Zemní těleso 

Vzhledem k tomu, že se jedná o rekonstrukci stanice, nedochází zde k zásadním změnám v oblasti 

zemního tělesa. 

7.6 Zemní práce 

Z upravovaných ploch železničního tělesa musí být odstraněna náletová vegetace a odstraněna vrstva 

ornice dle výkresové dokumentace. Následně budou prováděny zemní práce dle výkresové dokumentace, 

přičemž vždy je nutné nejdříve vybudovat odvodnění a až poté zemní pláň. 

Výkopy je nutno provádět za nedeštivého počasí, ve směru proti směru realizovaného odvodnění a 

v případě výronů vody z podloží tuto vodu odčerpávat, či odvádět ze stavební jámy. Před zahájením stavebních 

prací je nutné nechat vytyčit inženýrské sítě. 

Z prostoru výhybek se uvažuje s 50% na skládku S-NO a s 50% na biodegradaci. Z ostatních prostor se 

uvažuje na skládku S-NO 5%, na biodegradaci 5% a na skládku S-OO 90%. Část výkopu (vhodného do násypu 

- převážně stávající konstrukční vrstvy, štěrkovité a písčité zeminy) S-OO se využije na zpětný zásyp 

nástupiště. Jedná se o cca 499 m3, což je cca 21 %. 

7.7 Chráničky kabelových podchodů 

Součástí železničního spodku jsou i příčné kabelové chráničky pod kolejemi pro převedení nově 

budovaných podzemních kabelových sítí. Podrobné údaje o chráničkách, jejich parametrech, šířce rýh a 

orientační výšce od T.K. jsou v příloze této technické zprávy. 
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8 Ostatní technické souvislosti 

Kácení a náhradní výsadby 

Kácení bude provedeno v rámci objektu SO 90-92-01 Kácení a vegetační úpravy. Podrobný výpis 

viz B.6.3 Lesní příloha. Náhradní výsadby jsou popsány v SO 90-92-01 Kácení a vegetační úpravy. 

9 Součinnost s jinými stavebními objekty 

PS 01-01-11 Žst. Rožnov p. R., úprava SZZ 

PS 01-02-11 Žst. Rožnov p. R., MK 

PS 01-02-21 Žst. Rožnov p. R., rozhlasové zařízení 

PS 01-02-31 Žst. Rožnov p. R., telefonní zapojovač 

PS 01-02-41 Žst. Rožnov p. R., PZTS 

PS 01-02-51 Žst. Rožnov p. R., úpravy TK a HDPE 

PS 01-02-71 Žst. Rožnov p. R., informační zařízení 

PS 01-02-91 Žst. Rožnov p. R., sdělovací zařízení 

PS 01-02-92 Žst. Rožnov p. R., kamerový systém 

PS 90-02-32 Valašské Meziříčí - Rožnov p.R., přenosové zařízení 

PS 01-02-81 Žst. Rožnov p. R., úpravy radiové sítě 

PS 01-02-93 Žst. Rožnov p. R., DDTS ŽDC - sdělovací zařízení 

PS 01-03-71 Žst. Rožnov p. R., Rozvodna nn 

SO 01-12-01 Žst. Rožnov p. R., nástupiště 

SO 01-20-01 Žst. Rožnov p. R., podchod pod železniční trati v km 12,7 

SO 01-30-01 Žst. Rožnov p. R., přeložka VO Rožnov 

SO 01-30-02 Žst. Rožnov p. R., ochrana mimodrážních sdělovacích kabelů 

SO 01-30-02.1 Žst. Rožnov p. R., ochrana mimodrážních sdělovacích kabelů, CETIN 

SO 01-30-02.2 Žst. Rožnov p. R., ochrana mimodrážních sdělovacích kabelů, TKR Jašek 

SO 01-30-03 Žst. Rožnov p. R., přeložky rozvodů ČEZ 

SO 01-30-04 Žst. Rožnov p. R., přeložky rozvodů nn ENERGOAQUA 

SO 01-31-01 Žst. Rožnov p. R., dešťová kanalizace a vsakovací objekty 

SO 01-31-02 Žst. Rožnov p. R., přípojka jednotné kanalizace a areálové rozvody 

SO 01-32-01 Žst. Rožnov p. R., vodovodní přípojka VB 

SO 01-32-02 Žst. Rožnov p. R., vodovodní přípojka BUFET 

SO 01-33-01 Žst. Rožnov p. R., plynovody 

SO 01-50-01 Žst. Rožnov p. R., chodník a účelová komunikace 

SO 01-50-02 Žst. Rožnov p. R., parkoviště a příjezdová komunikace 

SO 01-52-03 Žst. Rožnov p. R., úpravy nakládkové plochy 

SO 01-71-01 Žst. Rožnov p. R., výpravní budova 
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SO 01-60-01 Žst. Rožnov p. R., kabelovod 

SO 01-77-01 Žst. Rožnov p. R., orientační systém 

SO 01-78-01 Žst. Rožnov p. R., demolice 

SO 01-79-01 Žst. Rožnov p. R., oplocení 

SO 01-79-02 Žst. Rožnov p. R., mobiliář 

SO 01-86-01 Žst. Rožnov p. R., úprava rozvodů nn a venkovního osvětlení 

SO 01-88-01 Žst. Rožnov p. R., vnější uzemnění 

SO 90-92-01 Kácení a vegetační úpravy 

10 Koordinace se souběžnými a navazujícími stavbami 

Rekonstrukce PZS včetně povrchu km 12,162 (P7426) na trati Rožnov p/R – Valašské Meziříčí, 

Rekonstrukce PZS včetně povrchu km 2,265 (P7412) na trati Rožnov p/R – Valašské Meziříčí, 

Realizace obou PZS se předpokládá ve stejné výluce pro stavbu Rožnov p/R, kdy bude jezdit NAD. 

11 Interoperabilita 

Posuzování projektů s Technickými specifikacemi interoperability (TSI) se řídí zákonem č.134/2011 Sb., 

kterým se mění mj. zákon 266/1994, o dráhách. Zapracovává mj. směrnici 2008/57/ES. Nově je evropský 

železniční systém v ČR dráhou celostátní. Stavby na dráze celostátní mimo síť TEN-T bez ohledu na zdroj 

financování musí mít ES ověření subsystému pověřeným subjektem ve smyslu článku 17 směrnice 

2008/57/ES. TSI pro tyto tratě dosud neexistují, posuzuje se jen shoda s národními předpisy. 

12 Vytyčení stávajících sítí 

Před započetím stavebních prací musí být vytyčeny veškerá podzemní vedení za účasti příslušných 

správců. Poloha všech sítí je zřejmá z Koordinační situace (část dokumentace C). 

Výškový systém je uvažován Balt p.v. Souřadnicový systém je S-JTSK. Vytyčení bude v souladu s ČSN 

73 0420-1 a ČSN 73 0420-2. Pro vytyčení bude použita platná vytyčovací síť stavby. 

13 Dotčené parcely 

Obec: Rožnov pod Radhoštěm 

Katastrální území: Rožnov pod Radhoštěm (okres Vsetín), 742937 

 

Parcelní číslo Výměra (m2) 
Druh 

pozemku 

Způsob 

využití 

List 

vlastnictví 
Vlastník 

1000/4 20538 ostatní dráha 7574 Správa železnic, státní organizace 

1000/1 11516 ostatní dráha 1118 České dráhy, a.s. 

1000/29 1558 ostatní dráha 1118 České dráhy, a.s. 

14 Postup výstavby (stručně, odkaz na POV) 

Popis stavebních postupů je obsažen v části dokumentace Zásady organizace výstavby. 
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15 Soupis norem, předpisů a vzorových listů 

Technické řešení těchto SO je navrženo v souladu s platnými právními dokumenty a technickými 

předpisy. Jedná se zejména o: 

- ČSN 736301 Projektování železničních tratí, 

- ČSN 736320 Průjezdné průřezy na drahách celostátních, regionálních a vlečkách normálního 

rozchodu, 

- ČSN 736360-1 Konstrukční a geometrické uspořádání koleje železničních drah a její prostorová 

poloha, Část 1: Projektování, 

- TNŽ 013468 Výkresy železničních tratí a stanic, 

- SŽDC S3 Železniční svršek, 

- SŽDC S4 Železniční spodek, 

- SŽDC (ČD) S3/1 Práce na železničním svršku, 

- SŽDC (ČD) Vzorové listy železničního spodku Ž1-Ž10, 

- Směrnice SŽDC č. 32/2008 Zásady rekonstrukce regionálních drah, 

- Zákon 266/94 Sb. Zákon o drahách, 

- Vyhláška č. 177/95 Sb. Stavební řád drah, 

- a jiné. 

16 Bezpečnost práce 

Plán bezpečnosti a ochrany zdraví při práci na staveništi je dokument obsahující údaje, informace a 

postupy zpracované v podrobnostech nezbytných pro zajištění bezpečné a zdraví neohrožující práce při 

realizaci stavby. V plánu BOZP se uvádí potřebná opatření z hlediska způsobu provedení prací a při zahájení 

stavby je nutno doplnit plán BOZP i z hlediska časové potřeby pro zpracování detailního zpracování 

harmonogramu prací. 

Plán BOZP pro tuto stavbu byl zpracován na základě naplnění požadavků § 15 zákona č. 309/2006 Sb. 

Při výstavbě budou prováděny práce a činnosti vystavující fyzickou osobu zvýšenému ohrožení života 

nebo poškození zdraví, které stanovuje Nařízení vlády č. 591/2006 Sb., Příloha 5. 

Plán BOZP je závazný pro všechny zhotovitele a jiné osoby podílející se na realizaci stavby. Plán BOZP 

musí být odsouhlasen a podepsán všemi zhotoviteli. Odpovědné zástupce zhotovitelů seznámí s plánem BOZP 

koordinátor BOZP a tito odpovědní zástupci zhotovitelů s plánem BOZP seznámí všechny pracovníky, kteří 

se budou na staveništi nacházet. 

Plán BOZP musí být přizpůsoben skutečnému stavu a podstatným změnám během realizace stavby. Plán 

BOZP je řízený dokument. V rámci jeho aktualizace musí být zajištěny základní požadavky na řízení 

dokumentace (například dle normy ČSN EN ISO 9001:2001). Neplatná vydání budou jednoznačně 

identifikována. S jednotlivými změnami budou dotčení zhotovitelé a jiné osoby prokazatelně seznamováni bez 

zbytečného prodlení. 
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17 Závěr 

Materiály a konstrukce navržené projektem vycházejí z nabídek výrobků a specifikací vzorových listů. V 

dokumentaci konkrétně uvedené výrobky nejsou závazné a je možno je nahradit obdobnými výrobky s 

minimálně stejnými parametry a kvalitou. Všechny materiály je nutno doložit certifikáty jakosti. 

 

 

V Brně, září 2021 

Zpracoval: Ing. Lukáš Mazel 

    Ing. Dominika Vlachová 

 

Přílohy: 

1. Předkategorizace 

2. Návrh KPP 

  



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

26 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

27 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

28 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

29 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

30 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

31 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

32 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

33 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

34 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

35 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

36 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

37 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

38 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

39 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

40 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

41 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

42 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

43 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

44 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

45 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

46 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

47 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

48 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

49 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

50 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

51 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

52 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

53 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

54 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

55 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

56 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

57 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

58 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

59 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

60 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

61 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

62 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

63 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

64 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

65 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

66 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

67 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

68 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

69 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

70 
 

 

 

 



Rekonstrukce žst. Rožnov pod Radhoštěm 

SO 01-10-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční svršek Technická zpráva 

SO 01-11-01 Žst. Rožnov pod Radhoštěm, železniční spodek 

 

 

71 
 

 

 

 


