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1.1 Zakladni udaje stavby

Néazev stavby: Rekonstrukce a doplnéni zavor na piejezdu v km 5,803 (P5380) trati Hradec Kralové -
Turnov

Objekt technolog.¢asti:  PS 01-01-31 PZS P5380 v km 5,803

Misto stavby: ZST Vsestary

Kraj: Krélovéhradecky

Investor: Sprava zeleznic statni organizace, D1azdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto,
zastoupend Stavebni spravou vychod, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Projektant: Signal Projekt s.r.0., Videnska 55, 639 00 Brno

Zhotovitel: dle vybérového fizeni

Stupeii dokumentace: DUSP+PDPS
1.2  ZA&kladnitechnické udaje o trati

Trat’ Hradec Kralové hl.n. - Turnov:

Kategorie drahy: Regionalni

Cislo trati dle TTP: 511A

Pocet koleji: 1

Tratovy Usek Hradec Kralové hl.n. - Hnév¢eves:

Tratova rychlost: 70 km/h

Z&brzdna vzdalenost: 700m

Trakce: nezavisla

Centralni vytapéni vozi: ano

Tratové zab. zaf.: reléovy poloautoblok RPB71 (bez kontroly volnosti traté)

Nejdelsi viak: 179m (ve vypoctech uvazovano 200m)

Nejpomalejsi rychlost vlaku: 20 km/h

ZST Vestary:

Stani¢ni zab. zaf.: 2 kategorie (stavédlo s vyménovymi z&mky a EMZ)

Volnost kolejiste: bez kolejovych obvodu, izolované kolejnice (do stanice zasahuji ovladaci Useky
pocitace naprav prejezdi na trati — neslouzi pro SZ2)

Pocet dopravnich Koleji: 2(3,1)

Pocet manipulacnich koleji: 1(5)

Pocet vlecek: 1 (¢. 4262)

1.3 Soucasny stav a ucel objektu

Piejezd P5380 v km 5,803 se nachazi na trati Hradec Kréalové hl. n. - Turnov v zahlavi ZST V3estary v obci
VSestary. V soudasnosti je piejezd, jenz tvoii kiizeni dréhy se silnici IILti{dy €. 03535, zabezpeceny piejezdovym
zabezpecovacim zatizenim reléového typu s elektronickymi dopliiky kategorie 3SNI (bez pozitivni signalizace, bez
zavor, s pfenosem informaci o stavu PZS na kolejovou desku v DK Zst. VSestary). Soudasti ptejezdu je jednostranné
také komunikace pro pé&si (chodnik). ZST V3estary je vybavena stani¢nim zabezpetovacim zafizenim 2 kategorie,
zévislost navéstidel na vyhybkach je zajisténa pomoci elektromagnetickych zamkd. Vyhybky €. 1 a 5 jsou vybaveny
elektromotorickymi piestavniky. Na trati je v mezistani¢nich Usecich v &innosti tratové zabezpeGovaci zafizeni
reléovy poloautoblok typu RPB71. Nejvyssi tratova rychlost je 70 km/hod, zabrzdna vzdalenost 700m. Na trati je
provoz organizovan a fizen dle piedpisu SZDC D1. V ramci souvisejici stavby ,,Vystavba PZS v km 6,261 (P 5381)
a v km 6,944 (P 5382) trati Hradec Krélové - Ji¢in“, jejiZ realizace probéhla na konci roku 2020, byl vybudovan
reléovy domek s vnifni vystroji poéitate naprav piejezdil na trati sSmér Hnéveeves, a ve kterém je prostorova rezerva
pro reléovy stojan nami feSeného piejezdu. Stejné tak bylo v rdmci této souvisejici stavby feSeno napdjeni tohoto
reléového domku, které vyhovi i pro dopliiované zabezpecovaci zafizeni. Pohledy na ptejezd jsou znazornény na
obrazcich ¢.1 a €.2.

V souladu se zadanim stavby bude na piejezdu vybudovano nové PZS se zavorami a pozitivni signalizaci.
V ramci stavebni ¢asti stavby bude provedena Uprava stavajiciho chodniku pro pouZivani osobami se zrakovym
omezenim a zru$eni stavajicich izolovanych kolejnic ve stanici ( fesi SO 01-10-01 Zelezni¢ni svriek).



1.4 Souvisejici stavby

Piedmétna stavba vyuZije reléovy domek véetné jeho napdajeni a vystroj pocitae naprav smérem na
Hnévéeves vybudovany v ramci stavby , Vystavba PZS v km 6,261 (P5381) a v km 6,944 (P5382) trati Hradec
Krélové - Ji¢in“. V mezistani¢nim UOseku VSestary — Hnévleves se ptipravuje realizace stavby ,,Vystavba PZS
ptejezdu P5387 v km 12,607 trati Hradec Kralové — Turnov* jejiz koneény stav bude vychozim stavem pro nasi
stavby (tyka se kolejové desky v ZST Vsestary).

1.5 Podklady pro zpracovani projektové dokumentace

Pro zpracovani projektové dokumentace objektu PS 01-01-31 bylo pouzito:
- dokumentace stavajiciho stavu
- zadavaci dokumentace
- situaéni schéma ZST V3estary ze stavby Vystavba PZS v km 6,261 (P5381)
av km 6,944 (P5381) trati Hradec Kralové — Ji¢in
- kolejové deska ZST V3estary ze stavby Vystavba PZS piejezdu P5387 v km 12,607 trati Hradec Kralové
— Turnov
- mistni Setfeni na piejezdu, na trati a ZST V3estary
- geodetické zaméteni oblasti stavby
- katastralni mapy
- rozhodnuti Drazniho ufadu o zméné rozsahu a zpisobu zelezni¢niho pfejezdu
- zapis z jednani ze dne 19.1.2021
- SZDC (CD) Z1 Piedpis pro obsluhu staniénich a tratovych zabezpecovacich zatizeni
- SZDC (CD) Z2 Piedpis pro obsluhu piejezdovych zabezpetovacich zafizeni
- SZDC D1 Dopravni a navéstni piedpis
-SZ Bpl Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpeénosti a k ochrané zdravi osob pii ¢innostech
a pohybu v jeho prostoréch a v prostorach Zelezni¢ni drahy provozované Spravou Zeleznic, statni organizaci
- S7 Bp2 Piedpis o bezpe¢nosti a ochrané zdravi pii praci zaméstnancti Spravy Zeleznic, statni organizace
- S7 Bp3 Bezpetnost a ochrana zdravi pii praci na stavbach a pii stavebnich ¢innostech v prostorach
Spravy Zeleznic, statni organizace
- SZ Zaml Piedpis o odborné zpusobilosti a znalosti osob pii provozovani drahy a drazni dopravy
- SZDC T100 Piedpis pro provozovani zabezpedovacich zaiizeni
- SZDC T 200 Ptedpis pro vyzkouSeni a uvadéni Zelezniénich zabezpeéovacich zafizeni do provozu

1.6 Souvisejici objekty

S objektem PS 01-01-31 souviseji nasledujici objekty stavby:
SO 01-10-01 Zelezniéni svriek



Obr.1 Pohled na piejezd, Vestary vlevo — Hnévéeves vpravo

Obr.2 Pohled na piejezd, VSestary vpravo — Hnévceves vlevo



2. TECHNICKE RESENI

2.1 Prejezdové zabezpecovaci zafizeni

Dle zadani stavby bude nové PZS reléového typu s elektronickymi prvky. V rdmci PS 01-01-31 budou na
ptejezdu 4 vystrazniky na 4 stoZérech a 4 bievna zavor piehrazujici komunikaci i pfilehly chodnik (celé zavory).
Vystrazniky budou s LED technologii. Vystrazné kiize budou zvyraznéné zlutou reflexni barvou. Svételné skiing
vystrazniki budou oznafeny identifikaénim ¢&islem piejezdu. Vybaveni zavor bifevnovymi svitilnami bylo
posouzeno a vzhledem k tomu, ze se jedna o pfehledny Zelezniéni piejezd na silnici I11.tfidy bez rusivych vlivii nebo
blizkych kiizovatek, tak bylo rozhodnuto, Ze vybaveni zavor bfevnovymi svitilnami na tomto piejezdu nebude
projektovano. Sekvenéni sklapéni nebude na piejezdu aplikovano z dtivodu, Ze prava zévora ,.B* piesahuje do
protismérného jizdniho pruhu a toto neni mozné odstranit ani za pouZiti 9m bievna z levé strany. Smérem z parcely
¢islo 370/3 bude umisténa zabrana (betonové svodidlo — city blok) pro zabranéni vstupu chodct do ptejezdu mimo
vystraznik z lesni p&Siny. Kategorie PZS bude nové 3ZBI s pozitivni signalizaci, celymi zdvorami a pfenosem
informaci na kolejovou desku v Zst. VSestary. Piejezd se nachdzi v intravilanu obce VSestary, v zahlavi Zelezni¢ni
stanice VSestary a vede pies néj jednostranné komunikace pro p&si (chodnik). Z tohoto divodu bude piejezd
vybaven signalizaci pro nevidomé a slabozraké. Zavory budou v oblasti chodniku vybaveny doplitkem bievna ZSH
(zabrana slepecké hole) dle vyhlasky ¢.398/2009 Sbh. v mistech, kde zavora piehrazuje komunikaci pro pési (pii
sklopené poloze ve vySi 0,1m az 0,25m — ,platek*). Vystrazniky budou umistény tak, aby jejich nejblizsi okraj
nebyl vzdalen vice nez 2m od komunikace (u vystrazniki D bude pouzita oto¢na hlava). Zaroven bude muset byt
splnéna, v misté komunikace pro pé&si, podchozi vyska 2,2m pod vystraznikem. Ve vystraznicich budou pouZity
zvonce do obytnych &asti. Hlasitost zvukové vystrahy dle CSN 34 2650 ve vzdalenosti 7m od zdroje nema byt
mensi nez 60 dB a vétsi nez 80 dB. V ptipadé, Ze zatizeni umoziiuje automatickou korekci hlasitosti, ma byt
hlasitost vétsi o 15 dB nez je hluk pozadi (¢l. 5.1.3.4). Vzhledem k tomu, Ze se piejezd nachazi v blizkosti rodinnych
domd, je nutné intenzitu vyzvanéni zvonci PZS nastavit na nejniz§i moznou uroveii. Bude provedena vazba
pohotovostniho, bezvylukového a bezanulaéniho stavu na staniéni zabezpetovaci zafizeni ZST VSestary. Zptisob
zabezpedeni piejezdu odpovida navrhu technickych specifikaci pro zabezpedéeni piejezdi odboru provozuschopnosti
7DC oddgleni elektrotechniky a automatizace.

Jako ovladaci prvky PZS jsou navrzeny pocitace naprav s vazbou na SZZ stanice VSestary. Pfiblizovaci
Usek smérem od Hradce Kralové bude zaginat v km 4,623 a smérem od Hnévéevsi v km 6,953.

Dokumentace PSO1 je v souladu s piedpisem SZDC (CD) Z2 Predpis pro obsluhu piejezdovych
zabezpecovacich zatizeni. Pii realizaci bude postupovano v souladu s piedpisem SZDC Bpl Piedpis o bezpeénosti a
ochrané zdravi pii praci. Nové dodavané zafizeni bude v souladu se zakonem ¢&. 22/1997Sh. o technickych
poZadavcich na vyrobky a bude zavedeno pro pouZiti u Spravy Zeleznic, s.o.. V piipadé pouZiti technologie, ktera
neni zavedena pro pouZziti u Spravy Zeleznic, s. 0. zajisti zhotovitel ovéfovaci provoz a s tim spojené tikony dle
predpist platnych pro schvalovani a organizovani ovétovacich provozi, které byly vydany Spravou Zeleznic s.o..
Pfedmétné zafizeni je UTZ, je vyZadovana technicka prohlidka a zkouska dle 847 zak. 266/1994Sh. a vydani
prikazu zpUsobilosti. Situaéni schéma nového stavu je zobrazeno na vykrese ¢. 201 a schéma prejezdu na vykrese
¢.202.

2.2 Vypoéty pro PZS v km 5,803

Vypocet priblizovaci doby tL:

Kilometricka poloha piejezdu — 5,803

Uhel kiizeni piejezdu s komunikaci - a=35°

Uhel bievna zavory s osou komunikace pied prejezdem — B1=35°

Uhel bievna zavory s osou komunikace za piejezdem — p2=35°

Pocet koleji na piejezdu - 1

Nejvétsi vzdalenost vystrazniku od osy koleje — 4,6m

Vzdalenost vystrazniki od okraje pozemni komunikace — 2,4m

Sitka komunikace - §5=6,3m

Sitka chodniku $ch=1,5m

Sitka prejezdu $p=(8s+3ch)/sina=13,6m

Vzdalenosti podle CSN 34 2650:

Pramét délky nebezpeéného pasma do osy vozovky - d1=dn/sina=8,72m
Nejveétsi vzdalenost vystrazniku od neb. padsma - d2=6,7m

Priseéik roviny zavory za piejezdem do vné&jsiho okraje jizdniho pruhu d3=3,6m
Vzdalenost svétel od osy vystrazniku - d7=1m

Vzdalenost ¢ela vozidla od osy vystrazniku — d8=1m

Prusecik roviny zavory pted ptejezdem do vnéjsiho okraje jizdniho pruhu d9=3,6m
Nejvétsi vzdalenost svétel vystrazniku od neb. pasma - d11=d2+d7=6,7+1=7,7m
Délka ptejezdu dp=d1+d3+d8+d5+d11=8,72+3,6+1+4,5+7,7=25,52m

JelikoZ dp>25,5m, jsou na piejezdu rozhodujicimi uZivateli chodci

Délka silni¢niho vozidla — ds=3m



Délka smérodatna pro vypocet pfedzvanéci doby dT=dp+ds=25,52+3=28,52m
Rychlost nejpomalejsSiho chodce — vs=3km/h

Vyklizovaci doba tv=dT.vs'=(3,6.28,52)/3=34,22s

Doba reakce zatizeni tr=1s

Zékladni bezpeénostni doba th1=6s

Piidavna bezpeénostni doba th2=3s

Doba na sklopeni breven zavor tu=11s (bfevna nad 7,5m)

Ptiblizovaci doba tL=tv+tr+tb1+th2+tu=25,57+1+6+3+11=55,22s

Jednotlivé Gdaje spolu s ostatnimi jsou uvedeny v tabulce piejezdu.

2.3 Ovladani, indikace a diagnostika PZS

Ovladani a indikace nového PZS budou zobrazeny na kolejové desce v dopravni kancelaii ZST V3estary,
které budou pienaseny po novém vazebnim kabelu. Piejezd bude vybaven mistnim uzavienim a otevienim a také
v DK ZST Vsestary dalkovym nouzovym otevienim, uzavienim piejezdu a dopravnim klidem. Reset poéitaci
naprav bude provadén z kolejové desky v DK ZST V3estary. Dale bude piejezd vybaven diagnostickym zafizenim
(v&etné zéznamu vniknuti do RD), které bude umoziovat po pifjezdu na piejezd diagnostikovat poruchy a stavy
ptejezdu (dle poZzadavku SSZT bude diagnostika PZS zapojena pies stavajici udrzbaisky poéita¢ v reléovém domku
a bude umoziovat dalkové vy¢itani dat). Dveini kontakt na technologickém objektu (reléovém domku) bude
ptipraven na budouci zapojeni do DDTS (dalkova diagnostika technologickych systému) dle TS 2/2008 — ZSE
v aktudlnim znéni. Soucasti diagnostiky bude také zdznamové zatizeni s vysokou mirou spolehlivosti funkce a
zaznamenanych dat s moznosti mistniho pfipojeni k zaznamovému zatizeni (dle technické specifikace ¢. 2/2007-Z
Diagnostika zabezpecovacich zafizeni).

2.4 Umisténi vnitiniho zarizeni

Vhitini technologie bude umisténa ve stavajicim reléovém domku. Pro Gdrzbu vystraznikd bude do
reléového domku doplnén Zebiik a pro pocita¢ naprav pak zkuSebni pfipravek pocitaée naprav. Do sdruZzené
ptistrojové skiiné vedle reléového domku bude doplnéna skiiftka mistniho ovladani. VTO u PZS je nutné napojit na
mistni kabelizaci a zapojit ho do telefonniho zapojovace. VTO u PZS bude napdjen z baterie PZZ prostiednictvim
oddélovaciho ménice. V obvodovych sténach domku nebudou ztizovany Zadné nové prostupy a z vnéjsi strany
Zadné Uchyty.

Vzhledem k doplnéni pocitate néprav v celé stanici a zapracovani volnosti tGsekd do stdvajiciho SZZ,
probéhnou také Gipravy na vnitini technologii SZZ ZST Vsestary véetné vazeb na prejezd. Upravy budou provadény
na kolejové desce v dopravni kancelati a v technologickém domku vedle vypravni budovy.

2.5 Pocitace naprav

Jako ovladaci prvky PZS jsou navrZzeny pocitae naprav vyhovujici poZzadavkim TSI CCS pro konvenéni
sit’ dle CSN CLC/TS 50 238-3. Pogitaci tiseky se budou na piejezdu piekryvat a smérovy vystup pocitate naprav
bude slouZit k ukon¢ovani vystrahy na ptejezdu. Dale budou mit dodavané pocitaée naprav platné ES ProhlaSeni o
shodé pro prvek interoperability a budou dolozeny ES Certifikaty pro prvek interoperability, a to véetné pfislusného
Technického souboru. Kolejova ¢idla pocitact naprav vyhodnocujici prijezd Zelezniénich vozidel piejezdem musi
byt umisténa nejméné 5 metri od okraje vozovky nebo 4,75m od okraje chodniku. Vnitini vystroj poéitae naprav
bude umisténa v reléovém domku u piejezdu spolu s technologii PZS. Reset poditade naprav bude provadén
z kolejové desky v dopravni kancelaii ZST V3estary.

2.6 Napajeni

Pro zékladni napajeni nového PZS v km 5,803 bude vyuzita stavajici elektricka piipojka reléového domku
u piejezdu, ktera je véetné prepétovych ochran v pilitku na piejezdu.

Nahradnim napajenim bude bezldrzbova NiCd baterie 24V se sintrovanymi elektrodami o odpovidajici
kapacité dle CSN 34 2650 (baterie bude dimenzovana min. na 8hodin provozu) bez nutnosti dodate¢ného chlazeni.
Jelikoz neni nutné tyto baterie instalovat do klimatizovanych skiini bude baterie umisténa na polici (podstavci)
v RD. Celkovy odbér piejezdového zab. zatfizeni bude cca 3kVA, soudoby pak 2kVA.

Rozvadé¢ RD PZS, dobijeg, reléovy stojan, pfepét'ova ochrana baterie budou CYA vodiéi svedeny na
rozpojitelnou svorkovnici uvnitt reléového domku a odtud dale CYA vodi¢em na zemnici svorkovnici v rozvadéci
NN ve spoleéné piistrojové skiini pro piejezdy, kde je umisténo spole¢né uzemnéni pro piipojku, reléovy domek a
zabezpelovaci zatizeni. Zemni odpor uzemnéni bude do 5 ohmd.

Vypocet ndhradniho zdroje PZS:
Baterie je ndhradnim zdrojem a bude zajist'ovat ¢innost PZS po dobu 8 hodin.

Napéjeni vnitiniho zafizeni PZS C1=9Ah

Napajeni vystraznikd pfi trvalé vystraze C2=3,7x8=29,6 Ah
Napéjeni pohoni zavor C3=4,625x8=37Ah
Nap4jeni pocitae ndprav C4=4,816x8=38,528Ah
Napéjeni diagnostického zaiizeni C5=1,66x8=13,28Ah



Napéjeni zafizeni pro nevidomé C6=0,1x8=0,8Ah
C=C1+C2+C3+C4+C5+C6=128,21Ah
Rezerva kapacity baterie pro nizké teploty 90%: 128,21/0,9=142,45Ah
Rezerva kapacity pti nabiti na 90%: 142,45/0,9=158,28Ah
Rezerva kapacity baterie z divodu starnuti 70%: 158,28/0,7=226,12Ah
Pro napajeni budou pouZity bezlidrzbové baterie o kapacité 259Ah, které budou dobijeny odpovidajicim dobije¢em
s vystupnim napéti 24V a vykonem 40A.

2.7 Kabelizace

Novou kabelizaci je nutné polozit od RD PZS k novym vystraznikiim, zavordm, snima¢im poditate naprav
a vazebni kabel mezi reléovym domkem na piejezdu a reléovym domkem vedle vypravni budovy plnici funkci
reléové mistnosti. Déle bude poloZen kabel mezi reléovou mistnosti a kolejovou deskou. Pro zab. zatizeni budou
pouzity kabely parované TCEKPFLEY, ¢tytkované typu TCEPKPFLEY a CYKY. Vzhledem ke ktiZeni kabelové
trasy s linkami VN s blizkou rozvodnou spole¢nosti CEZ Distribuce a.s. budou kabely del3i jak 500m v provedeni
s pancifovym obalem (TCEKPFLEZE), ktery bude na obou koncich kabelu uzemnén. Kabely k vystraZnikim,
zavordm, snima¢tim pocitace naprav a vazebni kabel budou v RD ukonéeny v reléovém stojanu. V rdmci stavby
bude také v rozsahu vykopovych praci ptipoloZena optotrubka HDPE 40/33 modré, ¢erné a fialové barvy a také
kabel TCEPKPFLEY 10XN (existence stavajicich HDPE trubek, pfipadné nového TK bude pied stavbou ovétena a
rozsah by byl nasledné upraven 0 ménépréace!).
Na trati budou kabely umistény pod folii ve vykopu 90cm hlubokém a v obvodu stanice (mezi krajnimi vyhybkami)
ve vykopu 50cm hlubokém ve Zlabu. Minimalni vzdalenost kabelové trasy od osy koleje musi byt 2,35m na trati a
2,2m ve stanici. Podchody pod silnici budou realizovany protlakem, chrani¢ky budou umistény minimalné 120cm
pod vozovkou. Prechody koleji budou fe$eny trubkami PE o praméru 110 mm nebo 160 mm. Chrani¢ky budou
umistény pomoci protlaku pod koleji dle pfedpisu S4 (minimalné 2,5m od horni plochy prazct nebo povrchu
terénu), ve stisnénych podminkach bude chranicka ukoncena blize nez 4m. Kabelové spojky (v&etné spojek na
optotrubce) budou oznaceny ball markerem kulového tvaru, fialové barvy (frekvence 66,35kHz). Trubka HDPE
musi byt naspojkovana, zakonc¢ena konci s ventilkem, natlakovana a musi byt provedena tlakova zkouska.
Zakresleni stavajicich siti je v projektu orientaéni, pted realizaci stavby budou stavajici sité geodeticky vytyceny. V
prostoru stavby je vedena trasa dalkového kabelu ZDK 1. Pii realizaci stavby nesmi dojit k jeho poskozeni. Pied
zahajenim stavby bude kabelova trasa v mistech, kde budou provadény stavebni prace v ochranném pasmu kabelu,
vytyéena K uréeni piesné polohy a hloubky uloZeni kabelu a na misté budou stanoveny konkrétni podminky
ochrany, vzhledem k charakteru provadénych praci v ochranném pasmu kabelu(odsouhlaseni musi byt také s
majitelem, tj. Sprava Zeleznic, statni organizace, Centrum telematiky a diagnostiky Praha dle platnych V3eobecnych
podminek pro kabely Spravy Zeleznic, statni organizace). Zemni prace budou v ochranném pasmu provadény
vyhradné ruénim zpiisobem (aZ do vzdalenosti 1,5m na kaZzdou stranu od kabelu). V prabéhu stavby musi byt
zamezeno pohybu stavebnich strojii a mechanizaci nad trasou nechranéného dalkového kabelu. V ptipadé jakékoliv
kolize s kabelem ve spravé CD - Telematika a.s. projednejte zpiisob jeho ochrany s vedoucim okrsku SKS Ceska
Ttebova panem Vlastimilem Dlouhym, kontakt: 602 760 627, e-mail: vlastimil.dlouhy@cdt.cz a s majitelem kabelu
tj. Sprava Zeleznic, statni organizace, Centrum telematiky a diagnostiky Praha. O vytyceni pozadejte pracovniky
SKS Ceska Tiebova na zakladé pisemné objednéavky. Pi realizaci je nutno respektovat vieobecné podminky
,»VSeobecné podminky pro ¢innost na kabelech (a v jejich blizkosti) v majetku Spravy Zeleznic, statni organizaci (ve
spravé Centra telematiky a diagnostiky)“.

Prechody kabelil pfes mosty a propustky je popsan v nasledujici tabulce.

Propustek/Most | Km |Délka |Vyska |Sifka |Priamér Zpusob Poznamka
pitekonani
propustek 5,514 |6,9m Mimo propustek.

Ve vykopu 50/130
v chranicce vpravo
cca Sm od cela
propustku.

Priibéh kabelové trasy je zakreslen na vykrese ¢. 101 (Polohopisny vykres 1:1000). Pfi pokladce je nutno
dodrZovat platné normy a piedpisy Spravy Zeleznic. VSeobecné zasady o bezpeénosti a ochrané zdravi pii praci
v Zelezniénim provozu a na elektrickych zatizenich jsou uvedeny v zakoniku prace, piedpisu SZ Bpl, SZ Bp2, SZ
Bp3 a v normach CSN, TNZ, ON. V mistech kiiZeni s jinymi sitémi je nutné dbat vyjadieni jejich spravci. Pi
soubéhu a kifZeni s inzenyrskymi sitémi musi byt dodrzena norma CSN 73 6005. Material z vykopii bude pouZit pro
zahoz a po ukon&eni stavby budou veskeré plochy dotéené stavbou uvedeny do plvodniho stavu. Stavebnimi
pracemi nesmi dojit ke zne¢isténi kolejového loze. Pfi provadéni praci nesmi dojit k sesypani zeminy a stavebnich
material do koryt vodnich tokd. V piipadé, ze dojde k napadani materidlu do koryt vodnich toku, bude tento
material z koryt tokd neprodlené odstranén. Technologie praci bude volena tak, aby byla minimalizovana rizika
vzniku zne¢i$téni povrchovych vod.


mailto:vlastimil.dlouhy@cdt.cz

2.8 Dopravni znaceni

Realizace stavby vyZaduje zménu silni¢niho znageni A30 za dopravni znacku A29. Po dobu vypnuti
stavajiciho PZS z ¢innosti bude piejezd osazen prechodnym dopravnim znaéenim (IP22 zabezpelovaci zatizeni
vypnuto z ¢innosti a P06 Stiyj, dej ptednost v jizdé).

2.9.1Upravy SZZ VSestary

V souvislosti s doplnénim snimacd pocita¢e naprav pro kontrolu volnosti kolejisté do celé stanice Vsestary
bude provedena uprava stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni. Volnost kontrolovanych useki bude zapracovana do
navéstidel i Ustfedné stavénych vyhybek. Volnost kolejisté bude zobrazovana na kolejové desce v dopravni
kancelafi.

2.9.2Upravy PZS pfejezdu P5379 v km 4,633

Vzhledem k tomu, Ze PZS na tomto ptejezdu bude mit smérem od VSestar kontrolovan cely ptibliZzovaci
usek pocitatem naprav, tak bude PZS doplnéno o pozitivni signalizaci a dale bude upraveno ovladani PZS smérem
ze stanice VSestary. Nové bude mit PZS kategorii 3ZBI (3.kategorie, s pozitivni signalizaci, s celymi zavorami, s
prenosem informaci o stavu PZS na kolejovou desku v DK zst. VSestary). Pocty vystraznikti a zavor zlistanou beze
zmény.

2.9.3Upravy PZS pfejezdu P5381 v km 6,261

Vzhledem k tomu, ze PZS na tomto piejezdu bude mit smérem od Vsestar kontrolovan cely pfiblizovaci
usek pocitacem naprav, tak bude upraveno ovladani PZS smérem ze stanice VSestary.

3. POSTUP VYSTAVBY A PROVIZORNI STAVY

V piedstihu bude provedena pokladka kabelizace a umisténi snimact pocitade naprav, které nejsou v kolizi
s ruSenymi izolovanymi kolejnicemi (ostatni budou pfipraveny v kolejisti). Déale bude v ramci ptipravnych praci
umistén novy stojan s technologii PZS do stavajiciho reléového domku a technologie nového pocitace naprav do
stavajiciho stojanu v RD. Poté bude nasledovat Zelezni¢ni vyluka pro ruseni izolovanych kolejnic, pti které bude
vypnuto stavajici PZS z ¢innosti (zavedeno odpovidajici dopravni opatieni), snesena stavajici vnitini i venkovni ¢ast
PZS a instalace nového PZS (vystrazniky, zavory, pocitace naprav spolu s ptemisténim stavajiciho DPB4). Béhem
Zelezniéni vyluky se musi stihnout provedeni oZiveni po&itate naprav alespoii v takovém rozsahu, aby po skonéeni
vyluky jiz nebyly nutné dopravni opatfeni na piejezdu km 6,944. Na konci Zelezniéni vyluky budou krajni vyhybky
stanice VSestary (¢. 1 a 5) uzaméeny do pfimého sméru a vysledné klice vyménovych zamka budou na tabuli
hlavnich kli¢t u vypravciho. Na této tabuli budou i vysledné klice vykolejek, které jsou nyni v elektromagnetickych
zadmcich v PSt na zhlavich stanice. Sou¢asné budou provadény i Gpravy v reléové mistnosti a dopravni kancelati
ZST Vsestary a stavajicich piejezdech v km 4,633 a 6,261. Vzhledem k tomu, Ze Zelezniéni vyluka potiebna pro
zrudeni izolovanych kolejnic bude kratsi, nez je doba potiebna pro upravu a prezkouseni zabezpecovaciho zafizeni,
tak budou jizdy po skonceni vyluky povolovany na ptivolavaci navést, ptipadné na Rozkaz. Béhem Upravy PZS na
ptejezdech v km 4,633 a 6,261 budou muset byt i tyto osazeny prechodnym dopravnim znaenim a zavedeny
pomalé jizdy. Zelezni¢ni piejezd v km 4,633 bude po skonéeni Zelezniéni vyluky uzavien silni¢ni dopravé, aby byly
na trati maximalné 2 pomalé jizdy. Rovnéz pfi upravach na poéita¢i naprav umisténém v reléovém domku u
prejezdu km 5,803 bude muset byt provedeno dopravni opatieni i na prejezdu km 6,944.

Na zavér stavby bude nové PZS piezkouSeno (véetné vazby na SZZ) a aktivovano. Celkova doba vypnuti
SZZ a PZS na ptejezdech km 4,633, 5,803 a 6,261 bude asi 20 dnu.

4. DEMONTAZE

V rdmci tohoto technologického objektu bude provedena demontaz stavajicich vystrazniki, reléové skiiné,
vnitini a venkovni vystroje izolovanych kolejnic. S demontovanym materidlem, ktery nebude uren k dalSimu
pouziti, bude naloZeno jako odpadem dle zakona o odpadech. S odpadem bude naloZeno dle povahy. Kovovy odpad
bude odvezen do Srotu, ostatni obyéejny odpad na skladku a ptipadny nebezpeény odpad do sbéren nebezpeéného
odpadu. Zhotovitel stavby bude vystupovat jako ptivodce odpadt a zabezpe¢i zptisob nakladani s odpady dle
jednotlivych kategorii v souladu se stavajicimi legislativnimi poZadavky. Zhotovitel se déle zavéZe, Ze odpady pieda
pouze osob& opravnéné (dle zdkona o odpadech). Zhotovitel, stavebni dozor i osoba odpovédna za uzavirani smluv
se zhotoviteli budou dodrZovat ustanoveni smérnice SZDC SM96 pro nakladani s odpady.

Kod: Odpad: Kategorie: Mnozstvi (t):
160214 Elektrodrot 0] 1
160602 NiCd baterie N 0,2



170101 Beton 0] 2
170405 Zelezaa ocel o} 0,5
170504 Zemina 0] 24

5. OCHRANNA OPATRENI

5.1 Prostredi

Umisténi venkovnich i vnitinich prvkid zabezpeCovaciho zafizeni bylo posouzeno dle vnéjSich vliva
prostiedi dle CSN 33 2000-5-51 ed.3 a CSN 33 2000-4-41 ed.3. V obou piipadech se bude jednat o prostory
nebezpecné.

5.2  Ochrana pred nezadoucimi vlivy prepéti

NeZadouci piepétové vlivy na zatizeni budou omezeny pomoci prepét'ovych ochran, které budou ziizeny
jak na vstupu elektrické ptipojky, tak na rozvodu stejnosmérného napdjeni. Piepétové ochrany budou umistény také
na kabelech ke snima¢im pocitate néaprav. V kolejiSti bude provedena pasivni ochrana prejezdového
zabezpedovaciho zaFizeni pfed atmosférickymi vlivy. Jednd se o ochranné pospojovani vystrazniki na
spoleny potencidl a uzemnéni kolejnicovych pasi v oblasti snima¢t na trati (pfed vjezdovym navéstidlem
smérem od Hradce Kralové). Bliz8i popis ochrany je znazornén na vykrese ¢. 0401.

5.3 Ochrana pred vlivy stejnosmérné trakce 3kV
Netyka se.

5.4  Pozarné bezpecnostni ochrany

V piipadé kabelového vstupu z jiného prostredi neZ ptimo ze zemé (kabelové Sachty, kanaly, apod.) bude
provedeno utésnéni vSech takovychto kabelovych vstupl pozarnimi ucpadvkami s pozarni odolnosti 30 minut, které
budou oznageny Stitkem.

5.5. Z&kladni ochrana

Zakladni ochrana (pied nebezpeénym dotykem Zivych casti) v kolejisti bude provedena izolaci podle ¢l.
411.2 ptilohy A,B dle CSN 33 2000-4-41 ed.3(kryty, piekazkami, zabranou, polohou, pfipadné kombinaci téchto
ochran). Kryty tvoii piisroubovana vika a kryty jednotlivych dilti zafizeni. Zabranu tvoii uzamcena dviika
jednotlivych zatizeni.

U Zivych ¢asti ve stavédlové ustfedné a reléovych domcich bude zakladni ochrana pied nebezpeénym
dotykem zivych ¢&asti provedena zé&branou, nebot’ se jedna o umisténi zafizeni v prostorach piistupnych pouze
uréenym pracovnikim s elektrotechnickou kvalifikaci ve smyslu ¢l. 411.2 piilohy B CSN 33 2000-4-41 ed.3 a ¢l
5.4 CSN 34 2600 ed.2. Dvefe vyse uvedenych prostor musi byt uzaméeny a na dvefich musi byt bezpe&nostni
tabulky podle CSN 34 2600 ed.2. Jedna se o tabulky : Pozor - elektrické zafizeni, Zakaz koufeni a vstupu
s otevienym ohném, Nehas vodou ani p&novymi ptistroji, Vstup zakazan.

5.6  Ochrana pri poruse

Ochrana pfi poruse (pfed nebezpeénym dotykem nezivych &asti (NDNC)) v kolejisti (vystrazniky) bude
provedena pouzitim dvojité nebo zesilené izolace (prvki a zafizeni tfidy ochran 11.) dle ¢l. 412 CSN 33 2000-4-41
ed.3.

Ochrana neZivych ¢asti ve vnitinich prostorach se zabezpeovacim zafizenim bude provedena shodné jako
ochrana nezivych ¢asti v kolejiéti a navic bude ochrana nékterych obvodt provedena agtomatickym odpojenim od
zdroje v siti TN dle ¢1. 411.4 CSN 33 2000-4-41 ed.3 pouZitim napéti SELV dle ¢l. 414 CSN 33 2000-4-41 ed.3.

VSechny nezivé ¢asti vnitiniho zafizeni se galvanicky propoji a ptipoji se k zemni¢i. Jedna se o zafizeni
reléovych domkd. Pro jednotlivé napajeci soustavy je ochrana pted NDNC uvedena v nasledujicim oddile spole¢né
s ptehledem v§ech napjecich soustav.

5.7 Prehled napajecich soustav a jejich ochrany

Soustava 1 3/N/PE AC 50Hz 400V / TN

Napajeci zdroj: V/stupni pfipojka

Ochrana NDNC: Automatickym odpojenim od zdroje v siti TN

Napéji: rozvadé&¢ reléového domku PZS (osvétleni, zasuvky na sténach RD, ventilator,

dobijec, topeni)

Soustava 2 2 DC 24V/SELV
Napéjeci zdroj: Zdroj napéti SELV ktery tvoii:



Usmértiovaé a baterie 24V/259Ah
Ochrana NDNC: ochrana malym napétim SELV
Napéji: vnitini obvody PZS, svétla vystraznikt, zdvory, pocita¢ ndprav, diagnostické zafizeni

6. Geodetickad dokumentace

Geodetickad dokumentace je soucasti souhrnné dokumentace. Po pokladce kabelt a vystavbé PZS budou nové kabely
a venkovni zafizeni geodeticky zaméteny.
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