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Seznam zkratek a vysttlivek:

bytovy dim;

¢islo popisné;

¢islo evidegni;

decibel,

konec zastavby;

katastralni tzemi;

hladina expozice zvuku (hladina emisniho akushokiéaku zvukové udalosti);
ekvivalentni hladina akustického tlaku A;
lehky nakladni automobil;

akusticky tlak A zdroje;

akusticky vykon zdroje;

Ministerstvo Zivotniho proidiCeské republiky;
nadzemni podlazi;

nakladni automobil o nosnosti nad 3,5 t;
navsova souprava o nosnosti nad 12 t;
osobni automobil;

obytny objekt;

parcelniislo;

protihlukova sha;

podzemni podlaZi;

referedini vypaitovy bod,;

rodinny aim;

stara hlukova z&t;
tézky nakladni automobil;

ulice;
verejna vlakova doprava;

zg@atek zastavby;

Zeleznini stanice.



Hlukova studie

Optimalizace tratového (seku Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice (mimo)

1. Predmét a cil studie

Predkladana hlukova studie byla vypracovana jakdolpa k dokumentaci pro uzemni
rozhodnuti pro stavbu ,Optimalizace tioaého Useku Lys& nad Labem (mimo§elakovice
(mimo)“. Predmétem hlukové studie je posouzeni a vyhodnoceni yiravozu planovaného
zameru na hlukovou situaci v zajmovém Uzemi. Jedna segnéna o Vvliv provozu
rekonstruovaného Useku trati231 Praha — Lysa nad Labem — Kaolin.

Hodnoceni vlivu zagru je zamieno na hlukovou situaci v nejblizSich chfaynch
venkovnich prostorech a chegrych venkovnich prostorech staveb ve smyslu 8§ ¥
¢. 258/2000 Sb., o ochrawverejného zdravi, v platném &mi. Vyhodnoceni bylo provedeno
na zaklad naizeni vliady¢. 272/2011 Sb., o ochrarzdravi ged nepiznivymi (inky hluku

a vibraci.

Cilem studie je zhodnotit hlukovou situadied a po realizaci zafru a prokazat, zda jsou
¢i budou u blizké chramé zastavby iekrateny hygienické limity hluku. fedkladana
hlukova studie zahrnuje nize uvedena hodnoceni:

= zhodnoceni hlukové situace v zajmové lokalitroce 2000;
= zhodnoceni stavajici hlukové situace v zajmovélioké&ok 2015);

= zhodnoceni vyhledové hlukové situace v zajmovémmilzee stavu po realizaci z&nu
(rok 2020).

2. Podklady

Jako podklady pro zpracovani dané hlukové studigfyuzity nasledujici materiély:

= Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti pro stavu ,Opiraee tra&ového useku Lysa nad
Labem (mimo) -Celakovice (mimo)“, METROPROJEKT Praha a.s., listhga15;

= Protokol o autorizovaném dfeni hluku ¢. 51G2V09 2015 pro akci ,Optimalizace
tratového Gseku Lysa nad Labem (mimajelakovice (mimo)“, Ing. Petr Jurtin, 2015;

» JizdnitadyCeskych drah (M@jna vlakovéa doprava);

» Uzemr planovaci dokumentacesst Celakovice a Lysa nad Labem;

= Pokyny k vyp@tu a neéteni hluku ze Zelezémi dopravy (peklad nizozemské metodiky),
1996;

= Metodika stanoveni korekci emisi hluku v zavislosi konstrukci zelezémiho svrsku
v podminkaciCR, Doc. Ing. Lukas Tyfa, Ph.D., Ing. Libor Lady&al., 2013;

= Nartizeni vlady¢. 272/2011 Sb., o ochrarzdravi ged nepiznivymi &inky hluku
a vibraci;

= Zakon¢. 258/2000 Sh., o ochrarverejného zdravi a o z&né nékterych souvisejicich
zakon ve zréni pozajSich pedpigi;

» Zakladni baze geografickych dafeské republiky ZABAGED - polohopisna
a vySkopisn#&ast;

=  Terénni piizkum zajmoveho Uzemi;

=  Mapové podklady.
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3. Popis zajmového Uzemi a charakteristika zagmu

Z hlediska posuzovani hlukove &&t se zajmovym Uzemim rozumi takoveé Uzemi, ve kieré
lze v disledku uskuténéni zangru pravépodobr ocekavat zminu hlukové situace
ve vztahu k chr&mému venkovnimu prostotii chrarenému venkovnimu prostoru staveb.

Zajmové uzemireSené v hlukové studii se nachazi na katastraliemilobci Lysa nad
Labem, Karany aCelakovice (okresy Praha — vychod a Nymburkie@esky kraj).
Zajmovym uzemim prochazi regionalni Zelemhitra® ¢. 231 Praha — Lysa nad Labem —
Kolin, kterd dopravé obsluhuje severovychod#dst prazské aglomerace.

Zeleznini tra’ ¢. 231 je v hodnoceném Useku Lysa nad Labegelakovice dvoukolejnou
elektrizovanou trati genou k povozu osobni a nakladni Zelémhdopravy. V Useku od Lysé
nad Labem traprochdzi rovinatym nezastavenym Uzemim, které @doawklesa k Labi. Tia
v tomto Useku tvid rozhrani mezi zetuglsky vyuzivanou krajinou na jizni strartrati

a navazujicimi lesnimi plochami na severni striaati. V km 1,786 tré ki'iZi mistni vodoté&
Mlynatici a v km 6,33Qeku Labe.

Bezprostedrs po prekonani Labe vstupuje trana Gzemi rista Celakovice, kde odduje
obytnou zéastavbu na vychodni sttamd piimyslovych aredl a zengdélsky vyuzZivanych
ploch a ploch pro rodinnou rekreaci na zapadnnétirati.

Chrarena zastavba zajmového Uzemi se nachazi na Uzésta Gelakovice a je fevazr
zastoupena rodinnymi domy. Vzhledem k tomu, ZeénoavrZzena trasa kopiruje stavajici
trasu trat nedojde k novému kontaktu se zastaim Uzemim.

Hlukova situace ve venkovnim prostoru zajmovéhamize v sodasné dob dana umishim
a vzdalenosti jednotlivych chrémych prostot ve vztahu k liniovym zdrdm hluku
(silni¢nim komunikacim a Zelezmii drazec. 231).

Planovany zagr ,Optimalizace tréového Useku Lysa nad Labem (mimo)Celakovice
(mimo)“ predpokladé rekonstrukci stavajici Zeleémiitrati. Stavajici kolejovy svrsek, ktery je
tvoren pevazrie Strkovym kolejovym loZzem a betonovymi praZci, budecele délce
rekonstruovaného travého Useku vyinén za novy. Po uvedeni planovaného &am
do provozu dojde ke zvySeni provozni rychlosti zekni dopravy na rekonstruovaném

trafovém Useku. Nejvy3ssi trava rychlost v tUseku Lysa nad Labengelakovice budeinit
140 km/h.

V dusledku uvedeni zatru do provozu dojde ke zlepSeni technickych a teldgickych
vlastnosti pednetné Zeleznini trati (zvySeni cestovni rychlosti, beZpesti provozu
a zlepSeni celkového komfortu).

Predpokladany termin zahajeni vystavby planovanéhnérzaje 01/2018. Redpokladany
termin ukoreni vystavby zagru je 12/2019. Délka vystavbycetrg technologickych
piestavek zhrubaini 24 mesice.
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4. Postup prace

Hlukova studie byla vypracovana na zaklatbprave inZenyrskych podkladpro zajmove
Gzemi, které byly doptmy terénnim réenim hluku a mistnim &ehim. Vysledné hodnoty
ekvivalentnich hladin akustického tlaku A (hlukuylyo ziskany vypdetnim postupem
na zaklad matematického modelovani hlukové&Zat v doteném tzemi.

Modelové vypdty hluku byly provedeny pomoci pidacového programu Cadna A
pro vypaet dopravniho a gmyslového hluku ve venkovnim présti. Pouzity algoritmus
modelovych vypéta hluku vychazi z émecké metodiky Schall 03—-2006¢ané pro vypdet
hluku z provozu Zelezémi a tramvajové dopravy. Tato metodika je v souladuormou
ISO 9613 Akustika — Utlumipsireni zvuku ve venkovnim prostoru.

Zjisténa hlukova situace v Uzemi se ve vztahu k hygigmickoZzadavkm posuzuje podle
narizeni vladyc¢. 272/2011 Sb., o ochrarzdravi ged nepiznivymi (inky hluku a vibraci.
Uvedené ndzeni vlady stanovuje ne&gkrtitelné hygienické limity hluku a vibraci
na pracovistich, v chrénych venkovnich prostorech, ch&agch vnignich prostorech staveb
a zpisob n&feni a hodnocenéthto hodnot.

Definice chrasného venkovniho prostoru a chéégého venkovniho prostoru staveb uvadi
zakon¢. 258/2000 Sb., o ochranerejného zdravi, v platném &mi, a zni nasledown

« chrarfnym venkovnim prostorerse rozumi nezast&ve pozemky, které jsou uzivany
k rekreaci, sportu, t&ni a vyuce, s vyjimkou prostord@nych pro zerdélské &ely,
lesi a venkovnich pracous

« chrartnym venkovnim prostorem staved® rozumi prostor do 2 m okolo bytovych
domi, rodinnych dom, staveb pro Skolni ai@dSkolni vychovu a pro zdravotni
a socialni gely, jakoz i funkné obdobnych staveb.

4.1. Hygienickeé limity hluku v chranénych venkovnich prostorech

Hodnoty hluku se vyjadiji ekvivalentni hladinou akustického tlaku Ach.r. V denni dob
se stanovi pro osm souvislych a na sebe navazujieghlenejSich hodin, v néni dok
pro nejhlgnéjSi hodinu. Pro hluk z dopravy na pozemnich komaaigh, s vyjimkou
ucelovych komunikaci, a drahach a pro hluk z leteockfhovozu se ekvivalentni hladina
akustickeho tlaku A heg,t Stanovi pro celou denni f,161) @ celou noni dobu (Laeg,sh-

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustickéhdaktu A, s vyjimkou hluku z leteckého
provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku,stnovi sottem zakladni hladiny
akustickeého tlaku A heq,r = 50 dB a korekci fhlizejicich ke druhu chr&ného prostoru
a denni a ntni dok& podle gilohy ¢. 3 k n&izeni vladyc. 272/2011 Sb. Pro vysoce impulsni
hluk se pipocte dalSi korekce -12 dB. Obsahuje-li hluk vyrazééowé slozky nebo ma-li
vyrazny inform&ni charakter, jako nédjklad elektroakusticky zesilovarfac, pricita se dalSi
korekce -5 dB.
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Korekce dle prilohy ¢. 3 k nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochran zdravi pied
nepriznivymi G¢inky hluku a vibraci

Korekce pro stanoveni hygienickych lifnithluku v chragném venkovnim prostoru
a v chragném venkovnim prostoru staveb jsou uvedeny v nagteéd tabulce:

Tabulkac. 1 Hodnoty korekce pro stanoveni hygienickychtidimmiuku pro jednotlivé druhy chra@nych prostos

Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
1) 2) 3) 4)

Crlranér]y venvko’vm,prostor stavebZkovych zdravotnickych 5 0 ‘5 15
zarizeni Ketre lazni
thrarvi“:n,y vgnkovm prostorizkovych zdravotnickych Z&eni 0 0 5 15
veetre lazni
Chrarén){ venkovni prostor ostatnich staveb a cngrostatni 0 5 +10 1420
venkovni prostor

Poznamka:

Hodnoty korekci uvedenych v tabudcd se nedtaji.
Pro nani dobu se pro chramy venkovni prostor staveb pouzije dalSi korekd® dB, s vyjimkou hluku
z dopravy na Zelezfrich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Koment# k tabulces. 1:

1) PouZije se pro hluk z provozu stacionarnich grbiluk z véejné produkce hudby, dale pro hluk na
Ucelovych komunikacich a hluk ze zeléafth stanic zajiflijicich vlakotvorné prace, zejména faZovani
a sestavu nakladnich viakprohlidku viak a opravy voi.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na silnicichtitidy a mistnich komunikacich IIFidy a drahach.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich,isilth 1. a Il. #idy a mistnich komunikacich I. a IFidy
v Uzemi, kde hluk z dopravy @ahto komunikacich jefpvazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich poagmni
komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na échhv ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se v jfipade staré hlukové zédke z dopravy na pozemnich komunikacich s vyjimkelouych
komunikaci a drahach uvedenych v bodu 2) a 3). Katekce istava zachovana i po polozeni nového povrchu
vozovky, provahé Udrzld a rekonstrukci Zelezimich drah nebo roz&ni vozovek ifp zachovani seérového
nebo vySkového vedeni pozemni komunikace, neby, grakterém nesmi dojit ke zhorSeni stavajicichbisti

v chrdreném venkovnim prostoru staveb nebo v c#fmém venkovnim prostoru, a pro kratkodobé objizdné
trasy. Tato korekce se dale pouzije i v clirfith venkovnich prostorech staveb ymiseni bytu v pistavie
nebo nastavd stavajiciho obytného objektu nebo vitgdvého objektu nebo wipads vystavby ojedi#giého
obytného, nebo vicégélového objektu v ramci dostavby proluk, a vystadpdirelych obytnych nebo
viceWwelovych objekt v ramci dostavby center obci a jejich historickyélsti.

Ochrannym pasmem se podle zakén&66/1994 Sbh., o drahach, v platnéngrdn rozumi
prostor po obou stranach drahy, jehoZ hraniceyymezeny svislou plochou vedenou:

= u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od kisyni koleje, nejméh vSak
ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy,

= U drahy celostatni, vybudované pro rychlosSivnez 160 km/h, 100 m od osy krajni
koleje, nejméa vSak 30 m od hranic obvodu drahy,

= u vletky 30 m od osy krajni koleje,

= U specialni drdhy 30 m od hranic obvodu drahy,nefuspecialni drahy 35 m od osy
krajni koleje,

= u drdhy lanové 10 m od nosného lana, dopravnirenabo osy krajni koleje,

= u drahy tramvajové a drahy trolejbusové 30 m od kisyni koleje nebo krajniho
trolejového dratu.
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4.2. Dusledky proreSeni studie

V chrartném venkovnim prostoru zastavby, kde na&emy hluk zpisobeny Zelezgini
dopravou vznikl ped 1.lednem 2001s{ara hlukova zag€?), jsou uvazovany nasledujici
hygienické limity hluku:

zakladni hodnota hluku ..., adg, 7= 50 dB(A),
korekce pro starou hlukovou 2atz dopravy ....... k =+20 dB(A),
korekce pro néni obdobi ... k =-5 dB(A).

Témto korekcim odpovidaji nasledujici limity hluku:
pro den laeq =70 dB(A),  Pro nocC heq,r = 65 dB(A).

V chrareném venkovnim prostoru stavajici zastavby, kteranpgstna v ochranném pasmu
drahy v Useku Lysa nad LabemCelakovice, jsou uvazovany nasledujici hygienickeitly
hluku:

zakladni hodnota hluku ...........cc.coovviiiiiiinnnes Adg, 7= 50 dB(A),
korekce pro okoli Zelezéi dréhy ................... k =+10 dB(A),
korekce pro néni obdobi ..., k =-5dB(A).

Témto korekcim odpovidaji nasledujici limity hluku:
pro den laeq =60 dB(A),  pro nocC heq,t= 55 dB(A).

V chrartném venkovnim prostoru stavajici zastavby, kteréviévnéna hlukem z provozu
vlakové dopravy na Zelezmii trati ¢. 231 v Useku Lysa nad Labem Celdkovice, jsou
uvazovany nasledujici hygienické limity hluku:

zakladni hodnota hluku ..., ady,T= 50 dB(A),
korekce pro okoli Zelezéi drahy ................... k =+5 dB(A),
korekce pro néni obdobi ..., k =-5dB(A).

Témto korekcim odpovidaji nasledujici limity hluku:
pro den laeq =55 dB(A),  pro nocC heq,r = 50 dB(A).
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4.3. Metodika vypoctu

4.3.1. Hluk z Zeleznéni dopravy

Vypocet hluku z Zelezini dopravy byl proveden podleémecké metodiky Schall 03 2006
urcené pro vyptet hluku z provozu Zelezmi a tramvajové dopravy. Metodika
Schall 032006 je vsouladu snormou ISO 9613 Akast- Utlum i Siteni zvuku
ve venkovnim prostoru.

4.4. Vstupni parametry vypoétu
4.4.1. Intenzity vlakové dopravy na trati. 231 v Gseku Lysa nad LabemGelakovice

Intenzity vlakové dopravy na hodnoceném tratovémkusLysa nad Labem €elakovice
byly stanoveny proit ¢asova obdobi: rok 2000, 2015 a 2020. Hodnoty zatipedmitné
trat predstavuji poty zakladnich druln osobnich a nékladnich viakza denni dobu
(od 6:00 do 22:00 hodin) a & dobu (od 22:00 do 6:00 hodin)iprérného pracovniho dne.

V souwtasnosti osobni doprava na hodnoceném Useku tregajzovana rychliky a osobnimi
vlaky typu City Elefant. Nakladnitpprava je provozovana v menSiiena je zastoupena
manipul&nimi vlaky (Mn) v motorové trakci délkyiplizné 200 m a ucelenymi nakladnimi
vlaky (Nex, Pn) v elektrické trakci délky 400 m.

Zakladni dopravé inZzenyrské podklady o intengjt druhu a skladb viakové dopravy
na gedmétném traovém Useku Lysa nad LabemcCelakovice byly predany objednatelem
studie. Dopiujici udaje o provozu vlakové dopravy na hodnocengseku trati (stav
kolejového svrSku a koleji, charakteristika okotiterénu a filehle zastavby, rychlost
pohybu viak a hladiny expozice hlukuak) byly zjisSttny na zaklad terénnich pizkumi
a mefeni hluku v datené lokalié.

Pro vypa@et vyhledové zdrojové hladiny akustického tlaku A& wtavu po uvedeni
planovaného zaénu do provozu (rok 2020) byla pouzita korekce naynbeleznéni svrsek
ve vysi -4,5 dB. Tato korekce zohigge zmény emisniho parametru zdroje, ke kterym dojde
v disledku vyngny stavajiciho kolejového roStu #emého kolejnicemi tvaru T
na betonovych prazcich s tuhym up&vim na rozponovych podkladnicich za novy kolejovy
rost tvaru UIC 60 na betonovych prazcich s bezpmtiktovym pruznym upe¥nim.

Zakladni udaje o provozu Zelegni dopravy na tratk. 231 v Useku Lysa nad Labem —
Celakovice které byly pouZity pro modelové vy@y hluku v zajmovém Gzemi, jsou uvedeny
v tabulkachs. 2 az¢. 7.

Vysvétlivky k tabulkame. 2 az¢. 7:

Ex — expres; Mn — manipulai nakladni vlak;
R — rychlik; NEX — expresni ndkladni viak;
Os — osobni viak; Pn —{d®¢Zny nakladni viak;

Sv — soupravovy vlak (manipuai osobni vlak); Pv —ipstavovaci ndkladni viak.
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Intenzity vlakové dopravy na trati & 231 v roce 2000 (Gsek Lyséa n.L.Eelakovice)

Tabulkac. 2: Intenzita vlakové dopravy na tiavém Useku Lysa nad Labergelakovice, rok 2000

Intenzita viakoveé dopravy
Druh viaku Den Noc
(6:00 — 22:00 hod) (22:00 — 6:00 hod) Celkem
R (163) 16 0 T
Os (451) 29 ) 38
NEx (130), Pn (130) > =
Mn (742), Pv (742) 2 3 c
Celkem 50 14 o4

Tabulkac. 3: Parametry provozu vlakové dopravy na‘tn&m Useku Lysa nad Laberd'elakovice, rok 2000

Druh vlaku Typ hnaciho vozidla Délk[?n\]llaku Podil koto[tj/i?vych brzd
R (163) 163 175 0
Os (451) 451 200/100* 0
NEX, Pn 130 460 0
Mn, Pv 742 200 0
Poznamka:

*V no¢ni dok¥ jsou v provozu kratSi soupravy.

Intenzity vlakové dopravy na trati & 231 v roce 2015 (Gsek Lyséa n.L.Eelakovice)

Tabulkac. 4: Intenzita vliakové dopravy na tiavém Useku Lysa nad Laberg'elakovice, rok 2015

Intenzita vlakové dopravy

Druh vlaku Den Noc
(6:00 — 22:00 hod) (22:00 — 6:00 hod) Celkem
R (163) 29 : o
Os (6 voa) 40 o 20
Os (3 vozy) 27 12 1
Sv 2 3
NEXx, Pn 1
Mn 1 5
Celkem 97 21 118

Tabulkac. 5: Parametry provozu vliakové dopravy na‘tneém Gseku Lysa nad Laberd'elakovice, rok 2015

Druh vlaku Typ hnaciho vozidia Délk[(:\n \]/Iaku Podil kOtO[tJ/i]OV)’/Ch brzd
R (163) 163 125 0
Os (6 vo#) 471 160 100
Os (3 vozy) 471 80 100
Sv 471 80 100
NEX, Pn 363.5 400 0
Mn 742 200 0
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Intenzity vlakové dopravy na trati & 231 v roce 2020 (Gsek Lyséa n.L.Eelakovice)

Tabulkac. 6: Intenzita vliakové dopravy na tiavém Useku Lysa nad Labergelakovice, rok 2020

Intenzita vlakové dopravy

Druh vlaku Den Noc
(6:00 — 22:00 hod) (22:00 — 6:00 hod) Celkem
= 24 0 24
R (162) o4 2 25
Sp 22 0 >
Os (6 vox) 16 0 16
Os (3 vozy) 92 20 o
Sv 1 5 3
NEXx 0 5
Pn 0 2
Celkem 185 24 209

Tabulkac. 7: Parametry provozu vliakové dopravy na‘tneém Gseku Lysa nad Laberg'elakovice, rok 2020

Druh vlaku Typ hnaciho vozidla Délk[?n\]llaku Podil koto[tj/i?vych brzd

Ex 162 125 100
R (162) 162 125 100
Sp 471 80 100
Os (6 voa) 471 160 100
Os (3 vozy) 471 80 100
Sv 471 80 100
NEXx 363.5 700 100
Pn 363.5 400 0

4.4.2. DalSi dopravi# inZzenyrské udaje pouzité pro modelové vétgdluku

V modelovych vypoétech hluku byly uvazovany nasledujici dopr&mzenyrské parametry
charakterizujici provoz Zelezmi dopravy v zajmovém Uzemi:

» typ kolejového svrsku;

» nespojitosti kolejového svrsku (vyhybkyikeni trati);

= pohyb dopravy fes mosty aigjezdy;

= rychlost pohybu dopravy (maximalni aipirna rychlost);

= zakladni parametry provozu jako jsou hiniil rozjezdy a neovliwny provoz;

» typ brzdného systému.

Rychlost pohybu dopravy — vyhledovy stav

Pramérné rychlosti vliak pro vyhledovy stav byly zji8hy z grafi rychlosti, které byly
poskytnuty projektantem stavby. Navrhovanym &d&@m se pedpoklada zvysSeni rychlosti
pohybu vlakové dopravy na hodnocenéntar@m Useku Lysa nad LabemCelakovice.
Pramérna rychlost osobnich vidktypu Ex, R, Sp se v intravilanuasta Celakovice bude
pohybovat na urovni 105 km/hod,tpnérna rychlost nékladnich vidk(typ NEx/Pn) bude
100 km/hod. NejvysSi rychlost osobnich vakpu City Elefant (Os) bude dosahovat hodnot
90 km/hod.
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4.4.3. Popis referednich vypatovych boad

Jednim z paraméircharakterizujicich hktnost v Zivotnim proséedi je ekvivalentni hladina
akustickeého tlaku Aeq, ktera gredstavuje energeticky jmér okamzitych hladin akustickeého
tlaku A a vyjaduje se v decibelech (dB). Ekvivalentni hladiny dalak€ho tlaku A (hluku)
v chrartnych venkovnich prostorech staveb z4jmového Gzenyly bvypocteny
v 29 vypatovych bodech umishych ve vzdalenosti 2 mied fasadami vybranych objeékt
Refererni body¢. 30 aZz 32 byly umishy na hranici rozvojovych GzemigstaCelékovice,
ktera jsou vymezena pro vystavbu obytné zastavby.

Refereni vypaitové body byly umishy v zamovém uGzemi tak, aby co nejlépe
charakterizovaly hlukovou situaci v chegrych venkovnich prostorech staveb zajmového
Uzemi. Popis jednotlivych refer&@rich bodi vypoitu je uveden v tabulcé. 8 a jejich
umisgni je znazortéino na obrazku. 1. Krome polohy referetinich bod je na obrazku také
piiblizné vyznaeno ochranné pasmo drahy, jehoz hranice byly uakowe vzdalenosti
60 m od osy krajni koleje drahy.

Tabulkac. 8: Charakteristika referefmich vypa@tovych bod

CEL%Lef' Vyska, m ngéli r;ni Umisténi vypottového bodu

RB_1 3.0;6.0 1, 2.NP Severni fasada &R 677/12 v ul. Bstavni,Celakovice

RB_2 3.0 1.NP Vychodni fasada RIp. 677/12 v ul. Hstavni,Celakovice

RB_3 2.0;5.0 1, 2.NP Severni fasada &R 735/4 v ul. Eistavni,Celakovice

RB_4 20 1.NP Vychodni fasada RIp. 735/4 v ul. Bstavni,Celakovice

RB_5 2.0;5.0 1, 2.NP Severni fasada &R 2039 v ul. Astavni,Celakovice

RB_6 20 1.NP Vychodni fasada RIp. 2039 v ul. Estavni,Celakovice

RB_7 2.2 1.NP Jizni fasada RIp. 338/6 v ul. Eistavni,Celakovice

RB_8 3.0;6.0 1, 2.NP Vychodni fasada Rp. 767/7 v ul. Hstavni,Celakovice

RB_9 2.0;5.0 1, 2.NP Jihovychodni fasada®D 198/5 v ul. Estavni,Celékovice

RB_10 2.0;5.0 1, 2.NP Severozapadni fasada&.RD725/4 v ul. U Mostu(elakovice

RB_11 3.0 1.NP Severozapadni fasadacRD 713 v ul. U MostuCelakovice

RB_12 2.0;5.0 1, 2.NP Zapadni fasada®D 540/2 v ul. Bistavni,Celakovice

RB_13 2.0;5.0 1, 2.NP Zapadni fasada®D 509 v ul. Prazské,elakovice

RB_14 2.0;55 1, 2.NP Severozapadni fasada&.RD545/10 v ul. Alej diho WolkeraCelakovice
RB_15 5.0 2.NP Severni fasada BRP. 541/9 v ul. Taboritskd,elakovice

RB_16 2.0 1.NP Zapadni fasada BRP. 541/9 v ul. Taboritskd elakovice

RB_17 5.0 2.NP Severni fasada BRP. 534/8 v ul. Binicka, Celakovice

RB_18 5.0 2.NP Zapadni fasada RP. 534/8 v ul. Blnicka, Celakovice

RB_19 15 1.NP Severozapadni fasadadRD535/6 v ul. Alej Jiho WolkeraCelakovice
RB_20 1.5;45 1, 2.NP Zapadni fasada®D 427/11 v ul. Chodské&elakovice

RB_21 2.0;5.0 1, 2.NP Zapadni fasada®D 405/1 v ul. Zizkova( elakovice

RB_22 2.0 1.NP Zapadni fasada RP. 451/2 v ul. Zizkova(elakovice

RB_23 2.0;5.0 1, 2.NP Zapadni fasada®D 1367/21 v ul. 2&ijna, Celakovice

RB_24 2.0;5.0 1, 2.NP Severozapadni fasada&.RDL34 v ul. Alej Jiho WolkeraCelakovice
RB_25 2.0;5.0 1, 2.NP Severni fasada®RD 163/23 v ul. J. Zach&elakovice

RB_26 2.0;5.0 1, 2.NP Severozapadni fasada&.RD1L128/2 v ul. Alej diho WolkeraCelakovice
RB_27 2.0 1.NP Vychodni fasada RIP. 292/2 v ul. Kizikova, Celakovice

RB_28 2.0 1.NP Vychodni fasada RIP. 293/4 v ul. KiZikova, Celakovice

RB_29 2.0;5.0 1, 2.NP Jizni fasada RP. 297/12 v ul. Kizikova,Celakovice

RB_30 5.0 Referertni body byly umisiny na hranici rozvojového tizemista
RB_31 5.0 Celakovice uteneho pro vystavbu obytné zastavby

RB 32 5.0 (plochyé. 4 ac. 27 dle Gzemniho plartelakovice)
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Obrazeke. 1: Umiseni referernich vypetovych bod v zajmovém Gzemi
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5. Modelovani a hodnoceni akustické situace

Ve vypaietnim programu byl pro zajmoveé Gzemi vy vrstevnicovy matematicky model.
Jako globalni parametr charakterizujici typ ter&@moveého Uzemi byl zvolen terén
s polovinim zastoupenim odrazivych a pohltivych ploch. @émé venkovni prostory staveb
hodnoceného Uzemi jsou temy obytnymi objekty situovanymi v blizkém a vzdé@en okoli
prednmitného Gseku traté. 231 Lysa nad Labem Eelakovice. Jedna se pouze o zastavbu
umisgnou v intravilanu ristaCelakovice. Proto bylo nezbytné, z hlediska posoiizkrkové
zatze v dotené lokali¢, provést vyhodnoceni hlukové situace v nejblizSétmargnych
prostorech staveb zajmového Uzemi.

Modelové vypeéty byly provedeny pomoci vygtového programu Cadna A a zahrnovaly
nasledujici akustickeé situace v zajmovych uzemich:

= hlukova situace v roce 2000;
= stavajici hlukova situace (rok 2015);
= vyhledova hlukova situace v roce 2020 po realizaaieru.

Podle Metodického navodu pro hodnoceni hluku v mmédm venkovnim prostoru staveb,
&.j.. 62545/2010-0VZ-32.3-1. 11. 2010, vydaného Mli@istvem zdravotnict{iR — hlavnim
hygienikem CR, ktery vychazi z normyCSN ISO 1996-2 ,Akustika — Popis, deni

a posuzovani hluku prastdi —Céast 2: Uovani hluku prosedi* jsou hodnotici veliny
uvedené v 811 odst. 1 az 3 iini vladycislo 272/2011 Sb. reprezentovany hladinou
akustického tlaku zvuku dopadajiciho na fasadu pmsné stavby. V souladu s timto
metodickym navodem proto nebylii pstanoveni vyslednych hodnot akustického tlaku
uvaZzovan odraz zvuku od fasad urigth za vypstovymi body.

5.1. Kalibrace a owéreni spravnosti matematického modelu pro vypéet hluku

Spravnost vytvieného matematického modelu hluku bylaéena mnrenim hluku

v zajmovém Uzemi, které prédo ve dnech 10. a 13ervence 2015. Rfeni hluku
ve venkovnim prostoru bylo provedeno v 6 vybranguistech — mista #&teni M1 az M6.
Mista meéfeni M1, M2, M3 a M5 prezentuji chrémy venkovni prostor vybranych staveb
zdmoveho Uzemi. Mistadreni M4 a M6 pedstavuji chr&my venkovni prostor. Podrobny
popis mist nifeni je uveden v protokolu o autorizovanéniieni hluku¢. 51G2V09 2015
pro akci ,Optimalizace ttmvého Useku Lysa nad Labem (mimo)Celékovice (mimo)
(Ing. Petr Jurtin, srpen 2015), ktery tveamostatnouifilohu hlukové studie.

M¢érenou veléinou byla hladina zvukové expoziced. Na zaklad zmétenych hodnot byly
vypoéteny ekvivalentni hladiny akustického tlaku A (hijkpro denni a nmi dobu.

Souwasre s merenim hluku byly zaznamenany zakladni dopegavinzenyrské udaje
charakteristické pro provoz Zelegni dopravy na rieném uUseku trat¢. 231 Lysd nad
Labem —Celakovice (stav kolejového svrsku a koleji, okoleién, pitomnost zastavby,
pocet, druh a rychlost pohybu vidk Podrobné vysledky &eni jsou uvedeny v protokolu
o meéteni hluku¢. 51G2V09 2015.
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V ramci owieni spravnosti vypadového modelu hluku bylo zji&to, Ze rozdil mezi
vypoctenymi hodnotami akustického tlaku A (hluku) a hodmi, které byly zjigny
terénnim nifenim, je mensi nez stanovena nejistotdemi hluku +2,0 dB. V nésledujici
tabulce je provedeno porovnani ngemych a vypétenych hodnot ekvivalentnich hladin
akustického tlaku A ve zvolenych mistechieni hluku.

Tabulkac. 9: Porovnani na@irenych a vyp&tenych hodnot ekvivalentnich hladin akustickéhlkutla

Ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeq,r[dB(A)] AL peqr [dB(A)]
Misto mereni Zjist&na mérenim Zjist&na vypostem (vypotet - méfeni)

Den Noc Den Noc Den Noc
M1 66.3 63.5 66.4 63.6 +0.1 +0.1
M2 65.0 62.1 65.1 62.2 +0.1 +0.1
M3 57.4 54.8 57.2 54.6 -0.2 -0.2
M4 60.2 57.5 60.1 57.4 -0.1 -0.1
M5 58.3 54.7 58.4 54.8 +0.1 +0.1
M6 43.6 40.0 455 42.0 +1.9 +2.0

Z provedeného srovnani vyplyva, ze vyoy matematicky model pro modelovani hluku
pracuje spravwh a vykazuje vysledky vypdu v takoveé itidé presnosti, s jakou lze ziskat
vysledky terénnim gfenim. Proto je model pinpouZzitelny pro zji&ni akustické situace
vypoctem.

Umisg&ni mist n&feni hluku v zajmovém Uzemi znaioje obrazek. 2 na nasledujici stran
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Obrazeke. 2: Umiseni mist ngeni hluku v zajmovém uzemi
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5.2. Hlukova situace v zajmovém Uzemi v roce 2000

Pro zjiS&ni hlukové situace v zajmovém Uzemi v roce 200§ pyluZity Udaje o intenzitach
vlakové dopravy na sledovaném uUseku #a31 Lysa nad Labem Celakovice. Modelové
vypocty ekvivalentnich hladin akustického tlaku A (hlgkw zajmovém UGzemi byly
provedeny pro denni a & dobu a jejich vysledky jsou prezentovany v tabul 10.

Tabulkac. 10: Vypa@tené hodnoty ekvivalentnich hladin akustickéhautldl aeq r[dB(A)] pro stav v roce 2000

.. i Vypoétena ekvivalentni hladina akustického Limitni hodnota dle
Cislo ref. Nadzemni tlaku A L aeqr [dB(A)] NV 272/2011 Sb., v platném zmi*
bodu podlazi
Den Noc Den Noc
RB 1 1.NP 57.0 575
- 2.NP 57.5 57.9 70 (55) 65 (50)
RB_2 1.NP 55.5 55.8
RB 3 1.NP 57.7 58.1
- 2.NP 58.8 59.2 70 (60) 65 (55)
RB_4 1.NP 58.9 59.1
RB 5 1.NP 52.8 52.9
- 2.NP 53.5 53.7 70 (55) 65 (50)
RB_6 1.NP 55.4 55.3
RB_7 1.NP 58.8 58.1 70 (60) 65 (55)
1.NP 46.9 46.6
RB_8 55 50
2.NP 48.3 47.9
RB 9 1.NP 60.7 60.6
- 2.NP 61.2 61.1
RB 10 1.NP 67.0 67.5
- 2.NP 67.5 67.9
RB_11 1.NP 60.7 60.9
RB 12 1.NP 59.6 59.3
- 2.NP 59.8 59.6
RB 13 1.NP 62.0 61.3
- 2.NP 62.9 62.1
RB 14 1.NP 62.4 62.4
- 2.NP 66.3 66.3
RB_15 2.NP 62.9 62.9
RB_16 1.NP 61.6 61.6
RB_17 2.NP 63.4 63.5
RB_18 2.NP 64.2 64.4
= 70 (60) 65 (55)
RB_19 1.NP 61.9 62.2
RB 20 1.NP 57.7 58.1
- 2.NP 59.7 60.1
RB 21 1.NP 59.3 59.7
- 2.NP 59.6 60.0
RB_22 1.NP 59.0 59.4
RB 23 1.NP 58.8 59.1
- 2.NP 58.9 59.3
RB 24 1.NP 58.2 58.4
- 2.NP 58.4 58.6
RB 25 1.NP 57.5 58.1
- 2.NP 57.7 58.3
RB 26 1.NP 58.7 59.9
- 2.NP 59.1 60.3
RB_27 1.NP 56.3 56.7
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. i Vypoétena ekvivalentni hladina akustického Limitni hodnota dle
Cislo ref. Nadzemni tlaku A L peqr [dB(A)] NV 272/2011 Sb., v platném Zmi*
bodu podlazi
Den Noc Den Noc
RB_28 1.NP 59.7 60.1
RB 29 1.NP 58.9 59.3 70 (60) 65 (55)
- 2.NP 59.7 60.1
Poznamka:

V pripad? prekraceni hygienického limitu hluku je hodnota v tabuegraz@na twnym pismem.
V zavorkach je uvedena hodnotéisiuSného limitu hluku bez korekce na starou hlokozasz. Uvazovana hodnota
hygienického limitu hluku pro rok 2000 a stavajikikovou situaci (rok 2015) je uvedena bez zavorek.

Z analyzy vysledik modelovych vypéti ekvivalentnich hladin akustického tlaku A
v zajmovém Uzemi v roce 2000 vyplyvaji nasledwyékry:
- hlukova situace ve venkovnim prostoru zdjmovéhamizeyla podmisna umistnim
a vzdalenosti jednotlivych chrémych prostol ve vztahu k hodnocenému zdroji hluku —
tratovému Useku Lyséa nad Labengelakovice;

- u WwtSiny chragnych staveb, které nejsou ungist v ochranném pasmu drahy (ref. vyp.
body¢. 1, 2, 5, 6 &. 8), s vyjimkou rodinného domu ozemého ref. vyp. bodem 8,
dochéazelo v roce 2000 kgkratovani hygienickych limit hluku 55/50 dB pro den/noc.
U této zastavby dosahovala hlukov&zaiodnot 46,9 az 57,5 dB v denni d@bhodnot
46,6 az 57,9 dB v rioi dolz;

- u chragné zastavby, ktera se nachazi v ochranném pasrhy (hef. vyp. body. 3, 4
ac. 7 a ref. vyp. body. 9 az 29), dosahovala hlukova &thodnot 56,3 az 67,5 dB
ve dne a hodnot 56,7 az 67,9 dB v noci. To znamépau hodnocené zastavby
dochéazelo krozhodnému datu iekratovani hygienického limitu hluku 55 dB
stanoveného pro koi dobu. U gkterych chrasnych staveb byl naviciekrazen limit
hluku pro denni dobu (60 dB);

-z vySe uvedeného zhodnoceni vyplyva, Ze pevdZnou wtSinu chragnych staveb
zajmového Uzemi lze uvazovat korekci na starou dvale z&tz a limity hluku
70/65 dB pro den/noc.

Grafické znazoréni rozloZzeni pasem ekvivalentnich hladin akustickélaku A (hluku)
pro hlukovou situaci v zajmovém Uzemi v roce 208(pjezentovano Vifpoze k hlukové
studii.
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5.3. Stavajici hlukova situace v zajmovém tuzemi 2015

Modelové vypdéty ekvivalentnich hladin akustického tlaku A (hlgkero stavajici hlukovou
situaci v zajmovem uzemi byly provedeny pro dennnaini dobu a jejich vysledky
jsou prezentovany v tabul¢e1l. Pro ilustraci zemy hlukové situace v dégné lokali€ jsou

v tabulce porovnany hodnoty ekvivalentnich hladinssického tlaku A pro stav v roce 2000
a stavajici stav v roce 2015 (z4porna hodnota cg@agokles hlanosti v disledku zngny
intenzity provozu vlakové dopravy na hodnocenéziatai draze).

Tabulkac. 11: Vypa@tené hodnoty ekvivalentnich hladin akustickéhautlaiaeq r[dB(A)] pro stav v roce 2015

. i Vypoétena ekvivalentni hladina akustického AL peq 7 [dB(A)]
Cislo ref. Nadzemni tlaku A L peq [dB(A)] (stav v roce 2015 — stav v roce 2000)
bodu podlazi
Den Noc Den Noc
RB 1 1.NP 56.0 53.1 -1.0 -4.4
- 2.NP 56.4 53.6 -1.1 -4.3
RB_2 1.NP 54.4 51.6 -1.1 -4.2
RB 3 1.NP 56.6 53.8 -1.1 -4.3
- 2.NP 57.7 54.9 -1.1 -4.3
RB_4 1.NP 57.8 54.9 -1.1 -4.2
RB 5 1.NP 51.7 48.8 -1.1 -4.1
- 2.NP 52.4 49.5 -1.1 -4.2
RB_6 1.NP 54.6 51.7 -0.8 -3.6
RB_7 1.NP 58.4 55.3 -0.4 -2.8
RB 8 1.NP 45.9 425 -1.0 -4.1
- 2.NP 47.3 43.9 -1.0 -4.0
RB 9 1.NP 59.8 56.8 -0.9 -3.8
- 2.NP 60.3 57.3 -0.9 -3.8
RB 10 1.NP 65.9 63.1 -1.1 -4.4
- 2.NP 66.4 63.6 -1.1 -4.3
RB_11 1.NP 59.6 56.7 -1.1 -4.2
RB 12 1.NP 58.9 55.9 -0.7 -3.4
- 2.NP 59.1 56.1 -0.7 -3.5
RB 13 1.NP 61.8 58.7 -0.2 -2.6
- 2.NP 62.7 59.6 -0.2 -2.5
RB 14 1.NP 61.3 584 -1.1 -4.0
- 2.NP 65.1 62.2 -1.2 -4.1
RB_15 2.NP 61.7 58.8 -1.2 -4.1
RB_16 1.NP 60.4 575 -1.2 -4.1
RB_17 2.NP 62.1 59.2 -1.3 -4.3
RB_18 2.NP 62.7 59.9 -1.5 -4.5
RB_19 1.NP 59.9 57.3 -2.0 -4.9
RB 20 1.NP 55.7 53.1 -2.0 -5.0
- 2.NP 57.7 55.1 -2.0 -5.0
RB 21 1.NP 57.4 54.8 -1.9 -4.9
- 2.NP 57.7 55.1 -1.9 -4.9
RB_22 1.NP 57.2 54.6 -1.8 -4.8
RB 23 1.NP 57.2 54.8 -1.6 -4.3
- 2.NP 57.4 54.9 -1.5 -4.4
RB 24 1.NP 56.8 54.4 -1.4 -4.0
- 2.NP 57.0 54.6 -1.4 -4.0
RB 25 1.NP 56.8 541 -0.7 -4.0
- 2.NP 57.1 54.4 -0.6 -3.9
RB 26 1.NP 58.1 554 -0.6 -4.5
- 2.NP 58.5 55.8 -0.6 -4.5
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. i Vypoétena ekvivalentni hladina akustického AL peq7 [dB(A)]
Cislo ref. Nadzemni tlaku A L peqr [dB(A)] (stav v roce 2015 — stav v roce 2000)
bodu podlazi

Den Noc Den Noc

RB_27 1.NP 54.3 51.7 -2.0 -5.0

RB_28 1.NP 57.7 55.1 -2.0 -5.0

RB 29 1.NP 57.2 54.6 -1.7 -4.7

- 2.NP 58.0 555 -1.7 -4.6

Poznamka:

V pripade prekraceni hygienického limitu hluku byla by hodnota wiab zvyrazéna twnym pismem.

Z analyzy vysledik modelovych vypéti ekvivalentnich hladin akustického tlaku A
v zajmovém Uzemi v roce 2015 (stavajici hlukovadagie) vyplyvaji nasledujici zény:
- oproti roku 2000 doSlo v hodnocené lokaktjistému zlepSeni hlukové situace. Pokles
hlukové zatze v urovni do -2,0 dB ve dne a v urovni do -5,0 WBoci je zfsoben

zmenou organizace vlakové dopravy a redukci provozuklad@i dopravy
na gednétném tra&ovém useku;

- souwasna urovi hluku se u hodnocené zastavby (ref. vyp. béady az¢. 7 a ref. vyp.
body ¢. 9 az¢. 29) pohybuje ¥adu 51,7 az 66,4 dB v denni @dob viadu 48,8 az
63,6 dB v néni dok&. Hygienické limity hluku s korekci na strou hlukav za&z
pro den a noc (70/65 dB) jsou piy;

- v chrarném venkovnim prostoru rodinného domu @emeho ref. vyp. bodeih 8 jsou
splreny hygienické limity hluku 55/50 dB pro den/noc.

Grafické znazoréni rozloZzeni pasem ekvivalentnich hladin akustickélaku A (hluku)
pro stavajici hlukovou situaci v zajmovém Gzenprezentovano vijdoze k hlukové studii.
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5.4. Vyhledova hlukova situace ve stavu po realizaci za#ru (rok 2020)

Vroce 2020 bude mit hlavni vliv na hlukovou situaczajmovém UGzemi ap provoz
zeleznéni dopravy na fedmstném Useku tratic. 231 Lysa nad Labem <€elakovice.
Modelové vypdéty hluku vyvolaného provozem planovaného #am byly provedeny
pro dw varianty vysSkového vedeni koleji trati pro denmicani dobu.

Hodnocené varianty zohladji odliSné navrhové vysky ZeleZniho mostu pesieku Labe.
Varianta 1 hodnoti provoz téafpro vySku mostu na Urovni 5,25 m a varianta 2 letidn
provoz pro vySku mostu na arovni 7,00 m.

Za &elem zjiséni optimalniho navrhu protinlukovych opani planovaného zamu
,Optimalizace trédového Useku Lysa nad Labem (mimo) Gelédkovice (mimo)* bylo
provedeno vyhodnoceni a posouzeni nasledujiciclicklil variant provozu za#nu
V zajmovém Uzemi:

diléi varianty 1A a 2A — negfedpokladaji realizaci protihlukovych opexi v zajmovém
Gzemi;

diléi varianty 1B a 2B — predpokladaji instalaci kolejnicovych absoribér tseku
od 6,305 km do 7,600 km a vystavbu PHS na obowndtta mostu i&s feku Labe

o vydce 1,1 m nad niveletou koleji. V prostoru aeky Celakovice — Jina
je predpokladana protihlukova Gprava hran obou nastugistavky;

diléi varianty 1C a 2C — predpokladaji vystavbuirpruSovanych PHS na obou stranach
hodnocené trati o vySce 1,1 m nad niveletou k@lgitka PHS na mospies Labe bude
1,1 m). V prostoru zastavkyCeldkovice — Jina je pedpokladana instalace
kolejnicovych absorbéra protihlukova Uprava hran obou nastdpdstavky;

diléi varianty 1D a 2D — predpokladaji vystavburpruSovanych PHS na obou stranach
hodnocené trati o vySce 1,5 m nad niveletou k@lgitka PHS na mospies Labe bude
1,5 m). V prostoru zastavkyCeldkovice — Jina je pedpokladana instalace
kolejnicovych absorbéra protihlukova Uprava hran obou nastddstavky;

diléi varianty 1E a 2E — predpokladaji vystavbuipruSovanych PHS na obou stranach
hodnocené trati o vySce 2,5 m nad niveletou k@lgitka PHS na mospies Labe bude
1,5 m). V prostoru zastavkyCeldkovice — Jina je pedpokladana instalace
kolejnicovych absorbéra protihlukova Uprava hran obou nastddstavky;

diléi varianty 1F a 2F — predpokladaji vystavbuirpruSovanych PHS na obou stranach
hodnocené trati o protnné vysce (1,1 m az 1,8 m nad niveletou kolejiprastoru
zastavky Celakovice — Jina je pedpokladana instalace kolejnicovych absaibér
a protihlukova Uprava hran obou nasttmastavky;

diléi varianty 1G a 2G — jedna se o vysledné varianty planovanéhoérarktere
piedpokladaji vystavbuipruSovanych PHS na obou stranach hodnocené trgikaV
PHS je promnna (1,1 az 1,8 m nad niveletou koleji). Na odwn&cetras obou
nastupig zastavkyCelakovice — Jina je redpokladano umi&hi ochranného piného
zébradli o vysce 1,1 m. Podrobny popis protihlulkabvyopateni pro ok vysledné
varianty je uveden v kapitole Protihlukova deafi na str. 31iedkladané studie.

21



Hlukova studie
Optimalizace tratového (seku Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice (mimo)

5.4.1. Vyhledova hlukova situace ve stavu po realizaci Z&m ve variang 1
(navrhova vySka mostuigs Labe 5.25 m)

Vypoétené hodnoty ekvivalentnich hladin akustického ulak (hluku) pro stav, ktery

piedpoklada realizaci provozu zé&m ,Optimalizace tréového Useku Lysad nad Labem

(mimo) — Celakovice (mimo)“ ve variagtl (navrhova vyska mosturgs ieku Labedini

5,25 m), jsou prezentovany v tabulkachi 2 a¢. 13.

Tabulkac. 12: Vypa@tené hodnoty ekvivalentnich hladin akustickéhoutl@i aeq,r[dB(A)] pro stav po realizaci
zaneru v roce 2020 — Varianta 1, denni doba

Cislo ref. | Nadzemni Vypottena ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqr [dB(A)] Lmi/tg;g?ggﬂasdge
bodu podiazi | var, 1A | var.1B | Var.1C | Var.1D | Var.1E | Var.1F | Var. 1G v platném zréni
RB 1 1.NP 57.6 53.5 53.6 52.6 52.3 52.7 52.7

- 2.NP 58.2 55.2 553 | 54.2 53.9 54.4 54.4 55.0
RB_2 1.NP 56.0 51.9 52.2 51.1 50.7 51.3 51.3
RB 3 1.NP 57.2 53.8 53.3 51.8 50.9 52.3 52.3
- 2.NP 59.3 55.8 55.3 53.5 52.1 54.4 54.4 60.0
RB_4 1.NP 58.4 56.0 54.9 53.2 51.4 54.1 541
RB 5 1.NP 52.9 51.4 51.1 49.7 48.1 50.4 50.6
- 2.NP 54.0 52.4 52.7 51.2 49.6 52.1 52.1 55.0
RB_6 1.NP 55.6 53.6 52.9 51.2 49.3 52.1 52.1
RB_7 1.NP 58.3 56.8 53.9 51.9 48.9 51.7 517 60.0
RB 8 1.NP 47.5 45.1 458 45.1 44.4 45.3 45.3 550
- 2.NP 48.9 47.5 48.4 47.7 46.9 47.4 49.3
RB 9 1.NP 60.7 59.4 57.0 55.2 52.9 54.3 54.3 60.0
- 2.NP 64.9 63.5 62.0 60.3 | 56.9 58.7 58.7
RB 10 | LNP 63.4 57.9 56.2 54.6 53.9 55.2 55.2
- 2.NP 67.5 60.2 59.0 57.1 56.1 57.9 57.9
RB_11 1.NP 60.9 58.1 56.8 54.9 52.9 56.1 56.1
RB 12 | LNP 58.9 56.6 54.5 52.7 50.3 53.7 53.7
- 2.NP 61.8 59.2 57.7 55.6 52.6 56.7 56.7
RB 13 | LNP 60.2 57.5 54.5 52.9 50.2 52.8 52.8
- 2.NP 65.6 63.2 60.0 57.9 54.4 57.6 57.6
RB 14 | LNP 61.3 58.5 55.1 53.5 50.4 52.3 52.3
- 2.NP 65.8 63.3 615 | 60.0 55.3 57.9 57.9
RB_15 2.NP 65.1 62.7 59.4 57.1 53.1 57.1 57.1
RB_16 1.NP 62.1 59.3 55.7 53.6 50.5 53.5 53.6
RB_17 2.NP 65.7 63.1 60.0 57.9 53.7 57.9 58.0
RB_18 2.NP 66.2 63.6 60.6 | 58.6 54.1 58.6 58.7
RB_19 1.NP 62.2 59.4 54.5 52.6 50.0 52.7 52.7
RB 20 L LNP 58.6 54.2 55.1 55.0 55.0 55.1 54.1
- 2.NP 61.5 56.4 57.2 57.1 57.1 57.2 58.2
RB 21 | LNP 59.4 54.8 54.6 54.3 54.1 54.9 54.6
- 2.NP 62.3 57.6 57.3 57.1 56.9 57.3 59.3
RB_22 1.NP 58.8 55.9 54.1 53.4 52.7 54.1 5414
RB 23 | LNP 58.2 56.7 53.9 52.4 50.4 53.9 54.3
- 2.NP 61.4 60.9 56.9 54.7 52.2 56.9 58.0
RB 24 | LNP 57.6 55.1 53.4 51.7 49.1 53.4 53.4
- 2.NP 57.9 55.7 55.8 53.8 50.8 55.4 55.8
RB 25 | LNP 59.9 56.9 55.9 53.8 50.5 55.9 55.9
- 2.NP 60.9 58.9 57.8 56.1 52.8 57.8 57.8
RB 26 | LNP 62.8 59.1 57.0 54.7 51.4 57.0 57.0
- 2.NP 63.3 60.8 59.6 57.9 54.4 59.6 59.6
RB_27 1.NP 55.9 52.3 52.9 52.8 52.4 52.8 53,3
RB_28 1.NP 59.1 54.1 54.4 54.3 54.3 54.8 53/9
RB 29 | LNP 58.1 54.7 55.8 55.7 55.6 55.4 54.4
- 2.NP 60.8 57.2 58.7 58.7 58.6 58.7 58.8
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Cislo ref. | Nadzemni Vypoétena ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqt [dB(A)] L“Nﬂ\i/tg7g?ggﬂasdtjle
bodu podlaZi | var. 1A | Var.1B | Var.1C | Var.1D | Var.1E | Var.1F | Var.1G v platném zréni
RB_30 2.NP 58.0 56.3 56.3 54.6 51.5 56.8 56,3
RB_31 2.NP 55.0 53.1 53.6 51.9 49.1 53.8 534 550
RB_32 2.NP 56.4 54.3 55.0 54.2 53.4 54.8 54.7
Poznamka:

V pripade prekraceni hygienického limitu hluku je hodnota v tabuegraz@na twnym pismem.
Referedni body¢. 30 az¢. 32 jsou umighy na hranici rozvojového Uzemicaného pro vystavbu obytné
zastavby a reprezentuji vysku, ktera odpovida arawP.

Tabulkac. 13: Vypatené hodnoty ekvivalentnich hladin akustickéhautla aeq,r[dB(A)] pro stav po realizaci
zaneru v roce 2020 — Varianta 1, doi doba

(“:isg)d Lef. N,";‘Sé.?,‘;”.'m Vypogtena ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqr [dB(A)] ng;g?ggﬂasdblf
Var. 1A Var. 1B Var.1C | Var. 1D Var. 1E Var. 1F Var. 1G v platném zréni
RB 1 1.NP 48.7 44.5 44.5 43.5 43.4 43.6 43.6
- 2.NP 49.1 46.1 46.2 45.1 44.9 45.2 45.2 50.0
RB_2 1.NP 47.0 42.8 42.9 41.9 41.5 41.9 419
RB 3 1.NP 47.9 44.3 43.8 42.3 41.7 42.8 42.8
- 2.NP 50.0 45.9 455 43.8 42.8 44 5 44.%5 55.0
RB_4 1.NP 48.5 45.8 44.8 43.2 41.9 43.9 439
RB 5 1.NP 42.9 414 41.1 39.8 38.7 40.6 40.6
- 2.NP 44.1 42.4 42.7 41.4 40.2 42.1 42.1 50.0
RB_6 1.NP 45.9 43.7 42.8 41.1 39.6 41.9 419
RB_7 1.NP 48.5 47.0 43.7 41.6 38.5 414 414 55.0
RB 8 1.NP 37.6 35.2 35.7 34.9 34.3 35.1 35.1 50.0
- 2.NP 38.8 37.5 38.1 37.3 36.6 37.4 37.4
RB 9 1.NP 49.6 48.2 45.9 44.1 41.9 434 43.4 55.0
- 2.NP 53.7 52.2 51.0 49.5 46.2 48.1 48.1
RB 10 1.NP 54.0 48.3 46.7 45.2 447 45.6 45.6
- 2.NP 58.4 50.6 49.4 47.6 46.8 48.2 48.2
RB_11 1.NP 50.4 47.5 46.3 44.6 43.( 45.6 4516
RB 12 1.NP 48.5 46.3 44.1 42.4 40.3 43.2 43.2
- 2.NP 51.9 49.4 47.4 45.4 42.6 46.3 46.8
RB 13 1.NP 50.6 47.8 445 42.9 40.3 42.9 42.9
- 2.NP 56.4 53.9 50.3 48.1 44.6 47.9 47.9
RB 14 1.NP 49.7 47.0 43.9 42.3 39.4 41.3 41.8
- 2.NP 54.1 51.6 50.1 48.7 44.4 46.8 46.8
RB_15 2.NP 53.3 50.9 47.8 45.6 42.( 45.6 4516
RB_16 1.NP 50.3 47.6 44.1 42.1 39.7 42.0 420
RB_17 2.NP 53.4 50.9 47.7 45.6 41.3 45.6 4516
RB_18 2.NP 53.0 50.5 47.4 45.4 40.6 45.4 45/4
RB_19 1.NP 46.8 44.1 39.9 38.2 35.9 38.2 38)3
RB 20 1.NP 43.1 38.9 39.9 39.8 39.6 39.98 38.9
- 2.NP 45.8 41.0 41.8 41.7 41.7 41.9 42.
RB 21 1.NP 44.2 40.3 40.1 39.7 39.2 40.1 40.1
- 2.NP 46.9 43.0 42.5 42.1 41.7 42.5 44.8
RB_22 1.NP 44.5 42.3 40.3 39.3 38.7 40.8 40/5
RB 23 1.NP 45.9 445 41.6 39.8 37.3 41.6 41
- 2.NP 49.4 48.9 44.7 42.3 39.2 44.7 45.Y
RB 24 1.NP 46.0 43.6 41.9 40.1 37.5 41.9 41.9
- 2.NP 46.4 44.2 44.2 42.3 39.2 442 44.8
RB 25 1.NP 49.1 46.0 45.0 42.9 39.5 45.( 45.0
- 2.NP 50.1 48.0 46.8 45.2 41.8 46.8 46.9
RB_26 1.NP 52.0 48.3 46.2 43.9 40.5 46.2 46.2
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Cislo ref. | Nadzemni Vypoétena ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqt [dB(A)] Lw&gi7g?ggfiasdge

bodu podiazi | var 1A | var.1B | Var.1C | Var.1D | Var.1E | Var.1F | Var. 1G v platném zréni
2.NP 525 50.0 48.7 47.1 43.6 48.7 48.7
RB_27 1.NP 40.6 37.2 37.9 37.9 37.8 37.9 382
RB_28 1.NP 43.5 38.7 39.0 39.0 38.9 39.0 38)6
RB 29 1.NP 44.6 41.6 43.0 42.9 42.8 43.Q 41.4
- 2.NP 47.5 43.8 45.6 45.5 45.5 45.6 45.38
RB_30 2.NP 47.2 454 454 43.7 40.5 45.4 454

RB_31 2.NP 43.5 41.6 42.2 40.4 37.6 41.9 419 50.0
RB_32 2.NP 44.5 42.4 43.1 42.3 41.3 42.9 425
Poznamka:

V pripade prekraceni hygienického limitu hluku je hodnota v tabuegraz@na twnym pismem.
Referedni body¢. 30 az. 32 jsou umighy na hranici rozvojového Gzemicaného pro vystavbu obytné
zastavby a reprezentuji vysku, ktera odpovida arawP.

Pro posouzeni vlivu provozu planovaného #amna hlukovou situaci v zajmovém Gzemi
jsou v tabulce¢. 14 porovnany hodnoty ekvivalentnich hladin alakgtho tlaku A
pro stavajici stav (stav bez z&m) a vyhledovy stav se z&em (kladna hodnota ozige
narist a zaporna pokles tdosti v disledku realizace zafru).

Tabulkac. 14: Porovnani rozdil hodnot ekvivalentnich hladin akustického tlaku 4, k[dB(A)] pro situaci
bez zarru a se zarrem — Varianta 1

Rozdil ekvivalentnich hladin akustického tlaku AAL peq1 [dB(A)]
r (stav se zanirem - stav bez zandru)
Cislo ref| Nadz.
bodu | podlazi Den Noc
Var. 1A|Var. 1B|Var. 1C|Var. 1D|Var. 1E|Var. 1F|Var. 1G|Var. 1A|Var. 1B|Var. 1C|Var. 1D|Var. 1E|Var. 1F|Var. 1G
RB 1 1.NP +1.6 -2.5 -2.4 -3.4 -3.7 -3.3 -3 4.4 -8.6 -8.6 -9.6 -9.7 -9.5 -9.5
- 2.NP +1.8 -1.2 -1.1 -2.2 -2.5 -2.( -2( -45 -7.5 -7.4 -8.5 -8.7 -8.4 -8.4
RB_2 1.NP +1.6 -25 -2.2 -3.3 -3.7 3.1 -3 46 | -88 | -87 | 9.7 | -101| -9.7 | -9.7
RB 3 1.NP +0.6 -2.8 -3.3 -4.8 -5.7 -4.3 -4 -5.9 -95 | -100 | -11.5| -12.1 | -11.0 | -11.0
- 2.NP +1.6 -1.9 2.4 -4.2 -5.6 -3.3 -3y 49 | 90 | 94 | -111| -12.1 | -104 | -104
RB_4 1.NP +0.6 -1.8 -2.9 -4.4 -6.2 -3y -3] 64 | 91 | -10.1 | -11.7 | -13.0 | -11.0 | -11.0
RB 5 1.NP +1.2 -0.3 -0.6 -2.0 -3.6 -1.1 -1.] -5.9 -7.4 -7.7 -9.0 | -10.1| -8.2 -8.2
- 2.NP +1.6 0.0 +0.3 -1.2 -2.8 -0.3 -0y 54| -71 | 68 | 81 | 93 | -74 | -74
RB_6 1.NP +1.0 -1.0 -1.7 -3.4 -5.3 -2.5 -2| -5.8 -8.0 -89 | -106 | -12.1 | -9.8 -9.8
RB_7 1.NP -0.1 -1.6 -4.5 -6.9 -9.5 -6.Y -6 -6.8 -8.3 | -11.6 | -13.7 | -16.8 | -13.9 | -13.9
RB 8 1.NP +1.6 -0.8 -0.1 -0.8 -1.5 -0.6 -0{ 49 | -73 | 68 | -76 | 82 | -74 | -74
- 2.NP +1.6 +0.2 +1.1 +0.4 -0.4 +0.5 +0| -5.1 -6.4 -5.8 -6.6 -7.3 -6.5 -6.5
RB 9 1.NP +0.9 -0.4 -2.8 -4.6 -6.9 -5.5 54 -72 | -86 | -109 | -12.7 | -149 | -13.4 | -134
- 2.NP +46 | +32| +1.7 0.0 -3.4 -1.6 -1 36 | 51 | -63 | -78 | -11.1| 9.2 | -9.2
RB 10 1.NP -2.5 -8.0 9.7 -11.3 -12.0 -10y7 -10 -9.1 | -148 | -16.4 | -179 | -18.4 | -17.5 | -17.5
- 2.NP +1.1 -6.2 -7.4 -9.3| -10.3  -8.4 -84 -52 | -13.0 | -142 | -16.0 | -16.8 | -15.4 | -154
RB_11 1.NP +1.3 -1.5 -2.8 -4.7 -6.7 -3.p -3 -6.3 -9.2 | -104 | -12.1 | -13.7 | -11.1 | -11.1
RB 12 1.NP 0.0 -2.3 -4.4 -6.2 -8.6 -5.2 5.1 -74 -9.6 | -11.8 | -13.5 | -15.6 | -12.7 | -12.7
- 2.NP +2.7| +0.1 -1.4 -3.5 -6.5 -2.4 -24 -42 | 6.7 | -87 | -10.7 | -135| 9.8 | -9.8
RB 13 1.NP -1.6 -4.3 -7.3 -8.9 -11.6 -9. -9( -81 | -109 | -14.2 | -15.8 | -18.4 | -15.8 | -15.8
- 2.NP +29| +05 -2.7 -4.8 -8.3 -5.1 5] 832 | 57 | 93 | -115| -15.0 | -11.7 | -11.7
RB 14 1.NP 0.0 -2.8 -6.2 -7.8| -109 9. -9( -87 | -114 | -145| -16.1 | -19.0 | -17.1 | -17.1
- 2.NP +0.7 -1.8 -3.6 5.1 -9.8 -7.2 -7 -81 | -106 | -12.1 | -135 | -17.8 | -15.4 | -15.4
RB_15| 2.NP +3.4| +1.0 -2.3 -4.4 -8. 4.6 -4f 55 | -79 | -11.0 | -13.2 | -16.8 | -13.2 | -13.2
RB_16 1.NP +1.7 -1.1 -4.7] -6.9 -9.9 -6.p -6 -7.2 -9.9 | -134 | -154 | -183 | -155 | -155
RB_17 2.NP +3.6 +1.0 -2.1 -4.2 -8.4 -4.2 -4 -5.8 -8.3 | -115| -13.6 | -179 | -13.6 | -13.6
RB_18| 2.NP +3.5| +0.9 -2.1] -4.1 -8. 40 -4/ 69 | -94 | -125| -145| -19.3 | -145 | -145
RB_19 1.NP +2.3 -0.5 -5.4 -7.3 9.9 A% -7{ -105 | -13.2 | -17.4 | -19.1 | -21.5| -19.1 | -19.0
RB_20| 1.NP +2.9 -1.5 -0.6 -0.7 -0.7 -0.6 -14 -100 | -14.2 | -13.2 | -133 | -135 | -13.3 | -14.2
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Cislo ref| Nadz.

Rozdil ekvivalentnich hladin akustického tlaku AAL peq.t [dB(A)]
(stav se zanfrem - stav bez zandru)

bodu | podlazi Den Noc
Var. 1A|Var. 1B|Var. 1C|Var. 1D|Var. 1E|Var. 1F|Var. 1G|Var. 1A(Var. 1B|Var. 1C|Var. 1D|Var. 1E|Var. 1F|Var. 1G

2.NP +3.8 -1.3 -0.5 -0.6 -0.6 -0.4 +0.| -9.3 | -14.1 | -13.3 | -13.4 | -134 | -13.3 | -124
RB 21 1.NP +2.0 -2.6 -2.8 -3.1 -3.3 -2.4 -24 -106 | -145 | -14.7 | -15.1 | -15.6 | -14.7 | -14.7
- 2.NP +4.6 -0.1 -0.4 -0.6 -0.8 -0.4 +1,| -8.2 | -12.1 | -12.6 | -13.0 | -13.4 | -12.6 | -10.8
RB_22 1.NP +1.6 -1.3 -3.1 -3.8 -4.5 -3.L -2] -10.1 | -12.3 | -143 | -153 | -16.4 | -14.3 | -14.1
RB 23 1.NP +1.0 -0.5 -3.3 -4.8 -6.8 -3.3 -24 -89 | -10.3 | -13.2 | -15.0 | -17.5 | -13.2 | -13.1
- 2.NP +4.0| +35 -0.5 -2.7 -5.2 -0.5 +0| -5.5 -6.0 | -10.2 | -12.6 | -15.7 | -10.2 | -9.2
RB 24 1.NP +0.8 -1.7 -3.4 -5.1 -7.7 -3.4 -34 -84 | -10.8 | -125 | -143 | -16.9 | -125 | -125
- 2.NP +0.9 -1.3 -1.2 -3.2 -6.2 -1.2 -1] -8.2 | -104 | -104 | -123 | -15.4 | -10.4 | -10.3
RB 25 1.NP +3.1 +0.1 -0.9 -3.0 -6.3 -0.4 -04 -5.0 -8.1 91 | -11.2 | -146 | -9.1 9.1
- 2.NP +3.8| +1.8 +0.7 -1.0 -4.3 +0.y +0| -4.3 -6.4 -7.6 9.2 | -126 | -7.6 -7.5
RB 26 1.NP +4.7 +1.0 -1.1 -3.4 -6.7 -1.1 -1.] -3.4 -7.1 -9.2 | -115 | -149 | -9.2 -9.2
- 2.NP +4.8 | +2.3 +1.1 -0.6 -4.1 +1.1 +1] -3.3 -5.8 -7.1 -8.7 | 122 | -7.1 -7.1
RB_27 1.NP +1.6 -2.0 -1.4 -1.5 -1.4 -1.b 1) -12.1 | -145 | -13.8 | -13.8 | -13.9 | -13.8 | -13.5
RB_28 1.NP +1.4 -3.6 -3.3 -3.4 -3.4 -3.4 -3] -116 | -16.4 | -16.1 | -16.1 | -16.2 | -16.1 | -16.5
RB 29 1.NP +0.9 -2.5 -1.4 -1.5 -1.6 -1.4 -24 -100 | -130 | -116 | -11.7 | -11.8 | -11.6 | -13.2
- 2.NP +2.8 -0.8 +0.7 +0.7 +0.4 +0.7 +0) -8.0 | -11.7 | 9.9 | -10.0 | -10.0 | -9.9 | -10.2

Na zaklad vysledki modelovych vypéti provedenych pro vyhledovou hlukovou situaci
po realizaci zagru ,Optimalizace tréového Useku Lysa nad Labem (mimoXelakovice
(mimo)” ve varianté 1 (rok 2020) Ize konstatovat nasledujici &§v

v dasledku uvedeni pldnovaného zaamdo provozu lze &ekavat udiléi varianty 1A
vyraznou zminu hlukové situace v zajmovém Uzemi. &ma ekvivalentnich hladin
akustického tlaku A (hluku) se mezi sasnou hlukovou situaci (rok 2015)
a vyhledovou situaci po realizaci zé&mn (rok 2020) bude pohybovat v r@tp
od -2,5 dB (pokles) do +4,8 dB (ii&t) v denni dob a v rozgti od -3,2 dB (pokles)
do -11,6 dB (pokles) v roi dok. Vysledna urove hluénosti vyvolana provozem
Zeleznéni dopravy na hodnoceném ttoaém Useku se bude pohybovat v rozmezi
hodnot 47,5 az 67,5 dB v denni dabv rozmezi hodnot 37,6 az 58,4 dB wmiodoke.
Vzhledem k tomu, Ze po realizaci planovaného &andojde ke zrmné vyskového
vedeni hodnoceného fiavého Useku a zaroiradojde k naifistu hlnosti v zajmovém
GUzemi, nebude moZno uvaZovat korekci na starou okituk z&tZ z dopravy.
To znamena, Ze u d@né chragné zastavy budouigkrateny @islusné hygienicke
limity hluku (55/50 dB a 60/55 dB) pro den a noc;

v dil¢ich variantach 1B, 1C a 1Ddojde k nafistu hluku u gkterych chrasnych staveb
zdmoveho uzemi. Celkova 2ma ekvivalentnich hladin akustického tlaku A se imez
stavem bez za#nu a stavem se za&mem bude v hodnocenych variantach pohybovat
vrozpti od -11,3 dB do +3,5dB v denni dol v rozgti od -19,1 dB do -5,1 dB

v nani doke. Zadna z vyse uvedenych ddh variant nezasii splrsni péislusnych
hygienickych limifi hluku stanovenych pro denni dobu;

zprovozrni zangru vdiléich variantach 1E, 1F a 1G povede k vyraznému zlepSeni
hlukové situace v dééném Uzemi. Celkova zma ekvivalentnich hladin akustického
tlaku A v chragném venkovnim prostoru staveb zdjmového Uzemi sB stavem
bez zamiru a stavem se zamem bude v fipact dilci varianty 1E pohybovat v rozp
od -12,0 dB do +0,1 dB v denni doh v rozgti od -21,5 dB do -7,3 dB v doi dok.
V piipact dil¢ich variant 1F a 1G se bude @ma hlukové z&te v zdgimovém Uzemi
pohybovat v rozmezi od -10,7 dB do +1,6 dB ve demg@mezi od -19,1 dB do -6,5 dB
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v noci. Hygienické limity hluku stanovené pro denac (55/50 dB a 60/55 dB) budou
v hodnocenych diich variantach sptmy. Z hlediska vlivu na hlukovou situaci
v zajmovém Uzemi lze dil varianty 1F a 1G povazovat za srovnatelné. Zrtiegiého

a finartniho hlediska Ize dopotit k realizaci méa nékladnou ddi variantu 1G, kter4
predpoklada realizaci souboru protihlukovych @eai na Gzemi #sta Celakovice
(vystavba PHS, instalace na odvracené &t@wou nastupis zastavkyCelékovice —
Jitina ochranného zabradli o vySce 1,1 m).

Grafické znazoréni rozloZzeni pasem ekvivalentnich hladin akustickélaku A (hluku)

pro hlukovou situaci po zprovogmi zangru v dikich variantach 1A a 1G je prezentovano
v priloze k hlukové studii.
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5.4.2. Vyhledova hlukova situace ve stavu po

(navrhova vySka mostuigs Labe 7.00 m)
Vypoétené hodnoty ekvivalentnich hladin akustického ulak (hluku) pro stav, ktery

piedpoklada realizaci provozu zém ,Optimalizace tréového Useku Lysad nad Labem

realizaci

Zam ve variang 2

(mimo) — Celakovice (mimo)“ ve variagt2 (navrhova vyska mosturgs ieku Labedini
7,00 m), jsou prezentovany v tabulkach5 a¢. 16.

Tabulkac. 15: Vypa@tené hodnoty ekvivalentnich hladin akustickéhoutl@ aeq,r[dB(A)] pro stav po realizaci
zaneru v roce 2020 — Varianta 2, denni doba

Cl’g(l)% Lef. Nadgle,nn,' Vypogtena ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqr [dB(A)] Lw;l?g?ggﬂasdgﬁ
podiazi | var, 2A | var.2B | Var.2C | Var.2D | Var.2E | Var.2F | Var.2G v platném znéni
RB 1 1.NP 58.7 53.3 53.4 52.5 52.2 52.7 52.7
- 2.NP 58.8 55.0 55.1 54.1 53.8 54.3 54.3 55.0
RB_2 1.NP 57.0 51.8 52.0 51.1 50.7 51.3 51.3
RB 3 1.NP 57.7 53.4 52.7 51.5 50.7 52.0 52.0
- 2.NP 60.3 55.1 54.5 53.0 51.8 53.9 53.9 60.0
RB_4 1.NP 58.4 55.5 54.1 52.7 51.2 53.5 535
RB 5 1.NP 53.3 51.2 50.6 495 48.0 50.5 50.5
- 2.NP 54.6 52.8 52.7 51.5 50.1 52.4 52.4 55.0
RB_6 1.NP 55.7 53.4 52.3 51.0 49.7 51.9 51.9
RB_7 1.NP 58.0 56.8 53.6 52.0 49.(Q 51.7 51.7 60.0
RB_8 1.NP 48.0 45.7 46.4 45.7 45.0 45.9 45.9 55.0
2.NP 49.2 475 48.4 47.8 47.0 47.9 47.9
RE 9 1.NP 60.7 59.4 56.9 55.4 53.0 54.5 54.5 60.0
- 2.NP 64.9 63.5 61.9 60.5 57.0 58.9 58.9
RB 10 1.NP 62.1 56.9 54.9 53.7 53.1 54.2 54.2
- 2.NP 68.3 59.0 57.3 55.8 55.0 56.5 56.5
RB_11 1.NP 60.4 57.5 55.4 54.0 52.2 55.1 55.1
RB 12 1.NP 59.0 56.5 53.8 52.4 50.0 53.3 53.3
- 2.NP 61.8 59.2 56.8 55.1 52.2 56.3 56.3
RB 13 1.NP 60.2 57.5 54.2 52.8 50.2 52.7 52.7
- 2.NP 65.6 63.4 59.6 57.8 54.2 57.5 57.5
RB 14 1.NP 61.3 58.6 55.0 53.5 50.6 52.3 52.3
- 2.NP 65.9 63.4 61.4 59.9 55.6 57.8 57.8
RB_15 2.NP 65.1 62.7 59.0 57.1 53.2 57.0 57.0
RB_16 1.NP 62.3 59.4 55.3 53.7 50.7 53.6 53.6
RB_17 2.NP 65.6 63.1 60.3 58.9 54.3 58.9 58.9
RB_18 2.NP 66.2 63.6 61.1 59.7 55.0 59.7 59.7
RB_19 1.NP 62.3 59.4 55.2 53.5 50.6 53.6 53.5
RB 20 1.NP 58.6 54.2 55.2 55.1 55.1 55.1 52.7
- 2.NP 61.5 56.5 57.2 57.2 57.2 57.2 56.6
RB 21 1.NP 59.4 54.9 54.7 54.5 54.3 54.7 53.0
- 2.NP 62.5 57.5 57.3 57.2 57.0 57.3 57.5
RB_22 1.NP 58.9 56.0 54.3 53.7 53.4 54.3 533
RB 23 1.NP 58.2 56.8 53.9 52.6 50.5 53.9 53.7
- 2.NP 61.8 60.7 56.8 55.0 52.5 56.8 57.6
RB 24 1.NP 57.4 55.0 53.2 51.8 49.2 53.2 53.2
- 2.NP 57.9 55.7 55.6 54.0 50.9 55.6 55.5
RB 25 1.NP 59.9 57.3 56.2 54.4 50.9 56.2 56.2
- 2.NP 61.1 59.2 57.9 56.7 53.3 57.9 57.9
RB 26 1.NP 62.8 59.1 57.0 55.2 51.7 57.0 57.0
- 2.NP 63.3 60.8 59.6 58.4 54.9 59.6 59.6
RB_27 1.NP 55.9 52.3 52.9 52.8 52.4 52.8 51,8
RB_28 1.NP 59.1 54.2 54.4 54.4 54.4 54.4 521
RB 29 1.NP 58.2 54.8 56.0 55.9 55.8 56.0 53.6
- 2.NP 62.2 57.3 58.9 58.8 58.8 58.9 58.0
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Cislo ref. | Nadzemni Vypoétena ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqt [dB(A)] L“Nﬂ\i/tg7g?ggﬂasdtjle
bodu podlaZi | var.2A | Var.2B | Var.2C | Var.2D | Var.2E | Var.2F | Var.2G v platném zréni
RB_30 2.NP 58.0 56.3 56.2 54.8 51.5 56.2 562
RB_31 2.NP 55.0 53.1 53.2 51.9 49.1 53.8 533 550
RB_32 2.NP 56.3 54.2 54.8 54.3 53.4 54.8 54.1
Poznamka:

V pripade prekraceni hygienického limitu hluku je hodnota v tabuegraz@na twnym pismem.
Referedni body¢. 30 az. 32 jsou umighy na hranici rozvojového Gzemicaného pro vystavbu obytné
zastavby a reprezentuji vysku, ktera odpovida arawP.

Tabulkac. 16: Vypa@tené hodnoty ekvivalentnich hladin akustickéhoutl@i aeq,r[dB(A)] pro stav po realizaci
zaneru v roce 2020 — Varianta 2, aoi doba

Cibs:)% Lef. Nadgleram' Vypogtena ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqr [dB(A)] Llrijn\l/tg;g?ggﬂasdtf
podiazi | var, 2A | var.2B | Var.2C | Var.2D | Var.2E | Var.2F | Var.2G v platném zreéni
RE 1 1.NP 49.7 443 44.3 43.4 43.3 43.5 435
- 2.NP 49.8 45.9 45.9 45.0 44.8 45.1 45.1 50.0
RB 2 1.NP 48.0 426 42.7 41.8 41.5 41.9 419
RB 3 1.NP 48.5 43.9 43.2 42.1 415 424 42.4
- 2.NP 51.0 45.3 44.8 43.4 425 44.Q 44.0 55.0
RB_4 1.NP 48.6 453 44.0 428 41.6 43.4 4314
RB 5 1.NP 435 41.2 40.7 39.7 38.6 40.4 40.4
- 2.NP 44.9 429 42.9 41.8 40.7 425 425 50.0
RB_6 1.NP 46.1 43.6 423 41.0 39.5 41.7 417
RB_7 1.NP 48.1 47.2 43.4 41.8 38.7 41.6 41)6 55.0
RB_8 1.NP 38.3 35.9 36.3 35.6 35.1 35.9 35. 3 50.0
2.NP 39.2 375 38.1 374 36.7 37.5 37.%
RB 9 1.NP 49.6 48.3 45.8 44.4 421 43.6 43.6 55.0
- 2.NP 53.7 52.3 51.0 49.7 46.4 48.3 48.3
RB 10 1.NP 52.6 47.2 455 44.4 43.9 44.7 44.7
- 2.NP 59.2 49.4 47.8 46.4 45.8 46.9 46.9
RB_11 1.NP 50.0 47.0 45.1 43.7 423 44.6 446
RB 12 1.NP 48.7 46.3 435 42.1 40.0 42.9 42.9
- 2.NP 51.9 495 46.6 45.0 423 46.0 46.0
RB 13 1.NP 50.5 47.9 44.3 42.9 40.3 42.9 42.9
- 2.NP 56.4 54.2 49.9 48.0 445 47.8 47.9
RB 14 1.NP 49.8 47.1 43.8 42.4 39.6 41.4 41.4
- 2.NP 54.2 51.7 50.0 48.7 44.7 46.7 46.7
RB_15 2.NP 53.3 50.9 47.4 45.6 421 455 455
RB_16 1.NP 50.5 47.6 43.7 422 39.4 42.1 421
RB_17 2.NP 534 50.9 48.0 46.6 42.0 46.6 466
RB_18 2.NP 53.0 50.5 47.9 46.5 41.6 46.5 465
RB_19 1.NP 46.9 44.1 40.5 39.0 36.3 39.0 390
RB 20 1.NP 43.1 39.0 39.9 39.9 39.7 39.9 37.8
- 2.NP 458 41.1 41.8 41.8 41.7 41.9 41.3
RB 21 1.NP 44.2 40.5 40.3 39.9 394 40.2 38.9
- 2.NP 47.1 429 42.6 422 41.8 42.6 42.9
RB_22 1.NP 445 42.4 40.4 395 38.4 40.3 398
RB 23 1.NP 45.9 445 41.4 40.0 375 41.4 41.3
- 2.NP 49.8 48.8 445 425 395 44.5 45.4
RB 24 1.NP 45.9 435 41.7 40.3 37.6 41.7 41.6
- 2.NP 46.4 44.2 44.0 425 39.3 44.Q 44.0
RB 25 1.NP 49.1 46.4 45.2 435 39.9 45.2 45.2
- 2.NP 50.2 48.3 47.0 45.7 423 47.0 47.0
RB 26 1.NP 52.0 48.3 46.2 44.3 40.8 46.2 46.2
- 2.NP 525 50.0 48.8 47.6 44.0 48.9 48.8
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Cislo ref. | Nadzemni Vypoétena ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqt [dB(A)] Lw&gi7g?ggfiasdge

bodu podiazi | var, 2A | var.2B | Var.2C | Var.2D | Var.2E | Var.2F | Var.2G v platném zréni
RB_27 1.NP 40.6 37.2 379 37.9 37.8 37.9 370
RB_28 1.NP 435 38.8 39.1 39.1 39.0 39.1 3700
RB 29 1.NP 44.7 41.7 43.1 43.1 42.9 43.1 40.9
- 2.NP 48.7 43.9 45.7 45.7 45.6 45.7 447
RB_30 2.NP 47.2 45.5 454 43.9 40.64 45.4 454

RB_31 2.NP 43.5 41.6 41.8 40.4 37.5 41.8 418 50.0
RB_32 2.NP 44.3 42.2 42.9 42.3 41.3 42.9 421
Poznamka:

V pripadt prekraceni hygienického limitu hluku je hodnota v tabwegrazena tu'nym pismem.
Referedni body¢. 30 aZ®. 32 jsou umigny na hranici rozvojového Uzemiceného pro vystavbu obytné
zastavby a reprezentu;ji vySku, kterd odpovida GrawP.

Pro posouzeni vlivu provozu planovaného #&ama hlukovou situaci v zajmovém Gzemi
jsou vtabulce¢. 17 porovnany hodnoty ekvivalentnich hladin alakgtho tlaku A
pro stavajici stav (stav bez z&m) a vyhledovy stav se z&em (kladna hodnota ozige
narist a zaporna pokles tdoosti v disledku realizace zaru).

Tabulkac. 17: Porovnani rozdil hodnot ekvivalentnich hladin akustického tlaku 4 k[dB(A)] pro situaci
bez zarru a se zamrem — Varianta 2

Rozdil ekvivalentnich hladin akustického tlaku AAL peq1 [dB(A)]
r (stav se zanirem - stav bez zandru)
Cislo ref| Nadz.
bodu | podlazi Den Noc
Var. 2A|Var. 2B|Var. 2C|Var. 2D|Var. 2E|Var. 2F|Var. 2G|Var. 2A|Var. 2B|Var. 2C|Var. 2D|Var. 2E|Var. 2F|Var. 2G
RB 1 1.NP +2.7 2.7 -2.6 -3.5 -3.8 -3.3 -3. -34 -8.8 -8.8 -9.7 -9.8 -9.6 -9.6
- 2.NP +2.4 -1.4 -1.3 2.3 -2.6 -2.1 -2 38 | -77 | -77 | 86 | -88 | -85 | -85
RB_2 1.NP +2.6 -2.6 -2.4 -3.3 -3.7 3.1 -3 36 | 90 | -89 | 98 | -10.1| -9.7 | -9.7
RB 3 1.NP +1.1 -3.2 -3.9 5.1 -5.9 -4.6 -4 -5.3 -9.9 | -106 | -11.7 | -12.3 | -114 | -114
- 2.NP +2.6 -2.6 -3.2 -4.7 -5.9 -3.9 -34 -39 | 96 | -10.1 | -115| -124 | -10.9 | -10.9
RB_4 1.NP +0.6 -2.3 -3.7 -5.1 -6.4 -4.8 -4 -6.3 -9.6 | -109 | -12.1 | -13.3 | -115 | -115
RB 5 1.NP +1.6 -0.5 -1.1 -2.2 -3.7 -1.2 -1.] -53 -7.6 -8.1 -9.1 | -10.2 | -84 -8.4
- 2.NP +2.2| +04| +0.3 -0.9 -2.3 0.4 0 46 | 66 | 66 | -7.7 | -88 | -7.0 | -7.0
RB_6 1.NP +1.1 -1.2 -2.3 -3.9 -5.4 2.7 -2| -5.6 -8.1 -9.4 | -10.7 | -12.2 | -10.0 | -10.0
RB_7 1.NP -0.4 -1.6 -4.8 -6.4 -9.4 -6.7 -6 -72 | -81 | -11.9 | -135| -16.6 | -13.7 | -13.7
RB 8 1.NP +2.1 -0.2 +0.5 -0.2 -0.9 0.0 0 42 | 66 | 62 | 69 | -74 | -6.7 | -6.7
- 2.NP +1.9 +0.2 +1.1 +0.5 -0.3 +0.6 +0| -4.7 -6.4 -5.8 -6.5 -7.2 -6.4 -6.4
RB 9 1.NP +0.9 -0.4 -2.9 -4.4 -6.8 -5.3 -5y -72 | -85 | -11.0 | -124 | -14.7 | -13.2 | -13.2
- 2.NP +4.6 +3.2 +1.6 +0.2 -3.3 -1.4 -14 -3.6 -5.0 -6.3 -7.6 | -10.9 | -9.0 -9.0
RB 10 1.NP -3.8 -9.0 -11.00 -12.2 -128 -11y7 -11 -105 | -159 | -17.6 | -18.7 | -19.2 | -184 | -184
- 2.NP +1.9 -7.4 -9.1| -106 -114 -9.9 9| -44 | -142 | -158 | -17.2 | -17.8 | -16.7 | -16.7
RB_11 1.NP +0.8 -2.1 -4.2) -5.6 -7.4 -4.6 -4 -6.7 -9.7 | -116 | -13.0 | -144 | -121 | -12.1
RE 12 1.NP +0.1 -2.4 5.1 -6.5 -8.9 -5.6 -5( -72 | 96 | -124 | -13.8 | -15.9 | -13.0 | -13.0
- 2.NP +2.7| +0.1 -2.3 -4.0 -6.9 -2.4 -2{ -42 | 66 | 95 | -11.1 | -13.8 | -10.1 | -10.1
RB 13 1.NP -1.6 -4.3 -7.6 -9.0 -11.6 -9.1 -9/ -82 | -108 | -144 | -15.8 | -18.4 | -15.8 | -15.8
- 2.NP +29 | +0.7 -3.1 -4.9 -8.5 -5.2 5] 832 | 54 | 97 | -116 | -15.1 | -11.8 | -11.7
RB 14 1.NP 0.0 -2.7 -6.3 -7.8 -10.7 -9. -9( -86 | -11.3 | -146 | -16.0 | -18.8 | -17.0 | -17.0
- 2.NP +0.8 -1.7 -3.7 -5.2 -9.5 -7.3 -7y -80 | -105 | -12.2 | -135 | -17.5 | -15.5 | -15.5
RB_15| 2.NP +3.4| +1.0 -2.7] -4.4 -8.5 -4 -4f 55 | -79 | -114 | -13.2 | -16.7 | -13.3 | -13.3
RB_16 1.NP +1.9 -1.0 -5.1 -6.7 9.7 -6.B -6 -7.0 -9.9 | -13.8| -153 | -18.1 | -154 | -154
RB_17| 2.NP +3.5| +1.0 -1.8 -3.2 -7.8 -3.p -3 58 | -83 | -11.2| -126 | -17.2 | -12.6 | -12.6
RB_18| 2.NP +3.5| +0.9 -1.6 -3.4 1.7 -3.p -3 69 | -94 | -12.0| -134 | -18.3 | -134 | -134
RB_19 1.NP +2.4 -0.5 -4.7] -6.4 -9. -6.B -6 -104 | -13.2 | -16.8 | -18.3 | -21.0 | -18.3 | -18.3
RE 20 1.NP +2.9 -1.5 -0.5 -0.6 -0.6 -0.6 -3 -100 | -141 | -13.2 | -13.2 | -134 | -13.2 | -153
- 2.NP +3.8 -1.2 -0.5 -0.5 -0.5 -0.5 -1.] 93 | -140 | -133 | -13.3 | -13.4 | -13.3 | -13.8
RB_21| 1.NP +2.0 -2.5 -2.7 -2.9 -3.1 -2.1 -44 -106 | -14.3 | -145 | -149 | -15.4 | -14.6 | -15.9
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Cislo ref| Nadz.
bodu | podlazi Den Noc

Rozdil ekvivalentnich hladin akustického tlaku AAL peq.t [dB(A)]
(stav se zanfrem - stav bez zandru)

Var. 2A|Var. 2B|Var. 2C|Var. 2D|Var. 2E|Var. 2F|Var. 2G|Var. 2A|Var. 2B|Var. 2C|Var. 2D|Var. 2E|Var. 2F|Var. 2G

2.NP +4.8 -0.2 -0.4 -0.5 -0.7 -0.4 -0 -80 | -122| -125| -129 | -13.3 | -125 | -12.2

RB_22 1.NP +1.7 -1.2 -2.9 -3.5 -4.2 -2.9 -3/ -10.1 | -12.2 | -14.2 | -15.1 | -16.2 | -14.3 | -14.8

RB_23

1.NP +1.0 -0.4 -3.3 -4.6 -6.7) -3.4 -34 -89 | -10.3 | -134 | -148 | -17.3 | -13.4 | -13.5

2.NP +44 | +3.3 -0.6 -2.4 -4.9 -0.4 +0| -5.1 -6.1 | -10.4 | -12.4 | -15.4 | -104 | -95

1.NP +0.6 -1.8 -3.6 -5.0 -7.6 -3.6 -34 -85 | -10.9 | -12.7 | -14.1 | -16.8 | -12.7 | -12.8

RB_24 2.NP +0.9 -1.3 -1.4 -3.0 -6.1 -1.4 -14 -8.2 | -104 | -10.6 | -12.1 | -15.3 | -10.6 | -10.6
RB 25 1.NP +3.1 +0.5 -0.6 -2.4 -5.9 -0.4 -0 -5.0 -7.7 -89 | -106 | -142 | -8.9 -8.9

- 2.NP +4.0 | +2.1 +0.8 -0.4 -3.8 +0.8 40| -4.2 -6.1 -7.4 -8.7 | -121 | -7.4 -7.4
RB 26 1.NP +4.7 +1.0 -1.1 -2.9 -6.4 -1.1 -1 -3.4 -7.1 9.2 | -111 | -146 | -9.2 £.2

- 2.NP +48 | +2.3 +1.1 -0.1 -3.4 1.1 +1| -3.3 -5.8 -7.0 -8.2 | -11.8 | -7.0 -7.0
RB_27 1.NP +1.6 -2.0 -1.4 -1.5 -1.1 -1.p -2 -11.1 | -145 | -13.8 | -13.8 | -13.9 | -13.8 | -14.7
RB_28 1.NP +1.4 -3.5 -3.3 -3.3 -3. -3.B -5] -11.6 | -16.3 | -16.0 | -16.0 | -16.1 | -16.0 | -18.1
RB 29 1.NP +1.0 -2.4 -1.2 -1.3 -1.4 -1.7 -84 -99 | -129 | -115| -115 | -11.7 | -11.5 | -13.7

2.NP +4.2 -0.7 +0.9 +0.8 +0.8 +0.9 0 -6.8 | -11.6 | -9.8 -9.8 -9.9 -9.8 | -10.8

Na zaklad vysledki modelovych vypéti provedenych pro vyhledovou hlukovou situaci
po realizaci zagru ,Optimalizace tréového Useku Lysa nad Labem (mimo)Xelakovice
(mimo)” ve varianté 2 (rok 2020) Ize konstatovat nasledujici &§v

v pripack dil¢i varianty 2A dojde v zajmovém Uzemi k patrné &m hlukové situace.
Zmeéna ekvivalentnich hladin akustického tlaku A (hlulse mezi satasnou hlukovou
situaci (rok 2015) a vyhledovou situaci po realizaréru (rok 2020) bude pohybovat
v rozpeti od -3,8 dB (pokles) do +4,8 dB (ii&t) v denni dob a v rozgti od -3,2 dB
(pokles) do -11,6 dB (pokles) vé&m doke. Vyslednad Urové hlu¢nosti vyvolana
provozem Zzeleziini dopravy na hodnocené trati se bude pohybovazmezi hodnot
48,0 aZz 68,3 dB v denni doa v rozmezi hodnot 38,3 az 59,2 dB v¢miodole.
Vzhledem k tomu, Ze po realizaci planovaného &andojde ke zréné vysSkového
vedeni hodnoceného tiavého Useku a zarowalojde k nélistu hlwnosti v zdjmovém
Uzemi, nebude mozno uvazovat korekci na starouokituk zatz. To znamena,
Ze u dotené chramné zastavy budouiekraieny gislusné hygienické limity hluku
(55/50 dB a 60/55 dB) pro den a noc;

v dil¢ich variantach 2B, 2C a2D lze aiekavat vyraznou z#mu hlukové situace
v zajmovem Uzemi, ktera se bude pohybovat v rozimedinot od -12,2 dB do +3,3 dB
v denni dob a v rozmezi hodnot od -18,7 dB do -5,0 dB ¥miodoks. Zadna z vyse
uvedenych variant nezatiusplreni prislusnych hygienickych limit hluku stanovenych
pro denni dobui;

po uvedeni planovaného zé&m do provozu \dilé¢ich variantach 2E, 2F a 2Gdojde
v dotteném Gzemi kvyraznému zlepSeni hlukové situacelko@® zmnena
ekvivalentnich hladin akustického tlaku A v ch#d@ém venkovnim prostoru staveb
z4jmoveho Uzemi se mezi stavem bez&érm stavem se z&mem bude ve variabit2E
pohybovat v rozgti od -12,8 dB do +0,8 dB v denni dol v rozgti od -21,0 dB
do -7,2 dB v néni dokg. V pripadt dilcich variant 2F a 2G se bude &ma hlukové
zatze v zajmovém Uuzemi pohybovat vrozmezi od -11,7 diB+1,1 dB ve dne
a vrozmezi od -18,4 dB do -6,4 dB v noci. Hygi&gidimity hluku stanovené pro den
a noc (55/50 dB a 60/55 dB) budou vech hodnocenych dich variantach dodrzeny.
Z hlediska vlivu na hlukovou situaci v zdjmovém rideze di€i varianty 2F a 2G
povazovat za srovnatelné. Z technického a finér hlediska Ize dopokit k realizaci
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meére nakladnou ddi variantu 2G, kteraipdpoklada realizaci souboru protihlukovych
opateni v zasta¥ném Uzemi rstaCelakovice (vystavba PHS, instalace na odvracené
straré obou nastupiSzastavkyCelakovice — Jina ochranného zabradli o vySce 1,1 m).

Grafické znazoréni rozloZzeni pasem ekvivalentnich hladin akustickélaku A (hluku)
pro hlukovou situaci po zprovozmi zangru ve variantach 2A a 2G je prezentovandiloge
k hlukové studii.

5.5. Navrh protihlukovych opatieni — Varianta 1 a Varianta 2 (rok 2020)
Protihlukova opatieni:

1. Most (stanieni 6,305 — 6,410 km). Na obou stranach mostu jsurzeny PHS
o vysce 1,5 m nad niveletou koleje. Protihlukowatbude provedena zitedného
materidlu. Navrhovana délka PHiai 105 m.

2. Trarovy Usek vCelakovicich (starieni 6,410 — 7,600 km):

= vlevo ve smdru stankeni je navrZzenaipruSsend PHS. Prvrdast PHS bude
vedena od 6,410 do 6,836 km, drubast sény bude umisina v Useku
od 7,035 do 7,600 km. Uroiénorni hrany PHS v Gseku od 6,522 do 6,544 km
bude 1,5 m nad niveletou koleji a v useku od 664410 6.592 km bude 1,8 m
nad niveletou koleji. Ve zbyvajicictastech bude vySka PHS vedena na Urovni
1,1 m nad niveletou koleji. Konstrukce a materiélgwovedeni fivracené
strany PHS ke kolejovému roStu bude z pohltivéhden@u. Navrhovana
délka PHini priblizné 990 m;

= vpravo ve smru stanéeni je navrZzenaiprusena PHS. Prviiast PHS bude
vedena od 6,410 km do 6,592 km, druést stny bude od 7,114 km
do 7,600 km. Urowve horni hrany PHS v Useku od 6,522 do 6,544 km bude
1,5 m nad niveletou koleji a v useku od 6.544 km6de92 km bude 1,8 m
nad niveletou koleji. Ve zbyvajicictastech bude vysSka PHS vedena na arovni
1,1 m nad niveletou koleji. Konstrukce a materiélqwovedeni fivracené
strany ke kolejovému roStu bude z pohltivého maberiNavrhovana délka
PHS¢Iini priblizné 668 m.

3. Navrhované protihlukové &ty by mely byt umistny v blizkosti zdroje zvuku.
Pt umig’ovani PHS by rél byt dodrZzen princip&im bliz ke zdroji je umigha PHS,
tim wtSi innost ma. Z hlediska zvukové pohltivosti by sélarjednat o absormi
PHS, které snizi hladinu hlukii pdrazu o 4 az 8 dB.

4. Na odvracené stré&nobou nastupts zastavkyCelakovice — Jina je gredpokladano
umiseni ochranného piného zabradli (zabradli s vyplaidigoit) o vysSce 1,1 m.
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6. Zavér
Na zéklad vysledki zpracované hlukové studie Iz&nit nasledujici zasry:

1. Vysledna urove hlukové z&tZze dotené obytné zastavby zajmového Uzemi je dana
jejim umisénim ve vztahu k liniovému zdroji hluku — favému Useku Lysa nad
Labem —Celakovice.

2. Realizace provozu zafu ,Optimalizace tréového Useku Lysa nad Labem (mimo) —
Celékovice (mimo)” ve vyslednych dith variantach 1G a 2G bude mit vyrazny
pozitivni vliv na hlukovou situaci v chréném venkovnim prostoru staveb zajmového
GUzemi. OB varianty pedpokladaji realizaci souboru protihlukovych dpat
v zasta¥ném uUzemi msta Celékovice. Celkova z#ma ekvivalentnich hladin
akustického tlaku A (hluku) se mezi sasnou hlukovou situaci (rok 2015)
a vyhledovou situaci po realizaci z&on v obou vyslednych variantach 1G a 2G
(rok 2020) bude pohybovat v ra#tpod -11,7 dB do +1,6 dB v denni do@ v rozgti
od -19,0 dB do -6,5 dB v gai doke.

3. Modelovym vypd@tem bylo prokazano, Ze hodnoty ekvivalentnich maakustického
tlaku A vyvolaného provozem Zelezni dopravy na fednmétném traovém useku
nepekradi po realizaci navrhovanych protihlukovych aeati v zdmovém Uzemi
piislusné hygienické limity hluku 55/50 dB a 60/55 pi® den a noc.

V Praze 28.12.2015

? ﬁ /¢ Lo

Ing. Pavel Balahura
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7. PRILOHY

PRILOHA 1:
Rozlozeni pasem ekvivalentnich hladin akustickdakut A ve vySce 4 m pro hlukovou
situaci v roce 2000.
PRILOHA 2:
RozloZzeni pasem ekvivalentnich hladin akustickdh&ut A ve vySce 4 m pro stavajici
hlukovou situaci v roce 2015.
PRILOHA 3:
3A: Rozlozeni pasem ekvivalentnich hladin akustickétlaku A ve vySce 4 m
pro vyhledovou hlukovou situaci se zéem v roce 2020, dii varianta 1A.
3B: Rozlozeni pasem ekvivalentnich hladin akustickélaku A ve vySce 4 m
pro vyhledovou hlukovou situaci se zémem v roce 2020, dii varianta 1G.
PRILOHA 4:
4A: RozloZeni pasem ekvivalentnich hladin akustickélaku A ve vysce 4 m
pro vyhledovou hlukovou situaci se zéem v roce 2020, dii varianta 2A.
4B: RozloZeni pasem ekvivalentnich hladin akustickélaku A ve vysce 4 m
pro vyhledovou hlukovou situaci se zé&em v roce 2020, dii varianta 2G.
PRILOHA 5:
Protokol o m&feni hluku ¢. 51G2V09 2015 pro akci ,Optimalizace ttoaého Useku
Lys& nad Labem (mimo) €elékovice (mimo)*, srpen 2015, Ing. Petr Jurtin.
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Hlukova situace v roce 2000

Rozlozeni pasem ekvivalentnich hladin akustického t
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Hlukova situace v roce 2000

Rozlozeni pasem ekvivalentnich hladin akustického t
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Stavajici hlukova situace, rok 2015

Rozlozeni pasem ekvivalentnich hladin akustickéhot  laku A ve vySce 4 m nad terénem - denni doba (6:00 - 22:00) Priloha 2
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Stavajici hlukova situace, rok 2015 Piiloha 2
Rozlozeni pasem ekvivalentnich hladin akustickéhot  laku A ve vySce 4 m nad terénem - no  €ni doba (22:00 - 6:00)
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Vyhledovy stav se zam érem, rok 2020 - varianta 1A

Rozlozeni pasem ekvivalentnich hladin akustickéhot  laku A ve vySce 4 m nad terénem - denni doba (6:00 - 22:00) Priloha 3A
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Vyhledovy stav se zam érem, rok 2020 - varianta 1A Piloha 3A
Rozlozeni pasem ekvivalentnich hladin akustickéhot  laku A ve vySce 4 m nad terénem - no  €ni doba (22:00 - 6:00)
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Vyhledovy stav se zam érem, rok 2020 - dil ¢i varianta 1G (vySka mostu p Fes Labe 5,25 m)
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Vyhledovy stav se zam érem, rok 2020 - dil ¢i varianta 1G (vySka mostu p Fes Labe 5,25 m) Piloha 3B
Rozlozeni pasem ekvivalentnich hladin akustickéhot  laku A ve vySce 4 m nad terénem - no  €ni doba (22:00 - 6:00)
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Pfiloha 4A

Vyhledovy stav se zam érem, rok 2020 - dil ¢i varianta 2A (vySka mostu p Fes Labe 7,00 m)
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Vyhledovy stav se zam érem, rok 2020 - dil ¢i varianta 2A (vySka mostu p Fes Labe 7,00 m) Piloha 4A
Rozlozeni pasem ekvivalentnich hladin akustickéhot  laku A ve vySce 4 m nad terénem - no  €ni doba (22:00 - 6:00)
— v
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Vyhledovy stav se zam érem, rok 2020 - dil ¢i varianta 2G (vySka mostu p fes Labe 7,00 m)
Rozlozeni pasem ekvivalentnich hladin akustického t
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Vyhledovy stav se zam érem, rok 2020 - dil ¢i varianta 2G (vySka mostu p fes Labe 7,00 m) Piloha 4B
Rozlozeni pasem ekvivalentnich hladin akustickéhot  laku A ve vySce 4 m nad terénem - no  €ni doba (22:00 - 6:00)
— v
*
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Ing. Petr Jurtin-AMETRIS - laborator faktora prostiedi

Sidlo: Sidlo laboratore: IC: 74095170 L
Priib&?na 58 Sladkova 1113 E-mail: info@ametris.cz -
100 00 Praha 10 415 01 Teplice Telefon: 604 711 852

~metris

Laboratof je autorizovéina podle zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrang vefejného zdravi, ve zné&ni pozd&jsich predpisi,
ve vymezeném rozsahu &innosti, uvedeném v priloze Osvéd&eni o autorizaci &. A0050101012

PROTOKOL O MERENI HLUKU
& 51G2V09 2015

AKCE: Optimalizace tratového tiseku Lysa nad Labem (mimo) — Celdkovice (mimo)
OBJEDNATEL: Ing. Pavel Balahura, UreSova 1266/4, 148 00, Praha-Kunratice
CISLO ZAKAZKY: 47A09 2015

PROTOKOL VYPRACOVAL: Ing. Petr Jurtin

SCHVALIL DNE: 31. 8. 2015
/

| — e

Ing. Petr Jurtin, vedouci laboratofe a odborny Vedouqii setu

I
f

|
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Ing. Petr Jurtin-AMETRIS - laborator faktori prostiredi

Sidlo: Sidlo laboratore: IC: 74095170
Prubézna 58 Sladkova 1113 E-mail: info@ametris.cz
t [ ]

100 00 Praha 10 415 01 Teplice Telefon: 604 711 852
Piedmét méreni: Hluk prijezdu vlakovych souprav na vybraném useku regiondlni trati
¢. 231 Praha — Lysa nad Labem — Kolin.

Uéel méveni: Vysledky méteni budou slouzit jako podklad pro zpracovéani hlukové
studie a také pro porovnani stavu pfed a po realizaci planovaného
zéméru ,,Optimalizace tratového tseku Lyséa n.L. — Celdkovice*.

Popis situace: Zajmové tizemi se nachazi v severovychodni ¢asti mésta Celakovice,
okres Praha-vychod, Stfedocesky kraj. Zajmovym uzemim prochazi
frekventovana Zelezni¢ni trat’ €. 231 Praha — Lysa nad Labem — Kolin,
ktera je vyuzivéana pro piepravu osob osobnimi vlaky typu City Elefant
a rychliky. Nakladni pfeprava je na trati provozovana v mensi mife.
Zelezni¢ni trat’ je dvoukolejna, elektrizovana s Zelezni¢nim svrikem
klasické konstrukce se Stérkovym kolejovym lozem a betonovymi
prazci. V z4movém uzemi je trat’ vedena na naspu o vysce 2 az 3 m
nad urovni okolniho terénu. Nasep v severni Casti Uzemi plynule
pfechazi do montované ocelové mostni konstrukce, po které trat
pokracuje ptes feku Labe smérem k méstu Lysa nad Labem.

Vyznaceni sledovaného useku traté v zajmovém tzemi je zndzornéno
na obrazku €. 1 na nasledujici stran€.

Strategie méieni: Me¢teni hluku ve venkovnim prostoru bylo provedeno v 6 vybranych
mistech — mista méfeni M1 az M6. Mista méfeni M1, M2, M3 a M5
tvoii chranény venkovni prostor vybranych staveb zdjmového tzemi.
Mista méfeni M4 a M6 ptedstavuji chranény venkovni prostor.
Me¢étenou veli¢inou byla hladina zvukové expozice Lag. Rychlost vlakt
byla urCena vypoétem znaméfené doby prijezdu vlaku tratovym
usekem znamé délky. Veskeré ruSivé udalosti, které nesouvisely
s me¢fenym zdrojem, byly vylouceny. Hladina akustického tlaku A
pozadi byla stanovena v dobé& pted priijezdem vlaku.

Zdroje hluku:. 1). osobni vlaky tvofené tfivozovou a Sestivozovou elektrickou
jednotkou City Elefant fady 471;
2). osobni vlaky tvofené elektrickymi lokomotivami fady 162 a 163
se 4 az 6 vozy;
3). ndkladni manipula¢ni vlaky (Mn) v motorové trakei délky cca 200 m
a ucelené nakladni vlaky (Nex, Pn) v elektrické trakci délky 400 m.
Jedna se pfevazné o kontejnerové nebo cisternové vozy.
Charakter hluku: proménny

Mista méieni: Popis mist méfeni je uveden na strankach 4 az 16 tohoto protokolu.
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Ing. Petr Jurtin-AMETRIS — laborator faktora prostredi

Sidlo: Sidlo laboratore: IC: 74095170
Pribézna 58 Sladkova 1113 E-mail: info@ametris.cz
100 00 Praha 10 415 01 Teplice Telefon: 604 711 852

ametris

Zelezniéni zastavka
| Celakovice — Jifina
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Ing. Petr Jurtin-AMETRIS - laborator faktoru prostredi

Sidlo: Sidlo laboratore: IC: 74095170
Prubézna 58 Sladkova 1113 E-mail: info@ametris.cz
100 00 Praha 10 415 01 Teplice Telefon: 604 711 852

ametris

Misto méieni M1 — chranény venkovni prostor stavby rodinného domu situovaného v ulici
U Mostu €.p. 725/4. Stavba rodinného domu se nachédzi v ochranném pasmu drahy. M¢fici
mikrofon byl umistén ve vzdélenosti 2 m od severozdpadni fasddy domu ve vysce 4,8 m
nad okolnim terénem (Groven okna v 2.NP). Misto méfeni je vzdaleno zhruba 23 m
od nejblizsi koleje trat¢ (smer Lysa nad Labem) a pfiblizné 25 m od Zelezni¢niho mostu
vedouciho ptes feku Labe. Trat’ je umisténa na naspu vysokém pfiblizn€ 3 m nad urovni paty
rodinného domu. Nésep plynule pfechazi do montované ocelové mostni konstrukce, po které
trat’ pokracuje pres feku Labe smérem k Lysé nad Labem. Kolejnice jsou uloZeny na
betonovych prazcich, podélny sklon traté 0 %o. Trat’ je pfima s pfechodem do mirného
oblouku.

GPS: N 50°10'18.4" E 14°46'11.8".

Obr. ¢. 2 Misto méfeni M1 — situace

ZJroj.: www. mapy.cz

Protokol ¢. 51G2V09 2015 Vypracoval: Ing. Petr Jurtin

Zakazka ¢. 47A09_2015 Strana 4 (celkem 26)




Ing. Petr Jurtin-AMETRIS - laborator faktori prostiredi

Sidlo: Sidlo laboratore: IC: 74095170
Prubézna 58 Sladkova 1113 E-mail: info@ametris.cz
100 00 Praha 10 415 01 Teplice Telefon: 604 711 852

metris

Obr. ¢. 3 Pohled na misto méfeni M1 umisténého  Obr. €. 4 Pohled na RD v ul. U Mostu ¢.p. 725/4
(severozapadni fasada domu)

=
L =

u RD v ul. U Mostu ¢.p. 725/4
e

11071017/ 2015, 0956

Obr. ¢. 5 Pohled na zelezni¢ni most pies feku Labe v okoli mista méteni M1
(jihovychodni pohled — smér Lyséa nad Labem)
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Ing. Petr Jurtin-AMETRIS - laborator faktoru prostredi

Sidlo:
Pribézna 58

100 00 Praha 10 415 01 Teplice Telefon: 604 711 852

Sidlo laboratore: IC: 74095170
Sladkova 1113 E-mail: info@ametris.cz

ametris

Obr. ¢. 6 Pohled na zelezni¢ni most pies feku Labe v okoli mista méteni M1

(jihozépadni pohled — smér Lysa nad Labem)

> Smér
i Celakovice
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Ing. Petr Jurtin-AMETRIS - laborator faktoru prostredi

Sidlo: Sidlo laboratore: IC: 74095170
Prubézna 58 Sladkova 1113 E-mail: info@ametris.cz
100 00 Praha 10 415 01 Teplice Telefon: 604 711 852

ametris

Misto méieni M2 — chranény venkovni prostor stavby rodinného domu situovaného v ulici
Alej Jiftho Wolkera ¢.p. 545/10. Stavba rodinného domu se nachdzi v ochranném péasmu
drahy. Méfici mikrofon byl umistén ve vzdalenosti 2 m od severozapadni fasddy domu
ve vysce 5,5 m nad okolnim terénem (Groven okna v 2.NP). Misto méfeni se nachazi piiblizné
10 m od nejblizsi koleje traté, ktera vede ve sméru Lysd nad Labem. Trat’ ¢. 231 je vedena
na naspu (vySka naspu €ini ptiblizné 1,5 m nad urovni paty domu). Nasep se dale od domu
plynule zvysSuje smérem k fece Labe, kde pfechazi do montované mostni konstrukce, po které
trat’ pokracuje smérem k Lysé nad Labem. Trat’ je vedena v mirném oblouku. Kolejnice jsou

ulozeny na betonovych prazcich, podélny sklon traté 0 %o.
GPS: N 50°10'13.8" E 14°46'8.4".

Obr. ¢. 8 Misto méfeni M2 — situace

Zdroj: www.mapy.cz

Protokol ¢. 51G2V09 2015 Vypracoval: Ing. Petr Jurtin

Zakazka & 47A09 2015 Strana 7 (celkem 26)




Ing. Petr Jurtin-AMETRIS - laborator faktoru prostredi

Sidlo: Sidlo laboratore: IC: 74095170
Prubézna 58 Sladkova 1113 E-mail: info@ametris.cz
100 00 Praha 10 415 01 Teplice Telefon: 604 711 852
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Obr. ¢. 9 Pohled na misto méfeni M2, Obr. €. 10 Pohled na nasep v okoli M2,
u RD v ul. Alej Jitiho Wolkera ¢.p. 545/10 u RD v ul. Alej Jittho Wolkera ¢.p. 545/10

Obr. & 11 Pohled od mefencho profilu (M2), Obr. €. 12 Pohled od méteného profilu (M2),
smér zastavka Celakovice — Jifina smér Lysa nad Labem

\
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Ing. Petr Jurtin-AMETRIS - laborator faktoru prostredi

Sidlo: Sidlo laboratore: IC: 74095170
Prubézna 58 Sladkova 1113 E-mail: info@ametris.cz
100 00 Praha 10 415 01 Teplice Telefon: 604 711 852

ametris

Misto méieni M3 — chranény venkovni prostor stavby rodinného domu situovaného v ulici
Zizkova &.p. 451/2. Stavba rodinného domu se nachazi v ochranném pasmu drahy. Méfici
mikrofon byl umistén ve vzdélenosti 2 m od severozdpadni fasddy domu ve vysce 2,1 m
nad okolnim terénem (Uroven okna v 1.NP). Misto méfeni lezi ve vzdalenosti 37 m
od nejblizsi koleje traté vedouci ve sméru Lysé nad Labem. V okoli mista méfeni se nachéazi
Zelezniéni zastavka Celakovice — Jifina, v které zastavuji osobni vlaky typu City Elefant.
Predmétny tusek traté ¢. 231 je veden na naspu (vyska naspu ¢ini priblizné 3,0 m nad Grovni
okolniho terénu). Trat' je pfima, podélny sklon trat¢ cini O %o. Kolejnice jsou uloZeny
na betonovych prazcich.

GPS: N 50°10'1.4" E 14°45'56.2".

Obr. ¢. 13 Misto méfeni M3 — situace

| Misto méreni M3

2,
&
G

Zdroj: www.mapy.cz
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Ing. Petr Jurtin-AMETRIS - laborator faktoru prostredi

Sidlo: Sidlo laboratore: IC: 74095170
Prubézna 58 Sladkova 1113 E-mail: info@ametris.cz
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Ing. Petr Jurtin-AMETRIS - laborator faktoru prostredi

Sidlo: Sidlo laboratore: IC: 74095170
Prubézna 58 Sladkova 1113 E-mail: info@ametris.cz
100 00 Praha 10 415 01 Teplice Telefon: 604 711 852

ametris

Misto méieni M4 — chranény venkovni prostor pozemku parc. ¢. 2433 katastralniho Gizemi
Celakovice (severozapadni hranice pozemku). Na pozemku se nachazi stavba rodinného
domu s adresou Alej Jitiho Wolkera ¢.p. 1128/2. Budova rodinného domu je v ochranném
pasmu drahy. Métici mikrofon byl umistén ve vzdalenosti 3,4 m od severozapadni fasady
domu ve vySce 2,5 m nad okolnim terénem (Groveni okna v 1.NP). Misto méteni lezi ptiblizné
26 m od nejblizsi tratové koleje vedené ve smeéru Lysd nad Labem. Trat’ se nachéazi na naspu,
jehoz vyska pfiblizn¢ ¢ini 2,5 m nad trovni okolniho terénu. Kolejnice jsou uloZeny
na betonovych prazcich, podélny sklon traté je 0 %o. Trat’ je pfima s pfechodem do mirného
oblouku.

GPS: N 50°9'48.8" E 14°45'40.5".

Or. ¢. 16 Misto méfeni M4 — situace
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P e = . RD &
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Zdroj: www.mapy.z
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Ing. Petr Jurtin-AMETRIS — laborator faktora prostredi

Sidlo: Sidlo laboratore: IC: 74095170
Prubézna 58 Sladkova 1113 E-mail: info@ametris.cz
100 00 Praha 10 415 01 Teplice Telefon: 604 711 852
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Obr. & 17 Pohled na misto méfeni M4 u RD v ul. Alej Jifiho Wolkera ¢.p. 1128/2
N phe &

Or. ¢. 18 Pledz mista M4 na téleso zelezniéni traté ¢. 23 __

o L8
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Ing. Petr Jurtin-AMETRIS - laborator faktoru prostredi

Sidlo: Sidlo laboratore: IC: 74095170
Prubézna 58 Sladkova 1113 E-mail: info@ametris.cz
100 00 Praha 10 415 01 Teplice Telefon: 604 711 852

ametris

Misto méieni M5 — chranény venkovni prostor stavby rodinného domu situovaného v ulici
Ptistavni ¢.p. 338/6. Stavba rodinného domu se nachazi v ochranném pasmu drahy. M¢fici
mikrofon byl umistén ve vzdalenosti 2 m od jizni fasady domu ve vySce 2,2 m nad okolnim
terénem (Urovenl okna v 1.NP). Misto méfeni lezi pfiblizné 25 m od nejblizsi koleje traté.
Trat’ v okoli mista méfeni je vedena na naspu a ¢asteCné na betonovém moste, jehoz vyska
¢ini pfiblizné 3 m nad urovni paty domu. Trat’ je v mirném oblouku, podélny sklon traté ¢ini
0 %o. Kolejnice jsou ulozeny na betonovych prazcich.

GPS: N 50°10'15.4" E 14°46'7.3".

Obr. ¢. 19 Misto méfeni M5 — situace
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Zdroj: www.mapy.cz
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Ing. Petr Jurtin-AMETRIS - laborator faktoru prostredi

Sidlo: Sidlo laboratore: IC: 74095170
Prubézna 58 Sladkova 1113 E-mail: info@ametris.cz
100 00 Praha 10 415 01 Teplice Telefon: 604 711 852
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Obr. ¢. 20 Pohled na misto méfeni M5 u RD v ul. Pfistavni ¢.p. 338/6

e

~

Obr. ¢. 21 Pohled z mista M5 na téleso zelezniéni traté ¢. 231

»
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Ing. Petr Jurtin-AMETRIS - laborator faktoru prostredi

Sidlo: Sidlo laboratore: IC: 74095170
Prubézna 58 Sladkova 1113 E-mail: info@ametris.cz
100 00 Praha 10 415 01 Teplice Telefon: 604 711 852
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Misto méfeni M6 — chranény venkovni prostor pozemku parc. ¢. 1753/2 katastralniho Gizemi
Celakovice (vychodni hranice pozemku). Na pozemku se nachazi stavba rodinného domu
s adresou ulice Pristavni C.p. 767/7. Mg¢tici mikrofon byl umistén ve vzdalenosti 6,0 m
od vychodni fasady domu ve vysce 2,0 m nad okolnim terénem. Misto méteni lezi ptiblizné
145 m od koleje traté (pfima viditelnost traté). Trat’ je vedena na ndspu vysokém zhruba 3 m
nad okolnim terénem. Trat’ je v mirném oblouku. Podélny sklon traté je 0 %o. Kolejnice jsou
uloZeny na betonovych prazcich.

GPS: N 50°10'13.9" E 14°46'1.4".

Obr. ¢. 22 Misto méfeni M6 — situace

Misto méreni M6

pristeil
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1 Pristavni &.p. 767/7 Jr 8 ¢ Smér
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Ing. Petr Jurtin-AMETRIS - laborator faktoru prostredi

Sidlo: Sidlo laboratore: IC: 74095170
Prubézna 58 Sladkova 1113 E-mail: info@ametris.cz
100 00 Praha 10 415 01 Teplice Telefon: 604 711 852
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Obr. ¢. 23 Pohled na hranici pozemku (M6) Obr. €. 24 Pohled z mista M6 na téleso zelezni¢ni
u RD v ul. Pristavni ¢.p. 767/7 traté ¢

. 231
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Ing. Petr Jurtin-AMETRIS - laborator faktori prostiredi

Sidlo: Sidlo laboratore: 1C: 74095170 ‘

Prubézna 58 Sladkova 1113 E-mail: info@ametris.cz
100 00 Praha 10 415 01 Teplice Telefon: 604 711 852 t °

Datum méreni: MI1, M2, M3 aM5: 10.7.2015

M4 a M6: 13.7.2015.
Cas mé¥eni: viz prijezdy jednotlivych vlaki ve vysledcich méfeni.

VySka a orientace M1 — M6 — vodorovna orientace smerem ke zdroji hluku.
mikrofonu: Vyska misténi mikrofonu je uvedena u jednotlivych mist méteni.

Metodika méieni: ~ Vlastni SOP1 — CSN ISO 1996-1,2 Popis a méfeni hluku prostedi,
Metodicky navod Ministerstva zdravotnictvi CR  HEM-300-
1.12.01.34065 Méteni hluku v mimopracovnim prostiedi, méfeni hluku
ve stavbach pro bydleni, ve stavbach obcanského vybaveni
a ve venkovnim prostiedi.

Podminky méienti:

Ukazatel M1, M2, M3 a M5 M4 a M6
Okolni teplota (°C) 17 19
Atmosféricky tlak (hPa) 1001 990
Relativni vlhkost (%) 443 75
Rychlost vétru (m/s) 0 0
Protokol ¢. 51G2V09 2015 Vypracoval: Ing. Petr Jurtin
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Ing. Petr Jurtin-AMETRIS - laborator faktori prostiredi

Sidlo: Sidlo laboratore: IC: 74095170

Prubézna 58 Sladkova 1113 E-mail: info@ametris.cz

100 00 Praha 10 415 01 Teplice Telefon: 604 711 852 t °
Jizdni iad viakii:

Zelezni¢ni trat’ 231 Praha — Lysa nad Labem — Kolin
Plati v pracovni dny od 14. ¢ervna 2015

Tab. &. 1 Jizdni #4d vlaki traté . 231 Praha — Lysa nad Labem — Kolin (Celékovice — Jifina)

P _ Smér Lysa nad Labem _ _ Smér Celakovice _
Cislo vlaku Druh vlaku Cas Cislo vlaku Druh vlaku Cas
1 5851 Os 0:56 476 EN 3:40
2 5801 Os 4:53 2507 Os 4:25
3 2500 Os 5:26 5850 Os 5:01
4 941 R 5:30 9400 Os 5:31
5 9401 Os 5:56 5852 Os 5:31
6 5807 Os 6:26 9107 Os 5:47
7 921 R 6:30 9402 Os 6:01
8 9403 Os 6:56 952 R 6:15
9 5811 Os 7:26 5802 Os 6:31
10 943 R 7:30 5804 Os 6:31
11 9405 Os 7:56 9111 Os 6:47
12 5813 Os 8:26 9404 Os 7:01
13 923 R 8:29 950 R 7:15
14 9407 Os 8:56 5806 Os 7:31
15 5815 Os 9:26 9115 Os 7:47
16 945 R 9:29 9406 Os 8:01
17 9409 Os 9:56 934 R 8:15
18 5819 Os 10:26 5808 Os 8:31
19 925 R 10:29 5810 Os 8:47
20 9411 Os 10:56 9408 Os 9:01
21 5821 Os 11:26 932 R 9:15
22 9413 Os 11:56 5812 Os 9:31
23 5823 Os 12:26 9410 Os 10:01
24 927 R 12:29 948 R 10:15
25 9415 Os 12:56 5816 Os 10:31
26 5825 Os 13:26 9412 Os 11:01
27 947 R 13:29 930 R 11:15
28 9417 Os 13:56 5818 Os 11:31
29 5829 Os 14:26 9414 Os 12:01
30 929 R 14:29 5820 Os 12:31
31 9419 Os 14:56 9416 Os 13:01
32 5831 Os 15:26 928 R 13:15
33 935 R 15:29 5822 Os 13:31
34 9421 Os 15:56 9418 Os 14:01
35 5833 Os 16:26 946 R 14:15
36 931 R 16:29 5824 Os 14:31
37 9423 Os 16:56 5826 Os 14:31
38 5835 Os 17:26 9420 Os 15:01
Protokol ¢. 51G2V09 2015 Vypracoval: Ing. Petr Jurtin

Zakazka ¢. 47A09_2015 Strana 18 (celkem 26)




Ing. Petr Jurtin-AMETRIS - laborator faktori prostiredi

Sidlo:
Prubézna 58

100 00 Praha 10

Sidlo laboratore:
Sladkova 1113
415 01 Teplice

IC: 74095170

E-mail: info@ametris.cz
Telefon: 604 711 852

4

metris

P _ Smér Lysa nad Labem _ _ Smér Celakovice _
Cislo vlaku Druh vlaku Cas Cislo vlaku Druh vlaku Cas

39 949 R 17:29 926 R 15:15
40 9425 Os 17:56 5828 Os 15:31
41 5837 Os 18:26 9422 Os 16:01
42 951 R 18:29 944 R 16:15
43 9427 Os 18:56 5832 Os 16:31
44 5839 Os 19:26 9424 Os 17:01
45 953 R 19:29 924 R 17:15
46 9429 Os 19:56 5834 Os 17:31
47 5853 Os 20:26 9426 Os 18:01
48 955 R 20:29 942 R 18:15
49 9431 Os 20:56 5836 Os 18:31
50 5841 Os 21:26 9428 Os 19:01
51 9433 Os 21:56 922 R 19:15
52 5855 Os 22:26 5838 Os 19:31
53 957 R 22:29 9430 Os 20:01
54 9435 Os 22:56 940 R 20:15
55 5857 Os 22:56 5840 Os 20:31
56 5859 Os 23:56 9432 Os 21:01
57 920 R 21:15
58 5842 Os 21:31
59 2569 Os 22:01
60 2571 Os 22:31
61 5854 Os 23:35

V soucasné dobé probihé rekonstrukce 1. Zelezni¢niho koridoru v Useku Praha-Béchovice —
Uvaly, proto je &ast vlakové dopravy pfevedena na trat’ ¢. 231 vedenou pies Zelezni¢ni stanice
Lysa nad Labem a Celakovice. Z tohoto diivodu je stavajici intenzita vlakové dopravy
na hodnoceném tuseku traté vyrazn¢ vyssi, nez pii obvyklém stavu jeho provozu. S ohledem
na tuto skutecnost byl zjistén skutecny rozsah vlakové dopravy na pfedmétném useku trati
&. 231 (asek Celakovice — Lysa nad Labem) a pro tento rozsah byly vypoéteny vysledné

hodnoty hluku.

Intenzity vlakové dopravy charakteristické pro bézny stav provozu traté¢ ¢. 231 v tseku

Celakovice — Lysa nad Labem jsou uvedeny v tabulce ¢&. 2 na nasledujici strang.
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Ing. Petr Jurtin-AMETRIS - laborator faktori prostiredi

Sidlo: Sidlo laboratore: IC: 74095170
Prubézna 58 Sladkova 1113 E-mail: info@ametris.cz
100 00 Praha 10 415 01 Teplice Telefon: 604 711 852

metris

Tab. &. 2 Rozsah vlakové dopravy na trati & 231 Praha — Lysa nad Labem — Kolin v iseku Celakovice
Lysa nad Labem, referencni stav

Druh viaku 6:00 —Iz)g?oo hod 22:00 B 6:00 hod Celkem
R 29 5 34
Os (Sestivozova souprava) 40 0 40
Os (tfivozova souprava) 27 14 41
Sv 1 2 3
Mn (NEx, Pn) 2 1 3

Vysvetlivky:
R — rychlik, Os — osobni viak, Sv — soupravovy viak, Mn — manipulacni nakladni viak, NEx — expresni nakladni

vilak, Pn — pribezny nakladni viak.

Parametry vlakil provozovanych na hodnocené trati &. 231 v tiseku Celakovice — Lysa nad
Labem uvadi tabulka ¢. 3.

Tab. €. 3 Parametry vlakii provozovanych na trati ¢. 231 Praha — Lysa nad Labem — Kolin v useku
Celédkovice — Lysa nad Labem, referencni stav

Podil kotoucovych brzd

Parametry Typ hnaciho vozidla Délka vlaku [m] (%]
R 163 125 0
Os (Sestivozova souprava) 471 160 100
Os (tfivozova souprava) 471 80 100
Sv 471 80 100
Mn 742 200 0
NEx, Pn 363.5 400 0
Vysvetlivky:

R — rychlik, Os — osobni viak, Sv — soupravovy viak, Mn — manipulacni nakladni vlak, NEx — expresni nakladni
viak, Pn — prithézny nakladni viak.

Poudité pristroje: Akusticky kalibrator Briiel & Kjaer typ 4230, vyr. €. 1655863
Kalibracni list ¢. 8012-KL-10191-14, platnost do 20. 5. 2016
Analyzator hladin zvuku Norsonic typ N-118, vyr. ¢. 30618
Oveérovaci list ¢. 8012-OL-10189-14, platnost do 20. 5. 2016
Mikrofon pro volné pole Norsonic typ 1225, vyr. ¢. 42400
Oveérovaci list ¢. 8012-OL-10190-14, platnost do 20. 5. 2016
Analyzator hladin zvuku B& K typ 2250-L, vyr. ¢. 2828726
Overovaci list ¢. 8012-OL-10308-14, platnost do 14. 8. 2016
Mikrofon pro volné pole B& K typ 4950, vyr. €. 2806909
Overovaci list ¢. 8012-OL-10309-14, platnost do 14. 8. 2016
Meteorologicka stanice ADC PRO zkusebni ¢islo 182/10
Kalibraéni list teploméru ¢. TPM - 10622 platny do 25. 8. 2015
Kalibraé¢ni list vlhkoméru ¢. VLM - 10136 platny do 6. 8. 2015
Kalibraéni list anemometru ¢. ANM -10166 platny do 27.8. 2015
Kalibracni list tlakoméru ¢. TLK - 10080 platny do 27. 8. 2015

Protokol ¢. 51G2V09 2015 Vypracoval: Ing. Petr Jurtin
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Ing. Petr Jurtin-AMETRIS - laborator faktori prostiredi

Sidlo: Sidlo laboratore: IC: 74095170
Prubézna 58 Sladkova 1113 E-mail: info@ametris.cz
t [ ]

100 00 Praha 10 415 01 Teplice Telefon: 604 711 852
Originaly overovacich listin pouzitych pristrojii jsou uloZeny
v Ceskem metrologickém institutu, v Ceském hydrometeorologickém
ustavu a v laboratori Ametris.

Kalibrace: Ptfed 1 po méfeni bylo kalibrovano na hodnotu 94,1 dB. Mezi obéma
kalibracemi nebyla zji$téna zadna odchylka.

Udaje o nejistoté Celkova rozsifena nejistota U,p = 2 dB.
méieni:
Protokol ¢. 51G2V09 2015 Vypracoval: Ing. Petr Jurtin
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Ing. Petr Jurtin-AMETRIS - laborator faktori prostiredi

Stdlo: Sidlo laboratore: IC: 74095170 ‘
Pribézna 58 Sladkova 1113 E-mail: info@ametris.cz
100 00 Praha 10 415 01 Teplice Telefon: 604 711 852 m et ri S
Naméiené hodnoty:
Tab. &. 2 Jednotlivé pritjezdy vlakli v mist¢ M1 — ChVPS RD v ul. U Mostu &.p. 725/4
Cas Smér Lag (dB) Typ vlaku Pocet vozi Poznamka
7:56 Lysa nad Labem 93.8 Os (City Elefant) 3
8:00 Celakovice 91.3 Os (City Elefant) 6
8:15 Celakovice 86.3 Os (City Elefant) 6 nizsi rychlost
8:24 Celakovice 77.7 Lokomotiva 1
8:28 Lyscéelilkdol\:z:l;m 95.2 (Ci ti);iloesfan 0 g soucasny prujezd 2 vlakt
8:37 Lygiﬁ"ﬁ:&m 102.0 2x Rychlik o soudasny priiezd 2 vlaki
8:41 Celakovice 90.7 Os (City Elefant) 6
8:45 Celakovice 87.5 Os (City Elefant) 3 nizsi rychlost
8:54 Celakovice 95.2 Nakladni 4+1
8:57 Lyséa nad Labem 93.1 Os (City Elefant) 3
9:00 Celékovice 86.9 Os (City Elefant) 3 nizsi rychlost
9:26 Celakovice 93.0 Rychlik 6+1 nizsi rychlost
9:30 Lysa nad Labem 94.2 Os (City Elefant) 3
9:31 Celdkovice 93.7 Ex (RegioJet) 9 bézné je veden po jiné trati
9:35 Lysé nad Labem 99.1 Rychlik 4+1
9:37 Celakovice 86.1 Os (City Elefant) 3
9:38 Lysa nad Labem 91.5 Lokomotiva 1

Tab. ¢. 3 Jednotlivé prijezdy vlakt v mist€¢ M2 — ChVPS RD v ul. Alej Jitiho Wolkera ¢.p. 545/10

Cas Smér Lag (dB) Typ vlaku Pocet vozi Poznamka
10:26 Celakovice 97.1 Rychlik 4+1
10:37 Lysa nad Labem 90.9 Os (City Elefant) 3
10:39 Lysa nad Labem 98.4 Rychlik 5+1
10:40 Celakovice 88.7 Os (City Elefant) 3
10:57 Lyséa nad Labem 90.7 Os (City Elefant) 3
11:01 Lysé nad Labem 80.8 Drezina 1
11:07 Celakovice 89.7 Os (City Elefant) 3
11:28 Celékovice 95.2 Rychlik 4+1
11:34 Celakovice 88.8 Os (City Elefant) 3
11:35 Lysé nad Labem 90.3 Os (City Elefant) 3
11:39 Lyséa nad Labem 108.1 Nékladni 28+2
11:44 Lyséa nad Labem 92.0 Lokomotiva 1
11:48 Celékovice 89.9 Drezina 1 skiipéni koleji
11:57 Lysé nad Labem 89.9 Os (City Elefant) 3
12:05 Celakovice 89.4 Os (City Elefant) 3
Protokol ¢. 51G2V09 2015 Vypracoval: Ing. Petr Jurtin
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Ing. Petr Jurtin-AMETRIS - laborator faktori prostiredi

Sidlo: Sidlo laboratore:
Pribézna 58 Sladkova 1113
100 00 Praha 10 415 01 Teplice

IC: 74095170
E-mail: info@ametris.cz

Telefon: 604 711 852

metris

Tab. ¢&. 4 Jednotlivé prijezdy vlakil v misté M3 — ChVPS RD v ul. ZiZkova &.p. 451/2

Cas Smér Lag (dB) Typ vlaku Pocet vozi Poznamka
7:47 Celakovice 76.5 Os (City Elefant) 3 zastavuje
7:55 Lysa nad Labem 78.0 Os (City Elefant) 3 zastavuje
8:01 Celakovice 78.9 Os (City Elefant) 6 zastavuje
8:15 Celakovice 79.0 Rychlik 4+1

8:25 Lysa nad Labem 74.1 Os (City Elefant) 3 zastavuje
8:27 Celakovice 77.4 Nékladni 1

8:29 Celékovice 80.1 Ex (Pendolino) 6 Bézné je veden po jiné trati
8:36 Lysa nad Labem 93.4 Rychlik 6+1

8:37 Celakovice 91.2 Rychlik 8+1

8:42 Lysa nad Labem 74.1 Os (City Elefant) 6 zastavuje
8:46 Celékovice 79.9 Os (City Elefant) 3 zastavuje
8:55 Celakovice 83.8 Néakladni 5+1

8:55 Lysa nad Labem 78.7 Os (City Elefant) 3 zastavuje
9:00 Celakovice 68.2 Os (City Elefant) 3 zastavuje
9:27 Celakovice 73.8 Rychlik 7+1

9:28 Lyséa nad Labem 81.9 Os (City Elefant) 3 zastavuje
9:31 Celakovice 86.6 Rychlik 9+1

9:35 Lysa nad Labem 92.0 Rychlik 441

9:37 Celakovice 73,7 Os (City Elefant) 3 zastavuje
9:37 Lysé nad Labem 82.8 Lokomotiva 1

Tab. &. 5 Jednotlivé prijezdy vlakti v mist€¢ M4 ChVP u RD v ul. Alej Jittho Wolkera €.p. 1128/2

Cas Smér Lk (dB) Typ vlaku Pocet vozu Poznamka

10:55 Lysé nad Labem 85.6 Os (City Elefant) 3

11:02 Celakovice 77.7 Os (City Elefant) 6

11:27 Lyséa nad Labem 85.4 Os (City Elefant) 3

11:27 Celakovice 88.1 Rychlik 4+1

11:34 Celakovice 79.0 Os (City Elefant) 3

11:55 Lysé nad Labem 85.1 Os (City Elefant) 3

12:02 Celakovice 78.0 Os (City Elefant) 3

12:05 Celakovice 72.6 Os (City Elefant) 3 nizka rychlost
12:28 Lysé nad Labem 84.8 Os (City Elefant) 3

12:31 Celakovice 76.5 Os (City Elefant) 3

12:35 Lysé nad Labem 92.1 Rychlik 4+1
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Ing. Petr Jurtin-AMETRIS - laborator faktori prostiredi

Sidlo: Sidlo laboratore:
Pribézna 58 Sladkova 1113
100 00 Praha 10 415 01 Teplice

IC: 74095170
E-mail: info@ametris.cz

Telefon: 604 711 852

metris

Tab. €. 6 Jednotlivé prijjezdy vlakli v mist€¢ MS ChVPS RD v ul. Pristavni ¢.p. 338/6

Cas Smér Lag (dB) Typ vlaku Pocet vozi Poznamka
10:28 Celakovice 65.1 Rychlik 5+1
10:37 Lysa nad Labem 78.9 Os (City Elefant) 3
10:40 Lysa nad Labem 85.1 Rychlik 5+1
10:41 Celakovice 84.1 Os (City Elefant) 3
10:57 Lysa nad Labem 78.6 Os (City Elefant) 3
11:01 Lysa nad Labem 68.3 Lokomotiva 1
11:07 Celékovice 85.4 Os (City Elefant) 3
11:28 Celékovice 90.7 Rychlik 4+1
11:34 Celakovice 85.6 Os (City Elefant) 3
11:37 Lysa nad Labem 66.2 Os (City Elefant) 3
11:39 Lyséa nad Labem 94.8 Nékladni 28+2
11:45 Lyséa nad Labem 80.9 Lokomotiva 1
11:48 Celakovice 81.5 Lokomotiva 1
11:52 Lysa nad Labem 71.6 Lokomotiva 1
11:57 Lyséa nad Labem 78.2 Os (City Elefant)

12:05 Celékovice 84.9 Os (City Elefant)

Tab. &. 7 Jednotlivé prijezdy vlakt v mist€¢ M6 ChVP u RD v ul. Piistavni €.p. 767/7

Cas Smér Lk (dB) Typ vlaku Pocet vozi Poznamka
10:32 Celakovice 66.2 Os (City Elefant) 3
10:32 Lysé nad Labem 67.9 Os (City Elefant) 3
10:36 Lyséa nad Labem 70.6 Rychlik 5+1
10:56 Lysa nad Labem 67.6 Os (City Elefant) 3
11:00 Celakovice 68.4 Os (City Elefant) 3
11:25 Celékovice 74.8 Rychlik 4+1
11:28 Lyséa nad Labem 68.8 Os (City Elefant) 3
11:32 Celakovice 68.8 Os (City Elefant) 3
11:57 Lysé nad Labem 70.1 Os (City Elefant) 3 ruseno prijezdem auta
11:59 Celakovice 67.7 Os (City Elefant) 3
12:04 Celakovice 66.3 Os (City Elefant) 3
12:30 Lyscéeﬂ‘d‘){f:lfem 69.7 i é’;l)e?an " g soudasny prijezd 2 vlaki
12:36 Lysé nad Labem 75.6 Rychlik 5+1
12:40 Celékovice 69.6 Ex (Pendolino) 6 Bézné je veden po jiné trati
12:45 Lysa nad Labem 74.5 Rychlik 5+1
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Ing. Petr Jurtin-AMETRIS - laborator faktori prostiredi

Sidlo: Sidlo laboratore:
Pribézna 58 Sladkova 1113
100 00 Praha 10 415 01 Teplice

IC: 74095170
E-mail: info@ametris.cz

Telefon: 604 711 852 °
metris

Poznamka:

V tabulkach €. 2 az ¢. 7 je pocet vozli uveden vcetné tazného vozidla. Pokud je vlak tazen
samostatnou lokomotivou, kterd neni soucasti soupravy, je v tomto piipad¢ oznacen Cislem se
dvéma udaji. Napft. udaj 5 + 1 znamena, Ze vlak m4 5 vozl pro cestujici a je tazen jednou
lokomotivou.

Primérna rychlost osobnich vlakl typu City Elefant byla zjiSténa na rovni na 50 km/hod
a rychliki na trovni 60 km/hod. Primérnd rychlost ndkladnich manipulacnich vlakt
(motorova trakce) byla na trovni 30 km/hod a nakladnich vlaka typu NEx/Pn (elektricka
trakce) na trovni 50 km/hod.

Pozadi:
Hladina akustického tlaku pozadi byla ve vSech ptipadech o vice nez 15 dB niZ8i nez méfena
hladina.

Vypoctené hodnoty:
Tab. &. 8 Ekvivalentni hladiny akustického tlaku z prijezdt vlaka
B Ekvivalentni hladina akustického tlaku L., (dB)
Denni doba
M1 M2 M3 M4 M5 M6
Den (06:00 —22:00 h) 68.3 67.0 59.4 60.2 583 43.6
Noc (22:00 — 06:00 h) 65.5 64.1 56.8 57.5 54.7 40.0

Vysledné ekvivalentni hladiny hluku po odecteni korekce na odraz zvuku dopadajiciho na

fasadu objektu (+2 dB).

Tab. €. 9 Vysledné ekvivalentni hladiny akustického tlaku z prijezdt vlakt

Ekvivalentni hladina akustického tlaku L., (dB)

Denni doba
M1 M2 M3 M4 M5 Mé
Den (06:00 —22:00 h) 66.3 65.0 57.4 60.2 58.3 43.6
Noc (22:00 — 06:00 h) 63.5 62.1 54.8 57.5 54.7 40.0

Poznamka:

S ohledem na polohu mikrofonu nebyla korekce na odraz uvazovana u mist meéfeni M4 az M6.
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Ing. Petr Jurtin-AMETRIS - laboratof faktora prostiredi

Sidlo: Sl ldiorteres 1C: 74095170 o
Priib&zna 58 Sladkova 1113 E-mail: info@ametris.cz _—
100 00 Praha 10~ 415 01 Teplice Telefon: 604 711 852

metris

Zdivodnéni rozsahu méfeni:
¢ Na ziklad€ objednavky na provedeni mé&feni hluku z Zelezni¢niho provozu.

Zdiivodnéni pouzitého postupu:

e Postup je v souladu s platnou legislativou a je upfesnén zvolenou strategii méfeni. Méfeni
probihalo po dobu, ktera reprezentativnim zpisobem odpovid4 typu méfeného zafizeni.
Nahodilé udélosti byly z méfeni vyloudeny. Ziskané hodnoty jsou vhodné pro zamysleny ugel
méfeni.

ProhliSeni:
Protokol nesmi byt bez pisemného souhlasu laboratofe reprodukovan jinak, neZ cely.

Vysledky méfeni, uvedené v protokolu, se tykaji pouze mista, ¢asu a posuzovaného zdroje hluku.
Hodnoceni vysledkii nenahrazuje vyjadieni organu ochrany vefejného zdravi.

V Praze dne 31. 8. 2015

vedouci auforizované laboratoie
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