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INE METROPROJEKT Technickéa zprava

1. IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev akce: Revitalizace autobusového nadrazi v Sobéslavi -
- dopravni prestupni terminal

Stuperi dokumentace: Projektova dokumentace pro stavebni povoleni (DSP) a pro
provadéni stavby (PDPS)

Datum zpracovani DSP: kvéten 2021

Investor (objednatel): Mésto Sobéslav
Se sidlem Nam. Republiky 59, 392 01 Sobéslav

Projektant/Obstaratel: METROPROJEKT Praha a.s.
se sidlem, Argentinska 1621/36, 17000 Praha 7
IC: 45271895

Misto stavby: Sobéslav

Katastralni uzemi: k.U. Sobéslav

Charakter stavby: Novostavba

Hlavni inzenyr projektu: Ing. Petr Zobal

Zpracovatelskeé stredisko: S60 — dopravnich staveb

Odpovédny projektant objektii: Ing. Jaroslav Vala

2. UVOD

Obsahem objektd pozemnich komunikaci je navrh zpevnénych ploch pro vozidla a péSi provoz
vramci celkového feSeni dopravni obsluhy navrhovaného autobusového terminalu. Objektova
skladba je rozdélena tak, aby stavba mohla byt provadéna jako samostatné funkéni celky. Jedna se
jednak o samotny SO 101 — Mistni komunikace, nastupisté, SO 102 — Parkovaci plocha a SO 103 —
Komunikace pro pési.

3. POPIS OBJEKTU

3.1. SO 101 Mistni komunikace, nastupisté

3.1.1 Situacni reSeni

Soucésti tohoto objektu je navrh autobusového nadrazi s jeho napojenim na stavajici komunikaci
Riegrova v predprostoru Zst Sobéslav pomoci dvou jednosmérnych napojeni (vjezd/vyjezd). Jedna se
vlastné o presun stavajiciho autobusového nadrazi blize k zelezni€nimu nadrazi, tak aby se co
nejvice zvySil komfort cestovani. Vjezd do nadrazi je umistén v misté stavajici stykové kfizovatky
ulice Riegrova s ulici Kadlecova, vyjezd potom v misté stykové kfizovatky ulice Riegrova s ulici 28.
fijna. Obé dvé stykové kfizovatky jsou tak modifikovany na prisecné uspofadani. Zaroven je vyuzita
ulice Riegrova jako pfistupova komunikace k podélnym autobusovym stanim vramci terminalu.
Nadrazi je navrzeno ve formé ostrovniho oboustranné vyuzitelného néstupisté s podélnym fazenim
autobusl z obou stran nastupisté. Ostrovni nastupisté zajisti jednosmérny kruhovy objezd autobusu.
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INE METROPROJEKT Technickéa zprava

Celkem je navrZzeno 6 autobusovych stani (3 z kazdé strany néstupisté) s volnym fazenim, tzn. s
mezerou 12,0 m mezi autobusy. Délka stani je navrzena 13,0 m.

Pro zajisténi pésiho pfistupu k termindlu je vyuzito chodnikovych tras vedenych podél ulice Riegrova
a Kadlecova, resp. podél stavajici zastavby. V misté kfizeni péSich tras s automobilovou dopravou
jsou s ohledem na dopravni situaci navrzeny bud pfechody pro pési, nebo mista pro pfechazeni.
Stavajici chodniky a vjezdy v feSené oblasti budou rekonstruovany tak, aby bylo umoznéno napojeni
na rekonstruovanou komunikacni sit.

Parametry navrhu véetné uzitych polomérd obloukd atp. jsou v souladu s platnymi predpisy
(CSN 736110, CSN 736056) a jsou zfejmé z grafické &asti dokumentace. Reeni je obecné v souladu
s celkovymi principy stavebné architektonického navrhu a bylo odsouhlaseno zastupcem objednatele.

3.1.2 Sirkové usporadani

Zastavkové pruhy pro autobusy jsou navrzeny itky 3,50 m, resp. 3,63 m. Sitka ostrovniho nastupisté
v misté nastupnich hran je navrzena 6,40 m. Na jedné strané jsou podélna stani umisténa podél ulice
Riegrova tak, aby zbyvajici Sitka vozovky ul. Riegrova byla 6,50 m. Na opacné strané ostrovniho
nastupisté je navrzen prajezdny prostor Sitky 4,0 m, a nasledné& zvySeny bezpecénostni odstup od
prilehlé PHS min. Sitky 0,50 m (SO-702).

3.1.3 Vyskové reseni, odvodnéni zpevnénych ploch

Navrh vyskového feSeni respektuje vySkovy prabéh stavajicich komunikaci a zpevnénych ploch, na
které je navrh napojen. S ohledem na prakticky nulové podélné sklony ale doslo v ramci obnovy krytu
ulice Riegrova k vySkové Upravé stavajici komunikace takovym zplsobem, aby byl zajistén odtok
vody podél obrub. VySkovy pribéh ulice Riegrova je definovan podélnym profilem umisténym v hrané
komunikace. Niveleta je navrzena se stfidavymi podélnymi sklony 0,5 %. PFiény sklon vozovek a
autobusovych stani je navrzen jednostranny 2,5 %, pficny sklon chodnikd a péSich ploch je navrzen
jednostranny 2 %.

Odvodnéni zpevnénych ploch je zajisténo pomoci pficnych a podélnych sklond do nové navrzenych
uliénich vpusti, umisténych v hranach vozovek dle situace. Odvodnéni plané je zajisténo podélnou
drendzi se zausténim do uli€nich vpusti.

Vyskové feSeni je patrné z grafické Casti dokumentace a v ramci projektové pfipravy bylo ovéfeno
digitdlnim modelem. Ten v8ak neni v sou¢asnosti dokladan a slouzi zejména pro ovéreni technické
realnosti navrhu a potfeby navazujicich profesi. Pro nazorné&jsi zobrazeni navrhu nivelety povrchu
jsou soucasti vyty€ovaciho vykresu projektové vrstevnice v intervalu 5 cm.

S ohledem na relativné malé podélné a pficné spady dopravnich ploch bude tfeba vénovat zvySenou
pozornost pfesnosti provedeni stavebnich praci.

ZvySené chodniky jsou navrzeny s naslapem 12 cm (mimo prechodu pro chodce) s obrubniky OP 3,
nastupisté BUS maji dle pozadavku objednatele naslap 16 cm — Kasselsky typ obrubniku. Vodici linie
v rozhrani chodnikl se zeleni bude vytvofena pomoci zvySeného obrubniku ABO 4-8.

3.1.4 Konstrukce vozovky

Pouzitd konstrukce vozovky je navrzena dle TP 170 "Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci"
v nasledujici skladbé:

Konstrukce vozovky s asfaltovym krytem—terminal BUS - kat. konstr. DO-N-3 (TDZ I)

-asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm CSN 73 6121, CSN EN 13108-1
-spojovaci postiik PS-EP (0,3 kg/m?) CSN 73 6129, CSN EN 13 808
-asfaltovy beton lozny ACL 16S 70 mm CSN 73 6121, CSN EN 13108-1
-spojovaci postfik (0,3 kg/m?) PS-E CSN 73 6129, CSN EN 13 808
-asfaltovy beton podkladni ACP 16S 60 mm CSN 73 6121, CSN EN 13108-1
-infiltraéni postfik (0,8 kg/m?) CSN 73 6129
-vrstva stmelena cementovym pojivem SC C8/10 170 mm CSN 73 6126-1, CSN EN 13 285
-Stérkodrt’ SDa 250 mm CSN 73 6126-1, CSN EN 13 242+Af1
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-celkem 590 mm

Obnova asfaltového krytu (ulice Riegrova)

-frézovani asfaltového krytu min. 20 mm az celé asfaltové souvrstvi

-asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm CSN 73 6121, CSN EN 13108-1
-asfaltovy beton lozny ACL16S 70 mm CSN EN 13108-1,

Nastupisté

-betonova dlazba DL. 60 mm

-loZe drt 4/8 L 30 mm CSN 73 6126-1,2

-§térkodrt SDg 150 mm CSN 73 6126-1, CSN EN 13 242+A1
-celkem 240 mm

3.1.5 Bezbariérové pouzivani stavby

Komunikace a zpevnéné plochy jsou navrzeny v souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb. V ramci navrhu

byly respektovany nasledujici parametry:

- v misté pohybu péSich jsou provedeny bezbariérové upravy, max. vyskovy rozdil +2 cm;

- nastupni hrana autobusového nadrazi je provedena s ohledem na typ autobust s vySkou Slapnuti
+16 cm;

- Upravy pro nevidomé jsou provedeny v logice navazujicich pfirozenych a umélych vodicich linii;

- varovné pasy provedeny z reliéfni dlazby § = 0,40 m, v misté Slapnuti < 8 cm;

- signalni pasy provedeny z reliéfni dlazby § = 0,80 m, v misté pfechodu a mist pro pfechazeni vzdy
ve sméru prechodu/mista pro prechazeni;

- uméla vodici linie v prostoru ostrovnicho nastupisté je provedena z drazkované dlazby § = 0,40 m;

- pfistupy k pfednim dvefim autobusu jsou vyznaceny pomoci signalnich pasu, napojenych na
umeélou vodici linii, 80 cm pfed stani€nim sloupkem, ukonenym na hranici bezpe&nostniho
odstupu;

- bezpecnostni odstup (tji. 0,50 m od lice obruby) v misté nastupni hrany je proveden barevné
kontrastni.

3.1.6 Vytyceni

Nové zpevnéné plochy jsou definovany vyty€enim lomovych bodd novych obrub a hlavnich bodid os
komunikaci a polohou stavajicich hran v misté napojeni. Poloha pfi¢nych Ffezl je definovana
soufadnicemi bodem pruseciku s osou, ke které jsou pfislusné fezy vztazeny. Hodnoty soufadnic
(JTSK) vytyCovanych bodl jsou uvedeny v tabulce soufadnic — soucast vytyCovaciho vykresu.

3.1.7 Zemni prace

Vzhledem k charakteru navrhu s vazbami na stavajici zastavbu, kdy je nutno vramci moznosti
zachovat stavajici vySkové usporadani, omezi se zemni prace pouze na odstranéni zeminy pod
stavajici nakladaci rampou podél stavajici PHS ve vychodni ¢asti budouciho autobusového nadrazi.

Zemni plan je nutno hutnit na hodnotu modulu pfetvarnosti podlozni zeminy Edef,2=45MPa pro typ
podlozni zeminy PIl (pfedpoklad). V pfipadé vyskytu jemnozrnnych namrzavych na zemni plani je
treba na z&kladé zhuthovaciho pokusu pocitat s moznou nutnosti sanace zemni plané-napr.
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vyménou zeminy v aktivni z6né nebo vapnénim a tim vzniklymi vicenaklady-b&éhem provadéni je
nutna spoluprace s geotechnikem.

3.2. SO 102 Parkovaci plocha

3.2.1  Situacni reseni, Sirkové usporadani

V misté stavajiciho autobusového nadrazi je navrzeno nové odstavné parkovisté ve formé P+R.
Parkovisté je obdélnikového tvaru, napojeni je provedeno pomoci stykového usporadani na ulici
Kadlecova. Sjezd je navrzen jako obousmérny dvoupruhovy. Z hlediska dopravniho rezimu se jedna
o systém objizdné obousmérné pojizdéné komunikace Sitky 5,0 - 6,0 m s pfilehlymi kolmymi
parkovacimi stanimi o rozmérem min. 5,00 / 2,50 m. V ramci parkovisté je navrzeno 52 parkovacich
stani + 3 stani pro invalidy. V navaznosti na parkovaci plochu jsou navrzeny podél parkovisté
komunikace pro péSi (viz SO-103). Z parkovisté je umoznén sjezd na pozemek 841/4, jednd se o
napojeni stavajiciho sjezdu.

3.2.2 Vyskoveé reseni, odvodnéni zpevnénych ploch

Z hlediska vySkového vychazi navrh z prdbéhu navazujicich komunikaci a zpevnénych ploch a
vySkového umisténi souvisejicich objektl, u kterych je nutné zachovat navaznosti. Podélné sklony se
pohybuji v rozmezi 2,0 % - 6,0 %, pficné sklony parkovacich ploch jsou navrzeny v rozmezi 1-2%
Vyskové FeSeni je patrné z grafické Casti dokumentace a v ramci projektové pfipravy bylo ovéfeno
digitalnim modelem.

Odvodnéni zpevnénych ploch je zajisténo pomoci pficnych a podélnych sklond do nové navrzenych
uliénich vpusti, umisténych v UZlabich dle situace a pficnych Fezu.

3.2.3 Konstrukce zpevnénych ploch

Pouzité konstrukce vozovky a parkovacich stani je navrzeno dle TP 170 "Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci" v ndsledujicim skladbé:

Konstrukce vozovky prijezdové komunikace s asfaltovym krytem - kat. konstr. D1-N-1 (TDZ VI)
-asfaltovy beton pro obrusné vrstvy  ACO 11 40 mm CSN 736121, CSN EN 13108-1

-spojovaci postiik PS-EP (0,3 kg/m?)  CSN 73 6129, CSN EN 13 808
-asfaltovy beton podkladni ACP 16+ 80mm CSN 736121, CSN EN 13 108-1
-infiltraéni postfik (0,8 kg/m?) CSN 73 6129

-mechanicky zpevnéné kamenivo  MZK 150 mm  CSN 73 6126-1, CSN EN 13 242+A1
-§térkodrt SDa 200 mm CSN 736126-1, CSN EN 13 242+A1
-celkem 470 mm

Konstrukce parkovacich stani s krytem z bet. dlazby - kat. konstr. D1-D-3 (TDZ V)

-bet. dlazba DL. 60 mm C::SN 73 6131 5

-loze drt 4/8 L 30 mm QSN 73 6126-1, QSN EN 13 285
-Stérkodrt SDg 150 mm CSN 73 6126-1, CSN EN 13 285
-celkem 240 mm

3.2.4 Bezbariérové pouzivani stavby
Komunikace a zpevnéné plochy jsou navrzeny v souladu s vyhlaSkou 398/2009 Sb. V ramci navrhu
byly respektovany nasledujici parametry:

- v prostoru parkovisté jsou navrzeny tfi stani pro invalidy. Min. Sitka stani pro invalidy je 3,50 m,
Sitka dvoustani pro invalidy je 5,80 m se spole€nym manipulaénim prostorem Sirky 1,20 m;

- max. podélny sklon stani pro invalidy 2 %, maximalni pfi¢ny sklon 2,5 %;
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3.25 Vytyceni

Nové zpevnéné plochy jsou definovany vyty&enim lomovych bodd novych obrub a hlavnich bodd os
komunikaci a polohou stavajicich hran v misté napojeni. Hodnoty soufadnic (JTSK) vytyCovanych
bodu jsou uvedeny v tabulce soufadnic — soucast vyty€ovaciho vykresu.

3.2.6 Zemni prace

Zemni prace se v pfevazné mife omezi na odtéZeni zeminy na uroven zemni plané. Zemni plan je
nutno hutnit na hodnotu modulu pretvarnosti podlozni zeminy Edef,2=45MPa pro typ podlozni zeminy
PIl (pfedpoklad). V pfipadé vyskytu jemnozrnnych namrzavych na zemni plani je tfeba na zakladé
zhutniovaciho pokusu pocitat s moznou nutnosti sanace zemni plané-napf. vyménou zeminy v aktivni
z6né nebo vapnénim a tim vzniklymi vicenaklady-béhem provadéni je nutnd spoluprace s
geotechnikem.

3.3. SO 103 Komunikace pro pési

3.3.1 Situacni reseni

Soucasti tohoto objektu je navrh komunikaci pro pési tak, aby byla zajisténa pfistupnost a obsluznost
nového ostrovniho nastupisté autobusového terminalu a nového parkovisté P+R. V rdmci komunikaci
pro pé&si je navrzeno:

- Chodnik podél ulice Riegrova, resp. mezi ulici Riegrova a parkovistém P+R;

— Chodnik mezi ulici Kadlecova a parkovistém P+R;

- Chodniky mezi parkovistém P+R a pfilehlou stavajici zastavbou;

- Plocha pro pési mezi stavajicim podchodem a novou hranou pfistupové komunikace BUS
terminélu

- Plocha ostrovniho nastupisté (soucasti SO-101).

Soucasti pésich tras je i navrh pfechodd pro pé€Si a mist pro pfechazeni. Vramci navrhu je
respektovan predpoklad pohybu péSich v jednotlivych trajektoriich a s ohledem na tento predpoklad
je navrh proveden. Navrzen je jeden prechod pro pési Sitky 4,0 m pres ulici Riegrova v misté
kfizovatky Riegrova / 28. fijna a tfi mista pro pfechazeni Sitky 3,0 m, resp. 4,0 m, z toho jedno pres
ulici Riegrovu, jedno pfes vyjezdovou komunikaci z autobusového nadrazi a jedno pres sjezd na
parkovisté P+R.

3.3.2 Sirkové usporadani
Minimalni Sitka chodniku je 1,50m, Sifka nastupisté BUS je 6,40m v misté nastupnich hran.
V ostatnich ¢astech komunikace je Sifka chodniku proménna dle situace.

3.3.3 Vyskové reseni, odvodnéni chodniku

VyS8kové feSeni je limitovano vySkovou urovni stavajicich objektl a jejich vstupu, pfipadné drovni
stavajicich oploceni. Vodici linie v rozhrani chodnikd se zeleni bude vytvofena pomoci zvySeného
obrubniku ABO 4-8 s naslapem 6cm.

Pficné sklony chodnikd jsou max. 2%, odvodnéni je zajisSténo dle zvyklosti pficnym sklonem do
pfilehlé vozovky.

3.3.4 Konstrukce zpevnéné plochy odstavné casti

Pouzita konstrukce chodnikl a vjezdl dle TP 170 "Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci" ma
nasledujici slozeni:
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Chodnikova konstrukce nastupisté a chodnikd s krytem z bet. dlazby - kat.konstr. D2-D-1 (CH)

-bet. dlazba DL. 60 mm (:ZSN 73 6131-1

-loze drt 4/8 L 30 mm QSN 73 6126-1,2.

-Stérkodrt SDg 150 mm CSN 73 6126-1, CSN EN 13 242+A1
-celkem 240 mm

Konstrukce vijezdl pres chodniky s krytem z bet. dlazby - kat. konstr. D2-D-1 (O)

-bet. dlazba DL. 80 mm (:ZSN 73 6131

-loze drt' 4/8 L 40 mm QSN 73 6126-1,2.

-Stérkodrt SDg 200 mm CSN 73 6126-1, CSN EN 13 242+A1
-celkem 320 mm

3.3.5 Bezbariérové pouzivani stavby

Komunikace a zpevnéné plochy jsou navrzeny v souladu s vyhlaSkou 398/2009 Sb. V ramci navrhu

byly respektovany nasledujici parametry:

- v misté pohybu péSich jsou provedeny bezbariérové Upravy, max. vyskovy rozdil +2 cm max.
podélny sklon stani pro invalidy 2 %, maximalni pfi¢ny sklon 2,5 %

- maximalni podélny sklon chodniku 1:12 (8,33 %), pfi¢ny sklon chodniku maximalné 2% v Sifce
min. 0,90 m

- min. $itka chodniku 1,50 m

- Upravy pro nevidomé jsou provedeny v logice navazujicich pfirozenych a umélych vodicich linii

- varovné pasy provedeny z reliéfni dlazby § = 0,40 m, v misté Slapnuti <8 cm

- signalni pasy provedeny z reliéfni dlazby § = 0,80 m, v misté pfechodl a mist pro pfechazeni vzdy
ve smeéru prechodu/mista pro pfechazeni

3.3.6 Vytyceni

Chodniky jsou definovany vyty€enim lomovych bodd novych obrub a polohou stavajicich hran v misté
napojeni. Hodnoty soufadnic (JTSK) vyty€ovanych bodu jsou uvedeny v tabulce soufadnic — soucast
vyty€ovaciho vykresu.

4. DEFINITIVNi DOPRAVNI ZNACENI

Zasady dopravniho znaceni

Jelikoz se budou opravovat jednotlivé Useky etapové, tak vzdy po dokonceni etapy se provede
prislusné dopravni zna€eni a obnovi se zde provoz.

Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno vzdy v etapach.

Nejprve se polozi jednoslozkovou bilou barvou. Nasledné se pak provede az po urcitém case
viceslozkovou barvou.

Nové svislé dopravni znaceni se provede lisované s dvojitym ohybem z pozinkového plechu
s plnymi rohy. Spojovaci material bude nekorodujici.

Sloupky standartnich znacek se provedou z ocelovych zarové zinkovanych trubek o praméru 70 mm
s tloustkou stény nejvySe 3 mm.

Osazeny budou do zakladovych patek z prostého betonu.

Zaver

Veskeré osazované svislé znageni musi odpovidat normé& CSN EN 12899-1, technické parametry
vodorovného dopravniho znaéeni musi odpovidat CSN EN 1436. Pouzité materidly, velikosti a
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grafické provedeni musi vyhovovat piislusnym normovym predpisim (CSN EN 1423, CSN EN 1424,
CSN EN 1790, CSN EN 1871). Dopravni znageni musi byt rozmistovano dle zasad uvedenych v TP
65 (Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich), TP 133 (Zasady pro vodorovné
dopravni zna€eni na pozemnich komunikacich) a TP 66 (Zasady pro pfechodné dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich).

5. SO 104 DOPRAVNE INZENYRSKA OPATRENI V€. PDZ

Pfedmétem stavby je vystavba nového autobusového terminalu v Sobéslavi vEetné rekonstrukce
komunikace Riegrova v Useku mezi kfizovatkami s ulicemi Kadlecova a 28.fijna (v€etné). Déle dojde
k Upravé parkovaci plochy v prostoru byvalych autobusovych stanovist’ a Upravy pfilehlych chodnika.

V DIO jsou urceny jednotlivé etapy DIO a uzavirky.
V kazdé jednotlivé etapé budou v blizkosti stavby osazeny znacky A15.,

V této dokumentaci je zpracovan postup praci a s nimi spojend dopravni omezeni. V ramci
jednotlivych etap budou mirné upraveny autobusové trasy, kieré Casové vyraznéji neomezuji
jednotlivé autobusové linky.

V terminu 7 dna predem (1.-3. etapa) se osadi vzdy znac¢ky B28 pro vyparkovani.

Po dokonc&eni jednotlivych etap dojde k vyznaceni nového a &asteCnému obnoveni stavajiciho
dopravniho znaceni.

Pr. 011-013 DIO Situace vyparkovani — 1. — 3. etapa

Pfed samotnym zahajenim praci v jednotlivych etapach je nutné vyparkovat nezbytné nutna
parkovaci mista, tak, aby byly umoznény stavebni prace v jednotlivych etapach. Dopravni znaceni
musi byt osazeno 7 dni pfed zahajenim praci.

Pfed zahajenim 1. etapy je nutné vyparkovani zejména prostoru pred stavajicimi zelezni¢nimi
budovami a rampou v ul. Riegrova v Useku mezi kfizovatkami 28. fijna a Kadlecova.

Pfed zahajenim 2. etapy je z divodu Upravy kfizovatky Riegrova x 28. fijna nutné vyparkovani ul. 28.
fijna v délce cca 16 m pro bezpecné otaceni vozidel v pribéhu 2. etapy.

Vyparkovani pred 3. etapou je nejrozsahlejSi. Dochazi k vyparkovani celého prostoru byvalého
autobusového termindlu, ktery v sou€asnosti slouzi pfevazné jako parkovaci plocha (Easte¢né jako
stanovisté autobusu) a ¢ast ulice Kadlecova (cca 66 m).

Pr. 014  DIO Situace — 1. etapa

V ramci 1. etapy probéhne bourani hrubych staveb pfilehlych k nadrazi. Z&bor stavby bude chranén
znaCkami Z4d a C4b. Parkovani v ul. Riegrova bude na zapadni strané umoznén, prostor v blizkosti
demoli¢nich praci bude s pfedstihem vyparkovan. Autobusova doprava nebude v této etapé dotéena
a bude jezdit po svych stélych trasach.,

Pr.015 DIO Situace — 2. etapa

Béhem 2. etapy dojde k uzavfeni kfizovatky ul. Riegrova x 28. fijna a jejich zaslepeni (vyznaceno
v dostate¢né vzdalenosti znackami IP10a a nasledné B1 a Z2).

Po dokonceni demolic bude zabor mirné posunut a tim vznikne dostate¢ny prostor pro zachovani
parkovani na zapadni strané ul. Riegrova a otaceni. Bude chranéno znackami Z4d a C4b.

Ve zuzeném prujezdu v prostoru kfizovatky Riegrova x Kadlecova budou osazeny znacky P7 a P8.
Ze sméru ul. Petra Bezru€e bude pfikdzany smér doprava (C2b+E13), mimo dopravni obsluhu.
Obdobné z ul. Kadlecova (C4c+E13))

Objizdné trasy jsou vedeny po okolnich mistnich komunikacich. Objizdna trasa pro autobusovou
dopravu je vedena po tf. Dr. Edvarda BeneSe a ul. Petra Bezru€e do ul. Riegrova, kde je umoznéno
otaceni autobusu a opétovny najezd do ul. Petra Bezruce.
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Pr.016 DIO Situace — 3. etapa

Ve 3. etapé se zabor stavby pfesune na zapadni stranu v€etné chodniku, stavajici plochy parkovani
a autobusovych terminalt a dojde ke zprovoznéni ¢asti nového autobusového terminalu.

Pro individualni dopravu nebude ul. Riegrova prujezdna a provoz je sveden ul. 28. fijna. Ul.
Kadlecova bude zcela zaslepena (vyznaceno IP10b, B1 a Z2) a ul. Riegrova ze severni strany
zaslepena pro individualni dopravu (vyznaceno jiz na ul. Petra Bezrue znackami IP10b). Prujezd
bude umoznén pouze autobusové dopravé (B2, E13), pfipadné slozkam IZS, ktera je vedena do
prostoru nového terminalu. Prdjezd kolem zaboru stavby je chranén znackami Z4d a C4b. Dale bude
provoz autobusovych linek pokra¢ovat doleva po ul. Riegrova (pfikazany smér pro BUS) a Zizkova a
napoji se na tf. Dr. Edvarda BeneSe. PFijezd k terminalu vSech linek bude veden stejné jako ve 2.
etapé po tf. Dr. Edvarda BeneSe a Petra Bezruce.

Pé&si vazby pro pfichod na nastupisté z jizni strany nebude omezen. Prfes ul. 28. fijna je nutné zfidit
provizorni pfechod pro chodce vyznaceny znackami IP6. Jizni chodnik ul. Kadlecova bude uzavien.
Chodcum je umoznén prechod na protéj§i chodnik. Ze severni strany je nutné zfidit misto pro
prechazeni pres ul. Riegrova (v prostoru zelené polozeni pfechodovych desek). Provoz je v tomto
misté minimalni. Pé&Si trasy je nutno od prostoru stavby oddélit oplocenkami. Pfistup z domu na
zapadni strané ul. Riegrovy pfimo sousedicich se zaborem bude v rdmci stavby umoznén.

Pir.017  DIO Situace — 4. etapa

Stavba ve 4. etapé zahrnuje pouze prostor samotného budouciho parkovisté P+R. Novy autobusovy
termindl je zcela v provozu a doprava neni nijak omezena. Z divodu bezpecnosti je prostor viezdu na
stavenisté vyznacen znackami B24a resp. B24b a E13, kdy je zakaz odboceni do prostoru parkovisté
v§em mimo stavbu.

Pési vazby nejsou diky zhotoveni chodniku po obvodu parkovisté P+R ve (3. etapé) naruSeny. Pouze
obvod stavby v prostoru chodniku bude chranén oplocenkami.

Zaveér

Aktualni navrh DIO vcetné prislusného projednani a odsouhlaseni dopravnimi organy musi byt
zpracovan v pfimé vazbé na aktualni dopravni situaci a termin stavby.

Vybrany zhotovitel bude povinen zajistit pfijezd pro vozidla HZS a zachranné sluzby po celou dobu
realizace stavby. Dale zhotovitel zajisti na zakladé technickych podminek v maximalni mozné mire
dostupnost dopravni obsluhy (mistni obyvatele a sluzby).

Pfesny termin provedeni stavby neni v dobé zpracovani predkladané dokumentace doposud znam,
proto je nezbytné nutné, aby vybrany zhotovitel stavby po ur€eni terminu stavby nechal zpracovat
aktualizovany projekt DIO v zavislosti na aktualni dopravni situaci v Gzemi.

6. INZENYRSKE SITE

Projekt nefesi Zzadné prace spojené s prekladkou, Upravami ani pokladkou inzenyrskych siti. Ty jsou
soucasti prislusnych objekt.

Obecné je stavajici sité nutno pfed zahajenim praci vytyCit pfisluSnymi spravci, pfipadné zajistit
doklad o neexistenci vedeni. Tyka se i novych siti, které v dobé realizace zpevnénych ploch budou jiz
polozZeny. O téchto skute€nostech je tfeba ucinit zapis do stavebniho deniku.

Stavajici zafizeni spravct siti musi byt béhem stavebni c&innosti chranéna pfed poskozenim,
v pfipadé poskozeni stavbou musi byt za U€asti spravce opravena.

7. KULTURA VYSTAVBY

Béhem provadéni stavby je tfeba dodrzovat veSkeré zavazné predpisy a ustanoveni. Zdurazriuje se
nutnost Cisténi vozidel pfi vyjezdu ze stavenisté na verejné komunikace a ochrana stavajici zelené.
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8. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVi PRI PRACI (BOZP)

Pfi provadéni stavby je nutno dodrzovat predpisy, tykajici se bezpecnosti prace a technickych
zafizeni, zejména:

Zakon 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalSi pozadavky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci
v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi &innosti nebo
poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (Zakon o zajisténi dalSich podminek bezpecénosti
a ochrany zdravi pfi praci). Vystavby se tykaji predevSim § 3,15,18 a 21, které jsou rozvinuty
v Nafizeni vlady 591/2006 Sb.

Zakon 262/2006 Sb. — Zakonik prace, novela €.585/2006 Sb. - ve znéni pozdéjSich predpisu.
Vyhlaska 178/2001 Sb. o ochrané zdravi zaméstnanct pfi praci ve znéni pozdéjsich predpisu.
Nafizeni vlady 272/2011 Sb. o ochrané pred ucinky hluku a vibraci

Zakon 309/2006 Sb. o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci ve znéni
pozdéjSich predpisu, v€etné navazujicich predpisu.

Zakon ¢&. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky (ve znéni zakona 34/2011 Sb.)
v€. nafizeni vlady €. 361/2007 Sb. (strojni zafizeni) a €. 271/2011 Sb. (stavebni vyrobky) — vSe ve
znéni pozdéjSich predpisu.

Zakon 13/1997 Sb. O pozemnich komunikacich — ve znéni pozdéjSich pfedpisu.

Zakon 361/2000Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu.
VyhldSka MD 104/1997 Sb. Vyhlaska, kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich ve
znéni pozdéjSich predpisu.

Nafizeni vlady 591/2006 Sb. o blizSich minimalnich poZadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi
pfi praci na stavenistich.

Nafizeni vlady 361/2007 Sb. Nafizeni vlady, kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci
ve znéni pozdéjSich predpisu.

Nafizeni vlady 378/2001 Sb. o bliz§ich pozadavcich na bezpeny provoz a pouzivani stroju,
zafizeni a naradi.

Nafizeni vlady 362/2005 Sb. o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi na
pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky.

Nafizeni vlady 201/2010 Sb. Nafizeni vlady, kterym se stanovi zpusob evidence a hlaseni
pracovnich draza.

Zakon 183/2006 Sb. o uzemnim planovani a stavebnim fadu ve znéni naslednych novel.

Vzhledem k charakteru stavebniho objektu nevznika pozarni riziko a neni proto tfeba zvlastnich
opatfeni z hlediska pozarni ochrany. V prabéhu stavby budou zajiStovana opatfeni na Useku pozarni
ochrany, vyplyvajici z povinnosti pravnickych a fyzickych osob stanovenych Zakonem o pozarni
ochrané 67/2001 Sb. a vyhl. €. 246/2001 Ministerstva vnitra, kterou se provadéji néktera ustanoveni
zminéného zékona. Zakladni zakonné normy v oblasti poZarni bezpecnosti:

Zakon o pozarni ochrané 133/ 1985 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpist (viz plné znéni ve vyhl.
67/2001 Sb. a dal$i zmény a doplriky) a vyhl. €. 246/2001 Ministerstva vnitra, kterou se provadeji
néktera ustanoveni zminéného zakona.

Vy/hlaSka 23/2008 Sb. o technickych podminkach pozarni ochrany staveb ve znéni pozdéjSich
predpisu.
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