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1. Predmét a cil studie

Predkladana hlukova studie byla vypracovana jakéiolpa k dokumentaci pro vydani
stavebniho povoleni stavby igstupni terminél Saklav”, k.U. SobBslav. Redmétem studie

je posouzeni a vyhodnoceni vlivprovozu planovaného z&nmi na akustickou situaci

v zajmovém Uzemi. Jedna se zejména o vlivgreintenzit dopravy na stavajicich pozemnich
komunikacich.

Vyhodnoceni vlivi zangru bylo provedeno na zékladhaizeni vlady¢. 272/2011 Sb.,
0 ochraw zdravi ged nepiznivymi Cinky hluku a vibraci, v platném #ni. Fredkladan&
hlukové studie zahrnuje niZe uvedena hodnoceni:

= owéieni moznosti pouZiti korekce pro starou hlukovadza

= zhodnoceni stavajici akustické situace v roce 2021;

= zhodnoceni vyhledové akustické situace bezéramroce 2025 — referéni stav;

= zhodnoceni vyhledové akustické situace seézam v roce 2025 — aktivni stav.

2. Podklady

Jako podklady pro zpracovani dané hlukové studigfyuzity nasledujici materiély:

= Projektova dokumentace pro vydani stavebniho pavge stavbu ,Restupni terminal
Sokeslav®, METROPROJEKT Praha a.s., listopad 2021,

= Dopravre inzenyrské podklady pro z@&m ,Piestupni terminal Saslav”,
METROPROJEKT Praha a.s., listopad 2021,

= Akustickd studie pro zatn ,Dopravni terminal Riegrova, Seéslav,
DEKPROJEKT s.r.ogerven 2018;

= Akustické posouzeni ,Modernizace trati Veseli n-LTabor Il.¢4st, usek Veseli n.L. —
Dubi u Tabora, 2 etapa Sgav — Dubi®, Ekola group. spol. s r. o..¢ken 2021;

» Vysledky celostatninocéani dopravy na dalemi a silnéni siti Ceské republiky v roce
2000,Reditelstvi silnic a dalni€R;

» Uzemni plan rista Sobslavi;

= Zakon¢. 258/2000 Sbh., o ochranerejného zdravi a o z&n¢ nékterych souvisejicich
zakon ve zréni pozajSich pedpigi;

= Natizeni vlady¢. 272/2011 Sb., o ochraredravi ged nepiznivymi €inky hluku a
vibraci, v platném zmi;

= Metodicky navod pro ®feni a hodnoceni hluku v mimopracovnim piedt,
Ministerstvo zdravotnictv€R, ijen 2017;

=  Mapové podklady pro zajmové tuzemi.
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3. Popis zajmoveho Uzemi a charakteristika zagmu

3.1. Zamové uzemi

Sirsi zajmové Gzemi hodnocené v hlukové studii aehazi na vychodnim okraji &sta
Solkeslavi a je piblizné ohranéeno ulici Petra Bezte na severu, ulici Husova na zépad
ulici 28. fijna na jihu a Zelezémni drahou na vychad Pozemky, ufené pro vystavbu
planovaného za#énu ,Prestupni terminal Sallav”, lezi v ulicich Kadlecova a Riegrova
a zasahuji az do prostoru stykovydiiv&vatek ulic Riegrova x 2&ijna a ulic Riegrova x
Kadlecova. Jedna se o pozemky, které jsou vasmé dob vyuzivany jako autobusové
nadrazi a mistni komunikace.

Pro dopravni obsluhu hodnoceného Uzemi ma hlawriani ulice Riegrova, ktera prochazi
ve snéru sever — jih a dopra¥rspojuje ulice Petra Bezte a 28Fijna. Komunikace Riegrova
je snerové nerozaélenou mistni komunikaci Illfidy s oboustrannymi chodniky pra@3p.
Povrch vozovky komunikace je asfaltovyiksi hlavniho dopravniho prostoru komunikace je
10 m. Pameérna jizdni rychlost dopravy na komunikaci je 40 kod. Podélny sklon vozovky
je 0%.

Stavajici chrd#né objekty zajmového Uzemi jsou &Si ¢asti zastoupeny bytovymi domy
a v menSi nte rodinnymi domy situovanymi podél ulic Riegrov&adlecova. Dominantnim
zdrojem hluku v uzemi, do kterého se planovany&ammig’uje, je provoz automobilové
dopravy na komunikaci Riegrova. DalSim zdrojem blyg&k provoz viakové dopravy na blizké
zeleznéni draze (tr&¢. 220 Praha €eské Budjovice), ktera pevazmi slouzi pro pepravu
cestujicich osobnimi vlaky. Nakladni doprava je p/ozovana v mensi nei

3.2. Charakteristika investiéniho zaméru

Prednttem navrhovaného zému ,Prestupni terminal Salav” je vystavba a provoz nového
autobusového nédrazi ve fafrostrovniho oboustragnvyuzitelného nastupist Nadrazi je
navrzeno s podélnyrfazenim autobuisz obou stran nastup&tOstrovni nastupi§tzajisti
jednosngrny kruhovy objezd autobis Celkem je navrzeno 6 autobusovych stani (3 zéazd
strany nastupig} s volnym fazenim. Délka stani je 13,0 m.i#&i nastupidt v misg
nastupnich hran je navrzena 6,40 m. Na zapadmi¢stiarhovaného nadrazi jsou podélna
stani umistna podél ulice Riegrova, a to takovymigpbem, aby #a ulice Riegrova byla
6,50 m. Na op&né strag ostrovniho nastupi&fe navrzen pijezdny prostor $ky 4,0 m.

Souwasti navrhované stavby je také nové odstavné pgtkotypu P+R, které bude
vybudovano na ploSe stavajiciho autobusového nadPaikovisé bude mit tvar obdélniku
a bude dopravhnapojeno na Kadlecovu ulici. Vjezd/vyjezd na/zkoaist je navrZzen jako
obousnérny dvoupruhovy. Nové parkoviStbude mit kapacitu 55 parkovacich stani pro
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osobni automobily (z toho bude 3 parkovacich gpémivozidla osob se snizenou schopnosti
pohybu a orientace).

Navrhovany zamr dale gedpoklada demolici stavajiciho skladového objektnis&éného
na pozemku s parciislem 4028. V prostoru po zbouraném objektu budbuslgvana
protihlukova stna. Navrhovany uUsek protihlukovésisy bude doplovat jiz vybudovanou
linii protihlukovych stn preruSenych budovou skladiStProtihlukova stnha je navrZzena jako
oboustrané pohltiva s pohltivou stranou smem ke koleji i k autobusovému terminalu.
Protihlukovad stna je navrzena ze sloupkvetknutych do Zelezobetonovych pilot,
Zelezobetonovych soklovych pafieh vyphovych protihlukovych panéls pozadovanou
pohltivosti kategorie A3/B3. Celkova délka novéheeku protihlukové ghy je 47,3 m.
Vyska navrhované &y je min. 3,0 m nad temenem kolejnice. Akusticleéametry PHS:
minimalni pohltivost 8 dB. Panely jsou proto navgee tidé A3/B3 podleCSN EN 1793-1
a 2, tedy pohltivost 8 - 11 dB, minimalni népvucnost 24 dB.

4. Postup prace

Hlukova studie byla vypracovana na zaklgzbdkladi predanych objednatelem. Vysledné
ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro vSeghwarianty hodnoceni byly ziskany
vypocetnim postupem na zakkachatematického modelovani hluku v gEém Gzemi.

Modelové vypdaty hlukové studie byly realizovany pomocigi@acového programu Cadna A
pro vypaet dopravniho a pmyslového hluku ve venkovnim proéstli. Algoritmus
modelovych vypéta hluku silnéni dopravy vychazi ze schvalené ,Novely metodiky
pro vypaset hluku ze silnini dopravy* (RNDr. M. Liberko a kol., Planeta MZ#slo 2/2005)

a z aktualizovanych metodickych pokypro vypdet hluku ,Vypaet hluku z automobilové
dopravy. Manuél 2018“ (EKOLA group, spol. s r.djodelové vypdéty hluku z Zelezrini
dopravy byly provedeny podle&mecké metodiky Schall 03 2014.

Zjisténa akusticka situace v Uzemi se ve vztahu k hygkgm pozadavikm posuzuje podle
natizeni vlady¢. 272/2011 Sb., o ochrarzdravi ged nepiznivymi (inky hluku a vibraci,
ve zréni pozdjSich pravnich fedpigi. Uvedené nidzeni vlady stanovuje nggkroditelné
hygienické limity hluku a vibraci na pracovistich,chrarénych venkovnich prostorech,
chrarénych vnitnich prostorech staveb atgob néfeni a hodnocenéthto hodnot.

Definice chragného venkovniho prostoru staveb uvadi zako58/2000 Sb., o ochrén
verejného zdravi, v platném &mi, a zni nasledo¥n ,chranrétnym venkovnim prostorem
staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2ied pasti jejich obvodového plastvyznamny z
hlediska pronikani hluku zvéndo chragného vnitniho prostoru bytovych doimrodinnych
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domi, staveb pro fedskolni a Skolni vychovu a wddvani, staveb pro zdravotni a socialni
acely, jakoz i funkn¢ obdobnych staveb.”

4.1. Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech

Uréujicim ukazatelem hluku je ekvivalentni hladina stického tlaku A leq @ 0dpovidajici
hladiny v kmit@&tovych pasmech. Pro hluk z dopravy na pozemnichukidkacich a drahach
a pro hluk z leteckého provozu se ekvivalentni inlagkustického tlaku A deqt Stanovi pro
celou denni (heg,16n @ celou noni dobu (Laeq,s-

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustickéhdaku A se stanovi sétem zakladni
hladiny akustického tlaku A dsqt = 50 dB a korekci ffhlizejicich ke druhu chr&ného
prostoru a denni a toi dolE podle gilohy ¢. 3 k n&izeni vlady. 272/2011 Sb.

Korekce dle pfilohy €. 3 k naFizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochranzdravi pied nepfiznivymi
aéinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjSich pravnich predpisi

Korekce pro stanoveni hygienickych lifnitluku v chrasinych venkovnich prostorech staveb
a v chrdgném venkovnim prostoru jsou uvedeny v nasledujtabulce:

Tabulkac¢. 1 Hodnoty korekce pro stanoveni hygienickychtditniuku pro jednotlivé druhy chr@nych prostot

Korekce [dB]
Druh chranéného prostoru
1) 2) 3) 4)
Chréarény venkovni prostor stavebakovych zdravotnickych z&eni etrg 1azni -5 0 +5 +15
Chrareny venkovni prostorizkovych zdravotnickych z&eni wetrg lazni 0 0 +5 +15
Chrareny venkovni prostor ostatnich staveb a chngrostatni venkovni prostor 0 +5 +10 +20

Poznamka:

Hodnoty korekci uvedenych v tabuicd se nedtaji.

Pro nani dobu se pro chramy venkovni prostor staveb pouZije dalSi korekde dB, s vyjimkou hluku z dopravy
na zelezninich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabuicé:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich gdeohluk ze Zeleztnich stanic zajidijicich vlakotvorné
prace, zejména rea’ovani a sestavu nakladnich vialrohlidku viaki a opravy voi. Pro hluk ze Zelezéich
stanic zajiujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny dovozu ffede dnem 1. listopadu 2011, d&fia
pro n@ni dobu dalSi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, dithidll. tfidy, mistnich komunikacich Illfidy a &elovych
komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zdk&nd 3/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, vénzmpozdjSich
piedpigi.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich,isith I. a Il. ¥idy a mistnich komunikacich I. a IEkidy

v Uzemi, kde hluk z dopravy na&chto komunikacich je fevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich
pozemnich komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopre drahach v ochranném pasmu drahy.

4) PouZije se pro stanoveni hodnoty hygienickémitii staré hlukové zéte.
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Ochrannym pasmem se podle zakén&66/1994 Sbh., o drahach, v platnéngrdn rozumi
prostor po obou stranach drahy, jehoZ hraniceyymezeny svislou plochou vedenou:
= u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od ksyni koleje, nejméh vSak
ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy,
= U drahy celostatni, vybudované pro rychlosSivnez 160 km/h, 100 m od osy krajni
koleje, nejméd vSak 30 m od hranic obvodu drahy,
= u vletky 30 m od osy krajni koleje,
= U specialni drdhy 30 m od hranic obvodu drahy,neffuspecialni drahy 35 m od osy
krajni koleje,
= udrahy lanové 10 m od nosného lana, dopravniteorabo osy krajni koleje,
= u drahy tramvajové a drahy trolejbusové 30 m od kisyni koleje nebo krajniho
trolejového dratu.

4.2. Dusledky pro ieSeni studie

Pro chrasny venkovni prostor staveb, které se nachazejiizkéin okoli komunikaci
Riegrova, 28.fijjna a Kadlecova (komunikace Illlridy) a které jsou ovlivny hlukem
ze silnéni dopravy nadchto komunikacich, jsou uvazovany individualni feyacké limity
hluku s korekci na starou hlukovou &agviz kapitola 6.2 na str. 17).

Pro chragny venkovni prostor staveb, ktery se nachazi vealerdm okoli komunikaci
Riegrova, 28fijna a Kadlecova (komunikace llkidy) a ktery je ovlivin hlukem z dopravy
na €chto komunikacich, jsou uvazovany nasledujici hyigiee limity hluku:
zakladni hodnota hiuku ...~~~ laeq, 7= 50 dB(A),
k = +5 dB(A),
KED-dB(A).

Témto korekcim odpovidaji nasledujici limity hluku:
pro den laeq,16h= 55 dB(A), Pro Noc heq,sh= 45 dB(A).

Pro chragny venkovni prostor staveb, ktery je umiist/ ochranném pasmu Zeleamii drahy
&. 220 Praha €eské Budjovice, jsou uvazovany nasledujici hygienické lynituku:
zakladni hodnota hluku ...~~~ laeq, 7= 50 dB(A),
k =+10 dB(A),
k5=dB(A).

Témto korekcim odpovidaji nasledujici limity hluku:
pro den laeq,16h= 60 dB(A), Pro Noc heq,sh= 55 dB(A).
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Pro chragny venkovni prostor staveb, ktery je oviémhlukem z provozu vlakové dopravy
na Zelezrini drazeg. 220 Praha -€eské Budjovice (mimo ochranné pasmo drahy), jsou
uvazovany nasledujici hygienické limity hluku:
zakladni hodnota hluku laeq, 7= 50 dB(A),
k = +5 dB(A),
k5=dB(A).

Témto korekcim odpovidaji nasledujici limity hluku:
pro den laeg,16n= 55 dB(A), pro noc heq,sh= 50 dB(A).

4.3. Metodika vypoétu

4.3.1. Hluk ze silniéni dopravy

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku ze gitidopravy byl proveden na zakéad
ceské vypotové metodiky pomoci vymtového programu Cadna A, d@ného pro vypiet
dopravniho a mgimyslového hluku ve venkovnim préstli. Resnost vysledk modelovych
vypodta je v toleranci +2,0 dB.

4.3.2. Hluk z Zeleznéni a tramvajové dopravy

Vypocéet hluku z tramvajové a ZelezZni dopravy byl proveden podlegmecké metodiky
Schall 03. Metodika Schall 03 je v souladu s norn®0 9613 Akustika — UtlumipSireni
zvuku ve venkovnim prostoru.

5. Vstupni parametry vypoctu
5.1. Intenzity silniéni dopravy na okolni komunikaéni siti

Hodnoty zatizeni komunikai si€ zajmového Uzemi byly zji&y pomoci dopravniho
prizkumu, ktery pro&hl dne 19. listopadu 2021. Intenzity séni dopravy na komunikacich
zajmového Uzemi byly stanoveny pro roky 2000, 2822025 a pedstavuji poty jizd ti
zakladnich druth vozidel — osobnich automobil (OA), nakladnich automoliil (NA)
a autobus (BUS) — za 24 hodin pmérného dne v roce (ij. jde o &oi pamérné denni
intenzity dopravy — RPDI).
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Intenzity silni éni dopravy na okolni komunikaéni siti v roce 2000

Vypocet piamérnych dennich intenzit silemi dopravy na komunikacich zajmového Gzemi
pro rok 2000 byl proveden na zakdattv. zgtného gepaitu s vyuzitim koeficient rastu
dopravy. Pro vypeet intenzit osobni dopravy byl pouzit koeficien4,. pro vypdet intenzit
nakladnich automoliil byl pouzit koeficient 1.45. Bmérné hodnoty intenzit automobilové
dopravy na komunikacich zajmového Uzemi v roce 20@@i nasledujici tabulka:

Tabulkac. 2: Primérné denni intenzity dopravy na komunikacich zajmovié&emi, rok 2000

Komunikace ) Usek Druh vozidel
Zatatek — Konec OA NA BUS Celkem
Zizkova — 28fijna 1366 71 8 1445
Riegrova 28.1ijna — Kadlecova 1659 74 59 1792
Kadlecova — Petra Bezte 1735 80 59 1874
Riegrova — vjezd/vyjezd AN 170 0 0 170
Kadlecova - -
vjezd/vyjezd AN — Nerudova 170 0 0 170
28.fijna Riegrova — Nerudova 457 9 51 517
Vjezd/vyjezd AN 0 0 59 59

Intenzity silni éni dopravy na okolni komunikaéni siti v roce 2021 — p&ateéni stav

Primérné hodnoty celodennich intenzit automobilové depraroce 2021 (p&ateeni stav)
jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Tabulkac. 3: Primeérné denni intenzity dopravy na komunikacich zajmovi&emi, referemi rok 2021

) Usek Druh vozidel
Komunikace 2
Zatatek — Konec OA NA BUS Celkem
Zizkova — 28fijna 1074 53 12 1139
Riegrova 28.ftijna — Kadlecova 1303 55 90 1448
Kadlecova — Petra Bezfe 1363 59 81 1503
Riegrova — vjezd/vyjezd AN 204 0 90 294
Kadlecova - —
vjezd/vyjezd AN — Nerudova 134 0 9 143
28.fijna Riegrova — Nerudova 359 6 78 443
Vjezd/vyjezd AN 140 0 90 230

Intenzity silni éni dopravy na okolni komunikaéni siti v roce 2025 — stav bez z&fru

Pro stanoveni vyhledovych intenzit dopravy v ro@2% pro stav, ktery népdpoklada
realizaci zanmru, byla pouZzita prognéza dopravniho zatiZzeni kdkagni sit zajmového
Uzemi. Hodnoty &ekavanych celodennich intenzit automobilové dopramysledovanych
komunikacich jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Tabulkac. 4: Primeérné denni intenzity dopravy na komunikacich zajmové&emi, rok 2025 bez zé&mn

Komunikace ) Usek Druh vozidel
Zatatek — Konec OA NA BUS Celkem
Zizkova — 28fijna 1107 56 14 1177
Riegrova 28.fijna — Kadlecova 1342 58 99 1499
Kadlecova — Petra Bezate 1404 63 99 1566
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) Usek Druh vozidel
Komunikace -
Zatatek — Konec OA NA BUS Celkem

Riegrova — vjezd/vyjezd AN 208 0 0 208
Kadlecova - —

vjezd/vyjezd AN — Nerudova 138 0 0 138
28.fijna Riegrova — Nerudova 370 6 85 461
Vjezd/vyjezd AN 140 0 99 239

Intenzity dopravy na okolni komunikaéni siti v roce 2025 — stav se zafrem, aktivni stav

Hodnoty intenzit automobilové dopravy na komugikiasiti zajmového Uzemi v roce 2025
pro stav, ktery fedpoklada realizaci planovaného zéam uvadi nasleduijici tabulka:

Tabulkac. 5: Primeérné denni intenzity dopravy na komunikacich zajmové&emi, rok 2025 se zémmm

) Usek Druh vozidel
Komunikace -
Zatatek — Konec OA NA BUS Celkem
Zizkova — 28ifijna 1131 56 14 1201
Riegrova 28.ftijna — Kadlecova 1415 58 99 1572
Kadlecova — Petra Bezfe 1516 63 99 1678
Riegrova — vjezd/vyjezd AN 393 0 0 393
Kadlecova - —
vjezd/vyjezd AN — Nerudova 199 0 0 199
28.fijna Riegrova — Nerudova 419 6 85 510
Vjezd parkovist 386 0 0 386
Vjezd/vyjezd AN 0 0 99 99

Podily jizd jednotlivych druln automobitt v natni dok® (22:00 — 6:00 hod) z jejich
celodenniho mnozstvi byly zj&ty na zaklad celodenniho &tani dopravy v zamové
lokalit¢ a jejich hodnoty uvadi nasledujici tabulka:

Tabulkac. 6: Podil n@ni intenzity dopravy na gmernych celodennich intenzitdch

Podil no¢niho obdobi [%)]
Komunikace
OA NA
Riegrova, 28fijna 10.0 8.0
Kadlecova 7.0 5.0

Praimérné jizdni rychlosti sildini dopravy na komunikacich zajmového uUzemi byly
uvazovany nasledujici:

Tabulkac. 7: Priimérnd rychlost pohybu dopravy na komunikacich zajrhouézemi

. Pramérné rychlost [km/h]
Komunikace
OA BUS
Riegrova, 28fijna 40 35
Kadlecova 35 30
Komunikace zamru 10 10

Poznamka:
Primeérné rychlosti pohybu dopravy na komunikacich zaghovizemi v rmim obdobi (od 22:00 do 6:00 hodin) byly

uvazovany o 10 km/hod vySSi.
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Pozemni pravidelna hromadn& doprava osob je v z&@maizemi realizovana autobusovou
dopravou, ktera je vedena po komunikacich Riegr@8aiijna a Petra Bezte (autobusové
linky ¢. 390920, 390400, 390410, 390420, 390430, 390420450, 390460 &. 390470).
Intenzity autobusové dopravy na komunikacich zaghavizemi byly fevzaty z podkladl

7o 70 7

piedanych objednatelem studie. a jsou uvedeny v a#sié tabulce:

Tabulkac. 8: Rozsah autobusové dopravy na AN¢Slaly

Denni doba Noéni doba 24 hod
Rok Prijezdy Odjezdy Prijezdy Odjezdy Prijezdy Odjezdy
2004 20 27 7 5 27 32
2021 35 37 9 9 44 46
2025 38 41 10 10 48 51
Poznamka:

Udaje za rok 2004 jsou uvazovany jako refénémpro zjiseni akustické situace v zajmovém Gzemi v roce 2000.

5.2. Vyvolana osobni doprava navrhovaného zagmu

Osobni zdrojova/cilova doprava navrhovaného &amPrestupni terminal Salslav’ bude
piedstavovat fedevSim dopravu navsnika nového autobusového terminalu, iktbudou
mit mozZnost parkovani svych automdahbila novém odstavném parkovisti typu P+R.

V sowasné dob stavajici parkovaci plocha umiisé v prostoru autobusového nadraZzi
Sokeslav ma kapacitu 28 parkovacich stani. Tato pamrdostni generuji zhruba 140 jizd
osobnimi automobily dern(z toho giblizn¢ 28 jizd OA je realizovano v &ai dokg). Nové
parkovist bude mit kapacitu 55 parkovacich stani. Z celkovgdttu parkovacich stani bude
3 stani weno pro vozidla osob se sniZzenou schopnosti poaybientace. fédpoklada se, ze
v disledku realizace zafru dojde k mirnému néstu osobni dopravy na komunikacich
zajmového uzemi. Objem dopravy vyvolané provozeiagicino a nového parkowsavadi

nasledujici tabulka:

Tabulkac. 9: Vypa@'et dopravy vyvolané provozem parkovacich ploctjm@&@m Gzemi

. Prijezdy, Odjezdy,
Komunikace Doba dne potet jizd OA pocet jizd OA Celkem
Stavaiici Ko Den 56 56 112
tavajici parkovist
(28 PS) Noc 14 14 28
24 hod 70 70 140
Nové Kovi Den 165 165 330
ové parkovist
(55 PS) Noc 28 28 56
24 hod 193 193 386
Vliv zZameru Den +109 +109 +218
~Prestupni terminal Noc +14 +14 +28
Sokeslav” 24 hod +123 +123 +246

12



Hlukova studie
Prestupni terminal Sobéslav, k.d. Sobéslav

Intenzity dopravy vyvolané provozem navrhovanéhmea ,Prestupni terminal Saslav’
na komunika&ni siti zajmového Uzemi uvadi nasledujici tabulka:

Tabulkac. 10: Rozpad vyvolané automobilové dopravyazama komunikani siti zajmového tzemi

) Usek Druh vozidel
Komunikace s
Zadatek « Konec OA NA Celkem
Zizkova — 28ifijna 24 0 24
Riegrova 28.ftijna — Kadlecova 73 0 73
Kadlecova — Petra Bezfe 112 0 112
Riegrova — vjezd/vyjezd parkoviSP+R 185 0 185
Kadlecova - -
vjezd/vyjezd AN — Nerudova 61 0 61
28.fijna Riegrova — Nerudova 49 0 49
Vjezd parkovist 246 0 246
Vjezd/vyjezd AN 0 0 0

N 1

V dusledku realizace navrhovaného zémje nejvySSi ndist intenzit dopravy éekavan
na komunikaci Kadlecova (Usek Riegrova — vjezd/zgjaového parkovi§tP+R), kde dojde
k narstu celodenni intenzity dopravy o 185 vozidel.

5.3. Intenzity vlakové dopravy v zajmovém uzemi

Intenzity vlakové dopravy na trati. 220 Praha -Ceské Budjovice (Gsek Veseli n.L. —
Sokeslav) byly gevzaty z doprawh inZenyrskych podklad predanych spolaosti
METROPROJEKT Praha a.s. Hodnoty zatiZzeni sledovariédiového Useku igdstavuji
pocty zakladnich druln osobnich a nakladnich viakstanovenych pro stavajici stav v roce
2021 a vyhledovy stav po modernizaci trati. Uddjarakterizujici provoz vliakové dopravy
na hodnoceném useku trati jsou prezentovany vkabht. 11 ac¢. 12.

Tabulkac. 11: Stavajici intenzity vlakové dopravy narftreém Useku Veseli n.L. — 8slav, rok 2021

Typ viaku Druh viaku S Intenzity oo Délka [m] Typ brzd R[Kﬁslr%‘q
EX/EC 23 1 200 kotaiové 100
R 30 4 220 kototové 100
Osobni Sp 0 0 200 kotatové 100
Os 19 6 58802 kotowové 100
Sv 3 0 50/80? kotowové 100
Nex 2 4 400 Spalikové 90
NaKladni Pn 4 2 400 Vspal'lkov? 60
Mn 2 0 200 Spalikové 50
Lv 4 0 20 Spalikové 50
Vyswtlivky:

Ex — expresni vlak, EC — EuroCity, R — rychlik, Sgpssny vlak, Os — osobni vlak, Sv — soupravovy vlanijmalacni
osobni vlak), Nex — nakladni expresni vlak, Pnitbgimy nakladni viak, Mn — maniputai nakladni vlak, Lv — lokomotiva.
1 Dvouvozova jednotkd;Trojvozova jednotka.

13



Hlukova studie
Prestupni terminal Sobéslav, k.d. Sobéslav

Ve vyhledovém stavu jsourgdpokladany nésledujici intenzity Zeleamidopravy, skladby
vlaka a jejich rychlosti:
Tabulkac. 12: Vyhledové intenzity vlakové dopravy nadreém Useku Veseli n.L. — 8sllav, rok 2025

Typ viaku Druh viaku — intenzty o Délka[m] | Typ brzd R[iﬁ]*}'r%ﬁ
Ex 26 2 200 kototpveé 160
R 32 4 220 kototové 160
Osobni Sp 0 0 200 kotatové 160
Os 19 6 50807 kotowové 140
Sv 3 0 50/807 kotousové 100
Nex 2 2 450 Spalikové 920
Nakladni Pn 6 4 400 vépal’l’kov,é 60
Mn 2 0 200 Spalikové 50
Lv 4 0 20 Spalikové 50
Vyswtlivky:

Ex — expresni vlak, EC — EuroCity, R — rychlik, Sgpesny vlak, Os — osobni vlak, Sv — soupravovy vlaaifplacni
osobni vlak), Nex — nakladni expresni vlak, Pnitbgimy nakladni viak, Mn — maniputai nakladni vlak, Lv — lokomotiva.
1 Dvouvozova jednotkdTrojvozova jednotka.

5.4. Popis referer®nich vypottovych bodi siti

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku A (hlukukkirarénych venkovnich prostorech staveb
zajmového uUzemi byly vygteny v 11 referefnich vyp@tovych bodech umishych
ve vzdalenosti 2 mipd fasadami vybranych objéktPopis jednotlivych referénich bodi
vypoitu je uveden v tabulce. 13 a jejich umishi je znazoréno na obrazkuc. 1
na nasledujici str&n

Tabulkac. 13: Charakteristika referemich vypatovych bod v zajmovém Gzemi

el Vyska, o o

brg;.u m Nadzemni podlazi Umisténi vypoétového bodu
1 2;5 1; 2.NP Vychodni fasada bytového domu WRiggrovas.p. 330
2 2;5 1; 2.NP Vychodni fasada bytového domu WRiggrovas.p. 330
3 2;5 1.;2.NP Jizni fasada bytového domu v ulgRieaé.p. 330
4 4;7;10 1.;2.;3.NP Jizni fasada bytového deral Kadlecova.p. 321
5 2;5 1.;2.NP Jizni fasada bytového domu v utligeovaé.p. 321
6 15 1.NP Severni fasédda rodinného domu v ul. écdlac.p. 320
7 2.5;55 1.; 2.NP Zapadni fasada obytného domiuRiegrovas.p. 331
8 2.5;55 1.; 2.NP Vychodni fasada obytného doral Riegrova.p. 331
9 2.5;55 1.;2.NP Vychodni fasada obytného doral Riegrova.p. 332
10 2;5;8 1.;2.;3.NP Vychodni fasada obytnéhmude ul. 28iijnac.p. 266
11 2:5:8 1.;2.;3.NP Vychodni fasada obytnéhmuale ul. 28iijnac.p. 266
M1 4 2 m ped jizni fasadou domu v ul. Riegro¥/a. 330
M2 4 Vychodni hranice pozemku s patislem 3850 k.U. Saislav
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Obrazeke. 1: Umiseni referernich vypatovych bod v zajmovém Gzemi
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6. Modelovani a hodnoceni akustické situace

Ve vypatetnim programu byl pro zajmové Uzemi vy vrstevnicovy matematicky model.
Jako globalni parametr charakterizujici typ ter&@moveého Uzemi byl zvolen terén
odrazivy. Chrddné objekty hodnoceného Uzemi jsou zastoupeny z#miawbytovych
a rodinnych dor umisgnych v blizkém a vzdaleném okoli z&mw. Proto bylo nezbytné,
z hlediska posouzeni hlukové && v dotené lokali&, provést vyhodnoceni akustické
situace v chramém venkovnim prostoru staveb zajmového tzemi.

Modelové vypeéty byly provedeny pomoci vygtového programu Cadna A a zahrnovaly
zhodnoceni pro nasledujici akustické situace v aém Uzemi:

= puavodni akusticka situace v zajmovém Uzemi v rocé200

= stavajici akustické situace v zajmovém Uzemi v RO

= vyhledova akustickd situace v zajmovém Uzemi bagrév roce 2025;
= vyhledova akusticka situace v zajmovém Uzemi se&mamv roce 2025.

Hodnotici veltiny uvedené v 812 odst. 1 az 9ti@ani vlady ¢. 272/2011 Sb. jsou
reprezentovany hladinou akustického tlaku zvukuad@ajiciho na fasadu posuzované stavby.
Z vySe uvedenéhoigtodu nebyl pi stanoveni vyslednych hodnot akustického tlakuzovan
odraz zvuku od fasad umdet/ch za vypétovymi body.

6.1. Kalibrace a owreni spravnosti matematického modelu hluku

Vypocéty hluku pro vSechny varianty hodnoceni byly proeteg na zaklag kalibrovaného
matematického modelu sestavenéhliapracovani hlukové studie. Spravnost matematickéh
modelu hluku byla o¥fena vysledky terénniho gfeni hluku, které prainlo 23. listopadu
2017. Podrobné vysledky &feni jsou uvedeny v akustické studii pro zamDopravni
terminal Riegrova, Saislav®, DEKPROJEKT s.r.ogerven 2018.

V ramci owteni spravnosti vypadového modelu hluku bylo zji&to, Ze rozdil mezi
vypoctenymi  ekvivalentnimi hladinami akustického tlaku o kalibraci vypeétového
modelu hluku) a hodnotami, které byly zisy terénnim réfenim, je mensi nez stanovena
nejistota mdreni hluku +2,0 dB. Nasledujici tabulka uvadi pomvin zngienych
a vypaitenych ekvivalentnich hladin akustického tlaku 2aymovém tuzemi.

Tabulkac. 14: Porovnani zérenych a vyp&tenych ekvivalentnich hladin akustického tlaku A

Udaje o méreni hluku Ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqr(dB)
Misto meFeni - Interval méreni e o e AL peq 7 [AB(A)]
Doba méfeni (hh:mm) ZjiSténa mérenim ZjiSténa vypottem (vypoget - méreni)
M1 Den (2 hodiny) 13:00 - 15:00 58.4 58.0 -0.4
M2 Den (2 hodiny) 13:00 — 15:00 59.9 59.6 -0.3
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Z provedeného srovnani vyplyva, ze vyeoy matematicky model pro modelovani hluku
pracuje spravh a vykazuje vysledky vypidu v takové itidé presnosti, s jakou lze ziskat
vysledky terénnim gfenim. Proto je model pinpouZzitelny pro zji&ni akustické situace

vypoétem.

6.2. Ovéieni moznosti pouZiti korekce pro starou hlukovou z#z

Pro zjiS€ni hlukové situace v zajmovem uzemi v letech 200@021 (referetni rok
pro paateni akustickou situaci) byly pouzity udaje o intdAzh automobilové dopravy
na hlavnich pozemnich komunikacich zajmového Uz&ysledky vypd@tia ekvivalentnich
hladin akustického tlaku A uvadi tabulka 15. Pro posouzeni zmy akustické situace
v zajmové lokali jsou v tabulcet. 15 porovnany ekvivalentni hladiny akustickéhdkulaA
pro stavajici stav v roce 2021 gvpdnim stavem v roce 2000 (zaporna hodnota @gea
pokles hluku v zajmovém uzemi):

Tabulkac. 15: Vypatené ekv. hladiny akustického tlaku Ads[dB(A)] pro stav v letech 2000 a 2021

Vypottena ekv. hladina akustického tlaku A Rozdil ekv. hladin akustického tlaku A Laeq
Cisloref. | Nadzemni L pear [dB(A)] e BEE

el podlazi DenRok 2000NOC I:)enRok 2021NOC (pocatecni stav - stav v roce 2000)
(L neq.et) (L neq,sr) (L peq.16t) (L neq,sr) Den (Laeqaen NOC (Lacqen

1 1.NP 59.2 53.4 56.8 51.7 -2.4 -1.7

2.NP 59.4 53.7 57.1 52.0 -2.3 -1.7

5 1.NP 59.5 54.4 57.5 52.9 -2.0 -1.5

2.NP 59.6 54.4 57.6 52.9 -2.0 -1.5

3 1.NP 58.5 54.7 57.4 53.7 -1.1 -1.0

2.NP 57.9 54.0 56.6 52.9 -1.3 -1.1

1.NP 545 50.0 531 49.0 -1.4 -1.0

4 2.NP 544 50.0 52.9 48.9 -1.5 -1.1

3.NP 541 49.7 52.6 48.5 -1.5 -1.2

5 1.NP 52.2 46.1 50.6 455 -1.6 -0.6

2.NP 52.0 46.9 50.5 459 -1.5 -1.0

6 1.NP 52.1 45.1 49.5 43.0 -2.6 -2.1
7 1.NP 47.5 43.8 46.3 42.7 -1.2 -1.1
2.NP 48.6 45.0 47.5 43.9 -1.1 -1.1

1.NP 57.6 52.4 55.5 50.8 -2.1 -1.6

8 2.NP 57.9 52.6 55.8 50.9 -2.1 -1.7

1.NP 57.5 52.0 55.3 50.3 -2.2 -1.7

o 2.NP 57.9 52.4 55.7 50.7 -2.2 -1.7

1.NP 56.8 51.3 54.7 49.8 -2.1 -1.5

10 2.NP 57.2 51.7 55.0 50.1 -2.2 -1.6

3.NP 56.9 51.4 54.8 49.8 -2.1 -1.6

1.NP 58.3 53.3 56.5 521 -1.8 -1.2

11 2.NP 58.3 53.1 56.4 51.8 -1.9 -1.3

3.NP 57.7 52.5 55.8 51.1 -1.9 -1.4

Poznamka:

V pripad prekraceni hygienického limitu hluku je hodnota v tabutegrazena tw’nym pismem. OranZzovym polem jsou v
tabulce vyznéeny hodnoty, které jsou porovnavany s limity hipiaistarou hlukovou zé% z dopravy (individualni limity).
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Na zaklad porovnani ekvivalentnich hladin akustického tlakwypoétenych pro provoz
dopravy na komunikacich zajmového Uzemi gaitinasledujici zagry:

~ s

- v chrarném venkovnim prostoru staveb uraigich v nejblizSim okoli komunikaci
Riegrova a Kadlecova (Usek Riegrova — vjezd naagi@vparkovist AN) byly jiz
v roce 2000 fekrateny hygienické limity hluku 55/45 dB pro den/noarsivené pro
provoz dopravy na pozemnich komunikacich dy. Vyjimku tvori bytové domy
ozna&ené vypdtovymi body ¢. 4 az ¢. 6 v Kadleco¥ ulici, kde v denni dab byl
hygienicky limit hluku splgn. Favodni hlukova z&? prednetné zéstavby dosahovala
arovre 52,0 az 59,6 dB ve dne a uréwb,1 az 54,7 dB v noci;

- u hodnocené zastavby nedoSlo oproti roku 2000 kstiarhluku o vice nez 2 dB.
Zjisténa zngna hladin hluku oproti roku 2000 se pohybuje v @mioM,1 az -2,4 dB
ve dne a v arovni -1,0 az -1,7 dB v noci. Z tohdtwodu Ize v tomto fipac pouzit
hygienické limity hluku s korekci na starou hlukavaatz. To znamena, Ze pro
obytnou zéstavbu vyznamrovlivnénou hlukem z dopravy na komunikacich Riegrova
a Kadlecova plati individualni hygienické limityukiu pro starou hlukovou z#t;

- pro ostatni chr&mé stavby ovliviné hlukem z pozemni dopravy na komunikacich
Riegrova a Kadlecova (ref. vyp. body6 a¢. 7) plati standartni hygienické limity hluku
55/45 dB pro den/noc.

6.3. Pocateéni akusticka situace v zajmovém Gzemi

Pro zjiS€ni patateeni akustické situace v zagjmovém Uzemi byly pouaigje o intenzitach
automobilové a vlakové dopravy v refetafim roce 2021. Vypiené ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A z dopravy pro denni acmiodobu jsou prezentovany v nasledujici
tabulce:

Tabulkac. 16: Vypatené ekvivalentni hladiny akustického tlaku A podpecni stav

Vypoétena ekth:Ia(TiirgjaB?K;J]stického tlaku A Hygienicky limit hiuku, dB
X . eq,
Clsgjzef. Nggg; r;,m Komunikace III. t ¥idy Vlakova doprava Komunikace lIl. t ¥idy Vlakova doprava
Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc
(LAeq.lel’) (LAeq,SI‘) (I-Aeq,lﬁf) (LAeq,SI‘) (I-Aeq,lﬁf) (LAeq,SI‘) (I-Aeq,lﬁf) (LAeq,SI‘)
1 1.NP 56.8 51.7 49.3 49.2 59.2 534
2.NP 57.1 52.0 52.4 52.3 59.4 53.7
5 1.NP 57.5 52.9 49.1 49.0 59.5 54.4 60 55
2.NP 57.6 52.9 52.9 52.8 59.6 54.4
3 1.NP 57.4 53.7 44.9 44.8 58.5 54.7
2.NP 56.6 52.9 48.0 47.9 57.9 54.0
1.NP 53.1 49.0 455 454 55 50.0
4 2.NP 52.9 48.9 47.4 47.3 55 50.0
3.NP 52.6 48.5 48.7 48.6 55 49.7 0
5 1.NP 50.6 455 42.5 42.4 55 46.1 >5 >
2.NP 50.5 45.9 44.6 445 55 46.9
6 1.NP 49.5 43.0 41.8 41.7 55 45
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Vypoétena ekvﬂlafir:jzg;stického tlaku A Hygienicky limit hiuku, dB
. . eq,
CEL%Lef' ngég r;m Komunikace Ill. t ¥idy Vlakova doprava Komunikace lIl. t ¥idy Vlakova doprava
Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc
(L peq,261) (L peq,8r) (L peq,16t) (L peq,8r) (L peq,16t) (L peq,8r) (L peq,16t) (L peq,8r)
1.NP 46.3 42.7 39.7 39.6 55 45
7 60 55
2.NP 47.5 43.9 40.3 40.2 55 45
8 1.NP 555 50.8 46.5 46.4 57.6 52.4
2.NP 55.8 50.9 49.2 49.1 57.9 52.6
9 1.NP 55.3 50.3 47.5 47.4 57.5 52.0
2.NP 55.7 50.7 50.1 50.0 57.9 524
1.NP 54.7 49.8 48.7 48.6 56.8 51.3 60 55
10 2.NP 55.0 50.1 51.1 51.0 57.2 51.7
3.NP 54.8 49.8 52.8 52.7 56.9 51.4
1.NP 56.5 52.1 49.6 495 58.3 53.3
11 2.NP 56.4 51.8 51.7 51.6 58.3 53.1
3.NP 55.8 51.1 53.2 53.1 57.7 525
Poznamka:

V pripade prekraceni hygienického limitu hluku by byla hodnota wiab zvyrazena twnym pismem.

Z vysledki provedenych modelovych vygid vyplyvaji nasledujici zayry:

- akusticka situace ve venkovnim prostoru zajmovépemi je podmigna umistnim
a vzdalenosti jednotlivych chrémych prostait ve vztahu k dominantnim zdton hluku
— pozemni komunikaci Riegrova a Zel&miitrati¢. 220;

- v chrartném venkovnim prostoru staveb zajmového Uzemiy keeovliviren hlukem
z automobilové dopravy nkomunikacich lll. t ¥Fidy, dosahuje hlukova z&t Grovreé
46,3 az 57,6 dB ve dne a ura@v#h2,7 az 53,7 dB v noci. UvaZzované hygienické ymit
hluku jsou v zajmovém Uzemi sphy;

- hlukova z&Z zpisobena provozemwlakové dopravy na trati¢. 220 (Usek Veseli n.L. —
Soleslav) dosahuje v chréném venkovnim prostoru staveb zdjmového Gzemi @rovn
39,7 az 53,2 dB ve dne a ur@&vB9,6 az 53,1 dB v noci.ii8lusné hygienické limity
hluku jsou v zdimovém Uzemi dodrzeny.

6.4. Vyhledova akusticka situace v zajmovém Gzemi

6.4.1. Vyhledova akusticka situace bez zé&m (rok 2025)

V roce 2025 bude mit hlavni vliv na akustickou atiuv zdjmovém uzemi &p provoz
silni¢cni dopravy na pozemnich komunikacich a provoz wekdopravy na blizké Zelezmi
trati ¢. 220. Vyp@tené ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v§temé pro referami
stav, ktery nefedpoklada realizaci planovaného zamv roce 2025, jsou prezentovany
v tabulce na nasledujici stian
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Tabulkac. 17: Vyp@tené ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pew ez zadru, rok 2025

Vypoétena ethlafir:j%?K;l]stického tlaku A Hygienicky limit hiuku, dB
o . eq,
C'si)%[]ef' ngélea r;nl Komunikace III. t ¥idy Vlakova doprava Komunikace lIl. t ¥idy Vlakova doprava
Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc
(L Aeq16) (L peq,8r) (L peq,16t) (L peq,8r) (L peq,16t) (L peq,8r) (L peq,16t) (L peq,8r)
1 1.NP 57.1 52.1 50.1 46.9 59.2 53.4
2.NP 57.4 52.3 54.0 50.8 59.4 53.7
1.NP 57.8 53.3 51.1 47.9 59.5 54.4
2 2.NP 57.9 53.3 554 52.2 59.6 54.4
3 1.NP 57.7 54.2 48.4 45.2 58.5 54.7
2.NP 57.0 53.3 51.5 48.3 57.9 54.0
1.NP 53.4 494 48.9 457 55 50.0
4 2.NP 53.2 49.3 50.8 47.6 55 50.0
3.NP 52.9 48.9 52.2 49.0 55 49.7
1.NP 50.8 45.8 45.8 42.6 55 46.1
° 2.NP 50.7 46.3 48.0 44.8 55 46.9
6 1.NP 49.7 43.4 45.1 41.9 55 45
7 1.NP 46.6 43.1 42.4 39.2 55 45 60 55
2.NP 47.8 44.3 43.1 39.9 55 45
8 1.NP 55.8 51.1 49.8 46.6 57.6 52.4
2.NP 56.0 51.3 52.6 494 57.9 52.6
9 1.NP 555 50.6 50.8 47.6 57.5 52.0
2.NP 55.9 51.0 534 50.2 57.9 52.4
1.NP 54.9 50.1 52.2 49.0 55 51.3
10 2.NP 55.3 50.5 54.6 51.4 57.2 51.7
3.NP 55.0 50.1 56.3 53.1 55 51.4
1.NP 56.7 524 53.1 49.9 58.3 53.3
11 2.NP 56.6 52.2 55.2 52.0 58.3 53.1
3.NP 56.0 51.5 56.7 53.5 57.7 52.5
Poznamka:

V pripad? prekraceni hygienického limitu hluku by byla hodnota wiab zvyrazéna tu'nym pismem.

Na zaklad analyzy vysledik modelovych vypéti pro vyhledovy stav, ktery négdpoklada
realizaci planovaného z&nu v roce 2025, Ize konstatovat, Ze v hodnocenéemiiziojde
k nepatrné zrn¢ akustické situace. U dmné zastavby lIze sledovat mirny dsdr hluku
ze silneéni dopravy, ktery bude v drovni do +0,5dB ve dnenari. Nafist hluku bude
zpasoben zvySenim intenzit automobilové dopravy ndastiané komunikéni siti zajmoveho
Gzemi. Hygienické limity hluku pro provoz sitmi dopravy budou spémy.

U v¢tSiny staveb zajmového Uzemi r@éndojde k nakstu hluku z provozu viakové dopravy
na tra’ovém useku Veseli n.L. — Sgdbav. ZjiSEna zngéna hladin hluku oproti stavajicimu
stavu se bude pohybovat v rozmezi hodnot +0,8 & df3 (natst hluku) ve dne a v rozmezi
hodnot -2,3 az +0,4 dB v noci. Tato &ma vSak neovlivni pkni piislusnych hygienickych

limita hluku v doteném Uzemi.
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6.4.2. Vyhledovéa akustickd situace po realizaci zé&m (rok 2025)

Po realizaci planovaného zém se pedpoklada mirny nést intenzit automobilové dopravy
na sledovanych komunikacich hodnoceného Uzemi.edgvia akusticka situace v roce 2025
po zprovozini zantru byla zjifovana vypoetnim postupem na zakkadbéekavanych
intenzit dopravy na komunikai siti zajmoveho Uzemi. Vysledky provedenych modgath
vypocta pro vyhledovou situaci se zé&mnem jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Tabulkac. 18: Vypatené ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pey se za@rem, rok 2025

Vypoétena ekerilailir:jaB?K)u]stického tlaku A Hygienicky limit hiuku, dB
o e eq,
C'E(I)%Lef' ngég;m Komunikace IIl. t ¥idy Vlakova doprava Komunikace IIl. t ¥idy Vlakova doprava
Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc
(L aeq.161) (L peq.8r) (L peq.161) (L peq.8r) (L peq.161) (L peq.r) (L peq.161) (L peq.r)
1 1.NP 57.2 52.1 50.2 47.0 59.2 53.4
2.NP 57.5 52.3 54.1 50.9 59.4 53.7
1.NP 57.2 52.0 51.2 48.0 59.5 54.4
2 2.NP 57.2 52.0 55.5 52.3 59.6 54.4
1.NP 52.7 46.6 48.9 45.7 55 54.7
3 2.NP 52.3 46.5 51.9 48.7 55 54.0
1.NP 50.9 44.7 49.6 46.4 55 45
4 2.NP 50.3 44.4 51.4 48.2 55 45
3.NP 50.0 44.2 52.6 49.4 55 45
5 1.NP 51.1 44.6 46.5 43.3 55 45
2.NP 49.6 43.3 48.8 45.6 55 45
6 1.NP 50.3 43.3 45.9 42.7 55 45
1.NP 411 35.7 42.7 39.5 55 45 €0 55
! 2.NP 42.0 36.6 43.6 40.4 55 45
8 1.NP 54.6 48.5 52.4 49.2 55 52.4
2.NP 54.8 48.9 554 52.2 55 52.6
9 1.NP 54.8 48.7 52.7 49.5 55 52.0
2.NP 55.0 49.1 55.7 52.5 57.9 52.4
1.NP 54.6 49.1 52.6 494 55 51.3
10 2.NP 55.0 49.6 55.0 51.8 55 51.7
3.NP 54.7 494 56.5 53.3 55 514
1.NP 56.6 52.1 53.3 50.1 58.3 53.3
11 2.NP 56.5 51.8 554 52.2 58.3 53.1
3.NP 55.9 51.1 56.8 53.6 57.7 52.5
Poznamka:

V pripad? prekraceni hygienického limitu hluku by byla hodnota wiab zvyrazéna tu'nym pismem.

Pro posouzeni vlivu provozu (realizace) zamna akustickou situaci v zajmovém Uzemi jsou
v tabulcec. 19 porovnany hodnoty ekvivalentnich hladin alakstho tlaku A pro vyhledovou
situaci v roce 2025 bez z&m a vyhledovou situaci se zaram. Kladna hodnota v tabulce
ozna&uje nafist a zaporna pokles hluku vusledku realizace zasru.
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Tabulkac. 19: Rozdilové ekv. hladiny akustického tlaku édgrhledovou situaci se zd&rem a bez za#nu

Rozdil ekv. hladin akustického tlaku AAL aeq 1 [dB(A)]
B (stav 2025 se zaiiem - stav 2025 bez zauu)
Cislo ref. bodu Nadzemni podlazi Komunikace 1. t ¥idy Vlakové doprava
Den (Laeg 161 Noc (Laeq,sh) Den (Laeg,161) Noc (Laeq,sh)
1 1.NP +0.1 0.0 +0.1 +0.1
2.NP +0.1 0.0 +0.1 +0.1
5 1.NP -0.6 -1.3 +0.1 +0.1
2.NP -0.7 -1.3 +0.1 +0.1
3 1.NP -5.0 -7.6 +0.5 +0.5
2.NP -4.7 -6.8 +0.4 +0.4
1.NP -2.5 -4.7 +0.7 +0.7
4 2.NP -2.9 -4.9 +0.6 +0.6
3.NP -2.9 -4.7 +0.4 +0.4
5 1.NP +0.3 -1.2 +0.7 +0.7
2.NP -1.1 -3.0 +0.8 +0.8
6 1.NP +0.6 -0.1 +0.8 +0.8
7 1.NP -5.5 -7.4 +0.3 +0.3
2.NP -5.8 -1.7 +0.5 +0.5
1.NP -1.2 -2.6 +2.6 +2.6
8 2.NP -1.2 -2.4 +2.8 +2.8
9 1.NP -0.7 -1.9 +1.9 +1.9
2.NP -0.9 -1.9 +2.3 +2.3
1.NP -0.3 -1.0 +0.4 +0.4
10 2.NP -0.3 -0.9 +0.4 +0.4
3.NP -0.3 -0.7 +0.2 +0.2
1.NP -0.1 -0.3 +0.2 +0.2
11 2.NP -0.1 -0.4 +0.2 +0.2
3.NP -0.1 -0.4 +0.1 +0.1

Na zéklad vysledki modelovych vypéta provedenych pro vyhledovou akustickou situaci
vroce 2025, kteraipdpoklada realizaci planovaného zém Ize konstatovat nasledujici

zawry:

uvedeni zarru do provozu bude mit pozitivni vliv na akusticksituaci zgisobenou
silniéni dopravou na pozemnich komunikacich zajmovéhomiizéJ chragné
zastavby umishé v nejblizS§im okoli komunikaci Riegrova (Usek 2§na —
Kadlecova) a Kadlecova (Usek Riegrova — vjezd neenparkovi® P+R) dojde
vlivem realizace zammu k poklesu hluku wadu do -5,8 dB ve dne aradu -7,7 dB

v noci. Vysledna urove hlukové zatze z dopravy na sledovanych pozemnich
komunikacich se bude pohybovat vrozmezi hodnotl 442 57,5 dB ve dne
a vrozmezi hodnot 35,7 az 52,3 dB v noci. Uvazévaggienické limity hluku
pro den/noc budou spiny;

vysledna uarovie hluku zpisobena provozem vlakové dopravy bude v zamovém
Uzemi dosahovat hodnot 42,7 az 56,8 dB ve dne adhd@pP,5 az 53,6 dB v noci.
UvaZované hygienické limity hluku 60/55 dB pro devd budou v zajmovém Gzemi
splrény.
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7. Zavér

Na zéklad vysledki zpracované hlukové studie Iz&nit nasledujici zasry:

1. Akustickd situace ve venkovnim prostoru zdjmovéhenti je podmiéna umistnim
a vzdalenosti jednotlivych chrémych prostoli ve vztahu k dominantnim zdtop
hluku — pozemni komunikaci Riegrova a Zelémnitrati ¢. 220 Praha -Ceské
Budgjovice (Usek Veseli n.L. — Seédlav).

2. Zprovozreni zangru ,Prestupni termindl Saklav‘ bude mit pozitivni vliv
na akustickou situaci #gobenou sil@ni dopravou na pozemnich komunikacich
zdmoveho Uzemi. U chrémé zastavby umi&té v nejblizSim okoli komunikaci
Riegrova (Usek 2&ijna — Kadlecova) a Kadlecova (Usek Riegrova —d/jea nové
parkovis¢ P+R) dojde vlivem realizace zé&m k poklesu hluku. Po realizaci
planovaného za#énu budou u ddené zastavby zajmového Uzemi gpin piisludné
hygienické limity hluku.

V Praze 9. 12. 2021

? ﬁ /ﬂé,;‘?...a

Ing. Pavel Balahura

8. PRILOHY

1A. Vyhledova akusticka situace v zajmovém Uzernaizaneru (rok 2025).
1B. Vyhledova akusticka situace v zajmovém Uzenzdsgrem (rok 2025).
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