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SEZNAM ZKRATEK

Neni-li v téchto ZTP vyslovné uvedeno jinak, maji zkratky pouzité v téchto ZTP vyznam
definovany ve VSeobecnych technickych podminkach.

CBA Analyza prinost a nakladl

CK MD Centralni komise Ministerstva dopravy

CR Ceské republika

DUR Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti

ERTMS European Rail Traffic Management System (evropsky systém Fizeni Zelezni¢ni dopravy)

ETCS European train control system (evropsky vlakovy zabezpecovaci systém)

GR Generalni feditelstvi

GSM-R Global System for Mobile communication - Railway (globalni systém pro mobilni
komunikace (GSM) pro zelezni¢ni aplikace)

GVD Grafikon vlakové dopravy

1I¢ Investorsko-inzenyrska Cinnost

IN Investi¢ni naklady

ITIR Integrovany taktovy jizdni rad

MD Ministerstvo dopravy

MZP Ministerstvo Zivotniho prostredi

ORP Obec s rozsitenou plsobnosti

RFC Rail Freight Corridor (zelezni¢ni nakladni koridor)

RSD Reditelstvi silnic a dalnic CR

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury

SoD Smlouva o Dilo

SP Studie proveditelnosti

sz Sprava zeleznic, statni organizace (dfive Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace)

SZDC Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (dnes Sprava zeleznic, statni
organizace)

SZG Sprava zelezni¢ni geodézie

TEN-T Trans-European Transport Network (Transevropska dopravni sit)

TSI Technické specifikace interoperability

TKP Technické kvalitativni podminky

TZK Tranzitni zelezni¢ni koridor

up Uzemni plan

VTP VSeobecné technické podminky

ZTP Zvlastni technické podminky

ZUR Zasady uzemniho rozvoje

zZP Zivotni prostiedi

ZSsT Zelezniéni stanice
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https://cs.wikipedia.org/wiki/Evropa
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_doprava
https://cs.wikipedia.org/wiki/GSM

1. UvobD

1.1 Dlvodem pro zadani studie proveditelnosti je potieba najit a definovat optimalni podobu
zelezni¢ni infrastruktury trati Zastavka u Brna - Trebi¢/KFizanov - Jihlava/Znojmo
s cilem vytvorit v souladu s Planem dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje a Kraje
Vysodina a v navaznosti na cile Dopravni politiky CR odpovidajici podminky pro efektivni
zapojeni uvedené trati do systému dopravni obsluhy dotéeného Uzemi.

1.2 S ohledem na pozadavky a predpoklady smérujici ke zvysSeni konkurenceschopnosti
a k posilovani role zelezni¢ni nakladni dopravy na dopravnim trhu a ke zvysSovani
prepravnich vykonl na Zeleznici na Ukor ostatnich dopravnich médd je nutné
odpovidajicim zplsobem a v souladu s evropskou legislativou zajistit odpovidajici
parametry zeleznic¢ni infrastruktury.

1.3 Ve stavajicim stavu je Zelezni¢ni spojeni krajského mésta Jihlavy a oblasti Znojemska,
Trebi¢ska, Zastavecka a Kfizanovska s Brnem realizovano prostirednictvim nasledujicich
zeleznicnich trati, resp. jejich ¢asti:

e Brno-Zidenice - Havli¢cklv Brod, dvoukolejna elektrizovana trat &. 324 dle TTP,
¢islo 700 00 dle Prohlaseni o draze, soucast celostatni drahy, D4;

e Studenec - Kfizanov, jednokolejnd neelektrizovana trat & 325B dle TTP, ¢islo
702 00 dle Prohlaseni o draze, soucast regionalni drahy, C3;

e Jihlava - Zastavka u Brna, jednokolejnd neelektrizovand trat & 322C dle TTP,
Cislo 642 00 dle Prohlaseni o draze, soucast regionalni drahy, C3;

e Havli¢ckGv Brod - Jihlava, jednokolejna elektrizovana trat & 701A dle TTP, &islo
660 00 dle Prohlaseni o draze, soucast regionalni drahy, D4;

e Okfisky - Znojmo, jednokolejnd neelektrizovana trat & 322A dle TTP, &islo 644
00 dle Prohlaseni o draze, soucast regionalni drahy, D4.

2. SPECIFIKACE PREDMETU DiLA

2.1 Predmét zadani

2.1.1 Predmétem zadani je vypracovani ,Studie proveditelnosti trati Zastavka u Brna
- Trebi¢/KFizanov - Jihlava/Znojmo" (dale jen ,SP“) v souladu s pozadavky uvedenymi
v kapitole 7 a v zadavaci dokumentaci.

2.1.2 Predmétem SP budou s ohledem na navrh technického a dopravné-technologického
fedeni rovnéZ piipadné navrhy stavebnich zdsahl do navazujici Zelezni¢ni sité a to
v pfipadé, Ze bude prokazéna UGcelnost téchto zasahl na zakladé vystupl z prepravni
prognézy a dopravni technologie (pfepravni vztahy a vazby, pfima vozebni ramena
apod.).

2.1.3 SP bude zpracovana podle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb (viz podklady pro zpracovani v kapitole 11), zejména pak
podle jeji metodické prilohy Metodika pro zpracovani koncepcnich studii, a dale podle
pokyn{ uvedenych v tomto dokumentu a jeho pfilohach.

2.1.4 Pro stavbu budou po vybéru nejvhodnéjsi varianty zpracované SP zpracovany navazujici
zaméry projektu pro vybrané tratové tseky a ZST. Zadavatel ke dni zahajeni vybérového
Fizeni predpokladd zpracovani 5 zamérd projektu. Konecné uréeni poétu zamérl
projektu si Zadavatel vyhrazuje zménou zavazku dle § 100 odst. 1 ZZVZ. Vyuziti této
vyhrady se predpoklada pro ptipady vybranych tratovych Usekl a ZST, které maiji
predpoklad pro okamzité zadani navazujiciho stupné projektové pfipravy. Zadavatel
mUze od zpracovani zamérl projektu zcela nebo z&asti upustit.

2.2 Hlavni cile studie proveditelnosti

2.2.1 Hlavnim cilem SP je provéreni elektrizace v predmétné ¢asti sité a dale provérit moznosti
Uprav/modernizace Zelezniéni infrastruktury v Ceské republice véetné p¥ipadnych zasah{
do navazujicich trati, které jsou/budou s feSenou infrastrukturou velmi Uzce dopravné
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&i prepravné spojeny, pii sou¢asném zohlednéni pozadavkd na vyhledovy rozsah osobni
dopravy a zajisténi dopravni obsluznosti feSeného Gzemi.

Poznamka: Zadavatel béhem zpracovani Dila pfi vyrobnich poradach odsouhlasi pfipadné
navazujici zésahy do okolni infrastruktury s ohledem na jejich vhodnost a oddvodnénost.

2.2.2 V obecné roviné je cilem projektu naplnéni evropskych a narodnich politik v oblasti
dopravy, energetiky, Zivotniho prostredi, socidlni a hospodarské politiky.

2.2.3 Cilem projektu je wvytvofit odpovidajici podminky pro rozvoj, zvySeni
konkurenceschopnosti a efektivni provoz Zzelezni¢ni dopravy a posileni jeji role
na dopravnim trhu.

2.2.4  Zakladnimi cili projektu jsou:
e zkraceni jizdnich/cestovnich dob;

e zajisténi pozadované kapacity drahy s ohledem na vyhledové pozadavky
objednateld dopravy, dopravcd v osobni a nakladni dopravé a dle vystupd
z dopravniho modelu a prfepravni prognozy;

e vytvoreni podminek pro zajisténi presunu minimalné 30 % soucasnych vykonl
silni¢ni nakladni dopravy s délkou pfepravy nad 300 km na Zelezni¢ni nebo vodni
dopravu dle pozadavk{ evropské legislativy;

o zlepdeni parametrl trati pro efektivn&jsi provoz Zelezniéni osobni a nakladni
dopravy (napt. potencidlni snizeni provoznich nakladd vlakl vlivem moZného
snizeni potfebného poctu naleZitosti & poctu vlakd v dlsledku moznosti
prodlouZeni jejich uzite¢né délky, zkraceni trasy vlakd apod.);

e zlepSeni moznosti sestavy GVD pro osobni a nakladni dopravu;
e zlepseni stability GVD v readlném provozu;

e minimalizace vlivu dopravy na Zivotni prostfedi (pfedevsim snizeni hlukové
zatéze, snizeni emisi CO3);
e zajisténi energetickych Uspor v dopravé v navaznosti na narodni a evropské cile;

e zajisténi bezpecného a spolehlivého provozu doplnénim technicky vyhovujicich
soucasti zelezni¢ni infrastruktury na zakladé platnych technickych specifikaci
interoperability, zakonnych predpisti, norem a interni dokumentace Spravy
zeleznic, v platném znéni.

2.2.5 VysSe uvedené zakladni cile projektu budou posouzeny a upfesnény na zakladé analyzy
zpracované v ramci SP.

2.2.6 Obecnym cilem SP je posouzeni projektovych variant z hlediska:

e proveditelnosti/realizovatelnosti (z hlediska technického a dopravné-
technologického, z hlediska ekonomického hodnoceni, z hlediska investi¢nich
nékladd, z hlediska dopadu projektu do realizovanych staveb na vychozi
infrastruktufe a z hlediska vyuzitelnosti planovanych modernizaci, z hlediska
technické a technologické realizovatelnosti a z hlediska Casovych priorit);

e prichodnosti (z hlediska Zzivotniho prostfedi a vlivu klimatickych zmén
a z hlediska Uzemné-planovaciho);

e potfebnosti/pfinost (z hlediska ekonomického, z hlediska zlepdeni podminek pro
nékladni dopravu v parametrech, kapacité a plynulosti provazenych vlakd pfi
soucasném zajisténi/zachovani podminek pro rozvoj osobni dopravy, zajisténi
prepravnich potfeb v dotlenych regionech a z hlediska zvySeni bezpecnosti
provozu).

2.2.7 Uclelem SP je rovnéz vytvoreni relevantniho Gzemné-planovaciho podkladu pro zajisténi
zmén Uzemné planovacich dokumentaci v feSeném Uzemi, a tim vytvoreni Uzemnich
predpokladl pro realizaci navrzenych zmén.
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2.2.8 Pribé&znym vysledkem mze byt konstatovani, ze Gzemnimi omezenimi limitovana drazni
infrastruktura neumozni pojmout vSechny predstavy o vyhledovém rozsahu dopravy.

3. VYCHOZI DOKUMENTACE, KOORDINACE S JINYMI STAVBAMI,
KONCEPCNI DOKUMENTY

Z hlediska zpracovani SP je nutno posoudit potfebu koordinace s uvedenymi dokumentacemi
v kapitole 3. Koordinace bude feSena predevsim v ¢astech dopravni technologie a prepravni
progndzy. Mira koordinace bude feSena vzdy se Zadavatelem

Uvedené dokumentace nejsou zavaznym podkladem pro zpracovani SP. Zhotovitel bude
informovan o stavu téchto dokumentaci, nejedna-li se o dokumentaci v dobé zpracovani SP
dokoncenou, resp. schvalenou.

Zadavatel se nezavazuje poskytnout Zhotoviteli vSechny a Uplné uvedené dokumentace
v kapitole 3, pouze relevantni Casti dokumentaci (napf. dopravni technologii, prepravni
progndzu), pokud budou pfimo ovliviiovat z pozice okolni sité napf. dopravni a pfepravni FeSeni
predmétné SP.

Poznamka: Podklady uvedené v této kapitole budou poskytnuty vybranému Zhotovitel.

3.1 Zakladni koncep¢ni dokumenty, studie a projektové dokumentace

3.1.1 ,Uprava Zelezni¢ni infrastruktury pro zavedeni rychlosti 200 km/h v Useku Sakvice -
Breclav", aktualné zpracovavan ZP;

3.1.2 ,Dopravné-technologické posouzeni useku Brno - Havli¢kdv Brod - Kolin, véetné
odbocné trati TisSnov - Nové Mésto na Moravé - Zdar nad Sazavou"; souclast
dokumentace ,Rekonstrukce ZST Tisnov", EXPROJEKT, s. r. 0., 2017;

3.1.3  Elektrizace trati v¢. PEU Brno - Zastavka u Brna, 1. etapa;
3.1.4 Elektrizace trati v¢. PEU Brno - Zastavka u Brna, 2. etapa;

3.1.5 Doplnéni zavor na prejezdu P3908 v km 8,091 trati Studenec - KfiZanov, predpoklad
realizace 4/2022 - 11/2022;

3.1.6 Rekonstrukce mostu v km 138,187 TU 1201 na trati Znojmo - Ok¥isky, predpoklad
realizace 8/2023 - 6/2024;

3.1.7 Rekonstrukce pfejezdu P3652 vcéetné doplnéni zavor na trati (Retz-) Znojmo - Okfrisky,
predpoklad realizace 10/2021 - 12/2021;

3.1.8 Rekonstrukce PZS km 130,097, P 3636, trat (Retz) - Znojmo st. hr. — OkFisky;
3.1.9 Znojmo ON - rekonstrukce;
3.1.10 Rekonstrukce vypravni budovy v zst. Trebic;

3.1.11 Revitalizace trati OkriSky - Zastavka u Brna - cilem stavby revitalizace bylo zlepsSeni
jizdniho komfortu, zvyseni tratové rychlosti se zkracenim jizdnich dob, zvySeni
bezpecCnosti na Zelezni¢nich prejezdech. Dle zadani byly za timto Gcelem provedeny
prace na rekonstrukci Zelezni¢nich stanic a zastavek Zst. Trebi¢, zast. Vysoké Popovice,
Zast. Vladislav zast. a Zast. Trebi¢-Borovina. Smérové a vyskové vedeni trati se
vyraznéji neméni. Provedena byla rekonstrukce stavajicich Zelezni¢nich pfejezdd (dva
byly zruseny) a Uprava zabezpecovaciho zafizeni pro dosazeni zvySeni stavajici rychlosti
z pGvodni 60 km/hod na nové az 100 km/h;

3.1.12 Rekonstrukce vypravni budovy v zst. Velké Mezifici;
3.1.13 Studie proveditelnosti zelezni¢niho spojeni Brno - Znojmo;

3.1.14 Studie proveditelnosti Stockerau - Retz - Znojmo (Zadavatel upiesni béhem pInéni Dila
rozsah koordinac¢nich a navaznych praci);
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3.1.15

3.1.16

3.1.17
3.1.18

3.1.19
3.1.20
3.1.21
3.1.22
3.1.23

3.1.24
3.1.25
3.1.26
3.1.27
3.1.28

3.1.29
3.1.30

3.1.31
3.1.32
3.1.33

3.2

3.2.1
3.2.2
3.2.3

3.2.4
3.2.5
3.2.6
3.2.7

4.1
4.1.1

Studie proveditelnosti vysokorychlostni trati Praha - Brno - Breclav, SUDOP PRAHA a.s.,
12/2020 po schvaleni na CK MD;

Oprava opérné zdi v Useku Studenec - Vladislav (zahajeni 2022, 1. etapa statické
zajisténi svahu);
Oprava trati Luka nad Jihlavou - Jihlava (aktualné v realizaci etapa I);

Oprava vyhybek ¢. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, a 8 v zst. Jihlava (aktualné v realizacil. Cast,
predpoklad dokondeni pFisti rok);

Oprava vyhybek ¢. 1, 2, 3, 4, 5, 6 a 7 v Zst Moravské Budéjovice (realizace 2023);
Oprava trati v Useku Velké Mezifi¢i - KFizanov (v pripravé, realizace po roce 2022);
Okfisky ON - oprava (predpoklad realizace 2023 - 2024);

Zastavka u Brna ON - oprava (koordinovano se stavbou elektrizace Zastavka 2. etapa);

Oprava mostnich objektﬁ v km 180,382; 188,428 a 189,766 na trati Brno - Jihlava (v
realizaci);

Oprava mostnich objektl na trati Brno - Jihlava km 56,462 (predpoklad realizace 2022);
Oprava mostnich objektl na trati Zastavka - Kralice (pfedpoklad realizace 2024);
Oprava propustk{ na trati Bransouze - Luka n. J. (predpoklad realizace 2024);

Oprava propustkd na trati Studenec - Vladislav (predpoklad realizace 2024);

Oprava mostnich objektd v km 135,544 a 137,235 na trati Znojmo - Ok¥igky (predpoklad
realizace 2022);

Oprava mostnich objektl na trati Znojmo - OkFigky (predpoklad realizace 2023);

Oprava mostnich objektd v km 0,419, km 15,420, km 15,924, km 16,146 a km 19,590
na trati Studenec - Kfizanov (v realizaci);

Oprava propustk{ na trati Studenec - Rudikov (pFedpoklad realizace 2024);
Oprava zabezpecovaciho zafizeni v ZST Olbramkostel (realizace 2021 - 2022);

Oprava zabezpecovaciho zafizeni v ZST Moravské Budé&jovice (realizace 2021 - 2023).

Ostatni podklady pro zpracovani
,Plén dopravni obsluhy Gzemi viaky celostatni dopravy", MD CR, 2016;
, Celostatni multimodaini dopravni model CR", MD CR;

Dostupné geodetické a mapové podklady od SZG (budou poskytnuty vybranému
Zhotoviteli bez uplaty);

LIdentifikace Uzkych hrdel", Sprava Zeleznic;
VSeobecné technické podminky pro Zameér projektu (VTP/ZP/04/20);
Plany dopravni obsluznosti dotéenych krajQ;

Zasady Uzemniho rozvoje dotéenych kraja.
ROZSAH RESENI STUDIE PROVEDITELNOSTI

Technické reseni

Rozsah feSené Zelezni¢ni sité je vymezen uzly Znojmo, Jihlava, Kfizanov a Brno a trati
&islo 250 v Gseku Brno - Havli¢klv Brod, trati &islo 240 Brno - Zastdvka u Brna, trati
&islo 225 Havli¢klv Brod - Jihlava a trati &islo 246 Znojmo - BFeclav.
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Obr. 1: Detailni ¢ast trati Zastavka u Brna - Trebi¢/KFizanov - Jihlava/Znojmo FeSené
zadavanou studii proveditelnosti

Zdroj: Sprava zeleznic, statni organizace

4.1.2 Soucasti technického feSeni jsou v nezbytném rozsahu také stavebni zasahy
do navazujicich trati a to v pfipadech, kdy bude v ramci zpracovani SP prokazana
G&elnost té&chto zasahl na zakladé vystupl z pfepravni prognézy a dopravni technologie
(pfepravni vztahy a vazby, pfima vozebni ramena apod.).

4.1.3 Soucasti technického reSeni je také veskerda navazujici infrastruktura, ktera bude
bezprostfedné ovlivhéna navrhovanymi Upravami a zménami na feSené Zelezni¢ni
infrastrukture a ktera bude mit bezprostfedni vliv na fungovani navrzeného dopravniho
reseni (technickd a technologicka infrastruktura, pozemni komunikace, atd.).

4.1.4 Presny rozsah reSené oblasti bude definovdn v rdmci zpracovédni SP v navaznosti
na podobu posuzovanych variant (viz kapitola 5);

4.1.5 v SP musi byt zdlvodnéna a obhajena potiebnost stavebniho zasahu do budov a jeho
rozsah; zpracovani nasledujicich bodl se tyka obecné& vdech budov osobnich nadraZi,
které jsou v pFislusném Useku tratového anebo stani¢niho obvodu infrastrukturniho
projektu:

e vyznam budovy dle Smérnice SZ SM122 Kategorizace Zelezni¢nich stanic
a zastavek dle UIC CODE 180 a jejich bezbariérova pfistupnost;

¢ zhodnoceni stavu a vazby na ostatni dopravni infrastrukturu (IAD: P+R, K+R;
cyklodoprava: B+R);

¢ zhodnoceni aktualniho stavebné-technického stavu;

¢ schéma funkcéniho vyuziti (pro aktualni stav);

e popis stavajici technologie v budové;

e provéreni moznosti umisténi nové technologie do budovy ON.

4.1.6 vysledkem vyhodnoceni sou¢asného stavu bude rozhodnuti o potfebé stavebnich zasah(
do budovy; rozsah stavebnich zdsahl bude odpovidat principdm kapitoly ,Stavebni
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pripravenosti nemovitosti® v materialu ,Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich
nadrazi".

4.1.7 V pripadé nutnosti zédsahu do budovy, bude:

e rozsah stanoven ve shodé s pozadavky Zadavatele;

e zajiSténo legislativni minimum - bezbariérovost, hygienické zazemi aj.

4.2 Dopravni-technologie (provozni model)

4.2.1 Rozsah oblasti pro provozni model je ohrani¢en nejen siti uvedenou v kapitole 4.1,
ale rovnéz navazujicimi tratémi v Kraji Vysolina a Jihomoravském kraji, které
jsou/budou se siti definovanou v kapitole/bodé. 4.1 bezprostifedné provozné spojeny
a mohou tak ovlivnit navrh vysledného technického feseni projektovych variant (pfima
vozebni ramena pfiméstské osobni dopravy, pozadavek na pfipojné vazby, prechod
nalezitosti mezi jednotlivymi linkami/rameny atd.).

4.2.2  Vstupni podminky/zasady pro konstrukci ¢i pfimo polohy tras viak( dalkové a regionaini
osobni dopravy vcetné rozsahu dopravy budou pro potfeby provozniho modelu prevzaty
z podkladovych dokumentaci tykajicich se Fesené infrastruktury/oblasti (pokud budou
v té&chto dokumentacich takto definovany), popt. ze stanovisek dotéenych objednavatell
dopravy a dopravcd, kterymi budou nasledné také potvrzeny.

4.2.3 Konstrukéni poloha viak{ nakladni dopravy véetné rozsahu dopravy budou definovany
na zakladé prepravnich potieb v feSeném Uzemi, v zavislosti na potifebach a moznostech
projektového ndvrhu, na zakladé vystupl z dopravniho modelu a v koordinaci
s trasami/polohami vlak{ osobni dopravy, resp. s provoznim modelem v osobni dopravé.

4.2.4 Navrzeny provozni koncept (model) bude projednan se sdruzenim ZESNAD.CZ, popf.
dotcenymi dopravci a prepravci v nakladni dopravé a dotéenymi objednateli dopravy,
popf. dopravci v osobni dopravé.

4.3 Piepravni prognoza (pfFepravni model)

4.3.1 Rozsah Uzemi pro pfepravni prognézu bude stanoven na zédkladé pfepravnich vztahd
a vazeb v osobni a nakladni doprave, které budou navrhovanym projektovym fesenim
ovlivnény, tj. nejen Uzemi, kde dojde ke zméndm parametrl samotné dopravni
infrastruktury, ale celd oblast, kterd bude ovlivnéna zménami provozniho konceptu,
dostupnosti jednotlivych druhd dopravy, které ovlivni pfepravni potfeby a prepravni
proudy Vv jednotlivych druzich dopravy v souvislosti s podobou projektovych variant
(pfevedena doprava, atd.). Na Zelezni¢ni siti bude Uzemi ohrani¢eno minimalné
rozsahem danym pro dopravné-technologické posouzeni, rozsah feSené oblasti silnicni
sité bude vymezen Uzemim, které mé prepravni vazbu na rfeSenou Zelezni¢ni sit. Pfesné
vymezeni oblasti pro zpracovani prepravni progndzy provede Zhotovitel na zdkladé
analyzy prepravnich vazeb a v kontextu moznosti rozvoje tohoto Gzemi.

4.3.2 Rozsah Uzemi pro prepravni progndzu je vymezen nejen infrastrukturou definovanou
v kapitoldch 4.1, ale rovnéz navazujicimi  oblastmi, jejichz  dopravni
obsluznost/dostupnost bude bezprostfedné ovlivnéna jak navrhovanymi Upravami
samotné infrastruktury, tak zmé&nou provozniho konceptu v primétu vsech Fesenych
variant.

4.3.3 V obecné roviné lze tuto oblast vymezit Gzemim okresl Brno-mésto, Brno-venkov,
Znojmo, Havli¢kdv Brod, Zd4ar nad Sazavou, Trebi¢ a Jihlava.

4.3.4 Presné vymezeni oblasti pro zpracovani prepravni progndézy provede Zhotovitel
na zakladé analyzy prepravnich vazeb a v kontextu moznosti rozvoje tohoto Gzemi.
4.4 Ekonomické hodnoceni

4.4.1 Rozsah oblasti pro ekonomické hodnoceni pro vSechny posuzované varianty a vSechny
dopravni médy je dan dotéenym tzemim podle pfedchozich bodd.
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5. DEFINICE ZAKLADNICH VARIANT K POSUZOVANI

5.1 Obecna specifikace posuzovanych variant

5.1.1 Predmétem SP je zpracovani dokumentace v rozsahu studie proveditelnosti v navaznosti
na uvedené podkladové dokumentace, celkové shrnuti vysledkl a vymezeni koridoru
verejné prospésné stavby (VPS) dle vysledné varianty.

5.2 Varianta Bez projektu

5.2.1 Ve varianté Bez projektu je predpokladano zachovani soucasného (vychoziho)
technického stavu, parametrd, podoby a usporadani fesené infrastruktury, tj. zachovani
jejiho provozuschopného stavu bez nepfiméreného poklesu stavajicich (vychozich)
provoznich parametr{. Toho stavu bude dosaZeno prostiednictvim bé&zné Gdrzby, oprav
a obnovy stavajicich sou¢asti, objektl a zafizeni na Fe&ené infrastrukture véetné& nahrady
dozilého zarizeni.

5.2.2 Ve varianté Bez projektu je predpokladano zachovani stavajiciho usporadani a stavu
7elezni¢ni infrastruktury bez poklesu jejich parametrli, jehoZ s ohledem na délku
hodnoticiho obdobi bude dosazeno formou neinvesti¢nich podint (Gdrzba a opravy),
respektive investic jiz pfipravenych.

5.2.3 Soucasné budou v ramci varianty Bez projektu zohlednény investi¢ni akce ve fazi
projektové pripravy Ci realizace uvedené v kapitole 3, jejichz dokonceni je predpokladano
v ¢asovém horizontu, ktery bude odpovidat po¢atku obdobi hodnoceni projektu dle SP.

5.2.4 Souvisejici Zelezni¢ni sit i dopravni sité ostatnich médl se budou vyvijet shodné jako
ve variantach projektovych. Soucasti budou i akce na predmétnych Usecich plynouci
z jinych zelezniCnich akci a strategii jako je predevsim zavedeni systému ERTMS.

5.2.5 Konkrétni podoba a parametry varianty Bez projektu budou definovany na zakladé
vystupl z pracovnich jednani a v souladu s harmonogramem praci na studii.

5.3 Projektové varianty

5.3.1 Vramci projektovych variant budou na feSené infrastrukture navrzena odpovidajici
investi¢ni opatfeni dosahujici pozadovanych cilovych parametrd infrastruktury, které
budou vychazet z dopravnich a prepravnich potreb v FeSeném Uzemi.

5.3.2 V ramci projektovych variant budou na fesSené infrastruktufe navrzena odpovidajici
investi¢ni opatfeni s cilem dosdhnout pozadovanych cilovych parametrd infrastruktury.
Ty budou vychézet z pozadovanych cilG SP dle kapitoly 2.2. Nize uvedené projektové
varianty definuji pouze zédkladni rdmec predpokladanych infrastrukturnich Uprav. Finalni
pocet, podoba a rozsah projektovych variant budou definovany v pribé&hu zpracovani
studie na zakladé jejich pribé&znych vysledkd. Navrzené varianty odsouhlasi Zhotoviteli
Zadavatel.

5.3.3 Obecné navrhy opatfeni v jednotlivych variantdch spocivaji v navrhu minimalné
potfebného rozsahu investic (k zajisténi nového provozniho konceptu a odpovidajici
kapacity, véetn& minimalizace stavebnich zasahl do Uzemi. Prevazna ¢ast navrhu bude
provadéna v rdmci stavajicich pozemkl drahy a navaze na jiz realizované investice.
Trvaly zabor nedraznich pozemkl za Gcelem zvy$eni kvality a rozsahu dopravni obsluhy
Uzemi bude pFipustny pouze v nezbytném rozsahu.

5.3.4 PUjde ptedevéim o nasledujici opatieni:

o kolejové Upravy v dopravnach v disledku navrhované zmény dopravni
technologie a zajisténi parametrd podle TSI PRM;

o rekonstrukce tratovych Usekid ve stavajici stopé pouze s ptipadnymi lokalnimi
prelozkami a posuny os v obloucich s cilem dosahnout potrebného zvyseni
rychlosti, resp. odstranéni rychlostnich propadt, homogenizaci tratové rychlosti
a zkraceni jizdnich dob;
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e Uprava, pripadné nové SZZ a TZZ v uUpravami dotenych lokalitach/Usecich,
napf. v navaznosti na implementaci ERTMS;

e vystavba GSM-R (resp. FRMCS) a ETCS (viz odstavec 7.4.8);

e minimalizace poétu Uroviiovych prejezdd formou redukce, slouéenim,
nahrazenim mimouroviiovym kfizenim (rozsah provéreni dle Smérnice 86 -
Smérnice pro rusdeni pfejezd( a zfizovani jejich néhrad, G&inné od 9. 9. 2019
popft. jinych koncepénich dokumentd);

e navrh stavebné-technickych a technologickych opatfeni k zajisténi odpovidajici
kapacity Fesené trati tak, aby mohl byt zajistén novy provozni koncept (navrhy
v podobé doplnéni novych dopraven, dvoukolejné vlozky, pfipadné
zdvoukolejnéni dil¢ich Gsekl);

e zajiSténi potfebné kapacity pro odstavovani vozidel;

¢ vyhodnoceni a optimalizace poloh stavajicich Zelezni¢nich stanic a zastavek
urcenych pro vystup a nastup cestujicich, v€etné navrhu na vybudovani novych
zastavek v mistech s odpovidajicim prepravnim potencidlem;

e navrh maximalni trafové rychlosti vyplyne z potfeb a pozadavkl dopravni
technologie, moznosti GPK a s ohledem na jeji realnou vyuzitelnost;

e provéreny budou moznosti zfizeni podminek pro zajisténi multimodalnich vazeb
véetné mozZného zfizeni parkovi$t P+R, B+R, K+R se zaméfenim predevsim
na vyuziti dostupnych draznich pozemk({, parkovité P+R budou vybavena
pfimé&Fenym rozsahem elektrickych ptipojek pro dobijeni osobnich automobild
s béZnou rychlosti dobijeni, rozsah navrzenych parkovist P+R, B+R, K+R bude
vychazet Pokynu generalniho Feditele ve véci pFipravy, realizace a udrzby
parkovacich ploch P+R 11/2020-GR s G¢innosti od 20. 3. 2020 s p¥ipadnou
korekci dle vystupd z dopravniho modelu.

5.3.5 U variant, ve kterych bude navrzena elektrizace, bude sledovéano nasledujici:

e Energetické vypocty pro celou oblast feSené studie budou zpracovany s ohledem
na napf. zdvoukolejnéni, nové vyhybny apod. v ramci navrhu infrastruktury
v projektovych variantach tak, aby bylo provéreno zajisténi napajeni jak
k nédvrhu novych infrastrukturnich po¢ind, tak k nutnym Upravdm na stavajici
napajeci infrastrukture;

e Energetické vypoclty budou provedeny pomoci softwaru simulujiciho Zelezni¢ni
dopravu s dirazem na sledovani rozhoduijicich veli¢in (nap¥. U, I, P) redlného
zelezni¢niho provozu na pantografu vozidel v zavislosti na skute¢ném
(v projektovych variantdch na navrhovaném profilu trati) a pozadovaném
napajeni tak, aby vysledny navrh efektivné zohlednil stavajici vyuziti napajecich
bodl a nové navrhovanych pEipojnych mist dle moznosti elektrizaéni soustavy
CR. Navrh rozmisténi novych SpS bude zohledfiovat potieby pro zajisténi
spolehlivosti a provozuschopnosti drazni dopravy;

e Soucasti SP je provéreni pripojitelnosti a predbézné projednani s distributorem
navrzené technologie napajeci stanice (napajecich stanic) s ohledem na vysledky
energetickych vypoctl;

e Vystupy budou shrnuty do tabulek, které budou obsahovat pozadované
instalované vykony pro dotéené TNS. Dale budou zpracovany 1 a 15 sekundova
a 1; 5; 15; 60; 120 minutova maxima dle normy CSN EN 50329 pro zaji$téni
spravného navrhu silnoproudych zafizeni a splnéni pfipojovacich podminek
nadrazené energetické soustavy (nesymetrie).

5.3.6 Nové elektrizované Useky budou elektrizovany stfidavym napajecim systémem
AC 25 kV, 50 Hz;

5.3.7 Projektové varianty mohou obsahovat plnou nebo ¢astecnou elektrizaci (napfiklad pouze
trat 240) feSeného souboru trati;
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5.3.8 VysSe uvedeny popis projektovych variant uréuje pouze jejich obecny ramec, nikoliv jejich
pfesny pocet, rozsah a podobu. Konkrétni podoba, rozsah a pocet posuzovanych
projektovych variant, véetné pfipadnych zasah( do navazujicich trati, budou definovany
dle kapitoly 6 na zakladé vystupl z analytické &asti (moznosti prichodu Uzemim,
potfeby z hlediska dopravni technologie). Zasadni podminkou projektovych variant
z hlediska dalkové dopravy je elektrizace traté 240. Nasledné bude navrh projektovych
variant projednén a odsouhlasen se Zadavatelem (06 GR Spravy Zeleznic) po projednéni
s Ministerstvem dopravy, odbory 0130, 0520, 0910). Zadavatel soucasné predpoklada,
ze podoba, pocet i rozsah posuzovanych variant pak mohou byt dale upravovany
v prib&hu zpracovéani studie s ohledem na jejich prdbézné vysledky a vystupy
a na zakladé vystupl z pracovnich jednani.

5.3.9 Aby bylo hodnoceni z hlediska Gzemni prichodnosti relevantni, musi byt vytipované
Useky variant zpracovany v takové struktufe a podrobnosti, kterd je umozni v ramci
zpracovavani SP predlozit a projednat s mistné prislusSnou Uzemni samospravou.

5.3.10 Rozsah projektovych variant, jejich konkrétni podoba a pocet vzejde z pracovnich
jednani v souladu s harmonogramem praci na studii. Navrzené varianty odsouhlasi
Zhotoviteli Zadavatel (06 GR Spravy zeleznic).

5.3.11 V navrhu technického FfeSeni projektovych variant i variantu bez projektu bude
v maximalni mife respektovan stavajici stav dle realizace stavby Revitalizace trati
Okrisky - Zastavka u Brna.

5.3.12 V navrhu technického feSeni bude sledovéna alespon jedna projektova varianta, ktera
bude v maximalni mife respektovat realizovanou stavbu Revitalizace trati Okfisky
- Zastavka u Brna a rovnéz zohledni ostatni neinvesticni a investi¢ni akce.

5.3.13 Soucasti SP bude provéfeni bezlvratového propojeni v relaci Tfebi¢ - Stared, resp.
Kojetice na Moravé (Castéji pouzivany nazev ,Starecska spojka"“). Zaclenéni do pfislusné
projektové varianty/variant bude po dohodé Zadavatele a Zhotovitele minimalné
ve dvou variantach.

5.3.14 Soudasti SP bude provéfeni bezlvratového propojeni v relaci Hodonice - Znojemsky
tunel, resp. Citonice (mimo Znojmo) predevSsim pro nakladni dopravu. Zaclenéni
do prislusné projektové varianty/variant bude po dohodé Zadavatele a Zhotovitele
minimalné ve dvou variantach.

6. STRUKTURA STUDIE PROVEDITELNOSTI

6.1 Obecné

6.1.1 Clenéni dokumentace studie proveditelnosti a zékladni o¢ekdvana naplii jednotlivych
Casti a kapitol jsou soucasti Prilohy A téchto zvlastnich technickych podminek, neni-li zde
uvedeno jinak.

6.1.2 SP musi z hlediska metodického zpracovani, obsahu a podrobnosti dokumentace
splnovat pozadavky vyplyvajici z Metodiky pro zpracovani koncepcnich studii, ktera tvori
pfilohu €& 1 Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl
dopravnich staveb (viz kapitola 11).

6.1.3 Prace na SP bude mit tfi zékladni faze:
1) koncepcné-analytickou;
2) navrhovou;
3) hodnotici.

6.2 Koncepcné-analyticka faze

6.2.1 Hlavnim Ukolem této etapy je poskytnout zékladni informace o freSeném Gzemi z hlediska
parametr{ a kvality dopravni infrastruktury, fungovani dopravnich systémd, prepravnich
vztahl atd. Tyto informace budou zpracovany z hlediska minulého vyvoje, stavajiciho
stavu a budouciho predpokladaného rozvoje, a to ve vazbé na reseny projekt. Na zakladé
vyhodnoceni téchto informaci bude zpracovana analyza soulasnych problémd
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a budoucich hrozeb a prilezitosti, ze které vzejde potencidlni potrebnost
a celospolecenska prinosnost realizace projektu a zaroven dojde k definovani/upfesnéni
cill projektu a zptsobu hodnoceni jejich dosaZeni.

6.2.2 Bude definovan a vyhodnocen stav Bez projektu s dlirazem na posouzeni prepravnich
vztah{, posouzeni spolehlivosti a plynulosti dopravniho provozu v dopravnich systémech
a posouzeni negativnich dopad{ dopravy na Zivotni prosttedi.

6.2.3 Zavérem zpracovani této Casti bude navrh moznosti feSeni projektu a jejich hodnoceni
ve formé SWOT analyzy. Na zakladé vyhodnoceni této analyzy budou v rozsahu
predpoklddaného navrhu blize definovany a verifikovany projektové varianty, pripadné
budou modifikovany pred vlastnim podrobnym navrhem technického fesSeni a jeho
podrobného posouzeni.

6.3 Navrhova-vyhodnocovaci faze

6.3.1 Na zadkladé vysledk( a projedndni analytické &asti bude blize definovéna, upfesnéna
a potvrzena podoba projektovych variant dle pozadavkl v kapitole 5. Pro projektové
varianty i variantu Bez projektu bude zpracovano podrobné technické feseni zelezni¢ni
infrastruktury  (véetné bezprostfedné souvisejicich UGprav dotéené navazujici
infrastruktury) a podrobné dopravné-technologické reseni.

6.3.2 Navrhovana technickd a dopravné-technologicka Fedeni budou pribézné projednavana
se Zadavatelem a vysledné navrhy pak budou vyhodnoceny.

6.4 Hodnotici faze

6.4.1 V navaznosti na koncepcné-analytickou a navrhovou fazi bude provedena analyza
projektovych variant a bude provedeno jejich hodnoceni ve vztahu k pInéni definovanych
cild projektu a ptipadné podle dodateénych kritérii, kterd vyplynou z prib&hu zpracovani.

6.4.2 Navrhovana podrobna fesSeni projektu budou vyhodnocena z nékolika hledisek.
Jednotlivé varianty budou posouzeny z hlediska investi¢ni a provozni narocnosti,
z hlediska dopad@ do Zivotniho prosttedi, z hlediska prichodnosti Uzemim, z hlediska
prepravniho potencidlu, z hlediska ekonomické efektivity, rizik, casovych priorit,
vzadjemné technické a dopravni podminénosti a z hlediska plnéni stanovenych cild.

6.4.3 Cilem této Casti je vyhodnotit navrhovana feSeni z nékolika zakladnich hledisek, popsat
jejich vyhody a nevyhody a vytvofit tak zakladni predpoklad pro nasledné rozhodnuti
Centralni komise Ministerstva dopravy, pfipadné pro politické rozhodnuti.

6.4.4 Na zavér bude zpracovano souhrnné vyhodnoceni, ve kterém budou prehledné shrnuty
zasadni body z predchozich ¢asti dokumentace. Smyslem této Casti je graficky
a obsahové vhodné prezentovat informace, které budou v predchozich ¢astech popsany
detailné. Tato &ist dokumentace bude uréena politickym zastupcdm a vefejnosti
pro seznameni se s projektem, jeho vyznamem, navrhovanymi moznostmi jeho feseni,
s jejich hodnocenim a se zavérecnym doporucenim.

7. ZAKLADNI POZADAVKY NA ZPRACOVANI STUDIE
PROVEDITELNOSTI

7.1 Zakladni informace

7.1.1 Zakladni informace o feSeném Uzemi (dopravni sit, dopravni zatiZeni ve vychozim stavu,
tzn. pfed zpracovanim SP, charakteristika primyslu a hospodafské vyroby, pfepravni
proudy, hlavni cile a zdroje dopravy, vztahy a vazby v nakladni dopravé, demografie,
socioekonomicka charakteristika v kontextu CR), historie projektu.

7.1.2 Vazba na koncepc¢ni dokumenty evropské, narodni, regionalni, méstské politiky,
strategické a planovaci dokumenty a jejich analyza a vyhodnoceni ve vztahu k FeSenému
projektu; identifikace konfliktd, navrh Fedeni, vychodiska, potvrzeni souladu
se strategickymi vizemi.
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7.1.3 Popis zeleznicni a souvisejici navazujici dopravni infrastruktury
v soucasnému/vychozimu stavu, resp. ve varianté Bez projektu.

7.1.4 Analyza soucasného stavu dopravni infrastruktury v feSeném Uzemi, analyza a definice
problém{ infrastruktury v sou¢asném/vychozim stavu, resp. ve varianté Bez projektu.

7.1.5 Analyza dopravni obsluznosti FeSeného Uzemi, spoleCenskych souvislosti, ocekavani,
pravnich zavazkl, problémd uzivateld, potencidlu projektu, dopravné-technologické
zhodnoceni (kapacita infrastruktury, dopravni koncept, spolehlivost apod.).

7.1.6 Moznosti rozvoje (SWOT analyza rozvoje feSeného Uzemi z pohledu dopravni
infrastruktury a obecné socioekonomického pohledu).

7.1.7 Analyza, ovéFeni, uptesné&ni a potvrzeni cill projektu a definovanych variant.

7.2 Cile projektu
7.2.1  Z&kladni cile projektu a jejich rozklad na fadu dil&ich cild.

7.2.2 Provozni a technické pozadavky.

7.3 Navrh variant

7.3.1 Pfesné vymezeni a popis navrzenych variant na zakladé principd z kapitoly 5, zdGvodnéni
navrhu.

7.3.2 Zddvodnéni a popis navrhovych parametr( vedoucich k plnéni cild.

7.4 Technické Feseni variant zeleznic¢ni infrastruktury

7.4.1 Analyza vychoziho technického stavu v feSené oblasti (vCetné zohlednéni investicnich
akci ve fazi projektové pripravy Ci realizace uvedenych v kapitole 3).

7.4.2 Definice varianty Bez projektu na zdkladé vystupl z analyzy vychoziho technického
stavu, stanoveni potfebnych adrzbovych, opravnych a nezbytnych investi¢nich akci
b&hem hodnoticiho obdobi véetné stanoveni jejich nakladd.

7.4.3 Organizace udrzby a oprav.
7.4.4 Navrh technického feseni dle jednotlivych variant a definovaného rozsahu feseni.

7.4.5 Navrh etapizace vystavby projektovych variant, navrh harmonogramu vystavby
pro rozlozeni do let v rdmci ekonomického hodnoceni.

7.4.6 Analyza stavajiciho stavu a poctu Zelezniénich prejezdl a provéieni moznosti zrudeni
prejezdd s minimalnim dopravnim momentem, véetné pfipadného navrhu objizdnych
tras.

7.4.7 Posouzeni navrzenych opatreni dle hlavnich profesi.

7.4.8 Do projektovych variant i varianty Bez projektu bude navrzena implementace ETCS
v souladu s Planem moderniho zabezpeceni ¢eské Zeleznice — implementace evropského
vlakového zabezpecovaciho zarizeni ETCS schvéaleného vladou dne 13. 9. 2021. Aplikacni
uroveri ETCS v kazdé zvariant a podvariant bude projednana s prislusnymi
organizacnimi slozkami Spravy zeleznic a MD.

7.4.9 Posouzeni dopadl do Uzemniho pldnovéni a zakresleni odhadované potifebné plochy
pro vymezeni koridoru GUzemni ochrany, pfipadné dil¢ich ploch Uzemni ochrany (napf.
pro rozsifeni télesa drahy z dlvodu prodluzovani dopraven, budovéni novych dopraven
& zvySovani poctu tratovych koleji, pro rozdifeni télesa na elektrizaci, plochy
pro ptipadnou trakéni napajeci stanici, prelozky atd.), a to jak vi¢i platnym krajskym
zdsadam Uzemniho rozvoje, tak Gzemnim planim dotéenych mést a obci.
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7.5 Dopravné-technologické reseni variant Zzelezni¢ni dopravy

7.5.1 Analyza provozu odpovidajiciho varianté Bez projektu v osobni i nakladni zelezni¢ni
dopravé (s dlrazem na nakladni dopravu), vyuziti kapacity, dopravni koncept,
technologie prace, provozni spolehlivost atd.

7.5.2 Zhodnoceni a navrZeni potfebné kapacity dopravni infrastruktury pro zabezpeceni
vyhledovych potifeb v osobni a nakladni Zelezni¢ni dopravy, tj. provéreni kapacity
Yelezni¢ni a navazujici infrastruktury ve vychozim stavu vi¢i pozadavkim na vyhledovy
provozni koncept; ndvrh potfebného rozsahu a parametrd infrastruktury, véetné navrhu
na odstranéni koliznich mist.

7.5.3 V jednotlivych stanicich bude navrzen nezbytny rozsah kolejisté, tj. poCet dopravnich
a manipulacnich koleji, vCetné navrhu na odstranéni koliznich mist; pocet a délka
nastupnich hran odpovidajici vyhledovému sloZeni souprav a délce vlakd; odpovidajici
délka nastupnich hran bude navrhovana i na feSenych zastavkach; zpracovan bude také
navrh zfizeni elektrického ohrevu vyhybek, popis vozového parku pro jednotlivé
segmenty dopravy/linky.

7.5.4 Stanoveni/verifikace/projedndni rozsahu dopravy véetné navrhu optimalnich tras viakd
v jednotlivych smérech (ve spolupraci se sdruzenim ZESNAD.CZ, operatory
kombinované dopravy, popf. dotéenymi dopravci a prepravci v nakladni
dopravé a dotéenymi objednateli dopravy, popf. dopravci v osobni dopravé).

7.5.5 Popis vozového parku pro jednotlivé segmenty dopravy/linky.

7.5.6  Vypocty jizdnich dob pro vSechny vyznamné relace v feSené oblasti dotéené zménami
vyplyvajicimi z navrh{ projektovych variant.

7.5.7 Vypocet rozhodujicich provoznich intervald.

7.5.8 Vypocet propustnosti rozhodujicich tratovych koleji, popf. zhlavi.
7.5.9 Stanoveni po&tu provoznich zaméstnancd.

7.5.10 Dopravni schémata, linkové vedeni.

7.5.11 Sestaveni/revize modelovych grafikond vlakové dopravy pro dobu minimalné
dvouhodinové $picky, pripadné i pro sedlo na feSenych tratich a na dotcenych tratich,
které na né navazuji a jsou zménami bezprostiedné ovlivnény.

7.5.12 Navrh soupravovych jizd pro potfeby navrzené dopravni technologie a navrh umisténi
kolejovych kapacit pro odstavy a provozni Udrzbu osobnich souprav.

7.5.13 Definice vSech omezujicich mist na navazujicich tratich, kterd v ndvaznosti na zménu
dopravniho modelu neumoznuji zajisténi odpovidajicich prestupnich vazeb a navrh
opatreni pro jejich odstranéni.

7.5.14 Sestaveni sitové grafiky ITIR (integrovaného taktového jizdniho fadu) pro celou fe$enou
oblast.

7.5.15 Grafické znazornéni planl obsazeni koleji v rozhodnych stanicich (minimalné& u stanic
Znojmo, Okfisky, Jihlava a Studenec).

7.5.16 Grafy rychlosti véetné& dynamického pribéhu rychlosti pro typova vozidla pro fegené
traté.

7.5.17 Provozni koncept bude nad rédmec uvedenych podkladd potvrzen/uptfesnén, piipadné
doplnén ze strany objednavatell dopravy na vstupnim jednadni & na nejblizsim
nasledujicim pracovnim jednani.

7.5.18 Navrzen bude rovnéz zplsob obsluhy manipulaénich mist a vle¢kovych koleji véetné
odpovidajiciho zabezpeceni posunovych cest.

7.5.19 Ve spolupraci s vlastniky vlecek zapojenych do feSené celostatni dréhy bude provéreno
mozné zru$eni neobsluhovanych vlecek s cilem Uspory nakladi.
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7.6 Investi¢ni a provozni naklady

7.6.1 Provozni naklady vlak( budou vypolteny na zadkladé uvazované vozby jednotlivych
vlak{/linek v souladu s aktudln& platnou metodikou, Zhotovitel dolozi podrobny vypodet
téchto nakladd v tabulce dle ptilohy &. 6 Rezortni metodiky (viz podklady pro zpracovani
v kapitole 11).

7.6.2 Stanoveni investi¢nich nakladl v podrobnosti po Usecich (stanice, mezistanic¢ni Useky)
dle Sborniku pro ocenovani zeleznic¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér
projektu platného v dobé zpracovani SP, resp. dil¢iho pInéni obsahujiciho kalkulaci
investi¢nich nakladd.

7.7 Analyza a prognéza poptavky

7.7.1 Prepravni prognéza bude zpracovana formou multimodainiho dopravniho modelu (musi
obsahovat Zelezni¢ni mdd) a bude splfiovat pozadavky definované v Rezortni metodice
pro hodnoceni ekonomické efektivity projektd dopravnich staveb.

7.7.2 Model osobni dopravy bude vytvoren standardni Ctyfstupniovou metodou a bude
vytvofen v mezinarodné rozsifeném a vSeobecné uznavaném softwarovém prostredi;
v prvnim kroku bude vytvoren a kalibrovan model stavajiciho stavu, v kroku druhém pak
bude na zékladé modelu stavajiciho stavu a na zakladé predpokladanych scénail vyvoje
spoletnosti a rozvoje dopravni nabidky vytvofen model stavl vyhledovych,
a to pro variantu bez projektu i varianty projektové; model v tomto ohledu musi
korektné pracovat s indukovanou a prevedenou dopravou.

7.7.3 Model osobni dopravy musi zohlednit vSechny relevantni aspekty pro volbu prepravniho
moédu, predevsSim (vnimanou) cestovni dobu, prestupy (kvalitativné i kvantitativné),
cenu jizdného (naklady provozu IAD), kongesce v silni¢ni dopraveé, moznost zaparkovani
vozidel IAD (zohlednéni poctu dostupnych parkovacich mist i ceny v ramci jejich
zpoplatnéni), charakter cest (pracovni, mimopracovni), vhimané pohodli ve vozidle, pési
dochazku, interval mezi spoji apod.

7.7.4 Soucasti bude také analyza potencialu pro pfipadna nova nebo posunuta mista zastaveni,
resp. pro pripadné ruseni stavajicich mist zastaveni v oblasti feSené studie
proveditelnosti.

7.7.5 Zonalni struktura modelu osobni dopravy bude provedena s presnosti (rozliSovaci
Urovni) nejméné na:

e obce, pripadné méstské Casti: u sidel lezicich v blizké vzdalenosti feSenych trati
a ovlivnénych linek verejné hromadné dopravy;

e Uzemi ORP v Sirsi oblasti;

e je-li to ucelné, resenou oblast rozdélit na drobnéjsi sidelni jednotky, které
vhodné postihnou jejich dopravni potencial.

7.7.6  Model nakladni dopravy bude vytvofen standardni Ctyfstupfiovou metodou nebo jinou
adekvatni metodou, ktera bude Zhotovitelem predstavena a Zadavatelem odsouhlasena
pred zapocetim praci.

7.7.7 'V modelu ndkladni dopravy bude analyzovan dosavadni vyvoj dopravy a prepravy
véetné rozliSeni na komoditni skupiny; prepravni prognéza bude rovnéz zohlednovat
komoditni skupiny preprav.

7.7.8 V textové Casti prepravni prognézy bude mj. obsazeno:
e popis véech vstupl a vystup( dopravniho modelu;
e popis pouzitych metod véetné logiky vypoctl a vzorc(;
e postup tvorby a architektura dopravniho modelu;

e vazba na ekonomické hodnoceni;
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e matice vztahl (doklddédny vzdy samostatné pro stavajici, prevedenou
a indukovanou dopravu);

o zatézové kartogramy stavajiciho stavu, varianty bez projektu, projektovych
variant a rozdilové kartogramy.

7.7.9 Zhotovitel si pro zpracovani dopravniho modelu opatfi potfebna vstupni data (s vyjimkou
podklad@ uvedenych v kapitole 3), naklady na jejich pofizeni jsou sou¢asti ceny zakazky.

7.7.10 Zhotovitel umozni Zadavateli nahlédnout do dopravniho modelu v rdmci svého
softwarového prostredi v pfipadé, Ze o to Zadavatel pozada.

7.8 Posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi, vlivu klimatickych zmén a Gzemni
prichodnost

7.8.1 Soucasti SP bude kapitola ,Vliv stavby na Zivotni prostfedi*, kterd varianty zhodnoti
z podhledu aktualné platné legislativy, a to vztah k procedufe EIA, ochrana pfirody
a krajiny (Natura 2000 - EVL + Ptadi oblasti, zvlasté chranénda Gzemi, vlivy na Uzemni
systém ekologické stability — USES, vliv na vyznamné krajinné prvky, vliv na pddni fond
- zejména zemédélsky a lesni (rdmcové dopady jednotlivych variant na jednotlivé tridy
ochrany zemédé&lského pudniho fondu), geologie - poddolovana Uzemi, dobyvaci
prostory, chranéna loZiskova Uzemi, krasové jevy), vliv na ekocentra s biokoridory,
potencialni vliv na kulturni dédictvi (kulturni pamatky a mozna nalezisté archeologickych
artefakt(), hluk a vibrace (jednoduchy vypocet a vyhodnoceni hladin hluku, odhad délky
a vysky protihlukovych stén, rozsah individualnich protihlukovych opatfeni, zhodnoceni
vlivu vibraci) a v neposledni fadé i ochrana vod (popis kontaktu s vodnimi plochami
a zaplavovymi Uzemimi, hydrologické poméry); soucasti studie bude i vyhodnoceni
projektu z hlediska Smérnice EP a Rady 2000/60/ES ze dne 23. 10. 2000, kterou se
stanovi ramec pro ¢innost SpoleCenstvi v oblasti vodni politiky, zde predevsim c¢lanek ¢.
4 (7).

7.8.2 Bude zhodnocen vliv klimatickych zmén na feSeny projekt v souladu s dokumenty
,Strategie pfizplsobeni se zméné klimatu v podminkdch CR", vydané Ministerstvem
Zivotniho prostredi (viz podklady pro zpracovani v kapitole 11) a Smérnici EP a Rady
2014/52/EU ze dne 16. 4. 2014, kterou se méni smérnice Rady 2011/92/EU
o posuzovani vlivQ nékterych verejnych a soukromych zdmérl na Zivotni prostiedi -
hledisko mitigaéni a adaptaéni, identifikace vlivi na zmény klimatu, posouzeni
na odolnost projektu vi¢i klimatickym rizikGm (silny vitr, snéhové jevy, ndmrazové jevy,
silné desté, povodné, bourkové jevy, vysoké teploty, sucho a pozary), posouzeni
zranitelnosti navrhovaného feseni, zhodnoceni rizik, identifikace a zhodnoceni moznosti
pro ptizplsobeni.

7.8.3  Soudasti vystupl bude zhodnoceni Gzemni priichodnosti projektovych variant, a to nejen
z pohledu vlivu na Zivotni prostiedi, ale i zhodnoceni stifetl se zastavénymi plochami,
navrhovymi plochami pro zastavéni a dalsimi zaméry dle platnych (pfipadné aktualné
pfipravovanych a projednavanych navrhid) Gzemnich plan obci i kraju.

7.8.4 Soudasti vystupl bude také vyhodnoceni jednotlivych variant z hlediska vztahl
k tzemné plénovaci dokumentaci (tj. platnym, aktudlné pripravovanym
a projednavanym Gzemnim plantm obci a krajd) a k proceslim potizovani zmén tzemné-
planovacich dokumentaci.

7.8.5 Zpracovani SP je nutné od pocatku pribézné& konzultovat a projednavat mimo jinych
s dotéenymi meésty, obcemi a kraji — predevsim odbory dopravy, odbory Uzemniho
planovani, vécné pfisluSsnymi zfizovanymi organizacemi, v jejichz kompetenci je izemni
pldnovani, a dale s RSD a silni¢nimi spravci v pfipadé, 7e navrhovana iedeni se dotykaji
pozemnich ¢i mistnich komunikaci (pfelozky, nadjezdy, podjezdy, prejezdy atd.).

7.8.6 Bude provedeno predbézné geologické posouzeni lokality s odkazem na podrobné
rozpracovani v navazujicim stupni dokumentace pro uzemni rozhodnuti.
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7.8.7 V pripadé, ze budou navrhovany prelozky (vyboceni stavajici trasy opoustéjici osu), bude
provéfeno predbézné geologické posouzeni lokality navrhované prelozky s podrobnym
rozpracovanim v navazujicim stupni dokumentace pro uzemni rozhodnuti.

7.9 Ekonomické hodnoceni

7.9.1 Pro hodnocené varianty bude zpracovano ekonomické hodnoceni metodou analyzy
nékladl a prinosl investi¢nich projektl (CBA) dle resortni metodiky, platné v dobé
zpracovani ASP, resp. dil¢iho plnéni obsahujiciho ekonomické hodnoceni; hodnoceni
bude obsahovat finanéni a ekonomickou analyzu porovnavajici feSené projektové
varianty s variantou Bez projektu; kromé uvedenych analyz budou ziskané vysledky
podrobeny analyze citlivosti a rizik; na zavér bude proveden souhrnny rozbor
vypoltenych vysledkd a budou znich vyvozeny konkrétni zavéry a doporuéeni
pro véechny hodnocené varianty, véetné prlichodnosti tizemim;

7.9.2 Ekonomické hodnoceni bude prezentovano jak formou technické zpravy, tak formou CBA
tabulek pro finan¢ni a ekonomickou analyzu ve formatu.xIs(x);

7.9.3 V ekonomickém hodnoceni budou samostatné uvedeny jednotlivé pfinosy; u pfinost
vztazenych k modelu dopravy budou samostatné uvadény dopady na stavajici prepravy
a samostatné pro prevedenou a indukovanou dopravu;

7.9.4 V ekonomickém hodnoceni budou samostatné posouzeny takové Casti projektu, které
jsou nezavislé a invariantni vi¢&i projektovym variantdm (napf. samostatny navrh nové
dopravny nebo umeélé stavby, jejichz realizace nepodminuje nékterou z variant), aby
bylo mozné rozhodnout o Ucelnosti jejich zafazeni do celkového navrhu;

7.9.5 V ekonomickém hodnoceni bude vyhodnocen dopad dopravnich omezeni v ramci
vystavby, resp. oprav v projektovych variantach i ve varianté Bez projektu;

7.9.6 V ekonomickém hodnoceni budou popsany i nemonetizovatelné prinosy, napftiklad
dopady na moznost rozvoje Uzemi nebo pfinosy pro zvysSeni bezpecnosti plynouci
z implementace vlakového zabezpecovaciho zafizeni ETCS, které nebyly monetizovany;

7.9.7 Zhotovitel provede identifikaci rozhodujicich zdrojd rizik v prib&hu celého Zivotniho
cyklu projektu, tedy pfipravy, vystavby, uvadéni do provozu a téz provozovani, udrzby
a obnovy; zvldstni pozornost bude vénovana environmentalnim aspektlim a aspektim
prichodnosti tzemim a zmé&nam klimatu; Zhotovitel vypracuje matici rizik sumarizujici
typ rizika, stanoveni pravdépodobnosti mozného vyskytu a jejich mozny dopad
na finanéni a &asovou stranku projektu, dale provede navrh zplsobu tizeni jednotlivych
rizik pro minimalizaci pravdépodobnosti jejich vyskytu, resp. pro minimalizaci jejich
dopadu; analyza rizik bude kvalitativni i kvantitativni; vedle vyhodnoceni rizik bude
studie obsahovat navrh opatfeni vedouci k jejich eliminaci nebo ke snizeni dopadu
rizikovych faktor( na projekt.

7.10 Zavéry a doporuceni
7.10.1 Shrnuti vysledk{ jednotlivych variant ve vech oblastech.
7.10.2 Vyhodnoceni variant DETR analyzou, ktera zohledni:
e naplnéni cilG projektu definovanych v kapitole 2.2;
e vysledky CBA;
e ostatni faktory, doplfujici a rozvijejici obecné cile projektu:

o prinosy z hlediska prepravni poptavky (reakce poptavky na nova
opatreni);

pfinosy z hlediska dopravné-provozni technologie;

investi¢ni naklady;

moznosti financovani a zhodnoceni rizik;

C¢asové moznosti realizace a pfipadna moznost etapizace;

shodu s Uzemnimi plany a dopady do nich;

vliv stavby na Zivotni prostiedi;

zhodnoceni Gzemni prichodnosti;

O O O O O O O
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o Vliv realizace stavby na omezeni Zelezni¢niho provozu a to jak ve fazi
provozni, tak realizacni;
o vliv realizace stavby na omezeni konkurenénich médd dopravy.

7.10.3 Zavéreclné shrnuti a doporuceni postupu dalsi projektové pripravy.

7.11 Manazerské shrnuti

7.11.1 Obsahové bude vychazet z Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektl dopravnich staveb. Bude obsahovat textovou a vykresovou ¢ast.

e Textova Cast:

ucel a zadkladni popis (pouze cil studie);

nedostatky (vychoziho stavu), cile, pfinosy projektu;
zakladni popis jednotlivych variant;

dopravni feSeni (schémata linkového vedeni);
technické feseni;

pfepravni progndza (kartogram);

ekonomické hodnoceni (tabulka zakladnich ukazatell EH, v&. pFehledné
tabulky ERR, ENPV, IN);

zavér, doporuceni;
délka max. 10 - 20 stran;
o proporce A4.

O O O O O O ©o

o

e Vykresova priloha (na jednom vykresu):

o prehlednd situace v méfitku 1:50 000 (pfipadné 1:100 000 nebo
1:200 000) pro kazdou projektovou variantu zvlast;

o zakres osy s barevnym rozliSenim ve stavajici poloze, v nové stopg,
odstranéni stavajici koleje (hlavni, tratové), ponechani koleje (hlavni,
tratové) ve vychozim stavu, koleje, na kterych budou do terminu
ukonceni stavby provedeny opravné prace a po terminu uvedeni stavby

o ’
do provozu zustanou zachovane;

o orientacni zakres rozsahu PHS a clon (vyznaceni mist se zvySenou
koncentraci protihlukovych opatfeni);

o vyznadeni Zelezni¢nich prejezdd s barevnym rozliSenim rugené,
ve stavajici poloze, nové;

o orientacni vyznaceni Uprav pozemnich komunikaci v ramci projektu;

o polohy stanic a zastavek s barevnym rozliSenim ve stavajici poloze, nové
poloze a rusené;

o orientacni vyznaceni hranic izemi s ur¢itym stupném/typem ochrany;

o vyznaéeni vyhledovych zdmérl v okoli traté dle UP), kolize s UPD +
Zivotnim prostredim;

o vyznadeni tratovych rychlosti;

o zjednodudené linkové vedeni s poctem vlakd/24 h (3pi¢ka/sedlo)
na predmétné trati;

o zjednodusSena schémata projektovaného kolejového usporadani stanic,
s polohou nastupidt, délkou nastupist, rychlosti, uZiteénou délkou
stanicnich koleji a rozliSenim dopravnich/manipulacnich koleji;

o zjednoduseny graf poctu prepravenych osob/24 h (Spicka/sedlo) mezi
jednotlivymi misty dopravni obsluhy primarné feSené sité ve stavu
bez projektu a ve stavu projektovém, se soucasnym vyznacenim

v ’ . o r
prepravni kapacity vlaku osobni dopravy;

o tabulka jizdnich/cestovnich dob mezi vyznamnymi misty zastaveni
ve stavu bez projektu a ve stavu projektovém;

O souhrnnd tabulka investi¢nich nakladd a provoznich nakladl, dale

’ ’ z ’ o . 7
tabulka vyslednych hodnot =zakladnich ukazatelu ekonomického
hodnoceni (ENPV, ERR) projektovych variant.
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8. SPECIFICKE POZADAVKY NA ZPRACOVANI

8.1 Pro vSechny projektové varianty musi byt provedena opakovana optimalizace navrhu
technického a dopravné-technologického Fedeni podle pribéznych vysledkl dopravniho
modelu, pfepravni progndzy a ekonomického hodnoceni.

8.2 Navrh provozniho konceptu osobni Zelezni¢ni dopravy vyjde primarné z podkladovych
dokumentaci, popf. ze stanovisek dotéenych objednavateld dopravy (MD, kraje)
a dopravcd (véetné komeréniho segmentu), z jejichZ strany bude nasledné revidovan
a potvrzen.

8.3 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy bude vychazet z redlné predikovatelnych potfeb
nakladni dopravy, z vyhledového o&ekévaného rozvoje nakladni dopravy v CR (Usneseni
vlady ¢. 978/2015), z dopravnich a prepravnich potfeb v feSeném Uzemi, vietné
pozadavku na vytvoreni podminek pro zajisténi presunu minimalné 30 % soucasnych
vykon@ silniéni nakladni dopravy s délkou piepravy nad 300 km na Zelezni¢ni nebo vodni
dopravu.

8.4 Navrh projektovych variant musi vyhovovat vyhledovym dopravnim potiebam v osobni
i nakladni Zelezni¢ni dopravé, které budou v nakladni dopravé potvrzeny dopravnim
modelem a pfepravni progndzou.

8.5 Zpracovany a kalibrovany dopravni model bude v jeho pIné funkéni a oteviené podobé
véetn& zpracovanych vyhledovych prepravnich vztahd v terminu dle harmonogramu
poskytnut k verifikaci Zadavateli, resp. bude jinym zplsobem zajist&na moznost
verifikace modelu Zadavatelem, pripadné dalsimi hodnotiteli SP.

8.6 Na navrh Zadavatele i Zhotovitele mohou byt posuzované projektové varianty
v prib&hu zpracovani SP upraveny nebo definovdny nové podvarianty, predev&im tehdy,
pokud vyplynou takové pozadavky ze zpracovaného dopravné-technologického feseni,
z dopravniho modelu nebo s ohledem na vysledky ekonomického hodnoceni.

8.7 SP bude koordinovéna s dalsimi relevantnimi zdméry Spravy Zeleznic, RSD, dotéenych
krajt, mést, obci a jinych relevantnich subjektd.

8.8 Navrh/dokumentace bude respektovat evropskou a narodni legislativu a technické
normy, zejména vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., CSN EN, CSN, TNZ, interni dokumenty
a predpisy Spravy Zeleznic apod., vSe v platném znéni.

8.9 Definice dil¢ich zdmé&rl/staveb na zékladé vysledk( a vystupl z posuzovanych variant
véetné stanoveni harmonogramu a ¢asovych priorit pro jejich realizaci a vzajemnou
koordinaci.

. ORGANIZACNI POZADAVKY NA ZPRACOVANI

9.1 Prace na SP budou organizovany formou porad Zadavatele a Zhotovitele.

9.2 V pribé&hu praci bude Zadavatel dinnost Zhotovitele usmérfiovat prostiednictvim
pracovnich jednani.

9.3 Pracovni porady budou svoladvany podle pokynd Zhotovitele a Zadavatele, minimalné
vSak v nize uvedeném rozsahu:

e vstupni jednani - bude svoldno a uskute¢néno nejpozdéji do jednoho mésice
od terminu zahajeni praci na SP;

e porada pfed dil¢im odevzdanim - bude svoladna a uskutec¢néna pied kazdym
dil¢im odevzdanim studie;

e vyporadani pfipominek po dil¢im odevzdani - bude svolana po kazdém dil¢im
odevzdani studie za uUcelem vyporadani pripominek k pfFislusnému dil¢imu
odevzdani studie;

9.3.1 Zavére¢né jednani - bude svoldno nejpozdé&ji 14 dnl pred terminem odevzdani
Cistopisu finalni verze SP pro predlozeni na CK MD, nejpozdéji na tomto jednani vyporada
Zhotovitel vSechny pfipominky Zadavatele.
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9.4 Okruh UGcastniki porad bude stanoven podle projedndvané tematiky a podléhd
odsouhlaseni Zadavatelem. Porady se budou konat i pribé&zné&, pokud o to Zadavatel
nebo Zhotovitel pozada.

9.5 Jednani svolava Zhotovitel vzdy po prfedchozi dohodé se Zadavatelem nejméné 10 dni
pred terminem jednani. Nejpozdé&ji 5 pracovnich dnl pred terminem jednani rozesila
Zhotovitel elektronickou cestou veskeré materidly a podklady, které budou pfedmétem
diskuze.

9.6 Jednani budou vedena v cCesting, pfipadné budou do a z Ceského jazyka simultanné
tlumocena na naklady Zhotovitele.

9.7 Z jednani pofizuje Zhotovitel zdznam, ktery bude zaslan nejpozdé&ji do 10 dnl po jednani
Gcastnikdm porady k odsouhlaseni (pokud nebude vyhotoven a podepsdn pfimo
na jednani). Odsouhlasené zaznamy z jednani budou soucasti dokladové casti SP.

9.8 V rdmci projedndvani dokumentace budou v okruhu UGéastnikl kromé zastupcl MD,
Spravy Zeleznic a SFDI rovnéZ zastupci ZESNAD.CZ, zastupci objednavatell
a koordinatort dopravy, popf. komercnich dopravcl pusobicich v dobé& zpracovani SP
na resSené infrastrukture za osobni dopravu.

9.9 Doru¢end stanoviska a podklady (napt. prepravcl, operatorl kombinované dopravy,
objednatell a koordinatorl dopravy a od municipalit a dalSich Gfadd & organd statni
spravy), reakce Zhotovitele na doruCené pripominky a stanoviska budou soucasti
dokladové casti SP.

9.10 Zhotovitel je povinen zapracovat pfipominky z projednani (pfedevsim od MD, Spravy
Yeleznic, SFDI, pFip. externich hodnotitell) nezamitnuté Zadavatelem. To vsak
nezbavuje povinnosti Zhotovitele postupovat v souladu se Smlouvou o dilo s odbornou
péci a upozornit na vSechny nevhodné pripominky nebo jiné prikazy ¢i doporuceni
ze strany Zadavatele nebo tfetich osob.

9.11  Koncepcni dokumenty uvedené v kapitole 3 si v rozsahu potfebném pro zpracovani SP
a v rozsahu dostupném v dobé jejiho zpracovani zajisti Zhotovitel prostfednictvim
objednatell/porfizovatell té&chto dokumentaci, pokud neni pofizovatelem/objednatelem
Sprava Zeleznic.

9.12  Veskeré podklady dokladujici stav fesené infrastruktury potifebné k navrhu technického
a dopravné-technologického Fedeni, zejména prlzkumy, pasportni dokumentace,
archivni dokumentace, informace o pfepravnich vykonech, o majetkovych pomérech
apod. si zajisti Zhotovitel a jejich pofizeni je soucasti nakladd zakazky.

9.13  Stejnym zplsobem si v piipadé potfeby Zhotovitel zajisti mapové podklady a vedkeré
dalsi podklady a udaje potrebné pro zpracovani dokumentace (vyjma geodetickych
a mapovych podkladd SZG dle kapitoly 3.2).

9.14  Zhotovitel si sdm a na své naklady zajisti podklady nebo aktualizaci podkladd
od objednatell dopravy, dopravcil a vedkeré daldi idaje potfebné pro zpracovani SP.

9.15 Zhotovitel si rovnéz zajisti informace o predpokladaném vyvoji okolni sité ve vsech
maddech. Rozhodujici terminy uvazovanych zmén okolni sité podléhaji potvrzeni ze strany
Zadavatele.

9.16  VSechny vstupy a vypocty v SP budou podrobné a priikazné dokumentovany a doloZeny.

10. HARMONOGRAM ZPRACOVANI

10.1  Prace na Dile budou zahajeny ihned po zvefejnéni Smlouvy o dilo v registru smluv.
10.2  Pfedpokladdana doba zpracovani Dila je 19 mésicQ.

10.3  Predpokladana doba zpracovani studie proveditelnosti (bez ZP) je 16 mésicd.

10.4  Projednanim Dila neni v souladu s pfislusSnymi ustanovenimi Smlouvy o dilo nikterak
dotcena povinnost Zhotovitele postupovat pfi provadéni Dila s odbornou péci ani jeho
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odpovédnost za vady Dila a pravo Zadavatele uplatfiovat jakékoliv pfipadné naroky
vzniklé z titulu vadného plnéni Zhotovitelem.

10.5 Harmonogram praci je definovan nize uvedenymi zavaznymi dil¢imi plnénimi
(milniky). Celkova doba pro zpracovani je dobou maximalni a neprekrocitelnou
a terminy, nedohodnou-li se Zadavatel se Zhotovitelem pisemné jinak.

KONCEPCNE-ANALYTICKA CAST

10.5.1 Prvni diléi pInéni (etapa) - termin do 3 mésicli od ucinnosti SoD - naplni tohoto
odevzdani (pInéni) bude:

o shromazdéni dat o stavajicim stavu resené infrastruktury;

o shromazdéni dat a informaci o stavbach/investi¢nich akcich na freSené
infrastrukture ve fazi projektové pripravy Ci realizace, jejichz dokonceni
je predpokladano v ¢asovém horizontu, ktery bude odpovidat pocatku obdobi
hodnoceni projektu dle SP a které tak budou soucasti varianty Bez projektu;

o shromazdéni aktudlnich dat o poZadavcich objednavatell osobni dopravy
pro provozni model (MD 0190, kraje, objednavatelé a koordinatofi dopravy,
dopravci);

o analyza a vyhodnoceni soucasného/vychoziho stavu infrastruktury ve vztahu
k cilim SP a analyza a vyhodnoceni ziskanych dat a podkladd;

o shroméazdéni dat z diive provedenych dopravnich prizkumd (intenzity dopravy,
prepravni vykony, prepravni vztahy a vazby v nakladni dopravé, smérovani
atd.), pripadné dopinéni chybé&jicich dat z dopravnich prizkum@ formou
prizkumu Zhotovitelem (prizkumy smérovani, prepravni vztahy apod.);

o charakteristika a analyza primyslu, primyslové a hospodaiské vyroby ve vztahu
k nakladni a osobni doprave;

o zajit&ni vstupnich podkladd pro model nakladni dopravy - vyjadFeni
k vyhledovému/pfedpokladanému rozsahu dopravy a pfepravnim vykondm
(ZESNAD.CZ, nakladni dopravci, prepravci, operatofi kombinované dopravy
atd.);

o projednani podkladd;

o vyhodnoceni vstupnich demografickych, socioekonomickych podkladl a dat a dat
tykajicich se primyslu;

o shromazdéni informaci o vyvoji okolni sité a jejich vyhodnoceni;

o odsouhlaseni vyvoje okolni sité pFisludnymi investory (MD, Sprava Zeleznic, RSD,
dotcené kraje);

o navrh varianty Bez projektu v podobé technického a dopravné-technologického
Fedeni a sestava podkladovych provoznich konceptl pro navazujici pfepravni
progndzu;

o zpracovani prepravni progndzy modelu osobni a nakladni dopravy ve vsech
dopravnich mddech ve varianté Bez projektu, kalibrace dopravniho modelu;

o analyza fe$ené oblasti z pohledu Zivotniho prostiedi a Uzemni prichodnosti;

o upresnéni navrhu podoby projektovych variant na zdkladé analyzy

z I s 7 7 . v s o

a vyhodnoceni stavajiciho stavu dopravni infrastruktury, prepravnich vztahu,
potieb a pozadavk{ v reSeném Uzemi;

o analyza a vyhodnoceni stavajiciho stavu a vysledkl dosud zpracované
dokumentace;

o analyza dopravni obsluznosti feSeného Uzemi, vyhodnoceni vstupni
" ’ . . r o
demografickych, socio-ekonomickych ukazatelu;

o identifikace omezujicich mist a rizik spojenych se zajisténim dopravni obsluznosti
feSeného Uzemi, v€éetné navrhu na jejich odstranéni/eliminace;

o termin je fakturacni - 20 % z ceny Dila;
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o odevzdani v elektronické formé prostiednictvim elektronické Uschovny
(uzaviena forma format PDF, oteviena forma formaty DOC, DOCX, XLS, XLSX,
DGN, DWG, SHP) + odevzdani 5x CD/DVD uzaviena forma (format PDF); 1x
CD/DVD oteviena forma (formaty DOC, DOCX, XLS, XLSX, DGN, DWG, SHP).

NAVRHOVA CAST
10.5.2 Druhé diléi plnéni (etapa) — bude dokonceno a predano do 2 mésict od pisemného

pokynu Zadavatele k zapoceti s plnénim 2. dil¢iho pInéni (etapy), naplni plnéni (etapy)
bude:

o kontrola, projednani a odsouhlaseni vystupl z prvniho dil&iho plné&ni v oblasti
technického a dopravné-technologického navrhu varianty Bez projektu;

o projednani a zapracovani prfipominek k pfedchozimu (prvnimu) dil¢imu plnéni;

o navrh Uprav/optimalizace prepravni prognézy a dopravniho modelu ve vSech
dopravnich mddech varianty Bez projektu;

o zpracovani navrhu technického a dopravné-technologického feseni projektovych
. 7 v ’ o sy v v s . 7 v .
variant na zakladé vystupu z 1. dilc¢iho plnéni, resp. z analyticke casti;

o zpracovani prepravni prognézy a modelu projektovych variant (ve vsech
navrzenych alternativach provozniho konceptu);

o ramcové vystupy z dopravniho modelu a pfepravni prognozy;

o na zakladé rémcovych vysledkd jednotlivych variant bude doporucen dalsi
postup praci;

o termin je fakturac¢ni - 30 % z ceny Dila;

o odevzdani v elektronické formé prostfednictvim elektronické Uschovny
(uzavrena forma format PDF, oteviena forma formaty DOC, DOCX, XLS, XLSX,
DGN, DWG, SHP) + odevzdani 5x CD/DVD uzaviena forma (format PDF); 1x
CD/DVD oteviena forma (formaty DOC, DOCX, XLS, XLSX, DGN, DWG, SHP).

HODNOTICI CAST

10.5.3 Treti diléi plnéni (etapa) - bude dokonceno a predano do 2 mésict od pisemného
pokynu Zadavatele k zapoceti s plnénim 3. dil¢iho pInéni (etapy), naplni plnéni (etapy)
bude:

o kontrola, projednani, odsouhlaseni vystupd z ptedchoziho (druhého) pinéni;
o projednani a zapracovani pfipominek z projednani druhého dil¢iho pInéni;

o dopracovani/optimalizace technického a dopravné-technologického feseni
projektovych variant s ohledem na vysledky predchozich dil¢ich pInéni;

o Uprava/optimalizace prepravni prognézy a dopravniho modelu pro projektové
varianty v navaznosti na dopracovani technického a dopravné-technologického
reseni;

o vstupy pro ekonomické hodnoceni z dopravni technologie a z technického Feseni
(investi¢ni naklady, provozni naklady);

o zpracovani ekonomického hodnoceni (CBA analyza, analyzy rizik a DETR
analyzy);

o zacatek zpracovani posouzeni vlivu na Zivotni prostredi, a to predevsim v rozsahu
posouzeni ndvrhu opatieni v rdmci strategické faze;

o energetické vypocty ve vztahu k ndvrhu nové elektrizovanych tsekd/trati;

o na zaklad& pribé&Znych vysledk( studie a dosavadniho projednani s hodnotiteli
bude vybran vysledny pocet projektovych variant, které budou v plném rozsahu
dopracovany do konceptu studie k pfipominkam (Uprava, vypusténi, kombinace
dosud posuzovanych variant apod.);

o termin je fakturacni - 20 % z ceny Dila;
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o odevzdani v elektronické formé prostfednictvim elektronické Uschovny
(uzavifena forma format PDF, oteviena forma formaty DOC, DOCX, XLS, XLSX,
DGN, DWG, SHP) + odevzdani 5x CD/DVD uzaviena forma (format PDF); 1x
CD/DVD oteviena forma (formaty DOC, DOCX, XLS, XLSX, DGN, DWG, SHP).

10.5.4 Ctvrté diléi plnéni (etapa) — koncept studie proveditelnosti k pripominkam bude
dokonceno a predano do 2 mésic od pisemného pokynu Zadavatele k zapoceti
s pInénim 4. dil¢iho pInéni (etapy), naplni plnéni (etapy) bude:

o kontrola, projednani, odsouhlaseni vystupd z predchoziho (tfetiho) pinéni;
o projednani a zapracovani pfipominek z projednani tfetiho dil¢iho plnéni;

o finalizace technického a dopravné-technologického reseni projektovych variant
s ohledem na vysledky predchozich dilCich plnéni;

o findlni vystupy z pfepravni prognézy a dopravniho modelu pro projektové
varianty v ndvaznosti na finalni podobu technického a dopravné-technologického
reseni;

o finalizace kompletnich podkladl pro ekonomické hodnoceni (upiesnéni
a stabilizace investi¢nich nakladd a provoznich nakladQ, p¥inost pro ekonomické
hodnoceni atd.);

o zpracovani findlniho ekonomického hodnoceni (CBA analyza, analyza rizik)
po provedenych Upravach/optimalizaci technického a dopravné-technologického
navrhu projektovych variant;

o dopracovani posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi (vypracovani oznameni
’ . ’ . s r 7 o .
koncepce k vybranym projektovym variantam) a uzemni pruchodnosti;

o vyhodnoceni projektu (vCetné vyhodnoceni variant DETR analyzou) a souhrnné
vyhodnoceni studie;

o termin je fakturacni — 20 % z ceny Dila;

o pokracovani zpracovani posouzeni vlivu na zZivotni prostfedi pfedevsim v rozsahu
o v v r r re . r .
prubézného hodnoceni navrhu projektovych variant;

o vyhodnoceni projektu (vCetné vyhodnoceni variant DETR analyzou) a souhrnné
vyhodnoceni studie;

o odevzdani v elektronické formé prostrednictvim elektronické Uschovny
(uzaviena forma format PDF, oteviena forma formaty DOC, DOCX, XLS, XLSX,
DGN, DWG, SHP) + odevzdani 5x CD/DVD uzaviena forma (format PDF); 1x
CD/DVD oteviena forma (formaty DOC, DOCX, XLS, XLSX, DGN, DWG, SHP).

10.5.5 Paté diléi plnéni (etapa) - konecné odevzdani studie proveditelnosti
se zapracovanymi prFipominkami bude dokonceno a pfeddano do 2 mésich
od pisemného pokynu Zadavatele k zapoceti s plnénim 5. dil¢iho plnéni (etapy), naplini
plnéni (etapy) bude:

o konec¢né odevzdéni se =zapracovanymi pripominkami (ze vSech dil¢ich
plnéni/etap);

o dokonceni Uplné dokumentace pro predlozeni na CK MD;

o zpracovani stru¢ného propagacniho materialu s rozhodujicimi vysledky studie pro
Sirsi odbornou verejnost, statni a mistni spravu a politickou reprezentaci (Ceska
i anglicka verze);

o findlni vyhodnoceni projektu;
o termin je fakturaéni - 5 % z ceny Dila;

o odevzdaniv tisténé formé - 2x vytisk + odevzdani v elektronické uzaviené formeé
5x DVD/CD (format PDF), oteviené formé 2x DVD/CD (formaty DOC, DOCX, XLS,
XLSX, DGN, DWG, SHP).

10.5.6 Sesté dil¢i pInéni (etapa) - soudinnost p¥i projednani studie v CK MD bude
dokonéeno a preddano do 2 mésicl od pisemného pokynu Zadavatele k zapodleti
s plnénim 6. dil¢iho pInéni (etapy), naplni pInéni (etapy) bude:
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o soucinnost pri projednani a schvalovani Studie v CK MD;
o zapracovani ptipadnych pfipominek a pozadavk( CK MD;

o rozdéleni na samostatné Useky pro daldi pripravu zdmérl projektu na zakladé
vysledkd projedndni a schvaleni studie v CK MD;

o kompletni Cistopis Studie se zapracovanymi pripominkami vzeslych z projednani
CK MD;

o termin je fakturacni - 5 % z ceny Dila;

o odevzdaniv tisténé formé - 2x vytisk + odevzdani v elektronické uzaviené formé
5x DVD/CD (format PDF), oteviené formé 2x DVD/CD (formaty DOC, DOCX, XLS,
XLSX, DGN, DWG, SHP).

10.5.7 Sedmé diléi plnéni (etapa) - ZP bude dokonéeno a preddano do 3 meésicl
od pisemného pokynu Zadavatele k zapoceti s plnénim 7. dil¢iho plnéni (etapy), naplini
plnéni (etapy) bude:

o zpracovani samostatnych zamérd projektd pro schvélenou variantu v souladu
s rozdélenim na samostatné a funkcni stavby;

o termin je fakturac¢ni - 100 % za kazdy zpracovany zameér projektu;

o odevzdaniv tisténé formé - 1x vytisk + odevzdani v elektronické uzaviené formé
5x DVD/CD (format PDF), oteviené formé 2x DVD/CD (forméaty DOC, DOCX, XLS,
XLSX, DGN, DWG, SHP).

10.6  Struktura digitalniho a tisténého odevzdani je totoznda, neni-li pro jednotlivé casti
dokumentace v téchto zvlastnich technickych podminkach specifikovano blize ¢i jinak,
a bude respektovat Pfilohu A této dokumentace, eventudlné aktualizovanou Smérnici SZ
SM11 Dokumentace staveb SZ, pokud by v dobé& zvefejnéni téchto ZTP byla jiZ
v platnosti.

10.7  Soubory v digitalni oteviené formé budou ekvivalentniho obsahu jako jejich uzaviené
(pdf) obrazy, tedy budou ulozeny vcéetné vsSech odkazovanych podkladovych
(referenénich) soubord.

10.8  Digitalnim odevzdanim se rozumi:

10.8.1 soubory v uzaviené (needitovatelné) formé (ve formatu souboru PDF, tabulky CBA
a tabulky investi¢nich nékladl v oteviené formé), jejichz zobrazeni je totoZné s tist&nou
verzi dokumentace;

10.8.2 soubory v oteviené (editovatelné) formé (ve formatu soubort DOC, DOCX, XLS, XLSX,
DWG, DGN, SHP), z nichz je mozné bez dalSich Uprav obsahu zhotovit vytisk totozny
s odevzdanou tisténou verzi.

10.9  Samostatné budou Zadavateli pouze digitalné odevzdany:

e soubory prostorovych dat:

o pro cast Prepravni progndéza soubory prostorovych dat modelovanych
vyhledovych zatézi, které budou predany ve formatu ,shapefile (SHP)" a budou
opatfeny metadaty; zaroven museji byt v souladu se smérnici ¢. 2007/2/EC
INSPIRE o vybudovani evropské infrastruktury prostorovych informaci
a prislusnymi nafizenimi a technickymi pokyny (Technical Guidelines) v platném
znéni, které se vazi ke smérnici INSPIRE, predevsim pak s:

= Nafizenim Komise (ES) ¢. 1205/2008 ze dne 3. prosince 2008, kterym
se provadi smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES tykajici
se metadat;

*= Nafizenim Komise (EU) ¢. 1089/2010 ze dne 23. listopadu 2010, kterym
se provadi smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES, pokud
jde interoperabilitu sad prostorovych dat a sluzeb prostorovych dat;
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= Nafizenim Komise (EU) ¢. 102/2011 ze dne 4. uUnora 2011, kterym
se méni nafizeni (EU) ¢. 1089/2010, kterym se provadi smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES, pokud jde o interoperabilitu
sad prostorovych dat a sluzeb prostorovych dat;

o metadata budou rovnéz v souladu s Metadatovym profilem CR pro soubory
prostorovych dat, sérii souborl prostorovych dat a sluzeb zaloZzenych
na prostorovych datech.

10.10 pro ¢ast Prepravni prognoéza (dopravni model) bude dale odevzdana matice prepravnich
vztahl ve formatu xIs(x) a pro &ast Ekonomické hodnoceni CBA tabulky rovnéz
ve formatu xIs(x).

11. PODKLADY PRO ZPRACOVANI

PFi zpracovani Dila je nutno vedle vychozich dokumentaci (viz kap. 3) vychazet z nasledujicich
podkladovych, koncepénich a metodickych materidld, které jsou volné k dispozici pfipadnym
uchaze&im:

11.1  Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb,
vcetné pfiloh; dostupné na: http://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/metodiky/

11.2  Prlvodce analyzou nakladl a pfinost investi¢nich projektd - Ekonomicky n&stroj
pro hodnoceni politiky soudrznosti v letech 2014 — 2020 v ¢eském jazyce; dostupné na:
https://www.strukturalni-fondy.cz/getmedia/ad1551fc-2a95-4fac-b7f4-
3e6caa855be6/Guide-to-Cost-Benefit-Analysis CZ.pdf

11.3  Sbornik pro ocefovani ZelezniCnich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér
projektu; dostupné na: https://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-

databaze/

11.4  Odborny podklad k zohlednéni dopadl zmény klimatu p¥i p¥ipravé projektd dopravni
infrastruktury, 06/2017; dostupné na: http://web.opd.cz/document/zaverecna-zprava-
odborny-podklad-k-zohledneni-dopadu-zmeny-klimatu-pri-priprave-projektu-dopravni-

infrastruktury/

11.5 Strategie prizplisobeni se zméné klimatu v podminkdch CR, 2015; dostupné
na: https://www.mzp.cz/C1257458002FODC7/cz/zmena_klimatu adaptacni_strategie/
$FILE/OEOK-Adaptacni strategie-20151029.pdf

11.6  Plan moderniho zabezpedeni Ceské Zeleznice - implementace evropského vlakového
zabezpecovaciho zarizeni ETCS; dostupné na:
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Drazni-doprava/Legislativa-v-drazni-
doprave/Ostatni-legislativa-v-drazni-doprave/PLAN-moderniho-zabezpeceni-ceske-
zeleznice-Implementace-ETCS.pdf.aspx?lang=cs-CZ

11.7  Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030; dostupné
na: https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Koncepce-nakladni-dopravy-
pro-obdobi-2017-%E2%80%93-2023-r

11.8  Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi, 2019; dostupné na:
Koncepce pfi naklddani s nemovitostmi osobnich nadrazi - www.spravazeleznic.cz

11.9  Smérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Statniho
fondu dopravni infrastruktury v pribé&hu pfipravy investi¢nich a neinvesti¢nich akci
dopravni infrastruktury, financovanych bez (casti statniho rozpoctu ¢. V-2/2012;
dostupni na: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Ministerstvo/Vnitrorezortni-predpisy

11.10 Kategorizace Zeleznicnich stanic a zastavek dle UIC CODE 180 a jejich bezbariérova
pfistupnost ve znéni zmény ¢. 1 az 2 (uc¢innost od 15. 4. 2020);

11.11 Kategorizace Zelezni¢nich stanic a zastavek dle UIC CODE 180 a jejich bezbariérova
pfistupnost, Zména ¢. 2 (ucinnost od 15. 4. 2020);

11.12 Smérodatné rychlostni profily dostupné na:
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http://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/metodiky/
https://www.strukturalni-fondy.cz/getmedia/ad1551fc-2a95-4fac-b7f4-3e6caa855be6/Guide-to-Cost-Benefit-Analysis_CZ.pdf
https://www.strukturalni-fondy.cz/getmedia/ad1551fc-2a95-4fac-b7f4-3e6caa855be6/Guide-to-Cost-Benefit-Analysis_CZ.pdf
https://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/
https://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/
http://web.opd.cz/document/zaverecna-zprava-odborny-podklad-k-zohledneni-dopadu-zmeny-klimatu-pri-priprave-projektu-dopravni-infrastruktury/
http://web.opd.cz/document/zaverecna-zprava-odborny-podklad-k-zohledneni-dopadu-zmeny-klimatu-pri-priprave-projektu-dopravni-infrastruktury/
http://web.opd.cz/document/zaverecna-zprava-odborny-podklad-k-zohledneni-dopadu-zmeny-klimatu-pri-priprave-projektu-dopravni-infrastruktury/
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena_klimatu_adaptacni_strategie/$FILE/OEOK-Adaptacni_strategie-20151029.pdf
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena_klimatu_adaptacni_strategie/$FILE/OEOK-Adaptacni_strategie-20151029.pdf
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Drazni-doprava/Legislativa-v-drazni-doprave/Ostatni-legislativa-v-drazni-doprave/PLAN-moderniho-zabezpeceni-ceske-zeleznice-Implementace-ETCS.pdf.aspx?lang=cs-CZ
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Drazni-doprava/Legislativa-v-drazni-doprave/Ostatni-legislativa-v-drazni-doprave/PLAN-moderniho-zabezpeceni-ceske-zeleznice-Implementace-ETCS.pdf.aspx?lang=cs-CZ
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Drazni-doprava/Legislativa-v-drazni-doprave/Ostatni-legislativa-v-drazni-doprave/PLAN-moderniho-zabezpeceni-ceske-zeleznice-Implementace-ETCS.pdf.aspx?lang=cs-CZ
https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Koncepce-nakladni-dopravy-pro-obdobi-2017-%E2%80%93-2023-r
https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Koncepce-nakladni-dopravy-pro-obdobi-2017-%E2%80%93-2023-r
https://www.spravazeleznic.cz/stavby-zakazky/podklady-pro-zhotovitele/koncepce-pri-nakladani-s-nemovitostmi-osobnich-nadrazi
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Ministerstvo/Vnitrorezortni-predpisy

https://sppk.spravazeleznic.cz/PspSRP/Page?gms,0,387,716,32,3182,0,0,

https://sppk.spravazeleznic.cz/PspSRP/Page?gms,0,387,716,32,3181,0,0,

11.13 Pracovisté pro dalkové Fizeni (Ucinnost od 1. 3. 2021).
12. ZPRACOVANI SAMOSTATNYCH ZAMERU PROJEKTU

12.1  Na zakladé projednané a v CK MD schvalené a vybrané varianty SP bude provedeno
ve spolupraci se Zadavatelem rozdéleni projektu na jednotlivé Feené stavby (mize byt
i jedna).

12.1.1 Pro kazdou z téchto staveb bude zpracovan samostatny Zamér projektu dle vSeobecnych
technickych podminek pro Zaméry projektu, které tvofi nedilnou soucast zadavacich
podminek.

12.1.2 Zaméry projektu budou zpracovany dle Smérnice upravujici postupy Ministerstva
dopravy, investorskych organizaci a Statniho fondu dopravni infrastruktury v pribéhu
pripravy investi¢nich a neinvesti¢nich akci dopravni infrastruktury, financovanych
bez Ucasti statniho rozpoctu (MD V-2/2012).

12.1.3 PFi zpracovani Zamérl projektu pro vybrané stavby musi byt rovnéZ zohlednény
podminky stanovené pfi schvaleni vybrané varianty ze SP, resp. z pfipominkového Fizeni
k predmétné SP.

13. SOUVISEJICI DOKUMENTY A PREDPISY

13.1  Zhotovitel se zavazuje provadét dilo v souladu s obecné zavaznymi pravnimi predpisy
Ceské republiky a EU, technickymi normami a s internimi predpisy a dokumenty
Zadavatele (smérnice, vzorové listy, TKP, VTP, ZTP apod.), vSe v platném znéni.

13.2  Zadavatel umoZfiuje Zhotoviteli pFistup ke vdem svym internim pFedpisim
a dokumentdm nasledujicim zplsobem:

Sprava zeleznic, statni organizace

Centrum telematiky a diagnostiky

Odbor hospodarské spravy

Nerudova 1, 779 00 Olomouc

kontaktni osoba: p. Jarmila Strnadova, tel.: 972 742 396, mobil: 725 039 782

e-mail: typdok@spravazeleznic.cz

www: http://typdok.tudc.cz, https://www.spravazeleznic.cz/ (sekce ,O nds / Vnitrni
predpisy Spravy zeleznic / Dokumenty a predpisy"), https://www.spravazeleznic.cz/ctd

14. PRILOHY
14.1 Priloha A: Clenéni dokumentace studie proveditelnosti;

14.2  Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven,
¢j. 20009/2018-SZDC-GR-06 z 8. 3. 2018.

Vypracoval: V Praze dne 11. 11. 2021 Ing. Petr Bosek, Odbor PFipravy staveb (06) GR Sprava
zeleznic, statni organizace
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