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B.1 Souhrnna technicka zprava

B.1.1 Zhodnoceni stavenisté

Stavebni ¢innost bude probihat na pozemcich drahy a tedy v ochranném pasmu drahy. Vlastnik
téchto pozemk( a staveb na nich (az na vyjimeCné pfipady — viz. zaborovy elaborat) je drazni
organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o. (SZDC).

B.1.2 Prizkumy a podklady
B.1.2.1 Provedené prizkumy, podklady

Pfipravna dokumentace z roku 2007, aktualizovana v roce 2011 (SUDOP Brno)

Posuzovaci a schvalovaci protokol pfipravné dokumentace.

Podklady ze vstupniho jednani se zastupci jednotlivych sprav SZDC s.0.,SDC Zlin

Pochlizky a méfeni na trati,

Geodetické podklady - zaméfeni sou¢asného stavu véetné vyifezu KM

Geotechnicky prizkum prazcového podlozi a kontaminace $térk.loZe, Kolejconsult & servis, spol sr. o.
04/2012 a 12/2007

Dokumentace a podklady SZDC, sprava ST, SSZT,SEE a od CD a.s.

Smeérnice generalniho feditele ¢. 11/2006 " Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach
celostatnich a regionalnich (&.j. 13511/06-OP ze dne 30.6.2006)

Smérnice SZDC &.16 Zasady rekonstrukce regionalnich drah

Zakon 266/1994 Sb. o drahach, v platném znéni vCetné provadécich vyhlasek v platném znéni

Zakon 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v platném znéni vcetné provadéci vyhlasky
€.104/1997 Sb.

Technické normy - CSN, CSN ISO, €SN EN, TNZ, drazni predpisy, smérnice, opatfeni SZDC (CD)
Smeérnice 2008/57/ES v platném znéni;

Rozhodnuti Komise 2006/679/ES v platném znéni;

Vyhlaska 352/2004 Sb. v platném znéni;

Rozhodnuti Komise 2011/275/EU;

Vyhlaska 352/2004 Sb. v platném znéni;

Smeérnice 2008/57/ES v platném znéni;

Rozhodnuti Komise 2011/274/EU;

Vyhlaska 352/2004 Sb. v platném znéni;

B.1.2.2 Geologické a hydrogeologické poméry

Zpracovavany usek se nachazi Castecné v zafezu a dale v naspu. Nachazi se ve flySovych
horninach vsetinskych vrstev zlinského souvrstvi. Jsou to vapnité jilovce a glaukonitické piskovce.
Horninové vrstvy jsou silné provrasnéné, rozpukané a tektonicky porusené.

V naspu je téleso stabilni a je vylouCen jakykoliv sesuv, v zafezu jsou svahy nachylné
k nestabilité a odvodnéni spodku je zde nedostatecné.

B.1.2.2 Geodetické a mapové podklady

Zpracovana projektova dokumentace je navrzena v soufadném systému Jednotné trigonometrické
sité katastralni (S-JTSK) a ve vyskovém systému Balt po vyrovnani (B.p.v.). Tyto Udaje nejsou
opakované uvadény na jednotlivych vykresech.

POZOR!:

Pfi doméfovani spodni stavby bylo zjiSténo, ze nivelacni pofady Z18d01 (podél zelezni¢niho
télesa) a L19 (podél silnice Vsetin — Usti) se lisi asi o 8 cm. JelikoZz vSechny predchozi vypodty byly
odvozeny od polygonovych bodl napojenych vyskové na drazni nivelaéni pofad,_je nutné disledné
vychazet z vySkovych udajd uvadénych v geodetické ¢asti projektové dokumentace!

Geodetické podklad - zaméfeni sou€asného stavu véetné vyrezu KM.
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B.1.3 Ochranna pasma

Prvky ochrany pfrirody:

Zprava hranice pozemku drahy v km 34,12 — 34,75 sousedi s CHKO Beskydy. CHKO Beskydy
byla vyhlasena 5. bfezna 1973 vynosem MK CSR &. j. 5373/1973 a je svou rozlohou 1160 km2 nejvétsi
chranénou krajinnou oblasti v Ceské republice, jeji sprava sidli v RoZznové pod Radho$tém. Do CHKO
Beskydy se vedle Moravskoslezskych Beskyd fadi i Vsetinské vrchy a Javorniky, nachazi se v kraji
Moravskoslezském a Zlinském. Patfi k horskym chranénym dzemim s vysokou lesnatosti - 71 %. Pro
svou vodohospodarskou dulezitost je oblast souc¢asné chranénou oblasti pfirozené akumulace vod.

Ochranné pasmo lesa:

V nékterych Usecich bude stavba probihat v sousedstvi lesnich pozemkl. Tim je dotéeno
ochranné pasmo lesa dle zak. €. 289/1995 Sb., o lesich v ochranném pasmu lesa (50 m od okraje
lesa). Veskeré souhlasy vlastnikl pozemku k dotéeni ochranného pasma lesa byly vyfizeny v ramci
pfipravné dokumentace a jsou obsahem dokladové &asti dokumentace (H).

Ochranné pasmo drahy:

Stavba v celém rozsahu (v&etné zafizeni stavenisté) je navrhovana v ochranném pasmu drahy.
Ochranné pasmo je urCené svislou rovinou vedenou 60 m od osy krajni koleje a nejméné 30 m od
hranice obvodu drahy. Ochranné pasmo drahy, které je taxativné vymezeno, se zejména z dlivodu
prehlednosti do dokumentace nevyznaduje, stavbou se nemeéni.

Silniéni ochranné pasmo:

Stavba zasahuje do silni€niho ochranného pasma silnice 1/57, souhlas se stavbou ochranném
pasmu je obsahem dokladové €asti dokumentace (H).

Dle zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich a vyhl. & 104/1997 Sb. jsou silni¢ni
ochranna pasma nasleduijici:

-dalnice a rychlostni komunikace 100 m od osy krajniho jizdniho pruhu
-silnice |. tfidy 50 m
-silnice Il. a lll. tfidy a mistni komunikace Il. tfidy 15 m

Ochranné pasmo elektrického vedeni:

- zemni kabelové vedeni nn 1 m od krajniho kabelu na kazdou stranu

- ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno zakonem ¢&. 485/2000 Sb. svislymi rovinami
vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti, ktera ¢ini od krajniho vodi¢e na kazdou
stranu:

-u napéti nad 1 kV do 35 kV 7m
-u napéti nad 35 kV do 110 kV 12m
-u napéti nad 110 kV do 220 kV 15m
-u napéti nad 220 kV do 400 kV 20m

Ochranné pasmo telekomunikaci:

Stavba se nedotyka podzemnich telekomunikacnich vedeni, jejichz ochranné pasmo je dle
zakona €. 151/2000 Sb., o telekomunikacich 1,5m od krajniho vodice obé strany.

Ochranné pasmo plynovodii:

Ze zakona €. 485/2000 Sb. je ochrannym pasmem prostor v bezprostfedni blizkosti
plynarenského zafizeni vymezeny vodorovnou vzdalenosti od pudorysu zafizeni méfeno kolmo na
obrys:

- u plynovodu a pfipojek do priiméru 200 mm 4m
- u plynovodu a pfipojek od priiméru 200 mm do 500 mm 8m
- u plynovodu a pfipojek nad prdmér 500 mm 12m


http://nature.hyperlink.cz/Beskydy/vyhlasky/vynos_5373-73.htm
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- u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodu a pfipojek v zastavéném tzemi 1 m
Nova ochranna pasma nevzniknou.

Dojde k dotéeni ochranného pasma VTL v km 35,250, projednani se spravcem VTL je dokladové
casti H.

Ochranné pasmo drahy a dal$i ochranna pasma uvedena vySe, ktera jsou taxativné vymezena, se
zejména z dlvodu prehlednosti do dokumentace nevyznacuji a stavbou se neméni.

Stavbou nevznikaji nova ochranna pasma.

Vlivy na ptdu (ZPF a PUPFL)

Stavba bude realizovana pouze na draznich pozemcich, zabory ZPF a PUPFL nejsou
poZadovany.

B.1.4 Koncepce stavby

B.1.4.1 Ugel stavby

Navrhovana rekonstrukce ma za cil zmodernizovat Usek stavajici kolejové drahy. Naléza na trati
&. 280 Horni Lide¢ — Hranice na Moravé (trat 308 dle TTP a pomticek JR, trat 280 dle knizniho jizdniho
fadu pro cestujici vefejnost), v mezistani¢nim Useku Vsetin — Valasska Polanka a tyka se koleje €. 1
v km 34,120 — 35,345 tzn. délka useku 1,225 km . Usek se nachazi v blizkosti obce Usti. V souéasném
stavu je tratova rychlost 80 km/h, trat je elektrifikovana stejnosmérnou trakci 3kV, tratova tfida D4.

Po dokonéeni rekonstrukce tratova rychlost zlistane 80 km/h, navrzené technické feSeni v§ak
umozniuje vyhledové zvyseni tratové rychlosti az na V = 85 km/h (v Useku km 34,120 - 34,700) aV =
95 km/h (v useku km 34,700 — 35,330).

B.1.4.2 Prehled o dodrzeni obecnych technickych pozadavku na vystavbu.

Projekt stavby respektuje pfedevsim tyto OTP:

-vyhlasku MMR €. 137/1998 Sb., o obecnych technickych pozadavcich na vystavbu

-vyhlasku MPO €. 291/2001 Sb., o tepelné technickych a energetickych vlastnostech stavebnich

konstrukci a budov

-vyhlagku SUJB &. 307/2002 Sb., o radiaéni ochrané

Vyhlasku €. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich uzivani

staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace neni tfeba respektovat, protoze
stavba neni uréena pro verejnost.

Podminky pro stavby drah, staveb na drahach a podminky pro provozovani drah jsou stanoveny
zakonem ¢€.266/1994 (Zakon o drahach)

B.1.4.3 Architektonické a urbanistické za¢lenéni stavby do uzemi.

Stavebnich objekty a provozni soubory zafazeny do stavby nemaji vliv na stavajici urbanistickeé a
architektonické prostfedi obce Usti u Vsetina a jeho nejblizSiho okoli (kolejové FeSeni, kabelizace,
technologické vybaveni stavajicich budov apod.). Zadny z objektd neni zapsan v seznamu kulturnich
pamatek.
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B.1.4.4 Struény popis navrzeného technického feSeni po jednotlivych PS a SO.

SO 01 - Zelezniéni svrsek

Smeérové fedeni

Smérové feSeni koleje €. 1 vychazi ze zaméfeni skuteéného stavu a z evidencnich udajl
nakresného pirehledu Zelezni¢niho svrsku.

Navrh nového smérového feSeni byl proveden tak, aby byly minimalizovany smérové posuny
stavajici osy koleje. Pfechodnice optimalizovanych obloukd R=350,7m a 470,0 m jsou tvaru klotoidy.

Navrhované parametry oblouki umozni zvySeni stavajici tratové rychlosti 80 km/h:

u oblouku R=350,7 m na V=85 km/h (V13,=90 km/h) K

u oblouku R=470,0 m na V=95 km/h

Sklonové poméry

Rekonstruovany usek koleje navazuje v km 34,089™ na stévalici vyrovnany sklon 4,227%o, a
v km 35,387°° na stavajici vyrovnany sklon 6,830%.. Od km 34,089%°“ do km 35,387° niveleta klesa,
se sklony pohybujicimi se od 4,194%o do 13,722%e.

692

Zelezniéni svréek

Zelezniéni svrdek bude z kolejnic délky 75,0 m, tvaru 60 E1 na betonovych praZzcich B91 S/1
s pruznym upevnénim svérkami Skl 14, s rozdélenim prazcl ,u“. Pfed a za ocelovym mostem v evid.
km 34,986 bude zelezni€ni svrsek tvaru 60 E1 na dfevénych pficnych prazcich délky 2,60 m s
podkladnicemi R4 a pruznymi svérkami Skl 24, s rozdélenim prazcli 600 mm v délce 2x10,0 m pro
ulozZeni prodlouzenych pojistnych uhelnik. Na ocelovych mostech bude Zelezni¢ni svr§ek na centricky
ulozenych mostnicich s upevnénim na Zebrovych podkladnicich R4M s pruznymi svérkami Skl 24.

Kolejové loZze bude z nového drceného kameniva tiidy B | (dle CSN 721512) frakce 31,5/63.
Tloustka kolejového loZze bude 350 mm pod loZnou plochou praZzcu. Kolejové loZze bude v celé délce
rekonstrukce oteviené v zakladnim profilu. V obloucich R=350,7 m a R=470,0 m s pfesypanim za
hlavami prazcu dle predpisu SZDC S3/2.

Drazni stezky budou standardné Sitky 0,60 m, v mistech pfesypanym kolejovym lozem Sitky
minimalné 0,40 m. Povrch draznich stezek bude zpevnény vrstvou zhutnéné Stérkodrti fr. 4/16 tloustky
0,10 m.

V celé délce rekonstruované koleje se zfidi bezstykova kolej v souladu s predpisem SZDC S3/2.

SO 02 - Zelezniéni spodek

Navrh KPP:
- kolejové loze frakce 32 / 63 mm BI tl. 350 mm
- konstrukéni vrstva Stérkodrt frakce 0 / 32 mm tl. 350
mm
- separacni a filtraéni geotextilie
- zemni plan
Navrh ZKPP:
- kolejové loze frakce 32 / 63 mm Bl tl. 350 mm
- konstrukéni vrstva Stérkodrt frakce 0 / 32 mm tl. 350
mm
- kamenivo frakce 0 / 125 mm (vyzisk z kolejového loze (0 / 63 mm) tl. 450 mm

- geomfizovina (tuha axialni)

- separacni a filtracni geotextilie

- zemni plan

ZKPP bude provedena na délku 12m od zavérné zidky.

Navrh odvodnéni:
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V km 34,120 — 34,481 bude provedeno odvodnéni zemni plané pomoci pfikopové
zidky ,velké J“ — tato zidka bude budovana dle doporuceni geotechnika maximalné po
usecich délky 25 m z divodu omezeni moznosti destabilizace svahu. Celkova délka zidky je
352,5 m.

V km 34,481 navazuje pfikopova zidka vyusténim do zpevnéného pfikopu. Ten
kopiruje stavajici zpevnény pfikop a v km 34,735 210 je zaustén do destové kanalizace.

Vzhledem k stisnénému prostoru bude nutné tento pfikop a vykopy pro kabelizaci
provadét ruéné. Rezy Zelezniéniho spodku budou obsahovat i kabely umisténé v pfimé
blizkosti odvodriovaciho zafizeni.

SO 03 - Uprava mostu v km 34,776

Na mosté v km 34,776 je navrzena protikorozni ochrana podle pfedpisu SZDC S5/4. Most bude
natfen dle ochranného natérového systému ONS 14. Odstin barvy pouzity pro natér OK mostu bude
podle sborniku barev DB 602. Prasklé svary na sloupcich zabradli se pfebrousi a svafi.

Na mosté budou vymeénény v8echny mostnice a pozednice. Kamenny ulozny prah hornolide&ské
opéry bude vybouran. Nové bude proveden ze Zelezobetonu. Zelezobetonovy ulozny prah vsetinské
opéry bude ponechan. Pfechod mezi zapusténym a otevienym kolejovym lozem bude umoznén
pomoci Sikmého prefabrikatu. Spodni stavba na vsetinské i hornolideCské strané se o isti tryskanim.
Plocha opér a kfidla na hornolideCské strané se hloubkové vysparuji. Zaklady a spodni Cast opér
budou tlakové injektovany cementovou smési. PFiéna drenaZ povede t&sné za rubem opér. Sikma
fimsa kfidla u hornolideCské opéry bude ubourana a nahrazena novou Zelezobetonovou Fimsou.
Nosna OK mostu bude vyzvednuta a tangencialni loziska budou vyjmuta a repasovana. Pochozi
plechy na mosté jsou v dobrém stavu. Plechy se demontuji, natfou a namontuji se do ptvodnich pozic.

Ve stavebnim objektu mostu je navrzena lavka pro provizorni prelozku kabelU.

SO 04 - Uprava mostu v km 34,993

V ramci stavby "Rekonstrukce koleje ¢.1 v km 34,120 - 35,300 tr. Vsetim - Horni Lide¢" je
navrzena rekonstrukce mostu pres potok Senice v km 34,993.

Most je o 1 otvoru, pro 2 koleje, v kazdé koleji je samostatna ocelova konstrukce s prvkovou
mostovkou. Upravy se tykaji pouze mostu v koleji &.1.

Nosna konstrukce je ocelova, pfihradové, s prvkovou mostovkou s centrickym ulozenim mostnic,
rozpéti je 30,6 m, Sikma svétlost 28,7 m, kolma 24,8 m, Sikmost je 60° (prava). Spodni stavba je
kamenna, ulozné prahy jsou betonové, kfidlo na lide€ské strané je svahové Sikmé, vsetinské kfidlo je
rovnobézné. Kolej je v oblouku o poloméru R = 470 m s pfevysenim 91 mm.

S ohledem na stav konstrukce budou provedeny nasledujici Upravy:

- vyména mostnic a obou pozednic, uloZeni mostnic zUstane centrické,

- odstranéni defektl u ocelové konstrukce v rozsahu podle aktudlni revizni zpravy,

- nové natéry na ocelovych konstrukcich véetné podlahovych plechd,

- odisolovani a "repasovani" lozisek,

- vymeéna pojistnych Uhelnikii na mosté a ve vybézich (prazce jsou soucasti SO 01),

- sanace spodni stavby,

tj. oprava ftrhlin, "pfezdéni" zavérné zdi na hornolideceké strané, oc€isténi zdiva, hloubkové
sparovani a injektaz opér i obou kfidel.

SO 05 - Uprava trakéniho vedeni

Stavajici stav:

Stavajici trakéni vedeni je v souCasnosti jiz za hranici své zivotnosti. Stozary jsou v mnoha
pfipadech kratké a staticky narusené. Z hlediska dnesni vzorové sestavy pro elektrizaci trati 3kV DC
nevyhovuji navic jak pfedni hrany vétsiny stozard, tak jejich podélna rozpéti stozard (nevyhovuji pro
rychlost vétru 35m/s.)

Rekonstrukci Zelezni¢niho spodku by byly stavajici zaklady obnazeny a hrozilo by jejich zficeni a
tim poskozeni TV. Z téchto divodu je v ramci SO 05 navrzena kompletni vyména trakéniho vedeni u
kol.€.1 v rozsahu rekonstrukce koleje od st.€.165 po branu €. 7 — 8 v odboCce BeCva (z hlediska
trakéniho vedeni tvofi elektrické déleni zst. Vsetin).
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V odbodce Beéva uUpravy TV u koleje &. 1 navazuji na samostatnou investiéni akci SZDC
~Rekonstrukce trakéniho vedeni Zst. Vsetin®, SO 01-01-01 Rekonstrukce trakéniho vedeni.

Navrzené technické feseni:
Nové trakéni vedeni je navrZzeno dle typové sestavy pro elektrizaci trati 3kV DC pro rychlost
vétru 35m/s. Zaklady stozar( budou hloubené se svornikovymi kosi, resp. kovanymi svorniky. Stozary
nosné, kotevni a branové (€.7-8) budou vesmés typového provedeni.

Trakéni vedeni bude zavéSeno na Sikmych izolovanych konzolach, v odbo¢ce Be€va bude
vyménéna brana €. 7-8. Trak&ni vedeni v koleji €.1 bude tvofeno hlavni sestavou, tj. trolejovy drat 150
Cu, nosné lano 120 Cu a zesilovaci vedeni 1x120 Cu. S ohledem na tratovou rychlost (do 90km/hod)
nebude navrzeno pfidavné lano.

SO 06 - Prelozka kabelu 6kV

Pfedmétem feSeni tohoto stavebniho objektu je pfelozka kabelu 6 kV v prostoru mostniho objektu
v novém km 34,747 (most ev.km 34,776),na némz je tento kabel 6 kV uloZzen v ocelovém Zlabu a za
timto mostem (ve sméru Zst. Vsetin) kabel 6 kV kfizi Zelezniéni téleso (dalsi kolizni misto). Za timto
kfizenim je kabel 6 kV zaveden do tratové transformovny TTS 601.

Vzhledem k tomu, Ze uvedena mostni konstrukce bude pfi rekonstrukci vyjmuta a jeji rekonstrukce
bude probihat mimo spodni mostni stavbu, bude nutno pfekladany kabel 6 kV pfeloZit na provizorni
kabelovou lavku, ktera bude FeSena v ramci souvisejiciho SO 03 Uprava mostu v km 34,764. Na
pfeklddaném kabelu 6 kV bude ponechana délkova rezerva pro moznost zpétné pokladky kabelu 6 kV
na rekonstruovany most bez nutnosti dalSiho pferuSovani kabelu 6 kV. Kabelova lavka bude uloZena
nad silnici 1/57 v blizkosti stavajiciho mostniho objektu a budou na ni ulozeny i kabely nn, sdélovaci a
zabezpecCovaci.

V misté kfizeni kabelu 6 kV s kolejistém dochazi ke kolizi se tavebnimi pracemi spojenymi
s rekonstrukci koleje €.1, takze v tomto misté bude vybudovan novy kabelovy pfechod v dostate¢né
hloubce, aby nedoSlo k jeho poSkozeni pfi rekonstrukci kolejisté. Pod kolejistém bude kabel 6 kV
ulozen v chrani¢ce zaloZzené metodou fizené mikrotunelaze.

Rozsah prelozky kabelu 6 kV |ze pak stanovit od stavajici tratové transformovny TTS 601 az po
misto v novém km cca 34,730, kde bude prekladany kabel 6 kV sveden z trasy na mostnim objektu
v novém km 34,747 pod svah Zelezni¢niho télesa do prostoru za odvodnéni drazniho télesa, kde bude
pomoci kabelové spojky napojen na stavajici kabelovy rozvod 6 kV.

Po zpétném osazeni mostni konstrukce bude kabel 6 kV pfemistén z provizorni kabelové lavky do
nerezovych kabelovych Zlab(, které budou pro kabelova vedeni pfipravena na rekonstruované mostni
konstrukci.

SO 07 - Prelozka kabela DOUO

Predmétem fedeni tohoto stavebniho objektu je prelozka kabeltl DOUO v rozsahu od nového km
33,990 az po novy km 35,170, kde bude situovany novy stozar TV ¢€.3 s novym odpojovacem TV ¢.401
a kde je situovan stavajici stozar TV ¢€.4 s odpojovacem ¢.402.

Prelozka kabeld DOUO musi byt realizovana v ramci vice stavebnich postup(i, pficemz prvni
zasah do stavajiciho kabelového rozvodu DOUO musi byt v prostoru mostni konstrukce v novém km
34,747 (most ev.km 34,776), na némz jsou tyto kabely DOUO uloZeny v ocelovém Zlabu a za timto
mostem (ve sméru Zst. Vsetin) kabely DOUO kfizi Zelezniéni téleso (které bude v koleji 6.1 sanovano).
Kabely pro DOUO budou po dobu rekonstrukce mostniho objektu uloZeny na provizorni kabelové
lavce, ktera je feSena v ramci SO 03 Uprava mostu v km 34,764. Na kabelech DOUO bude ponechana
délkova rezerva pro moznost nasledné prelozky kabell DOUO na rekonstruovany most bez nutnosti
opétovného prerusovani kabeld. Pod kolejistém pak budou kabely DOUO prevedeny v chraniéce
zalozené do dostateéné hloubky pomoci mikrotunelaze. Na stavajici kabely DOUO budou prekladané
kabely napojovany pfed a za mostem pomoci plastovych svorkovnicovych skfini KS UO1P a KS UO2P
situovanych v novych km cca 34,730 a 34,650.

Po dobu rekonstrukce koleje &.1 bude dale pokragovat pokladka kabelti pro DOUO od nového km
33,990, kde budou nové kabely propojeny se stavajicimi kabely pomoci svorkovnicové skfiné KS
DOUO1. Nové kabely budou pokladany az k mostnimu objektu v novém km 34,747 a déle od tohoto
mostniho objektu az k situovani trakénich odpojovaci €.401 a 402 v novém km cca 35,170. U
mostniho objektu v novém km 34,747 budou tyto nové kabely propojeny s kabely pfeloZzkovymi pomoci
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kabelovych spojek, které nahradi v definitivnim stavu provizorni svorkovnicové skfiné (jakmile budou
kabely pro DOUO poloZeny v celé délce mezi KS DOUO1 a motorovymi pohony trakénich odpojovadi
401 a 402).

Po zpétném osazeni mostni konstrukce budou kabely DOUO premistény z provizorni kabelové
lavky do nerezovych kabelovych Zlabu, které budou pro kabelova vedeni pfipravena na
rekonstruované mostni konstrukci.

Vypracoval: ing. Jan Bradac

SO 08 - Ukolejnéni kovovych konstrukci

Stavebni objekt FeSi obecné ochranu pfed nebezpeénym dotykem neZivych vodivych &asti
trakéniho vedeni a kovovych konstrukci nachazejicich se v blizkosti Zivé Casti trakéniho vedeni (v
POTV) dle platnych norem a predpisl. Individualni ukolejnéni stozar( a konstrukci bude provedeno
ocelovym pozinkovanym vodi¢em FeZn @10mm, izolovanym polyetylenovou trubkou. Opakovatelné
prirazky budou pouzity typu UPOG 500V nebo 250V.

Montaz ukolejnéni se provede podle typovych sestaveni, specifikovanych pro jednotlivé stozary.

PS 01 Upravy zabezpeéovaciho zafizeni

Vychozi udaje a stavajici stav zabezpefovaciho zafizeni

Stavba ,Rekonstrukce koleje ¢.1 km 34,120 - 35,300 trati Vsetin - H. Lide¢.“ se nachazi na trati
Horni Lide€ - Hranice na Moravé.

Stanice Vsetin je vybavena releovym zabezpecCovacim zafizenim s €islicovou volbou, pro zjisténi
volnosti koleje jsou ve stanici dvoupasové kolejové obvody 275 Hz. V mezistaniénim Useku Valadska
Polanka — Vsetin je tratova rychlost 80 km/h a zabrzdna vzdalenost 1000m, jizdy na trati jsou
zabezpeCeny TZZ AB 3 — 82 s kolejovymi obvody KO 3401 75 Hz.

Navrhované technickeé feSeni

Tratové zabezpecCovaci zafizeni zlstane i nadale stavajici. Pro navrh Gpravy zafizeni je uréuji-ci
rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku.

V ramci tohoto PS je tfeba zajistit ochranu zabezpelovaciho zafizeni v oblasti stavby. Hlavni
kabelova trasa je spoleCna pro sdélovaci a zabezpe€ovaci kabel a kabel 6kV.

Rekonstrukce tratové koleje €. 1 zasahne oddilové navéstidlo 1-344 a vjezdové navéstidlo 1L do
zst. Vsetin, tratové kolejové obvody 11J, 13J a stani¢ni kolejovy obvod 1LK. V oblasti rekonstrukci
neni zadny Uroviiovy pfejezd.

V km 34,417 se nachazi vné koleje €. 1 oddilové navéstidlo 1-344, stykové transformatory 11R a
13R a kabelovy objekt KO-A6, z néhoz jsou napojeny nejen uvedené prvky, ale i navéstidlo 2-344,
stykové transformatory u 2.TK a stykové transformatory 13N a 14N. KO-A6 bude vybudovan pfedem
pred rekonstrukci 1.trat. koleje novy v nové poloze. Z divodu nedostateéné hloubky podchodu kabel(
pod obéma kolejemi v km cca 34,417 bude pfed zahajenim praci na zel. spodku vybudovan novy
podchod v dostatecné hloubce (1,7m a vice) pod kolejemi k naveéstidlu 2-344 a stykovym
transformatorim 12N a 14R, které budou napojeny novymi kabely z KO-A6. Navéstidlo 1-344 a
stykové transformatory 11R, 13R budou po dobu rekonstrukce demontovany. Opétovné se namontuji
nové po skondeni praci na zel. svrSku. Kabelizace z KO-A6 bude k témto prvkiim nova. Navéstidlo 1-
344 bude umisténo v nové poloze, aby vyhovovalo viditelnosti z diivodu nového osazeni trakénich
stozart. Jeho poloha se zméni v ramci desitek metrd a nebude mit vliv na jeho oznaceni. Poloze
naveéstidla se pfizplsobi i poloha izolovanych stykd.

V km 35,037 se nachazi vné koleje €. 1 stavajici vjezdové navéstidlo 1L a stykové transformatory
13N a 1LKN. Tyto prvky budou po dobu rekonstrukce demontovany. Opétovné se namontuji nové po
skonceni praci na Zel. svrSku. Vjezdoveé navéstidlo 1L bude umisténo v nové poloze, aby vyhovovalo
viditelnosti z divodu nového osazeni trakénich stozar(. Poloze navéstidla se pfizpUsobi i poloha
izolovanych styku.

Pod kolejemi & 1 a 2 se zfidi novy podchod v dostatecné hloubce (1,7m a vice) pro
zabezpecCovaci kabely k nové poloze navéstidla 1L a stykovym transformatordm 13N a 1LKN v km
35,024. Nové kabely k témto prvkim budou naspojkovany na stavajici kabely v misté jejich stavajiciho
odboceni z hlavni kabelové trasy.

Zfizeni izolovanych stykt u naveéstidel v novych polohach bude soucasti SO zelezni¢niho svrsku.

Stykové transformatory u novych poloh navéstidel budou pouzity nové.
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Most v km 34,748 (pfes silnici I.tf., evid. km 34,764) v 1.TK bude rekonstruovan tak, ze ocelova
konstrukce bude vyjmuta a odvezena do Usti u Vsetina, kde bude ocelova konstrukce opravena
(zrekonstruovana). Mezitim se provede rekonstrukce spodni stavby mostu. Po dokonéeni praci na
rekonstrukci spodni i vrchni stavby mostu bude ocelova konstrukce mostu poloZena zpét. Vedle tohoto
stavajiciho mostu je vedena trasa stavajicich kabel(l pro sdélovaci, zabezpeCovaci a silnoproudé
zafizeni po kabelové lavce vedle mostni konstrukce a kabely jsou uloZzeny v ocelovych Zlabech.
Stavajici kabelovou lavku je nutno pro umoznéni vyjmuti ocelové konstrukce mostu zrusit. Pro
zachovani provozu v tratové koleji €islo 2 je nutné zfizeni provizorni a pak i definitivni kabelové lavky.
Tyto kabelové lavky Fesi SO 03 Uprava mostu v km 34,764. Pro sdélovaci a zabezpe&ovaci kabely je
poZzadovan na provizorni kabelové lavce provizorni kabelovy Zlab a na definitivni kabelové lavce
definitivni Zlab o velikosti 200x120mm. Uvedené Zlaby budou s vikem, aby bylo mozZné tyto kabely
pfesunout z provizornich do definitivnich zZlabl. Toto umozni 10m rezerva na kabelech pod svahem u
paty mostu.

Za rekonstruovanym mostem v km 34,765 pfechazi stavajici hlavni kabelova trasa na opacnou
stranu kolejisté a je dale vedena do stanice Vsetin podél 2.TK. Stavajici podchod pod kolejistém neni
v dostate¢né hloubce a nevyhovuje sanaci 1.TK. Proto bude za mostem zfizen novy podchod pod
kolejemi €. 1 a 2. Novy podchod bude proveden metodou mikrotunelaze v dostatecné hloubce (1,7m a
vice) pod kolejemi, situovany cca 5m od stavajiciho podchodu. Timto kabelova trasa pfejde z levé
strany na pravou stranu ve sméru stanieni a napoji se do stavajici trasy

V dobé spojkovani a pfepinani kabel( je nutna vyluka TZZ. Pro aktivaci a prezkouseni
upraveného tratového zabezpelovaciho zafizeni je potfeba vyluka — vypnuti tratového
zabezpec€ovaciho zafizeni. V dobé vyluky tratového zabezpelovaciho zafizeni se budou uskutechovat
jizdy vlakl na telefonické dorozumivani.

Se zastupcem SZDC Oblastniho feditelstvi Olomouc SSZT bylo stanoveno dle komunikace
Z predeslého stupné:

- nové navéstidla budou polozeny na nové zaklady.

- u demontovanych a opétovné vloZenych novych stykovych transformatorl se pouZiji nova
propojovaci lana pro pfipojeni stykovych transformator( ke kolejnicicm a nové stfedové propojky traf.

Veskeré zafizeni bude demontovano na vyzisk pro SSZT.

PS 02 Prelozky a ochrany kabelli sdélovaciho zafizeni

V ramci pfipravované stavby dojde k rekonstrukci zelezni¢niho spodku a svrsku koleje €. 1 v zkm
34,120 — 35,300. V tomto useku trati dochazi ve Ctyfech pripadech ke kolizi pfipravované stavby
s kabely sdélovaciho zafizeni (mistni a telefonni kabel, vypich z TKK8). Vzhledem k tomu, ze tyto
kabely musi byt po celou dobu stavby v provozu, je nutné je pfed zahajenim stavby prelozit pfipadné
vhodné ochranit, tak aby béhem samotnych stavebnich praci nedoSlo k jejich poskozeni. V ramci
tohoto PS je feSeno ruseni vypichu k VTO u oddilovych navéstidel, stranova a hloubkova prelozka
vypichu TKK 8 do odbocky Becva, stranova a hloubkova prelozka telefonniho kabelu TK 2,5XN0,8 u
rekonstruovaného mostu ev. km. 34,776 a taktéz prelozka VTO u vjezdového navéstidla L1 zst. Vsetin.

B.1.4.5 Pozadavky na postupné provadéni stavby.

Rozdéleni a detailni popis stavebnich postupl je v Casti dokumentace F. Plan
organizace vystavby. Po ukonceni stavby se pfedpoklada zkuSebni provoz v délce 1 roku.

B.1.4.6 Pozadavky na postupné uvadéni stavby do provozu (uzivani) a pfedpokladané Ihity
vystavby.
Zahajeni a ukon€eni stavby:
Zahajeni stavby: zafi 2013
Ukonceni stavby: listopad 2013

Doba trvani stavby: 3 mésice
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B.1.4.7 PoZadavky stavby na zdroje

Bez znalosti konkrétnich udaju o technickém vybaveni budouciho zhotovitele stavebnich praci
nelze bilanci spotfeby energii konkretizovat. Na zakladé zkuSenosti a obvyklosti staveb drahy a na
zakladé skute¢nosti, Ze se stavba nachazi v blizkosti energetickych zdrojl Ize konstatovat, Ze stavebni
¢innost nebude mit zvy8ené naroky na spotfebu energii.

B.1.4.8 Odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci.

Odvodnéni Zelezni¢niho spodku je svedeno v km 34,728 do stavajici obecni destové kanalizace.
Ostatni useky jsou na vysokém naspu, kde nedojde k hromadéni destovych vod.

B.1.4.9 Napojeni na dopravni systém.
Neobsazeno
B.1.4.10 Rozsah nahradni vysadby a ozelenéni.

Pro stavbu neni nafizena nahradni vysadba a ani nové ozelenéni.

B.1.4.11 Bezpecnost prace.

Budouci zhotovitel musi dbat obecné platnych zasad bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci a
dalSich souvisejicich predpist. Je tfeba dbat ohled také predev§im na skuteénost, Ze stavebni prace
budou probihat pouze pfi Caste€né vyluce drazni dopravy, tj. okolni Zelezni¢ni koleje budou
provozovany. Dale je tfeba dbat zvySené opatrnosti pfi praci v blizkosti elektrickych vedeni, pfedevSim
trakéniho vedeni. Detailni popis bezpe&nostnich opatfeni je v Easti dokumentace F. Zasady organizace
vystavby, pfedevsim vsak v ¢asti F.3 Plan BOZP.

B.1.4.12 Posouzeni stavby z hlediska technickych poZadavkd na uzivani stavby osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Stavba odpovida vyhlaSce MMR ¢&. 369/2001 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

B. 1. 5Udaje o splnéni stanovenych podminek

Projekt odpovida rozsahem pfipravné dokumentaci aktualizované v Cervenci 2011.

B. 1. 6 Pfiprava pro vystavbu

Pfiprava pro stavbu je detailné popsana v ¢asti dokumentace F. Zasady organizace vystavby.
Seznam jednotlivych pfiloh ¢asti F. Zasady organizace vystavby je nasledujici:

F.1 Technicka zprava

F.2 Objizdna trasa
F.3 Plan BOZP

10



Rekonstrukce PZS v¢. povrchu v km 54,706 (P7296) trati Valasské Mezifici - Kojetin B. Souhrnna cast
Projekt stavby

B. 1. 7Vykup pozemku a staveb nebo ¢asti

Majitelem hmotného investicniho majetku (HIM), na kterém bude v ramci stavby provedena
rekonstrukce je investor - Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1.

Provozovatelem HIMu je investor, sprava zafizeni pfislusi obvodu Spravy dopravni cesty Zlin.

Silnicni komunikace v prostoru vlastni stat a spravuje RSD a ostatni komunikace a chodniky jsou
v majetku a spravé obce Usti u Vsetina na pozemcich statu RSZK a soukromych osob, rozpis vlastnikd
v Casti I.

B. 1. 8Vyjimky z pfedpisi a norem

Technicka feSeni stavby nevyzaduji udéleni vyjimek z platnych pfedpisd a norem.

B. 2 Provozni a dopravni technologie
Viz samostatna pfiloha Souhrnné technické zpravy.

Souhrn vyluk:

Bé&hem SP 0 (pfipravné prace) 1. 9. — 15. 9. 2013 narokujeme vyluky:

e 9 x 6-8 hod. vyluka tratové koleje ¢. 1 v mezistani¢nim Gseku Valasska Polanka — Vsetin a
navazujici zahlavi Zst. Vsetin + vyluka napéti TV sekce tratové koleje ¢. 1 v mezistani¢nim Useku
Valasska Polanka — Vsetin a navazujiciho zahlavi Zst. Vsetin

e 2 x 6-8 hod. vyluka tratové koleje ¢. 2 v mezistani¢nim Gseku Valasska Polanka — Vsetin a
navazujici zahlavi Zst. Vsetin + vyluka napéti TV sekce tratové koleje €. 2 v mezistani¢nim Useku
Valasska Polanka — Vsetin a navazujiciho zahlavi Zst. Vsetin

e 2 x6-8 hod. vyluka napéti TV sekce tratové koleje ¢. 1 v mezistaniénim Useku Valasska Polanka
— Vsetin a navazujiciho zdhlavi Zst. Vsetin + vyluka napéti TV sekce tratové koleje ¢.2
v mezistani¢nim Useku Valasska Polanka — Vsetin a navazujiciho zahlavi Zst. Vsetin

e 3 x5 hod. zhlavi smér Velké Karlovice s vyhybkou €. 1 v Zst. Vsetin (obvod odb. Becva)

e 2x6 hod. vyluka napéti TV sekce stanicni koleje €. 1a v Zst. Vsetin

e 2 x 8 hod. prvky tratového zabezpecovaciho zafizeni v mezistani¢nim useku Valasska Polanka —
Vsetin

Béhem SP 1 (hlavni stavebni prace) 16. 9. — 8. 11. 2013 narokujeme vyluky:

e nepretrzité 54 x 24 hod. vyluka tratové koleje ¢. 1 v mezistaniénim Useku Valasska Polanka —
Vsetin a navazujici zahlavi Zst. Vsetin (km 34,120 — km 35,300) + vyluka napéti TV sekce tratové
koleje ¢. 1 v mezistaniénim Useku Valasska Polanka — Vsetin a navazujiciho zahlavi zst. Vsetin +
prvky tratového zabezpecovaciho zafizeni koleje €. 1 v mezistani¢nim Useku Valasska Polanka —
Vsetin a navazujici zahlavi Zst. Vsetin

e predchozi nepretrzitd vyluka rozsifena o 1 x 12 hod. vyluka stani¢ni koleje ¢. 1a a zhlavi s
vyhybkou ¢. 4 Zst. Vsetin + vyluka napéti v TV sekce stani¢ni koleje €. 1a v Zst. Vsetin

e predchozi nepretrzita vyluka rozsifena o 2 x 6 hod. a 20 x 4 hod. v noci vyluka tratové koleje .
2 v mezistani¢nim Useku Valasska Polanka — Vsetin a navazujici zahlavi zst. Vsetin + vyluka
napéti v TV sekce tratové koleje ¢. 2 v mezistanicnim Useku Valasskad Polanka — Vsetin a
navazujiciho zahlavi Zst. Vsetin

Béhem SP 2 (dokonc€ovaci prace) 9. 11. — 22. 11. 2013 narokujeme vyluky:

e 2 x 6-8 hod. vyluka tratové koleje ¢. 1 v mezistaniénim Useku Valasskd Polanka — Vsetin a
navazujici zahlavi Zst. Vsetin + vyluka napéti TV sekce tratové koleje ¢. 1 v mezistaniénim Useku
Valasska Polanka — Vsetin a navazujiciho zahlavi Zst. Vsetin
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e 2 x 6-8 hod. vyluka tratové koleje ¢. 1 v mezistani¢nim Gseku Valasska Polanka — Vsetin a
navazujici zahlavi Zst. Vsetin + vyluka napéti TV sekce tratové koleje ¢. 1 v mezistani¢nim Useku
Valasska Polanka — Vsetin a navazujiciho zadhlavi Zst. Vsetin + vyluka stanicni koleje ¢. 1a a
zhlavi s vyhybkou €. 4 Zst. Vsetin + vyluka napéti v TV sekce staniéni koleje €. 1a v Zst. Vsetin

B. 3 Vliv stavby na Zivotni prostredi

Kompletni zprava je obsahem samostatné pfilohy, B.3.1 Vliv stavby na Zivotni prostifedi.

Sledované uUzemi se nachazi ve Vsetinském bioregionu (¢lenéni dle Culka 1995), ktery lezi na
severovychodni Moravé. Je tvofen dlouhymi horskymi hfbety s fadou rozsoch na piskovcovém flysi.

Z hlediska ochrany pfirody se v t&sné blizkosti trati se nachazi lokalita Natury 2000 - evropsky
vyznamna lokalita Beskydy, kod lokality je CZ0724089 a dale pak ptaci oblast Horni Vsacko, kdéd
lokality je CZ0721023. Sprava Chranéné krajinné oblasti Beskydy vylougila vyznamny vliv zaméru na
evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti. Realizaci zdméru nebudou pfimo ovlivnény pfedméty
ochrany evropsky vyznamnych lokalit ani pfedméty ochrany ptacich oblasti.

Zvlasté chranéné tizemi — ZCHU - CHKO Beskydy tvofi zprava hranici pozemku drahy v km 34,12
— 34,75, stavba v8ak bude probihat na draznim pozemku.

Registrované vyznamné krajinné prvky - VKP dle § 6 zak. 114/1992 Sb. ve znéni pozdé&jSich
predpis se v pfedmétném Uzemi nenachazeji. Na Uzemi stavby bude dotéenym VKP ze zakona
vodni tok Senice v km 34,94 — 35,00. Zplsob dotéeni tohoto toku bude nasledujici: na mosté koleje €.
1 v km 34,993 bude provedena obnova protikorozni ochrany, vyména poskozenych mostnic a Uprava
Spicu pojistnych uhelnikl. Spodni stavba se otryska a nanovo vysparuje. V prabéhu praci bude pouzito
oplachtovani konstrukce pro minimalizovani vlivu praci na zivotni prostredi.

Soustavu lokalnich USES v zajmovém UGzemi tvoFi funkéni biokoridory a navrzené biocentrum.
Prochazi podél trati a v jedné lokalité dochazi ke kfizeni (vodni tok). Prace budou provadény tak, aby
nedoslo ke znehodnoceni toku ani bfehovych porostu.

Co se tyka vlivu stavby na podzemni vody, cely Usek rekonstruované trati lezi v chranéné oblasti
pfirozené akumulace vod (CHOPAV). V km 34,12 — 34,34 a 34,42 — 35,30 se nachazi CHOPAV
Vsetinské vrchy a v km 34,34 — 34,42 dale CHOPAYV Beskydy.

Pfi dodrzovani ochrannych opatfeni zamezujicich znecisténi podzemnich i povrchovych vod
by nemélo dojit k jejich ohrozeni.

Stavba bude realizovana na pozemcich SZDC, b&hem vystavby nedojde k zabortim orné ani
lesni pudy.

Mimolesni zelen bude kacena v nezbytné nutném rozsahu. Velka €ast trati byla vycisténa béhem
bézné udrzby a vzhledem k parametrdm dfevin (nizké roztrouSené kefové porosty) neni tfeba zadat o
povoleni ke kaceni. Nahradni vysadby za kompenzaci ekologické ujmy nejsou pozadovany.

Dotéeny usek trati v okruhu 100 m na obé strany od osy koleje neni v kontaktu s lozisky
nerostnych surovin (CHLU), v blizkosti se nenachéazeji dobyvaci prostory, poddolovana ani sesuvna
uzemi.

Ke zvySeni objemu emisi do ovzduSi dojde pfechodné v obdobi vystavby podél trati, podél
pFistupovych komunikaci a v okoli zafizeni stavenist, tento vliv je pouze lokalni a asové omezeny. Po
dokonceni stavby pfi bézném provozu na trati se nezméni stavajici stav ovzdusi.

Problematika hlukového zatizeni obyvatel a je feSena v samostatné Casti Hlukova studie, kde
jsou navrzena také protihlukova opatfeni.

Odpady vzniklé pfi stavbé budou odstranény v souladu s platnou legislativou.

B. 4 Odolnost a zabezpecCeni stavby

Z pohledu BOZP

Projekt je zpracovan dle zasad uvedenych v ¢asti F.3 Plan BOZP.
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Z pohledu pozarni ochrany

V ptedchozim stupni PD nejsou uvedeny zadné zvlastni pozadavky na PBR.

Z pohledu hygieny
Projekt je zpracovan dle zasad uvedenych v &asti B.3.1 Vliv stavby na Zivotni prostiedi.

B. 5 Energetické vypocty

Neobsazeno.

B. 6 Protikorozni ochrana

Neobsazeno.

B. 7 Graf dynamického pribéhu rychlosti

Neobsazeno.

B. 8 Dopravni opatreni
Zelezniéni doprava
Podrobnéji je o dopravnich opatfenich v Zelezni€¢ni dopravé pojednano v &asti B.2 Provozni a
dopravni technologie v kapitole Dopravni technologie po dobu vystavby.
Silni¢ni doprava

Soudasti stavby budou do€asna omezeni na silnici 1/57 a to dvé kratkodobé uplné uzavirky a
Caste€né uzavirky v souvislosti s Upravou mostu v km 34,776.

Toto je podrobné zpracovano v ¢asti F. Organizace vystavby, v¢etné grafickych pfiloh.

B. 9 Trvalé a doCasné zabory pozemkl ze ZPF a PUPFL

Stavba si nevyzaduje trvalé ani do¢asné zabory ze ZPF a PUPFL.
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Ohrozeni bezpeénosti provozu na pozemnich komunikacich se nepfedpoklada. Znecistovani
pozemnich komunikaci, ovzdusi a vod se nepiedpoklada.

Omezeni pfistupu k jinym stavbam nebo pozemkim, k sitim technického vybaveni a pozarnim
zafizenim se nepiedpoklada.

Pfi praci na provozovaném zafizeni je nutna spoluprace s dopravnimi zaméstnanci a pracovniky
spravy trati odvétvi SSZT, ST a SEE udrzujicimi dozor.

Pro zajiSténi bezpelnosti prace pfi pfipravé i provadéni stavebnich a montaznich praci je tieba
respektovat ustanoveni zavaznych predpisl a nafizeni zvlasté provozovatele drahy.

Vypracoval: Ing Martin Mraz kvéten 2012
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