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ROZHODNUTI

Ministerstvo kultury jako pfislusny orgdn stitni sprdvy na useku stitni pamatkové
péCe prohlaSuje podle ustanoveni § 2 odst. | pism. a) zdkona &. 20/1987 Sb., o statni
pamatkové pé€i, a zdkona €. 500/2004 Sb., spravni ¥ad, oba ve znéni pozd&jsich predpisi,
Zelezni¢ni most v km 458,755 trati (Wien NWB) - Kolin - D&&in vychod, obec D&Cin, ¢ast
obce Décin XIII — Loubi, za kulturni pamatku.

V tomto tizeni dle § 27 odst. 1 pism. b) zdkona &. 500/2004 Sb., sprévni ¥ad, ve znéni
pozd€jsich predpisd, je Ulastnikem fFizeni: Sprava Zelezni¢ni a dopravni cesty, Dlazd&na
1003/7, 110 00 Praha 1, ICO: 70994234

Nedilnou soucasti vyroku tohoto rozhodnuti je zakres umisténi kulturni pamétky
do kopie katastralni mapy.

Oduvodnéni

Ministerstvo kultury obdrzelo dne 9. 11. 2016 ndvrh Nérodniho pamatkového Gstavu,
tzemniho odborného pracovisté v Usti nad Labem na prohldseni Zeleznidniho mostu v km
458,755 trati (Wien NWB) - Kolin - D&in vychod, za kulturni pamétku s nize uvedenym
popisem a odiivodnénim:

seeSIFUCHY popis:

Zelezniéni most je soucdsti Zeleznicni trati éislo 073 a nachdzi se necelé 2 kilometry
severné od décinského TyrSova mostu, klene se pres Feku Labe a tvofi tak spojnici mezi
oblastmi Loubi a Prostredniho Zlebu. Zajimavosti je, Ze na Loubské strané Labe most sméruje
Zeleznici pitmo do tunelu vedouciho napFic¢ kopcem zndmym jako Kvadrberk. Tento kamenem
vyzdény tunel je 410 metrii dlouhy a vede do décinské kotliny nedaleko Stielnice. Zeleznicni
most v DéCiné je nejnize polozeny most pies feku Labe na tizemi Ceské republiky a je také
jednim z poslednich prihradovych mostii se Zachovalymi pivodnimi konstrukcemi, ktery se
nachazi na hlavnich Zeleznic¢nich tratich v ceskych zemich. V vizkém labském 1idoli umozriuje
situacni poloha mostu polomér oblouku trati 200 metrd, diky cemuz mohly vlaky zatdéer do
udoli tehdy obvyklou provozni rychlosti.




Most byl vybudovdn mezi Dééinem a Prostiednim Zlebem v roce mezi léty 1873 az
1874 spolecnosti Rakouské severozdapadni drdhy (ONWB - Osterreichisch Nordwestbahn).
Autorem celkového konceptu Zeleznice v labském idoli byl Konrad Wilhelm Hellwag, stavebni
Feditel rakouské Severozdpadni dréhy a roddk z Eutinu v Holstynsku. Podle tohoto konceptu
byly ve videriské kanceldri pod vedenim vrchniho inspektora Eduarda Gerlicha provedeny
vWpodly a narysovdny pldny mosinich konstrukci. Provedeni stavby na misté ridil Svycarsky
inzenyr Jakob Mast, predseda stavebniho oddéleni Décin, kterému byl jako vedouci stavby
pridélen inzenyr Cecerle. Most slouzil v pivodnim stavu az do roku 1927, kdy byla nahrazena
konstrukce mostovky, tak aby odpovidala zvysujicim se ndrokiim na jeji nosnost.

Na zdkladé 1ihlu 45°, ve kterém most Labe prekondvd a s ohledem na §ifku feky je
celkovd délka mostu cca 252 metrii. Byl napldnovdn s pilitem ve vodotedi uprostied Feky, se
dvéma piliri u brehil a s pFedmostimi, jejichz stavbu provedla videniskd stavebni firma
Gebruder Klein a Schmoll & Gaetner, kierd se specializovala na zakladové prdce a prdace se
stladenym vzduchem a podilela se na mnoha vyznamwych projektech, jako byl napriklad
Labsky most v Usti nad Labem (1872 - 1873). Pilife jsou tvofeny kvddry jemnozrného
piskovece pochdzejiciho z nékolika kamenolomil v oblasti Labskych piskovcii, spojenymi
vyhradné hydraulickou vdpennou maltou z Kufsteinu. PFi stavbé breZnich pilifit musely byt
prekondny usazeniny o priimérné mohutnosti 7,3 metrii, aby se dosdhlo piskovcového
skalnatého podlozi, na kterém mohly byt pilife vystavény. V Fece na misté budouctho
stiedniho pilife se nachdzely usazeniny o prumérné mohutnosti az 10 metrii. A protoZe se
§térkové, piskové a kamenné usazeniny nachdzely pod vodou, byl pilii zapu$tén pomoci
kesonzii za pouziti stlaceného vzduchu.

Zeleznicni most v Déciné md étyri pole s opérnymi vzdalenostmi 25-101-101-25 metrii a jeho
mostovka je, vzhledem k extrémni Sikmosti mostu, tvorena vyjimecné Zachovalou konstrukci
tvorenou nékolikandsobnymi prFihradovymi nosniky. Tato mostovka pochazi z roku 1927, kdy
byla pivodni Vyslouzild nahrazena novou, kterd se montovala na piliich vedle té stavajici, a
pak se na ni jen prevedl provoz. Spodni konstrukce mostu je koncipovdna pro dvoukolejni
provoz, avSak skutecné ziizena byla pouze jedna kolej a k uvedeni do provozu druhé nikdy
nedoslo. Opery a piliFe mostu jsou postaveny z tesanych piskovcovych kvadri. Nosné
konstrukce situované nad Labem jsou 2x68 metrii dlouhé ocelové prihradové se spodni
mostovkou a nad obéma predpolimi se nachdzi prvkové mostovky s velmi malou stavebni
vySkou o délce 2x15 metrii.

datace véetné vyvojovych etap:

Most byl postaven mezi léty 1873 az 1874 a rekonstruovdn v roce

1927. soulasny stav véci:

Dobry, avsak dochdzi ke korozi materidlu a tvorbé rzi z diivodu stari posledniho natéru
(1967).

zpuisob uzivdni véci:

Dopravni vyuZiti.

zdivodnéni navrhu:

Zeleznicni most v DéCiné, jehoz autorem byl Konrdd Wilhelm Hellwag, hlavni inZenyr
Rakouskych severozdpadnich drah, je nejnize poloZeny most pies Feku Labe na tizemi Ceské
republiky a je také jednim z poslednich prihradovych mostii se zachovalymi pivodnimi
konstrukcemi, ktery se nachdzi na hlavnich Zeleznicnich tratich v Ceskych zemich. Most
nabyva na vyznamu i faktem, Ze pri stavbé mostnich pilii, zvld§té pak prostiedniho
situovaného ve vodotedi, byla pouZita technologie pracujici s tak zvanymi kesony. Tato
stavebni metoda byla uvedena do praxe v priibéhu 19. stoleti a na nasem uzemi byla také
pouzita napriklad v Prage pri stavbé Palackého mostu v roce 1876.



Zelezniéni most je vyznamnym krajinotvomym prvkem okolf kopce Kvddrberg, skrz ktery vede
tunel s Zelezniéni trati pokracujici na druhy breh Labe pravé prostiednictvim zminéného
mostu. Také je neopomenutelnou soucdasti hospoddiského, industridlniho i urbanistického
rozvoje mésta a to diky svému prispéni k rozvoji Zeleznicni dopravy. Zajimavost a unikdtnost
mostu spociva také v pouzitych konstrukcnich prvcich a stavebnich technologiich, jakymi byly
napriklad specidlni kesony se zabudovanymi koreckovymi rypadly.

r

Ministerstvo tento podnét vyhodnotilo a v uvedené véci zahajilo spravni fizeni.

Magistrat mésta D&Cin, dsek statni pamatkové péce, jako piisluSny spravni organ
pamatkové péle, ve svém dopise ze dne 16. 8. 2017 ¢&.j. MDC/76829/2017, vyjadtil s
prohld$enim piedmétné v&ci za kulturni paméatku souhlas, a to s nasledujicim odiivodnénim:

., Most byl postaven v roce 1874 jako soucdst spojky pravobrezni trati Vider - Berlin
Rakouské severozdpadni drdhy s trati Praha - Drdzdany na levém biehu Labe. Stavbu
provadéla spolecnost Rakouské severozdpadni drdhy. Stavba trati i mostu byla navrzena Ing.
Eduardem Gerlichem a Ing. Konrddem Wilhelmem Heliwagem, kteri se vyznamné podileli na
stavbé trati pFes Gotthardsky priismyk (stavbu nejen projektovali, ale i vedli).

Ing. Gerlich se téz podilel na vybudovani Zelezniéni stanice Décin - Dolni nddraZi,
Jejiz budova je kulturni pamdtkou a s Ing. Heliwagem a arch. Schlimpem pak na Zeleznicni
stanici Praha - TéSnov, kterd byla v roce 1985 zlikvidovina. Jeho dilem byl i dvoupatrovy
selezny most v Usti nad Labem pro pési, auta a povozy v dolni éasti a v horni pro viaky. Most
byl poskozen na konci vilky bombardovdinim centra mésta a v roce 1958 byl zdemolovdn.

Most v Loubi je na pravém biehu pFimo napojen na tunel pod ,,Sibeni¢nim" vrchem,
na levém biehu se napojuje na kolejisté nddrazi Décin-Prostredni Zleb. K tunelu je trat
vedena v hlubokém zdrezu, vedle néhoz, na vyssi virovni, je vedena vilecka pro prekladisté
loubi, kterd do prostor prekladisté usti dalsim tunelem. Ulice, vedouci kolmo na tyto traté
prekondva drdhu mostem, viecku prejezdem. S vybudovdnim mostu, trati a tunelii byl zdroven
vybudovdno stavebnikem tfeti a nejvétsi lodni prekladisté v Déciné.

Konstrukce mostu je tvofena spojitymi nosniky se ctyfndsobnou prihradovinou, nebot
most neprekondva Feku kolmo, ale ve velmi ostrém 1ihlu. Diky tomu byl v dobé svého vzniku
nejdelsim mostem na naSem izemi. ZalozZeni pilifii bylo provadéno revolucnim zpiisobem
pomoci kesonil, koreckového rypadla a automatické lopaty.

Most je nejen poslednim mostem na tizemi republiky, ale i jeden z poslednich, kiery se
dochoval v pivodnim stavu, bez zdsadnich zdsahii. Nejvétsi oprava mostu se provadéla ve
20.tych letech XX. stoleti, po cca 50-ti letech uZivani, kdy byla provedena novd ocelova
konstrukce jako kopie té pivodni. O kvalité provedenych praci svédci i to, Ze bez dalsi zdsadni
udrzby je most témér sto let stdle funkcni. Dal§im vyznamnym zdsahem byla elekirifikace trati
a provedeni nového natéru v 60.tych letech XX. stoleti.

Zdamérem viastnika je tento most nahradit novym, ktery viak jiz nerespektuje stavajici
konstrukcni veSeni a misto této subtilni konstrukce navrhuje prihradové nosniky bézné
uzivané, napr. na Zeleznicnim mosté pres Labe spojujici Décin - hlavni nddraZi a Décin -
vychodni nddrazi. Z predlozeného diagnostického prizkumu mostu z 20. 11. 2014 vyplyvd, Ze
most neni v nejlep§im stavu, ale Ize ho opravit. Je otdzkou, jaké financni ndklady by si oprava
mostu vyzddala, coz je vSak nejditleZitéj§i otazka pro viastnika.

Z celkového FeSeni Zeleznicniho dopravniho uzlu v Décine, ktery nedoznal od svého
vzniku zdsadnich zmén, vyjma zruSeni Zeleznicni viecky pod zdmek a preloZeni cdsti trati kviili
vystavbé nového silnicniho mostu, je ziejmé, Ze hlavni roli hrdla funkcnost celého systému.
Byl ale i kladen velky diiraz na estetickou stranku véci. To doklddaji nejen vypravni budovy,




ale tieba portdly tunelil, které jsou na hlavnich tratich ve mésté ti, nebo pravé Zeleznicni
mosty pres Labe. I kdy? jeden z mosti jiZ svou piivodni konstrukci nemd nékolik desitek let, je
dochovdna na historickych fotografiich a pohlednicich. Je ziejmé, Ze mosty byly navrzeny i
provedeny velmi kvalitné, nebot’ most v Loubi dodnes bez velkych oprav slouzi ndkladni
dopravé, a v pripadé povodni pak spolu s vyse poloZenym mostem zajistuje po Zeleznici
dopravni obsluznost obou édsti mésta.

Celé reSeni Zeleznicniho uzlu bylo navrieno Spickovymi inZenyry své doby a dosud
nebylo potieba do trati nijak zasahovat, coz potvrzuje nadéasovost jejich Feseni.

Ing. Gerlich a Ing. Hellwag jsou do dnesnich dob vyznamnymi osobnostmi ve vyvoji
Zeleznicni dopravy, jimi navrZené trati slouzi dosud bez vétSich zdsahii. Trat na Gotthard je
uzivana dodnes, byt doznala zmén, a dokladuje tak, Ze FeSeni vyse jmenovanych je stdle
Junkcni, stejné jako jimi navrZend trasa Viden - Znojmo - Kolin - Mélnik - Dééin. Most v
Loubi je svym konstrukénim FeSenim a polohou ojedinélym a potvrzuje odborny véhlas svych
wvircil. Patii k mdlu dochovanych dél tohoto typu do soucasnosti, bez zdsadnich zmén, jak je
shora vedeno. Konstrukcni reSeni ctila i oprava ve 20.1ych letech minulého stoleti.

Magistrat mésta Décin jako orgdn stitni pamdtkové péce souhlasi s prohldseni

v ovr

Zeleznicniho mostu v Déciné XllI-Loubi za kulturni pamatku. *

Krajsky ufad Usteckého kraje, odbor kultury a pamatkové péce, ve svém
vyjddieni ¢. j. 409/KP/2017ze dne 1. 8. 2017 prohlaSeni uvedené véci za kulturni pamétku
doporudil s nize uvedenym odtivodnénim:

» - Most byl vybudovén v letech 1873—1874 Rakouskymi severozdpadnimi drdhami.
Pri vystavbé byla pouZita technologie pracujici s kesony, kterd byla do praxe uvedena pravé v
19. stoleti, V roce 1927 byla nahrazena konstrukce mostovky. V soucasnosti dochdzi ke korozi
materidalu, posledni ndtér byl proveden v roce 1967. Zelezni¢ni most v Déciné je nejnize
polozenym pres Feku Labe na ivizemi Ceské republiky. Zajimavosti také je, Ze Feku Labe
prekondva v ihlu 45°. Most je jednim z mdla prihradovych mostii se zachovalou piivodni
konstrukci...

Z vySe uvedenych ditvodil splingje Zeleznicni most v km 458,755 - Kolin - Décin vychod
podminky ust. § 2 pism, a) zdkona & 20/1987 Sb., o stdtni pamdtkové péci, ve znéni pozdéjsich
predpisii, je dokladem zejména tviirich schopnosti a prdace élovéka, a proto ho diky
predevsim architektonickym hodnotdm doporucujeme k prohlaseni za kulturni pamdtku...

Ve smyslu ustanoveni § 3 odst. 2 zakona &. 20/1987 Sb., o stdtni pamatkové pé&i, ve
znéni pozdéjsich piedpist, byl o podani navrhu pisemné vyrozumén vlastnik véci navrzenych
na prohldSeni za kulturni pamatku, a v souladu s ustanovenim § 36 odst. 3 zédkona &. 500/2004
Sb., spravni ad, ve znéni pozdé&jSich predpist, mu bylo umoZn&no, aby se pred vyddnim
rozhodnuti vyjadrfil k podkladiim, které Ministerstvo kultury v prib&hu ¥izeni shromazdilo.
Vlastnik této moZnosti nevyuzil.

Po vyhodnoceni vySe uvedenych podkladi, které shodné prohlaSeni pFedmétného
mostu za kulturni pamatku doporucuji, jednotlivé i ve vzdjemnych souvislostech,
dospélo Ministerstvo kultury k nasledujicimu zavéru:

Zelezniéni most v km 458,755 trati (Wien NWB) - Kolin — Dé&Cin je nejnize
poloZenym mostem pies feku Labe na tizemi Ceské republiky, a je také jednim z poslednich
piithradovych mostl se zachovalymi pvodnimi konstrukcemi, ktery se nachazi na hlavnich
ZelezniCnich tratich v ¢eskych zemich.

Je dokladem zcela ojedinélého konstruk&niho ¥eleni, kdy vzhledem ke skuteénosti, ze
most nepiekondva feku kolmo, ale v ostrém thlu 45 stupiid, je konstrukce mostu tvotena



spojitymi nosniky se &tyfndsobnou piihradovinou. V dobé svého vzniku byl rovnéz nejdelSim
mostem na naSem Uzemi. ZaloZeni pilifd bylo provadéno revolu¢nim zpisobem pomoci
kesonti, korec¢kového rypadla a automatické lopaty.  Z hlediska pamatkové péce proto
ptedmétny most piedstavuje velmi cenny objekt velké historické hodnoty s vysokou mirou
autenticity, dokladajici tvaréi schopnosti a praci ¢lovéka a dotvéafejici charakter a
urbanistickou strukturu krajiny, v které je dominantou.

Ministerstvo kultury by rado zddraznilo, Ze jednim z podstatnych dlivodii pro
prohlaSeni ptedmétného mostu byla snaha o jeho zachovani piiblizné v danych parametrech, a
to jak po vizudlni, tak zejména konstrukéni strance. Pamatkové chranénych mosti z posledni
tietiny 19. stoleti je v Ceské republice velmi mélo, a pravé v souvislosti s plénovanou razantni
obnovou mostu, kterd by nerespektovala stivajici unikéatni konstrukéni feSeni, naléhavé
vyvstava potieba vybrané zvIast hodnotné mosty, reprezentujici jednotliva konstrukéni feSeni
a postupy, chranit. Zelezniéni most v km 458,755 trati (Wien NWB) - Kolin — D&&in, vychod
k témto vyjime&né hodnotnym objektdim patii, a planovanou rekonstrukci lze dle nazoru
Ministerstva kultury uskute¢nit v souladu se zdsadami pamatkové péce.

Na zdklad& vy$e uvedeného Ministerstvo kultury konstatovalo, Ze Zelezni¢ni most v
km 458,755 trati (Wien NWB) - Kolin - Dé¢in vychod, obec Décin, ¢4st obce Décin XIII —
Loubi, svym umisténim, charakterem, historickou, architektonickou i urbanistickou hodnotou
a vysokou mirou autenticity spliiuje podminky ustanoveni § 2 odst. 1 pism. a) zakona 20/1987
Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdg€jsich piedpist, pro prohlaseni véci za kulturni
pamatku.

Pouceni

Proti tomuto rozhodnuti Ize podle ustanoveni § 152 odst. 1 zakona ¢. 500/2004 Sb.,
spravni fad, ve znéni pozd&jsich ptedpist, podat ve lhité 15 dnl od jeho doruceni rozklad.
Lhiita pro podani rozkladu poéind bézet podle § 40 odst. 1 pism. a) spravniho fadu den
nasledujici po dni, kdy bylo toto rozhodnuti doru¢eno. Doruceni pisemnosti upravuje § 23 a
§ 24 spravniho Fadu, ktery stanovi, Ze nebyl-li adresat tohoto rozhodnuti zastizen, rozhodnuti
se uloZi v provozovné provozovatele postovnich sluzeb. Jestlize si adresat uloZené rozhodnuti
ve [hiité¢ 10 dnd ode dne, kdy bylo rozhodnuti k vyzvednuti v provozovné provozovatele
postovnich sluZzeb pfipraveno, nevyzvedne, povazuje se rozhodnuti podle § 24 odst. 1
spravniho fadu za dorudené poslednim dnem této lhity (od tohoto dne bézi v tomto piipadé
lhita pro podani rozkladu). Dorudeni pisemnosti pomoci datové schranky upravuje § 17
zdkona &. 300/2008 Sb., o elektronickych tkonech a autorizované konverzi dokumenti,
ktery rovnéZ stanovi prednostni dorudovani dokumentd prostfednictvim datové schranky.
Nepfihlasi-li se adresat do své datové schranky ve 1hiit€ 10 dnfi ode dne, kdy byl dokument
dodéan do datové schranky, povaZzuje se tento dokument za doruéeny poslednim dnem této
lhity. O rozkladu proti tomuto rozhodnuti rozhoduje ministr kultury. Rozklad se podéva
u Ministerstva kultury na vy$e uvedenou adresu.

Mgr. Ing. Eva Trejbalova
vedouci oddéleni ochrany kulturnich pamatek
v odboru pamatkové péce Ministerstva kultury




Zékres umisténi kulturni pamétky Zelezniéniho mostu v km 458,755 trati (Wien NWB) -
Kolin - Décin vychod, obec Décin, ¢ast obece DéCin XIII — Loubi, nedilnd soudast vyroku
rozhodnuti Ministerstva kultury ¢. j. MK 22137/2018 OPP ze dne 29. 3. 2018.




