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Optimalizace trat'ového tiseku Dé&éin vychod (mimo) - Dééin-Prostiedni Zleb (mimo)

1. VSeobecné udaje

Posuzovana pripravna dokumentace / dokumentace pro tzemni rozhodnuti ,Optimalizace tratového Useku
Dé&gin_vychod (mimo) - D&&in-Prostfedni Zleb (mimo)* (dale jako Stavba, Investice, PD/DUR, nebo
Dokumentace) je jednou ze souboru staveb na rameni Kolin — VVSetaty — Décin. Pro tuto trat' byla zpracovana
podkladova Studie proveditelnosti Optimalizace trati Kolin - VSetaty — Dé&cin, schvalena Ministerstvem
dopravy ve variant¢é STRED 1. Navrzené feseni stavby koncepéné vychazi podkladové Studie
proveditelnosti (dale SP) avsak proti pfedpokladu ze Studie proveditelnosti je Stavba k realizaci navrzena
v pfedstihu.

Zpracovani DUR bylo zadano v é&ervnu 2016. Prace byly dokoneny viijnu 2017. Zhotovitelem
Dokumentace je spole¢nost SP+PSERVIS_Dégin — Zleb_PD zastoupena SUDOPem PRAHA a.s., hlavnim
inzenyrem projektu Ing. Martin Vlasak.

Investorem dokumentace je SZDC s.o. zastoupena Stavebni spravou zapad.

Vzhledem k omezené Zivotnosti mostu v ev. km 458,756 je realizace Stavby navrzena mezi lety 2020 a
2021.

Rozhodujicimi podklady pro zpracovani DUR jsou:

a) podklady dodané investorem:

i. Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — V8etaty — Dé&¢in, SUDOP PRAHA a. s. 9/2015, jeji
schvalovaci protokol &j. 54495/2015-SZDC-026, ze dne 23. 12. 2015 a posuzovaci protokol
&j. 18 354/2015-SZDC-SSZ-UT1-Frk ze dne 27. 10. 2015,

. ,Optimalizace tratového useku Dé&&in vychod (mimo) — Dé&gin-Prostfedni Zleb (mimo)*, zadavaci
dokumentace pro ZP a PD/DUR, SZDC SSZ 2016

iii. Geodetické a mapové podklady v Useku Dé&&in vychod (mimo) - D&&in Prostfedni Zleb (mimo)
zpracovanych SZDC SZG, 05/2016

iv. Zpracovani energetickych vypoctl pro trat Kolin — VSetaty — Dé¢in,03/2017. SUDOP PRAHA, a.s.

b) podklady zajisténé zhotovitelem:
i. Zpracovani znaleckého posudku stavu mostu v km 458,756 V3etaty - D&&in Prosttedni Zleb, VPU
DECO PRAHA as., 11/2014,

ii. Vodni stavy - odeget Ustin nad Labem, roky1998 az 2016, Statni plavebni sprava D&&in,

iii. Uzemni plan - Statutarni mésto D&&in Zm. 6, mapova &ast &.j. ZM 10 01 07 01 ze dne 21.1.2010 s
nabytim uGc€innosti 26.2.2010, a textova &ast vyhlaska ¢l. 8 Funkéni zoény, ¢l. 9 Prostorové
usporadani,

iv. Protokoly o podrobné prohlidce mostu v km 458,756 z let: 1994, 1996, 1999, 2002, 2003, 2005,
2007, 2008, 2011 a 2014 v¢&. fotodokumentace,

V. Protokol o podrobné prohlidce D&&inského tunelu 059, 2014,

Vi. Protokol o bé&Zné prohlidce Dé&c&inského tunelu 059, 2015,
vii. Pfedavaci protokoly mikropilota €.1 az 48, D&&in Prostfedni Zleb - most, pilit P2, Zakladani staveb
a.s., 12/2014
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viii. Eisenbahn- und strassenbahnbruecke ueber die Elbe bei Aussig, Algem. Bauzeitung 1874, BI. 67,

iX. Die Elbe-bruecke der Oesterreichischen Nordwestbahn bei Tetschen, Zeitschr. des Oesterr. ing. u.
archit. Vereins, 1875,

X. Oprava mostu v km 458,756 poskozeného pfi povodnich a pfivalovych destich v ¢ervnu 2013,
DIPONT, RDS, 2014-05

Xi. Oprava mostu v km 458,756 poskozeného pfi povodnich a pfivalovych destich v ¢ervnu 2013,

DSPS, FG CONSULT, 2014-10,

2. Zaclenéni stavby do tizemi a rozhodnuti o umisténi stavby

Stavba lezi na Zelezniéni trati SZDC s.o. &. 544B. Jedna se o celostatni drahu, zarazenou do sité¢ TEN-T a
podle Nafizeni EP a Rady (EU) ¢&. 1315/2013 nalezi do hlavni sité nakladni dopravy a do globalni sité
osobni dopravy, i kdyz tato neni v pfedmétném Useku provozovana. Jedna se o jednokolejny Usek mezi
dopravnami Dé&&in vychod dol.n. — Dég&in-Prostfedni Zleb. Trat je vreSeném Useku elektrizovana
stejnosmérnou proudovou soustavou 3 kV. Re$eny usek vychazi ze ZST D&&in vychod dolni nadrazi,
prochazi zastavbou mésta Dé&cina, kterou opousti kratkym Dé&inskym tunelem a mostem pres Labe. Stavba
kongi krajni vyhybkou ZST Dé&g&in-Prostiedni Zleb.

Cela Stavba leZi na Uzemi mésta Décin, ¢aste¢né téz na tzemi CHKO Labské piskovce. Optimalizace je
navrzena ve stavajici stopé bez narokl na prelozky trati. Z hlediska umisténi se jedna o pozemky dotéené
souCasnym stavem. Nové jsou do prostoru stavby umistovany protihlukové stény a svodné potrubi pro
odvodnéni zelezni¢niho spodku.

Umisténi téchto objektldl vychazi resp. je dano jejich Géelem a navrzenym technickym fe$eni. Jedna se
o stavebni objekty, které maji doplnujici funkci k hlavnim stavebnim objektd Zelezni¢niho svréku a spodku.

Uzemni rozhodnuti vydané 01. 02. 2018, &j. MDC12603/2018 (oprava ze dne 08. 02. 2018,
¢.j. MDC/15556/2018) nabylo pravni moci dne 13. 03. 2018. Platnost tzemniho rozhodnuti je stanovena na
5 let.

3. Projednani dokumentace

Navrhované fesSeni DUB bylo v pribéhu zpracovani konzultovano nejprve na profesnich poradach
s dot€enymi sloZzkami SZDC s.o. a CD Cargo a.s., nasledné pak s pravnickymi a fyzickymi osobami
dotéenymi Stavbou.

V ramci interniho pfipominkového fizeni SZDC byly vzneseny nasledujici pfipominky nasledujicich OJ:

- SZG Prahaé&. . 10678/2017-SZDC-SZG PHA-RP UNL,

- SZE US Usti n.L. (zaslano emailem p. Milanem Hykou dne 24.04.2017),
- OR Usti nad Labem &. j. 13094/2017-SZDC-OR UNL-OPI.

- GR062&.j. 19953/2017-SZDC-GR-08,

- GRO13¢.]. 19962/2017-SZDC-GR-013,

- GRO14¢&. . 19344/2017-SZDC-GR-014,

- GR 015 (zaslano emailem Ing. Rudolfem Zelinkou dne 04. 05. 2017),

- GR0263&.j. 19728/2017-SZDC-GR-026,

- GRO308¢.]. 18258/2017-SZDC-GR-030.

Ostatni OJ, ani CD Cargo v ramci fizeni pfipominky nevznesly. Pfipominky byly konferenéné& projednany
31. 05. 2017 a pfijaté pfipominky byly zapracovany do dokumentace, nebo jsou uvedeny v kapitole &. 8.

Zamer projektu byl dne 05. 12. 2017 projednan na jednani Centralni komise Ministerstva dopravy, ktera
rozhodla, ze ,zamér projektu investicni akce ,Optimalizace tratového lseku Décin vychod (mimo) — Decin-
Prosttedni Zleb (mimo)“ schvaluje s podminkou, Ze investor SZDC, s. 0. poZadé o udéleni vyjimky z Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013, tykajici se tratové rychlosti
50 km/h v optimalizovaném tratovém (seku”. Schvalovaci dolozku ¢&.j. 2/2018-910-1ZD/2 zaslalo MD
dne 08. 01. 2018.

Vysledkem projednani Dokumentace s organy statni spravy ¢innymi v ochrané pfirody je:

i. Stanovisko organu ochrany pfirody Agentura ochrany pfirody a krajiny CR z hlediska vlivu zaméru
na Uzemi soustavy Natura 2000, vydané dle §45i zakona €.114/1992Sbh., ve znéni pozdéjSich
predpis(, ¢.j. SR/1463/UL/2016-5 ze dne 15. 12. 2016 zni, Ze uvedeny zamér nemUize mit vyznamny
vliv na evropsky vyznamné lokality ani ptac¢i oblasti.
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ii. Vyjadfeni ustfedniho spravniho Gfadu Krajského ufadu Usteckého kraje z hlediska zakona
¢. 100/2001 Sh., ¢j. 1232/ZPZ/2018 ze dne 12. 03. 2018 Ze zamér nepodléha posuzovani dle
zakona ¢. 100/2001 Sh.

4. Zdiavodnéni stavby

Reseny tratovy Usek je sou¢asti nakladni hlavni sit¢ TEN-T (Core Network). Navrhované fe$eni umozni
splnéni pozadavk(i danych evropskou (Nafizeni Evropského parlamentu a Rady EU ¢&. 1315/2013 pro hlavni
sit) a technickou legislativou (vybaveni trati ERTMS/ETCS), naplnéni podminek TSI v subsystémech
infrastruktura (TSI INF 2015), fizeni a zabezpeceni (TSI CCS) a energie (TSI ENE 2015), s vyjimkou tratové
rychlosti. Usek je spojnici pravého a levého brehu feky Labe pro nakladni dopravu smérem do Némecka.

Dominantnim prvkem Stavby je most v ev. km 458,756 jehoz nosna ocelova konstrukce pochazi z roku
1916. Technicky je konstrukce v nevyhovujicim stavu. Dle zavér( ze statického prepoctu z listopadu 2014
(VPU DECO, 2014) byla nosna konstrukce posouzena pro zbytkovou Zivotnost 5 let, tzn., Ze stanovena
pfechodnost tratovou tfidou zatizeni D4 je platha pouze do 12/2019. V pfipadé, Ze celkova rekonstrukce
mostu nebude provedena v dobé& vymezené zbytkové Zivotnosti, nelze dale garantovat stavajici prechodnost
tridy D4/40.

Pro zajisténi poZadovanych parametrl tfidy pfechodnosti D4 je nezbytné provedeni Stavby v navrzeném
rozsahu, a to v kratkodobém horizontu, tzn. v planovaném terminu vystavby do roku 2020. Predmétny
tratovy usek je pfimou spojnici pravobfezni trati ve sméru na Né&mecko. Drtiva vétSina vlakll projizdéjici
timto Usekem ma mezinarodni charakter.

Stavajici sitkove usporadani na stavajicim mosté nevyhovuje podminkam pro provozovani mostnich objektl
dle Smérnice GR &. 16/2005 pro stani¢ni obvod tzn. 2,5 m. Volnou $ifku na mosté nelze upravit bez zasahu
do nosnych konstrukci.

5. Navrzené feSeni a jeho zhodnoceni

Zelezniéni svréek Ve stavajicim stavu je svrSek tvofeny kolejnicemi 60E2 resp. S49 na betonovych
prazcich SB6, resp. dfevénych mostnicich. Lokalné se vyskytuji i kolejnice tvaru R65.

V celé délce feSeného Useku km 457,724 — 459,003 bude zfizen novy Zelezniéni svréek
UIC 60 (vyjma pfimé Useky s kolejnicemi z oceli tfidy R350 HT) na betonovych prazZcich
se Sroubovym bezpodkladnicovym upevné&nim (svérkami) se zvy$enou odolnosti proti
bo¢nimu namahani kolejového rostu a rozdélenim ,u“. Stavajici vyhybka &. 3 ZST
Dé&gin-Prostifedni Zleb bude nahrazena novou vyhybkou tvaru J60 — 1:9-300, zl,L,p,b.
Trasa byla smérové vyrovnana tak, aby bylo mozné novou konstrukci mostu osadit na
stfed stavajicich mostnich pilifl. V prostoru tunelu byla smérova Uprava provedena s
ohledem na optimalni umisténi trakéniho vedeni.

Kolejové lozZe je v Useku feSeno jako oteviené

Zelezniéni spodek  V celé délce Stavby vyjma tunel a most bude provedena sanace Zelezni¢niho spodku,
spocivajici ve zfizeni podkladnich vrstev ze §tékodrti, vloZeni geotextilii, stabilizaci nebo
zlep8eni zeminy.

Odvodnéni mimo oblast tunelu a mostu je feSeno systémem podélnych trativodl a
svodného potrubi, které odvadi vodu do Labe, pfipadné& jsou trativody vyustény do
volného terénu.

Prejezd V ramci této stavby dojde k Upravé zelezni€niho prejezdu v ev. km 457,841 véetné
pfilehlych pozemnich komunikaci v&. chodniku. Prejezd je navrzen s rozebiratelnou
pfejezdovou konstrukci. V misté prejezdu je navrzeno vyuziti svérek s dvojitou
antikorozni Gpravou.

Most pres Labe Dle zavérl Statického prepoétu (VPU DECO, 2014) je nezbytné nutné do konce roku
2019 pripravit celkovou rekonstrukci mostu v km 458,756 spojenou s vyménou nosné
konstrukce vS8ech poli pfi zachovani stavajici spodni stavby. Hlavnim divodem pro
rekonstrukci mostu je Spatny stav nosné ocelové konstrukce.

Dispozice mostnich otvorli zlistane zachovana. Most je navrzen v prostorovém
usporfadani VMP 3,0 v oblouku pro rychlost do 50 km.h-1. Dvodem VMP 3,0 v oblouku
je situovani mostu ve stani¢nim obvodu, kde je vykonavan pravidelny posun. V ramci
konstrukéniho feSeni byla zmensena Sikmost mostu na 65° resp. na 59,3° u krajniho
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Déc&insky tunel

Loubsky tunel

Protihlukové objekty

Pozemni objekty

Trakeni vedeni a
energeticka zarizeni

pole 4.

Nova jednokolejna nosna konstrukce bude podélné ¢lenéna na prosty nosnik o rozpéti
26,0 m, spojity nosnik o dvou polich pfes feku Labe o rozpéti 2 x 101,2 m a prosty
nosnik o rozpéti 27,3 m. Pevné lozZisko je situovano na pilif P2 a dilatace je orientovana
smérem k opéram. Krajni pole maji pevna loziska na krajnich pilifich. Pro toto
usporadani bylo provedeno posouzeni BK dle zasad CSN EN 1991-2 se zavérem, ze
lze prevést bezstykovou kolej v pribézném kolejovém lozi bez nutnosti viadani
dilata¢nich zafizeni v koleji.

Nosna konstrukce v mostnich otvorech €. 1 a 4 je navrzena jako ocelobetonova
spfazena s plnosténnymi hlavnimi nosniky a horni zelezobetonovou deskou mostovky.
Nosna konstrukce v mostnich otvorech €. 2 a €. 3 je navrzena jako ocelova svafovana s
pfihradovymi hlavnimi nosniky a dolni ortotropni mostovkou.

V ramci stavby budou demontovany a znovu osazeny plavebni znaky.

Tunel v km 458,363 byl vybudovan v roce 1874 jako dvojkolejny. Smérové je umistén
do dvou protismérnych oblouk(l s kratkou mezipfimou. V celé své délce je vyzdén
piskovcovymi kvadry a cihlami. V roce 1983 byla provedena sanace osténi. Od pasu
P1-27 jsou piskovcové kvadry prekryty vrstvou sana¢ni omitky po celém obvodu tunelu,
v pasech €. 28 — 36 je sanac¢ni omitka v prostorach klenby tunelu pfechazejici do ¢asti
opéri, kde je ukoncena. Od tunelového pasu ¢. 37 — 47 byla zachovana stavajici
kamenna obezdivka bez sanacnich opatfeni, v pase €. 49 — P2 je sanani omitka v
celém obvodu tunelu. Vyklenky jsou umistény v pasech ¢&. 8, 12, 18, 23, 29, 32, 36, 39,

43 a 46.

Sanacni opatfeni spocivaji v provedeni hloubkového sparovani porusené malty
v osténi, vyméné degradovanych piskovcovych kvadrii a rekonstrukci odvodriovaciho
systému.

V ramci Stavby je navrzena obnova izolace klenby Loubského tunelu (na koleji D&€in
vychod dolni nadrazi — pfistavi§té Loubi) v misté kfizeni s feSenym tratovym lsekem a
sanace systému odvodnéni, do kterého bude napojeno svodné potrubi z odvodnéni
Zelezni¢niho spodku.

Rozsah umisténi a dispozice protihlukovych stén doplnénych o individualni protihlukovéa
opatreni vychazi ze zavérl Akustické studie. Vyska PHS v km 457,724 - 458,058 vlevo
je 3,0 m nad TK. Vkm 457,724 - 458,097 vpravo je navrzena PHS vysky 2,0 m,
s lokalnim omezenim na 1,2 m. Individualni protihlukova opatfeni jsou navrzena v okoli
prejezdu v km 457,841, kde je z dlivodu zaji$téni rozhledovych pomérl PHS prerusena.

Vramci stavby jsou navrzeny zaklady pro umisténi TTS a Upravy v technologicke
mistnosti pro pfipojeni STS v ZST Dé&cin - Prostfedni Zleb.

Usek je elektrizovan trakéni soustavou 3 kV DC. Stav TV odpovida dobé jeho realizace
(rok 1963) a nevyhovuje sou¢asnym pozadavkim.

Nové trakéni vedeni je stejnosmérné trakéni soustavy DC 3kV navrZzeno na izolacni
stav s ohledem na budouci zménu trakéni soustavy na AC 25kV 50Hz. Situovani
podpér TV v podélném sméru je navrzeno podle vzorové sestavy TV na doporuc¢enou
hodnotu 62 metr, maximalné 65 metri. Velikost rozpéti v tunelu je dand polomé&rem
oblouku a minimalni vy$kou sestavy 400mm v zavésu a minimalni vyskou sestavy
250mm uprostfed rozpéti. Nové trolejové vedeni je navrzeno svislé fetézovkové s
trolejovym dratem 150 mm2 Cu, nosnym lanem 120 mm2 Cu, bez pfidavného lana a
bez zesilovaciho vedeni.

Zakladni vyska troleje se na trati predpoklada 5,50m nad TK. V misté tunelu km
458,168 - km 458,568 je minimalni snizena vy$ka troleje 5,10m a nad novou polohou
koleje. Na samostatnych stozarech jsou typové Sikmé izolované oto¢né konzoly TV. V
tunelu budou individualné navrzeny netypové konzoly s ohledem na skute¢nou velikost
prostoru. Trakéni vedeni na ocelovém mosté pres feku Labe km 458,622-458,885 je
navrZzeno pomoci svislych konzol SIK, uchycenych na konstrukci mostu.

S ohledem na néavrh kolejovych uprav rekonstrukci tunelu a mostu pres Labe je nutné
fesit provizorni Upravy a nové kabelové vedeni dvou napajecll SpS Prostfedni Zleb
vedené do zst. Décin vychod.

Napajeci vedeni je stejnosmérné trakéni soustavy DC 3kV. Je navrzeno nové vedeni
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Zabezpecovaci
zafizeni

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda

feSené na izolacni stav 25kV s ohledem na budouci zménu napajeci soustavy z DC3kV
na AC25kV 50Hz.

Po dokon&eni Uprav vyhybky &. 3 v ZST D&g&in - Prostfedni Zleb budou na nové
vyhybce osazeny nové topnice pro pfipojeni do stavajiciho rozvadéée REOV1A.

Po celé délce tunelu v km 458,363 bude instalovano nové provozni osvétleni. Pfivod
elektrické energie je z nové vybudovaného rozvodu 6/0,4kV, 50Hz, z nové TTS u
tunelu.

Stavajici rozvod 6 kV bude upraven na pro budouci magistralni rozvod 22 kV, do té
doby bude provozovany na napétové hladiné 6kV, 50Hz. Polozeny kabel pro budouci
rozvod 22kV,50Hz bude napdjet vyzbroj typové konfigurace STS a TTS 6kV/50Hz,
v ramci pfipravované studie ,Metodika zasad projektovani a provozu lokalni distribuéni
sité¢ SZDC 22 kV".

Na zakladé uprav trakéniho vedeni budou v blizkosti prejezdu P2998 v km 457,841
prelozeny 3ks Usekovych odpojovacli s naspojkovanim na stavajici kabely plvodnich
odpojovact Jejich dalkové ovladani z pultu DOUO ve stanici D&gin vychod zistane
zachovano.

Na déginském zhlavi ZST Dé&&in - Prostiedni Zleb, v blizkosti mostu pres feku Labe v
km 458,884 pielozeny 2ks usekovych odpojovadii s naspojkovanim na stavajici kabely
plvodnich odpojovadl. Jejich dalkové oviadani z pultu DOUO ve stanici Dé&&in
Prostfedni Zleb, ve Spinaci stanici z(istane zachovano.

V SPS v ZST Deégin - Prostfedni Zleb, budou ptepojeny tfi stavajici odpojovace do
novych pozic trakénich stozarli s napojenim na nové ovladaci kabely, vedenych pfimo
ze svorkové skiiné pod odpojovatem pultu DOUO. Jejich dalkové ovladani z pultu
DOUO v SPS zlstane zachovano. V blizkosti mostu budou nové umistény dvé
proménné navéstidla ,Stahni sbéracl*, vzdy po jednom ve sméru jizdy. Provoz
navéstidel bude fizen v zavislosti na stavu napajeni trakéniho vedeni v koleji z SPS
v ZST Dé&gin-Prostfedni Zleb. Systém N50 bude mozno ovladat i ruéné s obsluhou
z ovladaciho panelu. Most pfes feku Labe bude vybaven rozvodem elektroinstalace pro
osvétleni plavebnich znakl mostu v poétu 8 ks. Napajeni bude z rozvadéée osvétlovaci
véZze ROV1 na déginském zhlavi ZST Dé&&in-Prostfedni Zleb.

Tratovy Usek je vybaven automatickym hradlem, typu AH88 z roku 1991, indikace
volnosti Useku je zajisténa kolejovymi obvody. Pfenose kodu LVZ v Useku neni zajistén.

V cilovém stavu je navrZzeno automatické hradlo s pocitaci naprav, bez prenosu kodu
VZ. Stavajici zabrzdna vzdalenost 400 metrli bude zachovana. Stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni v ZST Dé&gin vychod a v ZST D&&in-Prosttedni Zleb budou pouze upravovana
a bude do nich zavazano nové automatické hradlo. Sou&asti stavby budou téZ potiebné
Upravy v ZST D&gin hl.n.

V sou¢asné dobé je v ZST Dé&g&in vychod dolni nadrazi vyveden DOK CD-T na kterém
je na vyhrazenych vidknech SZDC nasazen ptenosovy systém SDH. Pfenosovy systém
je pfipojen na trakt smérem do Velkého Bfezna (pravobrezni trat) a na druhou stranu do
ZST Dolni Zleb.

V tratovém useku feSeném stavbou neni instalovan systém DDTS.

Navrhuje se zfizeni dvou HDPE trubek a DOK o kapacité 72 viaken mezi dotéenymi
ZST s vypichy do STS v km 457,793 a TTS v km 458,585.

Pro pfipojeni zafizeni na trati se navrhuje vybudovat metalicky tratovy kabel 15XNO,8.

Pro potfeby propojeni zafizeni DDTS bude v prostoru ZST Dé&&in vychod d.n.
provedeno optické propojeni sdélovaci mistnosti ve vypravni budové a objektu ST3
mistnim optickym kabelem o kapacité¢ 12-ti viaken SM. Do DDTS budou integrovany
technologie dle TS 2/2008-ZSE.

Dale dojde k doplnéni stavajicich a instalaci novych klientskych pracovist DDTS.

DOK CD-Telematika a.s 72 vlaken a &aste¢né OK MV Dé&&in 36 viaken bude po dobu
stavby ochrafovan a po dokon¢eni stavebnich praci ulozen do definitivni trasy.

V technologickém objektu STS Prostiedni Zleb bude osazena nova podfizena stanice
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technologie véetné  na bazi PLC automatu kompatibilni se systemy DRT v Ustecké oblasti fizeni
DRT spravované SZDC OR SEE Usti nad Labem. V ED Usti nad Labem budou provedeny
nutné upravy respektujici novy stav fizenych technologickych zafizeni.

Pro napojeni fizenych technologii bude pouzito optickych a metalickych kabeld.

V ZST Dé&gin Prostfedni Zleb v ramci technologického zafizeni STS bude instalovan
rozvadé¢ VN s izolaéni hladinou pro budouci magistralni rozvod 22kV. Kompenzace
jalového vykonu je navrzena v STS na VN strang, pevné pfipojenou tlumivkou s
odbockami. Nové TTS slouzici pro napajeni odbérli v tratovém Useku budou osazeny
rozvadéem VN s izolacni hladinou pro budouci magistraini rozvod 22kV,
transformatorem vn/nn a rozvadé€em nn. Systém kontroly, Fizeni a chranéni bude
realizovan prostrednictvim ovladacich terminal(l s integrovanymi ochrannymi funkcemi
s vlastnim rozhranim pro umoznéni efektivni a optimalizované komunikace jednotlivych
systémU. Nové TTS budou zaglenény do DRT, DDTS s dalkovym ovladanim z ED Usti

n.L.
Ostatni inzenyrské  Soucasti stavby jsou prelozky siti tfetich subjektl. Neni predpokladana vyrazna zména
objekty vedeni dotcenych siti. Pfipadné prelozky jsou vyvolané potfebou uvedeni do stavu,
ktery odpovida predpisu SZDC S4.
Objekty pro Z dendrologického prlzkumu vyplynul potfebny rozsah nahradni vysadby. Celkem je

zajisténi vefejného  nutné smytit 5725 m2 kefll a skacet 599 strom(l. Nahradni vysadba prob&hne mimo
zajmu zabor Stavby.

Vyjimky:

Prostorova priichodnost v D&&inském tunelu nevyhovuje pro elektrizaéni nastavec dle CSN 73 7508, avsak
pro danou tratovou rychlost je vyhovuji provoz s minimalizovanou obalkou TV dle ¢l. 6.32 CSN 34 1530
ed.2. Prlijezdni profil Z-GC je v Dé¢inském tunelu dodrzen.

Sirkové usporadani v podjezdu v misté pfemosténi vleckovych koleji pristavu Cesko-saskych pristavl
nevyhovuje pozadavkim CSN 73 6201 pro VMP 3,0. Provozné v8ak $itkové usporadani pod mostem neni
limitujicim pro provoz pfistavu.

U predpisti SZDC byl Fe§en souhlas se zfizenim bezstykové koleje (BK) dle predpisu SZDC S3 kap. XII &l.
56 pro specifické statické usporadani mostni konstrukce s tzv. ochrannymi poli, které neni uvedeno
vtab.1, tohoto predpisu. Pfevedeni BK v Useku pfemosténi Labe je FeSeno podrobnym vypocétem dle
Narodni prilohy k CSN EN 1991-2. Hodnoty meznich délek bezstykové kolej uvedené v predpise SZDC S3
kap. XlI tab.1 jsou timto vypoétem zpfesnény. Navrhovaneé technické feSeni bylo projednano s odborem
SZDC GR 013 a zastupci investora SZDC Stavebni spravy zapad.

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 z 11. 12. 2013 v ¢lanku 39 poZaduje pro hlavni
sit nakladni dopravy tratovou rychlost 100 km/h. S ohledem na smérové pomeéry stavajici trati a jeji umisténi
v zastavbé mésta Dé&cCina a na hranici chranéného uzemi CHKO Labské piskovce neni mozné tuto rychlost
dosahnout, navrzena je rychlost 50 km/h. Podle uvedeného ¢lanku miize vyjimku udélit Komise.

Z uvedeného Nafizeni ¢. 1315/2013, z TSI CCS a z NIP ERTMS plyne téZ povinnost realizovat na dane
stavbé ETCS. To bude zajisténo ve stavbé ,ETCS statni hranice Némecko — Dolni Zleb — Kralupy n. VIt.*,
ktera je nyni v pfipravé s pfedpokladanou realizaci 2020 — 2021.

Souvisejici stavby:
Se stavbou optimalizace tratového Gseku souvisi tyto pfipravované stavby SZDC, s.o.:
i. Rekonstrukce ZST Dé&&in vychod dolni nadrazi,
. ETCS Kolin - VSetaty - D&¢in vychod,
. dilci stavby na useku "Optimalizace trati Kolin - VSetaty - D&gin",
V Gasovém horizontu je pfedpokladano s realizaci téchto staveb azZ po realizaci feSené stavby.

iv. ,Upravy zabezpe&ovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v Useku Roudnice nad Labem-statni
hranice SRN*

V ¢asovém horizontu Ize spiSe o¢ekavat realizaci této staveb pred realizaci feSené stavby.
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Navrhovana technicka feSeni stavby jsou nezavisla na ¢asovém postupu realizace téchto staveb.
Dale pak stavby ostatnich investor(:

i. Rekonstrukce vodovodu v Useku nad Décinskym tunelem 1(Investor - Severoceska vodarenska
spole¢nost a.s.),
i. Rekonstrukce mostu na MK pies Zelezniéni trat' do pfistavu &. ev. DC-008P? (Investor - Statutarni
mésto D&cgin),
i.  Plavebni stupen D&&in (Investor - Reditelstvi vodnich cest CR),
iv. cyklostezky/cyklotrasy - Labské stezka (Investor - Statutarni mésto Dé&gin).

6. Kapacitni udaje

Rozsah stavby rozsah rekonstrukce zel. spodku km 457,724 — 459,003
délka rekonstruovaného tGseku km 1,279
Zabezpecovaci zafizeni tratové, 3. kat., AH bez nav. bodu mezist. Usek 1
nové PZS prejezd 1
Zelezni¢ni svréek zfizeni koleje s kolejnicemi tvaru 60E1 nové m 1272
zfizeni koleje s kolejnicemi tvaru 49E1 nové m 8
vlozZeni vyhybky s kolejnicemi tv. 60E2 nové kust 1
Mostni objekty mosty rekonstruované objekty 2
propustky rekonstruované objekt 1
Tunely tunely rekonstruované/sanované objekty 2
Pozemni stavby rekonstrukce objektu (nebo jeho ¢asti) objekty 3(STS,2xTTS)
Silnoprouda zafizeni  elektricky ohfev vyhybek vyh. jednotek 1
transformovna 6/0,4 kV kust 1
Zabory trvalé celkem m? 3206
z toho ZPF m? 746
z toho PUPFL m? 0

Pozn.: trvalé zabory jsou pozemky, na nichz je dréha nyni umisténa, ale které nyni nejsou v majetku CR
s pravem hospodaieni SZDC.

7. Seznam provoznich soubort a stavebnich objektu

Cislo PS, SO | Nazev PS, SO

D. Provozni soubory
D.1 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni
D.1.1 Stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ)

PS 90-01-11 ZST D&&in vychod, tpravy staniéniho zabezpecovaciho zafizeni

PS 92-01-11 ZST Dé&gin Prosttedni Zleb, Upravy staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni

D.1.2 Trat'ové zabezpecovaci zafizeni (TZZ)

PS 91-01-21 | D&&in vychod - D&&in Prostiedni Zleb, Upravy tratového zabezpedéovaciho zatizeni

D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) véetné prenosovych systému

PS 91-02-51 Dé&cin vychod - D&g&in Prostiedni Zleb, DOK a TK (SZDC)

PS 91-02-52 Dé&gin vychod-Dé&gin Prostfedni Zleb, upravy kabelu DOK CD-Telematika
PS 91-02-53 Dé&gin vychod-Dé&gin Prostfedni Zleb, tpravy stavajicich sdél. kabelt

PS 91-02-54 D&gin vychod-Dé&gin Prostfedni Zleb, pfenosovy systém

D.2.5 Délkova kontrola a oviadani vybranych sdélovacich zafizeni

! pracovni nazev - bude upiesnéno investorem stavby
2 dtto
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Cislo PS, SO

Nazev PS, SO

PS 91-02-91

Dé&g&in vychod-Dé&g&in Prostiedni Zleb, dalkova diagnostika

D.3 Silnoproudé technologie véetné DRT

D.3.1 Dispeéerska fidici technika (DRT)

PS 92-03-11

ZST Dé¢in Prostredni Zleb, DRT

PS 92-03-12

ED Usti nad Labem, doplnéni DRT

D.3.6 Silnoprouda technologie elektrickych stanic 6 kV

PS 91-03-61

Décin Prostedni Zleb, STS 6kV, Uprava technologie

PS 91-03-62

Dé&gin vychod - Dé&&in Prostredni Zleb, TTS 6kV, technologie

E. Stavebni objekty

E.1 Inzenyrské objekty

E.1.1 Zelezniéni svréek a spodek

SO 91-10-01 Décin vychod - Décin Prostiedni Zleb, Zelezniéni svréek

SO 91-11-01 Dé&&in vychod - D&&in Prostiedni Zleb, Zelezni¢ni spodek

SO 91-11-02 Dé&g&in vychod - D&&in Prostiedni Zleb, Zel. spodek - svodné potrubi Décinsky tunel
SO 91-11-03 Dé&gin vychod - D&&in Prostiedni Zleb, Zel. spodek - svodné potrubi Loubsky tunel
SO 91-14-01 D&&in vychod - D&&in Prostiedni Zleb, vystroj trati

E.1.3 Zelezniéni pFejezdy

SO 91-13-01

| Zelezniéni prejezd v km 457,841

E.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 91-20-01 Zelezni¢ni most pres Labe v ev. km 458,756
SO 91-20-01.1 | Zelezniéni most pies Labe v ev. km 458,756 - plavebni znaky
SO 92-20-01 Décin Prostiedni Zleb, kabelové lavky

E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty

SO 91-54-01 Dé&cin vychod - D&Cin Prostiedni Zleb, uprava vedeni CEZ Distribuce, v km 457,841
SO 91-54-02 Dééin vychod - D&cin Prosttedni Zleb, Uprava vedeni CEZ Distribuce, v km 458,050
SO 91-55-01 5);7C|g4\qychod - D&¢in Prostiedni Zleb, Gprava vedeni CEZ ICT Services, v km

SO 91-55-02 Dé&cin vychod - Dé&¢in Prostiedni Zleb, Uprava vedeni CETIN, v km 457,841

SO 91-55-03 Décin vychod - Dé¢in Prostiedni Zleb, tprava vedeni UPC, v km 458,021

SO 91-55-04 D&&in vychod - D&&in Prostfedni Zleb, uprava vedeni CETIN, v km 458,021

SO 91-55-05 Cesko-saské piistavy, Uprava sdélovaciho vedeni, v km 458,630

E.1.6 Potrubni vedeni

SO 91-50-01 Prelozka kanalizace DN 600 SVS, km 458,051
SO 91-51-01 Prelozka vodovodu DN 200 SVS, km 458,756
SO 91-52-01 Cesko-saské pristavy, prelozka STL plynovodu Termo Dééin, v km 458,626

E.1.7 Zelezniéni tunely

SO 91-25-01

Zelezniéni tunel km 458,363 (¢.59) - D&¢insky

SO 91-25-02

Zelezniéni tunel km 0,503 (€.73) - Loubsky

E.1.10 Protihlukové objekty

SO 91-27-01

Protihlukova sténa vievo km 457,724-458,058

SO 91-27-02

Protihlukova sténa vpravo km 457,724-458,097

E.1.11 Objekty pro zajisténi verejného zajmu

SO 91-80-01 Pfiprava uzemi

SO 91-82-01 Terénni Upravy

SO 91-83-01 Kéaceni a nahradni vysadba
SO 91-84-01 Zabezpeceni vefejnych zajml

E.2 Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni

E.2.1 Pozemni objekty budov

SO 91-61-01 Dé&&in vychod - D&g&in Prostfedni Zleb, TTS 6/0,4 kV - stavebni &ast
SO 91-63-01 Dé&&in vychod - D&&in Prostfedni Zleb - Individualni protihlukova opatfeni
SO 92-61-01 Dé&éin Prostfedni Zleb, STS 6 kV - stavebni tpravy, v km 4,068

E.3 Trakéni a energeticka zafizeni

E.3.1 Trakéni vedeni

SO 91-71-01 Décin vychod - Dé&&in Prostiedni Zleb, trakéni vedeni
SO 91-71-02 Dé&gin vychod - D&&in Prostfedni Zleb, dpravy napdjeciho vedeni
E.3.4 Ohrev vymén
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Cislo PS, SO | Nazev PS, SO

SO 92-74-01 ZST Dé&gin Prostiedni Zleb, Uprava EQV ¢&.3

E.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a DOUO

SO 91-76-01 Zeleznéni tunel km 458,363, rozvody nn a osvétleni

SO 91-76-02 Zeleznéni most km 458,756, osvétleni plavebnich znakil

SO 91-76-03 Dé&cin vychod - D&cin Prostiedni Zleb, tuprava rozvodu 6kV/50Hz

SO 91-76-04 Dé&g&in vychod - D&gin Prostiedni Zleb, uprava DOUO

E.3.7 Ukolejnéni vodivych konstrukci

SO 91-77-01 | D&&in vychod - D&gin Prostiedni Zleb, Ukolejnéni kovovych konstrukci
E.3.8 Vnéjsi uzemnéni

SO 91-78-01 | D&gin vychod - D&¢in Prostredni Zleb, TTS 6 kV, vngj§i uzemnéni

8. Pripominky
VSeobecné

i. Ve spolupraci s MD CR zajistit vyjimku Komise z Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013,
¢l. 39, tykajici se tratové rychlosti.

Sdélovaci zarizeni

i. Vprojektu doresit, zda se pro potieby optickeho propojeni STS zafoukne opticky kabel do dutiny
kabelu 22 kV.

Trakéni a energeticka zafizeni

i.  Vramcizpracovani dal$iho stupné bude zhotovitel dokumentace spolupracovat s investorem ve véci
zajistovani smluvniho usporadani pielozek vedeni distribu¢ni soustavy CEZ Distribuce, a.s. dle § 47
zak. €.458/2000 Sb.

Décinsky tunel
ii. Odtrhovymi zkouskami ovéfit mechanické vlastnosti stavajiciho torkretu.
Zelezniéni svréek, spodek

il. Provést prizkum tloustky nadlozi nad Loubskym tunelem, aby bylo doloZzeno dodrzeni pfedepsané
tloustky kolejového loze a konstrukce prazcového podlozi.

Mosty

iv. U SO 90-20-01 most v km 458,756: Doplnit:

a. vypocet kapacity podélného svodu odvodnéni,

b. pokud bude navrzena Uroven bourani pilifQi a opér do spar, doplnit zaméreni spar

c. v soudinnosti se SVCK proveéfit ugelnost pristupu pro revize vodovodu ze Zebfiku od P3,

d. proveéfit tvar spodni stavby a jeji celkovou konsolidaci s ohledem na excentrické osazeni
plvodni NK,

provefit Ucelnost ochrany pilife P1 tézkym balvanitym zahozem,

ve statickém vypoctu kreslit tvary jednotlivych posuzovanych priifezli, provérit i jiné typy

ztuzeni hornich pasl nez rombické s cilem snizit hmotnost a pracnost na montazi (pocet

styk),

g. zvetsit vyfezy ve sténach diagonal uprostied jejich rozpéti scilem omezit moZnost
usazovani necistot (a zajistit bezproblémovy odtok vody),

h. vzhledem k pomérné velké Sifce prihradovych nosnikil uvazit i priéné spadovani hornich
pasnic horniho a dolniho pasu. Cilem je omezit mnozstvi sraZzkové vody a dobu vysychani
na téchto plochach. Soufasné& pozadujeme provélit moznost provést zaobleni styku
diagonal nad dolnim pasem tak, aby i z tohoto prostoru mohla odtékat voda snaze.

i.  minimalizovat poloméry zaobleni pfipoji hlavnich nosnikd.

j- provefit i vliv Sikmosti mostu na vypocet bezstykové koleje.

SO

Zivotni prostedi
V. Doplnit ¢ast tykajici se vlivu stavby na ovzdusi (Rozptylovou studii),
Pozarné bezpecnostni feSeni

Vi. K SO 91-51-01 — prelozka STL v TZ k SO popf. v Souhrnné technické zpravé upravit pozarné-
bezpe€nostni podminky provadéni praci.
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Zaméfeni
vii. Od uzemné pfislusného spravce nechat urcit referenéni bod zaméreni.
Organizace vystavby

vii.  V dalSim stupni upfesnit kratkodobé vyluky pro prace na SO Zel. svrsku a SO trakéniho vedeni
v ZST Dé&cCin-Prostredni Zleb.

9. Zavér

Stavba Optimalizace tratového Useku Décin vychod (mimo) - Décin-Prostfedni Zleb (mimo) je v souladu se
zaméry MD, SZDC.

Predlozena DUR odpovida potiebam SZDC a poZadavkiim zakona o drahach &. 266/1994 Sb., stavebniho
zakona €. 183/2006 Sbh. a provadécim vyhlaskam ktémto zakonim, v$e v aktualnim znéni. Odpovida i
pozadavkim na PD podle Smérnice GR ¢&. 11/2006.

Na zaklad& vysledki projednani a posouzeni predmétné DUR
se doporucuje
a) schvalit

dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti ,Optimalizace tratového useku Décin vychod (mimo) - Décin-
Prostredni Zleb (mimo)*;

b) stanovit
zavazné parametry stavby:
- tratova rychlost 50 km/h,
- tratova tfida zatizeni D4 pro pfidruzenou tratovou rychlost,
- prostorova prlichodnost GC.
c) ulozit

investorovi stavby:

- zajistit dalsi pfipravu a realizaci pfedmétné stavby pfi spinéni podminek, uvedenych v 8. kapitole
tohoto posuzovaciho protokolu;

- pii pfipravé dodrzet vySe uvedené zavazné ukazatele stavby uvedené vkap. 6 tohoto
posuzovaciho protokolu.

/)

/

Ing. Bohuslav Steéinsky, MSc.

namestek feditele pro techniku
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