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1.1 Uvodni udaje

1.1 Identifikacni udaje stavby

Zakdazkové ¢&islo: 16-216.209

ISPROFIN: 542 353 0018

ISPROFOND: 327 321 4901

Akce: »Optimalizace tratového useku Décin vychod (mimo) — Dé¢in-Prostredni

Zleb (mimo)“
Stavebni objekt: SO 91-20-01 Zelezniéni most pfes Labe v ev. km 458,756
Kraj: Ustecky kraj
Katastralni tzemi : D&gin (624926) , Prostiedni Zleb (625302)
Druh dokumentace: Zamér projektu a Pripravna dokumentace (PD)
(dokumentace k UR dle vyhl. 499/2006 Pfiloha 1)

Datum zpracovani:
Druh stavby:

07/2017 (aktualizace 10/2017)
Stavba dréhy, liniova stavba

Trat:

Tratovy Usek:
Definiéni Usek:
TUDU:

098.11 - Dé&in-Prostiedni Zleb [098] - D&g&in vychod dol. n.[073.31]
1001 — VS8etaty (mimo) - Déc&in Prostfedni Zleb (mimo) (dle TTP 544B)
26 - zst.D&¢in vychod dol.n. - Dé&&in Prostfedni Zleb

100126

1.2  Identifika¢ni udaje objednatele (stavebnika)

Objednatel:

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
se sidlem: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto
IC 70994234, DIC: CZ70994234

za investora ve vécech technickych: Ing. Michal Bahensky, SZDC, s.o., Stavebni sprava zapad

1.3 Identifikacni udaje zpracovatele dokumentace

Zpracovatel

Hlavni inzenyr projektu:
Odpovédny projektant objektu:

Spoluprace:

Objednatel : SZDC, s.o.
: SP + PSERVIS Dééin — Zleb PD

Zhotovitel

: ,SP + PSERVIS Déé&in — Zleb PD*

zalozené Smlouvou o Spole¢nosti ze dne 06. 06. 2016

Ucastnici Spole¢nosti

Obchodni firma: SUDOP PRAHA a.s.

Sidlo: Praha 3, Zizkov, Ol$anska 2643/1a, 130 00
IC: 25793349, DIC: CZ25793349

a

Obchodni firma: PROJEKT servis spol. s r.0.
Sidlo: Praha 9 — Hloubétin, U Elektry 830/2b, 198 21

IC: 49823141, DIC: CZ49823141

Ing. Martin Vlasak, SUDOP PRAHA, a.s.
Ing. Jan Bartalo§, SUDOP PRAHA, a.s.
Ing. Jaroslav Vorisek, SUDOP PRAHA, a.s.
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2. Ugel stavby

Predmétem stavby je celkova rekonstrukce trati v iseku D&&in vychod (mimo) — Dégin-Prostfedni Zleb
(mimo), ktera4 povede ke zlep$eni kvalitativnich parametrd. Re$eny Usek délky ~1 300 m je soudasti
nékladniho zelezni¢niho koridoru Kolin - V8etaty - Décin, ktery je zafazen do mezinédrodni transevropské
sité TEN-T Core network a propojuje Zelezni¢ni traté na pravém a levém bfehu Labe. Navazujicim
zdmérem, ktery s danou stavbou bezprostfedné souvisi je Rekonstrukce ZST D&&in - vychod dolni
nadrazi.

Hlavni cilem investi¢ni akce je zlepSeni infrastruktury, které povedou k zajisténi bezpecéného a
spolehlivého provozu, ke snizeni provoznich nakladl, ke splnéni parametrd dané narodni a evropskou
technickou legislativou (zejména technické specifikace pro interoperabilitu) a ke snizeni vlivu stavby na
Zivotni prostfedi (zejména sniZeni hlukové zatéZe). Redeny Usek za&ina za posledni vyhybkou &. 79 v
ZST Dégin-vychod a konéi prvni vyhybkou &.3 v zapojeni do ZST D&&in-Prostfedni Zleb. Trat po vyjezdu
z 7ZST D&&in vychod prochazi tunelem délky ~400 m Stoliéni horu a po vyjezdu z tunelu na severnim
okraji mésta Dé&ina prekovava Ffeku Labe Zelezniénim mostem. Na levém brehu se v ZST Dé&&in
Prostfedni Zleb napojuje do levobfezniho I. tranzitniho Zelezniéniho koridoru Bieclav-Praha-Déé&in.

Rekapitulace hlavnich pfinost stavby:
- zkraceni jizdnich dob odstranénim propadt rychlosti,
- zvySeni bezpecnosti provozu rekonstrukci zabezpe&ovaciho zafizeni (tratového),
- snizeni objemu prostfedkd nutnych na zajiSténi provozuschopnosti drahy,
- snizeni hlukové zatéze pod Uroven platnych hygienickych limitd.

3. Podklady

3.1 Archivni podkilady a provedené prizkumy:

[1] Eisenbahn- und strassenbahnbruecke ueber die Elbe bei Aussig, algem. bauzeitung 1874, BIl. 67,

[2] Die Elbe-bruecke der Oesterreichischen Nordwestbahn bei Tetschen, Zeitschr. des Oesterr. ing.
u. archit. Vereins, 1875,

[3] Oprava mostu v km 458,756 poskozeného pfi povodnich a pfivalovych destich v ¢ervnu 2013,

Dipond, 2014-05
[4] Dokumentace skute¢ného provedeni stavby, FG CONSULT, 2014-10,

[5] zameéreni,

[6] Protokol o podrobné prohlidce, 2014 a 2017

[7] Zpracovani znaleckého posudku stavu mostu v km 458,756 VSetaty — D&&in Prostfedni Zleb,
2014.

Objednatel : SZDC, s.o.
Zhotovitel : SP + PSERVIS Dééin — Zleb PD
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4. Stavajici stav mostu

4.1  Popis stavajiciho mostu

Stavajici nosna konstrukce:

Stévajici spodni stavba:

Ulozeni nosné konstrukce

Pocet mostnich otvora:
Sikmost mostu:
Rozpéti nosné konstrukce

Délka pfemosténi:
Délka mostu:

stavebni vyska

Vyska mostu:

Sitka mostu:

Pocet koleji na mosté:

Poloha v trati:

Rok vystavby:
Rok sanace:

pfemostované prekazky

volna vyska pod mostem

Objednatel : SZDC, s.o.

jednokolejny zelezni¢ni most o 4 mostnich otvorech, samostatné
jednokolejné ocelové konstrukce usporadané jako prosté nosniky,
votvoru 1a4 plnosténné tramové konstrukce se zapusténou
prvkovou mostovkou, v otvoru 3 a4 pfimopasova piihradova
konstrukce s hornim ztuzenim s dolni prvkovou mostovkou, nosna
konstrukce je tvofena 4 konstrukcemi KO1 az K04

kamenné opéry O01 a 002 plosné zalozené, kamenné pilife P01,
P02, P03 zalozené na kesonech

ocelova loziska, ulozeni prosté (pevna loziska — smér Prostfedni Zleb,
podélné pohybliva loZiska — smér Décin)

4
cca 44° prava (0O01), cca 40° prava (0O02)
25,000 m + 2x 99,400 m + 25,700 m

254,77 m (viz vykres stav. stavu)
276,57 m (viz vykres stav. stavu)

2,650 m (pole €.1), 1,240 m (pole €.2+ pole €.3), 2,460 m (pole ¢.4)

18,08 m
5,80 mpole1a4,7,30mpole2a3

"
Sira trat, pfima / oblouk, klesa cca 5 %o

1874 spodni stavba [2], 1898 (MES)

1916 (MES) vyroba ocelovych konstrukci KO2 a KO3,
1972 (MES) vyroba K01, 1974 (MES) vyroba K04
1974 (MES) oprava K02 a K03

2015 sanace spodni stavby pilif P2

pole €.1 — Zelezni¢ni vleCka Déc&in-Loubi (3 koleje)
pole &.2 + €.3 feka Labe
pole €.4 mistni zpevnéna silniéni komunikace (Labské nabfezi)

pole €.1 — 6,250 m, pole ¢.2 — 13,700 m, pole €.3 — 14,600 m,
pole €.4 — 6,500 m

Zhotovitel : SP + PSERVIS Dééin — Zleb PD
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4.2  Stavajici prostorové usporadani
Z evidenénich udaju PROTOKOL O PODROBNE PROHLIDCE 2014 jsou tyto (daje:

PFicny posun osy koleje vuci ose NK:

NK zacGatek konec Poznamka
K01 15 mm vlevo 30 mm vlevo
K02 shodné 20 mm vpravo
K03 20 mm vpravo | 60 mm vpravo
K04 65 mm vpravo | 35 mm vpravo

Vzdalenost zabradli/pfekazky od osy koleje:

NK zacatek vlevo vpravo | konec vlevo | vpravo Poznamka
K01 2491 2524 2472 2522 zabradli
Ko02 1824 1857 1845 1838 koutove
K03 1887 1826 1789 1848 vyztuhy
K02/K03 2221 2229 2233 2213 svislice
K04 3084 2665 2735 2552 zabradli

Z hlediska minimalnich pozadavkd ve stanici dle Smérnice GR 16/2005 nevyhovuje pro VMP 2,5. Most
vyhovuje pouze pro MPP 2,2 dle pavodni CSN 73 6201 (stav pfed zménou 2008).

4.3 Popis mostu - vSeobecné

Most v km 458,756 TU & 1001 VSetaty - Dé&&in Prostfedni Zleb je most o 4 mostnich otvorech
premostujici feku Labe a dale pod OK €. 1 Zelezni¢ni vlecku Déc¢in — Loubi a pod OK ¢&. 4 mistni
komunikaci. V otvorech €. 1 a 4 jsou ocelové nytované plnosténné konstrukce s mezilehlou mostovkou o
rozpéti 25,0 m a 25,7 m. V otvorech 2 a 3 jsou prosté, ocelové, nytované, pfihradové, pfimopasové
konstrukce s dolni mostovkou o rozpéti 2 x 99,4 m. Celkova délka pfemosténi je 239,1m a délka mostu je
265,45 m.

Spodni stavba (2 x opéra a 2 x pilif) je kamennd z fddkového zdiva zalozend na skalnim podlozi. Ocelové
konstrukce €. 2 a €. 3 jsou plvodné z roku 1874 a v roce 1916 zesileni mostovky.

Konstrukce €. 1 je po generalni opravé z roku 1972 a konstrukce €. 4 je z roku 1974, konstrukce €. 2 a ¢.
3 jsou puvodni a do$lo pouze k ¢astecné opravé v osmdesatych letech.

4.3.1 Technicky popis jednotlivych konstrukci

4.3.1.1 NK v krajnich polich 1 a4

Hlavni NK v poli €.4 tvofi 1 prosté pole se zapusténou prvkovou mostovkou o teoretickém rozpéti L =
25,70 m, Sikmo ulozené (Sikmost prava cca 40°) na kamenné spodni stavbé.

2 plnosténné nytované hlavni nosniky (HN1-HNS5) tvaru | (ve vzajemné osové vzdalenosti 3,10 m a o
celkové délce cca 26,20 m) maji zakladni vysku stény 2400 mm. Zakladni horni i dolni pasnice tl. 14 mm
ma Sitku 400 mm a je ke sténam tl. 14 mm pfipojena oboustranné krénimi Ghelniky L160/14. Obé tyto
pasnice jsou dale po své délce v poli (dle pribéhu vnitfnich sil) prabézné zesilovany pfilozkami profilu
400x14 mm. Vnéjsi (levy hlavni nosnik) ma celkem 4 pfilozky (celkova tl. pasnic je 5x14 = 70 mm), vnitni
pravy (levy hlavni nosnik) ma celkem 2 prilozky (celkova tl. pasnic je 3x14 = 42 mm). Tlacend sténa je ve
vysce cca 800 mm od horni pasnice vyztuzena oboustranné na bouleni uhelniky L100/10.

K hlavnim nosnikdm jsou pfipojeny mostovkové priéniky (PRB, PRK) - celkem 9 b&Znych kolmych (&.2-
€.10) a 2 koncové Sikmé (.1 a €.11) pricniky, Cislovani pfi¢nikd je po sméru stani¢eni od pole €.3. Pred

Objednatel : SZDC, s.o.
Zhotovitel : SP + PSERVIS Dééin — Zleb PD
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pricniky ¢.4 a ¢€.8 (cca 500~550 mm) je dal§i mezilehly pficnik, zfejmé plnici funkci brzdného ztuzidla.
PFicniky I-prifezu (bézné ve vzajemné osové vzdalenosti 2,75 m) maji zakladni vySku stény 550 mm,
horni i doIni pasnice tl. 10 mm ma Sitku 240 mm a je ke sténam tl. 10 mm pfipojena oboustranné krénimi
Uhelniky L100/10.

Podélniky (POD), spojité a nasazené na pfiéniky, ve vzajemné osové vzdalenosti 1,80 m, jsou
pudorysné zalomené, tj. sleduji smérovy pribéh koleje na mosté. Na zacatku je kazdy podélnik podepren
svisle (na tlak, ¢aste¢né stale i na tah) a vodorovné pfiéné na kratké konzole z podporového pficniku pole
¢€.3, na konci nad krajni opérou je vnéjSi podélnik protazen za podporovy Sikmy pficnik a ulozen
samostatné na podruzném lozisku pfimo na Glozném prahu opéry. Podélniky I-prifezu maji z&kladni
vysku stény 550 mm, horni i doini pasnice tl. 10 mm ma Sitku 250 mm a je ke sténam tl. 10 mm pfipojena
oboustranné krénimi uhelniky L100/10.

Mostnice (MOS) , dfevéné z listnatého dfeva, maji rozmér BxH-L 260x240-2600 mm. V jednom poli mezi
pricniky je 5 mostnic, primérna osova vzdalenost je tedy cca 2750/5 = 550 mm.

Ztuzeni podélnikt (ZPS, ZPD) je pfihradové - svislice jsou z dvojic Uhelnikl L70/8 (nad pfi¢niky
mostovky a v poloviné mezi nimi), diagonaly mezi svislicemi jsou z dvojic Uhelnik L100/10.

Horni vodorovné ztuzeni (HVZ)v Udrovni horni pasnice pfiénikG je zdvojic Uhelnikd L125/10
(polopfickova soustava tvaru V, zrcadlové pres stfedni pficnik €.6).

Dolni vodorovné ztuzeni (DVZ)v Urovni dolni pasnice hlavnich nosnikd je z dvojic Uhelnik( L70/8
(poloprickovéa soustava tvaru V, zrcadlove pres stfedni pricnik €.6).

Svislé pricné ztuzeni (SPZ) pod pficniky mostovky maji diagonaly tvaru V (pod vnitfnimi kolmymi
pricniky 1xV, pod krajnimi Sikmymi pficniky 2xV), doplnéné vodorovnymi pfickami v Urovni dolniho
vodorovného ztuzeni - vSe je z dvojic Uhelnikd L90/10.

Materidl hlavni ocelové NK krajnich poli neni v podkladech uveden, nicméné dle hodnot dovolenych
namahani z pavodniho statického vypoctu Ize uvazovat konstrukéni ocel jakosti $235.

4.3.1.2 NK v hlavnich polich2a 3

V 2. a 3. poli jsou pfihradové hlavni nosniky s dolni prvkovou mostovkou. Hlavni nosniky jsou nytované,
prihradoveé, svislicové jednosmérné soustavy s tazenymi diagonalami.

Dolni prvkova uzaviena mostovka je tvofena pficniky a podélniky. Pfi¢niky jsou vlozené mezi svislice
hlavnich nosnikd. Podélniky mostovky (nytované ) jsou vlozeny mezi pfFicniky v Urovni jejich dolni
pasnice. Mezi podélniky je vlozeno vodorovné ztuzeni tvofené dvéma diagonalami a pricnikem. Na
podélniky jsou pficné polozeny dfevéné mostnice. Krajni Sikmé pricniky jsou vytvarované — snizené tak,
aby bylo mozné mostnice polozit pfes jejich horni pasnice.

Mezi dolnimi pasnicemi dolniho pasu hlavnich nosnikd je vodorovné podmostovkové ztuzeni mostu.

Na dolni pasnice hlavnich nosniku jsou namontovany konzoly nesouci vpravo vodovod a kabelovy Zlab a
vlevo kabelovy zZlab zakryty plechy.

V horni ¢asti (nad prdjezdnym profilem) jsou svislice spojeny hornim pfiénym ztuzenim. Svislice tak tvori
spolu s pficnikem v mostovce a hornim pfiénym ztuzenim uzaviené ramy (pfiéné vazby).

V horni ¢asti (nad prajezdnym profilem) je v ose mostu viozeno jesté horni svislé podélné ztuzeni.

Mezi horni pasnice hornich pasu hlavnich nosniku je vlozeno horni vodorovné ztuzeni.

Na vnéjsich stranach hlavnich nosnikl je zabradli. Zabradli je téz na vnéjSi strané levych konzol.

Popis hlavnich prvki:

Horni pas hlavniho nosniku je plnosténny nytovany profil tvaru p, se sténami snytovanymi z dvojice
plecht a v dolni &asti opatfeni z vnéjsi strany Uhelnikem a v horni €asti krénimi Uhelniky pro spojeni
s odstupriovanou horni pasnici. Ve tfetinach jsou stény propojeny plnosténnym diafragmatem.

Dolni pas hlavniho nosniku je plnosténny nytovany profil tvaru dvojice obracenych T profilG, spojenych
v poloviné plnosténnym diafragmatem. Dolni pasnice spojujici T profily je odstupriovana.

Krajni svislice hlavniho nosniku vjezdového portalu je plnosténna, tvaru U s vnitfni vyztuhou.

Bézné svislice hlavniho nosniku jsou ¢lenéné nytované pruty s pfihradovymi spojkami ze C&tvefice
Uhelnikd a pasnicemi.
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Diagonaly hlavniho nosniku jsou ¢lenéné nytované pruty s pfihradovymi spojkami ze ¢tvefice Uhelniki
a pasnicemi.

Pricniky mostovky jsou plnosténné nytované nosniky s krénimi thelniky a pasnici.

Podélniky mostovky jsou plnosténné nytované nosniky s krénimi Uhelniky a pasnici.

Horni a dolni vodorovné ztuzeni je tvorené zkfizenymi pruty slozenych z dvojice snytovanych thelniku.

4.3.2 SPODNIi STAVBA

Jedna se o masivni spodni stavbu z fadkového kamenného zdiva, s vyplni betonem. Zpusob zalozZeni je
plosné v pfipadé opér a na kesonech v pfipadé pilifu.

4.4  Stavajici technicky stav mostu

Zjistény technicky stav objektu dle Podrobné prohlidky mostu z roku 2014:
Navrh hodnoceni stavebniho stavu jednotlivych ¢asti
Hodnoceni nosnych konstrukci:
Konstrukce K 01 — hodnoceni stupném 2
z téchto divodu:
- Korozni oslabeni jednotlivych prvkd OK
- Chybéjici Srouby u obou pohyblivych lozisek.
- Deformované uhelniky pfi¢nikd.
Konstrukce K 02 — hodnoceni stupném 3
z téchto divodu:
- Korozni oslabeni jednotlivych prvk(h OK — zejména svislych stén koutovych vyztuh.
- Nedotazené Sroubové spoje v mistech hornich pasl prodlouzenych podélniku.
- Nedotazené Sroubové spoje v mistech podruznych lozisek na za¢atku OK + chybéjici
- hlavy nytd.
- Korozné zeslabené a lokalné prerusené vnitini pasoviny vzestupnych a sestupnych
- diagonal vpravo.
Konstrukce K 03 — hodnoceni stupném 3
z téchto divodu:
- Chybéjici nyty a hlavy nyta v pfihradé €. 14 u hornich svislych nadmostovkovych
- styénikovych plechli v mistech pfipojeni Ghelnikl ztuzeni (jedna se o misto nad koleji —
- horni soustava pfi¢éného a podélného ztuzeni).
- Korozni oslabeni jednotlivych prvkh OK — zejména svislych stén koutovych vyztuh.
- Nedotazené Sroubové spoje v mistech hornich past prodlouzenych podélniki.
- Nedotazené Sroubové spoje v mistech podruznych lozisek na konci OK + chybéjici hlavy
- nyta.
Konstrukce K 04 — hodnoceni stupném 2
z téchto divodu:
- Korozni oslabeni jednotlivych prvk OK
- Nedotazené uhelniky podélného ztuzeni — volné Srouby.
- Praskly svar po obvodu pravého podruzného loziska na P 03 mezi Uloznou deskou a
- loziskem + vlevo mezera mezi Uloznou deskou a loziskem.
Hodnoceni spodni stavby:
Opéra O 01 — hodnoceni stupném 2
z téchto divodu:
- Svisla trhlina v tlozném kvadru podruzného loziska vpravo na celou vySku,
Sitky 1 —3 mm - kvadr prosedly.
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Pilit P 01 — hodnoceni stupném 1
z téchto divodu:
- Bez viditelnych zavaznych poruch a zavad
Pilif P 02 — hodnoceni stupném 2
z téchto duvodu:
- Degradace kamenného zdiva zejména vpravo a porusené (vyplavené) sparovani
- v mistech kolisajici hladiny vodniho toku a pod hadinou.
Pilif P 03 — hodnoceni stupném 1
z téchto divodu:
- Bez viditelnych zavaznych poruch a zavad
Opéra O 02 — hodnoceni stupném 1
z téchto divodu:
- Bez viditelnych zavaznych poruch a zavad

stupen 3 (K02, K03) dle [6]
stupen 2 (001, P02) dle [6] (pfed sanaci 2015)

Zatizitelnost mostniho objektu:

viz prepocet [7], str. 136:

Z, w71 = 0,65 (pro stav po zesileni prvkd horniho a dolniho ztuzeni pole 2 a 3)

Pfechodnost mostu D4/40 za podminky zesileni prvkd horniho a dolniho ztuzeni pole 2 a 3
viz [6], str. 1:  tratova tfida zatizeni s pfidruzenou rychlosti: D4/30

Inzenyrskeé sité a cizi zafizeni na mosté:
Na mosté vlevo:

- SZDC-6kV

- SZDC DCV2 TM VN 3kV

Na mosté vpravo:
- SZDC - sdélovaci
- CD Telematika — DOK
- SCVK - vodovod DN 200 na konzolach

Pod mostem — pole 1:
- SCVK - vodovod DN 200 na lavce inZzenyrskych siti na 001 pod K01
- TERMO DECIN - plynovod STL na lavce inzenyrskych siti na 001 pod K01
- CSP - sdélovaci kabel - mistni telefon
- CEZ Distribuce - spojnice VN

Pod mostem — pole 4:
- TSDECIN-VO
- CEZ Distribuce - spojnice NN
- CEZ Distribuce - spojnice VN
- CETIN - sdélovaci
- SCVK - vodovod
- Pozorovaci vrt IN-27L
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4.5 Uzemni podminky

Stavba je umisténa v intravilanu Statutarniho mésta Décina v jeho severni ¢asti (smér Loubi). Stavba se
nachazi v katastralnim tizemi D&&in (624926) a Prostfedni Zleb (625302). Stavba se nachazi v izemi s
vyznamnou ochranou pfirody a krajiny. Stavba leZi na tzemi CHKO Ceské StfedohoFi, CHKO Labské
piskovce, chranéném Gzemi Natura 2000 a Evropsky vyznamné lokalité (EVL) - Porta Bohemica.

Okolni terén je v Useku na vyjezdu z ZST Dé&&in - vychod prevazné rovinaty tvofeny zastavbou rodinnych
a ¢inzovnich domu. Trat déle prochazi tunelem Stolic¢ni horu, ktera tvofi pravy bfeh feky Labe. Tok feky
Labe je za vyjezdem z tunelu pfekondn pomoci mostniho objektu. Na levém bfehu udolni nivy feky Labe

je trat zatsténa do levobiezniho Zelezni¢niho koridoru (1. TZK Bfeclav - Praha - Dé&in), ktery je veden
na télese drahy.
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Situace oblasti stavby - Sirsi vztahy (oblast Dé¢in)
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4.6 Prazkumy véetné vysledku a zavéry pruzkuma, ovliviiujici Feseni

4.6.1 Geotechnicky a stavebnétechnicky prazkum

K ovéfeni zdiva byly do konstrukce provedeny celkem 4 diagnostické vrty, jejichz Gdaje jsou uvedeny
v nasledujici tabulce. Vrty byly provedeny pfenosnou vrtackou CEDIMA 3/5M, osazenou diamantovou
korunkou o vrtném praméru 76 mm. Vrty byly provadény za pomoci vrtného vyplachu. Z vrinych jader
byly odebrany vzorky zdiva, na kterych byla provedena zkouska pevnosti v prostém tlaku. Béhem
hloubeni vrtl byla provedena vodni tlakovd zkouSka za UCelem ovéfeni mezerovitosti zdiva spodni

stavby. Po odbéru jader a provedeni vodni tlakové zkouSky byly navrty likvidovany cementaci.

dle provedenych diagnostickych vrtd jsou opéry zalozeny v Urovni cca 122,55 m n. m. v prostiedi
piscitych hlin geotechnického typu Q1,

Sifka obou opér byla zjisténa v hodnoté 7,25 m,

hladina podzemni vody byla zastizena v Urovni 121,3 a 123,3 m, zaklady stavebniho objektu jsou
trvale v jejim dosahu,

dle provedenych chemickych zkouSek podzemni voda v prostoru pravobfezni opéry vykazuje
agresivitu ve stupni XA1 (agr. CO,) dle CSN EN 206, dle archivnich zkou$ek muZe agresivita
v prostoru levobFezni opéry dosahovat az stupné XA2 dle CSN EN 206, doporudujeme proto
uvazovat s touto hodnotou. V prostoru pilife P2 a v blizkosti koryta feky Ize uvazovat s neagresivnim
prostfedim,

v pfipadé zlepSeni Unosnosti podlozi pod stavajicimi opérami doporucujeme provést tryskovou
injektaz kvartérnich zemin az do Urovné hornin skalniho podlozi,

upozornujeme, ze archivni vrt J5/P94196 zastihl u baze kvartérnich zemin polohu jilovitych zemin
s variabilni pfimési valounk( piskovct, doporu¢ujeme proto uvazovat s jejich moznym zastizenim
v Casti podzakladi levobrezni opéry,

pevnost zdicich prvku je dle provedenych zkouSek 20,4 MPa u levobfezni opéry, resp. 16,5 MPa u
pravobrezni opéry,

pevnost pojiva byla zjisténa v rozmezi 5,1 — 7,4 MPa,

dle provedenych vodnich tlakovych zkousSek je zdivo spodni stavby hodnoceno jako hrubé poérovité,
ze zjisténych hodnot vyplyva nutnost injektaze spodni stavby,

Ostatni:

b&hem vykopovych praci budou t&Zeny zeminy spadajici do | - II. tFidy t&Zitelnosti podle SZDC TKP
kapitola 3 ,Zemni prace®, v pfipadé hlubinného zalozeni budou tézeny zeminy a horniny | - IIl. tfidy
vrtatelnosti pro piloty dle VC 800-2.

Objednatel : SZDC, s.o.
Zhotovitel : SP + PSERVIS Dééin — Zleb PD

11.



AKCE : ,,Optimalizace tratového useku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezni¢ni most pres Labe v ev. km 458,756

STUPEN : PD

4.6.2 Geologické a geotechnické podminky

Geologické poméry:

Geotechnicky typ:
Kvartér (Q)
Geotechnicky typ Y
Geotechnicky typ Q1

Geotechnicky typ Q2
Geotechnicky typ Q3

Geotechnicky typ Q4

Geotechnicky typ Q5
Geotechnicky typ Q5b

Geotechnicky typ Q6

Krida (K)
Geotechnicky typ K1

Geotechnicky typ K2

Geotechnicky typ K3

Objednatel : SZDC, s.o.

- vyhodnoceni geologickych a geotechnickych pomérl bylo provedeno na
zakladé geologické dokumentace nové provedeného a archivnich vrtd,

- sondy svrchu zastihly navazky ve formé drézniho $térku a Skvary na
pravém brehu a riznorodych piscitoSkvarovitych zemin na levém brehu, o
celkové mocnosti cca 2,0 m,

- déle byly zastizeny kvartérni fluvialni sedimenty tvofené svrchu mélo
mocnou polohou pis€itych hlin, nize pak hlinitych piskd, které nasedaji na
bazalni terasové S&térky, misty balvanité, s variabilnimi vlozkami
zahlinénych piska,

- archivni vrt J5/P94196 zastihl pfevladajici pis¢ité zeminy nasedajici u
baze kvartérnich sedimentt na polohu jilovitych zemin s variabilni pfimési
valounkl piskovct o mocnosti cca 4,0 m,

- pfedkvartérni podklad byl sondami zastizen v hloubce 11,0 — 15,7 m, je
tvofen kfidovymi sedimentarnimi horninami — piskovci, které jsou na
pravém brehu svrchu zcela az silné zvétralé, na levém bfehu navétralé az
zdravé.

Navazka, tvorena Skvarou (S3/S-FY), zahlinénym draznim Stérkem
(G4/GMY), piskem a balvany, apod.

Hlina piscita (F3/MS), tuha az pevna, rezavé hnéd4a, hojné jemné piscita,
slidnata

Jil se stfedni plasticitou (F6/Cl), mékky, Sedy az hnédy, se slabou pis¢itou
primési, misty pfechod az do piscitych jili s ob&asnymi zbytky rostlin

Jil s vysokou plasticitou (F8/CH), mékky, Sedy, okrové smouhovany,
s ojedinélymi tlomky piskovcu, svrchu s hojnymi Glomky a zbytky dfeva
Pisek hlinity (S4/SM), stfedné ulehly, s vypini mékké az tuhé konzistence,
rezavé hnédy, Sedé smouhovany, jemnozrnny, slidnaty, s hojnymi jilovymi
zavalky; Pisek jilovity (S5/SC), okrovy az Sedozluty, slabé slidnaty,
s opracovanymi Ulomky hornin 1-7 cm

Stérk s pfimési jemnozrnné zeminy (G3/G-F), ulehly, Zlutohnédy az
hnédy, opracované ulomky piskovcu 1-6 cm, oj. az 12 cm, tvofi kostru
Balvanity sediment tvofeny ulomky piskovcl a €edi€t vel. pfes primér
vrtu (Cb)

Stérk hlinity (G4/GM), ulehly, $edy, opracované tlomky piskovcut vel. do 3
cm, s vyplni hlinitého pisku, s prolohami &térka jilovitych; Stérk jilovity
(G5/GC), stfredné ulehly, Sedy, opracované Ulomky piskovcu a CediCe 2-6
cm, s piscitojilovitou vyplni mékké konzistence

Piskovec zcela zvétraly (R6/GM), charakteru hlinitého Stérku, ulehlého,
rezavé hnédého s hojnymi Ulomky piskovce vel. do 2 cm, lamatelnych
v ruce

Piskovec silné zvétraly (R5), rezavé hnédy, hrubozrnny, porézni, silné
rozpukany, rozvrtany na $térk s piscitou vyplni, tlomky obtizné lamatelné
v ruce

Piskovec navétraly (R4/R3), Zlutohnédy az svétle Sedy, hrubozrnny az
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jemnozrnny, porézni, deskovité odlu¢ny, rozpukany, rozvrtany na Glomky
3-10 cm az prameéru vriu s piscitou vypini

4.6.3 Hydrogeologické poméry a agresivita prostredi

Agresivita kapalného Podzemni voda byla nové realizovanym vrtem zastizena v arovni 4,6 m,
prostfedi po 4h se ustalila v hloubce 3,2 m pod terénem.

dle laboratorniho rozboru podzemni voda vykazuje agresivitu ve stupni
XA1 podle CSN EN 206.

Charakteristika zvodné Hladina podzemni vody se vyskytuje v kvartérnich silné propustnych
Stérkovitych sedimentech, kde se jedna o vodni rezim prulinovy. Hladina
podzemni vody je volnda az mirné napjata, zavisla na dotacich
atmosférickymi srdzkami v blizkém okoli a v pfimé souvislosti s hladinou
vody v Labi.

4.6.4 Tektonika a seismicka aktivita

Zajmové Uzemi je oblasti postizenou fadou tektonickych procesl spojenych s pfevazné hercynskymi a
pozdé&jsimi saxonskymi tektonickymi pohyby. Podle CSN EN 1998-1 (73 0036) neleZi zajmové tuzemi v
oblasti s malou seizmicitou, hodnoty referencniho zrychleni zakladové pidy asz se v dané oblasti
pohybuji v rozmezi 0,04 aZ 0,06 g. Podle normy CSN EN 1998-1:2004 doporudujeme v dané lokalité
postupovat podle tabulky 3.3 (magnitudo povrchovych vin Ms Ize oekavat vyssi nez 5,5°) s hodnotami
parametrd popisujici spektrum pruzné odezvy typu 2. Lokalita spada s ohledem na geologickou stavbu do
typu zékladové pudy E — (profil sestavajici z povrchovych aluvialnich vrstev s hodnotami vs podle typu C
nebo D, o mocnosti 5 az 20 m, na tuz8§im podkladé s v > 800 m/s). Doporucujeme na zakladé mapy
seizmickych oblasti uvazovat s referen¢nim zrychlenim zakladové pudy agr do 0,06 g. Z vySe uvedenych
skutegnosti vyplyva, Ze v dané oblasti je nutné dodrzovat zasady a ustanoveni podle CSN EN 1998-1.

4.6.5 Navrh geotechnické kategorie

Na zakladé dosud provedenych prizkumnych praci a jejich vyhodnoceni je pro zelezniéni most v km
458,756 stanovena:
3. geotechnicka kategorie,

(geotechnické konstrukce, ve smyslu CSN P 73 1005 Inzenyrskogeologicky prizkum).

Objednatel : SZDC, s.o.
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5. Novy stav mostu

5.1  Charakteristika mostu (novy stav)

Trvaly Zelezni€éni nepohyblivy jednopodlazni jednokolejny most o ctyfech polich tvofeny konstrukci
prostého nosniku v poli 1 a 4 a spojitou konstrukci o dvou polich vpoli 2 a 3. V poli 1 a 4 je tramova
ocelobetonova svafovana plnosténna konstrukce s horni Zelezobetonovou mostovkou s prabéznym
kolejovym lozem. V Poli 2 a 3 je spojita tramova ocelova svarovana prihradova pfimopasova konstrukce
bezsvislicové rombické (kosoctvercové) soustavy s dolni ocelovou ortotropni mostovkou s prabéznym
kolejovym lozem.

Usporadani: jednokolejny Zelezni¢ni most, 4 mostni otvory

Statické pasobeni: pfihradovy nosnik spojity o 2 polich — pole 2 a pole 3
prosty nosnik —pole 1 a 4

Nosné konstrukce: 2 pfihradové hlavni nosniky s dolni ortotropni mostovkou, horni ztuzeni — pole 2+3
2 plnosténné hlavni nosniky s horni zb mostovkou — pole 1 a 4

Spodni stavba: stavajici kamenné pilife P1, P2, P3, zalozeni na kesonech
sanace: zesileni ty¢ovymi mikropilotami s injektaZi zdiva, nové tlozné ZB prahy
stavajici kamenné opéry, zalozeni ploSné
sanace: sloupy tryskové injektdze do zakladové pudy
sanace a obnova stavajiciho svahového kfidla u O01 vlevo

Délka pfemosténi: 254,92 m
Délka mostu: 277,17 m
Délka nosné konstrukce: 27,20 m — NK pole 1

203,75 m — NK pole 2+3
28,48 m — NK pole 4

Rozpéti nosné konstrukce 26,00 m — NK pole 1
101,20 m x 2 — NK pole 2+3
27,28 m — NK pole 4

Sikmost mostu: cca 45° prava (001)
cca 40° prava (002)
Voln4 Sitka na mosté: 6,57 m —pole 1
6,65 m —pole 2+3
6,57 m —pole 4
Mostni prljezdni prifez: VMP 3,0
Sitka mostu: 7,85 m —pole 1
10,80 m—pole2a 3
7,10 m —pole 4
Vyska mostu: 18,20 m
Stavebni vyska: 2,645 m — pole 1

1,788 m — pole 2+3
2,645 m — pole 4

Pocet mostnich otvoru: 4

Pocet koleji na mosteé: 1

Poloha v trati: Sira trat

GPK: pfima / pfechodnice / oblouk R = 260 m, D = 32mm
klesa 4,877 %o

Navrhové zatizeni: o.LM71, a.SW/0, SW/2
a = 1,21 - 1. tfida dle Z4 k CSN EN 1991-2

Zatizitelnost — novy stav: Zivr >= 1,21

Objednatel : SZDC, s.o.
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5.2  Identifikacni udaje mostu:

Kraj: Ustecky

Povéfend obec: Statutarni mésto Dé&cin

Katastralni tzemi: D&&in, Prostfedni Zleb

Tratovy Usek: 1001 V8etaty (mimo) — D&&in — P. Zleb (mimo) (v&. D&&in v. dol. n.)
Defini¢ni Usek: DU 26 D&&in vychod — dol. nadr. — D&&in — Prostiedni Zleb
Stanic¢eni mostu evidenéni: km 458,756

Stanieni mostu presné: km 458,752 829 (stfed pilife P2)

Prekonavana prekazka:

mostni otvor €. 1: vletka (Cesko-saské pristavy, s.r.0.) — 3 koleje,

mostni otvor €. 2: feka Labe,

mostni otvor €. 3: feka Labe,

mostni otvor €. 4: mistni komunikace, ul. Zlebska

5.3 Rozsah uprav

Hlavnim stavebnim objektem stavby je pfemosténi feky Labe. Mostni konstrukce z roku 1916 je dle
provedeného diagnostického prizkumu z roku 2014 v technicky nevyhovujicim stavu. Zejména se jedna
0 korozni oslabeni ocelové nosné konstrukce. Nezbytné drobné Upravy pro zajiténi pfechodnosti byly
spréavcem provedeny v roce 2015.

Dle zaveéru ze statického pfepoctu byla nosné konstrukce posouzena pro zbytkovou Zivotnost 5 let tzn.,
ze stanovend prechodnost tratovou tfidou zatizeni D4 je platnd pouze do 12/2019. Ze zavéra déle
vyplyva, Ze v kratkodobém horizontu je nezbytné nutné zajistit rekonstrukci mostniho objektu spojenou s
vymeénou nosné konstrukce vSech poli. V pfipadé neprovedeni celkové rekonstrukce mostu v dobé
omezené zivotnosti 5 let bude nutné provést snizeni zatizitelnost a prechodnosti. Stavajici
prechodnost pro tratovou tfidu D4/40 nelze dlouhodobéji garantovat. Dle Zaznamu z pravidelné prohlidky
je stavebni stav nosné konstrukce ve stupni 3 a spodni stavby ve stupni 2.

Celkové lIze stavajici stav ostatnich prvkl infrastruktury charakterizovat, Ze jsou na hranici své zivotnosti.

Pro zajisténi pozadovanych prechodnostnich parametrd na tomto tratovém useku ve vazbé na
mezinarodni charakter tratového useku je nezbytné provedeni stavby dle vyse uvedeného
rozsahu a to v kratkodobém horizontu tzn. v planovaném terminu vystavby.

Dale Sifkové usporadani na stavajicim mosté nevyhovuje podminkam pro provozovani stavajicich
mostnich objektt dle Smérnice GR SZDC 16/2005 pro staniéni obvod tzn. 2,5 m. Volnou §itku na mosté
nelze upravit bez vymény nosnych konstrukci. Na zékladé vySe uvedeného se navrhuje v ramci stavby:

komplexni rekonstrukce mostniho objektu

Poznamka: rekonstrukce zahrnuje vyménu nosné konstrukce a sanaci spodni stavby.

Objednatel : SZDC, s.o.
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5.4 Zakladni udaje

5.4.1 Navrhové zatizeni a interoperabilita (TSI)

Zatizeni mostni konstrukce zelezni¢ni dopravou je uréeno pro kategorie trati 1. tfidy podle Kategorie
Zelezniénich trati z hlediska most( dle pripravované zmény Z4 k CSN EN 1991-2. Model zatizeni je
uvazovan LM71 s klasifikaénim soucinitelem zatizeni a=1,21, model zatizeni SW/0 s klasifika¢nim
souginitelem 1,21 a model zatizeni SW/2 (dle CSN EN 1991-2, Cast 2). Dynamické soucinitele jsou
pouzity dle Zmény Z4 k CSN EN 1991-2: Eurokdd 1, Zatizeni konstrukci, ast 2 - Zatizeni mosta
dopravou.

Dle Narizeni Komise (EU) ¢&. 1299/2014 (TSI 1299/2014/EU) odst. 4.2.7.1. tab. 11 je pozadovan
minimalné klasifikaéni soucinitel a =1,00 pro kategorii trati F1.

Z hlediska TSI 1299/2014/EU nova mostni konstrukce spliiuje s rezervou pozadavky dle odst.
4.2.7.

5.4.2 Kolej na mosté

Most se nachazi ve stanidnim obvodu ZST Dé&g&in Prostfedni Zleb. Vijezdové navéstidio je v Useku mezi
tunelem a mostem. Trat je jednokolejna.

Tratova rychlost v daném Useku je omezena pfilehlymi smérovymi oblouky a &ini 50 km/h pro klasické
soupravy i pro soupravy s naklapéci technikou.

Koleje na mosté jsou v Useku od opéry O01 cca kpilifi P3) v pfimé, dale navazuje prechodnice
k pravému smérovému oblouku o poloméru R = 258 m s pfevy$enim D=35 mm.

Niveletu na mosté vySkové odpovida stavajicimu stavu a klesa 4,877 %o

Zelezniéni svréek tvaru UIC60 bude uloZen na prazcich B91S pruzného bezpodkladnicovym upevnénim.
Pfi daném podélném usporadani nosnych konstrukci a loZisek bylo posouzena napjatost dle zasad CSN
EN se zavérem, Ze mUze byt pfes most pfevedena bezstykova kolej.

5.4.3 Prostorové usporadani na mosté

Pro most ve staniénim obvodu se uplatni volny mostni prifez VMP 3,0 v oblouku dle CSN 73
6201/2008, tab. 4.1. Na mosté je vykonavan posun tzn., Ze nelze vyuzit vyklenky v otvorech pfihrad.

5.4.4 Prostorové usporadani pod mostem

V 1. mostnim otvoru je u krajni koleje u opér O01 vzdalenost od lice 2,25 m. Tento stavajici stav nebude
stavbou ménén.

V 2. mostnim otvoru vyhovuje pro plavebni profil vySky 7,0 m s Sitkou 37,8 m

V 3. mostnim otvoru vyhovuje pro plavebni profil vySky 7,0 m s Sitkou 31,6 m
Sitky plavebnich profiltl odpovidaji stavajicimu stavu, ktery je vymezen plavebnimi znaky.

V 4. mostnim otvoru vyhovuje pro prajezdni profil vySky 4,2 m s rezervou 0,15 m s Sifkou profilu 4,0 m
(kategorie MO1 4/30

Objednatel : SZDC, s.o.
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5.5 Popis technického reseni

5.5.1 Zakladni koncepce

Dispozice mostnich otvorl zlstane zachovéna. Most je navrzen v prostorovém usporfadani VMP 3,0 v
oblouku pro rychlost do 50 km.h™. Diivodem VMP 3,0 v oblouku je situovani mostu ve staniénim obvodu,
kde je vykonavan pravidelny posun. V ramci konstrukéniho feSeni byla zmenSena Sikmost mostu 45° na
65° v poli 1, 2 a 3 resp. na 59,3° u krajniho pole 4.

Nova jednokolejna nosna konstrukce bude podélné ¢lenéna na prosty nosnik o rozpéti 26,0 m, spojity
nosnik o dvou polich pfes Ffeku Labe o rozpéti 2 x 101,2 m a prosty nosnik o rozpéti 27,3 m. Pevné
loZisko je situovano na pilif P2 a dilatace je orientovana smérem k opéram. Krajni pole maji pevna loziska
na krajnich pilifich. Pro toto uspofadani bylo provedeno posouzeni BK dle zasad CSN EN 1991-2 se
zavérem, Ze lze prevést bezstykovou kolej v prabézném kolejovém lozi bez nutnosti viadani dilatacnich
zafizeni v koleji.

Stavba mostu bude probihat pfi Uplné vyluce. Pro pfevedeni vodovodu a kabelovych vedeni bude vyuZita
stavajici mostni konstrukce v odsunuté poloze jako provizorni pfemosténi. Rovnéz toto provizorni
premosténi bude slouzit pro zdsobovani stavby.

Montaz nosnych konstrukci je predpokladana podélnym vysunem z pravého bfehu Labe z prostoru
Cesko-saskych pfistavd. Pro vysun a vlastni pfedmontaz budou do toku Labe situovany montazni barky z
inventarniho materialu. Pro zaloZeni téchto barek budou zfizeny obvodové Stétovnicové jimky.

Hlavni montéazni plocha je umisténa v prostoru mezi tunelem a mostem. Tento prostor bude rozSifen
pomoci barek tak, aby bylo mozné vytvoreni paralelnich montaznich pracovist. Jedno pro kompletaci
mostovkové ¢asti a druhé pro kompletaci pfihradového nosniku. Doprava dilct je pfedpokladana tunelem
od silnice 1/62.

Upravy spodni stavby a demonta? stavajicich konstrukci bude probihat z montaznich ploin. Z tohoto
ddvodu bude v prabéhu stavby omezovana i lodni doprava v misté pfemosténi.

Podminkou uvedeni mostu do provozu je provedeni technickobezpeénostni zkousky ve smyslu vyhlasky
8. 177/1995 Sb. formou hlavni prohlidky dle SZDC S5, statické zatéZovaci zkousky a dynamické
zatéZovaci zkousky podle CSN 73 6209.

Dynamickou zatézovaci zkouskou budou provéfeny konstrukce v hlavnich mostnich otvorech pres feku
Labe. Statickou zatéZzovaci zkouskou budou provéreny nosné konstrukce ve vSech Ctyfech polich.

5.5.2 Nosné konstrukce

Nosnd konstrukce v mostnich otvorech €. 1 a 4 je navrzena jako ocelobetonova spfazena s plnosténnymi
hlavnimi nosniky a horni zelezobetonovou deskou mostovky. Konstrukéni vyska NK1 a NK4 je 1,845 m
(~1/15 L) s vySkou ocelového nosniku 1,5 m tzn. (~1/18 L). Stavebni vySka pak cini 2,645 m. ZB desku
mostovky tl. 300 - 350 mm podpira dvojice hlavnich nosnikll z nesymetrického svarovaného | profilu s
konstantni vySkou. Pasnice nosnikd Ize vydimenzovat z plechd béznych tlousték (cca do 60 mm z oceli
S355 s ohledem na stlacenou stavebni vysku).

Nosna konstrukce v mostnich otvorech ¢ 2 a ¢. 3 je navrZzena jako spojita ocelova svafovana s
pfihradovymi hlavnimi nosniky a dolni ortotropni mostovkou s prabéznym kolejovym lozem.

Prihradova konstrukce je pfimopasova rombické (kosoctvercové) soustavy se svislymi portaly. Sklon
diagonal je 45°. Konstrukce je uzaviend s hornim diagonalnim ztuzenim opét rombické soustavy.

Vys8ka hlavnich nosnikd spojité konstrukce je 11,370 m s osovou vzdalenosti dolniho a horniho pasu
10,12 m, coz odpovida 1/10 L. Vyska dolniho pasu je navrzena s ohledem na pfipojeni diagonal v drovni

Objednatel : SZDC, s.o.
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chodnikového plechu tzn. 1,65 m. Tato vySka je vhodnda pro prenos zatizeni od mimostycnych pfi¢nych
vyztuh ortotropni mostovky. Vzdalenost pficnych vyztuh je ve Ctvrtindch vzdalenosti sty¢nikd tzn. 2,53 m.
Profily horniho i dolniho pasu jsou navrzeny jako uzaviené svarované obdélnikového tvaru. Profily
diagonal jsou oteviené v tvaru H.

Vné hlavnich nosnikl jsou navrzeny chodnikové konzoly pro zajis§téni moznosti revize.

Vodovodni potrubi je vedeno na konzolach po levé strané (navodni).

Tvarové je nosna konstrukce navrzena na plavebni profil 7,0 m. Pro tento plavebni profil na most
zasahuje ve 4. otvoru vySkovy lom nivelety koleje. Z tohoto diivodu je na konci mostu na délce cca 18 m
provedeno vyskové zakfiveni ocelové konstrukce o cca 60 mm. O tuto vysku zakfiveni bude kolejovy rost
pro plavebni profil 5,25 m, kdy je niveleta koleje vedena ve vodorovné, prevySen vici chodnikové hrané.
Nosné konstrukce budou provedeny z oceli S355. Predpoklddana mérna hmotnost €ini:

- 2,0 t/m u nosné konstrukce €. 1 a €. 3 v krajnich mostnich otvorech 1 a 4,
- 7,8 t/m u nosné konstrukce &. 2 v hlavnich mostnich otvorech 2 a 3.

Celkova hmotnost nosné konstrukce €ini:

2,0.(27,20m + 28,48 m) + 7,8. 203,75 m ~1700 t.
Vyroba ocelové konstrukce je navrzena v tfidé provedeni EXC3 dle CSN EN 1090-2/A1.

5.5.3 Spodni stavba

Spodni stavba bude zachovana ptvodni. Nové budou provedeny ZB ulozné prahy pro uloZeni nosné
konstrukce. Vlastni dfiky pilifd a opér budou zesileny pomoci ty¢ovych mikropilot a injektaze. Vrty budou
situovany po obvodu dfiku pilifd a zajisti proinjektovani vyplhiového zdi

Pro zajisténi symetrického zatiZzeni stavajicich podpér je nutno smérové posunout osu mostniho objektu
0 cca 4,5 m vlevo (plvodni dvoukolejna spodni stavba je v soucasné dobé zatizena v ose vyhledové
koleje €.2) .

5.5.4 Zalozeni spodni stavba

Zalozeni spodni stavby bude sanovano injektazi podzakladi, ktera bude navazovat na injektaz zdiva.
Pomoci injektaze bude zajisténo vyplnéni pfipadnych kavern v kesonové ¢asti a dale pfipadnych puklin v
¢asti skalniho podlozi z navétralého piskovec tfidy R4/R3 (geotechnicky typ K3 viz IGP). Rozsah
sanacnich praci bude upfesnén v ramci zpracovani dalSiho stupné.

Zalozeni opér OP1 a OP2 je zesileno pomoci sloupt tryskové injektaze @ 800 mm opfenych do skalniho
podlozi. Zemni téleso pod pfechodovou deskou bude zesileno pomoci slouptl tryskové injektaze tak, aby
se vyrovnala rozdiln& tuhost podepreni této desky.

Objednatel : SZDC, s.o.
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6. Provadéni objektu

6.1 Technologické zasady vystavby, rekonstrukce mostniho objektu, postup
vystavby

Z hlediska ¢asovych postupl realizace stavby je rozhodujici mostni objekt pfes feku Labe. Postupy
ostatnich stavebnich objektd technologicky navazuji na rekonstrukci mostu.

Pro realizaci rekonstrukce mostu budou vystavény na bfezich a v toku Labe montazni barky, které budou
slouzit pro montdz nové ocelové konstrukce, demontaz stavajici mostni konstrukce a sanaci spodni
stavby. Montazni barky budou z inventarniho materidlu zalozené na dné feky s vyjimkou stfedového
pilife, kde bude provedeno pro zesileni zalozeni pilife zapazeni okolo jeho obvodu pomoci do dna
beranénych Stétovnic.

Prostor pro zafizeni stavenisté bude na obou bfezich. Na levém bfehu je pfedpokladan v prostoru pred
mostem, kde bude nutné realizovat rozSifeni v Grovni pobfezni komunikace (ul. Labské nabf.) Na pravém
brehu je pfedpokladan v prostoru pristavisté v arealu Cesko-saskych pristavi. Zde je ptedpokladana
hlavni stavebni ¢innost na kompletaci nové nosné konstrukce. Jednotlivé dilce ocelové konstrukce budou
sestavovany na predmontazni plosiné, kde budou opatfeny protikorozni ochranou. S ohledem na riziko
zvySeni hladiny feky Labe pfi povodnich bude pfedmontazni ploSina v Grovni stavajiciho pfemosténi. Po
kompletaci dilci ¢asti ocelové konstrukce (cca 30 m) bude proveden podélny vysun smérem k levému
bfehu. Postupnym sestavovanim dalSich dilct s nasledujicim vysunem (tzv. pracovnich taktech) bude
presunuta celd ocelova konstrukce délky 200 m v hlavnich otvorech nad fekou k levému bfehu. Pro
vysun je predpokladano pouziti vysuvného nosu délky cca 20-25 m pro redukci podporové reakce.

Pravy bfeh v prostoru pfistavu umoznuje snazsi zasobovani stavby materialem a naslednou manipulaci.
Predpoklad je zasobovani rozmérnéjSich dilcd tunelem od silnice 1/62. Dale z hlediska vlivll provadéni
stavby na zivotni prostfedi bude hlavni stavebni ¢innost pfi kompletaci ocelové konstrukce (svafovani,
aplikace natérG apod.) provadéna na bfehu, ktery je jiz uméle preménén v primyslovy aredl pfistavu.

Po pficném odsunu stavajici ocelové konstrukce smérem po proudu bude nova konstrukce osazena do
definitivni polohy pficnym zasunem. Hlavni nosniky krajnich mostnich otvord budou osazeny pomoci
jerabové techniky pfimo do otvoru.

Demontaz stavajici ocelové konstrukce bude probihat postupnym rozebiranim na obou brezich. Pro
demontaz stavajici ocelové konstrukce budou vyuzity osazené montazni barky. Stavajici pfihradové
konstrukce bude v misté pilife P2 spojena a nasledné rozdélena v poli 2. Rozdélené konstrukce s
previslym koncem budou podélné prfesouvany k pravému a levému bfehu, kde budou postupné
rozebirany a odvazeny k likvidaci.

S ohledem na vliv stavby na Zivotni prostfedi v pribéhu jejiho provadéni je harmonogram stavby
koncipovan tak, aby respektoval pfirozené potfeby chranénych Zzivocichl v dané lokalité. Zejména se
jedna o obdobi aktivity bobr(i evropskych (Castor fiber) v obdobi jejich rozmnozovani, tj. od 1. kvétna do
16. ¢ervence, kdy nesmi probihat Zzadné stavebni ani pfipravné prace na levém bfehu feky Labe. V
tomto obdobi neni mozné dale provadét hlu¢né prace jako bourdni, zardZeni Stétovnic apod.. Stavebni
prace v obdobi od 1. fijna do 31. prosince nesmi Cefit dno z ddvodu ochrany lososa obecného (Salmo
salar). Pfiprava zalozeni barek, jejich vystavby a bourani hlav pilifQ, kdy vznikaji hluéné prace jsou
soustfedény do obdobi 1. bfezna do 30. dubna.

Tyto zasady pro tvorbu harmonogramu stavby jsou pro pfipravu stavby zavazné (podminény
stanoviskem AOPK CR a SNPCS).
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6.2 Pozadavky na vyluky, omezeni rychlosti a dalsi provozni omezeni

6.2.1 Pozadavky na omezeni provozu na trati SZDC (vyluky)

Pro realizaci stavby je uvazovano s nepretrzitou vylukou zZelezni€niho provozu v délce trvani 229 dni
(229N) v terminu 15.4 - 30.11.2020.

Délka vyluky je podminéna stavebnimi postupy zejména pfi vyméné nosné konstrukce mostu a Upravach
spodni stavby

Pro vyménu vyhybky &.3 v ZST D&&in Prostfedni Zleb je uvaZovano s pracemi v ramci dopravnich pauz
(kratkodobych vyluk) , které jsou predpokladany v délce cca 6 hod. Pro Upravu zel. spodku a odvodnéni
v oblasti vyhybky ¢€.3 je uvazovano s 4 kratkodobymi vylukami.

Termin vyluky je ddn moZnostmi vystavy s ohledem na ochranu ZP.

6.2.2 Omezeni silniéniho provozu

V oblasti vyjezdu ze stavby na silnici 1/62 (kfizovatka ul. Sladkova / Labska) bude snizena rychlost na
30 km/h. Doprava pfi vyjezdu ze staveni$té bude operativné fizena pracovniky stavby.

V oblasti pfejezdu v ul. Csl. arméady bude z divodu rekonstrukce trati a prelozek IS tato komunikace
uzaviena. Doba uzavirky je pfedpokladana 30 dni. Objizdna trasa bude veden a ulici U stfelnice -
Wolkerova a Riegrova - Wolkerova (zde je omezen podjezd na 3,0m). S ohledem na Sitkové parametry
mistni komunikace bude nutné ¢astecné regulovat i moznosti parkovani v ul. Wolkerova.

Méstska hromadna doprava neni v tomto Useku ul. Csl. armady vedena.

6.3 Dopady postupu vystavby na provoz na mosté a pod mostem

6.3.1 Omezeni provozu lodniho provozu

Pro osazeni nové nosné mostni konstrukce a pro demontaz stavajici mostni konstrukce v pravém otvoru
pomoci vysunu je nutné preruseni plavby vzdy na dobu 24 hod (pfip. 48 hod). Jedna se o zajisténi
bezpecnosti plavby pfi manipulacich nad vodnim tokem.

Poznamka:

O definitivnich terminech vyluky plavby bude rozhodnuto az po vybéru hlavniho zhotovitele stavby.

Pro vystavbu jimek pro montazni barky okolo pilifi bude lodni provoz obousmérny vzdy v jednom z
plavebnich otvord. Po osazeni jimek bude obousmérny lodni provoz v pravém mostnim otvoru.

Plavebni znaky budou v pribéhu vystavby pfesouvany tak, aby vzdy odpovidaly aktualni dopravni situaci.
Omezeni plavby na obousmérny provoz je uvazovano v terminu 1.3.2020 - 31.3.2021 tzn. 396 dni
Podjezdna vyska v plavebnim otvoru nebude v pribéhu stavby omezovéana.

6.3.2 Pozadavky na omezeni provozu na trati - vieéka Cesko--saské pristavy, s.r.o.

Pro realizaci mostu je uvazovano s nepfetrzitou vylukou Zelezniéniho provozu v krajni koleji u opéry
mostu v délce trvani 260 dni (260N) v terminu 15.3 - 30.11.2020.

Pro realizaci svodného potrubi odvodnéni zelezni¢niho spodku od Loubského tunelu az po zadsténi do
feky Labe je predpokladano s kratkodobymi vylukami a vikendovymi vylukami Zzelezni€niho provozu.
Kratkodobé vyluky bude stanoveny dle pozadavku provozu pristavu tak, aby ovlivnéni provozu stavbu
bylo minimalizovano.

Objednatel : SZDC, s.o.
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6.3.3 Pristupy na stavenisté, napojeni na inzenyrské sité

Stavba je umisténa v intravilanu Statutarniho mésta Déc¢ina v jeho severni ¢asti (smér Loubi). Stavba se
nachazi v katastralnim tzemi D&g&in (624926) a Prostifedni Zleb (625302).

K mostu je je mozny pfistup sjezdem od komunikace 1/62 a pak dale tunelem. Tento zpusob je uvazovan
pro dopravou dilcti nové ocelové konstrukce. Dale pak je pristup z prostoru aredlu Cesko-saskych
pristavli na pravém brehu. Levy bfeh je pfistupny po mistni komunikace, ktera ma omezené Sirkové
usporadani s misty, pouze pro jedno vozidlo. Po této komunikaci je také vedena labska cyklotrasa.
Prostor stavenisté v toku Labe je pfistupny pouze lodni technikou pomoci remorkeér(, tlaénych ¢lund nebo
pontonu.

7. Hlavni souvisejici objekty
SO 91-10-01 Dé&cin vychod - Décin Prostfedni Zleb, Zelezniéni svréek

SO 91-11-01 D&&in vychod - D&&in Prostfedni Zleb, Zelezniéni spodek
SO 91-25-01  Zelezniéni tunel km 458,363 (&.59) - D&&insky

SO 91-71-01 Dé&cin vychod - Décin Prostfedni Zleb, trak&ni vedeni

SO 91-71-02 D&&in vychod - D&&in Prostiedni Zleb, Upravy napajeciho vedeni

SO 91-76-03 D&&in vychod - D&&in Prostiedni Zleb, Gprava rozvodu 6kV/50Hz

SO 91-20-01.1 Zelezniéni most pies Labe v ev. km 458,756 - plavebni znaky

SO 91-76-02 Zelezniéni most km 458,756, osvétleni plavebnich znakd

PS 91-02-51 D&&in vychod - D&&in Prostfedni Zleb, DOK a TK (SZDC)

PS 91-02-52 D&&in vychod-D&&in Prostfedni Zleb, Gpravy kabelu DOK CD-Telematika

PS 92-01-11 ZST Dégin Prostfedni Zleb, tpravy staniéniho zabezpedovaciho zafizeni

SO 91-51-01 Prelozka vodovodu DN 200 SVS, km 458,756
SO 91-52-01 Cesko-saské pristavy, pielozka STL plynovodu Termo Dé&gin, v km 458,626

Objednatel : SZDC, s.o.

< 21.
Zhotovitel : SP + PSERVIS Déc¢in — Zleb PD



AKCE : ,,Optimalizace tratového useku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : S0 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756 STUPEN: PD

8. Pozadavky na doplnéni podkladu

8.1  PoZadavky na dalsi pripravu stavby
- opétovné posouzeni BK dle zpresnénych Gdaji o NK dle metodiky CSN EN 1991-2 a
pfipravovaného MVL 150 (napf. s uvazenim svérek se snizenou svérnou silou, proliti kolejového
loZe pryskyfici za opérou OP2),
8.2 PozZadavky na doplnéni prazkumu
Pro potfeby dal§iho stupné projektové dokumentace je tfeba zajistit v ramci pfipravy celé stavby:
- zajistit diagnostiky OK pro ovéreni moznosti propojeni stavajicich OK mostu v poli 2 a 3,
- zajistit stavebné technicky prazkum zdiva piliftd pro posouzeni navrzené sanace pomoci
mikropilot,
8.3 Doplnujici geodetické a mapoveé podklady
Pro potfeby dal§iho stupné projektové dokumentace je tfeba zajistit v ramci pfipravy celé stavby:
- zajistit méfeni povrchu dna feky Labe,

- zajistit zaméfeni spar kamenného zdiva pilifi pro stanoveni Urovné odbourani pro nové ulozné
prahy

Objednatel : SZDC, s.o.
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9. Normy a predpisy

Pozn.: Dotéené normy a pfedpisy se uvazuji v platném znéni v dobé zahajeni praci na projektove
dokumentaci.

€. 266/1994 Sb. Zakon Parlamentu CR o drahach,

€. 177/1995 Sb. VyhlaSka Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a technicky
fad drah, v platném znéni,

€. 137/1998 Sb. Vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych
pozadavcich na vystavbu, v platném znéni,

¢. 66/2015 Sb. VyhladSka Ministerstva dopravy o vodnich cestach, plavebnim provozu v
pristavech, spole¢né havarii a dopravé nebezpecnych véci

TKP Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, 3. aktualizované
vydani, 2000, v€. zm. 1/2001, 2/2002, 3/2002, 4/2004, 5/2007, 6/2008

GR SZDC s. 0. 16/2005 Smérnice GR SZDC s. o, Dokumentace pro pfipravu staveb na
zelezni¢nich tratich celostatnich a regionalnich

GR SZDC s. 0. 11/2006 Smérnice GR SVZDC s. 0., Zasady modernizace a optimalizace vybrané
zelezniéni sité CR,

SZDC S 3 Zelezniéni svréek

SZDC (CD) S 3/2 Bezstykova kolej

SZDC S 4 Zelezniéni spodek,

SZ/DC S5 Sprava mostnich objektt,

SZDC S 5/4 (S) Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

MP 2015 Metodicky pokyn pro uréovani zatizitelnosti zelezni¢nich most(, 2015

SZDC SR 5/7 (S) Ochrana Zelezni¢nich mostnich objektl proti G€inkim bludnych proudu,

SZDC MVL 102 Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou konstrukci a
opérou. Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim télesem, 1996,

CSN EN Soubor norem pro navrhovani mostnich konstrukci,

10. Odchylky oproti predpisim a normam

V ramci stavby nejsou reSeny vyjimky z norem. Pfi zpracovani dokumentace byly feSeny limitni
pfipady ve vztahu k normovym pozadavkdm.

Sirkové usporadani v podjezdu v misté premosténi viedkovych koleji pristavu Cesko-saskych pristavi
nevyhovuje pozadavkdm CSN 73 6201 pro VMP 3,0. Vzdalenost osy krajni koleje od stavajiciho lice
opéry O1 je cca 2,25 m. V daném pfipadé se jedna o zachovani stavajiciho stavu v prostoru viecky, ktery
nebude rekonstrukci mostu dotéen. Z4zeny schidny a manipulaéni prostor bude na hranach opéry O1
vyznacen zvyraznénim. PFistupovy Loubsky tunel do kolejisté pristavu byl v roce 1892 vybudovan v
profilu 2 x 2,25 m a jeho prestavba neni soudasti zadnych vyhledovych pland SZDC. Provozné tedy
Sitkové usporadani pod mostem neni limitujici pro provoz pfistavu.

U predpisti SZDC je fes$ena vyjimka z predpisu SZDC S3 kap. XII &l. 55 z davodu prekroéeni pFipustné
dilatujici délky L.

Pfevedeni BK v Useku pfemosténi Labe je FeSeno podrobnym vypoétem dle Narodni prilohy k CSN EN
1991-2. Hodnoty meznich délek bezstykové kolej uvedené v predpise SZDC S3 kap. Xl tab.1 jsou timto
vypodtem zpfesnény. Navrhované technické feseni bylo projednano s odborem SZDC GR 013 a
zéstupci investora SZDC Stavebni spravy zapad. Na zakladé téchto vypoét je FeSena zadost o vyjimku z
predpisu, ktera bude v ramci projektové pfipravy dofesena.

Objednatel : SZDC, s.o.
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11. Zaznamy z rozhoduijicich porad

Viz ¢&st H - Doklady v dokladové &asti tohoto projektu.

V Praze 5.10.2017 Ing. Martin Vlasak
SUDOP PRAHA a.s. - stfedisko most

Objednatel : SZDC, s.o.
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12. Prilohy - Vykaz vymér

SO 91-20-01 Zelezni¢ni most pres Labe v ev. km
458,756
JKPOV, JKSO: 821 21 cuU 2017
SKP, KSD: 45.21.21
Procento z nakladl objektu pro:
ndzev jiného
budouci majitel HIM SZDC,s.o0.| CD,a.s. jiny majitele
% podil na majetku SO 100
Zkousky a revize
Poplatky za likvidaci odpadu
10: Zemni prace
ngyp jam a ryh hutnény, materidlem vyziskanym, v€. nalozZeni a slozeni (zasyp m3 7296.03
barek)
Hloubeni jam zapazenych i nezapazenych v horniné tf. ll, v€. naloZeni a slozeni m3 7 296.03
Hloubeni jam zapazZenych i nezapazenych v horniné tf. |, v€. naloZeni a slozeni
. R s m3 7 870.82
(vykopy za opérami, odtéZeni barek)
Vodorovné premisténi vykopku tf. | za kazdy 1 km (12km) m3 269 554
Uprava svahu, v€. ohumusovani, vé. naloZeni a slozeni m2 3411
UPRAVA POVRCHU SROVNANIM UZEMi m2 3 040
20: Zaklady
Mlk’ropl!oty,vvc. vrt’u v'ho.r'nvlnne 1l m 3809.7
zesileni opér, zesileni pilift
VRTY PRO KOTYV, INJEKT, MIKROPIL NA POVRCHU TR IV D DO 200MM m 3809.7
TRYSK INJEKTAZ D SLOUPU DO 800MM DL VRTU DO 18M NA POVRCHU
(injektaz pod opé&rami) m3 352.1
zéakladova plida opér
VRTY PRO KOTVENI, INJEKTAZ A MIKROPILOTY NA POVRCHU TR. Ill D m 5535
DO 150MM (injektaz pod op&rami) ’
Stétové stény, dotasné m2 3766.0
CERPANI VODY DO 1000 L/MIN hod 6720.0
Pazeni do ocelovych zapor s odstranénim pazeni hl vykopu
PRI m2 495
do 10 m (montazni ploSina u O1)
Zemni kotvy lanové, do¢asné, v¢. vrtd v horniné Il
PP m 60.0
(montazni plosina u O1)
Sanace povrchu zdiva otryskanim tlakovou vodou, kifemicitym piskem a
. R m2 1320.0
hloubkovym sparovanim
30: Svislé konstrukce
\J'JD‘I y, niyia, U}Jb‘l 11T a Laluulll LUl LOITLUVTWIIIVVE,
monolitické, masivni - Ulozné prahy pilifi a opér, kfidla m3 878.60
Kamenné zdivo obkladni s vysparovanim m3 163.60
40: Vodorovné konstrukce
Desky mostovky nosnych konstrukci Zelezni¢nich mostt s 118.05
ocelobetonovych, (budované bez skruze) - POLE 1 + 4 ’
Rovnanina z lomového kamene m3 27.2
Podkladni beton do C12/15 m3 171
Drenéazni beton m3 157.7
Zasyp za opérami hutnény, materialem nakupovanym
(dle SZDC S4) L e
Odlazdéni lomovym kamenem do podkladniho betonu m2 96.8
Objednatel : SZDC, s.o. o5
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50: Komunikace
Zpevnéne plochy (pouze montaZni apod.), zfizeni a odstranéni m2 3040.0
711: Izolace proti vodé
Systém vodotésné izolace s izolacni vrstvou bezesvou
#lab KL pole 2+3 L t4s27
Systém vodotésné izolace nosné konstrukce / spodni stavby i 3942
proti volné stekajici vodé, s tvrdou ochra - Zlab KL pole 1+4 ;
Systém vodotésné izolace nosné konstrukce / spodni stavby

: e Rt £ z 3 m2 334.0
proti volné stekajici vodé, s mékkou ochra - rub opér
antivibraéni rohoz Zlabu kolejového loze m2 15494
721: Vnitfni kanalizace
Odvodnéni nosné konstrukce mostu — 371.74
z trub plastovych do DN 300 mm :
Odvodnéni mostni opéry - drenazni plastové potrubi m 38.0
HDPE DN 200, v¢.oplasténi a obsypu kamenivem ’
Mostni odvodiiovaé, montaz + dodavka kus 99.00
90: Ostatni konstrukce a prace
Nosné konstrukce Zelezniénich mostl ocelové pfihradové t 1589.25
dodavka, montaz, PKO, vysun (NOK POLE 2+3) 3
Nosné konstrukce Zelezniénich mostl ocelové plnosténné t 111.36
dodavka, montaz, PKO, osazeni (NOK POLE 1+4) !
MOSTNI LOZISKA OSTATNI PRO ZATIZ DO 5,0MN s 8.00
POLE 1+4 KALOTOVA '
MOSTNI LOZISKA OSTATNI PRO ZATIZ PRES 5,0MN ki 6.00
POLE 2+3 KALOTOVA :
Mostni zavéry Zeleznicni, lamelové, jednosparové,
s krycim profilem i 3546
Mostni fimsy Zelezobetonové, C30/37 m3 49.31
Zabradli ocelové uhelnikové o 570.79
(dodavka, zinkovani ponorem, natéry, osazeni, ukotveni) !
Zatézovaci zkouska nosné konstrukce, staticka, e 3.00
vE. zkuSebniho zatizeni - POLE 1, POLE 2+3, POLE 4 ;
ZatéZovaci zkouska nosné konstrukce, dynamicka, K 2.00
v&. zkuebniho zatizeni -POLE 2+3 us :
Monitoring BK - snimace, méfeni 5 let kus 5.00
Provizorni podpéra PIZMO vy&ky do 12 m,

AL = Eis z z t 45456

montaz, pronajem, demontaz, pomocné ocelové konstr.
96: Bourani a demontaze
Demontaz ocelového zabradli, v&. naloZeni a sloZeni { 1.20
DemontaZz ocelové nosné konstrukce, vE. odvozu a sesrotovani t 954.25
B?EJranl k(zmstrukm z kamene, vE&. naloZeni a slozeni m3 1253.35
pilife a opéry
Vodorovné premisténi suti a vybouranych hmot za kazdy 1 km thin 40 733.72
(13km)
CELKEM
Objednatel : SZDC, s.o. 26
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