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AKCE : ,,Optimalizace tratového tuseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostiedni Zleb (mimo)“
STUPEN: PD

CAST : E.1.3 — Zelezniéni prejezdy
SO 91-13-01 - Zelezniéni prejezd v km 457,841

1. ldentifika¢ni udaje

1. 1. Identifikacni udaje stavby
Zakazkoveé Cislo: 16-216.209
. ,Optimalizace tratového useku Dééin vychod (mimo) — Dé&in-Prostiedni Zleb

Akce
(mimo)*

: Ustecky

Kraj
Dé&gin (624926), Prostfedni Zleb (625302)

Katastralni tzemi :
: Ing. Martin Vlasak (stf. 209), tel. 267 094 462, mob. 603 281815

HIP
: Rekonstrukce trati v daném Useku, ktera povede ke zlepSeni kvalitativnich parametr(

Popis zadani
(zahrnuje vyménu zelezni¢niho mostu pres Labe)

127 m
0,629

km

weleiny g,
502 -

dnokolg
km 0,5

< Tuneljg

Situace stavby (km 457,725 az km 458,93)
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1. 2. Identifika¢ni udaje objednatele (stavebnika)

Objednatel: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
se sidlem: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto
- zastoupen Stavebni spravou zapad, Sokolovska 278/1955, Praha 9.

Identifikaéni ¢islo: 70994234
DIC: CZ70994234

kontaktni osoba investora:

Ing. Michal Bahensky

Sokolovskd 278/1955, 190 00 Praha 9
Bahensky@szdc.cz

+420 972 244 811

1. 3. Identifikacni udaje zpracovatele dokumentace

Zpracovatel : ,SP + PSERVIS Dééin — Zleb PD*
zalozené Smlouvou o Spolec¢nosti ze dne 06. 06. 2016

Ucastnici Spole¢nosti

Obchodni firma: SUDOP PRAHA a.s.

Zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil B,
vloZka 6088

Sidlo: Praha 3, Zizkov, Ol$anska 2643/1a, 130 00

IC: 25793349, DIC: CZ25793349

a

Obchodni firma: PROJEKT servis spol. s r.o.

Zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym soudem v Praze,
oddil C, vlozka 31889

Sidlem: Praha 9 — Hloubétin, Mezitratova 137, PSC 198 00

IC: 49823141, DIC: CZ49823141

Druh dokumentace : Zamér projektu a Pfipravna dokumentace PD
(dokumentace pro uzemni rozhodnuti dle vyhlasky €. 499/2006 Sb. pfil. 1,
resp. Smérnice 11/2006)

Zpracovatel ¢asti PROJEKT servis, spol. s r.o.
U Elektry 830/2b, 198 21 Praha 9 — Hloubétin

Odpoveédny projektant  Ing. Martin Koudelka
autorizovany inZenyr pro dopravni a pozemni stavby
(€. 0012803)
tel. 725 059 889
e-mail: martin.koudelka@projekt-servis.cz
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2. Zakladni udaje o stavbé

SO 91-13-01 - Zelezniéni pfejezd v km 457,841

Zakladni kapacitni udaje:

e Zfizeni pfejezdu a pfechodu z rozebiratelné konstrukce 55,1 m2
e Zzfizeni vozovky s asfaltovym krytem a podkladnich vrstev 110 m2
e Zfizeni povrchu chodniku (betonova dlazba) 32 m2

V ramci této stavby dojde k Upravé Zelezni€¢niho pfejezdu v km 457,841 vEetné pfilehlych pozemnich
komunikaci.

Pfejezd je navrZzen s rozebiratelnou prejezdovou konstrukci.

V oblasti pfejezdu P2998 ev.km 457,841 budou osazeny svérky s dvojitou antikorozni upravou.

3. Stavajici stav

3. 1. Zelezniéni spodek

Trat je v feSeném uUseku tohoto SO situovana v urovni okolniho terénu az v mirném nasypu a nachazi se
v oblouku s pfechodnicemi

3. 2. Zelezniéni svr$ek

Kolej ve sledovaném useku trati sestava z kolejnic tvaru S49 na dfevénych praZcich s rozdélenim
prazc 611 mm.

3. 3. Smérové poméry

Tratova kolej v misté pfejezdu je v pfechodnici a rychlost na pfejezdu je 50 km/h.

3. 4. Sklonové poméry

V tomto Useku trat klesa pod sklonem 3,82%o0 ve sméru staniceni.

3. 5. Zelezniéni prejezd

Prejezd ev. Siftky 7,8 m a délky 11,6 m umoznuje urovnhove kfiZzeni s obsluznou mistni komunikaci
(C) v ulici Csl. armady. Komunikace na prejezdu je vedena ve sméru staniéeni vlevo od trati pod sklonem
1,0% a vpravo od trati pod sklonem 8,0%, uhel kfiZeni je dle evidence 90°, volna Sitka komunikace ¢ini
5,0 m.

Pfrejezdova konstrukce je celopryZova s pryZzovym zlabkem u pFejezdové konstrukce. Mimo
pfejezd je vozovka tvofena AB — vozovkou s asfaltobetonovym krytem. Vzdalenost vystrazného kfize ve
sméru stanieni vlevo je 4,7 m a 4,9 m vpravo. Pfejezd je zabezpeen dvéma bfevny se svételnou
signalizaci.
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4. Zelezniéni svrsek — novy stav

Obsahem ¢&asti Zelezniéni svrsek je vyjmuti a demontaZ kolejového rostu, odtéZeni §térkového loZe a po
Upravach plang, provedeni sanace a zfizeni odvodnéni v ramci praci na Zelezni¢nim spodku dojde ke
zfizeni kolejového loZe a dréznich stezek z nového kameniva, k vioZeni kolejového rodtu a k upravé
geometrické polohy koleje. Zelezniéni svréek je sougasti SO 91-10-01.

4.1. Smérové poméry

Podkladem pro navrh GPK byl nakresny pfehled Zelezni¢niho svr§ku a zaméreni stavajiciho stavu. Kolej
se ve sledovaném useku nachazi v oblouku o poloméru R=282m s prevysenim koleje D=58mm. Tratova
rychlost je v daném useku 50 km/h, pro profil V130=60 km/h.

4.2. Sklonové poméry

V feSeném useku kolej klesa ve sméru stanieni pod sklonem -2,477%. od km 457,830 826 do km
457,927 144 (dI. 96,317 m).

4. 3. Staniéeni

StaniCeni trati uvaZzované a pouzité vtomto stavebnim objektu je pracovni a je vztaZzeno ke stavajici
poloze hektometrovniku v km 457,600. Pfejezd v ev. km 457,841 mé& nové staniCeni v km 457,845, které
bylo pfevzato z SO zelezni¢niho svrsku.

4. 4. Kolejovy rost

Sneseni kolejového rostu bude provedeno v celé délce rekonstruovaného Useku v ramci SO 91-10-01.
Bude zfizen novy zelezni¢ni svrsek tvaru UIC 60 s kolejnicemi z oceli tfidy R350 HT na betonovych
prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14 a jejich rozdélenim ,u”.

V oblasti pfejezdu P2998 ev.km 457,841 budou osazeny svérky s dvojitou antikorozni upravou,

4. 5. Kolejoveé loze

Rekonstrukce Zelezni€niho svrSku novym materidlem je uvaZzovéna vcetné& Stérkového loZe, se zfizenim
nového Stérku z kameniva hrubého drceného frakce 32/63mm (Zelezni¢ni Stérk). Kolejové loZze bude
zfizeno na plan télesa Zelezniéniho spodku o minimalni tloustce 0,35m pod loZznou plochou prazcu a
bude zfizeno jako zapusténé. Plan télesa Zeleznitniho spodku je vcelém uUseku navrZzena s
jednostrannym sklonem 5% vpravo.

4. 6. Drazni stezky

V rozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku tj. od km 457,723 500 do km 459,003 157 budou provedeny
drazni stezky s povrchovou Upravou ze $térkodrti fr. 4/16 dle predpisu SZDC S3.

4.7. Bezstykova kolej

Po rekonstrukci svrsku dojde ke zfizeni bezstykové koleje v celé délce uprav.

Objednatel : SZDC, s.o.
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5. Zelezniéni spodek — novy stav

Navrh rozsahu sanace Zelezni¢niho spodku vychazi z provedeného geotechnického prizkumu viz. ¢ast
B.9.1.2 Prlzkum prazcového podlozi, ktery byl proveden v listopadu 2016.

V ramci této stavby dojde k rekonstrukci Zelezni¢niho spodku v rozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku
a draznich stezek v km 457,723 500 az km 459,003 157.

5.1. Zemni prace

Zemni prace v ramci tohoto stavebniho objektu spocivaji v odkopavce, pfemisténi a ulozeni pfebytecné
zeminy ze staveni$té a uvolnéni prostoru pro poZadovany tvar zemniho télesa a odvodriovaci zafizeni.
Odstranéni stavajiciho $térkového loZe je soudasti SO 91-10-01 Zelezniéni svréek, v rdmci demontazi.
Veskeré vykopove prace na zelezni¢nim spodku jsou charakteru odkopavek pro rekonstrukci Zzeleznic.

5. 2. Konstrukce prazcového podlozi
ZKPP v useku 457,831 520 — 457,859 948:

V km 457,841 se na ftrati nachazi Uroviovy Zelezni¢ni pfejezd (P2998) kfizujici obsluznou mistni
komunikaci mésta DécCin. Na pFejezdu a v jeho pfechodovych oblastech bude zfizena zesilena
konstrukce praZzcového podlozi (ZKPP) typ 4 skladajici se z vrstev:

- kolejové loze

- podkladni vrstva

- zemina stabilizovana hydraulickym pojivem

- zemni plan

Pro dosazeni modulu pfetvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku v pfechodove oblasti E; = 80 MPa
je potfeba uziti konkrétné téchto vrstev:

- podkladni vrstva — Stérkodrt’ fr. 0/32 (Ip = 0,80; Es4 = 60 MPa), tl. 0,20 m

- zemina stabilizovana hydraulickym pojivem fr. 0/32 (I, = 1,00), tl. 0,30 m

Vapennou stabilizaci na rozdil od Stérkodrti stabilizované cementem je mozné namichat pfimo v misté
uloZeni zfizované ZKPP a neni tak nutny jeji dovoz z michaciho centra.
Prechodové oblasti budou zfizeny v délce min. 10,00 m od obou kraja prejezdu.

5. 3. Odvodnéni

Odvodnéni je provedeno podélnym trativodem mezi $achtami S3 a S5.

5. 3. 1. Podélny trativod

Trativod v misté Zelezni¢niho pfejezdu je soucasti kompletniho odvodnéni pomoci podélnych
trativodd. V misté piejezdu je to mezi $achtami S3 a S5. Sklon trativodu je 5%o.

5. 3. 2. Sachty na trativodni siti

Sachtu tvofi zakladni prvek $achty — spodni dil z materialu PE-HD s dv&ma otvory v pfimém sméru DN
2/250 bez kalového prostoru. Pro pfipojeni trativodniho potrubi DN 150 je ve vtokovém a vytokovém
otvoru pouzita redukce 150/250, zbylé otvory jsou ut&snény zaslepkou. Sachta je uloZena na vrstvé
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Stérkopisku tl. 0,20m ve vykopu 1,00m x 1,00m. Zasyp Sachty je proveden propustnym nenamrzavym
materialem — drcenym kamenivem fr.16-32mm.

Na spodni dil Sachty je nasazen Sachtovy komin PE-HD DN 400 z perforované trubky. VySka kominu je
upravena na pozadovanou uroven vstupu. Komin je opatfen hlinikovym poklopem s pojistnym uzavérem.

6. Zelezniéni prejezd — novy stav

6. 1. Rozsah uprav

Zelezniéni prejezd ev. km 457,841 je jednokolejny Uroviiovy prejezd s mistni komunikaci tfidy C
(obsluzna) ulice Csl. armady.

Rozsah uprav ZelezniCniho pfejezdu spoCiva v rekonstrukci prejezdové konstrukce, ktera bude s
rozebiratelnou konstrukci.

Pfejezd bude nové opatfen pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim svételnym se zavorami
s automatickou detekci viaku.

Komunikace na prejezdu:

Uhel kfizenti: 90°

Zackatek upravy: 9,1 m vlevo kolmo na osu koleje
Konec upravy: 12,8 m vpravo kolmo na osu koleje
Délka rekonstruovaného useku: 21,89 m v ose komunikace

Chodnik na prechodu pro pési:

Uhel kfizenti: 90°
Délka rekonstruovaného useku: 21,10 m v ose komunikace pro pési

Volna Sitka komunikace na pfejezdu je navrhovana v Sifce 6,3 m. V misté prejezdu dle Vyhlasky €.
398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, tzn.
vybaveni povrchu chodniku pfirozenymi a umélymi vodicimi liniemi a prvky a vybaveni vystraznik(
signalizaci pro nevidomé.

6. 2. Prejezdova konstrukce

Prejezdova konstrukce bude rozebiratelna z vnitfnich a vnéjSich panell se spinacimi tahly a zavérnou
zidkou. Ulozeni na betonové prazce s rozdélenim 600mm a je snadno a rychle rozebiratelna.

Pro stavbu je pouzito celkem 18ks vnitfnich panell délky 0,6m a 18ks vnéjSich panell délky 1,2m. Vnéjsi
panely budou od vozovky oddéleny zavérnou zidkou celkové délky 10,8 m, ktera je uloZena cementovou
maltou na podkladni blok zbetonu C20/25 0,30 x 0,45m vyztuzeny KARI siti, ktery je dodavan
samostatné.

Dodavatel pfejezdové konstrukce navrhne vhodnou pudorysnou a vySkovou Upravu vnéjSich a vnitfnich
panell v zavislosti na parametr smérového oblouku s pfevySenim koleje 58 mm.

V novém stavu bude prejezd podle CSN 73 6380 Siroky 10,8 m a dlouhy 9,22 m. Prijezdna vyska
silni¢nich vozidel bude omezena vyskou trolejového dratu trakéniho vedeni. Maximalni dovolena rychlost
vozidel na pfejezdu bude 50km/h.

6. 3. Vozovka pozemni komunikace

Stavebni Uprava komunikace kfizujici drahu bude provedena v celé své Sifce vlevo koleje do vzdalenosti
9,1 m a vpravo koleje do vzdalenosti 12,8 m. Uhel kfizeni 90° se neméni.
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Zemni prace v ramci objektu spoc€ivaji v odkopavce, pfemisténi a uloZeni odstranéného krytu a podkladu
komunikace jakoZ i uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa trati a kfiZzujici komunikace.

Skladba konstrukénich vrstev vozovky je navrzena podle TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci. Na zhutnénou vrstvu zemniho télesa po odtéZeni stavajiciho krytu, podkladnich a loznich
vrstev komunikace budou zfizeny vrstvy dle navrhovych parametrii D1-N-1-V-PIII:

- asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11+ (ABS II) t1.40mm,
- spojovaci postfik z asfaltu,

- asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ (OKS I) t1.60mm
- spojovaci postfik z asfaltu,

- mechanicky zpevnéné kamenivo (MZK) t1.150mm,

- Stérkodrt tfidy A fr. 0/63mm t1.200mm.

Celkova tloustka konstrukce komunikace je 450mm.

Spary v misté napojeni na stavajici asfaltovou konstrukci budou zality plastickou zalivkou.

6. 4. Konstrukce chodniku

Povrch chodniku navazujici na zavérné zidky bude proveden z betonové dlazby tl. 0,06m uloZzené na
vrstvy kameniva mezi obrubami. Sitka chodniku bude 1,8 m.

Varovny pas Sifky 0,40 m a signalni pas Sitky 0,80 m pfechodu bude proveden z betonové dlazby
s reliéfnim povrchem a odliSnou kontrastni barevnou upravou.

6. 5. Smérové a sklonové poméry komunikace

Komunikace je v rozsahu rekonstrukce od za¢atku useku vedena v pfimé délky P=21,89 m.

Z hlediska sklonovych pomér bude na prejezdu vedena ve sklonu odpovidajici prevySeni koleje D=14 mm
v pfechodnici pfi Uhlu kfizeni 90°. Od zacatku Useku komunikace stoupa pod sklonem +2,14 % a je
napojena pomoci zakruzovaciho oblouku o poloméru R,=20 m na sklon -0,98 %, ktery odpovida sklonu
prevyseni koleje. Na pravé strané od koleje ve sméru stani€eni navazuje na sklon -0,98 % sklon +0,62%
pouze. V bodé zmény podélného sklonu je navrzen vrchol bez zakruzovaciho oblouku. Na podélny sklon
+0,62 % navazuje zakruZovaci oblouk o poloméru R,=75 m na né&jz navazuje podélny sklon komunikace
+7,33 %. Na tento sklon navazuje zakruZovaci oblouk o poloméru R,=75 m a dale uz je podélny sklon
napojen na stavajici podélny sklon komunikace.

6. 6. Odvodnéni komunikace

Odvodnéni komunikace v misté prejezdu je feSeno vpravo ve sméru staniceni stavajici prahovou vpusti.
Chodnik vpravo ve sméru stani¢eni bude nové odvodnén pomoci odvodnovaci zlabu §=0,1 m.
Vlevo od osy koleje je odvodnéni feSeno stavajicim odvodnénim komunikace.

6. 7. Charakteristiky

Zelezniéni prejezd ev. km 457,841 je zfizen jako Groviové kfiZzeni mistni komunikace tfidy C (obsluzna
komunikace) pfes celostatni drahu. Je feden jako trvaly a trvale pouzivany, jednokolejny, zabezpeceny
pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim svételnym (PZS) se zavorami.

Charakteristiky prejezdu véetné prechodu pro pési po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:
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doba trvani pfejezdu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny pfejezd

uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kfizeni 90°

druh pozemni komunikace: mistni komunikace C - obsluzna
povaha a ucel drahy: celostatni draha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 50 km/h

zpusob zabezpeceni: svételné zab. zafizeni se zavorami
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 9,2m

Sitka pfejezdu: 10,8 m

6. 8. Rozhledové poméry

Zelezniéni prejezd bude zabezpeden svételnym prejezdovym zabezpedovacim zafizenim se zavorami
PZS 3ZBIl. Rozhledové pole pro Fidice silniéniho vozidla je zobrazeno v Koordinaéni situaci, vypocty jsou
uvedeny v Pfiloze 1 Technické zpravy. Délka rozhledu pro zastaveni pfed pfejezdem D, zprava je 42 m a
Zleva 44 m.

Zaijisténi rozhledu na drahu je urCeno jednak rozhledem na vystrazniky ze vzdalenosti D, a jednak
rozhledovou délkou pro nejpomalejSi silniéni vozidlo Lp=57 m a rozhledovou délkou pro pé&Si Lpg=24 m
v pfipadé poruchy pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni. Rozhledova délka nejpomalejSiho vozidla je
vypoctena pro rychlost dréZzniho vozidla 10 km/h a délku vozidla 25 m.

7. Nakladani s odpady

Veskeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v pribéhu realizace stavby. Odpady
vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na investorem uréené skladky
a mista. Mimo béznych zasad ochrany Zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit spravné nakladani
s odpady podle pfislusnych zakon( a vyhlasek.

PFi manipulaci a hospodareni s odpady je nutné fidit se zakonem ¢.185/01 Sb. o odpadech v platném
znéni, a dale naslednymi vyhlagkami MZP &.381/01 Sb., kterou se stanovi katalog odpad(i a dal$i
seznamy odpadd (Katalog odpadu), €.382/01 Sb. o podminkach pouziti upravenych kalll na zemédélské
puadé, ¢€.383/01 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady, ¢.384/01 Sb., o nakladani s PCB a ¢.376/01
Sb., o hodnoceni nebezpecénych vlastnosti odpadu.

Podle tohoto seznamu je puvodce mimo jiné povinen vznik odpadl co nejvice omezovat a vytvaret
predpoklady pro vyuzivani a znesSkodnovani odpadud. Pivodce musi s odpady nakladat tak, aby nedoslo
k poruseni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlastnich predpisu (zakon €.20/66 Sb. o péci o zdravi
v platném znéni, zakon ¢.138/73 Sb. o vodach v platném znéni, ...).

Ve smyslu zakona ¢.185/01 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv na zZivotni
prostfedi. Pfedpokladany vyskyt odpadového materialu pfi stavbé je uveden v nasledujicim pirehledu.
Veskery vyziskany material Zelezniéniho svréku je vlastnictvim SZDC, s.o. ve spravé SZDC OR Usti nad
Labem. Bude postupovano dle Smérnice GR SZDC &. 11.

U nepouzitelného materidlu bude provedeno rozebrani do sou&asti, odvezeni do vykupu a na skladku,
pfip. k recyklaci.

Likvidace odpadu:
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V prubéhu stavby budou odpady ukladany na

fizenou skladku d&i

STUPEN : PD

likvidovany prostfednictvim
specializované organizace. Odpady kategorie O i nebezpeny odpad kategorie N.
Na zakladé zkuSenosti ze staveb obdobného charakteru Ize s nejvétsi pravdépodobnosti pfedpokladat,
ze odpadovy material ze znecisténého kolejového loZze a zemin s nejvétsi pravdépodobnosti jednak
vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti lll a dale i obsah PCB/kg suSiny je vyrazné nizSi nez
limitni hodnota ve smyslu zakona ¢. 383/2001 Sb. o uloZeni odpadu a proto bude mozné tento odpad
ukladat na skladkach skupiny S - ostatni odpad.

PoF. katalogove kateg. nazev odpadu jedn. | mnozstvi Cislo
Cislo Cislo SO
1 17 05 04 0] Cistad vykopovéa zemina - odkop m® 8,7 SO 91-13-01
2 17 03 02 O |vybourany asfaltovy beton bez dehtu m® 16,83 SO 91-13-01
3 17 01 01 O | Beton z demolic objektl, zakladl TV m® 1,5 SO 91-13-01

Provozem stavby po jejim dokonéeni Zadné dalSi odpady nevznikaji.

8. Pouzité normy a predpisy

Pfi zpracovani projektu stavby bylo vyuzito nasledujicich zakonl a vyhlasek v platném znéni:

Zakon o drahach ¢. 266/1994 Sb.

Zakon o pozemnich komunikacich &. 13/1997 Sb.

Zakon o odpadech ¢. 185/2001 Sb.

Vyhlaska €. 383/2001 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady

Vyhlaska €.100/1995 Sb., kterou se stanovi fad uréenych technickych zafizeni

Vyhlaska €.173/1995 Sb., kterou se stanovi dopravni fad drah

Vyhlaska €.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

Vyhladka €.398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpeclujicich bezbariérové
uzivani staveb

Projekt stavby dale respektuje pfislusna ustanoveni norem, pfedpist, smérnic a Vzorovych listl ve
vztahu ke stavbam SZDC s.o. a CD a.s., zejména:

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekt

CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

CSN 73 6100 Nazvoslovi pozemnich komunikaci

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6301 Projektovani Zelezniénich drah

CSN 73 6320 Prujezdné priifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vle¢kach
normalniho rozchodu

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha — Cast 1: Projektovani

CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova
poloha — Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba

CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a pfechody — Z1

CSN 74 3305 Ochranna zabradli — Zakladni ustanoveni

CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loze
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CSN 37 5711 ed. 2 Kfizeni kabelovych vedeni s Zelezni¢nimi drahami
TNZ 01 0101 Nazvoslovi Ceskych drah

TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich
TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

Predpis SZDC S3 Zelezniéni svrsek

Predpis SZDC S3/1 Predpis pro prace na zeleznié¢nim svrku

Pfedpis SZDC S3/2 Bezstykova kolej

Predpis SZDC S4 Zelezniéni spodek

Vzorové listy Zelezniéniho spodku Z1 az Z10

TKP staveb statnich drah 2000 v aktualnim znéni

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

Dokumentace je vypracovana vrozsahu dle Smérnice generélniho Feditele SZDC ¢&. 11/2006
.Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich® (&.j. 13 511/06-
OP z 30.6.2006) - pfiloha ¢€.2 Projekt (P).

Nakladova &ast je zpracovana v souladu se Smérnici GR SZDC &.20/2004 ,Smérnice k ¢lenéni naklad(
stavby u SZDC, s.0. a zavazné vzory jednotlivych formul&fQ pro zapracovani polozkovych a souhrnnych
rozpocta (€.j. 4 124/04-0l)

Navrh soustavy Zelezniéniho svrdku vychazi ze Smérnice GR SZDC &.28/2005 ,Koncepce pouzivani
jednotlivych tvari kolejnic a typd upevnéni v kolejich Zelezniénich drah ve vlastnictvi Ceské republiky*
(€.j. 6 037/05-OP ze dne 30.3.2006)

9. Pfilohy

Priloha: ¢.1 Stanoveni rozhledovych pomérd na prejezdu dle CSN 73 6380 zmény Z3

V zafi 2017 Vypracoval: Ing Stanislav Melichar
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Priloha ¢.2 - Stanoveni rozhledovych pomérud na prejezdu
dle CSN 73 6380 zmény Z3
- bezpecnost provozu na prejezdu je odvisla od dopravni intenzity, zpisobu zabezpeceni, rozhledovych a
mistnich pomeért

Zelezniéni p¥ejezd v km 457,841 na trati V$etaty (mimo) - Dé¢&in-P.Zleb(mimo)(vé.Déé.v.dol.n.)

Dopravni intenzita
- vyjadfuje se dopravnim momentem pfejezdu

M =10-1;-(P, + P, + Py )

Is = 6,00 voz/hod intenzita silni¢niho provozu (primérna hodnota vSech vozidel za hod. dle evidenc¢niho listu prejezdu)
PV = 59 vlakd/den pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24 hod (udaj spravce ze zadavacich podkladt)
PP = 0 posunt/den pocet posunli v obou smérech za 24 hod (udaj spravce ze zadavacich podklad()
PPMD = 0 PMD/den primérny pocet posunti mezi dopravnami v obou smérech za 24h (udaj spravce ze zadavacich podkladt)
M = 3540 - dopravni moment prejezdu (dle evid. listu spravce M = 29340)

Stanoveni rozhledovych poméra na prejezdech
- stanoveni rozhledovych pomérd zavisi na kategorii pozemni komunikace a zpusobu zabezpeceni prejezdu

Prejezd vybavenym prejezdovym zabezpecovacim zafizeni (PZZ)

- pro fidi¢e silni¢niho vozidla musi byt zajistén rozhled na vystraznik nebo sklopené zavorové bfevno, aby mohl
fidi€ spolehlivé zastavit pfed prejezdem

- rozhledové pole je dano délkou rozhledu pro zastaveni pfed pfejezdem D, méfenou v ose jizdniho pasu

Délka rozhledu pro zastaveni silniéniho vozidla D, pred prejezdem vybavenym PZZ

- udava, na jakou vzdalenost je potfeba zajistit rozhled na vystraznik nebo sklopené zavorové brevno tak, aby
pred nim mohl fidi¢ spolehlivé zastavit

- pro pfipad poruchy nebo vypnuti PZZ nesmi byt umist'ovany prekazky v rozhledovém poli stanoveném
jako v pripadé prejezdu bez PZZ pro ridice nejpomalejsiho silniéniho vozidla a pro rychlost drazniho
vozdila 10 km.h™

2

to-v, vV,
D, =-—1—q — +b,
3,6 2g,-3.6%-(f, £0,01s)
LEVA STRANA PRAVA STRANA
t, = 1,50 s doba postfehu a reakce fidi€e - viz tabulka 2 t, = 150s
_ rychlost silniéniho vozidla pfed pfejezdem; v <= dovolené rychlosti na pfejezdu _
Ve - 50 km/h a musi byt dodrzena 50 m pred prejezdem (viz Zak.¢.361/2000 Sb.) Ve N 50 km/h
[P = 9,81 ms? normalni tihové zrychleni 9. = 981 ms?
_ vypoctovy soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce pfi hloubce dezénu _
f, = 0,56 - ; - f, = 0,56 -
pneumatiky 1,6 mm - viz tabulka 3
s = -1 % podélny sklon jizdniho pasu (stoupd-li, znaménko +, klesa-li, znaménko -) s = 8 %
bezpeénostni odstup vozidla od pfekazky (zavorového bfevna) zaokrouhleny na
b, = 5m PO b, = 5m
nejblize vysSich 5 m
D, = 440 m délka rozhledu pro zastaveni pred Zelezni€nim pfejezdem D, = 420m
D, > Dz min minimalni délka rozhledu pro zastaveni - viz tabulka 1 D, 2 Dzmin
D, = 40m vysledna délka rozhledu pro zastaveni D, = 420m

- pfi pfestavbé stavajicich prejezdd na lesni dopravni siti se pro uréeni Dz uZije navrhova rychlost stanovena
CSN 73 6108 pro lesni odvozni cesty (1. a 2. tfidy). Pro lesni cesty 3. a 4. tfidy je moZné uvaZovat se snizenou
navrhovou rychlosti 0,5.v,. Lesni stezky a pé&Siny se posoudi jako pfechody pro chodce, pokud nejsou vyuzivany
jako cyklistické stezky.

- pfi pfestavbé stavajicich prejezdd polnich cest je mozné v obtiznych pomérech uvazovat se snizenou
navrhovou rychlosti 0,5.v,. Doplfikové polni cesty nepfistupné polni mechanizaci se posoudi jako prechody pro
chodce, nejsou-li vyuzivany jako cyklistické stezky

Tabulka 1: Minimalni délka rozhledu pro zastaveni D z v zdvislosti na kategorii komunikace a rychlosti
silni¢niho vozidla pres prejezd v

Minimalni délka rozhledu pro zastaveni
Kategorie pozemni komunikace max. v min. D, max. v min. D,
(km/h) (m) (km/h) (m)
silnice a mistni komunikace funkéni 50 40 30 20
skupiny A, B
mistni komunikace funkéni skupiny C a 50 35 30 15
funkéni podskupiny D 1




Tabulka 2: Stanoveni doby postiehu a reakce fidice t, v zavislosti na kategorii komunikace a zptusobu
zabezpeceni

t1 (s)
Kategorie pozemni komunikace pzz bez PZZ Poznamka (odkaz)
doporug. | nejmensi | doporu¢. [ nejmensi
silnice a mistni komunikace funkéni 2,0 1,5 3,5 2,0 |CSN736101 CSN
skupiny A, B 736110
mistni komunikace funkéni skupiny C a 1,5 1,0 3,5 1,5*) [CSN 736110
funkéni podskupiny D 1
mistni komunikace funkéni podskupiny D 1,5 3,5 min.hodnotu pro D,=
2 (cyklistické) 15m viz CSN 73 6110
mistni komunikace funkéni podskupiny D viz nize - rozhledova
2 (stezky pro pési) délka pro chodce Lp#
Ucelové komunikace (polni a lesni cesty) il Y e Y CSN 736-108’CSN
736109,CSN 736110

* - pii pfestavbé stavajicich prejezdu je pfipustné uvazovat snizenou navrhovou rychlost 0,75.v,

Tabulka 3: Vypoctovy soucinitel fv brzdného tfeni na mokré vozovce

20 km.h™
)

2 50 km.h™" | 40 km.h™" [ 30 km.h™"

f,

0,77

0,56 0,62 0,68*

") hodnoty ureny pfiblizné extrapolaci die GSN 73 6101

Vypocet rozhledové délky pro silni¢ni vozidlo L,

- L, je délka useku drahy pred pfejezdem, kterou projede ¢elo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu
potfebnou pro fidi¢e silni¢niho vozidla, aby mohla spolehlivé zastavit na délce rozhledu pro zastaveni Dz.

- u pfejezdu zabezpecenym PZZ se uvaZuje s rozhledovym trojuhelnikem na délku L, pouze pro pfipad poruchy
nebo vypnuti PZZ s rychlosti drazniho vozidla V; = 10km/h

Dle vzorce:

L

LEVA STRANA

vV, = 10 km.h"’ tratova rychlost Zel. vozidla na Useku drahy, kde se nachazi prejezd
t, = 4,49 s Doba potfebna na zastaveni silniéniho vozidla pfed prejezdem
L, = 12m rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo

-Doba potfebna pro zastaveni silni¢niho vozidla pfed prejezdem t, se sklada z doby postfehu a reakce fidice
vozidla pfed prejezdem t; a z doby potfebné pro zastaveni vozidla na brzdné draze t,. Doba tz se stanovi podle
vzorce:

L=0L+T,
LEVA STRANA
¢ _ 150 Doba postfehu a reakce fidiCe v s. Hodnotu t1 podle kategorie pozemni
! - P S komunikace uvadi tabulka A.1.
Doba potfebna pro zastaveni vozidla na I, v s. Délka brzdné drahy se vypogita
t, = 299 s
podle B.3.
t = V2,
2 a

- Kde a je stfedni zpomaleni v m/s?. Pro prejezdy zabezpecené pouze vystraznym kfizem je a = 2m/s?. Tato
hodnota se povazuje za mezni hodnotu pro pohodinou jizdu.

- Brzdna draha |, se stanovi jako ¢ast délky rozhledu pro zastaveni vozidla, na které se vozidlo pohybuje
rovnomérné zpomalenym pohybem. Vypocita se z pfislusné ¢asti vzorce uvedeného v A.2.

|— 039
27 100-(fv+0,01s)
LEVA STRANA

je rychlost silniéniho vozidla pfed pfejezdem v km/h podle tabulky 3 (pro

Vs - 50 km ! prejezdy zabezpecené pouze vystraznym kFizem vs < 30km/h)

f : 056 - vypoctovy soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce pfi hloubce dezénu
v ’ pneumatiky v hodnoté 1,6mm podle tabulky 3.

s = -1 % podélny sklon jizdniho pasu v %

L = 1729m brzdna dréha

PRAVA STRANA

V, = 10kmh
t, = 4271s

L = 12m
PRAVA STRANA

t, = 150s

t, = 277s
PRAVA STRANA

Ve = 50 kmh"
f, = 056 -

s = 8 %

L = 154m



-Pfi vypoctu brzdné drahy I, je pfi pfestavbé stavajicich prejezdi na mistnich komunikacich funkéni skupiny C a
funkeni tfidy D1 pfipustné do vypoctu uvaZzovat se snizenou navrhovou rychlosti v hodnoté 0,75 vs.

-P¥i pfestavbé stavajicich prejezdt na lesni dopravni siti se pro uréeni I, uZije navrhova ryhclost stanovena CSN
73 6108 pro lesni odvozni cesty (lesni cesty 1. a 2. tfidy). Pro lesni cesty 3. a 4. tfidy se uvazuje vg = 15km/h.
-Pri pfestavbé stavajicich prejezdli polnich cest se pro vypocet I, uvazuje vs = 30km/h. V obtiznych pomérech je
pripustné do vypoctu uvazovat se snizenou navrhovou rychlosti v hodnoté 0,5 vs.

Tabulka - Rozhledova délka pro silni¢ni vozidla

Hodnota Vs km/h 10 20 30 40 50 60
doporucena pro silnice i mistni komunikace || m 16 32 48 64 81 97
nejmensi pro silnice a mistni komunikace
funkéni skupiny A a B L, m 12 24 £o 48 &l vz
nejmensi pro mistni komunikace funkéni
skupiny C a funkéni tiidy D1 Lo i U A 2 e o 63
Rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo Lp
- je délka useku drahy pfed pfejezdem, kterou projede Celo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu
potfebnou pro fidi¢e nejpomalejsiho silni¢niho vozidla, aby s vozidlem stacil spolehlivé opustit nebezpecné
pasmo prejezdu
- u pfejezdu zabezpecenym PZZ se uvaZuje s rozhledovym trojuhelnikem na délku L, pouze pro pfipad poruchy
nebo vypnuti PZZ s rychlosti drazniho vozidla V; = 10km/h
V.
L,=—=(p,+D,)
Vsn
LEVA STRANA PRAVA STRANA
vV, = 10 km.h"’ tratova rychlost Zel. vozidla na Useku drahy, kde se nachazi prejezd v, = 10 km.h"’
Vi = 5 km.h"' rychlost nejpomalejSiho silniéniho vozidla (uvazuje se 5 km.h'1) Ve = 5 km.h"'
D, _ 6,50 m délka méfena v ose jizdniho pruhu komunikace od urovné kolmo vzdalené 4m D, : 65m

od osy krajni koleje k hranici nebezpeéného pasma na opacné strané prejezdu
délka nejdelSiho silni¢niho vozidla vedené pfes pfejezd, které splfiuje podminky D

D, = 22m bézného provozu na PK; nejvétsi pfipustna délka soupravy je 22 m = 22m
pffi pfestavbé stavajicich pfejezdu na lesnich cestach 3. a 4. tfidy a na
stavajicich pfejezdech polnich cest se pro vypocet L, zavadi hodnota D, = 12 m
L, = 57T m rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo Lo = 57m
Tabulka 5: Rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L , (m)
hel kizeni o (°) Trat'ova rychlost V3 (km/h]
10 20 30 40 50 60

90 57 114 171 228 285 342

80 58 115 172 229 287 344

70 58 116 174 232 290 348

60 60 119 178 237 296 355

50 61 122 183 244 305 366

45 63 125 188 250 312 375
- pfi pfestavbé stavajicih prejezdt mistnich a Ucelovych komunikaci se vypoétem ovéfi délka nejdel$iho vozidla
D, které jesté&, pfi skutecné dosazenych rozhledovych délkach L, spolehlivé opusti nebezpeéné pasmo
prejezdu prfed pfijezdem drazniho vozidla

1%
_ _sn _
D, = V. (Lp - Dp)
z

LEVA STRANA PRAVA STRANA
D, = 25 m vypodtena délka nejdel$iho silni¢niho vozidla vedené pres prejezd D = 25m

- pokud vypoctena délka nejdelSiho silniéniho vozidla vedeného pres pfejezd neodpovida potfebam dopravni
obsluznosti sidelniho Utvaru ve vazbé na dopravni vyznam mistni a u¢elové komunikace, provede se vhodna
uprava rozhledového pole, aby byla zajiSténa poZadovana rozhledova délka L,, pfip. se omezi tratova rychlost
na prilehlém Useku drahy

- pokud vypocetna D, vyhovuje potfebam dopravni obsluznosti, projedna se a vyznaci se omezeni délky vozidel
dopravnimi znackami B 17 "Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka pfesahuje vyzna¢enou
mez"

- je-li na lesnich cestach 1. a 2. tfidy zjiSténa D, < 18 m, projedna a vyznaci se omezeni délky vozidel
dopravnimi zna¢kami B 17 "Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka presahuje vyzna¢enou
mez". Na nizSich tfidach lesnich cest se oznaceni neprovadi.

Rozhledové poméry u prechodti pro pési

- musi byt zajiStén rozhled na drahu z mista v ose komunikace pro p&si v Urovni vystrazného kfize, a to na

Rozhledova délka pro chodce L;
- je délka useku drahy pfed pfechodem, kterou projede €elo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu

LEVA STRANA PRAVA STRANA




V, = 10 km.h"' tratova rychlost Zel. vozidla na Useku drahy, kde se nachazi pfechod pro pési  V, = 10 km.h"'
D, = 6,50 m délka méfena v ose komunikace pro pé&si od urovné kolmo vzdélené 4 m od D, = 6,50m
D, = 3m délka voziku vedeného chodcem (uvaZuje se 3 m) D, = 3m
Ly = 24 m rozhledova délka pro chodce Ly = 24m
Pozn. Rychlost chodce je uvazovana 4 km.h-1.
Tabulka 6: Rozhledova délka pro chodce L ;
- pfi pfestavbé stavajicich pfechodli se vypoctém ovéfi, zda pii skute¢né dosazenych rozhledovych délkach pro
4

D, = 7 L pr D »

= LEVA STRANA PRAVA STRANA
D, = 3m vypoétena délka nejdel§iho ruéniho voziku vedeného pres prechod pro pési D, = 3m

- je-li D, < 3 m, moznost vedeni ruéniho voziku se na pfechodu vhodnym zptsobem vylougi (napf. osazenim
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KRAJ:

KATASTRALNI UZEMi:

PARCELY:

DRUH POZEMKU:

SKLONOVE POMERY:

KOTY NIVELETY:

KOTY TERENU:
SROVNAVACI ROVINA

STANICENI:

VZDALENOST PR. REZU: |

QMERNV/E DNMERYV-

Podrobny podelny profil: SILNICE_CS_ARM-2 M 1:100/100
Rozsah: km 0,00000 - km 0,02189

Dé&gin - Pro.

stfedni Zleb
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140,72 ' 140,807 <
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— 0,350 5%
v Skladba vozovky dle TP 170 kat. listu D1-N-1;V-PllI:
— asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 114 (ABS Il) t.40mm
— asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 164 (OKS ) t1.60mm
— mechanicky zpevnéné kamenivo (MZK) tl. 15pmm
138775 — Stérkodrt (SD) tF. A fr. 0/63mm tl. 200mm
2,300 2,300
3,000
— Kolejnice tvaru 60 E2
— Betonovy prazec délky 2,6 m
— Stérkoveé loze fr. 32/63 mm min 0,35 m od LPP na sklonéné plani Zel. spodku
r— Podkladni vrstva ze Stérkodti SD tF. A fr. 0/32 mm tl. 200mm
— Zemina stabilizovana hydraulickym pojivem t.300 mm
—— Zhutnéna zemni plan jednostranné sklonéna 5%
N
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=)
3
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S
=
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20,00 ——141,23 — 141,25
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Vzorovy pricny fez M 1:50

CHODNIK ZELEN KOMUNIKACE

VODICI LINIE

— betonovy obrubnik 8. 150 mm
— podkladni beton C 16/20 tl. 100 mm

+12 CM Ze/’
%”IIIIIIIIllllllj_w\liq&l\lllllllllllll

— betonovy obrubnik §.50 mm
— podkladni beton C 16/20 tl. 100 mm

Skladba chodniku dle TP 170 Skladba vozovky dle TP 170 kat. listu D1-N-1-V-PIII:
— betonova dlazba tl. 60 mm — asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11+ (ABS II) t1.40mm
— kladecské loze tl. 40 mm — asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ (OKS I) tI.60mm
— Stérkodrt (SD) tF. A fr. 0/63mm tl. 200mm — mechanicky zpevnéné kamenivo (MZK) tl. 150mm

— Stérkodrt (SD) tf. A fr. 0/63mm tl. 200mm

136,00
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Optimalizace trat'ového tseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostiedni Zleb (mimo)
cast dokumentace

S0 91-13-01 Zeleznicni prejezd v km 457,841
JKPOV, JKSO: XXX XX cU 2017
SKP, KSD: XX XX XX
Procento z nakladl objektu pro:
ndzev jiného
budouci majitel HIM SZDC,s.0.| CD,a.s. jiny majitele
% podil na majetku SO XX XX XX
Naklady ZRN (B.x.1.1) tis. Ké
VedlejsSi a ostatni rozpoctové naklady:
- zafizeni stavenisté tis. K¢ .
- ztizené vyr. podminky tis. Ké NEVYPLNOVAT
- geodeticka éinnost tis. Ké naklady na VRN rozpustit
- koord. ¢innost vyssiho zhot. tis. Ké v jednotkovych cenach ZRN,
- zkousky a revize tis. K¢ zkousky a revize jako samostatna polozka v
ZRN
NEVYPLNOVAT
- poplatky za likvidaci odpadt tis. K¢ odpady jako samostatna polozka v ZRN
Naklady na pofizeni provozniho souboru, stavebniho objektu: v tis. Ké
Polozka m.j. pocet m.j. jedn.cena cena celkem

Zkousky a revize
Poplatky za likvidaci odpadu

FREZOVANi VOZOVEK ASFALTOVYCH, ODVOZ DO 20KM M3 15,3
ODSTRAN PODKL VOZOVEK A CHODNIKU Z KAMENIVA NESTMEL, ODVOZ DO 20KM M3 53,55
ODSTRANENi CHODNIKOVYCH KAMENNYCH OBRUBNIKU, ODVOZ DO 5KM M 2
ODSTRANENI CHODNIKOVYCH OBRUBNIKU BETONOVYCH, ODVOZ DO 5KM M 2
ODSTRANENi KRYTU ZPEVNENYCH PLOCH Z DLAZDIC VCETNE PODKLADU, ODVOZ DO 20KM M3 3
FREZOVANI ZPEVNENYCH PLOCH ASFALTOVYCH - DOPRAVA TKM 572,22
ODKOP PRO SPOD STAVBU SILNIC A ZELEZNIC TR. | - DOPRAVA M3KM 139,2
ODSTRANENI PODKLADU ZPEVNENYCH PLOCH Z KAMENIVA NESTMELENEHO - DOPRAVA TKM 1713,6
ZALOZENi TRAVNIKU RUCNIM VYSEVEM M2 20
ODKOP PRO SPOD STAVBU SILNIC A ZELEZNIC TR. |, ODVOZ DO 20KM M3 4,35
ZABRADLI Z DILCU KOVOVYCH ZAROVE ZINK PONOREM S NATEREM KG 196,8
VYROVNAVACI A SPADOVY PROSTY BETON C16/20 M3 0,08
VOZOVKOVE VRSTVY Z MECHANICKY ZPEVNENEHO KAMENIVA TL. DO 150MM M2 110
VOZOVKOVE VRSTVY ZE STERKODRTI TL. DO 200MM M2 110
SPOJOVACI POSTRIK Z ASFALTU DO 1,0KG/M2 M2 110
ASFALTOVY BETON PRO OBRUSNE VRSTVY ACO 11+, 11S TL. 40MM M2 110
ASFALTOVY BETON PRO PODKLADNI VRSTVY ACP 16+, 16S TL. 60MM M2 110
KRYTY Z BETON DLAZDIC SE ZAMKEM SEDYCH TL 60MM DO LOZE Z KAM M2 28
KRYTY Z BETON DLAZDIC SE ZAMKEM BAREV RELIEF TL 60MM DO LOZE Z KAM M2 4
VYPLN SPAR MODIFIKOVANYM ASFALTEM M 34
VOZOVKOVE VRSTVY ZE STERKODRTI TL. DO 200MM M2 32
Rozebrani prejezdu, pfechodu z dilct m2 24
Rozebrani prejezdu, pfechodu z dilct - odvoz (na likvidaci odpad( nebo jiné uréené misto) tkm 3628,8
ZELEZNICNi PREJEZD A PRECHOD JINEHO TYPU M2 55,08
REZANI ASFALTOVEHO KRYTU VOZOVEK TL DO 100MM M 20
CHODNIKOVE OBRUBY Z BETONOVYCH OBRUBNIKU M 34
SILNICNI A CHODNIKOVE OBRUBY Z BETONOVYCH OBRUBNIKU $iR 150MM M 20
DOPRAVNE INZENYRSKA OPATRENI kpl 1
BOURANI KONSTRUKCI Z BETON DILCU S ODVOZEM DO 20KM M3 0,6
BOURAN| KONSTRUKCi Z BETONOVYCH DILCU - DOPRAVA TKM 24
ZLABY Z DILCU Z POLYMERBETONU SVETLE $IRKY DO 100MM VEETNE MRIZi M 2
CELKEM
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