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Identifikacni udaje
1.1 Identifikacni udaje stavby

Zakazkové Cislo: 16-216.209

Akce . ,,Optimalizace tratového tseku Déé&in vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb
(mimo)“
Kraj : Ustecky

Katastralni tzemi:  D&&in (624926) , Prostfedni Zleb (625302)

HIP : Ing. Martin Vlasak (stf. 209), tel. 267 094 462, mob. 603 281815

Popis zadani  : Rekonstrukce trati v daném Useku, ktera povede ke zlepSeni kvalitativnich parametrt
(zahrnuje vyménu zelezni¢niho mostu pfes Labe)

Situace stavby (km 457,725 az km 458,93)
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1.2 Identifika¢ni udaje objednatele (stavebnika)

Objednatel: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
se sidlem: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto.
Zastoupen Stavebni spravou zapad, Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9.

Identifikaéni Cislo: 70994234
DIC: CZ70994234

kontaktni osoba investora:

Ing. Michal Bahensky

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9
Bahensky@szdc.cz

+420 972 244 811
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1.3 Identifika¢ni udaje zpracovatele dokumentace

Zpracovatel : ,SP + PSERVIS Dééin — Zleb PD*
zalozené Smlouvou o Spolec¢nosti ze dne 06. 06. 2016

Ucastnici Spole¢nosti

Obchodni firma: SUDOP PRAHA a.s.

Zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil B,
vloZzka 6088

Sidlo: Praha 3, Zizkov, Ol$anska 2643/1a, 130 00

IC: 25793349, DIC: CZ25793349

a

Obchodni firma: PROJEKT servis spol. s r.o.

Zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym soudem v Praze,
oddil C, vlozka 31889

Sidlem: Praha 9 — Hloubétin, Mezitratova 137, PSC 198 00

IC: 49823141, DIC: CZ49823141

Druh dokumentace : Zamér projektu a Pfipravna dokumentace PD
(dokumentace pro uzemni rozhodnuti dle vyhlasky €. 499/2006 Sb. pfil. 1,
resp. Smérnice 11/2006)

Zpracovatelé dokumentace:

Hlavni inzenyr projektu :Ing. Martin Vlasdk, SUDOP PRAHA a.s.
autorizovany inZenyr v oboru Dopravni stavby a Mosty a inZenyrské
konstrukce €. 0009271
tel. 267 094 462
m. 603 281 815
e: martin.vlasak@sudop.cz

Mostni objekty

Tunely

Zelezniéni svréek a spodek :

Zelezniéni prejezd
Protihlukové zdi
Vodohospodaiské objekty
Sdélovaci vedeni:
Silova vedeni
Plynovodni vedeni
ZabezpecCovaci zafizeni
Z0V

Zaborovy elaborat
Hlukova studie
Dendrologicky prazkum
Vliv na Zivotni prostredi
Hospodareni s odpady
Zemédélska pfiloha

Objednatel : SZDC, s.o.

Ing. Martin Vlasak
Ing. Jaroslav Vofisek
Ing. Michal Gramblic¢ka
Petr Prousek, DiS.
Ing. Martin Verner
Ing. Tomas Nedvéd
Ing. Tomas Laichter
Ales Reiterman
Ing, Roman Duri§
p. Jifi Polak
p. Zbyné&k Pacholik
Ing. Martin Vlasak
Ing. Zbynék Smaha

p FrantiSek Kohli¢ek
Ing. Tomas Adam

Ing. Katefina Hladka, Ph.D.

Ing. Milo$ Stolba
Ing. Jitka Tobolova
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2. Charakteristika uzemi a stavebniho pozemku

2.1 Popis uzemi stavby

Stavba je umisténa v intravilanu Statutarniho mésta Décina v jeho severni ¢asti (smér Loubi). Stavba se
nachazi v katastralnim Gzemi D&gin (624926) a Prostiedni Zleb (625302).

Okolni terén je v useku na vyjezdu z ZST Dé&&in-Prostfedni Zleb, D&g&in vychod dolni nadraZi prevazné
rovinaty tvofeny zastavbou rodinnych a ¢inzovnich domu. Trat dale prochazi tunelem Stoliéni horu, ktera
tvofi pravy bieh feky Labe. Tok feky Labe je za vyjezdem z tunelu pfekonam pomoci mostniho objektu.
Na levém brehu Gdolni nivy feky Labe je trat zalUsténa do levobfezniho Zelezniéniho koridoru (1. TZK
Bfeclav - Praha - D&g&in), ktery je veden na télese drahy.

Stavba je situovana na pozemky, kde se nachazi stavajici Zelezni¢ni trat. S ohledem na planované
upravy smérového vedeni trati, kde se jedna o vyrovnani stavajiciho stavu, stavba nevyzaduje umisténi
do novych pozemki.

3. Popis stavby

3.1 Popis koncepce technického reseni stavby

Stavba zahrnuje zejména rekonstrukci Zelezni¢niho mostu pfes Labe, sanaci dé€inského tunelu, vyménu
Zelezniéniho vrSku a spodku. Ddvodem rekonstrukce mostniho objektu je jeho nevyhovujici stavebni
stav. Nosna konstrukce z roku 1916 je na konci své navrhové Zivotnosti 100 let.

Dale jsou soucasti stavby navazujici upravy trakéniho vedeni, zabezpe€ovaciho a sdélovaciho vedeni a
nezbytné prelozky IS pro realizaci stavby (zejména vodovod). Poloha trati bude v daném useku pouze
smeérové a vySkové vyrovnavana, bez zasadnich zmén oproti stavajicimu stavu. Vyskové se bude jednat
o vyrovnani nivelety trati, coz je dano pevnymi vySkovymi body napojeni - tunel a napojeni na levobfezni
koridor. Smérové bude snaha o posun do osy puvodni dvoukolejné trati tzn. posun cca ~4,5 m vlevo ve
sméru trati (proti proudu Labe). Tratova rychlost v tomto Useku bude 50 km*h-1. Trat v feSeném Useku
zUstane po rekonstrukci jednokolejna bez vyhledové Upravy na jeji rozsifeni.

V ramci stavby budou dle zpracované akustické studie navrzena protihlukova opatfeni (protihlukové
stény, antivibraéni rohoze apod.).

Obsahova napln jednotlivych stavebnich objektu

SO 91-10-01 Zelezniéni svréek

smérové a vyskoveé vyrovnani koleje 1387,807 m
rekonstrukce kolejového rostu — kolejnice UIC60, prazce betonoveé 1271,657 m
rekonstrukce kolejového rostu — kolejniceS49, praZzce dfevéné (v oblasti LISu) 8m
bezpodkladnicové pruzné upevnéni 1271,657 m
podkladnicové upevnéni, podkladnice se zménou uklonu 8m
celkova délka zfizené BK 1371,657 m
rekonstrukce kolejového loze (v&.stavajici koleje) 1279,657 m
rekonstrukce draznich stezek 1019,348 m
demontaz vyhybek 1 ks
vloZeni vyhybek 1 ks
demontaz LISu 10 ks
montaz novych LISU 10 ks
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SO 91-11-01 Zelezniéni spodek

zfizeni zemni plané 619,5m
sanace zelezni¢niho spodku KPP typ 3 198,1m
sanace zelezni¢niho spodku KPP typ 6 393,0m
zfizeni KPP pfejezdu typ 3 + ZKPP 284 m
hloubkové odvodnéni systémem trativodu 633,4 m
délka odvodnéni hlavnim sbé&radem 114,4 m
trativodni 8achty 28 ks
Sachtové Zelezobetonové skruze 2 ks

4. Seznam vstupnich podkladu

e  Zvlastni technické podminky stavby , SZDC, s.o.

e Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — V&etaty — D&&in, SZDC, s.0., 09/2015

e Nakresny ptehled a passport Zelezniéniho svrsku, OR Usti nad Labem

o Geodetické zaméFeni, SZG Praha

e Geodetické doméfeni SUDOP Praha a.s.,10/2016

e Vstupni porada a dalSi porady svolavané v pribéhu zpracovani pfipravné dokumentace stavby
e Geotechnicky prizkum, SUDOP Praha a.s. 11/2016

e Informace z katastru nemovitosti o pozemcich dotéenych stavbou a sousednich, zdroj

http://nahlizenidokn.cuzk.cz

e Prabéh inzenyrskych siti draznich a mimodraznich spravciv prostoru stavby s vyznacenim jejich
tras a s vyjadfenim spravcu zafizeni

e Vlastni prohlidky mista stavby s dopIinénim potfebnych udaju

¢ Vlastni fotodokumentace pofizena pfi prohlidkach

e Souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a smérnice
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5. Stavajici stav

5.1 Zelezniéni svrsek

V celém Useku je zfizena stykovana kolej s rozdélenim prazct ,d“. Kolejové loze je mimo

stavajici mostni konstrukci pribézné a obecné zapusténé.

Prehled stavajiciho svrsku (dle stavajiciho staniceni)

’ Staniceni Délka Stavaijici stav
Usek useku
Od km Do km (m) Kolejnice | Prazce
1 457,724 | 457, 727 3,000 S49 drevo
2 457,727 | 457,842 | 115,500 R65 SB6
3 457,842 | 457,878 | 36,000 60E1 SB6
4 457, 878 | 457, 887 9,000| 60E1 drevo
5 457, 887 | 458,162 | 275,000 60E1 SB6
6 457,878 | 458, 190 | 312,000 R65 SB6
7 458, 190 | 458, 560 | 370,000 S49 drevo
8 458, 560 | 458,614 | 54,000 S49 SB6
9 458, 614 | 458, 627 13,000 S49 drevo
10 458, 627 | 458, 880 | 253,000 S49 mostnice
11 458, 880 | 458, 897 17,000 S49 drevo
12 458, 897 | 458, 961 64,000 S49 PB3
Stavajici prazcové kotvy
) Staniceni Délka
Usek useku Rozdéleni Pocet ks
Od km Do km (m)
5 457,887 | 458, 162 | 275,000 na kazdém 3. praZci 150
12 458, 897 | 458, 961 64,000 | na kazdém 3. praZci 27
Celkem 177

Objednatel : SZDC, s.o.
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5.2 Zelezniéni spodek

Zajmova trasa prochazi labskym udolim, ve kterém je hlavnim morfologickym €initelem vodni tok
Labe s pravostrannym pfitokem PloucCnice. D&Cin lezi na malo €lenitém terénu svazujicim se
zapadné k bazi Labe. Trasa dale na severnim okraji Décina prochazi tunelem pod zapadnim
ostrohem Stoli¢né hory a zelezni¢nim mostem pfekracuje Labe na levy bieh pod prudky svah
Vréasniku do Prostfedniho Zlebu.
Podle geomorfologického &lenéni CR na portalu vefejné spravy (datum zpracovani 02/2003)
nalezi zajmové uzemi do:
Provincie — Ceska vysogina
Subprovincie — Krusnohorska soustava
Jizni &ast stavby pak dale spada do:
Oblast — Podkrusnohorska oblast
Celek — Ceské stfedohofi

Podcelek — Vernefické stifedohofi
Severni ¢ast stavby spada do:
Oblast — Krusnohorska hornatina
Celek — Décinska vrchovina

Podcelek — D&Cinské stény
Povrch terénu se v okoli Zelezniéni stanice pohybuje mezi kétami cca 120 az 160 m n. m.

Prazcové podlozi

V ramci geotechnického prizkumu byl proveden prizkum prazcového podlozi v tratovém useku Dé&¢in
vychod — Prostfedni Zleb vymezeném staniéenim km 457,730 — 459,020, kde v oblasti D&&inského
tunelu byla provedena pouze kontrola mocnosti $térkoveho loze.

Sledovany usek nevykazuje viditelné poruchy prazcového podloZi.

Z vysledkd prizkumu vyplyva, Ze znacna €ast koleje 1 je budovana na vrstvé kvartérnich Stérkovych
zeminach tfidy G3/G-F a pis€itych zeminach tfidy S3/S-F. Hladina podzemni vody nebyla sondami
zastizena. Sonda KS5 byla ukonéena v hloubce 1,20 m pod TK z divodu silného zavalovani a osypani
stén. Sonda do své konec¢né hloubky zastihla drazni Stérk, u baze mokry. Jedna se pravdépodobné o
zatlaCeny $térk z podbijeni koleje nebo pfipadné o zesilené stérkové loZze mezi zelezni€nimi mosty.

Podrobné informace ohledné provedeného geotechnického priizkumu jsou obsazeny v ¢asti
B.9.1.2 Prazcové podlozi.
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Kopana sonda Stavajici kolej Stavajici staniceni Umisténi
sondy pro priizkum prazcového podlozi
KS 1 1 457,770 vpravo
KS 2 1 457,880 vpravo
KS 3 1 457,990 vpravo
KS 4 1 458,100 vpravo
KS 5 1 458,910 vpravo
sondy pro ovéfeni mocnosti $térkového loze
KS 6 1 458,170 vpravo
KS7 1 458,350 vpravo
KS 8 1 458,550 vlevo
Prehled provedenych sond
— = _ =
£ 3 g |2 . | E- | |%.
5 = 5 2 8 = g £ 5 €5
: R o 8s | = 2 = Sf | 3. | zecd
S z R 5 2 3 = N Q= 2N | g3 2
) O L) N c E S — ~é, 8 2 =
o Z D £ © 9 —_ o D 5
= 0 e = o 3 S uf = < gu
T O < g = 8 5 e
N N = O 4
KS 1 G3/G-F UL roste P MN-N 45,0 1,0 45,0
KS 2 G3/G-F UL roste P MN-N 50,0 1,0 50,0
KS 3 S2/SP UL roste P NE 30,0 1,0 30,0
KS 4 S3/S-F UL klesa P MN-N 20,0 0,9 18,0
KS 5 G3/G-F* UL - N MN-N 60,0 1,0 60,0

Souhrn geotechnickych informaci

Poznamka : " hodnota stanovena podle odborného odhadu
" sonda zastihla pouze $térkové loZe, dale nebylo mozné kopat

ulehlost:

konzistence:
vodni rezim:
namrzavost:

Objednatel : SZDC, s.o.
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Odvodnéni

Stavajici odvodnéni trati je tvofeno prevazné prikopy €i pfirozenym odvodem srazkové vody na
nasypech, v nékterych ¢astech trati neni odvodnéni feSené vlbec. V tunelu je odvodnéni feSeno
trativodnim systémem.

Pred portalem Décinského tunelu se nachazi soustava betonovych Sachet, u kterych pfi priizkumu nebylo
zjisténo jejich vzajemné propojeni €i trasa vedeni. Tyto Sachty proto byly prohlaSeny za nefunkéni a
nejsou pro navrh nového odvodnéni vyuzivany.

Usek mezi prejezdem P2998 a Dé&inskym tunelem
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6. Popis navrzeného technického reseni

6.1 SO 91-10-01 Zelezniéni svrsek

Obsahem SO 91-10-01 je rekonstrukce zelezni¢niho svrSku v useku km 457,723 500 (ZV €. 79) — km
459,003 157, ktera bude provedena vcetné kolejového loze v délce 1280 m. V celé délce vySe
uvedeného staniceni bude provedeno kompletni sneseni kolejového rostu a odtézZeni stérku az na uroven
zemni plané. V useku mimo pfimeé useky km 457,723 — 457,830 a na mosté v km 458,622 — 458,835
bude zfizen novy Zelezni¢ni svrSek UIC 60 s kolejnicemi z oceli tfidy R350 HT na betonovych prazcich
B91S se Sroubovym bezpodkladnicovym upevnénim (svérkami) se zvySenou odolnosti proti boénimu

namahani kolejového rostu a rozdélenim ,u“. Stavajici vyhybka €. 3 bude kompletné snesena a
nahrazena novou vyhybkou tvaru J60 — 1:9-300, zl,L,p,b.

V oblasti pfejezdu P2998 ev.km 457,841 budou osazeny svérky s dvojitou antikorozni Upravou, v tunelu
budou osazeny svérky s antikorozni upravou a to v pfiportalové oblasti a pfedzarezy, tj. km 458,150 — km
458,580. Z divodu malych polomér obloukd budou vSechny oblouky osazeny prazcovymi kotvami na
kazdém 3. prazci. V oblouku R5=258m dojde k rozsSifeni rozchodu koleje o 2,5mm a pro zajisténi
dostatecné pficné tuhosti v okoli hlav prazcl, na vnéjSi strané tohoto oblouku, ke stmeleni Stérkového
loZe pryskyfici.

Zakladni kapacitni Udaje:

smérové a vyskoveé vyrovnani koleje 1387,807 m
rekonstrukce kolejového rostu — kolejnice UIC60, prazce betonové 1271,657 m
rekonstrukce kolejového rostu — kolejniceS49, praZzce dfevéné (v oblasti LISu) 8m
bezpodkladnicové pruzné upevnéni 1271,657 m
podkladnicové upevnéni, podkladnice se zmé&nou uklonu 8m
celkova délka zfizené BK 1371,657 m
rekonstrukce kolejového loze (v&.stavajici koleje) 1 279,657 m
rekonstrukce draznich stezek 1019,348 m
demontaz vyhybek 1 ks
vloZeni vyhybek 1 ks
demontaz LISU 10 ks
montaz novych LISU 10 ks
pfechodova kolejnice 12,5m
nameznik 1ks

6.1.1 Geometricka poloha koleje

Smérové poméry

Jako podklad pro navrh smérového vedeni slouzi dva zakladni pozadavky, optimalizovat vedeni osy
v oblasti tunelu pro umisténi trakéniho vedeni a nutnost vycentrovat konstrukci mostu na stavajicich
pilifich. V zavislosti na téchto pozadavcich doslo k posunu smérového vedeni osy v oblasti zaCatku a
konce tunelu a k posunu osy v oblasti mostu pfes feku Labe o cca 3,3m vievo.

V oblouku R5=258m dojde k roz8ifeni rozchodu koleje o 2,5mm.

Sklonové poméry

Z hlediska sklonovych pomért se cely Uusek nachazi v klesani. Navrh novych sklonovych poméra vychazi
ze stavajiciho stavu a z pozadavku minimalizovat rozsah nutnych dprav. Cilem navrhu bylo snizit pocet
lom sklonG oproti stavajicimu stavu a pfedevsim odstranit zjevné propady nivelety koleje.
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Napojeni zacatku uprav v km 457,723 500 a konce Uprav v km 459,003 157 na stavajici stav je ve sklonu
0,00%o. Dale bude provedena uprava GPK navazujicich useku, v délkach 50m.

Stani€eni

Staniceni koleje bylo v novém stavu prevzato ze zamérfeni stavajiciho izolovaného styku v km 457,725,
které bylo sou¢asti zaméfeni stavajiciho stavu 06/2016 od SZG Praha. Stani¢eni bude upraveno v ramci
Projektu referenénim bodem od SZG.

6.1.2 Konstrukce zelezni¢éniho svrsku

Kolej v km 457,723 500 — km 459,003 157
Tabulka rychlosti

V130 | V150

od km do km V [kmi/h] flem/h] | flem/h]
487,724 458,835 50 G0 G0
458,835 459,003 50 50 50

Kolejovy rost

Rekonstrukce kolejového rostu bude provedena v celkové délce 1280m. V zaCatku uprav od km 457,723
500 dojde k demontéZi izolovaného styku a jeho nahrazeni novym lepenym izolovanym stykem tvaru
49E1. Pro pfechod na konci lepeného izolovaného styku z kolejnice 49E1 na kolejnici 60E2 bude pouzita
prechodova kolejnice délky 12,5m, kde dale budou pouZity v koleji se slabSim tvarem kolejnic prazcové
kotvy podle SZDC S3/2, &l. 75 v délce 50 m (na kazdém 2. praZci), vyjma stfedni a srdcovkové &ast
vyhybky. Dale zde bude vyménéno 7ks dfevénych prazcl s podkladnicovym upevnénim, s podkladnicemi
pro zmeénu uklonu kolejnic. V useku mimo pfimé useky km 457,723 — 457,830 a na mosté v km 458,622 —
458,835 bude zfizen novy zelezni¢ni svrSek UIC 60 s kolejnicemi z oceli tfidy R350 HT na betonovych
prazcich se Sroubovym bezpodkladnicovym upevnénim (svérkami) se zvySenou odolnosti proti boénimu
namahani kolejového rostu a rozdélenim ,u“. Je nutné v pfimych Usecich uvazovat s odliSnym zptisobem
svarovani téchto kolejnic a pfipadné LIS v téchto usecich musi byt rovnéz vyrobeny z kolejnic stejného
materialu. Material kolejnic R350HT bude pouze v obloucich a pfilehlych pfechodnicich.

V km 458,961 000 (staniéeno soustavou trati D&&in hl. n. — Dolni Zleb st. hr.,) bude zfizena nova vyhybka
¢.3 tvaru J60 — 1:9-300, zl,L,p,b. V konci Useku za novou vyhybkou je v obou vétvich navazna kolej tvaru
60E1 (UIC60).

Rekonstrukce kolejového rostu bude koncit vyménou atypickych kratkych prazcl za spoleénymi praZci
této vyhybky.

Kolejové loze

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku novym materidlem je uvazovana vcetné stérkoveho loze, se zfizenim
nového Stérku z kameniva hrubého drceného frakce 31,5/63mm (Zelezni¢ni Stérk). Kolejové loZze bude
zfizeno na plan télesa Zelezni¢niho spodku o minimalni tloustce 0,350m pod loZnou plochou prazcl a
bude zfizeno jako oteviené. Plan télesa Zelezni¢niho spodku je v celém useku mimo tunel a mostni
konstrukci navrZzena s jednostrannym sklonem 5% vpravo. V Useku tunelu od km 458,168 490 do km
458,568 297 a v useku mostni konstrukce od km 458,622 717 do km 458,883 026 bude plan télesa
zelezni¢niho spodku kopirovat konstrukce mostu a tunelu. V celém useku tunelu bude dodrZzena
standardni tloustka kolejového loze 0,350m.

V navazujicich Usecich nového zelezni¢niho svr§ku bude provedena Uprava GPK smérovym a vySkovym
vyrovnanim koleji, béhem kterého se pfedpoklada doplnéni stérku.
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V oblouku R5=258m bude stabilita BK bude zajisténa prazcovymi kotvami na kazdém praZci a stfednim
prolitim kolejového loze v celém profilu KL za pfechodem z mostu (za opé&rou) na zemni téleso v délce 15
m. Na zbylé délce oblouku bude provedeno stmeleni v okoli hlav prazcli na vnéjsi strané tohoto oblouku,
aby bylo dosaZeno dostatecné pfi¢né tuhosti.

Bezstykova kolej

Po rekonstrukci svr8ku dojde ke zfizeni bezstykové koleje v celé délce uprav. Ve vSech obloucich kromé
oblouku R2 budou osazeny nové prazcové kotvy. Zfizovani bezstykové koleje se bude v plném rozsahu
fidit predpisem CD S3/2 — Bezstykova kolej a ptedpisem S3, dil IV. Kolejnice se budou svafovat
vyhradné odtavovacim stykovym svafovanim. V pfipadé, Zze z objektivnich dlvodl nelze svafovat
uvedenou technologii, je potfeba pozadat s dostatednym predstihem o udéleni vyjimky SZDC O13.
Objektivni divody: zfizeni zavérnych svard, svary ve vyhybkach a pfechodové svary. Ve vztahu k feSeni
mostu, bude problematika projednana s 013, jelikoZ se jedna o pfipad neuvedeny v predpise SZDC S3,
dil XII.

Tabulka rusenych vyhybek:

C.vyhybky Km (stav) Tvar Prazce
3 458,961 JS49-1:9-300d, P drevo

Tabulka novych vyhybek:

Technické specifikace novych vyhybek

gislo vyhybky 3

Cislo koleje 1

km poloha 458,961 000

oznaceni vyhybky J60-1:9-300 L,p,CZ,b,KS,ZPT

specialni pozadavky ne

Zlabovy prazec

ph’ruboyv?/ ano

srdcovka ZPT

upevnéni KS
erlitizovany jazyk,

gpornice e ano

Celistovy zavér 1ks

prestavnik

. nerozfezny
elektromotoricky y

snimac polohy
jazyka

valeckova stolicka
dotladovaci
vale€kova stolicka
SVV-A

vale€kova stolicka
SVV-B

valeckova stolicka
SVV-D

kluzné stolicky s
pryzovou podlozkou ano
pod patu opornice
prodlouzena kluzna
stolicka

omezovac polohy
jazyka
prestavovani EM

Ano, pfima vétev

ne

2 ks

2 ks

2 ks

ne

ne
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Nové prazcové kotvy

STUPEN : PD

Prazcové kotvy budou montovany na prazce, podle platného navodu vyrobce.

obIE;Jku Staniceni nove Delk(an:x)seku Rozdéleni Pocet ks
Od km Do km
- 457,673 500 | 457,723 500 50 na kazdém 2. prazci 42
1 457,837 703 | 457,877 703 40 na kazdém 3. prazci 22
1 457,877 703 | 458,157 404 279,701 na kazdém 3. praZci 155
1 458,157 404 | 458,189 404 32 na kazdém 3. prazci 18
3,4 458,518 306 | 458,568 306 50 na kazdém 3. prazci 28
4 458,547 292 | 458,590 717 43,425 na kazdém 3. prazci 24
4 458,590 717 | 458,622 717 32 na kazdém 3. prazci 18
5 458,847 372 | 458,851 612 4 na kazdém 3. praZci 2
5 458,851 612 | 458,944 106 92,897 na kazdém 3. prazci 52
5 458,944 106 | 458,948 106 4 na kazdém 3. prazci 2
Celkem 363
Nové lepené izolované styky
od Do Délka Umisténi
oznaceni staniceni oznaceni staniceni useku igg:::‘;zi Svrsek | Svary
(km) (km) (m) vlozky (km)
LEPENE IZOLOVANE STYKY
ZU/LIS 1 457,723 500 KU/LIS 1 457,736 000 12,500 | 457,727 500 | 49 E1 4
ZU/LIS 2 458,607 500 KU/LIS 2 458,612 500 5,000 | 458,610 000 | 60 E2 4
ZU/LIS 3 458,960 500 KU/LIS 3 458,965 500 5,000 | 458,963 000 | 60 E2 4
ZU/LIS 4 458,987 161 KU/LIS 4 458,992 161 5,000 | 458,989 661 | 60 E2 4
ZU/LIS 5 458,995 364 KU/LIS 5 459,003 364 8,000 | 458,999 364 | 60 E2 4
CELKEM (m) 35,500
CELKEM (ks) 10,000 20,000

Brouseni, svarovani

Zhotovitel zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvySeno nebezpei pozaru a budou dodrZzovana
stanovena pozarné bezpec€nostni opatfeni tj. zabezpeti stanoveni a dodrzovani podminek pozZarni
bezpecnosti pfi provozované Cinnosti ve smyslu §15 vyhldSky 246/2001 Sb., ve znéni pozdé&jSich
predpisti a Smérnice SZDC &. 56 o pozarni bezpednosti pfi svafovani ve statni organizaci Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty.
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6.2 SO 91-11-01 Zelezniéni spodek

Navrh rozsahu sanace Zelezni¢niho spodku vychazi z provedeného geotechnického prizkumu viz. ¢ast
B.9.1.2 Prlizkum prazcového podlozi, ktery byl proveden v listopadu 2016.

V ramci této stavby dojde k rekonstrukci Zelezni¢niho spodku v rozsahu rekonstrukce zelezniéniho svrsku
a draznich stezek v km 457,723 500 az km 459,003 157, mimo tunel a Zelezni¢ni most. Sanace spodni
stavby tunelu je soudasti SO 91-25-01- Zelezniéni tunel km 458,363 (¢.59) — Dé&ginsky a odvodnéni na
nové mostni konstrukci je FeSeno v SO 91-20-01 - Zelezniéni most pies Labe v ev. km 458,756.

Rozsah Uprav

V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho spodku bude provedeno rozSifeni télesa Zelezni¢niho spodku,
rozSifeni ZelezniCni koruny v zafezech a nasypech, zfizeni nového odvodnovaciho zafizeni télesa
zelezni¢niho spodku.

Zaroven bude provedena sanace Zelezni¢niho spodku v nasledujicich usecich:

Stani¢eni sanace )
zacatek konec D(elk)a Typ sanace Konstrukéni vrstvy
(km) (km) "
457,723 500 | 457,831 520 | 108,020 KPP 3 Stérkodrt fr.0/32, tl. 0,2m + separacné filtraéni geotextilie
457,831 520 | 457,859 948 | 28,428 ZKPP Stérkodrt fr.0/32, tl. 0,2m + cementova stabilizace SD tl. 0,3m
457,859 948 | 457,950 90,052 KPP 3 Stérkodrt fr.0/32, tl. 0,2m + separacné filtracni geotextilie
457,950 | 458,168 490 | 218,490 | KPP 6 + ZKPP |3térkodrt fr.0/32, tl. 0,2m + cementova stabilizace SD tl. 0,42m
458,568 297 | 458,622 717 | 54,420 KPP 6 Stérkodrt fr.0/32, tl. 0,2m + zlepSeni zem. vapnem tl. 0,3m
458,883 026 | 459,003 157 | 120,131 KPP 6 $térkodrt fr.0/32, tl. 0,2m + zlep3eni zem. vdpnem tl. 0,3m

Zakladni parametry, tvary, ustanoveni pro projektovani, stavbu a rekonstrukce Zelezni¢niho spodku jsou
obsaZeny v technickych norméch, internich pfedpisech SZDC a CD, vzorovych listech a TKP staveb
statnich drah.

Zemni prace
Zemni prace v ramci tohoto stavebniho objektu spocivaji v odkopavce, pfemisténi a ulozeni pfebytecné

zeminy ze stavenisté a uvolnéni prostoru pro poZadovany tvar zemniho télesa a odvodriovaci zafizeni.
Odstranéni stavajiciho $térkového loZe je soudasti SO 91-10-01 Zelezniéni svréek, v rdmci demontazi.
VeSkeré vykopoveé prace na Zelezni¢nim spodku jsou charakteru odkopavek pro rekonstrukci zeleznic. Do
zemnich praci jsou zahrnuty odkopavky spojené s Upravou draznich svahd, hloubeni ryh vykopl pro
podélny trativod a trativodni $achty, vé&. $achet S13 a $14 slouzici pro hlavni sbérag.

Konstrukce prazcového podlozi

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezniéniho spodku byl proveden podle postupu daného
predpisem SZDC S4 — Zelezniéni spodek, pfiloha & 6 a &. 7. Posuzovana trat nalezi do kategorie
stavajicich trati celostatnich, koridorovych pro rychlost do 120 km/h. Index mrazu (dle pfedpisu SZDC S4

— Zelezniéni spodek, ptiloha &. 7, obr. 1 I, = 400°C.den). Hloubka promrzani h, = 0,90 m.
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Pfedpis SZDC S4 — Zelezniéni spodek stanovuje pro hlavni koleje na tratich celostatnich

koridorovych pro rychlost men$i nez 125 km/h minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni plani E,,
= 20 MPa a na plani télesa zelezni¢niho spodku min. hodnotu Ej = 50 MPa.
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KS 1 G3/G-F UL roste P MN-N 45,0 1,0 45,0
KS 2 G3/G-F UL roste P MN-N 50,0 1,0 50,0
KS 3 S2/SP UL roste P NE 30,0 1,0 30,0
KS 4 S3/S-F UL klesa P MN-N 20,0 0,9 18,0
KS 5 G3/G-F* UL - N MN-N 60,0 1,0 60,0
Poznamka : " hodnota stanovena podle odborného odhadu
" sonda zastihla pouze $térkoveé loZe, dale nebylo mozné kopat
ulehlost: UL — ulehly, SU — stfedné ulehly
konzistence: VP — velmi pevna, P — pevna, T — tuha, M — mékka
vodni rezim: P — pfiznivy, N — nepfiznivy
namrzavost: NE — nenamrzava, MN-N — mirné namrzava az namrzava, NN —

nebezpeéné namrzava

Podrobné informace ohledné provedeného geotechnického priizkumu jsou obsazeny v ¢asti
B.9.1.2 Prazcové podlozi.

hodnota z naméfrenych E, redukovanych na E,.

A) TYP 3 - Navrh konstrukce praZzcového podloZi v useku
km 457,723 500 — 457,950 000 (mimo ZKPP)

Navrh — podkladni vrstva tl. 0,20 m — (KS1 45,0 MPa a KS2 50,0 MPa), kdy v podlozi byla
zastizena ulehla zemina, se pro zajisténi dostateCné unosnosti zemni plané jevi jako nejvhodnéjsi
realizace prazcového podlozi typ 2 tj. konstrukéni vrstva SD 0/32 tl. 0,20 m.

Posouzeni z hlediska unosnosti

Pro vypocet ekvivalentniho modulu pfetvarnosti v urovni povrchu plané télesa Zelezni¢niho spodku se
uvazuji tyto vstupni hodnoty:

zemni plan E.-= 45,00 MPa
konstrukéni vrstva ze Stérkodrti Ip = 0,90 E, =70,00 MPa
tloustka konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti hi=0,20m

Objednatel : SZDC, s.o.

= 17.
Zhotovitel : SP + PSERVIS Décin — Zleb PD




AKCE : ,,Optimalizace tratového tseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostfedni Zleb (mimo)“

CAST : E.1.1.1.1 Technicka zprava STUPEN: PD
primér zatéZovaci desky D=0,30m
Ur&i se hodnoty ki =Eq /E{=45,00/70,00 =0,64

k. =h;/D=0,20/0,30 = 0,67

Z nomogramu na obr. 8 (P¥iloha 6 predpisu CD S4 Zelezniéni spodek) se uréi hodnota
k3 = 0,81

pomoci niz se vypocitd uréujici hodnota ekvivalentniho modulu pfetvarnosti dvouvrstvé konstrukce na
povrchu podkladni vrstvy

Eei1 =ks *E1=0,81*70 = 56,7 MPa > 50 MPa

a tedy unosnost plané télesa Zelezni¢niho spodku je vyhovuijici.

Posouzeni ochrany zemni plané prfed nepriznivymi u€inky mrazu

Nutnd ochrana zemni pané pfed nepfiznivymi u€inky mrazu se vyjadfuje tloustkou ochranné
Stérkopiskove vrstvy. Pro zajisténi ochrany zemni pané pfed nepfiznivymi u¢inky mrazu plati:

hpr s hk + hsp + hzdov

hyr — hloubka promrzani

hy — tloustka kolejového loZe od ulozné plochy betonovych prazcl hy = 0,55 m

hg, — tloustka podkladni vrstvy ze Stérkopisku v m = 0,20 m

h,¢ov — dovolena tloustka promrznuti zeminy (Tabulka 2 Ptilohy &. 7 pfedpisu SZDC S4) = 0,60 m

0,90 =0,55 + 0,20 + 0,60

Podminka je splnéna i bez pouziti konstrukéni vrstvy. Ta je uvazovana tl. 0,20 m z dlvodu spinéni
podminky unosnosti plané télesa zelezni¢niho spodku.
V naSem pfipadé bude podkladni vrstva ze Stérkopisku nahrazena vrstvou Stérkodrti SD 0/32, je tedy
nutné zajistit, aby tlouStka navrhované vrstvy méla stejny tepelny odpor jako tloustka Stérkopiskové
vrstvy. Tloustka navrhované vrstvy je ur€ena vztahem:

hn=hg * Ao/ 'n=0,20*2,3/2,0=0,23 m

0,90=0,55+ 0,23 +0,60
0,90=<1,38

Zaveér:

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze z hlediska nutné ochrany zemni plané pfed nepfiznivymi uc€inky mrazu
neni nutné pouziti materialu konstrukéni vrstvy. Pro splnéni podminky unosnosti je v8ak jeji pouZziti nutné.
Konstruk&ni vrstva je pro zajiSténi Unosnosti plané télesa Zelezni¢niho spodku navrzena v tl. 0,20 m. V
daném pfipadé je v8ak nutné =zajistit kvalitni a dostate€né dimenzované odvodnéni — pFicnym
spadovanim zemnich plani a odvodnéni napf. trativody nebo otevienymi pfikopy.

ZKPP v useku 457,831 520 — 457,859 948:
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V km 457,845 se na trati nachazi uroviiovy Zelezniéni pfejezd (P2998) kFiZujici obsluznou mistni
komunikaci mésta Dé&c&in. Na pfejezdu a v jeho pfechodovych oblastech bude zfizena zesilena
konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) typ 4 skladajici se z vrstev:

- kolejové loze

- podkladni vrstva

- Stérkodrt’ stabilizovana cementem

- zemni plan

Pro dosazeni modulu pfetvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku v pfechodové oblasti E, = 80 MPa
je potfeba uziti konkrétné téchto vrstev:

- podkladni vrstva — stérkodrt’ fr. 0/32 (I, = 0,80; Esy = 60 MPa), tl. 0,20 m

- zemina stabilizovana cementem fr. 0/32 (Ip = 1,00), tl. 0,30 m

Bude vyuzito dovezené Stérkodrti stabilizované cementem pro zfizované ZKPP.
Prechodové oblasti budou zfizeny v délce min. 10,00 m od obou kraju pfejezdu.

B) TYP 6 - Navrh konstrukce praZzcového podloZi v useku
km 457,950 000 — 458,168 490
km 458,568 297 — 458,622 717

Navrh — stabilizovana vrstva tl. 0,50 m (0,30 m — pro km 458,568 297 — 458,622 717) a podkladni vrstva
tl. 0,20 m — (KS3 30,0 MPa a KS4 18,0 MPa), kdy v podloZi byla zastiZena ulehla zemina, se pro zajisténi
dostate¢né unosnosti zemni plané jevi jako nejvhodnéjSi realizace prazcového podlozi typ 6 tj.
konstrukéni vrstva SD 0/32 tl. 0,20 m a zlepSena zemina tl. 0,42m a tl. 0,30m.

Posouzeni z hlediska Unosnosti

Pro vypocet ekvivalentniho modulu pfetvarnosti v urovni povrchu plané télesa Zelezni¢niho spodku se
uvazuji tyto vstupni hodnoty:

zemni plan E. = 18,00 MPa
modul pfetvarnosti na vrstvé stabilizace E; stab = Min. 60 MPa
konstrukéni vrstva ze Stérkodrti Ip = 0,90 E, =70,00 MPa
tloustka konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti hy=0,20m

primér zatéZovaci desky D=0,30m

Navrhova hodnota E,; pro stabilizaci min. tl. 0,25 m po zhutnéni ¢ini 60 MPa (viz tabulka 3 pfilohy 13
predpisu SZDC S4), proto je dale pogitano s touto hodnotou.

Urci se hodnoty ki=E,/E;=60,00/70,00 =0,86
ko=hy/D=0,20/0,30 =0,67
Z nomogramu na obr. 8 (P¥iloha 6 pfedpisu CD S4 Zelezniéni spodek) se uréi hodnota
ks = 0,93

pomoci niz se vypocitd uréujici hodnota ekvivalentniho modulu pfetvarnosti dvouvrstvé konstrukce na
povrchu podkladni vrstvy

Ee1 =ks "E1=0,93*70 = 65,1 MPa > 50 MPa

a tedy unosnost plané télesa zelezni¢niho spodku je vyhovuijici.
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Posouzeni ochrany zemni plané prfed nepriznivymi u€inky mrazu

Nutnd ochrana zemni pané pfed nepfiznivymi u€inky mrazu se vyjadfuje tloustkou ochranné
Stérkopiskove vrstvy. Pro zajisténi ochrany zemni pané pfed nepfiznivymi u¢inky mrazu plati:

hpr < hk + hsp + hzdov

hyr — hloubka promrzani

hy — tloustka kolejového loZe od ulozné plochy betonovych prazcl hy = 0,55 m
hs, — tloustka podkladni vrstvy ze Stérkopisku v m = 0,20 m

h,q4ov — dovolena tloustka promrznuti zeminy = 0,14 m

0,90=0,55+0,20 + 0,14
0,90 <0,89

Podminka neni splnéna bez pouZziti konstrukeni vrstvy.
V naSem pfipadé bude podkladni vrstva ze Stérkopisku nahrazena vrstvou Stérkodrti SD 0/32 tl. 0,20m, je
tedy nutné zajistit, aby tloustka navrhované vrstvy méla stejny tepelny odpor jako tloustka Stérkopiskové
vrstvy. Tloustka navrhované vrstvy je ur€ena vztahem:

hn =he *sp/ /0= 0,20 *2,3/2,0=0,23 m

0,90=0,55+0,23+0,14
0,90=<0,92

Zaver:

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze z hlediska nutné ochrany zemni plané pred nepfiznivymi ucinky mrazu je
nutné pouziti materialu konstrukcéni vrstvy. Pro splinéni podminky unosnosti je nutné jeji pouziti v tl. 0,20
m spolu s vrstvou ze zlepSené zeminy tl. 0,42 m. V daném pfipadé je vSak nutné zajistit kvalitni a
dostatecné dimenzované odvodnéni — pficnym spadovanim zemnich plani a odvodnéni napf. trativody
nebo otevienymi pfikopy.

ZKPP v useku
km 458,057 716 — 458,168 490

V km 458,074 v misté mimouroviiového kfizeni feSené Zelezni¢ni trati s vleCkou Dé&cCin-Loubi, vedené
tunelem pod trati a pfilehlych pfechodovych oblastech bude zfizena ZKPP skladajici se z nasledujicich
vrstev:

- kolejové loze

- podkladni vrstva

- Stérkodrt’ stabilizovana cementem

- zemni plan

Pro dosazeni modulu pfetvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku v pfechodové oblasti E, = 80 MPa
je potfeba uziti konkrétné téchto vrstev:

- podkladni vrstva — Stérkodrt’ fr. 0/32 (Ip = 0,80; Es4y = 60 MPa), tl. 0,20 m

- Stérkodrt’ stabilizovana cementem fr. 0/32 (I, = 1,00), tl. 0,42 m
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Pro zfizeni Stérkodrti stabilizované cementem pro zfizované ZKPP je nutny dovoz smési z michaciho
centra. Tloustka 0,42 m je zvolena pro zachovani shodné ZKPP s KPP typu 6, navrzené v tomto useku.
Pfechodové oblasti budou zfizeny v délce 10,00 m od obou kraji nadjizdéného Loubského tunelu.
Celkova délka ZKPP tak bude asi 218,49 m.

Stejny typ ZKPP bude pouzit také pfed km 458,169, ve kterém je zfizen portal Décinského tunelu.

Uprava ZKPP v mist& Loubského tunelu bude provedeno jako pfi pfechodu mostni klenbového objektu
dle predpisu S4. Vrstvy ZKPP v této pfechodové oblasti budou shodné jako nad Loubskym tunelem.

C) Navrh konstrukce prazcového podloZi v useku km 458,883 — 459,003

Navrh — v celé délce bude zfizena ZKPP - (KS5 60,0 MPa), kdy v podlozi byla zastizena ulehla zemina,
se pro zajisténi dostate€né unosnosti zemni plané jevi jako nejvhodnéjsi realizace zesilené konstrukce
prazcového podlozi, skladajici se z vrstev:

- kolejové loze

- podkladni vrstva

- Stérkodrt’ stabilizovana cementem

- zemni plan

Podle predpisu SZDC S4 pro dosaZeni modulu pretvarnosti na plani t&lesa Zelezniéniho spodku
v pfechodové oblasti E; = 80 MPa, pficemz v navazujicich Castech ftrati je E; = 50 MPa, je potfeba uziti
konkrétné téchto vrstev:

- podkladni vrstva - Stérkodrt’ fr. 0/32 (Ip = 0,80; Esq = 60 MPa), tl. 0,20 m

- Stérkodrt’ stabilizovana cementem fr. 0/32 (I = 1,00), tl. 0,30 m

Pro splnéni podminky unosnosti plané télesa zeleznitniho spodku E, = 50 MPa neni nutné uZiti
konstrukéni ani stabilizované vrstvy. S ohledem na délku useku (120 m), pfi€¢emz pfechodové oblasti
zasahuji na vice nez jeho polovinu, ale bude vhodné uZiti ZKPP v celé délce rekonstruovaného useku
458,883 — 459,003. Jedna se o pfechodovou oblast v misté pfechodu z mostniho objektu na zemni téleso
(min. délka od kraje mostni konstrukce k vybéhu ZKPP je 7,00 m a samostatného vybéhu ZKPP pak 5,00
m) a prechodové oblasti v misté nadjezdu nad mistni komunikaci (délka pfechodovych oblasti véetné
nadjezdu cca 28,0 m).

Posouzeni z hlediska unosnosti

Posouzeni z hlediska unosnosti vtomto useku neni potfeba, protoZze modul pretvarnosti na vrstvé
stabilizace, pfi tl. alespori 0,25 m po zhutnéni, dosahuje hodnoty E,; min. 60 MPa (viz tabulka 3 pfilohy 13
predpisu SZDC S4).

Posouzeni ochrany zemni plané pfed nepriznivymi u€inky mrazu

Nutnd ochrana zemni pané pFfed nepfiznivymi uCinky mrazu se vyjadfuje tlouStkou ochranné
Stérkopiskové vrstvy. Pro zajisténi ochrany zemni pané pfed nepfiznivymi U€inky mrazu plati:

hpr s hk + hsp + hzdov

hyr — hloubka promrzani

hy — tloustka kolejového loze od ulozné plochy betonovych prazcui hy = 0,55 m

hg, — tloustka podkladni vrstvy ze Stérkopisku v m = 0,20 m

h,¢ov — dovolena tloustka promrznuti zeminy (Tabulka 2 Ptilohy &. 7 pfedpisu SZDC S4) = 0,50 m

Objednatel : SZDC, s.o.

= 21.
Zhotovitel : SP + PSERVIS Décin — Zleb PD



AKCE : ,,Optimalizace tratového tseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostfedni Zleb (mimo)“

CAST : E.1.1.1.1 Technicka zprava STUPEN: PD

0,90=0,55+ 0,20 + 0,50

Podminka je spInéna i bez pouZziti konstrukéni vrstvy.

V naSem pfipadé bude podkladni vrstva ze Stérkopisku nahrazena vrstvou Stérkodrti SD 0/32, je tedy
nutné zajistit, aby tloustka navrhované vrstvy méla stejny tepelny odpor jako tloustka Stérkopiskové
vrstvy. Tloudtka navrhované vrstvy je urCena vztahem:

hn=he * 'ep/ 0 =0,15%*2,3/2,0=0,17 m

0,90=0,55+0,17 + 0,50
0,90=<1,22

Zaver:

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze unosnost i ochrana zemni plané pfed nepfiznivymi u€inky mrazu vyhovuje.
Zaroven je v8ak nutné zajistit kvalitni a dostateéné dimenzované odvodnéni — pfiénym spadovanim
zemnich plani a odvodnéni napf. trativody nebo otevienymi pfikopy.

Z daivodu vylouceni zasahu nové konstrukce prazcového podlozi do pfilehlé koridorové koleje v oblasti
odboé&né vétve vyhybky &.3, bude na levé stran& vyhybky, od bodu odboéeni vyhybky &.3 po KU v km
459,003, zuzena konstrukce prazcového podlozi tak, aby zasahovala pouze po hlavy prazct pfilehlé
koridorové koleje a nenaruSovala jeji stabilitu.

PFi zfizovani této &asti KPP je nutné prolit Stérkové loZe pfilehlé koridorové koleje, ve vySe zmifiovaném
useku, pryskyfici a zajistit tak toto loZe proti sesunuti.

Dopliujici prazkumy

Prizkum nadlozi v misté Loubského tunelu bude provedeno vramci Projektu, kde bude vyhotoven
geotechnicky prizkum podle pozadavki investora a projektanta v soucinnosti s geotechnikem. Dale bude
také vyhotoven stavebné technicky prizkum Loubského tunelu v misté kfizeni trati.

Uprava télesa Zelezniéniho spodku

Téleso Zelezniéniho spodku v soucasné dobé svym Sifkovym uspofadanim tvofi nékolik uzkych mist na
trati, které neodpovidaji dneSnim pozadavkim na konstrukci a parametry zemniho télesa a nezajistuji
bezpecny pohyb pracovnikl Zeleznice pfi sluzebnim vykonu.

Volny schudny a manipulaéni prostor (VSaMP) bude zajistén po obou stranach koleje.

Odvodnéni

Odvodnéni tohoto Useku trati mimo tunel a Zelezni¢ni most, bude provedeno zejména podélnymi
trativody. V oblasti km 458,045 805 a km 458,167 332, mezi Loubskym a tunelem a portalem Dé&c&inského
tunelu, bude odvodnéni pfilehlého svahu po levé strané koleje zajisténo trativodem vedoucim z Sachty
823 do $20. Zelezniéni svrsek bude odvodné&n pomoci pravostranného trativodu, vedouciho od $achty
$16 do S19, ve které dojde ke svedeni vody z levostranného i pravostranného trativodu do hlavniho
sbérace, vedouciho pod pravostrannym trativodem z $achty S19 do $achty S14. Podélny pravostranny
trativod vedouci od zagatku Useku aZ po Loubsky tunel, bude sveden do betonové $achty $13, ze které
bude zfizeno vyusténi do stavajiciho odvodriovaciho zafizeni. Totéz vyusténi bude provedeno i z
betonové Sachty S14.
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Oblast trativodu mezi zadatkem Uprav a prejezdem P2998 je piipadné mozné ze $achty S5 vyvést do
stavajiciho svodného potrubi, které ve stavajicim stavu odvodfuje prahovou vpust. Toto svodné potrubi
je vyvedeno do odvodnovaciho Zlabu pfed Loubskym tunelem.

Zelezniéni svréek bude v oblasti mezi koncem Dé&&inského tunelu a zagatkem nosné konstrukce mostu
pfes Labe odvodnén z Casti levostranné sklonénou zemni plani s vyusténim na stavajici terén a ¢astecné

trativodem vedoucim z $achty $25 do $24, ze které bude trativod taktéZ vyustén na stavajici terén.

Oblast od konce mostni konstrukce po konec useku od km 458,883 026 do km 459,003 157 bude
odvodnéna pravostrannym trativodem mezi §achtami S28 — S30, s jeho vyUsténim na stavaijici terén.

Sachty na trativodni siti

Na podélnych trativodech se nachazi celkem 28 Sachet plastovych DN 400.

Sachtu tvofi zakladni prvek $achty — spodni dil z materiadlu PE-HD s dv&ma otvory v pfimém sméru DN
2/250 bez kalového prostoru. Pro pfipojeni trativodniho potrubi DN 150 je ve vtokovém a vytokovém
otvoru pouzita redukce 150/250, zbylé otvory jsou ut&snény zaslepkou. Sachta je uloZena na vrstvé
Stérkopisku tl. 0,20m ve vykopu 1,00m x 1,00m. Zasyp Sachty je proveden propustnym nenamrzavym
materialem — drcenym kamenivem fr.16-32mm.

Na spodni dil Sachty je nasazen Sachtovy komin PE-HD DN 400 z perforované trubky. VySka kominu je
upravena na pozadovanou uroven vstupu. Komin je opatfen hlinikovym poklopem s pojistnym uzavérem.

Dale jsou pouzity 2ks $achet z Zelezobetonovych skruzi DN 1000. Sachta $13 slouZi pro svedeni a
vyusténi srazkové vody z trativodu mezi $achtami $1 az $13, do stavajiciho odvodfiovaciho ptikopu
Loubského tunelu, ktery kiizi zmifiovanou kolej cca v km 458,073 nového staniceni. Sachta S14 slouzi
pro svedeni a vyusténi srazkové vody z hlavniho sbérade, nachazejiciho se mezi $achtami S14 az $18,
taktéz do stavajiciho odvodhovaciho pfikopu Loubského tunelu. V ramci vyusténi do stavajiciho
odvodnéni, dojde k upravé zarubnich zdi pfed portalem Loubského tunelu, v nutném rozsahu pro
vybudovani tohoto vyusténi.

Napojeni trativod(i do $achet S13 a S14 bude provedeno tzv. spadovym stupném (napojeni trativodu u
dna Zelezobetonovych Sachet).

Hydrotechnické vypocty prokazujici navrzeni dostate¢né dimenze Sachet a potrubi je obsazen v Casti
E.1.1.2.

6.3 SO 91-14-01 Vystroj trati

PFi zahajeni rekonstrukce se provede demontaz a svoz stavajici vystroje a uloZeni na misto uréené ST
Usti nad Labem. Na zavér praci na Zelezniénim spodku a svrdku bude osazena nova vystroj trati, vé.
osazeni tabulkovych stani¢nikl (hektometrovniku).

6.3.1 Stavajici stav

Vramci SO budou zvystroje trati demontovany stavajici hektometrovniky. Umisténi stavajicich
obdélnikovych rychlostnikti (N) a predvéstnika (N) se pfedpoklada na samostatnych sloupcich.

Pocéty demontovanych souc&asti budou upfesnény dle skuteCnosti po zahajeni stavby s odsouhlasenim
TDI. Stavajici vystroj a zna€eni trati bude demontovana a likvidovana v ramci tohoto objektu vystroj
a znaCeni trati. Zpétné pouziti vyziskaného materidlu se nepfedpoklada; vyziskany material bude
vzhledem ke svému stéfi recyklovan — zplsobem uvedenym v ¢asti dokumentace B.3.
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6.3.2 Novy stav

Obsahem stavebniho objektu SO 91-14-01 je zfizeni vystroje znaleni trati v useku km 457,673 500
az km 459,053 157. Osazeni vystroje a znaceni trati prob&hne v celé délce rekonstruovaného useku.

V dokumentaci SO 91-14-01 je pocet stanoven odbornym odhadem, po skon&eni stavebnich praci bude
fakturovan dle skutecnosti. Doplnéni zni€enych meznikd a narovnani vlastnich vztah( neni pfedmétem
ani tohoto objektu, ani soucasti jinych objektl této stavby.

Namezniky a navésti vyhybky jsou soucasti stavebniho objektu Zelezni¢niho svrsku.

Prejezdniky, navéstidla a pfedveésti jsou soucasti PS zabezpecovaciho zafizeni.

6.3.2.1 Pocty jednotlivych €asti vystroje trati

e Predvéstnik N 1 ks

e Rychlostnik N 5 ks

e Sklonovnik 2 ks

e Stani¢nik —tabulovy 28 ks

e Indikatorova tabulka s Sipkou  1ks

6.3.2.2 Zajisténi prostorové polohy koleje
e ZaijiStovaci znacka konzolova (K) na sloupu trakéniho stozaru 34 ks

6.3.3 Podminky pro vyrobu a osazeni navésti

6.3.3.1 Obecné podminky pro vyrobu a montaz

Pro rozméry a popis jednotlivych navésti plati vzorové listy fady ZT - Zafizeni trati a pfedpis
SZDC D1. Zelezobetonovy hektometr, tunelovy a mostni staniénik popisuje CSN 73 6395. Stani¢nik
na stozarech TV popisuje Pfedpis SZDC (CD) M21. Umisténi, vyrobu a osazeni znadek pro zajisténi
polohy koleje uréuje predpis SZDC S3 - Zelezniéni svréek, &ast treti a geodetické normy.

U navésti, umisténych na samostatnych sloupcich, jsou navrZzeny sloupky DN 60 opatfené Sedym
natérem systémem ,Hempel* s min. tloustkou 240 mikrometr(. Sloupky budou osazeny do monolitickych
betonovych patek rozméru 0,45m x 45m hloubky 0,80 m s pouZitim ruéniho vykopu naslednym
uvedenim stezky do plvodniho stavu.

PFi osazovani patek je nutno respektovat realizované kabelové trasy. Minimalni vzdalenost okraje tabule
od osy koleje je 3000 mm + A.

Uchyceni konzolovych znacek zajisténi prostorové polohy koleje je tfeba volit s ohledem na material
a povrchovou Gpravu nosného podkladu (SZDC S3, &ast treti).

Vybrané vyrobky pro Zelezniéni svrsek, na které jsou zpracovany ,Obecné technické podminky”, musi byt
pro pouziti do koleji SZDC s.o. a schvaleny a musi mit platné ,,Osvédéeni SZDC*.

6.3.3.2 Obecné podminky pro situovani navésti

Situovani je obecné& dano staniCenim avzdalenosti od osy koleje pfilehlé ke znaéce
nebo navéstidlu.

Umisténi a osazeni stani¢nikd, meznik(l aznacdek pro zajiSténi polohy koleje zasadné urcuje
provadéci vyhlaska €. 177/1995 Sb., o stavebnim a technickém fadu drah, k zédkonu ¢. 266/1994 Sb.,
o drahéach, v §20.

Umisténi, vyrobu a osazeni navéstidel a dalSich znaéek zafizeni trati pfedpisuji vzorové listy Fady
ZT - Zafizeni trati. Situovani a navéstni znaky uvedenych navéstidel pfedepisuje pfedpis D1 Dopravni
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a navéstni predpis. Jejich umisténi vzhledem k odvodriovacimu zafizeni uréuje &lanek €. 171 pfedpisu
SZDC S4 Zelezniéni spodek. Zasady zfizovani a pouZiti systému stani¢eni obsahuje ptedpis SZDC (CD)
M21 Predpis pro stani¢eni Zelezniénich trati. Ustanoveni uvedenych predpistu je nutné dodrzet
pfi realizaci vSech tfi obor( kapitoly 32 TKP.

7. Odpady

Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na nize uvedené
skladky a uloZisté. Mimo béznych zasad ochrany Zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit spravné
nakladani s odpady podle pfisluSnych zakon( a vyhlasek.

PFi manipulaci a hospodareni s odpady je nutné fidit se zakonem ¢.185/01 Sb. o odpadech v platném
znéni, a dale naslednymi vyhlaskami MZP &.381/01 Sb., kterou se stanovi katalog odpadi a dalsi
seznamy odpadu (Katalog odpadu), ¢.383/01 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady, ¢.384/01 Sb., o
nakladani s PCB a ¢.376/01 Sb., o hodnoceni nebezpecénych vlastnosti odpadu.

Ve smyslu zdkona €.185/01 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv na Zivotni
prostfedi. Pfedpokladany vyskyt odpadového materialu pfi stavbé je uveden v nasledujicim pfehledu.

Vyziskany odpadovy material

pof. | katalogove kateg. nazev odpadu jedn. | mnozstvi Cislo

Cislo Cislo SO
1 17 05 04 O] Cista vykopova zemina - odkop m® 3229 SO 90-11-01
2 17 05 08 0] hluSina a kamenivo - svr§ek m® 3 898 SO 90-10-01
3 17 05 07 N lokalné znecistény Stérk m® 15 SO 90-10-01
4 17 02 04 N Zel. praZce dfevéné ks 665 SO 90-10-01
5 170101 0] Zel. praZce betonové ks 856 SO 90-10-01
6 17 04 05 ®) Zel. Srot - kolejnice, upevnéni t 170 SO 90-10-01
7 07 02 99 0 PE podlozky kg 274 SO 90-10-01
8 07 02 99 O pryZové podlozky kg 496 SO 90-10-01

Veskery vyziskany material Zelezni¢niho svréku je vlastnictvim SZDC, s.o. ve spravé OR Usti nad
Labem. Bude postupovano dle Smérnice GR SZDC &. 42/2009.

V pfipadé uzitého materialu ¢i materialu uréeného k regeneraci dle kategorizace bude provedeno
oddéleni kolejnic od prazch a protokolarni pfedani objednateli prostfednictvim OR ST Dé&&in. U
nepouzitelného materialu bude provedeno rozebrani do sou&asti, odvezeni do vykupu a na skladku, pfip.
k recyklaci.

Likvidace odpadu :

V pribéhu stavby budou ukladany na fizené skladky ¢i likvidovany prostfednictvim specializovanych
organizaci druhy odpadi dle nasledujiciho prehledu:

1) Skladka S-OO Orlik 1V (jedna se o skladku skupiny S - ostatni odpad v k.U. Borek u Dé¢ina) — 12km
2) dttoad1)

3) Dekontaminalni plocha VSebofice v k.u. VSebofice (areal skladky VSebofice) — 31km

4) Skladka S-NO (jedna se o skladku skupiny S - nebezpecny odpad v k.u. VSebofice) — 31km

5) Recyklaéni stfedisko stavebnich odpadi Dobkovice v k.u. Dobkovice — 11km
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6) Sbérna a vykupna Dé&Cin (k.u. Podmokly) — 5km
7) Skladka S-OO Orlik IV (jedna se o skladku skupiny S - ostatni odpad v k.. Borek u Déc&ina) — 12km
8) Skladka S-OO Orlik IV (jedna se o skladku skupiny S - ostatni odpad v k.u. Borek u Déc¢ina) — 12km

Provozem stavby po jejim dokon&eni Zadné dalSi odpady nevznikaji.

8. Polohovy systém

Pfipravna dokumentace je zpracovana v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vySkovém systému Balt
po vyrovnani.

9. Pouzité normy a predpisy
PFi zpracovani pfipravné dokumentace bylo vyuzito nasledujicich zakon( a vyhlasek v platném znéni:

= Zakon o drahach ¢. 266/1994 Sb.

=  Zakon o odpadech ¢. 185/2001 Sb.

= Z&kon o podrobnostech nakladani s odpadem ¢. 383/2001 Sb..

= VyhlaSka €.100/1995 Sb., kterou se stanovi fad urCenych technickych zafizeni
= VyhldSka €.173/1995 Sb., kterou se stanovi dopravni fad drah

=  VyhlaSka €.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

Projektova dokumentace dale respektuje pfislusna ustanoveni norem, pfedpisi, smérnic a Vzorovych
listt ve vztahu ke stavbam SZDC s.o. a CD a.s., zejména:

= CSN 73 6301 Projektovani Zelezniénich drah

= CSN 73 6320 Prujezdné priifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vle¢kach
normalniho rozchodu

= CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zeleznicnich drah a jeji prostorova
poloha — Cést 1: Projektovani

= CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha — Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba

= CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loze

*  Predpis SZDC S3 Zelezniéni svréek

" Predpis SZDC S3/1 Predpis pro prace na Zelezni¢nim svrsku

" Predpis SZDC S3/2 Bezstykova kolej

*  Ptedpis SZDC S4 Zelezniéni spodek

= Vzorové listy Zelezniéniho spodku Z1 az Z11

=  TKP staveb statnich drah 2000 v aktualnim znéni

Dokumentace je vypracovana vrozsahu dle Smérnice generélniho Feditele SZDC ¢&. 11/2006
.Dokumentace pro projektovani staveb na zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich® (&.j.
13 511/06-OP z 30.6.2006) - pfiloha ¢€.2 Projekt (P).

Nakladova &ast je zpracovana v souladu se Smérnici GR SZDC &.20/2004 ,Smérnice k ¢lenéni naklad(
stavby u SZDC, s.0. a zavazné vzory jednotlivych formul&fi pro zapracovani polozkovych a souhrnnych
rozpocta (€.j. 4 124/04-0l)
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Navrh soustavy Zelezniéniho svrsku vychazi ze Smérnice GR SZDC &.28/2005 ,Koncepce pouzivani
jednotlivych tvar( kolejnic a typd upevnéni v kolejich Zelezniénich drah ve vlastnictvi Ceské republiky*
(€.j. 6 037/05-OP ze dne 30.3.2006)

Reseni problematiky materidlovych vyziskd je uréeno Smérnici GR SZDC ¢&. 11/2004 ,Smérnice pro
hospodafeni s vyziskanym materidlem z majetku SZDC s.o. ve spravé SDC* (&.]. 1664/04-Ol ze dne
1.4.2004).

SZDC &. 42 ,Smérnice pro hospodateni s vyziskanym materidlem z majetku SZDC s.o.

10. VyjimKky z predpist a norem

U predpisti SZDC byl feSen souhlas se zfizenim bezstykové koleje (BK) dle predpisu SZDC S3 kap.
XII €l. 56 pro specifické statické usporadani mostni konstrukce s tzv. ochrannymi poli, které neni
uvedeno v tab.1, tohoto predpisu.

Prevedeni BK v Useku pfemosténi Labe je fe$eno podrobnym vypodtem dle Narodni pFilohy k CSN EN
1991-2. Hodnoty meznich délek bezstykové kolej uvedené v piedpise SZDC S3 kap. Xl tab.1 jsou timto
vypodtem zpfesnény. Navrhované technické feSeni bylo projednano s odborem SZDC GR 013 a
zéastupci investora SZDC Stavebni spravy zapad.

11. Prilohy

Bez pfiloh

V zafi 2017 Vypracoval: Petr Prousek, DiS.
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