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1. Uvodni tdaje

1.1 Identifika ¢ni udaje stavby

Zakazkové dislo:

ISPROFIN: 542 353 0018

ISPROFOND: 327 321 4901

Akce: ,Optimalizace tra t'ového Useku D é¢in vychod (mimo) — D é¢&in-Prost fedni
Zleb (mimo)*

Kraj: Ustecky kraj

Katastralni tzemf :

Druh stavby:

Druh dokumentace:

Trat

Tratovy Usek:
Definiéni Gsek:
TUDU:

16-216.209

Dé&&in (624926) , Prostfedni Zleb (625302)
Stavba dréahy, liniova stavba

Zameér projektu a Pfipravna dokumentace (PD)
(dokumentace k UR dle vyhl. 499/2006 Sb. Pfiloha 1)

098.11 - Dé&cin-Prostfedni Zleb [098] - D&&in vychod dol. n.[073.31]
1001 — V3etaty (mimo) - D&&in Prostfedni Zleb (mimo) (dle TTP 544B)
26 - zst.D&¢in vychod dol.n. - D&&in Prostfedni Zleb

100126

1.2 Identifika éni udaje objednatele (stavebnika)

Objednatel:

Sprava Zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace
se sidlem: DIaZdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto
IC 70994234, DIC: CZ70994234

za investora ve vécech technickych: Ing. Michal Bahensky, SZDC, s.0., Stavebni sprava zapad

1.3 Identifika éni Udaje zpracovatele dokumentace

Zpracovatel

: ,SP + PSERVIS Dééin — Zleb PD*“

zalozené Smlouvou o Spole¢nosti ze dne 06. 06. 2016

GGastnici Spole¢nosti

Obchodni firma: SUDOP PRAHA a.s.

Sidlo: Praha 3, Zizkov, Ol3anska 2643/1a, 130 00
IC: 25793349, DIC: CZ25793349

a

Obchodni firma: PROJEKT servis spol. s r.0.

Sidlo: Praha 9 — Hloubétin, U Elektry 830/2b, 198 21
IC: 49823141, DIC: CZ49823141

PD

Hlavni inZenyr projektu Ing. Martin Vlasak, SUDOP PRAHA a.s.
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2. Popis situace stavby

2.1.1 Spinéni pozadavk G obecn é platnych zakon  a vyhlasek

Projektova dokumentace Pfipravna dokumentace odpovida rozsahem dokumentaci pro Uzemni
rozhodnuti (DUR) tzn., Ze je zpracovana v rozsahu dle vyhlasky &. 499/2006 Sb. pfiloha 1.

Clenéni zpracované dokumentace odpovida dokumentu "Smérnice generalniho Feditele &. 11/2006"
pro dokumentaci pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich, Pfiloha ¢. 1 -
Pfipravna dokumentace (PD).

Projektova dokumentace je zpracovana v souladu s TKP staveb statnich drah a navazujicich norem a
predpist a spliuje podminky zakona €. 22/1997 Sh. o technickych pozadavcich na vyrobky.

Pro navrh feSeni stavby nejsou uplatfiovany vyjimky z norem. Vyjimka z predpisu SZDC S3 je
uplatfiovana pro feseni bezstykové koleje na mosté&. O vyjimku bude zaZzadano na SZDC, GR, OTH 013.

Zpracovana dokumentace respektuje a splfiuje ustanoveni obecné platnych zadkon( a vyhlasek, vSe v
platném znéni:

zakon €. 183/2006 Sbh., 0 Uzemni planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon),
zakon €. 100/2001 Sh., 0 posuzovani viiva na Zivotni prostredi
Zakon €. 114/1992 o0 ochrané pfirody a krajiny

Nafizeni viady €. 272/2011 Sb. o ochrané pfed nebezpecnymi Gcinky hluku a vibraci

zékon €. 20/1987 Sb., o statni pamétkové péci,

zékon €. 185/2001 Sb., o0 odpadech a 0 zméné nékterych dalSich zakonu,

vyhlaska €. 294/2005 Sb. o podminkéach uklddani odpadt na skladky a jejich vyuZivani na povrchu terénu
zékon €. 133/1985 Sb., 0 pozéarni ochrané,

vyhlaska ¢. 268/2009 Sh., o technickych poZadavcich na stavby

vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o0 obecnych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb,

Projekt stavby je vypracovan v souladu se zdkonem ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, vyhlaskou €. 173/1995
Sh., kterou se vydavéa dopravni fad drah a vyhlaskou €. 177/1995 Sh., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah.

2.1.2 Zajist éni bezpe €énosti provozu stavby p Fi jejim uzivani

Stavba splfiuje pozadavky platnych CSN a CSN EN a navazujicich pfedpisti ve vztahu k bezpeé&nosti
Zelezniéniho provozu (zdkon o Drahach), silniéniho provozu (zadkon o Pozemnich komunikacich) a
lodniho provozu (Pravidla plavebni provozu).

Ve vztahu k nafizeni EU 402/2013 lze konstatovat, ze zmeény systému navrhovaném projektem
nejsou vyznamné .

Pozadavky Technickych specifikaci pro interoperabilitu TSI v subsystémech infrastruktura (TSI INF
2015), fizeni a zabezpeceni (TSI CCS) a energie (TSI ENE 2015) jsou danym projektem spinény.
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2.1.3 Néavrh FeSeni uzivani stavby osobami s OSPO - bezbariérové  uZivani

Postupuje se dle Narfizeni Komise (EU) &. 1300/2014, o technickych pozadavcich pro interoperabilitu
tykajici se pfistupnosti Zelezniéniho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Usek Uroviiového kiizeni mistni komunikace ul. Csl. armady s Zelezniéni trati v km 457,841 je FeSen dle
vzorovém listu SZDC Z8.7.

Pozadavky ustanoveni vyhlasky vyhlaska ¢. 398/2009 Sh., o obecnych poZadavcich zabezpedujicich
bezbariérové uzivani staveb, které se vztahuji k FeSeni stavby jsou spinény.

2.2 Interoperabilita a mezinarodni vyznam trat &

Technické feSeni stavby respektuje obecné pozadavky vyhlaSky o provozni a technické propojenosti
evropského ZzZelezniéniho systému ¢.352/2004 Sbh., ktera definuje konkrétni poZadavky pro kazdy
subsystém.

Podle Prohlaseni o draze 2017 je Usek oznacen 42200 a je zafazen dle TSI INF 2015 (1299/2014) do
kategorie traté F1.

Vykonnostni parametry odpovidajici kategorii trat & F1 dle TSI INF 2015:

obrys vozidla GC

hmotnost na napravu 225t

rychlost 100 -120 km.h *
délka vlaku 740 az 1050 m

Parametr obrysu vozidla je u mostniho objektu je zajistén navrhem mostu na VMP 3,0/VMP 3,0 v oblouku
dle CSN 736201, ktery vychazi z obrysu vozidla GC. V tunelu je zajisténa prostorova prichodnost na
profil Z-GC dle CSN 73 6320/Z1, kde pro danou tratovou rychlost je vyhovuji provoz TV dle
CSN 34 1530.

Minimalni hodnota soucinitele a pro navrhovani novych konstrukci je dle TSI INF 2015 tab. 11 pro
kategorii trati F1 a=1,0.

Zatizeni mostni konstrukce zelezni¢ni dopravou je uréeno pro kategorie trati 1.tfidy podle Kategorie
Zelezniénich trati z hlediska mostd dle pfipravované zmény Z4 k CSN EN 1991-2. Model zatizeni je
uvazovan LM71 s klasifikacnim soucinitelem zatizeni a=1,21, model zatizeni SW/0 s klasifikacnim
souginitelem a model zatizeni SW/2 (dle CSN EN 1991-2).

Z hlediska TSI 1299/2014/EU nova mostni konstrukce splfiuje pozadavky.

V ramci narodniho ¢lenéni se jednd o celostatni drahu. Tratovy Usek je zafazen do sité TEN-T core
network a podle Nafizeni EP a Rady (EU) €. 1315/2013 nélezi do hlavni sité nakladni dopravy). Dle
sdéleni MD CR &. 111/2004 je soudasti Zelezniénich drah, zafazenych do Transevropské Zelezniéni sité
nékladni dopravy (TERFN). Technické feSeni stavby respektuje prajezdny prafez Z-GC.

Navrhovanou stavbou jsou spin ény podminky TSI v subsystémech infrastruktura (TSI INF 2015),
fizeni a zabezpeceni (TSI CCS) a energie (TSI ENE 2015).
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3. Energetické vypo €ty

3.1 UvoD

Energetické vypocty byly zpracovany komplexné pro cely pravobfezni koridor Kolin - VSetaty - Dé&cin.
Vypocty byly zpracovany v ramci zakazky "Zpracovani energetickych vypocta pro trat Kolin — VSetaty —
Dé¢in" v bfeznu 2017. Zpracovatelem byla firma SUDOP PRAHA, a.s.. V nasledujicich kapitolach jsou
uvedeny zakladni vstupni parametry a vysledky vypoctu.

Cilem bylo zpracovani energetickych vypoctl pro navrh dimenzovani trakéniho vedeni a trakéniho
napéjeni v celé délce predmétné trati, které budou odpovidat kategorii traté a tratové rychlosti.
Energetické vypocty vychazi z pozadovanych parametrd vyhledového rozsahu nakladni a osobni dopravy
dle dopravni technologie a pfepravni progndzy, obsazené ve schvalené ,Studii proveditelnosti
optimalizace trati Kolin — Vetaty - D&&in“ (varianta STRED 1) a sou¢asné budou zohledfovat nasazeni
modernich vykonnéjSich hnacich vozidel o trvalém vykonu kolem 6,4 MW. Energetické vypocty pro tuto
trat budou zpracovany ve variantach elektrizace predmétné trati jak pro trakéni proudovou soustavu 3 kV,
DC, tak pro trakéni jednofazovou proudovou soustavu 25 kV, AC.

Navrh energetickych vypoctd bude koordinovan s energetickymi vypocty provadénymi v ramci studie
.Koncepce pfechodu na jednotnou napéajeci soustavu ve vazbé na priority programovaciho obdobi 2014—
2020 a napInéni pozadavku TSI ENE".

3.2 Koordinace se souvisejicimi stavbami

Dopravni technologie je uvaZzovana resp. koordinovana s nize uvedenymi stavbami/studiemi:

- Koncepce pfechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programovaciho obdobi
2014-2020 a naplnéni pozadavk( TSI ENE

- Studie proveditelnosti Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen ve varianté A4+B4

- Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — Vetaty - D&&in“ ve varianté STRED 1

- Technicko - ekonomické studie Zelezniéni trati Usti nad Labem hl.n. — Most — Chomutov — Karlovy
Vary — Cheb (mimo)

- Projekt Upravy zabezpe&ovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v Gseku Kralupy nad Vitavou —
Décin — st. hr. SRN

3.3 Tratovy rozsah

Uvazované tratové Useky:

- Velky Osek — Nymburk — Lysa nad Labem — V3etaty — Mé&Inik — Usti nad Labem-Stfekov — D&&in
vychod — D&&in-Prostiedni Zleb

- Roudnice nad Labem — Lovosice — Usti nad Labem hl.n. — D&gin hl.n. — D&&in-Prostfedni Zleb — statni
hranice SRN

- Dobsice nad Cidlinou — Velky Osek (Odbocka Kanin — Libice nad Cidlinou dle Studie proveditelnosti
Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen)

- Nymburk — Pofi¢any

- Lyséa nad Labem — Celakovice

- Usti nad Labem-Stfekov — Usti nad Labem zapad — Kotov

- Usti nad Labem hl.n., obvod osobni nadrazi — Usti nad Labem zapad — Oldfichov u Duchcova

- Usti nad Labem hl.n., obvod jih — Usti nad Labem zapad

- Dé&cin hl.n. — Déc¢in vychod
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3.4  Vyhledovy rozsah dopravy

Ve studii Koncepce pfechodu na jednotnou napéjeci soustavu ve vazbé na priority programovaciho
obdobi 2014-2020 a naplnéni pozadavki TSI ENE bylo stanoveno, Ze jako vyhledovy rozsah
dopravy bude bran rozsah dopravy, ktery je uveden ve schvalenych studiich proveditelnosti.
Pokud neni k dispozici studie proveditelnosti, pak je vyhledovy rozsah délkové osobni dopravy
odvozen z Planu dopravni obsluhy, ktery je zpracovan Odborem strategie SZDC v Gzké spolupraci
s Ministerstvem dopravy CR. Regionalni osobni doprava vychazi ze zamért Odbor( dopravy jednotlivych
kraju a nakladni doprava se uvazuje jako stavajici navySenad o 23 %. Tyto pozadavky vesmés splfuji
projekty a pfipravné dokumentace, které se dotykaji feSenych trati.

Vyhledovy rozsah dopravy na feSenych tratich proto pochazi ze staveb a studii, se kterymi je
dokumentace koordinovana. Rozsah dopravy zahrnuje pouze vlaky zavislé trakce, které jsou pro
energetické vypocty rozhodujici.

Celodenni rozsahy dopravy byly stanoveny i v hodinové a 15-minutové dopravni Spi¢ce. Ke stanoveni
takovych Spicek byly pouzity studijni GVD jednotlivych studii, resp. projektovych dokumentaci. Jelikoz ne
ke vSem tratim podobny studijni GVD existuje, bylo na vyrobni poradé dojednano, Ze v pfipadé absence
studijniho GVD se bude zohledriovat vyhledovy rozsah dopravy aplikovany ve stavajicim GVD. Projektant
dale upozornil, Ze studijni GVD navrhuji idealni prajezdy vlaka nakladni dopravy tak, aby

celou trat nebo alespon podstatny Cast trati projizdély bez zastaveni. Idealni trasy jsou v3ak
velmi vzdalené béznému GVD, kdy jsou trasy nékladnich vlakd zakresleny dle pozadavki
jednotlivych dopravcu, proto zejména kratkodobé dopravni Spicky mohou byt rozdilné s jednotlivymi
studijnimi GVD. Proto byly studijni GVD porovnany i se stavajicim GVD a rozsah nakladni dopravy v
kratkodobé dopravni Spi¢ce byl stanoven ten, ktery je v dané situaci vyssi.

3.5 Vyhledové parametry vlak @

Pro rychlé zafazeni vlakd do sledu vlaki je tfeba vyuzit maximalniho vykonu lokomotivy. Ze zadani

maji vypocty uvazovat moderni lokomotivy s vykonem az 6400 kW. Tokové lokomotivy se na siti pohybuji
pouze v omezeném mnozstvi a ve vétSiné pripadd nejsou zohlednény v souvisejicich studiich a
projektech.

Realné Ize na siti SZDC uvaZovat elektrické lokomotivy Fady 380 a Vectron. V pfipadé
elektrickych

jednotek je na siti k dispozici fada 640 (RegioPanter) s vykonem 2040 kW.

Ve studii Koncepce pfechodu na jednotnou napéjeci soustavu ve vazbé na priority programovaciho
obdobi 2014-2020 a naplnéni pozadavk( TSI ENE jsou zadany nasledujici normativy viaki:

- Traté TEN-T a trat Velky Osek — Hradec Kralové — Choceri: vlak Nex 740 m, 2000 t, 100 km/h
- Ostatni traté: vlak Pn 2500 t, 80 km/h
- Vlaky osobni dopravy nejsou feSeny

Studie proveditelnosti a projektové dokumentace obvykle uvadéji rizné normativy vlakud, které jsou
mistné obvyklé vzhledem k o¢ekadvanému vyznamu dopravy, zamérim objednatelll osobni dopravy,
stavajici doprave.

Pfikladem muize byt Usek Velky Osek — Lysa nad Labem, kde se misi dva hlavni sméry Hradec
Krélové - Praha a Kolin — Dé¢in:

- Ex Hradec Kralové — Praha: lokomotiva fady 380, 240 m, 450 t

- R Hradec Kralové — Praha: lokomotiva fady 163, 240 m, 450 t

- R Kolin — Usti nad Labem: lokomotiva fady 163, 125 m, 250 t

- Os Kolin - Praha: 2x jednotka fady 471

- Os Lyséa nad Labem — Usti nad Labem: lokomotiva fady 163, 80 m, 150 t
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- Nex Kolin — Usti nad Labem: lokomotiva fady 363.5, 1600 m, 1600 t
- Pn vlak: lokomotiva fady 163, 450 m, smér Usti nad Labem — Kolin 2400 t, smér Kolin — Usti nad
Labem 750 t
Na vyrobni poradé bylo dojednano (viz zdznam v dokladové ¢asti), Zze energetické vypocty budou
provedeny na nasledujici parametry viaki:
- vlaky EX, R a Sp — lokomotiva fady 380 + Rk550 t, 300 m
- vlaky Os — zdvojena jednotka fady 640
- vlaky Nex a Pn — lokomotiva fady 380 + S2200 t, 740 m

Hodnoty pochazeji z koridorovych normativ(i, které jsou spiSe maximalni. Odtud je patrné, Ze
soustava, kterd bude na dimenzovana na uvedené normativy, skyta dostate¢nou rezervu na
vyuziti lepSim vlakovych souprav i na pfipadny budouci Spickovy rozsah dopravy.

3.6 Cile energetickych vypo ¢ta

Hlavni cile jsou:

1) analyza prabéha elektrickych veli¢in v zavislosti na skute€éném profilu trati pro typové fady
vlaku v soustavé AC/DC.

2) analyza prabéhu chovani zatéze na dané trati béhem celého dne v soustavé AC/DC.

3) navrh optimalizace mozného feSeni rozmisténi napajecich stanic v systému AC.

4) vytvorit podklady pro dimenzovani trakéni sestavy a technologickych zafizeni.

3.7 Metodika vypo ¢tu

Metodika vypodtu je zamérena na simulaci skute¢ného prabéhu chovani vlaku na trati v zavislosti na

skute¢ném profilu trati.

Simulaci Ize rozdélit do nékolika bodu:

1) Jizdu vlaku stanovujeme algoritmem, ktery ma za Ukol sestavit drdhové a Casové prubéhy
pomoci pohybovych rovnic pro jednotlivé typy viaku.

2) Provazani omezeni vykonu hnacich vozidel dle TSI ENE.

3) Sestaveni vlakové posloupnosti dle zabezpe&ovaciho obdobi.

4) Ovéreni dimenze trakéni soustavy.

5) Vylukové stavy pfi vypadku sousedni napajeci stanice pfi oboustranném napajeni.

6) Tvorba prab&hu celodenni zatéZe a hledani pozadovanych max. hodnot dle normy CSN EN 50 329

3.8 Vstupni parametry a podklady

Vstupni hodnoty jsou sjednoceny se studii ,Koncepce pfechodu na jednotnou napajeci soustavu ve
vazhé na priority programovaciho obdobi 2014-2020 a naplnéni pozadavk( TSI ENE".
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3.9 Zaveér

Z analyzovanych dat vyplyva, Ze stavajici DC systém nevyhovuje pozadavkim na vyhledovou dopravu

a zachovani propustnosti na trati v pfipadé vypadku sousedni napdjeci stanice. Simulace vypoctu pro
nové trakéni vedeni pfi zachovani stavajicich TNS nebylo provedeno, protoZze hodnoty Gbytkd
napéti nejsou splnény dle TSI ENE pfi vypadku sousedni napdjeci stanice. Jakakoliv trakéni
sestava by nevyhovéla tomuto pozadavku. Analyza potvrzuje vyssi ztraty v trakénim vedeni, které
dosahuji hodnot mezi 20-30% nez u systému AC. Z hodnot proudovych maxim Ize potvrdit mozné
nebezpeci vyskytu nedovoleného dotykového napéti na kolejnici, které je popsano ve studii
.Koncepce pfechodu na jednotnou napdjeci soustavu ve vazbé na priority programovaciho obdobi
2014-2020 a naplnéni pozadavk( TSI ENE“.

Realizace opatfeni pro zajisténi vyhledové dopravy s dodrzenim dovoleného Ubytku napéti by bylo
technicko — ekonomicky nakladné a nehospodarné.

Z analyzovanych dat vyplyva, ze AC systém vyhovuje poZzadavk{m na vyhledovou dopravu a zachovani
propustnosti na trati v pfipadé vypadku sousedni napdjeci stanice. Oba systémy AC/DC jsou za
normalniho stavu srovnatelné provozuschopné. Hlavni rozdil v systému AC jsou nizSi ztraty o 20-30%
nez u systtmu DC, to ma za nasledek moznost pouziti menSiho prafezu trolejového vedeni 100
Cu/50 Bu. Simulace vypoctu pro jiné trakéni sestavy jako napf. 100 Cu/50 Bu nebyly provedeny. Pfi
pouziti trakéni sestavy 100 Cu/50 Bu se zvysi impedance pfiblizné dvounasobné nez v dolozené
vypoctové ¢asti. Tato zména nezplsobi pokles hodnoty napéti pod minimalni dovolenou mez. VysSi
napétova hladina umozni delSi vzdalenost mezi napéajecimi stanicemi, jak je mozné vidét ve varianté 1.
Hodnota vzdalenosti 56,363 km mezi TNS VSetaty a TNS Libochovany je hraniéni na Ubytky
napéti pfi jednostranném napajeni pro danou trat dimenzovanou na vyhledovou dopravu.

Konverzi na AC systém ,pravého bfehu” navrhujeme vramci uvazovanych napajecich stanic TNS
Téchlovice — TNS Libochovany — TNS VSetaty — TNS Nymburk — TNS Kolin nasledovné:

V priprav é aktualn & probihajicich staveb (2017 - 2025) realizovat neut ralni pole mezi systémy v
useku:

Décin Prostfedni Zleb — Décin vychod

Usti nad Labem zapad — Usti n.L Stfekov

Usek Celakovice — Lysa n.L. v km 1,00

Usek Sadska — Nymburk v km 10,650

Usek Velky Osek — DobSice v km cca 1,200.

v Zst Kolin — podélné rozdéleni

v pfipadé navazani systému 25kV AC smér Kutna Hora - zruSeni neutralniho pole v ZST Kutna Hora

V pripravé aktualn & probihajicich staveb (2017 - 2025) realizovat trak  €ni vedeni systému 25kV v
Useku:
Optimalizace tratového Gseku D&&in vychod (mimo) - D&Cin - Prostfedni Zleb (mimo) (PD)
Optimalizace tratového Gseku Usti nad Labem-Stfekov (véetng) - D&&in vychod (mimo) (PD)
Optimalizace tratového Gseku Litomé&fice d.n (v&etné) - Usti nad Labem Stiekov (mimo) (PD)
Optimalizace tratového Useku Mélnik (véetné) - Litoméfice d.n (mimo) (PD)
Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) - Mélnik (mimo) (PD)
Modernizace t. . Nymburk (mimo) - Lysa n. L. (mimo) (PD)
Modernizace zst. Nymburk hl.n.
Modernizace tratového Useku Kolin (mimo) — odb. Babin (mimo), v¢. Libické spojky (PD)
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V priprav é staveb TNS (2017 — 2025) realizovat:
TNS Téchlovice — rekonstrukce TNS pro systém 25kV + zajiSténi napéjeni 3kV DC ,levého bfehu” a
traté smér Décin vychod
TNS Libochovany — rekonstrukce TNS pro systém 25kV + zajisténi napajeni 3kV DC ,levého bfehu”
TNS VSetaty — vystavby nové TNS pro systém 25kV
TNS Nymburk — rekonstrukce TNS pro systém 25kV
TNS Kolin — rekonstrukce TNS pro systém 25kV + zajisténi napajeni 3kV DC 1.TZK

Hypoteticka etapizace p Ffepinani Usek G na systém 25kV AC (dle p Fipravenosti staveb):
1) neutralni pole TNS Téchlovice — TNS Libochovany — TNS VSetaty — neutrdlni pole u TM
Stara Boleslav
2) TNS Kolin — smér Kutn& Hora, proti TNS Gol¢iv Jenikov
3) TNS Kolin — TNS Nymburk - stavajici neutralni pole u TM Stara Boleslav

V pfiprav é staveb SpS (2017 — 2025) realizovat:

- TNS Téchlovice - rekonstrukce TNS pro systém 25kV + zajiSténi napajeni 3kV DC ,levého
bfehu" a traté smér Décin vychod

- SpS Strekov (TNS Téchlovice — TNS Libochovany) — nahrada stavajci SpS 3kV DC Stfekov na
SpS 25kV AC (6-ti vypinacova)

- SpS Hostka (TNS Libochovany — TNS VSetaty) — vybudovani nové SpS 25kV AC
(4 vypinacova) v arealu stavajici TM HoStka

- SpS Lyséa (TNS VSetaty — TNS Nymburk — TNS ,smér Praha“) — vybudovani nové SpS 25kV AC
(2 x 4 vypinacova nebo 2x 6-ti vypinacova dle moznosti schématu provozniho zapojeni) v arealu
stavajici SpS Lysa 3kV DC.

V navaznosti na dalSi pfipravu staveb ,optimalizaci* je tfeba pozice SpS znovu proveéfit véetné
prostorové naro¢nosti, majetkopravnich vztaha (pozemky).
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4. Opatreni proti vlivu bludnych proud G
Opatreni proti G¢inkdm bludnych proudud vychazi ze zpracovaného korozni prazkumu, jehoz vysledky jsou
uvedeny v pfiloze B.9.2.

Korozni prizkum inzZenyrskych objektd, ktery byl proveden v listopadu 2016, prokazal pfitomnost
stejnosmérnych elektrickych poli vlivem stavajici elektrizovanych trati. Proudova hustota bludnych proudd
vykazovala tfeti az étvrty stupen agresivity pudniho a horninového prostredi.

Poznamka:
pfechodem na jednotnou trakéni soustavu 25 kV se situace ohledné koroznich G¢inkd zlepsi.
Navrh protikorozni ochrany:

Postupovat v souladu s pfedpisem SZDC (CD) SR 5/7 (S) ,Ochrana Zelezniénich mostnich objektd proti
aginkam bludnych proud(* a TKP staveb Zelezniénich drah v CR.

Na mostnich objektech budou umistény kontrolni méfici body (KMB), které se vodivé propoji s ocelovou
vyztuzi. Vybudovani kontrolnich méficich bodd na mostnich objektech bude zaclenéno do projekt(i téchto
objekta.

Vodovodni fad ktery je veden na mostni konstrukci bude navrzen s kluznym uloZenim na elektro
izolacnich konzolach.

Protikorozni ochrana kovovych uUloznych zafizeni a konstrukci pfed GcCinky stejnosmérnych bludnych
proudt je navrhovéna etapové.

1. etapa

Na méficich stanovistich kovovych Uloznych zafizeni se provede pfedbézny korozni prizkum. Tato
méfeni musi byt dlouhodobé s elektronickym zaznamem naméfenych hodnot.

Termin zahajeni 1. etapy — pfed zahajenim stavby.

2. etapa

Na stejnych méficich stanovistich a stejnou metodikou méreni jako v 1. etapé bude proveden dodateény
korozni prizkum.

V druhé etapé bude provedeno i méfeni na nové vybudovanych Zelezobetonovych objektech.
Termin ukonéeni 2. etapy — po uvedeni stavby do zkuSebniho provozu.

3. etapa

Tato etapa bude bezprostfedné navazovat na ukonéeni praci ve 2. etapé. Na zakladé vyhodnoceni a
nasledného porovnani predbézného a dodate¢ného korozniho prizkumu v pfipadech prokazatelného
korozniho ohrozeni bude urychlené vyprojektovana dodate¢na pasivni ochrana eventualné aktivni
protikorozni ochrana proti U€inkim stejnosmérnych bludnych proudu.

Termin 3. etapy — projektova dokumentace s realizaci do 6 mésicu po skonceni 2. etapy.
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Rozsah p fedbé&zného a dodate éného korozniho pr Gzkumu a m éfeni v pr Gbéhu stavby je navrzen
takto:

- U Zelezobetonovych staveb je rozsah priuzkum( a méfeni dan projektovou dokumentaci
jednotlivych objektd (viz pocet dilatacnich celkl a navrzenych KMB);

-V pripadé mérfeni na kovovych uloznych zafizenich je tfeba se zaméfit pfedevsim na uzemnéni a
ochranné vodice distribuéni sité, pficemz je dullezité, aby méfena zafizeni pokryvala pokud
mozno celou trasu stavby s prihlédnutim k charakteru okolni zastavby. Navrhuje se mérfeni
v rozsahu 15 méficich bodu.

DalSi navrhy a doporu ¢éeni:

Trakéni stozary doporu€ujeme ukolejiiovat pfes prirazku s opakovatelnou funkci (napf. typ UPO).
Bleskojistky na trakénich stozarech namontovat izolované s izolovanym svodem.

Na mostnim objektu bude navrzeno uzemnéni pomoci jiskfiSté jako ochrana proti atmosférickému prepéti
a blesku. Uzemnéni je navrzeno v misté podélné pevnych lozisek u vSech podpér.

Pribézné zajistovat odborné posuzovani novych staveb UloZznych zafizeni a konstrukci z hlediska jejich
protikorozni ochrany u ,Specializovaného stfediska diagnostiky koroznich vlivii TUDC" - organizaéni
jednotky SZDC s moZnosti zabezpedeni:

- odborné spolupréace v oblasti fadného zabezpeceni protikorozni ochrany,
- kontroly a méfeni elektrickych parametr( izolaci a armatur v priibéhu stavby mostnich a
Zelezobetonovych konstrukci.
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