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1. UVOD

Hlukova studie je zpracovana jako soucast dokumentace stavby ,,Optimalizace tratového
useku Décin vychod (mimo) — DéCin-Prostiedni Zleb (mimo)* .

Hlukova studie se zabyva porovnanim hlukové zatéze vyhledového stavu s rokem 2000 a
stavajicim stavem. Hlukova studie také navrhuje protihlukova opatieni u objektil, kde dochézi
k prekroceni hygienickych limitu.

Soucasti studie je 1 méfeni hluku a vibraci ze stavajici Zelezni¢ni dopravy u nejblizsi obytné
zastavby a komentar k hluku z provadéni tavby.

2. Identifika¢ni udaje stavby

Zakazkové ¢islo: 16-216.209

Akce: »Optimalizace tratového useku Décin vychod (mimo) —
Décin-Prostiedni Zleb (mimo)*

Kraj: Ustecky

Katastralni Gzemi : D&Cin (624926) , Prostiedni Zleb (625302)
HIP: Ing. Martin Vlasék (stf. 209), tel. 267 094 462, mob. 603 281815
Popis zadani : Rekonstrukce trati v daném tuseku, ktera povede ke

zlepsSeni kvalitativnich parametr
(zahrnuje vyménu zelezni¢niho mostu pies Labe
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Obr. 1 - prehledna situace reSeného useku stavby (km 457,725 az km 458,93)
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Objednatel: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace se
sidlem: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto

Identifikacni ¢islo: 70994234

DIC: CZ70994234

kontaktni osoba investora: Ing. Michal Bahensky
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9
Bahensky@szdc.cz
+420 972 244 811

Identifika¢ni udaje zpracovatele dokumentace

Zpracovatel: ,,SP + PSERVIS Dé&¢in — Zleb PD*

zalozené Smlouvou o Spolecnosti ze dne 06. 06. 2016
ucastnici Spolec¢nosti
Obchodni firma: SUDOP PRAHA a.s.

Zapsana v obchodnim rejstiiku vedeném u Méstského
soudu v Praze, oddil B, vlozka 6088

Sidlo: Praha 3, Zizkov, Olsanska 2643/1a, 130 00
IC: 25793349, DIC: CZ25793349

a

Obchodni firma: PROJEKT servis spol. s r.o.

Zapsana v obchodnim rejstiiku vedeném Méstskym soudem
v Praze, oddil C, vlozka 31889

Sidlem: Praha 9 — Hloubé&tin, Mezitratova 137, PSC 198 00
IC: 49823141, DIC: CZ49823141

Druh dokumentace: Zamér projektu a Pripravna dokumentace PD

(dokumentace pro izemni rozhodnuti dle vyhlasky ¢.
499/2006 Sb. ptil. 4, resp. Smérnice 11/2006)

Pfedmétem stavby je rekonstrukce trati v useku DéCin vychod (mimo) — Déc€in-Prostiedni
Zleb (mimo), ktera povede ke zlepSeni kvalitativnich parametrii trati. Reseny tisek délky cca
1 300 m je soucasti ndkladniho Zelezni¢niho koridoru Kolin - VSetaty - Dé&Cin, ktery je
zafazen do mezinarodni transevropské sit¢ TEN-T Core network a propojuje Zelezni¢ni traté
na pravém a levém biehu Labe. Navazujicim zamérem, ktery s danou stavbou bezprostiedné
souvisi je Rekonstrukce ZST Dé&&in - vychod dolni nadrazi.

Hlavni cilem investi¢ni akce je zlepSeni infrastruktury, které povedou k zajisténi bezpe¢ného
a spolehlivého provozu, ke snizeni provoznich nékladi, ke splnéni parametrit dané narodni a
evropskou technickou legislativou (zejména technické specifikace pro interoperabilitu).
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Reseny tusek zalina za posledni vyhybkou v ZST Dé&in-vychod a konéi prvni vyhybkou v
zapojeni do ZST Dé&¢in-Prostiedni Zleb. Stavba se nachazi v katastralnim tzemi D&in
(624926) a Prostiedni Zleb (625302). Trat po vyjezdu z ZST D&in vychod prochazi tunelem
délky 400 m Stoli¢ni horou a po vyjezdu z tunelu na severnim okraji mésta DéCina pirekovava
feku Labe Zelezni¢nim mostem. Na levém biehu se v ZST Dé&¢in Prostiedni Zleb napojuje do
levobtezniho 1. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru Bieclav-Praha-Dé&¢in.

3. LEGISLATIVA

Ochrana pted hlukem vyplyva ze zédkona €.258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi ve
znéni pozdéjsSich predpisi Pro dopravni hluk je vyznamny predevsim § 30 a § 31 tohoto
zékona, ktery hovoii o povinnosti spravcii pozemnich komunikaci ¢i zeleznic technickymi
opatfenimi zajistit, aby hluk nepfekracoval hygienické limity stanovené provadécim
predpisem (viz dale).

Podrobné ochranu ptfed hlukem upravuje NarFizeni vlady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi
pted nepiiznivymi ucinky hluku a vibraci ve znéni pozdéjsSich predpist (NV €. 217/2016 ze
dne 15. €ervna 2016). Toto nafizeni vlady zapracovava ptislusné predpisy Evropské unie a
upravuje hygienické limity hluku pro chranény vnitini prostor staveb, chranény venkovni
prostor staveb a chranény venkovni prostor. Dale upravuje hygienické limity vibraci pro
chranény vnitini prostor staveb.

3.1 Vytah z §30 Zikona ¢. 258/2000 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisi

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zédkona ¢. 258/2000 Sb. ve znéni pozd¢jSich
pfedpisti rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, lazenské lécebné
rehabilitacni pé¢i a vyuce, s vyjimkou lesnich a zeméd¢lskych pozemkd a venkovnich
pracovist.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pied Casti
jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluk zvenc¢i do chranéného
vnittniho prostoru bytovych domii, rodinnych domti, staveb pro predskolni a Skolni vychovu a
vzdélavani, staveb pro zdravotni a socialni ucely, jakoZ 1 funkéné obdobnych staveb.

Chranénym vnitinim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach zatizeni
pro vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socidlni ucely a ve funkéné obdobnych stavbach a
obytné mistnosti ve vSech stavbach. Co se povazuje za prostor vyznamny z hlediska pronikani
hluku, stanovi provéadéci pravni piedpis.

Rekreace pro ucely podle véty prvni zahrnuje i1 uZivani pozemku na zaklad¢é vlastnického,
najemniho nebo podndjemniho prava souvisejiciho s vlastnictvim bytového nebo rodinného
domu, najmem nebo podnajmem bytu v nich.

3.2 Hygienické limity hluku

V nésledujici tabulce jsou uvedeny korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku
Vv chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru.
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3.2.1.1 Tabulka korekci podle druhu chranéného prostoru a denni a nocni dobé (zdkladni
hladina akustického tlaku Ly, T je 50 dB)

Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
(zékladni hladina akustického tlaku je 50 dB)
1) 2) 3) 4)

Chranény venkovni prostor staveb lizkovych

i 1. -5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni vCetné lazni
Chraneny Ve,nkOVIil’ prorstovr lu%k9vy9h 0 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni véetné lazni
Chrfanven’y Venkczvnl prost(,)r ostatnich staveb a 0 +5 +10 +20
chranény ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dalsi korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce — 5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic
zajistujicich vlakotvorné préace, zejména roziad’ovani a sestavu ndkladnich vlaki,
prohlidku vlakli a opravy vozl. Pro hluk ze zelezni¢nich stanic zajistujicich
vlakotvorné préce, které¢ byly uvedeny do provozu piede dnem 1. listopadu 2011, se
pricita pro nocni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich III. t¥idy, mistnich komunikacich
III. tfidy a ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 ods. 1 zakona €. 13/1997 Sb.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a II. tfidy a mistnich
komunikacich I. a II. tfidy v tzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je
pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se
pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Stara hlukova zateéz (vyplyva z narizeni vlady):

Starou hlukovou zatézi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru a chrdanénych
venkovnich prostorech staveb, ktery existoval jiz pred 1. lednem 2001, je pusobeny dopravou
na pozemnich komunikacich nebo drahdach a prekracoval hodnoty hygienickych limitii
stanovené k tomuto datu pro chranény venkovni prostor a chraneny venkovni prostor stavby.

Stara hlukova zadtéz se zjistuje pro denni dobu Lpeqien a pro nocni dobu Lpeqgn mérenim nebo
vypoctem z udaju poskytnutych spravcem popripade vlastnikem pozemni komunikace nebo
drahy o rocni prumeérné denni intenzité a skladbé dopravy v roce 2000. Hygienicky limit
stanoveny pro starou hlukovou zatez se vztahuje na ucelené useky pozemni komunikace nebo
drahy.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatézZe stanoveny
souctem zdkladni hladiny akustického tlaku A Lpeqt 50 dB a korekce pro starou hlukovou
zatez zistava zachovan i po polozeni nového povrchu vozovky, provadené udrzbeé a
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rekonstrukci Zzeleznicnich drah nebo rozsireni vozovek pri zachovani smeérového nebo
vyskového vedeni pozemni komunikace nebo drahy a pro kratkodobé objizdné trasy.

Hyqgienicky limit staré hlukové zatéze nelze uplatnit v pripade, ze se hluk pusobeny dopravou
na pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednu 2001 v predmétném useku pozemni
komunikace nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB. Jestlize ale byl hluk pusobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drahach pred zvysenim o vice nez 2 dB nad hodnotami uvedenymi
v tabulce 2 casti A prilohy ¢. 3 k tomuto narizeni, pak se k hygienickym limitum ekvivalentni
hladiny akustického tlaku A neq Stanovenym podle odstavce 3 pricte dalsi korekce +5 dB.

3.2.1.2 Tabulka 2 cdasti A nafizeni vlady — hodnoty hluku pisobeného dopravou na
pozemnich komunikacich a drahdch pro pouZiti dalsi korekce +5 dB podle § 12, ods. 6 véty
tieti.

Pozemni komunikace a | Doba dne Laeq 7 [dB]
zelezni¢ni drahy

Dalnice, silnice I. a Il. Denni 65
ttidy, misti komunikace

L allL t. Nocni 55
Silnice III. tf., Denni 60
komunikace III. tf. a

ucéelové komunikace Nocni 50
Zelezni¢ni drahy Denni 65
V ochranném pasmu

dréhy Noc¢ni 60
Zelezni¢ni drahy mimo Denni 60
ochranné pasmo drahy Nocni 55

Hygienicky limit pro tuto stavbu stanovi orgin ochrany verejného zdravi

3.3 Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

3.3.1.1 Tabulka — hygienické limity (zakladni hladina L., =50 dB pro den a 40 dB pro
noc)

Posuzovana doba [hod] Korekce [dB] celkovy limit [dB]
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45
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3.4 Hygienické limity hluku v chranéném vnitfnim prostoru staveb

Chranénym vnitinim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou mistnosti
ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi pfipustné hodnoty hluku v chranénych vnitinich
prostorach staveb (doplnéna tabulka z pfilohy ¢. 2 Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.).

3.4.1.1 Tabulka — hygienické limity hluku v chrdnéném vniti'nim prostoru staveb (zdakladni
hladina Laegt =40 dB)

Druh chranéné mistnosti Doba pusobeni | Korekce | Limitni
hladina
hluku
[dB]

Nemocni¢ni pokoje 6.00 az 22.00 h 0 40

22.00 az 6.00 h -15 25

Lékatské vysetfovny, ordinace Po dobu -5 35

pouzivani

Obytné mistnosti 6.00 az 22.00 h 0" 40/45%)

22.00 az 6.00 h -10" | 30/35%)

Ptednaskové sing, ucebny a pobytové mistnosti $kol, | Po dobu uzivani

jesli a staveb pro ptedskolni a Skolni vychovu a +5 45

vzdélavani

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmenovité neuvedené plati hodnoty pro prostory
funkéné obdobné.

Ugel uzivani stavby je u staveb povolenych pred 1. lednem 2007 dan kolaudadnim
rozhodnutim, u pozdéji povolenych staveb ozndmenim stavebniho ufadu nebo kolauda¢nim
souhlasem. Uvedené hygienické limity se nevztahuji na hluk zpisobeny pouzivanim chranéné
mistnosti.

") Pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic I. a II. tiidy a mistnich komunikaci L. a II. tiidy,
kde je hluk na téchto komunikacich pfevazujici a v ochranném pasmu drah se pficita dalsi
korekce +5 dB. Tato korekce se nepouzije ve vztahu k chranénému vnitinimu prostoru staveb
povolenych k uzivani k uréenému tcelu po 31. prosinci 2005.

K Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavnich komunikaci

3.5 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb

Hygienicky limit vibraci v chranénych wvnitfnich prostorech staveb vyjadieny primeérnou
vazenou

a) hladinou zrychleni vibraci Lay 1 se rovna 75 dB, nebo
b) hodnotou zrychleni aey se rovna 0,0056 m/s? .

Hygienické limity vibraci uvedené v prvnim odstavci v chranénych vnitinich prostorech
staveb se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dobé trvani
vibraci.
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Korekce hygienického limitu podle prvniho odstavce jsou v zavislosti na typu prostoru, denni
dob¢ a povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.

3.5.1.1 Tabulka - korekce na vyuZiti prostoru ve stavbdach a chranéném vnitinim prostoru
staveb, denni dobu a povahu vibracit

Povaha vibraci
PferuSované a Opakujici se
Druh  chrinéného  vnitiniho | Denni doba | nepferusovane Otfesy
prostoru vibrace
Korekce
[dB] () [dB] ()
1. Operac¢ni saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Nemocnié¢ni pokoje den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
4. Prednaskové sing, | den 6 2 24 16
ucebny a  pobytove| 3 1,41 3 1,41
mistnosti jesli a staveb
pro piedskolni a Skolni
vychovu a vzdélavani
5. Ostatni chranéné | nepretrzité |12 4 42 128
vnitini prostory staveb

Maximalné jsou piipustné 3 vyskyty otfesii za den.

Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy
81 dB den a 78 dB pro noc.

4. AKUSTICKE VYPOCTY
Vypocet byl proveden pomoci programového vybaveni SoundPlan HighPerf 6.4 fy
Braunstein+Berndt GmbH podle technologie dopravy, zadané investorem (dopis v ptiloze).

Podklad pro vytvofeni 3D modelu tvofily rastrové digitalni mapy v méfitku 1 : 10 000
Zabaged, 3D model stavajiciho zaméfeni a 3D model nové navrZzeného drazniho télesa
v méfitku 1 : 1000.

Vypocetni sit’ referen¢nich bodi je pocitana s krokem 20 mv ose x a y.

10
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Intenzita dopravy je uvazovana dle uvedené dopravni technologie pro rok 2000, stavajici i
vyhledovy stav.

Rozd¢leni dopravy na denni a no¢ni dobu je provedeno podle dodané dopravni technologie.

Vysledkem jsou hlukové mapy jednotlivych lokalit s pribéhem izofon. Hlukové mapy jsou
vykresleny jednak bez protihlukovych stén, jednak pftipadné S protihlukovymi sténami.
Hodnoty pro denni i no¢ni dobu jsou uvedeny také v tabulkéach s vypoctovymi body.

Jsou modelovany mapy pro denni i no¢ni dobu. Hodnoty ve vypoctovych bodech jsou pro
denni i no¢ni dobu uvedeny v tabulkach s vypoctovymi body.

Do vypoctl nebylo mozno zahrnout napt. brzdéni vlakovych souprav, posunovani vagont a
manipulace v zel. stanici, hlu¢nost stani¢nich rozhlasovych zafizeni, pouzivani vystraznych
hlukovych signalt apod.

Studie dale nepocita se zatizenim obytnych objektd hlukem z dalSich zdroji, a to jak
stacionarnich, tak mobilnich (pfedevsim silni¢ni dopravy).

Stavajici zatizeni obytné zastavby hlukem bylo provéfeno méfenim. Vysledky méfeni jsou
soucasti hlukové studie jako samostatna slozka - Méteni hluku a vibraci, provedené firmou
Revita Engineering — Libor Broz.

Vypoctové body jsou umistény na fasadé, ve vypoctu tedy jiz nejsou zahrnuty odrazy od
fasady chranénych objekti.

v

Dalsi podrobnéjsi informace ¢i objasnéni jednotlivych ¢asti vypoctu je mozno ziskat u
zpracovatele této studie.

4.1 Nejistota vypoctu

Autor programu udava chybu v jednotlivych algoritmech + 0,2 dB. Na zakladé provedencho
ovéteni programu SOUNDPLAN pro pouzivani v CR byla zjiSténa pfesnost vypocti
S toleranci +2dB.

Ovéfeni bylo provedeno Narodni referen¢ni laboratofi pro hluk v komunalnim prostiedi v
cervenci 1997.

4.2 Zelezniéni svrsek

Na stavajicim Zelezni€nim svrSku jsou koleje upevnény tuhym podkladnicovym upevnénim se
svérkami ZS4. Novy svrSek bude tvaru UIC60 a pouZzito bude upevnéni pruzné
bezpodkladnicové s pruznymi svérkami Skl 14.

Vliv nového Zelezni¢niho svrsku je ve vypoctech hlukového zatiZzeni zohlednén.

11



., Optimalizace tratového tiseku Décin vychod (mimo) — Décin — Prostiedni Zleb (mimo)
Akusticka studie

5. DOPRAVNI TECHNOLOGIE

Dopravni technologie byla ziskdna od dopravniho technologa SUDOPu Praha a.s., Ing.
TomasSe Traksla.

1.1 Zdroj uvadénych dat:

Rok 2000 - seSitovy jizdni fad osobni a nakladni dopravy, platny v .GVD 1999 / 2000,
pfi¢emz jsou zohlednéna omezeni jizd dle GVD i normativy jednotlivych vlak.

Stavajici stav - GVD vcetné sluzebnich pomicek platny v dobé zpracovani dokumentace.
Pokud by dokumentace byla zpracovana dnesni den, pak by zdrojem byl GVD 2015 /2016, 4.
zména.

Vyhledovy stav se bere ze souvisejici dokumentace - tj. studie proveditelnosti, technicko
ekonomické studie atd. a jsou obvykle aktualizovany s pfisluSnymi objednateli dopravy
(ministerstvo dopravy, kraje, organizatoti dopravy). Obvykle se vztahuji k letem 2020 - 2025,
coz znamend cca 5 let po realizaci stavby. Pokud souvisejici dokumentace neexistuje, je
stanoven vyhledovy rozsah dopravy pfimo s objednateli dopravy a se SZDC.

1.2 Rozdéleni stavby na ucelené tseky

Vzhledem k malé délce feseného useku uvedené trati je posuzovan cely Gsek jako jeden celek.
V celém useku je také stavajici i vyhledova rychlost stejnd, a to 50 km/hod.

5.1 Usek Dé&in vychod — Dé¢in-Prostiedni Zleb

Stavajici rozsah dopravy (GVD 2015/16)

Denni Druh vlaku
doba Smér Nex | Pn | Lv
N Décin vychod — Décin-Prosti. 12 X 4

' = X5 v r7 _ v v
]?ecm Prostt. Zleb — DécCin 12 X 4
vychod
Dé&Cin vychod — Dé€in-Prostt.
< 5 |Zleb ! X 2
N < | D&in-Prosti. Zleb — Dé&in
, 7 X 3
vychod

Nakladni vlaky: 555 m; 1208t
Lv: 20 m; 83t

Nex - expresni nakladni vlak
Pn - pribézny ndkladni vlak
Lv - lokomotivni vlak

12
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Vyhledovy rozsah dopravy (horizont roku 2045)

Denni Druh vilaku
doba Smér Nex | Pn | Lv
N Dé&c€in vychod — Décin-Prosti. 15 1 X
Ng Zleb _
< I?ecm-Prostr. Zleb — Dé&cin 15 1 X
vychod
Dé&c€in vychod — Décin-Prosti. 7 1 X
. 3 Zleb _
< | DéCin-Prostt. Zleb — D&Cin
, 7 1 X
vychod
Nex 710 m; Pn 550 m; Lv 20 m
Rozsah dopravy (GVD 2000)
Denni Druh vilaku
doba Smér R Sn | Nex | Pn Pv
§ g | Déin vychod — D&in-Prosti. Zleb | 1 | 6 6 1 2 X
> < | Dacin-Prostt. Zleb—Detinvychod | 0 | 0 | 1 | 1 | 2 | X
< | D&in vychod — D&in-Prosti. Zleb | 0 4 3 1 1 X
' O
N < | D&in-Prostt. Zleb — D&¢in vychod | 1 0 0 0 1 X

R 190 m; Sn 360 m; Nex 610 m; Pn 450 m; Pv 260 m; Lv 20 m

R -rychlik

Sn - spé$ny nakladni vlak
Nex - expresni ndkladni vlak
Pn - pribézny ndkladni vlak
Pv - pfestavovaci vlak

Lv - lokomotivni vlak

13
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5.2 Usek D&Ein hl.n. — D&&in-Prostiedni Zleb

Stavajici rozsah dopravy (GVD 2015/16)

Denni Druh vlaku
doba Smér Ex | Os | Nex | Pn Lv
§ g | Détin hln. — D&in-Prostr. Zleb| 8 | 12 | 14 | X | 8
© < | D&tin-Prost. Zleb - Dé&inhln.| 8 | 13 | 13 | X | 8
© | D&in hl.n. — D&Cin-Prost. Zleb| 0 | 3 | 10 | X | 6
& € [ Detin-Prostr. Zleb — D&cin hin.| 0 2 10 | X 6

R 225 m; Os 60 m; Nex 515 m; Lv 20 m

Ex - expres

Os - osobni vlak

Nex - expresni nakladni vlak

Pn - pribézny nakladni vlak

Lv - lokomotivni vlak

Vyhledovy rozsah dopravy

Denni Druh vilaku

doba Smér Ex | Os | Nex | Pn Lv
§ g | D&in hl.n. — D&in-Prostr. Zleb| 8 | 12 | 14 | X | 8
© < | D&tin-Prostf. Zleb - Dé&inhln.| 8 | 13 | 13 | X | 8
© | D&in hl.n. — D&Ein-Prostt. Zleb | 0 3 10 | X 6
S € [ Decin-Prostt. Zleb — D&in hin.| 0 2 10 | X 6

R 225 m; Os 60 m; Nex 515 m; Lv 20 m
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Rozsah dopravy (GVD 2000)

Denni Druh vlaku
doba Smér EC Os Sn Nex Pn Pv Lv
+R + Rn +Vn
N - | D&in hl.n. — D&&in-Prostt. Zleb 6+2| 10 1 5 1 2 X
, ©
= D&&in-Prosti. Zleb — D&&in hl.n. 6+3| 11 4 11 0 1 X
© | D&in hl.n. — D&in-Prostt. Zleb  [0+1| 3 0 3 0 1 X
' ©
& < | D&in-Prosti. Zleb — Dé&&in hl.n. 0 2 4 7 1 2 X

R 190 m; Os 20 m; Sn + Rn 360 m; Nex 610 m; Pn + VVn 450 m; Pv 260 m

EC - expresni vlak EuroCity

R - rychlik

Os - osobni vlak

Sn - spésny nakladni vlak

Nex - expresni nakladni vlak

Pn - pribézny nakladni vlak

Vn - vyrovnavkovy nakladni vlak

Pv - pfestavovaci vlak
Typy brzd
Odhad pro soucasnost je nasledujici:

Nakladni doprava — 5% kotoucové brzdy, 95 % cCelistové brzdy.

Odhad pro vyhledovy stav je nasledujici:
Nakladni doprava — 15% kotoucové brzdy, 85 % Celistové brzdy.

Pozn. Vyhledovy rozsah nakladni dopravy pievzat z SP ,,Optimalizace trati Kolin — V3etaty —

Décin“ (SUDOP PRAHA a.s. 2014)

Odhad pro rok 2000 je nasledujici:

Osobni doprava — 0% kotoucové brzdy, 100 % celistové brzdy,
Nékladni doprava — 0% kotoucové brzdy, 100 % celistové brzdy.
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6. VYPOCTY A VYHODNOCENI

6.1 Porovnani stavajici a vyhledové dopravy

Pro porovnani stavajici a vyhledové dopravy jsou v nasledujici tabulce uvedeny celkové pocty
vlakda.

6.1.1.1 Porovnani poctu vlaku - stavajici a vyhledové

Usek Doprava v roce 2000 | Stavajici doprava | Vyhledova doprava
Den/noc Den/noc Den/noc

Usek Dé¢in — vychod 20/11 32/19 32/16

— Décin Prostredni

Zleb

Usek Dé&¢in hln. — 63/24 84/37 84/37

Décin Prostredni

Zleb

Z celkového poctu vlakt je vyrazny podil lokomotivnich vlakd, které se na hlukové zatézi
vyrazn€ neprojevi. Proto jsou v tabulce uvedeny nize pocty vlakl bez téchto lokomotivnich
vlakda.

Z tabulky je patrné, Ze proti roku 2000 dochazi k vyraznéj§imu nartstu poctu vlaki pro
stavajici stav a K mirn&j$imu nartstu pro vyhled. Vzhledem Kk pouziti vyssiho poctu vlaki
s diskovymi brzdami a kvalitngj§imu Zelezni¢nimu spodku a svrsku bude celkové hlukové
zatizeni niz$i, nez v roce 2000.

6.1.1.2 Porovndni hlukové zdtéZe ve 25 m od osy koleji

Resena trat’ Dé¢in vychod — Dé¢in-Prostitedni Zleb

Stav hlukové zatéze | Stavajici stav v roce | Vyhledovy stav 2045
v roce 2000 2016
Akusticka situace 61,3/61,4 63,0/63,7 64,9/64,8

Den/Noc v dB

Stavajici doprava piedstavuje (vypoctov€) narust hlukové zatéze proti roku 2000,
vyhledova doprava je pak vyssi, nez pro rok 2000, a to 0 3,6/3,4 dB (den/noc).
Poznamka: vypocet je uveden pro optimalni stav zZeleznicni trati, kterému stavajici stav a stav

V roce 2000 neodpovida (je horsi). Proto vypoctené hodnoty pro rok 2000 a stavajici stav jsou
ve skutecnosti vyssi.
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Koridorova trat’ D&¢in hl.n. — D&in—Prostiedni Zleb

Stav hlukové zatéze | Stavajici stav v roce | Vyhledovy stav 2045
v roce 2000 2016

Akusticka situace 72,8/73,2 73,1/73,2 73,2/73,8
Den/Noc v dB

Stavajici a vyhledova doprava predstavuje narGst hlukové zatéze proti roku 2000 o 0,4/0,6
dB (den/noc).

Uvedena stavba vSak do této trati nezasahuje, pouze jednou vyhybkou se do této trati
napojuje.

6.2 Vypoctové body

V nésledujici tabulce jsou uvedeny vSechny vypoctové body a jejich identifikace dle katastru
nemovitosti.

6.2.1.1 Tabulka — identifikace vypoctovych bodii

Oznaceni Cislo Cislo popisné | Katastralni izemi Zpusob vyuZziti
bodu parcely

1 569 Wolkerova Décin, Bytovy dim
526

2 619 Wolkerova Dé&cCin Rodinny dim
725

3 94/1 Zlebska Dé&cin, Prostiedni ‘ Rovdifln}’/ dim
52 Jleb (Mimo feSenou stavbu)

4 96/1 Labské nabf. Dé&in, Prostiedni Rodinny dim
23 Zleb

5 2850 U Strelnice Décin, Objekt k bydleni
854

6 499 Sladkova Dé&Cin, Objekt k bydleni

699/30

7 522 Sladkova Dé&Cin, Objekt k bydleni
394

8 524 Sladkova Dé&cin, Objekt pro vyrobu a
453 skladovani, bez byt

9 511 Sladkova Déc¢in, Objekt pro bydleni
485

10 504 Sladkova Dé&cin, Bytovy diim
685
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1.2.1.1 Tabulka - Porovndni ve vypoctovych bodech

Rok 2000 | Rok 2016 | Vyhledovy | ro%dil rozdil Rozdil
stay 2045 | V¥hled- | wvyhled- 1 5000 o016
2000 2016

C. Ifac;c; Ld Ln Ld Ln Ld Ln |den| noc |den| noc |den| noc

dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB | dB |dB | dB |dB | dB
1 1 52,0 | 52,2 53,8 54,4 55,6 55,6 3,6 3,4 1,8 1,2 1,8 2,2
1 2 52,8 | 53,0 54,6 55,2 56,4 56,3 3,6 3,3 1,8 11 1,8 2,2
10 1 58,5 | 58,6 60,3 60,9 62,1 62,0 3,6 3,4 1,8 11 1,8 2,3
10 2 58,7 58,8 60,4 61,0 62,3 62,2 3,6 3,4 1,9 1,2 1,7 2,2
10 3 58,5 | 58,7 60,3 60,9 62,1 62,1 3,6 3,4 1,8 1,2 1,8 2,2
10 4 58,4 | 58,5 60,1 60,7 61,9 61,9 3,5 3,4 1,8 1,2 1,7 2,2
2 1 51,4 | 51,5 53,1 53,7 54,9 54,9 3,5 3,4 1,8 1,2 1,7 2,2
2 2 52,1 52,3 53,9 54,5 55,7 55,7 3,6 3,4 1,8 1,2 1,8 2,2
2 3 52,9 | 53,0 54,7 55,3 56,5 56,4 3,6 3,4 1,8 1,1 1,8 2,3
3 1 38,0 | 38,1 39,8 40,4 41,6 41,5 3,6 3,4 1,8 11 1,8 2,3
3 2 38,5 | 38,6 40,3 40,9 42,1 42,0 3,6 3,4 1,8 11 1,8 2,3
4 1 50,1 50,2 51,9 52,5 53,7 53,7 3,6 3,5 1,8 1,2 1,8 2,3
4 2 50,8 | 50,9 52,6 53,2 54,4 54,4 3,6 3,5 1,8 1,2 1,8 2,3
5 1 36,5 | 36,6 38,3 38,9 40,1 40,0 3,6 3,4 1,8 11 1,8 2,3
5 2 37,1 37,3 38,9 39,5 40,7 40,7 3,6 3,4 1,8 1,2 1,8 2,2
6 1 57,7 57,9 59,5 60,1 61,3 61,2 3,6 3,3 1,8 11 1,8 2,2
6 2 58,2 58,3 59,9 60,5 61,8 61,7 3,6 3,4 1,9 1,2 1,7 2,2
6 3 58,1 58,2 59,8 60,4 61,7 61,6 3,6 3,4 1,9 1,2 1,7 2,2
6 4 57,9 | 58,1 59,7 60,3 61,5 61,5 3,6 3,4 1,8 1,2 1,8 2,2
7 1 52,9 | 53,0 54,6 55,2 56,5 56,4 3,6 3,4 1,9 1,2 1,7 2,2
7 2 545 | 54,6 56,2 56,8 58,1 58,0 3,6 3,4 1,9 1,2 1,7 2,2
7 3 55,3 | 55,5 57,1 57,7 58,9 58,9 3,6 3,4 1,8 1,2 1,8 2,2
8 1 54,4 | 54,6 56,2 56,8 58,0 58,0 3,6 3,4 1,8 1,2 1,8 2,2
8 2 56,1 56,3 57,9 58,5 59,7 59,7 3,6 3,4 1,8 1,2 1,8 2,2
8 3 56,4 | 56,5 58,1 58,7 59,9 59,9 3,5 3,4 1,8 1,2 1,7 2,2
9 1 55,5 | 55,6 57,2 57,8 59,0 59,0 35 3,4 1,8 1,2 1,7 2,2
9 2 56,8 | 56,9 58,6 59,2 60,4 60,3 3,6 3,4 1,8 1,1 1,8 2,3
9 3 56,9 | 57,0 58,7 59,3 60,5 60,4 3,6 3,4 1,8 1,1 1,8 2,3
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Rok 2000 | Rok2016 | Vyhledovy r,"lfl‘éﬁ_ r,ohzl‘iﬁ_ Rozdil
stav2045 | VY vy 2000-2016
2000 2016
C. i&? Ld Ln Ld Ln Ld Ln |den| noc |den| noc | den| noc
dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB | dB [dB | dB |dB | dB
9 4 56,9 57,0 58,6 59,2 60,5 60,4 3,6 3,4 1,9 1,2 1,7 2,2

Poznamka: SvétleoranZzovou barvou je oznacen vypoctovy bod, na zakladé kterého byl urcen
hygienicky limit

V tabulce nejsou uvedeny vSechny obytné objekty ¢i jiné objekty s byty v posuzovaném
uzemi, ale pouze vypoctové body. U ostatnich objektl je situace stejnd, nebo obdobna, jako u
objektli s vypoctovymi body.

Komentar k porovnani s rokem 2000 a se stavajici stavem

Z porovnani vyplyva, ze ve vyhledu dojde vypocétové proti roku 2000 k navySeni hlukové
zatéze (3,6/3,4 dB). Pti porovnani s rokem 2016dojde k navyseni pouze o 1,8 dB pro den a
1,2 dB pro noc. Ve vypoctech vsak neni uvazovan Spatny stav zelezni¢niho svrsku. Vypocet

uvazuje sidedlnim stavem trati. Tomuto stavu vSak stav vroce 2000 a stavajici stav
neodpovidaji (jsou vyssi). Rozdil proti idealnimu stavu trati je obvykle cca 3 — 4 dB.

Pfi porovnani zatizeni v roce 2000 se stavajicim stavem jsou vypoctené hodnoty v no¢ni dobé
vys§io 2,2 —-2,3dB.

Na zéklad¢ tohoto porovnani nelze pro uvedenou stavbu priznat hygienicky limit pro
starou hlukovou zatéz 70 dB pro den a 65 dB pro noc.

Komentar k ,,stfednim hodnotam*

V ptipadé piekroceni o vice nez 2 dB by bylo mozné také plnit hodnoty hluku 65/60 dB
V ochranném pasmu drahy. V ptipad€ pfiznani této hlukové zatéZe by bylo mozné vybudovat
protihlukové stény niZsi.

Komentar k limitiim 60/55 dB v ochranném pasmu drahy

Pro tento limit byly nakonec dimenzovany protihlukové stény. 1 pii pfijatelné vysce
protihlukovych stén 3,5 a 2,0 m lze ptfisné hygienické limity splnit. Proto povazujeme toto
feSeni za nejvhodné;jsi.

7. NAVRH PROTIHLUKOVYCH OPATRENI
Z vyse uvedené tabulky vyplyva, ze se zatiZzeni vétSiny objektl pohybuje nad limity 60/55 dB

V ochranném pasmu drahy, jsou piekroc¢eny i hodnoty 65/60 dB. Chranéné objekty jsou
umistény v bezprostiedni blizkosti koleji v ochranném pasmu drahy.

19



., Optimalizace tratového tiseku Décin vychod (mimo) — Décin — Prostiedni Zleb (mimo)
Akusticka studie

7.1.1.1 Tabulka - hodnoty ve vypoctovych bodech pro vyhledovy stav, v jednotlivych bodech
jsou uvedeny pod sebou vidy hodnoty v prvnim a ve druhém (pripadné dalsim) podlaZi.

Vypoétovy |DEN [NOC | Vztah k hodnotam Vztah Kk limitim
bod Vyhled | Vyhled | 65 dB den/60 dB noc 60 dB den/55 dB noc
vdB |vdB

1 55,6 |55,6 vyhovuje Pi‘ekracuje
1 56,4 |56,3 vyhovuje Pi‘ekracuje
10 62,1 62,0 Piekracuje Piekracuje
10 62,3 62,2 Piekracuje Piekracuje
10 62,1 62,1 Piekracuje Piekracuje
10 61,9 61,9 Piekracuje Piekracuje
2 549 |54,9 vyhovuje vyhovuje
2 55,7 55,7 vyhovuje Piekracuje
2 56,5 [56,4 vyhovuje Piekracuje
3 416 |415 vyhovuje vyhovuje
3 42,1 42,0 vyhovuje vyhovuje
4 53,7 |53,7 vyhovuje vyhovuje
4 544 |544 vyhovuje vyhovuje
5 40,1 |40,0 vyhovuje vyhovuje
5 40,7 |40,7 vyhovuje vyhovuje
6 61,3 61,2 Piekracuje Prekracuje
6 61,8 61,7 Piekracuje Prekracuje
6 61,7 61,6 Piekracuje Prekracuje
6 61,5 61,5 Piekracuje Prekracuje
7 56,5 |56,4 vyhovuje Pi‘ekracuje
7 58,1 |58,0 vyhovuje Pi‘ekracuje
7 58,9 58,9 vyhovuje Pi‘ekracuje
8 58,0 [58,0 vyhovuje Pi‘ekracuje
8 59,7 59,7 vyhovuje Piekracuje
8 59,9 59,9 vyhovuje Piekracuje
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Vypoctovy |DEN [NOC |Vztah k hodnotdm Vztah Kk limitim

bod Vhled | V§hled | 65 dB den/60 dB noc 60 dB den/55 dB noc
vdB (vdB

9 59,0 [59,0 vyhovuje Pi‘ekracuje

9 60,4 60,3 Piekracuje Piekracuje

Pro splnéni ptisnych limiti 60/55 dB v ochranném pasmu drahy jsou navrzeny protihlukové
stény o vysce 3,5 a 2,0 m od temene kolejnice. Stény jsou vedeny od pocatku uprav po vjezd

do tunelu.

7.1.1.2 Tabulka s navrienymi protihlukovymi sténami (PHS)

Strana | Délka Vyska PHS | Staniceni Kategorie | Kategorie
ve ) PHS (v metrech) pohltivosti peprﬁzvuénost
sméru (v a strana | |
§tan1éen e (prava/leva
i )

)
Prava 112 2,0 457,724 - A3/A3 B3
Prava 182 2,0 - 458,041 A3/A3 B3
Prava 56 1,2 (svodidlo | 458,041 - 458,097 Al B3

nad tunelem)

Leva 112 3,5 457,724 - A3/A0 B3
Leva 212 3,5 - 458,058 A3/A0 B3
PHS 674
celkem

Poznamka: v hlukové studii jsou protihlukové stény navrZeny ai do km 457,600, ale ieSenda

vvvvv

V navazujici stavbé.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty bez opateni a s protihlukovymi sténami a Gtlum

protihlukovych stén.
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7.1.1.3 Tabulka - hodnoty ve vypoctovych bodech pro vyhledovy stav bez opatieni a
S navrhem protihlukovych stén po obou strandch trati. \V jednotlivych bodech jsou uvedeny
pod sebou vidy hodnoty v prvnim a ve druhém (pripadné dal§im) podlaZi.

Vypocto [DEN |NOC | DEN NOC Utlum |Vztah k ochrannému pasmu drahy
vy bod Vyhled | Vyhled | Vyhled |Vyhled PHS |(OPD) a hodnotam 60/55 dB
sPHS [sPHs [M°°

1 55,6 55,6 50,2 50,1 5,5 V OPD/vyhovuje
1 56,4 56,3 51,1 51,0 5,3 V OPD/vyhovuje
10 62,1 |62,0 52,3 52,2 9,8 V OPD/vyhovuje
10 62,3 |62,2 54,1 54,1 8,1 V OPD/vyhovuje
10 62,1 |62,1 55,8 55,7 6,4 V OPD/ptekracuje
10 619 |61,9 57,8 57,7 4,2 V OPD/ptekracuje
11 55,9 55,8 48,4 48,3 7,5 V OPD/vyhovuje
11 57,6 57,6 49,7 49,7 7,9 V OPD/vyhovuje
2 54,9 54,9 49,7 49,6 5,3 V OPD/vyhovuje
2 55,7 55,7 50,6 50,6 5,1 V OPD/vyhovuje
2 56,5 56,4 51,5 51,5 4,9 V OPD/vyhovuje
3 416 |415 41,6 41,5 0 V OPD/vyhovuje
3 42,1 |42,0 42,1 42,0 0 V OPD/vyhovuje
4 53,7 |53,7 53,7 53,7 0 V OPD/vyhovuje
4 54,4 |54,4 54,4 54,4 0 V OPD/vyhovuje
5 40,1 40,0 40,1 40,0 0 V OPD/vyhovuje
5 40,7 40,7 40,7 40,7 0 V OPD/vyhovuje
6 61,3 61,2 45,0 45,0 16,2 V OPD/vyhovuje
6 61,8 61,7 46,8 46,8 14,9 V OPD/vyhovuje
6 61,7 61,6 48,8 48,8 12,8 V OPD/vyhovuje
6 61,5 61,5 51,2 51,1 10,4 V OPD/vyhovuje
7 56,5 56,4 44,3 44,2 12,2 V OPD/vyhovuje
7 58,1 58,0 45,5 45,4 12,6 V OPD/vyhovuje
7 58,9 58,9 46,9 46,8 12,1 V OPD/vyhovuje
8 58,0 58,0 45,4 45,3 12,7 V OPD/vyhovuje
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Vypocto [DEN |NOC | DEN NOC Utlum |Vztah k ochrannému pasmu drahy
vy bod il il e [ PHS |(OPD) a hodnotam 60/55 dB
sPHS [sPHs [M°°

8 59,7 59,7 46,8 46,8 12,9 V OPD/vyhovuje

8 59,9 59,9 48,6 48,5 11,4 V OPD/vyhovuje

9 59,0 59,0 46,1 46,1 12,9 V OPD/vyhovuje

9 60,4 |60,3 47,5 47,4 12,9 V OPD/vyhovuje

9 60,5 |60, 49,1 49,0 11,4 V OPD/vyhovuje

9 60,5 |60, 50,5 50,5 9,9 V OPD/vyhovuje

7.2 Komentar k vypo¢tovym bodim

Vypoctové body ¢. 1 a 2 a dalsi v této fadé obytnych domi jsou objekty, které jiz opoustéji
ochranné pasmo feSené trati, ale zlstdvajici v ochranném pasmu drahy (vlecky). Proto i
Vv téchto bodech je uvazovano s limity pro ochranné pasmo drahy.

Vypoétovy bod & 3 je rodinny doim v Prostfednim Zlebu u koridorové trati, ktera neni
pfedmétem této stavby. Do koridorové trati se ndmi feSeny usek napojuje jednou vyhybkou.
Uvedeny objekt ¢.p. 52 je umistén vysoko nad trati. Vypoctené hodnoty jiz neuvazuji
S hlukem od koridorové trati.

Vypoctovy bod €. 10 je bytovy dim, v jehoZ prvnich dvou podlazich jsou hygienické limity
splnény, v dalsich dvou podlazich se pohybuji mirné nad hygienickym limitem. U tohoto
objektu doporucujeme pocitat s pfipadnymi individualnimi opatfenimi (vymeéna ¢i dotésnéni
oken), kterd by byla provedena aZ na zakladé méfeni hluku v ramci zkuSebniho provozu po
realizaci stavby.

V ostatnich vypoctovych bodech jsou hlukové limity pro limit 60/55 dB v ochranném pasmu
drahy splnény.

8. MERENI HLUKU

Pro dokladovani stavajici hlukové zatéze bylo provedeno méfeni hluku ve 4. vytipovanych
méficich bodech. Méteni provedla firma REVITA Engineering s.r.o. Vysledky méfeni jsou
uvedeny v piiloze této dokumentace.

Pro porovnani jsou v nésledujici tabulce uvedeny namétené a vypoctené hodnoty
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8.1.1.1 Tabulka — porovndni vypoctenych hodnot pro stdvajici stav s naméienymi
hodnotami v nejblizSich bodech.

Vypoétovy | Vypocet Mérici bod (MB) Porovnani vypocétenych a
bod e e & naméfenych hodnot
stavajici Naméreno (mereni-vypocet)
(dB) (bez korekci) del
Den/noc Gl
(dB)
1 Wolkerova 526/14 | 1- Wolkerova 526/14 1,2/1,1
54,6/55,2 55,8/56,3
10 Sladkova 685 2-Sladkova 685 1,0/0,9
60,4/61,0 61,4/61,9

Pro porovnani jsou pouzity redlné naméiené hodnoty bez odectenych korekei. Z uvedeného
porovnani vyplyva, ze namétené hodnoty U bodl ¢. 1 a 2 jsou prakticky shodné prakticky
shodné, lisi se pouze 0 0,9 — 1,2 dB. Pokud bychom porovnali s vypo¢tem naméfené hodnoty
po odecteni vSech korekci, budou vypoctené hodnoty vyssi, tedy na strané bezpec¢nosti.

Vypocet je proveden na idedlni stav trati, kterému stavajici trat’ neodpovida. Proto jsou
naméiené hodnoty vyssi, neZ hodnoty vypoctené. ZlepSeni modernizaci (a uvedeni trati do
optimalniho stavu) obvykle ptinese zlepseni.

Vypoctovy model koresponduje s naméfenymi hodnotami a odpovida realité.

9. VIBRACE

Vibrace jsou mechanickd chvéni vznikajici pfi prijezdu vozidla po dané trati. Vibrace se
podlozim ptenaSeji do obytné zastavby, kde zplisobuji nezadouci ucinky na lidsky
organismus. Pfesné stanoveni hodnot zrychleni mechanického chvéni (vibraci) je velmi
obtizné. Vibrace v obytnych budovach, kde je méfime a posuzujeme, zavisi na mnoha
aspektech, napiiklad: kvalita Zelezni¢niho svrsku a spodku, geologické poméry, vzdalenost od
osy komunikace, druh, stafi, kvalita a technicky stav budovy, ktery je ve vypoctu velmi
obtizné postihnout, atd. Pfesné stanoveni vyhledovych hodnot modelovym vypoctem je tedy
témet nemozné.

Stavba probihd na zelezni¢nim télese ve stavajici stopé. Chranéné objekty se nachazeji
Vv bezprostiedni blizkosti prijezdnych koleji (i v ochranném pasmu drahy).

V ramci stavby bude provedena kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku (nové
Stérkové loze, vymeéna koleji, jejich pruzné upevnéni a piebrouseni, bezstykova kolej). Tato
rekonstrukce piinese celkové také snizeni vibraci.

9.1 Meéreni vibraci

Meéfeni vibraci bylo provedeno v jednom méticim bod€. Méfeni bylo provedeno u objektu
Sladkova 685 (bod ¢. 1)
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9.1.1.1 Tabulka — naméiené hodnoty a porovndni s hygienickym limitem

Bod ¢. Vysledna | Vysledna | Vysledna | Nejistota U | Limit pro | Zavér
(x)vdB (y)vdB (z)vdB v dB noc v dB
V1. 56,5 56,1 58,0 +2,0 78,0 vyhovuje

Hygienické limity pro vibrace jsou u méfeného objektu dodrzeny. Protokol méteni hluku a
vibraci je soucasti ptiloh Hlukové studie.

Z4dna anitivibra¢ni opatieni nejsou navrhovana.
10. HLUK Z PROVADENI STAVBY

Pro ochranu chranénych objekti pfed hlukem z vystavby jsou dale uvedeny obecné
podminky. Za dodrzeni hygienickych limitd je odpovédny stavbyvedouci.

10.1 NejvySe pripustné hodnoty

Nejvyssi stanovené ekvivalentni hladiny akustického tlaku pro provadéni staveb jsou uvedeny
v kapitole Legislativa, jsou také zrekapitulovany v nasledujici tabulce.

10.1.1.1 Tabulka — hygienické limity (zdkladni hladina Lpeq = 50 dB)

posuzovana doba (hod) korekce [dB] Celkovy limit [dB]
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 55

10.2 Navrh technickych a organiza¢nich opatieni k omezeni hluku

Pro sniZeni hlu¢nosti pii provadéni hlukové naro¢nych praci v blizkosti chranéné zastavby
doporucujeme v uvedenych lokalitach nasledujici opatfeni:

e Vsechny hlu¢né stavebni prace v blizkosti chranénych objekti budou provadény
pouze v denni dobég, a to cca od 8 do 16 hodin, dalsi vhodné prace je mozné provadét
v dobé od 7 do 19 hodin).

e Piipadné poZadavky na noc¢ni prace v blizkosti chranénych objektii je tieba v pfedstihu
konzultovat s organy hygienické sluzby, které stanovi dalsi podminky.

e Zvolit stroje s garantovanou niZsi hlu¢nosti

e Stacionarni stavebni stroje (zdroje hluku) obestavét mobilni protihlukovou sténou
s pohltivym povrchem (utlum cca 4 - 8 dB/A/).

e Kombinovat hlukové naro¢né prace s pracemi o nizké hlu¢nosti (snizeni ekvival.

hladiny)

e Dle moznosti umistit stroje co nejdale od obytné zastavby
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e Zkratit provoz vyraznych hlukovych zdroji v jednom dni, préaci rozdélit do vice dni po
mensich casovych tsecich (snizeni ekvival. hladiny).

e StaveniStni dopravu organizovat vidy dle moznosti mimo obydlené zony.

e Vcas informovat dotcené obyvatelstvo o planovanych c¢innostech a tak jim umoznit
odpovidajici tupravu rezimu dne.

Podrobné bude hluk z vystavby feSen v dokumentaci pro stavebni povoleni.

11. ZAVER

Tato akusticka studie predklada vysledky a porovnani vypoctu vyhledovych ekvivalentnich
hladin akustického tlaku shodnotami v roce 2000, stavajiciho a vyhledového stavu. Na
zaklade¢ zjisténych vysledkt a po odsouhlaseni KHS byly uvazovany hygienické limity 60/55
dB (den/noc). Pro jejich zajisténi je nutné vybudovat celkem 674 m protihlukovych stén 0
vysce 3,5 a 2,0 m s tim, Ze nad stdvajicim tunelem do konce stény bude pouze plné odrazivé
svodidlo o vysce 1,2 m (celkem 56 m).

Jako doplnéni protihlukovych stén jsou navrzena na objekt C.p. 685 individualni
protihlukova opatieni na objektu na fasadé vyznamné z hlediska pronikani hluku do
objektu tak, aby byl zajistén hygienicky limit pro chranény vnitini prostor uvedeného
objektu, v¢etné potiebného vétrani. Toto opatieni by bylo provedeno az na zakladé méfent,
provedeném po realizaci stavby v ramci zkuSebniho provozu, pokud by hygienické limity pro
chranény venkovni prostor stavby nebyly splnény.

Soucasti dokumentace je 1 ¢ast Méfeni hluku a vibraci a upozornéni na hluk z vystavby.
Podrobné bude hluk z vystavby feSen v dokumentaci pro stavebni povoleni.
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13. FOTODOKEMENTACE

Obr. 1 — ortofotomapa obytné ¢asti DéCina, kudy prochazi fesena trat’
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Obr. 3 — obytné objekty vlevo od piejezdu ul. Csl. Armady a vypoétovy bod &. 9 (zeleny diim)
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Obr. 5 — dnesni ocelovy most ptes Labe, ktery bude nahrazen novym, S prib&éznym stérkovym

loZzem a tedy vyrazn¢ tiSSim.
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AN\
VAW A A

Obr. 6 — objekty vpravo podél hlavni koridorové trati, ktera jiz neni soucasti této stavby,
vlevo je vidét ocelovy most a kolej fesené stavby, ktera konci pted napojenim na koridorovou
trat’.
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1) Usek Dééin vychod — Dééin-Prostiedni Zleb

Stavajici rozsah dopravy (GVD 2015/16)

i Druh vlaku
Denni Smér Nex Pn Lv
doba
N Dé&&in vychod — D&&in-Prostt. Zleb 12 X 4
., ©
© < | D&&in-Prostt. Zleb — D&&in vychod 12 X 4
© | Décin vychod — Décin-Prostr. Zleb 7 X 2
' o
Q< Dé&&in-Prostt. Zleb — D&&in vychod 7 X 3
Nakladni vlaky: 555 m; 1208t
Lv: 20 m; 83 t
Nex - expresni nakladni vlak
Pn - pribézny nakladni viak
Lv - lokomotivni viak
Vyhledovy rozsah dopravy (horizont roku 2045)
i Druh vlaku
Denni Smeér Nex Pn Lv
doba
N D&&in vychod — D&g&in-Prostt. Zleb 15 1 X
N
© = | Dagin-Prostf. Zleb — D&&in vychod | 15 1 X
© | Décin vychod — Décin-Prostf. Zleb 7 1 X
e
R < | D&cin-Prost. Zleb — D&Gin vychod 7 1 X
Nex 710 m; Pn 550 m; Lv 20 m
Rozsah dopravy (GVD 2000)
Druh vlaku
Denni Smeér R Sn Nex Pn Pv Lv
doba
N D&&in vychod — D&gin-ProstF. Zleb 1 6 6 1 2 X
V3
© < D&&in-Prostt. Zleb — Dé&gin vychod 0 0 1 1 2 X
© | Décin vychod — Décin-Prostf. Zleb 0 4 3 1 1 X
‘o
Q < | D&&in-Prostt. Zleb — D&&in vychod 1 0 0 0 1 X




R 190 m; Sn 360 m; Nex 610 m; Pn 450 m; Pv 260 m; Lv 20 m

R - rychlik

Sn - spéSny nakladni viak
Nex - expresni nakladni viak
Pn - pribézny nakladni viak
Pv - pfestavovaci vlak

Lv - lokomotivni vlak



2) Usek Dé&éin hl.n. — Dééin-Prostiedni Zleb

Stavajici rozsah dopravy (GVD 2015/16)

Druh viaku
Denni Smeér Ex Os Nex Pn Lv
doba
N Dé&&in hl.n. — D&&in-Prostt. Zleb 8 12 14 X 8
., ©
© < Dé&gin-Prosti. Zleb — D&&in hl.n. 8 13 13 X 8
© 5 Dé&gin hl.n. — D&&in-Prostt. Zleb 0 3 10 X 6
'O
N Dé&cin-Prostt. Zleb — D&gin hl.n. 0 2 10 X 6
R 225 m; Os 60 m; Nex 515 m; Lv20 m
Ex -expres
Os - osobni vlak
Nex - expresni nakladni vlak
Pn - pribézny nakladni viak
Lv - lokomotivni vliak
Vyhledovy rozsah dopravy
b Druh vlaku
enni .
doba Smeér Ex Os Nex Pn Lv
N o | D&in hl.n. — D&in-Prostf. Zleb 8 12 | 14 X 8
. ©
© = | D&&in-Prostt. Zleb — D&&in hl.n. 8 13 13 X 8
© | D&&in hl.n. — D&&in-Prostf. Zleb 0 3 10 X 6
'O
Q < | D&gin-Prost. Zleb — D&&in hi.n. 0 2 10 X 6

R 225 m; Os 60 m; Nex 515 m; Lv 20 m



Rozsah dopravy (GVD 2000)

i Druh vlaku

3‘*';"' Smér EC | Os | Sn | Nex | Pn | Pv Lv
oba +R +Rn +Vn
N Dé&&in hl.n. — D&&in-Prostt. Zleb 6+2 10 1 5 1 2 X
, ©
© = Dé&gin-Prosti. Zleb — Dé&&in hl.n. 6+3 11 4 11 0 1 X
© 5 Dé&&in hl.n. — D&&in-Prostt. Zleb 0+1 3 0 3 0 1 X
' O
< Dé&gin-Prosti. Zleb — Dé&&in hl.n. 0 2 4 7 1 2 X

R 190 m; Os 20 m; Sn + Rn 360 m; Nex 610 m; Pn + Vn 450 m; Pv 260 m

EC - expresni vlak EuroCity
R - rychlik

Os - osobni vlak

Sn - spéSny nakladni viak

Nex - expresni nakladni vlak

Pn - prabézny nakladni vlak

Vn - vyrovnavkovy nakladni vliak

Pv - pfestavovaci vlak
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1 Pfedmét zkousky

Zafizeni: Optimalizace trati D&&in-vychod - D&&in Prostfedni Zleb
Objednatel: SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 1a, 130 80 Praha 3
Ugel méfeni: Prizkumné méfeni.

Datum méreni: 28.3.2017,12-18 h

2 Metoda meéreni

Méreni provedeno dle: Hluk: CSN ISO 1996-1 (Srpen 2004) Akustika. Popis, mé&Feni a hodnoceni
hluku prostfedi. CSN ISO 1996-2 (Srpen 2009) Akustika - Popis, méfeni a
posuzovani hluku prostfedi. Metodicky navod MZd pro méfeni hluku v
mimopracovnim prostiedi, €.j. HEM-300-11.12.01-34065.

Vibrace: CSN I1SO 2631-2 Hodnoceni expozice ¢lovéka celkovym vibracim —
Cast 2 : Vibrace v budovach (rozsah 1 Hz az 80 Hz). Metodicky navod MZd
pro méfeni a hodnoceni hluku v pracovnim prostfedi a vibraci C.j. HEM-300-
26.4.01-16344.

Pozadavky, limity: NARIZENI VLADY ¢&. 272/2011 Sb., o ochran& zdravi pfed nepfFiznivymi
ucinky hluku a vibraci.

Nejistota méreni: Hluk: RozsSifena nejistota méfeni s konfidenci 95 %: +2 dB, stanoveni viz
metodicky navod HEM-300-11.12.01-34065, viz vysledky méfeni.

Vibrace: RozSifena nejistota méfeni s konfidenci 95 %: +2 dB, stanoveni viz
metodicky navod HEM-300-26.4.01-16344, § 8, tabulka 4.

Meteorologické podminky: Teplota = +2 %. Relativni vlhkost vzduchu = 9 %.
Rychlost proudéni vzduchu = 4 %.

3 Mérici aparatura

Zvukomé&r vyhovuijici tfidé presnosti 1 dle CSN IEC 651: Piesny integrujici zvukomér Briiel & Kjaer typ
2231, vyrobni &islo 1699098, ovérovaci list €. 8012-OL-10203-15, platny do 4.6.2017 s mikrofonem Briiel
& Kjeer typ 4189, vyrobni Cislo 2417693, ovéfovaci list ¢. 8012-OL-10204-15, platny do 4.6.2017. Pfesny
integrujici zvukomér NTI Audio typ XL2, vyrobni Cislo A2A-06572-E0, ovéfovaci list €. 8012-OL-10262-16,
platny do 7.6.2018 s mikrofonem NTI Audio typ MC 230, vyrobni &islo 7335, ovéfovaci list &. 8012-OL-
10263-16, platny do 7.6.2018.

Akusticky kalibrator: Larson-Davis, typ CAL200 - 114dB/1000 Hz, vyrobni Cislo 11704, kalibracni list €.
8012-KL-10208-15, vydany CMI Praha, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 2 roky, tedy do
2.6.2017. Kalibrace byly provedeny véetné prodluzovacich mikrofonnich kabell v pFipadé jejich nasazeni.

Meteorologickd stanice: Meteorologicka stanice: Termicky anemometr Airflow TA-35, vyr. €. 113447 se
sondou TP-330-1, kalibracni list ¢. ANM — 150194, vydany dne 25.11.2015, platnost do 24.11.2018.
Vlasovy barometr Briel & Kjaer UZ-0001. Teplomér a vihkomér Airflow Commet D-3121, vyr. C.
04910004, kalibraéni list &. 1033-KL-70180-16, vydany CHMU Praha dne 8.11.2016, platny do 7.11.2019.

Vibrometr: Spektralni analyzator Briiel & Kjaer typ 3560C, vyr.¢. 2402212, kal. list €. 8012-KL-50284-15
vydany dne 15.9.2015, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 5 let, tedy do 14.9.2020. Snimace
vibraci Briel & Kjaer: typ 4370 vyr.€. 30770, kal. list €. 8012-KL-50151-16, platny do 13.4.2021; typ 4370
vyr.C. 30772, kal. list €. 8012-KL-50152-16, platny do 13.4.2021; typ 4370 vyr.€. 1207954, kal. list €. 8012-
KL-50150-16, platny do 13.4.2021.

Vibraéni kalibrator: Briel & Kjaer typ 4294, vyr.¢. 1396982, kalibracni list €. 8012-KL-50219-16 vydany
dne 13.6.2016, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 2 roky, tedy do 12.6.2018.
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4 Zdroj hluku a vibraci

Méfenym zdrojem hluku a vibraci je doprava na Zeleznicni trati ¢. 073 (KJR) probihaijici v Gseku Dé&&in-
vychod - D&Cin Prostifedni Zleb. V dob& méfeni nebylo na mé&feném ani navazujicich Usecich trati zjisténo
Zzadné omezeni nad ramec trvalych nastaveni.

Za stavajiciho standardniho provozu na méfené trati probiha pouze nakladni doprava mezinarodniho
vyznamu a strojni jizdy lokomotiv. Je zde vy$Si podil modernich nakladnich vlak( s odhluénénymi
podvozky, pfedevSim autovagony a kontejnerové vagony.

4.1 Parametry trati

Trat’ starého typu, v misté méfeni 1-kolejna, elektrifikovana, je vedena v Sirokém zafezu v koridoru spolu
se zahloubenou vleCkou do pristavu. Méfeny Usek je spojkou mezi tratémi 072 a 090, spojujici obé traté
ve sméru na Némecko. Zelezni¢ni svriek je v dobrém technickém stavu.

Maximalni rychlost v celém méfeném uUseku je 60 km/h v obou smérech, vétSina vlak( v misté méfeni
zpomaluje pfed vjezdem do stanice nebo se rozjizdi sm. na Némecko, coZ je standardni stav. Jizda
plynulou rychlosti nebyla za dobu méfeni zaznamenana.

Kolejnice tvaru R 65 nebo UIC 60, prazce betonové typu SB 6 nebo SB 8, upevnéni kolejnic
podkladnicové tuhé typu K. Sklon trati: 2 %o.. PfevySeni trati: 50 mm (pravy oblouk).

Stara infrastruktura, bez brouseni kolejnic a bez protihlukovych prvkud. Vyska Stérkového loze cca 20 cm.

L T B e N A T

Detail Zelezniéniho svrdku Celkovy stav trati

4.2 Technologie zelezni¢ni dopravy

kategorie | kategorie Loko Pocet den | Pocet noc Ponis kategorie
GVD RMR (6-22h) | (22-6 h) P 9

N-stand. 4 rizné 18 10 standa_r(_jnl n,akladm vlaky, trakce elektricka, pfevazné Spalkové
brzdy litinové

N-tiché 1 rizné 6 4 nakladni vlaky s podilem modernich vozd nad 75 %, trakce
elektricka, brzdy Spalkové z kompozitnich materiald nebo diskové

o . Lokomotovni vlaky: Strojni jizdy lokomotiv, stavebni a servisni
Lv rizné rdzné 8 5 . P

stroje, tratova sluzba atd.

*) Metodika vypoctu a hodnoceni hluku z Zelezni¢ni dopravy RMR SRM Il (Reken- en Meetvorschriften
Railverkeerslawaai), uprava 2012
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4.3 Lokalizace méreného profilu trati
Zakladni mapa CR M 1:10000, zdroj CUZK. Tisk bezrozmérny.

éfeny profil trati
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4.4 Situace zdroje a bodu méreni

Katastralni mapa M 1:1000 s podkladem leteckého snimku, CUZK. Tisk bezrozmé&rny, upraveno.

o4 51004

vha/
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5 Méreni hluku

Ugelem méteni je pofizeni namérd hluénosti jednotlivych typtl viakovych souprav v referenénich bodech
umisténych pred fasadou mérenych obytnych budov a nasledné stanoveni hlukové zatéze pro hodnotici
doby postihujici pouze hluk z méfené Zelezni¢ni trati. Mé&fici body byly umistény vZdy v pozici fasady
orientované Kk trati, ve vySkové urovni stfedu oken bytu ve 2.NP, reprezentuji nejexponovanéjsi venkovni
chranény prostor méfenych domu a souc¢asné vypovidaji o hlukové zatézi celych bloki domd v obdobné
pozici k trati.

Na trati v méfeném profilu nejsou provedena Zadna protihlukova opatfeni, Zelezniéni svrSek je v
priimérném technickém stavu, akusticka drsnost povrchu kolejnic odpovida staré infrastrukture, v oblouku
je zhorsena.

Hluk ztrati je po celou dobu prljezdu viakové soupravy v pfimém dopadu na body mérfeni, vzhledem
k malé vzdalenosti bod(l od trati neni Sifeni hluku zavislé na meteorologickych podminkach, ztoho
dlivodu byly sledovany pouze okrajové formou priméru za dobu méfeni hluku.

Béhem méreni nedoslo k Zadnym problémim na méfici technice. Kalibrace zvukoméru byla provedena
pfed a po méfeni, nebyly zjiStény odchylky pfesahujici 0.1 dB.

5.1 ZpUsob méreni hluku z zelezni¢ni dopravy

Méreno bylo formou zkracenych nameér po dobu priijezdu vlaku, zaznamenavana byla hladina hlukové
expozice (SEL) Lag; [dB] na dynamické charakteristice Fast pro jednotlivé prijezdy. Lae je neproménnou
hladinou hluku, jehoz plsobeni po dobu 1 s odpovida akusticka energie, totoZzna s energii zkoumaného
hluku s proménnou hladinou.

Z naméfenych Lagg pro jednotlivé prijezdy vlakd jsou stanoveny primérné hodnoty L4z pro definované
kategorie vlakl (viz kapitola 4.2 tohoto protokolu) jako energeticky primér vSech pofizenych zaznami
vlakd dané kategorie podle vztahu:

1< *LAE (i

Ly :m*log(z 10" ] @B
nig

kde je Lae primérna hladina hlukové expozice v dané kategorii viaku [dB];
Lagg) i-tA naméfena hladina hlukové expozice v dané kategorii vliak( [dB];
n pocet namérenych udaju (prijezdu viakd) v dané kategorii

Tento postup byl zvolen za u€elem podchyceni realného provozniho stavu na méfeném useku trati. Takto
vypoc¢tena hodnota Lag(n) se pfepocte na hodnotu Laer pro udany pocet prijezdl vlakd za hodnotici
dobu T, vypocet je proveden podle vztahu:

1 «w L, (n)
Lyegr =10% logTZ,-l(n,- * IO(IOD [dB]
kde je Laeq,T ekvivalentni hladina hluku A pro dobu T [dB];
T trvani hodnotici doby v sekundach [den = 57600 s, noc = 28800 s];
N pocet kategorii vlaku;
Lae priimérna hladina hlukové expozice v dané kategorii viakt [dB];
n; celkovy pocet priijezdu vlakd v dané kategorii za hodnotici dobu

Zbytkovy hluk byl méfen mezi prijezdy vlakll se zohlednénim hluku z pozemni dopravy formou zaznamu
celkové LAeq,T. Jako doplfiujici je uvadéna celkova hodnota LA9O0, reflektujici stav hluénosti pfi klidu na
trati a opadu hluku z pozemni dopravy.

Hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech uvedenych prljezdech vilakll prevysSila hladinu hluku
pozadi o vice jak 15 dB a vliv zbytkového hluku na namé&fené hodnoty je tedy nulovy.
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5.2 Hygienické limity hluku

Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach se ekvivalentni hladina akustického tlaku A
Laeq Stanovi pro celou denni (Laeq 16n) @ celou nocni dobu (Laeqsn). Hygienicky limit ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A se stanovi souctem zakladni hladiny akustického tlaku A Lacqt = 50 dB a korekci
pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé& podle pfilohy &. 3 k nafizeni vlady ¢.
272/2011 Sb. Body lezi v ochranném pasmu drahy. Lze uplatnit korekci pro starou hlukovou zatéz.

Pro hluk pfevazné z provozu na zeleznici (dominantni zdroj) jsou tedy hygienické limity stanoveny shora
uvedenym postupem na Laeqt = 70 dB pro den (6-22 h) a Laeqt = 65 dB pro noc (22-6 h).

5.3 Meteorologické podminky

Po celou dobu mérFeni hluku probihalo méfeni meteorologickych podminek formou odec¢tli po 60 min na
bodé méfeni hluku. Bylo jasno, bez desté. Povrch trati a pozemnich komunikaci suchy. Namé&fené
hodnoty, primér za dobu méfeni (vySka sond 3 m nad terénem):

Rychlost vétru Smér vétru Teplota Rel. vihkost Atm. tlak
Doba méeni Ve (azimut) to Rh Pe
[m.s] ] [l [%] [hPa]
28.3.2017
12:00 — 18:00 h 2.0 183 16.1 Y| 1018

5.4 Fotodokumentace bodi méreni

-

Bod 2, D&&in, Sladkova 685

Bod 2, pohled na trat v misté méreni
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5.5 Vysledky méfeni hluku
Décin, Wolkerova 526/14 Mérici bod ¢. 1

Mikrofon byl umistén na stativu ve vodorovné poloze kolmo na osu trati, 2 m od fasady, pfed oknem bytu
v 2.NP méfeného domu, orientovaném k Zelezniéni trati, v pozici dle fotodokumentace, nasazen kryt proti
vétru. Podminky pro odeCet korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadé jsou zde spinény.

V Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nelezi zadna prekazka. Nedaleko bodu méfeni je prejezd
pomérné frekventované mistni komunikace, hluk z pozemni dopravy na okolnich méstskych komunikaci je
vSak v bodé méfeni zcela pfevySen Zelezni¢ni dopravou. Hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech
uvedenych prujezdech vlakl prevysila hladinu hluku pozadi o vice jak 10 dB a vliv zbytkového hluku na
naméfené hodnoty je tedy zanedbatelny. Datum méfeni: 28.3.2017, €as viz zaznam naméfenych hodnot.

Zaznam naméfenych hodnot (nekorigovano):

Cas Vlak (I';:gg) Vagonu Smér [SdIIEBE Druh brzdy Poznamka

11:23 N 193 46 Pr.Zleb 90.1 blok litina Kontejnery 2-Clankové vagony

12:39 Lv 122 0 Pr.Zleb 77.3 blok litina e-lok

13:21 N 189 36 DC-vychod 88.2 blok litina smiSeny, 10x auta kompozit

13:32 Lv MVTV2 1 Pr.Zleb 78.8 blok litina Trolej-servis + jefab

14:09 189 24 Pr.Zleb 89.0 blok litina Samovysypné Uacns (VTG)

14:38 193 38 DC-vychod 84.4 kompozit Autotransport BLG, prazdné

14:58 186 31 Pr.Zleb 89.1 blok litina Metrans kont., 50% tiché

15:06 N 372 40 Pr.Zleb 84.8 kompozit Autotransport BLG, Skoda

15:11 Lv 363 0 Pr.Zleb 75.7 blok litina e-lok

15:19 N 386 38 Pr.Zleb 90.2 blok litina Metrans kont., 50% tiché

15:29 N 372 38 DC-vychod 86.6 kompozit Autotransport BLG, prazdné

15:39 N 386 39 DC-vychod 91.4 blok litina Metrans kont., 50% tiché

15:52 N 186 22 Pr.Zleb 93.3 blok litina Cisterny

15:59 N 189 50 Pr.Zleb 91.9 blok litina Kontejnery 2-Clankové vagony

16:07 N 189 42 Pr.Zleb 92.0 blok litina Autotransport, Skoda

16:24 N 386 32 DC-vychod 88.6 blok litina Metrans jen podvozky

16:32 N 372 0 DC-vychod 76.7 disk e-lok

16:40 N 386 32 Pr.Zleb 88.6 blok litina Metrans kont., 50% tiché

17:10 N 386 48 Pr.Zleb 86.1 blok litina Metrans kont., 50% tiché
Primérné hodnoty pro kategorie vlaku, nekorigovano:

Viak | Lokorada | SRERT | MM | CENedzh | NOG226h | vagomi | prijesd
N-stand. rizné 4 90.3 18 10 37 12
N-tichy rizné 11 85.4 6 4 39 3
Lv rizné 1 76.6 8 5 0 3

Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:
Hodnotici doba LAZ;érEgB] ZbL{t:?V)[’/ ng]u K E_d S[Lué)] NS ji[sdt(ét]a Poznamka

Den (6-22 h) 55.8 40.0 15.8 2.0 Pouze draha

Noc (22-6 h) 56.3 30.0 26.3 2.0 Pouze draha
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Décin, Sladkova 685

Méfrici bod ¢. 2

Mikrofon byl umistén na stativu ve vodorovné poloze kolmo na osu trati, 2 m od fasady, u balkonu bytu v
2.NP méfeného domu, orientovaném k zeleznicni trati, v pozici dle fotodokumentace, nasazen kryt proti
vétru. Podminky pro odecet korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadé jsou zde spinény.

V Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nelezi Zzadna prekazka. Nedaleko bodu méfeni je pFejezd
pomérné frekventované mistni komunikace, hluk z pozemni dopravy na okolnich méstskych komunikaci je
vSak v bodé méfeni zcela prevySen Zelezni¢ni dopravou. Hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech
uvedenych prijezdech vlakl prevysila hladinu hluku pozadi o vice jak 15 dB a vliv zbytkového hluku na
naméfené hodnoty je tedy nulovy.

Datum méfeni: 28.3.2017, €as viz z&znam namé&fenych hodnot.

Z&znam naméfenych hodnot (nekorigovano):

Cas Viak (I';:gg) Vagonu Smér [SdEBli Druh brzdy Poznamka
11:23 N 193 46 Pr.Zleb 96.4 blok litina Kontejnery 2-Clankové vagony
12:39 Lv 122 0 Pr.Zleb 87.0 blok litina e-lok
13:21 N 189 36 DC-vychod 92.6 blok litina smiSeny, 10x auta kompozit
13:32 Lv MVTV2 1 Pr.Zleb 77.8 blok litina Trolej-servis + jefab
14:09 N 189 24 Pr.Zleb 92.1 blok litina Samovysypné Uacns (VTG)
14:38 193 38 DC-vychod 90.9 kompozit Autotransport BLG, prazdné
14:58 N 186 31 Pr.Zleb 93.7 blok litina Metrans kont., 50% tiché
15:06 N 372 40 Pr.Zleb 91.3 kompozit Autotransport BLG, Skoda
15:11 Lv 363 0 Pr.Zleb 85.1 blok litina e-lok
15:19 N 386 38 Pr.Zleb 96.2 blok litina Metrans kont., 50% tiché
15:29 N 372 38 DC-vychod 91.6 kompozit Autotransport BLG, prazdné
15:39 N 386 39 DC-vychod 96.2 blok litina Metrans kont., 50% tiché
15:52 N 186 22 Pr.Zleb 98.6 blok litina Cisterny
15:59 N 189 50 Pr.Zleb 97.3 blok litina Kontejnery 2-¢lankové vagony
16:07 N 189 42 Pr.Zleb 97.8 blok litina Autotransport, Skoda
16:24 N 386 32 DC-vychod 93.0 blok litina Metrans jen podvozky
16:32 N 372 0 DC-vychod 85.5 disk e-lok
16:40 N 386 32 Pr.Zleb 95.2 blok litina Metrans kont., 50% tiché
17:10 N 386 48 Pr.Zleb 94.2 blok litina Metrans kont., 50% tiché
Priimérné hodnoty pro kategorie vlaku, nekorigovano:
Viak | Lokorada | RERTe | b)) ERCToN | NOG2z6n | vagond | projesds
N-stand. rizné K4 95.7 18 10 37 12
N-tichy rizné K11 91.3 6 4 39 3
Lv rizné K1 85.9 8 5 0 3
Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:
Hodnotici doba LA:;arEgB] Ztﬁ:ﬂ:ﬁv}[’ dg]u K B_d S[tdug?] NS J'[Sécét]a Poznamka
Den (6-22 h) 61.4 40.0 214 2.0 Pouze draha
Noc (22-6 h) 61.9 30.0 31.9 2.0 Pouze draha
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6 Méreni vibraci

Ugelem méFeni je pofizeni ndmérd vibraci pfi jednotlivych prijezdech vlakovych souprav v referenénim
bodé& umisténém ve vnitinim chranéném prostoru domu Sladkova 685 (viz méfeni hluku bod 2). Provoz na
Zeleznici je nejsilngji se projevujicim zdrojem vibraci, technické ani jiné zdroje vibraci nebyly za dobu
mérfeni zjistény. Na méficim bodé je provoz na trati rozhodujicim zdrojem pferuSovanych vibraci.

Méfici bod byl umisté&n na betonové podlahové desce v 1.NP budovy, lezici v ochranném pasmu drahy.
Zvoleny bod reprezentuje celou bytovou ¢ast méfeného objektu ve vztahu k trati. BEhem méfeni nedoslo
k zadnym problém{im na méfici technice.

Vibrace byly méfeny v |. tfidé pfesnosti s toleranci £2 dB v souladu s metodickym navodem pro méfeni a
hodnoceni hluku v pracovnim prostfedi a vibraci. Po celou dobu méfeni bylo polojasno, bez desté. Povrch
trati a pozemnich komunikaci suchy.

6.1 Zpusob méreni vibraci

Pfi méFeni vibraci se postupuje podle normovych metod, kterymi se rozumi metody obsazené v
mezinarodné platné technické normé, jejichz dodrZzenim se vysledek co do zachytnosti, pfesnosti a
reprodukovatelnosti vysledkl povazuje za prokazany.

Snimace vibraci byly upevnény na kovovy disk o pfedepsané hmotnosti 2.5 kg. Tato sestava byla
umisténa na betonové desce zapusténé do terénu v misté, kde bude stat bytovy dim. Pfed méfenim a po
meéfeni byl pouzivany snimac kalibrovan. Méfeni vibraci se provadi na povrchu konstrukci, které jsou
pfimo spojeny se soucasti stavby tvofici oporu lidského téla, v daném pfipadé umisténi odpovida
zakladové desce domu. Vibrace ve vertikalnim smé&ru a obou horizontalnich smérech byly méfeny
soucasné analyzatorem BK 3560C PULSE, vzdy pro celou dobu prljezdu viakové soupravy.

Na méficim misté byl signal linearné integrovan po celou dobu trvani ndméru. Naméfené hodnoty byly
ukladany do paméti pristroje. DalSi zpracovani dat bylo provedeno na PC pomoci originalniho
programového vybaveni. VSechny vysledky méfeni jsou zdokumentovany a data archivovana vcetné
nameérd v protokolu neuvedenych.

Z naméfenych hodnot zrychleni vibraci pofizenych formou spektralni analyzy v realném Case ve vSech
osach byla stanovena vysledna vazena hladina zrychleni vibraci pro osu a vlak dle vztahu:

20
L. =10 log(z 10°~‘<L~“+K~>j [dB]
i=1
kde je Lasi hladina zrychleni vibraci v i-tém tfetinooktavovém frekven&nim pasmu v dB
i index pfislusného tfetinooktavového pasma
K korekce pro pfislusné tretinooktavové pasmo

Specifikace smért méfeni (osy X,Y,Z):

OsaZz smér vertikalni;
Osa X  smér horizontalni pfiény, kolmo na osu trati
OsaY  smér horizontalni podélny, rovnobé&zny s osou trati

6.2 Hygienické limity vibraci

Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb se vyjadfuje primérnou vazenou
hladinou zrychleni vibraci (Law ), zakladni limit Lo, = 75 dB. Hygienické limity vibraci v chranénych
vnitfnich prostorech staveb se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dobé
trvani vibraci T. Pro pferuSované a nepferuSované vibrace v obytnych mistnostech je dle pfilohy €. 5 k NV
272/2011 Sb. k zakladnimu limitu 75 dB pfipo¢tena korekce 6 dB pro den, resp. 3 dB pro noc.

Hygienicky limit vibraci v daném pfipadé tedy je L, = 81 dB pro den a L,, 1 = 78 dB pro noc. S ohledem
na povahu zdroje jsou naméfené hodnoty porovnavany s pfrisnéjsim limitem pro noc.
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6.3 Fotodokumentace

6.4 Geologicka charakteristika uzemi

Plocha uréena k posouzeni pfenosu vibraci ztrati do méfeného domu lezi na podlozi zpevnéného
sedimentu (kfidové marinni piskovce). Kvarterni pfekryv je tvofen prevazné Stérkopisky fluvialniho

puvodu, pfipadné recentem souvisejicim s rovnanim plané pro trat a domy.

PodloZi je stabilni. Nedaleko mista méfeni se nachazi tektonicka linie (pfekryty zlom).

6.4.1 Geologicka mapa M 1:50000 (Geoportal CGS)

e —
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6.5 Vysledky méreni vibraci

Sladkova 685 Méfici bod €. V-1

Mé&feny objekt odpovida bodu méfeni hluku &. 2. Sestava snimace a uchytu byla umisténa na podlaze v
1.NP budovy, ktera leZi mirn& pod urovni trati.

Nameéry byly provadény pfi prdjezdech viakovych souprav v obou smérech. Vibrace ve vertikalni a obou
horizontalnich osach byly méfeny sou€asné vicekanalovym hladinovym analyzatorem, vzdy pro celou
dobu prujezdu celé soupravy.

Pfehled naméfenych hodnot:

Law(i) pro méfici osy

Cas Viak (I';:gg) Vagonu Smeér Poznamka

Osa X OsaY Osaz
11:04 55.0 54.7 60.0 pozadi v&. automobil. dopravy
11:23 N 193 46 Pr.Zleb 61.6 60.3 64.1 Kontejnery 2-¢lankové vagony
12:39 Lv 122 0 Pr.Zleb 55.2 53.8 54.0 e-lok
13:21 N 189 36 DC-vychod 59.7 59.2 61.6 smiSeny, 10x auta kompozit
13:32 Lv MVTV2 1 Pr.Zleb 53.7 53.4 54.2 Trolej-servis + jefab
14:09 N 189 24 Pr.Zleb 61.9 62.3 61.5 Samovysypné Uacns (VTG)
14:38 N 193 38 DC-vychod 57.6 56.3 56.9 Autotransport BLG, prazdné
14:58 N 186 31 Pr.Zleb 58.2 57.5 58.1 Metrans kont., 50% tiché
15:06 N 372 40 Pr.Zleb 56.5 56.5 57.2 Autotransport BLG, Skoda
15:11 Lv 363 0 Pr.Zleb 54.2 55.3 53.9 e-lok
15:19 N 386 38 Pr.Zleb 57.1 56.9 58.8 Metrans kont., 50% tiché
15:29 N 372 38 DC-vychod 57.0 56.7 57.1 Autotransport BLG, prazdné
15:39 N 386 39 DC-vychod 57.3 57.2 59.0 Metrans kont., 50% tiché
15:52 N 186 22 Pr.Zleb 61.2 60.2 65.9 Cisterny
15:59 N 189 50 Pr.Zleb 57.8 57.2 59.7 Kontejnery 2-Clankové vagony
16:07 N 189 42 Pr.Zleb 57.4 56.9 58.9 Autotransport, Skoda
16:24 N 386 32 DC-vychod 57.6 56.8 57.1 Metrans jen podvozky
16:32 N 372 0 DC-vychod 56.6 56.8 58.1 e-lok
16:40 N 386 32 Pr.Zleb 57.9 57.4 60.2 Metrans kont., 50% tiché
17:10 N 386 48 Pr.Zleb 61.0 61.1 62.6 Metrans kont., 50% tiché
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100

Pozadi V€. silnice, klid na trati, 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném ase

90

80

70

60

40

Law [dB (re 10 m.s™?)]
g

30 H H
20 C C C
1 125 | 1.6 2 25 | 315 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 315 | 40 50 63 80 (j:k' e\l/k. ezlk.
I [ aw 55.0 | 54.7 | 60.0
—o0—X 50.3 | 49.3 | 46.6 | 44.7 | 438 | 422 | 39.8 | 37.1 | 364 | 354 | 336 | 322|319 | 299 | 295 | 29.3 | 281 | 29.3 | 280 | 27.8
—0—Y 464 | 49.5 | 47.6 | 45.2 | 46.2 | 41.7 | 41.2 | 39.8 | 379 | 362 | 341 | 340 | 329 | 30.2 | 30.1 | 29.8 | 309 | 31.8 | 29.5 | 28.2
—_7Z 549 | 554 | 525 | 486 | 46.7 | 44.8 | 435|408 | 39.2 | 369 | 344 | 329 | 320 | 29.6 | 29.5 | 29.1 | 30.8 | 358 | 31.2 | 304
Frekvence [Hz]
Nakladni vak, 14:09 h; 1/3 okt. frekven&ni analyza v realném Case
110
100 -
= 90
Q
@
€ 80
©
o
- 70
o
=
m
=
2
©
-

30

Celk. | Celk. | Celk.

T [125] 16| 2 | 25|315| 4 | 5 | 63| 8 | 10 125 16 | 20 | 25 |315| 40 | 50 | 63 | &0 |7 7|V

= [aw 61.9 | 623 | 61.5
— limit(XY,Z) | 780|780 | 780|780 | 785 |79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
——X 571 557 | 537 | 509 | 480 | 462 | 431 | 437 | 437 | 51.8 | 525 | 50.7 | 50.2 | 47.8 | 456 | 455 | 454 | 44.3 | 480 | 51.6
—o—v 584 | 561|539 | 51.5 | 487 | 46.3 | 424 | 40.0 | 39.3 | 481 | 468 | 481 | 480 | 47.4 | 452 | 47.0 | 457 | 46.8 | 45.7 | 52.4
——z 57.9 | 552 | 51.8 | 49.4 | 465 | 426 | 432 | 421 | 41.2 | 47.6 | 491 | 526 | 49.7 | 51.3 | 49.4 | 49.5 | 51.4 | 51.5 | 534 | 57.9

Frekvence [Hz]
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Nakladni vak, 14:38 h; 1/3 okt. frekvenéni analyza v realném Case
110
100
= 90
&
<”.
c 80
©
o
-
g
m
S
=
®©
-
30 C C C
1 125 | 1.6 2 25 | 315| 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 (j:k' ik' Z’k'
s Law 57.6 | 56.3 | 56.9
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—0—X 489 | 474 | 46.3 | 44.8 | 431 | 41.7 | 414 | 444 | 449 | 51.1 | 486 | 51.4 | 47.2 | 49.0 | 486 | 46.5 | 483 | 56.0 | 64.2 | 74.5
—0—Y 50.6 | 48.1 | 482 | 462 | 453 | 432 | 41.9 | 40.8 | 40.6 | 46.3 | 444 | 484 | 445|479 | 484 | 476 | 454 | 480 | 494 | 59.0
—_7 48.8 | 50.1 | 47.7 | 44.6 | 44.3 | 435 | 431 | 41.3 | 41.6 | 476 | 443 | 50.5 | 47.8 | 51.3 | 530 | 51.7 | 48.9 | 51.8 | 59.0 | 69.3
Frekvence [Hz]
Nakladni Mak, 14:58 h; 1/3 okt. frekven&ni analyza v realném Case
110
100 -
= 90
&
@
€ 80
©
o
- 70 O
2 /
=
m f
o 9
g ya
— 50 1 o—0—
40
30
Celk. |Celk. | Celk.
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 x vy z
E Law 582 | 57.5 | 58.1
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—o—X 48.6 | 46.0 | 44.9 | 44.2 | 41.8 | 41.8 | 423 | 49.1 | 52.3 | 50.5 | 52.9 | 63.0 | 55.1 | 534 | 52.8 | 52.1 | 54.1 | 57.1 | 623 | 70.3
—o—Y 50.7 | 49.7 | 49.1 | 47.0 | 451 | 44.1 | 428 | 44.5 | 46.3 | 47.9 | 483 | 480 | 526 | 51.6 | 51.4 | 51.7 | 49.3 | 49.2 | 484 | 54.8
—_7 51.0 | 49.2 | 47.7 | 46.2 | 437 | 434 | 451 | 469 | 47.4 | 482 | 49.7 | 51.6 | 555 | 54.7 | 54.0 | 53.5 | 532 | 5635 | 67.0 | 65.0

Frekvence [Hz]
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Nakladni Mak, 15:06 h; 1/3 okt. frekvencni analyza v realném case
110
100
= 90
&
<”.
c 80
©
o
-
o
=
m
S
=
]
-
30 C C C
1 125| 1.6 2 25 | 315 | 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 (j:k' ik' Z’k'
s Law 56.5 | 56.5 | 67.2
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—0—X 486 | 49.0 | 46.8 | 46.0 | 437 | 432 | 435 | 425 | 452 | 452 | 47.7 | 47.3 | 53.0 | 53.1 | 54.7 | 51.9 | 49.2 | 495 | 54.2 | 64.6
—0—Y 50.2 | 487 | 47.7 | 464 | 44.6 | 452 | 425 | 431 | 435 | 449 | 472 | 449 | 51.4 | 49.7 | 50.7 | 49.4 | 46.1 | 47.0 | 454 | 54.4
—_—7 48.5 | 47.7 | 46.7 | 46.0 | 426 | 41.3 | 41.2 | 448 | 483 | 489 | 527 | 47.7 | 63.7 | 50.6 | 49.5 | 48.8 | 483 | 527 | 59.3 | 69.9
Frekvence [Hz]
Elektricka lokomotiva, 15:11 h; 1/3 okt. frekvencni analyza v realném Case
110
100 -
= 90
&
@
€ 80
©
o
- 70
o
=
m
o 9
g
- 50 - p/o/o
40
30
Celk. |Celk. | Celk.
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 x vy z
[ aw 54.2 | 553 | 563.9
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—o—X 511|457 | 444 | 429 | 434 | 423 | 404 | 374 | 355 | 34.1 | 348 | 359 | 36.0 | 36.1 | 342 | 333 | 34.6 | 424 | 458 | 485
—o—Y 485 | 49.7 | 482 | 46.1 | 458 | 43.0 | 41.0 | 36.7 | 383 | 355 | 352 | 368 | 342 | 350 | 326 | 31.5| 333 | 387 | 36.2 | 37.9
—_7 482 | 46.3 | 485 | 43.0 | 41.2 | 41.0 | 39.5 | 380 | 353 | 36.7 | 39.7 | 41.0 | 37.7 | 332 | 326 | 335 | 34.0 | 4563 | 50.6 | 55.0
Frekvence [Hz]
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Nakladni Mak, 15:19 h; 1/3 okt. frekvencni analyza v realném case
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1 125| 1.6 2 25 | 315 | 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 (j:k' ik' Z’k'
s Law 57.1|566.9 | 5688
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—0—X 49.8 | 48.1 | 47.3 | 458 | 434 | 438 | 451 | 46.7 | 443 | 452 | 468 | 50.3 | 529 | 52.5 | 527 | 52.8 | 51.4 | 55.2 | 59.4 | 67.6
—0—Y 51.0 | 487 | 47.0 | 46.3 | 454 | 46.2 | 44.1 | 453 | 424 | 454 | 47.1 | 488 | 51.3 | 48.7 | 49.2 | 49.8 | 47.3 | 50.2 | 50.0 | 57.0
—_—7 486 | 49.1 | 484 | 452 | 438 | 432 | 438 | 52.7 | 483 | 47.8 | 51.8 | 520 | 54.0 | 49.8 | 49.9 | 49.9 | 51.7 | 58.8 | 64.4 | 72.9
Frekvence [Hz]
Nakladni Mak, 15:52 h; 1/3 okt. frekven&ni analyza v realném Case
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Celk. |Celk. | Celk.
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 x vy z
[ aw 61.2 | 60.2 | 659
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—o—X 512 | 485 | 474 | 434 | 41.7 | 426 | 482 | 54.7 | 55.9 | 54.3 | 553 | 564.7 | 58.8 | 56.3 | 56.7 | 57.0 | 565.6 | 57.6 | 61.0 | 70.6
—o—Y 511 | 49.8 | 47.2 | 44.1 | 458 | 44.1 | 47.0 | 52.3 | 55.7 | 54.9 | 537 | 49.4 | 554 | 522 | 54.3 | 55.0 | 51.4 | 536 | 524 | 59.9
—_7 504 | 533 | 51.8 | 47.2 | 429 | 435 | 484 | 621 | 629 | 586 | 60.1 | 55.1 | 58.6 | 54.8 | 54.1 | 53.2 | 565.6 | 61.4 | 66.4 | 75.8

Frekvence [Hz]
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7 Stanoveni vyslednych hodnot

7.1 Stanoveni vyslednych hodnot hluku

V souladu s metodickym navodem &.j. 62545/2010-0VZ-32.3-1.11.2010 je od naméfenych hodnot hluku
odectena korekce K(f) v jeji minimalni hodnoté 2 dB, nebot body jsou umistény na fasadé budov s
podilem mezni uchylky rovinné odrazivé plochy nad 0.3 m. Naméfené hodnoty nejsou korigovany korekci
K(p) na vliv zbytkového hluku (pozadi) dle metodického navodu ¢&.j. HEM-300-11.12.01-34065, nebot
hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech uvedenych prijezdech vlakd prevysSila hladinu hluku

pozadi o vice jak 15 dB a vliv zbytkového hluku na namé&fené hodnoty je tedy nulovy.

Korigovani celkovych hodnot — bod 1, Déc&in, Wolkerova 526/14:

Naméreno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Laeqr K(p) K(f) LaeqT - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den (6-22 h) 55.8 0.0 2.0 53.8 2.0
Noc (22-6 h) 56.3 0.0 2.0 54.3 2.0
Korigovani celkovych hodnot — bod 2, D&E&in, Slddkova 685:
Naméreno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Laeqr K(p) K(f) Laeqr - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den (6-22 h) 61.4 0.0 2.0 59.4 2.0
Noc (22-6 h) 61.9 0.0 2.0 59.9 2.0

Dle ustanoveni §20, odstavec (3) Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. se pfi hodnoceni naméfenych hodnot
uplatiuje nejistota stanovena pro kazdy méfeny bod a hodnotici dobu. Vysledna hodnota prokazatelné
nepiekraduje hygienicky limit, jestlize po odedteni hodnoty kombinované rozSifené nejistoty U je
hygienickému limitu rovna nebo je niZsi.

Stanoveni vyslednych hodnot — bod 1, Dé&&in, Wolkerova 526/14:

. Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici Hod .
doba LAeq,T u LAeq,T -U LAeq,T odnoceni
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den (6-22 h) 53.8 2.0 51.8 70.0 Vyhovuje
Noc (22-6 h) 54.3 2.0 52.3 65.0 Vyhovuje
Stanoveni vyslednych hodnot — bod 2, Décin, Sladkova 685:
Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici Hod .
doba LAeq,T U LAeq,T -U LAeq,T odnoceni
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den (6-22 h) 59.4 2.0 57.4 70.0 Vyhovuje
Noc (22-6 h) 59.9 2.0 57.9 65.0 Vyhovuje
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7.2 Stanoveni vyslednych hodnot vibraci

Celkem bylo zméfeno 19 prijezdl nakladnich a lokomotivnich viakd. Celkové vysledné hladiny zrychleni
vibraci porovnatelné s limity jsou stanoveny jako energeticky pramér ze vSech pofizenych namérd pro
jednotlivé osy za celou dobu méfeni, podle vztahu:

1¢ Law(i
Law,T =10* log(z 10! Law(l)) [dB]
nio
kde je LawT celkova hladina zrychleni vibraci pro osu za dobu jejich pasobeni [dB];
Lawg) i-ta naméfena hladina zrychleni vibraci pro danou osu [dB];
n pocet naméfenych udajd (prijezdu viakd)

Tabulka vyslednych hodnot vibraci, D&gin, Sladkova 685:

Bod Vysledna (X) Vysledna (Y) Vysledna (Z) Nejistota Limit — noc
o] -
# Lawt Lawt Law U Law Zaver
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
V-1 56.5 56.1 58.0 2.0 78.0 Vyhovuje
8 Zaver
8.1 Hluk

Ugelem méfeni je stanoveni hlukové zatéZe z provozu na trati & 073 Dé&&in-vychod - D&&in Prostfedni
Zleb, formou namért Lae (SEL) pro jednotlivé prajezdy vlakovych souprav a naslednym vypoétem celkové
ekvivalentni hladiny hluku pro hodnotici doby (den / noc) na intenzitu dopravy dle GVD 2015/16, data
poskytl objednatel.

Vysledné hodnoty vztaZzené k nejexponovanéjSimu venkovnimu chranénému prostoru méfenych staveb
pro bydleni nepfekracuji hygienicky limit pro den ani pro noc, viz kapitola 7.1 tohoto protokolu. Limity
pouzité v hodnoceni vychazeji z pfedpokladu neuplatnéni korekci pro starou hlukovou zatéz, stav pred
rokem 2000 neni pfedmétem feSeni v tomto protokolu. Podotykam, Ze kone€né stanoveni hygienickych
limita je v kompetenci organli ochrany vefejného zdravi.

8.2 Vibrace

Namérfené hodnoty se pfi prijezdech vSech viakli na méfené trati pohybuji prokazatelné pod hygienickym
limitem pro noc 78 dB se znacnou rezervou, viz kapitola 7.2 tohoto protokolu.

S ohledem na stav trati a charakter dopravy zde nepfedpokladam zhorSeni stavu vlivem rekonstrukce. Je
predpokladan nardst rychlosti jizdy, avSak limity jsou za stavajiciho stavu dodrZzeny s takovou rezervou, ze
nelze oCekavat jejich prekro€eni ani po rekonstrukci trati.

11.4.2017 Libor Broz
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Konec protokolu.
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