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Provozni a dopravni technologie

1 Uvod

Zelezniéni trat SZDC &. 544B D&&in vychod dol.n. — D&&in-Prostfedni Zleb je spojnici pravého a
levého bfehu feky Labe pro nakladni dopravu smér Némecko. Jedna se o celostatni drahu. Z ZST D&gin
vychod dol.n. pokraduje navazna celostatni Zelezniéni trat SZDC &.503B Usti n.L.-Stiekov — D&&in hl.n.,
z ZST Dé&gin-Prostfedni Zleb navazna celostatni Zelezni¢ni trat ¢.544A Dé&Cin hl.n. — Dé&gin st.hr. Trat
Dé&&in vychod dol.n. — D&&in-Prostfedni Zleb je frekventovana v nakladni dopravé.

Technicky stav prvkll Zelezni¢ni dopravni cesty, potfeba zvySeni bezpecénosti a spolehlivosti
Zelezni¢niho provozu jsou hlavni ddvody vedouci k nutnosti FeSeni dané situace, tzn. nalézt s efektivnim
vynaloZenim finan¢nich prostfedkd feSeni rekonstrukce Zelezniéniho spodku a svrsku, zabezpecovaciho

a sdélovaciho zafizeni, trakéniho vedeni, mostnich objektd, tunelu a dalSich navaznych zafizeni.
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2 Stavajici stav

Pfedmétem feSeni je trat SZDC ¢&.544B Dé&&in vychod dol.n. — Dé&&in-Prostiedni Zleb
elektrifikovana stejnosmeérnou soustavou 3 kV. Zagatek traté je v D&&iné vychod dol.n. ReSena trat patfi

do obvodu OR (oblastni feditelstvi) Usti n.L., PO (provozni obvod) D&g&in.

2.1 Technické parametry

Délka Useku a kilometrick& vzdalenost dopraven je zpracovana v tab. ¢.1.

Tab. €.1 Délka Useku a kilometrick& vzdalenost dopraven

Dopravna Stani €eni [km] Vzajemna vzdalenost [km]
ZST D&gin vychod dol.n. 456,872 -
ZST Dégin-Prostiedni Zleb 459,564 2,692
délka useku 2,692

Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha na trati podle ptedpisu SZDC D1.

Zabrzdna vzdalenost je na trati 400 m. NejvétSi dovolena rychlost je 50 km/h.
Omezeni nejvétsi dovolené rychlosti je patrné z tab. ¢.2.

Tab. €.2 Omezeni nejv étSi dovolené rychlosti

v V3 Dopravna (km) V3 v
(km/h) | (km/h) P (km/h) | (km/h)

(40) (40) ZST D&¢in vychod dol.n.

Dlvod omezeni Dlvod omezeni

50 50 457,725 40 40
30 30 458,560 50 50
40 40 458,897 30 30

458,961=3,399
ZST Dé&gin-Prostt.Zleb (40) (40)
V3 — rychlost pro hnaci vozidla skupiny prechodnosti 3

Normativ délky nakladnich vlakud €ini na trati 650 m.

Trat D&&in vychod dol.n. — D&&in-Prostt. Zleb je zafazena do tratové tfidy D4. Hnaci vozidla

skupiny pfechodnosti 2 podle pficnych Gc€inkd na Zel. svrSek sméji na daném Useku trati jezdit a byt

dopravovana.
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Dovolena hmotnost na napravu a hmotnost na bézny metr vozu je uvedena v tab. €.3.

Tab. €.3 Dovolena hmotnost na ndpravu a hmotnostnab  ézny metr vozu

Dovolena hmotnost na napravu  [t] Dovolena hmotnost
Trat'ovy Usek P-napravové |4-napravové |6-napravové na bézny metr
vozy vozy vozy [t/m]
Décin vychod dol.n. — 5 22,5 22,5 20 8,0
Décgin-Prostredni Zleb

Sklonové pomeéry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzdéni vlakd, a sklony 15 %o a vétsi jsou

uvedeny v tab. €.4.

Tab. €.4 Sklonové pom éry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzd  éni vlak G, a sklony 15 %o a vétsi

Rozhodujici Rozhodny spad Sklon 15 %o
Tratovy Usek stoupani spad [T Fida sklonu |pro vym éru brzd. a vetsi
[%0] [%o] procent [%o] [%o]
Décin vychod dol.n. — i 5 | 5 i
Décin-Prostredni Zleb
Dé&gin-Prostredni Zleb — 5 ] ey ] ]
Décin vychod dol.n.

S ohledem na redukovany sklon rozhodujici o normativu hmotnosti pro jednu ¢&innou

lokomotivu umoznuje tratovy Usek dopravni hmotnosti popsané v tab. ¢€.5.

Tab. €.5 Dopravni hmotnosti

— elektrické lokomotivy: viaky Nex a Pn

Smaér jizdy Normativ hmotnosti  [t/vl] poznamky
386,
186DB,
121-3, 372, 189DB, | 2x140,

110,111 | 140, 141 163, 363

130 180DB | 193, | 2x141
1837,
1216
D&cin vychod doln. T+ 2600 | T+ 2600 | T+ 2600
_ Dégin-Prostt.Zleb | T 1600 | T2200 f +o56q | 12500 | T 2500 | 72600 | T 3200
DECin-Prostr.Zleb — 1+ a0 | +1700 | T1950 | T1950 | T1950 | T2160 | T 2600
Décin vychod dol.n.

Nex — nakladni expresni vlak

Pn — pribézny nakladni viak
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— dieslové lokomotivy: vliaky Nex a Pn

Smaér jizdy Normativ hmotnosti  [t/vl] poznamky
761 783
753.6 : ’
' | 223DB, 232DB,
740 - 743 _2;)3?23 75(;’5153’ 732;57’ 285DB, | 770, 771| 233DB,
5 2016, 234DB,
BB745 263DB
Décin vychod dol.n. | T4 1400 T 2500 T4 1640 | T42150 | T4 2600 | T4 1760 | T4 2800
— Dé&Cin-Prostf.Zleb | T 1300 T 1550 | T1900 | T2500 | T 1650 | T 2600
D&&in-Prostf.Zleb — | T4 1040 | T4 2000 | T4 1280 | T4 1500 | T4 2100 | T4 1360 | T4 2560
Dé&cin vychod dol.n.| T 1000 | T 1900 | T 1100 | T1350 | T1900 | T1200 | T 2200

§ - 2x753.6, 2x753.7, 2x755 — dvojnasobek (realna vySe) normativu hmotnosti pro jednu lokomotivu

Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni je nasledujici :

» ZST D&gin vychod dol.n. (2. kategorie — TEST C na St 1 - zavislé elektromechanické ZZ na St 1 a
zavisly stavédlovy pfistroj typu TEST C na St 3),
« 7ST Dé&gin-Prostfedni Zleb (3. kategorie — ETB — ovladané z JOP US ZST Dé&&in hl.n.).

Tratové zabezpecovaci zafizeni je nasleduijici :

+ D&Cin vychod dol.n. — D&&in-Prostfedni Zleb = 3. kategorie (automatické hradlo AH83 s kolejovymi

obvody — bez navéstniho bodu).

Prejezdova zabezpedovaci zafizeni jsou nasledujici :
ZST Dé&¢in vychod dol.n
e PZS 1ZNI v km 457,100 (P2997 — kfizeni s Uu¢elovou komunikaci),
e PZS 3ZBl v km 457,841 (P2998 — kfizeni s mistni komunikaci).

kde

PZS 1ZNI je svételné prejezdové zabezpecovaci zafizeni bez zavislosti se zavorami bez pozitivniho
signalu,

PZS 3ZBI je svételné prejezdové zabezpecovaci zafizeni s Uplnymi zavislostmi se zavorami s pozitivnim
signalem,

| —informace o stavu zafizeni pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci.
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2.2 Technologie prace

Rozsah dopravy pro obdobi platnosti GVD 2015/16 (maximalni variace) je uveden v tab. ¢€.6.

Tab. .6 Rozsah dopravy v GVD 2015/16

Pocet vlak &1 za 24 hod

Smér pravidelné podle pot Feby
Os N Lv celkem Os N Lv celkem
Décin vychod dol.n. —
Dé&din-Prosti.Zleb.| 44 10 54 ) 2 ) 2
Dédcin-Prosti.Zleb — i 42 11 53 i 5 i 5

Décin vychod dol.n

Celkem - 86 21 107 - 4 - 4

Os - osobni viaky
N - nékladni vlaky
Lv - lokomotivni viaky

Tab. €.7 Rozsah pravidelné dopravy v GVD 2015/16 v feSenych mezistani €nich Usecich

Pocet vlak &1 za 24 hod

Smér pravidelné

Os N Lv celkem

Décin vychod dol.n. —
D&&in-Prostt.Zleb. - 44 10 54

Dé&&in-Prostt.Zleb —

D&&in vychod dol.n. - 42 11 53

a) nakladni doprava

Rozsah nékladni dopravy pro obdobi platnosti GVD 2015/16 je uveden v tab. ¢.6.

Rozdéleni ndkladni dopravy podle druhu vlakt a smér( je provedeno v tab. ¢€.8.

Tab. €.8 Rozdéleni pravidelné nakladni dopravy podle druhu viaku asméru

Smér Druh vlaku

Nex Pn Lv Celkem

Décin vychod dol.n. —
D&&in-Prosti.Zleb. 37 7 10 54

Dé&&in-Prostt.Zleb —

D&&in vychod dol.n, 32 10 11 53

Celkem 69 17 21 107

Nex — nékladni expresni vlak

Pn — pribézny nakladni viak

Omezeni jizd pravidelnych vlaku je uvedeno v tab. ¢.9.
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Tab. €.9 Omezeni jizd pravidelnych vlak @ v GVD 2015/16
Cislo viaku Cetnost jizdy vlaku
Nex 40737 Jede v pondéli.
Nex 41307 Jede v Utery.
Nex 41315 Jede pondéli — stfeda.
Nex 41341 Nejede v pondéli a sobotu.
Nex 41343 Nejede ve stiedu a nedéli.
Nex 41345 Jede ve stfedu.
Nex 41347 Jede v pondéli.
Nex 41349 Jede v sobotu.
Nex 41355 Jede ve stfedu.
Nex 41359 Jede v Utery.
Nex 41365 Jede ve Ctvrtek a patek.
Nex 41375 Jede v nedéli.
Nex 42307 Jede v patek.
Nex 42315 Jede v pondéli od 28.lII.
Nex 42317 Jede ve Ctvrtek od 31.111.
Nex 42321 Jede v sobotu od 26.111.
Nex 42335 Nejede v pondéli a 29.11l,, 7.IV., 17., 26.V., 4.X.
Nex 42343 Jede v Utery a patek.
Pn 42355 Jede v pondéli a ¢tvrtek, nejede 3.X.
Nex 42361 Jede v nedéli.
Lv 42371 Jede v Utery a Ctvrtek.
Pn 43309 Jede v Utery a Ctvrtek.
Nex 43319 Jede v sobotu.
Nex 43321 Nejede v pondéli — stfedu.
Nex 43323 Nejede 25., 26.XIl., 1.I.
Nex 43331 Jede v pondéli, utery a ¢tvrtek do 4.11., od 8.1I. jede v pondéli a utery.
Nex 43339 Jede v sobotu.
Nex 43341 Jede v pondéli, ¢tvrtek a sobotu.
Lv 44301 Jede v pondéli.
Nex 45309 Jede v nedéli.
Pn 45311 Jede ve stfedu a Ctvrtek, nejede 23.-31.XII.
Pn 45313 Nejede 25.-27.XIl., 1.-3.1., 26.-28.1ll., 6., 16.V., 3., 4.X.
Pn 45315 Nejede v pondéli, nedéli a 24.XII. — 2.1., 30.lIl., 6.V.
Nex 46601 Jede v Utery a Ctvrtek.
Nex 46603 Jede v nedéli.
Nex 47301 Jede v sobotu.
Pn 47303 Jede ve stfedu — patek.
Nex 47307 Jede v Utery a Ctvrtek.
Nex 47309 Nejede v sobotu, nedéli a 3.X.
Pn 47319 Jede v sobotu.

Objednatel : SZDC, s.o.

Zhotovitel

: SP + PSERVIS Dé&éin — Zleb PD




AKCE : ,Optimalizace tra tového Gseku D &&in vychod (mimo) — D &&in-Prost fedni Zleb (mimo)*

CAST : B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zp

rava

STUPEN :

PD

Pn 47323 Jede v pondéli a utery.
Nex 47325 Jede v pondéli a stfedu, nejede 4.VII., 31.VIII., 14.1X., 31.X., 16.XI.
Pn 47331 Jede v Utery a patek.
Pn 47337 Nejede v sobotu, nedéli a 3.X.
Nex 47347 Jede ve stfedu a patek.
Nex 47349 Jede v nedéli.
Pn 47351 Jede od 25.1II.
Pn 47355 Jede ve Ctvrtek.
Nex 48335 Nejede v pondéli.
Nex 48359 Nejede v pondéli, patek a sobotu.
Pn 48377 Nejede ve stfedu a patek.
Nex 49357 Jede v nedéli.
Nex 49961 Jede v Utery.
Nex 69805 Jede v nedéli.
Nex 40736 Jede v patek.
Nex 40738 Jede v pondéli.
Nex 41308 Jede v pondéli a patek.
Nex 41310 Jede v nedéli.
Nex 41316 Jede v Utery, stfedu a pondéli.
Nex 41340 Jede ve Ctvrtek.
Nex 41342 Nejede v pondéli, ¢tvrtek a sobotu.
Nex 41344 Nejede v patek.
Nex 41348 Jede v pondéli.
Nex 41350 Jede v nedéli.
Nex 41354 Jede v Utery.
Nex 41358 Jede v Utery a stfedu.
Nex 41364 Jede ve Ctvrtek.
Nex 41374 Jede v nedéli.
Nex 42306 Jede ve Ctvrtek.
Nex 42314 Jede v nedéli od 27.111.
Nex 42316 Jede ve stfedu od 30.1lI.
Nex 42318 Jede v patek.
Nex 42328 Nejede v sobotu.
Nex 42340 Jede v pondéli.
Nex 42346 Jede v Utery.
Nex 42354 Jede v pondéli.
Nex 42362 Jede ve stfedu a patek.
Lv 42370 Jede v Utery a Ctvrtek.
Pn 43308 Jede ve stfedu a patek.
Nex 43320 Nejede v Utery a sobotu.
Nex 43322 Nejede v pondéli.
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Nex 43324 Jede ve Ctvrtek — nedéli.

Nex 43326 Nejede v patek a sobotu.

Nex 43328 Jede v pondéli.

Nex 43338 Jede ve stfedu.

Nex 43342 Jede v Utery a Ctvrtek.

Nex 45304 Jede v pondéli a stfedu.

Pn 45310 Nejede 25.-27.XIl., 1., 2.1.

Pn 45320 Nejede 24.-27.XIl., 31.XIlI.-2.1., 28.III.

Pn 45322 Nejede v pondéli a 24.-27.XIl., 31.XI1.-2.I.
Nex 46600 Jede v Utery, ¢tvrtek a sobotu.

Nex 47302 Jede v Utery — patek.

Nex 47304 Jede ve Ctvrtek, nejede 23.VI.

Nex 47306 Jede ve stfedu a v pondéli.

Nex 47308 Jede ve Ctvrtek, patek a pondéli a 17.V., 4.X., nejede 16.V., 3.X.
Nex 47312 Jede v sobotu.

Nex 47324 Jede ve Ctvrtek, sobotu, nejede 7.VII., 3., 17.1X., 3., 19.XI.
Nex 47328 Jede v Utery.

Nex 47330 Jede v Utery a patek.

Pn 47334 Nejede v nedéli.

Nex 47338 Nejede v nedéli, pondéli a 25., 26.XIl., 1., 2.1.
Nex 47346 Jede v patek.

Pn 47352 Jede od 25.1II.

Nex 47354 Jede ve stfedu.

Nex 48334 Nejede v pondéli.

Pn 48378 Nejede ve Ctvrtek a nedéli.

Nex 49960 Jede v patek.

Lv 73931 Jede v nedéli.

PFi stanoveni Npotf je uvazovano s Ct, co? predstavuje Npotf = 72 vlak.

by tratova technologie

Jedna se o jednokolejnou trat pouze s nakladni dopravou. Nakladni vlaky jsou vedeny

elektrickymi lokomotivami fady 386, 372,186 a 189 nebo dieselovymi lokomotivami fady 2x742 a

2x753.7. Hnaci vozidla (dale HV) pfistavuje Stfedisko oprav kolejovych vozidel (SOKV) Usti nad Labem,

DB a soukromi dopravci.
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2.3 Propustna vykonnost

Propustnost tratovych koleji byla stanovena dle predpisu D 24 - Predpisy pro zjistovani

propustnosti Zelezni€nich trati pro stavajici rozsah dopravy (viz tab. ¢.6).

Ukazatele propustné vykonnosti tratové koleje mezi ZST Dé&cin vychod dol. n. a D&&in-Prostfedni

Zleb ve stavajicim stavu udava tab. €.10.

Tab. ¢.10 PFehled ukazatel & propustné vykonnosti tra tové koleje ve stavajicim stavu (GVD 2015/16) mezi Z ST Déé&in

vychod dol. n. aD &&in-Prost fedni Zleb

Ukazatel Ozna €eni [jednotka] Velikost
Podet vlakt (véetné dokreslenych) Nvi [-] 104
Pocet pravidelnych vlakl Nprav [-] 88
Celkovéa doba obsazeni 2 tobs [Min] 906
Primérna doba obsazeni jednim viakem tobs [Min] 8,71
Celkova doba mezer mezi vlaky 2. tmez [Min] 474
Primérna mezera mezi viaky tmez [Min] 4,55
Celkovéa doba vyluk Y tvy [min] 60
Celkovéa doba stalych manipulaci 2tstal [min] 0
Prakticka propustnost n [vi/d] 104
Vyuziti praktické propustnosti Kprakt [%0] 84,62
Stuperi obsazeni omezujiciho prvku So [-] 0,555
Zéaloha na jeden pravidelny viak z [min] 6,97

Propustna vykonnost tratové koleje mezi ZST Dé&é&in vychod dol. n. a D &é&in-Prost fedni Zleb

ve stavajicim stavu (GVD 2015/16) je 104 vlakud za den.

Objednatel : SZDC, s.o.
Zhotovitel : SP + PSERVIS Dééin — Zleb PD
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2.4 Jizdni doby

Tabulka €.11 zobrazuje pfehled jizdnich dob v GVD 2015/16.

Tab. €.11 Jizdni doby v GVD 2015/16

Dopravna Stani €eni Nex Pn
[km] lok. .386 lok. F.372
2000 t, 650m 1600t, 620m
ti[min] | too[mMin] [t; [min](it; [min]] tpeo[MIN] | tj[mMin]
Décin vychod 456,872 - - 7 - - 7
dolni n.
Décin — 459,564 7 - - - 7 - - -
Prostt. Zleb
Celkem 2,692 7 - 7 7 - 7
Cestovni doba [min] 7 7 7 7
Technicka rychlost [km/h]|| 23,6 23,6 || 23,6 23,6
Usekova rychlost [km/h] 23,6 23,6 || 23,6 23,6
-, « -Vvlak projizdi

tpob - doba pobytu
tj - jizdni doba

Objednatel : SZDC, s.o.
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3 Cilovy stav

Akce ,Optimalizace tratového Gseku D&&in vychod dolni nadrazi (mimo) — Dégin-Prostfedni Zleb
(mimo)“ FeSi Upravy vedouci k zajiSténi bezpecného a spolehlivého provozu (odstranéni technicky
nevyhovujiciho stavu Zelezni¢ni dopravni cesty), splnéni parametrd danych technickou legislativou
(umoznéni nasazeni ETCS, splnéni podminek TSI, parametrd pro hlavni sit nakladni dopravy TEN-T),
snizeni objemu prostfedkd nutnych na zajiSténi provozuschopnosti drahy (vylouéeni nutnosti velkych
oprav) a sniZzeni hlukové zatéze pod Uroven platnych hygienickych limitd. Soucasti akce budou Upravy
Zelezniéniho spodku a svrsku, zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni, trakéniho vedeni, mostnich

objektd a tunelu.

Pozn. Cilovy stav popisuje trat Dé&&in vychod dol.n. — Dé&&in-Prostfedni Zleb po ukonceni akce
,Optimalizace tratového Useku D&&in vychod dolni nadrazi (mimo) — Dé&gin-Prostfedni Zleb

(mimo)“.

Objednatel : SZDC, s.o.
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3.1 Technické parametry
Nejvétsi tratova rychlost (Viso/V) je:
- D&Cin vychod — D&&in-Prostiedni Zleb 60/50 km/h.
Omezeni nejvétsi tratové rychlosti je patrné z tab. €.12.
Tab. €.12 Omezeni nejv étsi tra tové rychlosti (cilovy stav)
Duavod omezeni V130 v V3 Dopravna (km) V3 v V130 Duavod omezeni
(km/h) | (km/h) | (km/h) (km/h) | (km/h) | (km/h)
obl ZST Dé&¢in vychod dol.n.
60 457,725 obl
obl 50 458,835 60
458,961=3,399
ZST Dé&&in-Prostt.Zleb (50) | (50) (50) obl

— tratova rychlost ze souvisejici akce ,Rekonstrukce ZST Dé&gin vychod dolni nadrazi*

obl — nevyhovujici polomér oblouku

V3 — rychlost pro hnaci vozidla skupiny pfechodnosti 3

Tratové zabezpecovaci zafizeni je nasleduijici :

« D&&in vychod dol.n. — D&&in-Prostfedni Zleb = 3. kategorie (automatické hradlo s pogitagi naprav —

bez oddilového navéstidla na trati).

Ostatni technické parametry jsou stejné jako ve stavajicim stavu.

Objednatel : SZDC, s.o.
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3.2 Technologie prace

Vvhledovy rozsah dopravy (horizont roku 2045 - maximalni variace) je uveden v tab. ¢.13.

Tab. €.13 Vyhledovy rozsah dopravy (horizont roku 2045)

Pocet vlak &1 za 24 hod

Smér pravidelné podle pot Feby
Os N Lv celkem Os N Lv Jfcelkem
Décin vychod, obvod dol. n. —
Dé&&in-Prostt. Zleb ) 42 10 52 1 2 ) 3
Dédgin-Prostf. Zleb — i 42 11 53 1 5 i 3

Dé&cin vychod, obvod dol. n.
Celkem - 84 21 105 2 4 - 6
Os - osobni viaky

N - nékladni vlaky
Lv - lokomotivni viaky

a) nakladni doprava

Rozsah nékladni dopravy pro cilovy stav je uveden v tab. ¢.13.

Rozdéleni nakladni dopravy podle druhu vliak( a sméru je provedeno v tab. ¢.14.

Tab. €.14 Rozdéleni pravidelné nakladni dopravy podle druhu viaku a sméru (cilovy stav)

Smeér Druh vilaku
Nex Pn Lv Celkem
Décin vychod, obvod dol. n. —
Dé&&in-Prostt. Zleb 38 4 10 52
Dédgin-Prostf. Zleb — 38 4 11 53

Décin vychod, obvod dol. n.
Celkem 76 8 21 105

Nex - expresni nakladni viak

Pn - pribézny nékladni vlak

Lv - lokomotivni vlak

Pozn. Vyhledovy rozsah nékladni dopravy pfevzat z SP ,Optimalizace trati Kolin — VSetaty —
D&g&in“ (SUDOP PRAHA a.s. 2014) + Lv vlaky z GVD 2015/16 a odsouhlasen SZDC 026.

Tab. €.15 Vyhledovy rozsah pravidelné dopravy v feSenych mezistani €nich Usecich

Pocéet vlak G za 24 hod

Smeér pravidelné

Os N Lv celkem

Décin vychod, obvod dol. n.

_ D&&in-Prostt. Zleb - 42 10 52

Dé&g&in-Prostt. Zleb —

Dé&&in vychod, obvod dol. n. i 42 11 53

Objednatel : SZDC, s.o.
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by tratova technologie

Jedna se o jednokolejnou trat pouze s nakladni dopravou. Nakladni vlaky jsou vedeny
elektrickymi lokomotivami fady 386, 372,186 a 189 nebo dieselovymi lokomotivami fady 2x742 a
2x753.7. Hnaci vozidla (dale HV) pfistavuje Stfedisko oprav kolejovych vozidel (SOKV) Usti nad Labem,

DB a soukromi dopravci.

Objednatel : SZDC, s.o.
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3.3 Propustna vykonnost

Propustnost trati byla stanovena dle pfedpisu D 24 - Predpisy pro zjiStovani propustnosti
Zelezni¢nich trati pro vyhledovy rozsah dopravy (viz tab. ¢.13). Pfi vypoctu byly pocitdny vSechny

technologické ¢asy pro zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie.

3.3.1 Propustna vykonnost tra t'ovych koleji

Ukazatele Spickové 2-hodinové propustné vykonnosti (6-8 hod) tratové koleje mezi ZST D&gin

vychod dol. n. a D&&in-Prostfedni Zleb v cilovém stavu udava tab. ¢.16.

Tab. é.16 PFehled ukazatel & Spiékové 2-hodinové propustné vykonnosti (6-8 hod) tra  tové koleje v cilovém stavu mezi ZST

Dé&&in vychod dol. n. aD &é&in-Prost fedni Zleb

Ukazatel Ozna €eni Velikost
[jednotka ]

Pocet vlakl (vEetné dokreslenych) Nvi [-] 12
Podet pravidelnych vlaku Nprav [-] 11
Celkovéa doba obsazeni 2 tobs [MiN] 75
Primérna doba obsazeni jednim vlakem tobs [Min] 6,25
Celkova doba mezer mezi vliaky Y. tmez [Min] 40
Primérna mezera mezi vlaky tmez [MiN] 3,33
Celkova doba vyluk 2ty [min] 5
Celkova doba stalych manipulaci tstal [Min] 0
Prakticka propustnost n [vl/220min] 12
VyuZziti praktické propustnosti Kprakt [%0] 91,7
Stuperi obsazeni omezujiciho prvku So [-] 0,598
Zaloha na jeden pravidelny viak Z [min] 4,2

Spiékova 2-hodinova propustna vykonnost tra  tové koleje mezi ZST Dé&gin vychod dol. n. a

Dé&cin-Prostiedni Zleb v cilovém stavu je 12 viak G.

Tato hodnota je pro vyhledovy provoz dostacujici.

Objednatel : SZDC, s.o.
Zhotovitel : SP + PSERVIS Dééin — Zleb PD

17.



AKCE : ,Optimalizace tra tového Gseku D &&in vychod (mimo) — D &&in-Prost fedni Zleb (mimo)*

CAST : B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zp  rava STUPEN: PD

3.4 Jizdni doby

Vypocet jizdnich dob byl proveden na pocitaéi pro ve vyhledu pouzivané lokomotivy,
pro uvedené stanovené rychlosti a na vypocteném redukovaném profilu, a to pro nejéastéji se
vyskytujici druh vlakdi — Nex, Pn. Byl pouzit program pro simulaci jizdy vlaku Vlakova dynamika 3.4, ktery
vypocet jizdy provadi numerickou integraci soustavy diferenciélnich rovnic popisujicich pohyb vlaku jako
hmotného bodu. Program respektuje vliv tazné sily, brzdné sily, vozidlovych a tratovych odpora a
soucinitele rotujicich ¢asti. Pro vypocet teoretickych jizdnich dob byl pouzit rezim vypoétu za minimalni
¢as, tj. bez vybéhl. Vypoctem ziskané teoretické jizdni doby byly na pravidelné jizdni doby zvySeny u

nakladnich vlakd pfirazkou 10%.

Tabulka ¢.17 zobrazuje pfehled jizdnich dob v cilovém stavu na trati ZST Dé&c&in vychod dolni n. a
ZST Dé&gin-Prostf. Zleb.

Tab. é.17 Jizdni doby v Useku mezi ZST D &&in vychod dolni n. a ZST D &&in-Prost F. Zleb (cilovy stav)

Dopravna Stani €eni Nex Pn
[km] lok. .386 lok. F.372
2000 t, 740m 1600t, 620m
ti[min] | too[mMin] [t; [min]it; [min]] tpeo[MIN] | tj[mMin]
Décin vychod 456,872 - - 4,5 - - 4,5
dolni n.
Décin — 459,564 5. - - 5. - -
Prostt. Zleb
Celkem 2,692 5 - 4,5 5 - 4,5
Cestovni doba [min] 5 4,5 5 45
Technicka rychlost [km/h]|| 33,1 36,7 | 33,1 36,7
Usekova rychlost [km/h] 33,1 36,7 || 33,1 36,7

-, « -Vvlak projizdi
tpob - doba pobytu
tj - jizdni doba

Objednatel : SZDC, s.o.
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3.5 Nasledna mezidobi

Nasledna mezidobi byla vypoétena z dilgich jizdnich dob dle Smérnice SZDC &.104 — Provozni

intervaly a nasledna mezidobi.

a) sudy smér (D&c&in vychod dolni n. — D&&in-Prostfedni Zleb)
Nasledna mezidobi [min] pro sudy smér (D&&in vychod dolni n. — D&&in-Prostfedni Zleb) jsou uvedeny

v tab. ¢.18.

Tab. é.18 Néasledna mezidobi — sudy sm ér (Déé&in vychod dolni n. — D &&in-Prost fedni Zleb)

Prvni vliak
Druh vilaku NeXzp Pnz
Nexzp 6,5 6,5
\>‘x
S
Q- Pnzp 6,5 6,5
Jizdni doba [min] 50 50
p — vlak projizdi

z — vlak zastavuje

by lichy smér (Dé&&in-Prostfedni Zleb — D&g&in vychod dolni n.)
Nasledna mezidobi [min] pro lichy smér (Dé&g&in-Prostiedni Zleb — D&&in vychod dolni n.) jsou uvedeny

v tab. ¢.19.

Tab. é.19 Nésledna mezidobi — lichy sm  &r (Dééin-Prost Fedni Zleb — D &&in vychod dolni n.)

Prvni viak

Druh vilaku NeXpz Pnp;

NeXp; 7.5 7,0
\>\x
S®
a> Pnp, 7,5 7.0
Jizdni doba [min] 4,5 4,5
Objednatel : SZDC, s.o.
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3.6 Provozni intervaly

Provozni intervaly byly vypoéteny dle Smérnice SZDC ¢&.104 — Provozni intervaly a nasledna

mezidobi.
a) provozni interval kfizovani (vjezd — odjezd)
ZST Dééin vychod dolni n.

Provozni intervaly kfizovani [min] v ZST D&g&in vychod dolni n. pro smér D&&in-Prostredni Zleb

jsou uvedeny v tab. ¢.20.

Tab. &.20 Provozni intervaly k Fizovani [min] v ZST Dé&é&in vychod doIni n . pro sm ér Déé&in-Prost fedni Zleb

Prvni viak
Druh viaku NeXp, Pny,
= NexXzp 2,0 1,5
> c
alks Pnyp 2,0 1,5

ZST Dééin-Prost fedni Zleb

Provozni intervaly kfizovani [min] v ZST D&g&in-Prostiedni Zleb pro smér D&g&in vychod dolni n.

jsou uvedeny v tab. ¢.21.

Tab. €.21 Provozni intervaly k Fizovani [min] v ZST Dé&&in-Prost fedni Zleb pro sm &r Déé&in vychod dolni n.

Prvni vlak
Druh viaku NeXzp Pn,,
>y NexXp; 2,5 2,5
>
ol PNp: 2,5 2,5
Objednatel : SZDC, s.o.
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4 Posouzeni dynamiky jizdy

Vypocet rychlosti a drahy pro konstrukci tachogramu byl proveden na pocita¢i pro v soucasné
dobé pouzivané lokomotivy, pro uvedené optimalni rychlosti a na vypocteném redukovaném profilu, a to
pro nejCastéji se vyskytujici druhy vlakd - Nex (lok. £.386 + T 2000 t) a Pn (lok. £.372 + T 1600 t). Byl
pouzit program pro simulaci jizdy vlaku Vlakova dynamika 3.4, ktery vypocet jizdy provadi numerickou
integraci soustavy diferencialnich rovnic popisujicich pohyb vlaku jako hmotného bodu. Program
respektuje vliv tazné sily, brzdné sily, vozidlovych a tratovych odpor a soucinitele rotujicich ¢asti. Pro
stanoveni parametrl byl pouzit rezim vypoctu za minimalni ¢as, tj. bez vybéhu. Vysledky vypoctu jsou
zobrazeny v drahovych tachogramech v pfiloze ¢.4 (smé&r D&gin vychod dolni n. — D&&in-Prostfedni Zleb)

a pfiloze ¢.5 (smér D&&in-Prostfedni Zleb — D&&in vychod dolni n.).

Objednatel : SZDC, s.o.
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5 Navrh dopravnich opat Feni na dobu vystavby

Pro moznost stanoveni dopravnich opatfeni na dobu vystavby je nutné stanovit jizdni doby pfi

vylukach, nasledna mezidobi pfi vylukach a vylukovou propustnou vykonnost.

5.1 Jizdni doby p Fi vylukéach

Vypocet jizdnich dob byl proveden na pocitai pro v soucasné dobé pouzivané
lokomotivy, pro soucasné smérové a vySkové poméry. V oblasti pracovniho mista byla snizena rychlost
v sousedni koleji na 50 km/h. Vypocet byl proveden pomoci programu pro simulaci jizdy vlaku Vlakova
dynamika 3.4. Pro vypocet teoretickych jizdnich dob byl pouzit rezim vypoctu za minimalni ¢as, tj. bez
vybéha. Vypocétem ziskané teoretické jizdni doby byly na pravidelné jizdni doby zvySeny u nékladnich

pfirazkou 10%.

Tabulka ¢.22 zobrazuje pfehled jizdnich dob pfi vylukach v ZST Dé&g&in-Prostfedni Zleb v Useku mezi ZST

D&&in hl.n. a D&g&in-Prostredni Zleb.

Tab. é.22 Jizdni doby p Fi vylukach v ZST D &é&in-Prost fedni Zleb v Gseku mezi ZST D &&in hl.n. a D &&in-Prost fedni Zleb

Dopravna Stani €eni Nex Pn
[km] lok. ¥.386 lok. F.372
2000 t, 650m 2200 t, 620m
ti[min] | toeo[mMin] [t; [min]|t; [min]] tpoo[Min] | t;[Min]
Décin hl.n. 0,548 N - 55 N - 6
Décin- 4,070 4 - - 45 - - -
Prostfedni Zleb
Celkem 3,522 4 - 55 4,5 - 6
Cestovni doba [min] 4 55 4,5 6
Technicka rychlost [km/h]| 52,8 38,4 | 47,0 35,2
Usekova rychlost [km/h] 52,8 38,4 || 47,0 35,2

-, « -vlak projizdi
tpob - doba pobytu
tj - jizdni doba

Objednatel : SZDC, s.o.
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5.2 Nasledna mezidobi p Fi vylukach

Nasledna mezidobi byla vypoctena z dil¢ich jizdnich dob pfi pomalé jizdé 50 km/h kolem

pracovniho mista dle Smérnice SZDC ¢&.104 — Provozni intervaly a nasledna mezidobi.

a) sudy smér (D&cin hl.n. — D&&in-Prostiedni Zleb)

Nasledn& mezidobi [min] pfi vylukach pro sudy smér (D&&in hl.n. — D&&in-Prostifedni Zleb) jsou uvedeny

v tab. €.23.
Tab. €.23 Nasledna mezidobi p Fi vylukach — sudy sm &r (Dé&in hl.n. — D &&in-Prost fedni Zleb kol. &.1)
Prvni viak
Druh viaku NeXpp Pnpp
- NeXpp 2,0 2,0
53
> 0O
5 > Pnpp 210 2’0
Jizdni doba [min] 4,0 4,5

p — vlak projizdi

by lichy smér (D&&in-Prostfedni Zleb — D&g&in hl.n.)

Nasledn& mezidobi [min] pfi vylukach pro lichy smér (D&&in-Prostfedni Zleb — D&8in hl.n.) jsou uvedeny

v tab. ¢.24.
Tab. €.24 Nasledn& mezidobi p Fi vylukach — lichy sm  ér (Déé&in-Prost Fedni Zleb — D &&in hl.n. kol. &.1)
Prvni viak
Druh viaku NeXzp Pnz
- Nexzp 2,0 3,5
53
>0
a> Pnzp 2,0 3,5
Jizdni doba [min] 55 6,0

p — vlak projizdi
z— vlak zastavuje

Objednatel : SZDC, s.o.
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5.3 Vylukova propustna vykonnost

Vylukova propustna vykonnost byla vypoctena dle pfedpisu D 7/2 a Prozatimnich smérnic pro
vypocet vylukové propustnosti dle Tper.
Na zakladé vyhodnoceni uvazovaného vylukového GVD byla stanovena perioda o 6 vlacich o

poctu vlakd ve svazku 3, v pofadi Nex/Nex/Pn.

Stanoveni zalohy v provazeni vlakud pro jednotlivé typy vyluk :

- pro 6 hod je zaloha 30 min.

Vylukové propustnosti jsou vypoéteny pro jizdu vSech druhl vlakd rychlosti 50 km/h kolem

pracovniho mista.
Vyluky v ZST D &éin-Prost fedni Zleb

Vylukova propustna vykonnost trat. kol. 6.1 v iseku D&&in hl.n. — D&&in-Prostfedni Zleb (staniéni

kol. €.1-7) je popsana v tab. ¢.25.

Tab. €.25 Vylukova propustnd vykonnosttra t. kol. &.1 v Gseku D &&in hl.n. — D é&in-Prost fedni Zleb (stani éni kol. &.1-7)

Ukazatel Ozna €eni Velikost
[jednotka]
Perioda provazeni vlaku Tper [MinN] 22,5
Délka trvani vyluky Ty [Min] 360
Primérna doba obs. nevyloucené koleje| tobs [Min] 3,75
Max. vylukova propustnost NwyI™2 [vi/d] 96
Provozni zaloha Z [min] 30
Prakticka vylukova propustnost Nuyl [VI/Twyl] 88
Pocet pravidelnych vlak( v GVD Ny [-] 30
Pocet vlak s dopravnimi opatfenimi Nop [-] 0

Vylukova propustna vykonnost tra  t. kol. &.1 v Gseku D &&in hl.n. — D &&in-Prost fedni Zleb
(stani €ni kol. €.1-7) je:

» vyluka 6 hod - 88 vlak & = nejsou nutna dopravni opat Feni.

Objednatel : SZDC, s.o.

- 24,
Zhotovitel : SP + PSERVIS Dé¢in — Zleb PD



6% 32

08l 95+ i

0oL a5k

0E8 L5%

A LT

BOLE CJoeL ioF

BEL'9St

£ B

2
o o £
g 2 5

00T LS

gy ZEOSMDODL

pi ZEOSMI00L ol

. gy ZH0EMO00L L
2803MI00

ZE05MI00L
ZEOSMI00E
ZE05MI00L
Zg05m200k
ZE05MI00L
Za05M2a0L

ZE0SMI00E

991z Jupansaid

ZE0EMDI00k =

90495k
(et
Elrant

FE =0T
o Lo

6% 2

S04 551

[

€102°£0°10 PO jsouunn
POYOAA UIRQ LSZ ¥S T 2 BYOlld




Pfiloha ¢. 2 SR ZST Dé&gin-Prostfedni Zleb
Udinnost od 10.09.2013

Prostiedni Zleb

12240 MiFe a1 11‘
100CW/50B= _5_ _@_
\ l}f 100Cw508z___ L \L
' 100CuS08= S S
= 402 4?1 - Iﬁ‘t }m-#ﬁ 1%? a;a H :
= P a4 g3 E] ] = o
D&&in hi.n. . W 4 mwﬁ f_ - 50
T e e e . 1
] |t s e Ez 4 2. 2
RS R T e - =12 12 |1
b3 d
i 75 TEA
®® i B | B
™ | 7TeA
X 7 53A 34 6
1 2 V4 2x240 AlFe
e ?1
458.500
112 .':‘:_122
5% E” Eu Eﬁ = a
32A 328
o/ e N4 N3 N11 N12 N21 N22| (VB |
P pedin
f‘-’i‘ﬁ‘lbﬂi = = g -
] G, 2 * 3 2
EXVISDHZ D&ein hin. st44 [=TS] ie
EKV/SOHZ Detin vychod SEWISOHE
f’ L



AKCE : ,Optimalizace tra tového Gseku D &&in vychod (mimo) — D &&in-Prost fedni Zleb (mimo)*

CAST : B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zp  rava STUPEN: PD

5.4 Jednotlivé stavebni postupy

5.4.1 Hlavni zasady p fi stanoveni dopravnich opat Feni

1) Dopravni opatfeni je nutno bréat orientacné, protoZze jsou navrzena pro GVD 2015/16. Upfesnéna
budou v projektu stavby a v ,Rozkaze o vylukach®, ktery bude zpracovan pro platny GVD.
2) Konani vyluk tratovych koleji musi byt pfedem projednéno s SZDC, O11 — odbor operativniho fizeni

a vyluk. Tyto vyluky budou uvedeny v Ro¢nim planu vyluk.

5.4.2 Stanoveni Npot F pro jednotlivé typy vyluk

Rozsah dopravy pro jednotlivé typy vyluk byl stanoven z GVD 2015/16 (Npotf je uvazovano Ct).

* Nepretrzita vyluka 24 hod a vice
Smér sudy — 21 Nex, 5 Pn, 9 Lv = 35 vlaku
Smér lichy — 19 Nex, 9 Pn, 9 Lv = 37 vlakl
Npotr = 72 vlaka

5.4.3 Stavebni postupy

1. Rozsah praci

PS 90-01-11 ZST D&&in vychod, Gpravy staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni

PS 92-01-11 ZST Dé&gin-Prostiedni Zleb, Gpravy staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni
PS 91-01-21 Dé&&in vychod — D&g&in-Prostfedni Zleb, Gpravy tratového zabezpedovaciho zafizeni
SO 91-10-01 D&&in vychod — D&&in-Prostfedni Zleb, Zelezniéni svriek

SO 91-11-01 D&&in vychod — D&&in-Prostfedni Zleb, Zelezniéni spodek

SO 91-14-01 Dé&&in vychod — Dé&gin-Prostfedni Zleb, vystroj trati

SO 91-13-01 Zelezniéni piejezd v km 457,841

SO 91-20-01 Zelezniéni most pfes Labe v ev. km 458,756

SO 91-25-01 Zelezniéni tunel km 458,363 (¢.59)

SO 91-27-01 Protihlukova sténa vlevo km 457,724 — 458,058

SO 91-27-02 Protihlukovéa sténa vpravo km 457,724 — 458,097

SO 91-71-01 D&&in vychod — Dé&&in-Prostfedni Zleb, trak&ni vedeni

SO 91-71-02 D&&in vychod — D&&in-Prostfedni Zleb, Gpravy napéjeciho vedeni

SO 92-74-01 ZST Dé&gin-Prostfedni Zleb, Gprava EOV &.3 a &.4

SO 91-76-01 Zelezniéni tunel v km 458,363, rozvody nn a osvétleni

SO 91-76-02 Zelezniéni most km 458,756, osvétleni plavebnich znak(

SO 91-76-03 D&&in vychod — D&&in-Prostfedni Zleb, Gprava rozvodu 6kV/50Hz

SO 91-76-04 Dé&c&in vychod — Dé&in-Prostfedni Zleb, Gprava NN a osvétleni

SO 91-77-01 Dé&cin vychod — D&&in-Prostiedni Zleb, ukolejnéni kovovych konstrukci
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Realizace:

- na zacatku postupu bude vioZen provizorni déli¢ do TV mezi vyh. .3 — 4 (obé st) ZST D&&in-
Prostfedni Zleb,

- tratova kolej D&&in vychod — Dé&&in-Prostfedni Zleb (od vyh. €.79st ZST Dé&&in vychod k vyh.
¢.3st véetné ZST D&gin-Prostfedni Zleb),

- tratové a prejezdové zabezpedovaci zafizeni,

- mosty a propustky v dot¢eném lseku (km 458,756 a 458,600),

- tunel (km 458,363 — ¢.59),

- zelezniéni prejezd (km 457,841),

- protihlukové stény,

- trakéni vedeni a ukolejnéni.

2. Délka trvani

426 dnt (z toho vyluka Zelezniéni trati 229 dn()

3. Vylou éeni koleji

1) nepietrzitd vyluka tratové kol. D&&in vychod — Dé&&in-Prostfedni Zleb (od vyh. &.79st ZST Dé&&in
vychod k vyh. &.3st véetné ZST D&gin-Prostfedni Zleb) — probiha od 47. do 276. dne postupu,
nepretrzita vyluka &asti vieckové kol. &.1 (od vyh. &.1 cca 150 m) vieéky Cesko-saské prFistavy —
pFistav Loubi — probiha od 47. do 276. dne postupu

2) 4 x 6 hod vyluka &asti kol. .2 (od vyh. ¢.2 do km 3,630) ZST Dé&&in-Prostfedni Zleb (regulace TV

v no¢nich hodinach).

4. Obsazeni koleji p A provad éni praci nebo ruSeni provozu
1) Npotr = 72 vlak
2) Npotr = 30 vlak

5. Vypnuti trak éniho vedeni

1) Nad tratovou kol. D&&in vychod — D&&in-Prostfedni Zleb (mezi el. d&lenim v km 457,830 a el. délenim
v km 458,880).
Nad staniéni kol. &.1/1a ZST Dé&&in vychod dol.n. (mezi el. délenim v km 457,110 a el délenim v km
457,830).
Nad stani¢ni kol. €.4 ZST Dé&c&in-Prostfedni Zleb (mezi el. délenim v km 458,880, provizornim délicem
mezi vyh. €.3 - 4 a déliCem &.5).

2) Nad stani¢ni kol. .2 ZST Dégin-Prostfedni Zleb (mezi el. délenim v km 3,120 a el. délenim v km
4,930).
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6. Cinnost zabezpe éovaciho za Fizeni
Stavajici staniéni zabezpe&ovaci zafizeni ZST Dé&&in vychod dolni n. a ZST D&gin-Prostfedni Zleb

V provozu.

7. Omezeni rychlosti
1) Kolem pracovniho mista V = 50 km/h (kol. 8.2 ZST Dé&&in-Prostfedni Zleb mezi km 3,300 — 3,450).
2) Kolem pracovniho mista V = 50 km/h (kol. &.1 ZST D&&in-Prostfedni Zleb mezi km 3,350 — 3,600).

8. Jizda a zp usob provazeni vlak a

1) V mezistaniénim Gseku D&gin vychod — Dé&gin-Prostfedni Zleb provoz vylouéen (odklony nakladnich
vlaku).
Provoz v ZST Dé&cin-Prostfedni Zleb mimo smér D&gin vychod dolni n. bez omezeni.
Provoz v ZST Dé&¢in vychod dolni n. mimo smér D&&in-Prostfedni Zleb bez omezeni (kol. &.1/1a mezi
el. délenim v km 457,110 a vyh. €.79st pouze v nezavislé trakci).

2) V mezistaniénim Gseku D&&in hl.n. — D&&in-Prostfedni Zleb provoz po tratové koleji 6.1. Provoz v ZST
D&gin-Prostfedni Zleb po kol. &.1, 3, 5, 7 bez omezeni (kol. &.2, 4, 6 pouze pouze smér SRN v
nezavislé trakci).

V provozu néastupisté u kol. €.7.

9. Vypo ¢et vylukové propustnosti

2) 4 x 6 hod vyluka &asti kol. &.2 (od vyh. &.2 do km 3,630) ZST Dé&c&in-Prostfedni Zleb (regulace TV
v no¢nich hodinach)

Nwi = 88 vlaku (propustnost trat. kol. .1, stani¢ni €.1, 3, 5, 7)

Npotr = 30 vlakd

Nejsou nutna dopravni opatfeni z divodu propustnosti.

10. Dopravni opat feni p A vylukach
1) Mezinarodni nakladni vlaky pojedou odklonem :
- po trati Usti n.L.-Stfekov — Usti n.L. zapad, obvod vnéjsi nadraZi (provedeni Gvrati) —
Usti n.L. hl.n. — D&&in hl.n. — D&&in-Prostfedeni Zleb — st.hr. SRN,
- po trati Dé¢in vychod horni n. — D&c&in hl.n., obvod nakladové nadrazi (provedeni Gvrati) —
Dé&cin-Prostiedeni Zleb — st.hr. SRN,
Pozn. Z diivodu nemoznosti odstaveni dlouhého nékladniho vlaku v ZST Dé&&in vychod horni
n. doporucujeme tuto odklonovou trasu vyuzZivat pfedevSim pro smér z Némecka do
vnitrozemi.
- po trati Kolin — Praha Libeft — Praha HoleSovice — Usti n.L. hl.n. — D&&in hl.n. — D&&in-

Prostfedni Zleb — st.hr. SRN (bezlvratova trasa).
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Pozn. Tato objizdna trasa je malo kapacitni pfedevSim v denni dobé z divodu vysokého
poctu vlaka osobni dopravy (omezujici usek Kolin — Pofi¢any).
Pro odstaveni nakladnich vlakd pfi pfepfahu do/z Némecka Ize vyuzit mimo ZST Dé&&in hl.n. obvod
néakladové nadrazi i ZST Dé&gin-Prostiedni Zleb.
Lv vlaky D&&in hl.n. nakl. n. — D&&in-Prostifedni Zleb — D&&in vychod dol.n. a zpét budou zrudeny.
2) Zména organizace prace v ZST D&gin-Prostifedni Zleb.
Prajezdy vlaki smér SRN ze staniéni kol. &.1 ZST Dé&&in-Prostfedni Zleb na tratovou kol. 6.2 budou
probihat v Useku od délice v TV spojky vyh. ¢.22-23 (km 4,750) k el. déleni (km 4,930) setrvacnosti

(se stazenym sbéracem).

11. Zpozd éni vlak a

1) Nakladni doprava odklon pfes ZST Usti n.L. zapad: 13 x 60 x 229 = 178620 min
Nakladni doprava odklon pfes ZST Dé&c&in vychod horni n.: 11 x 45 x 229 = 113355 min
Nakladni doprava odklon pfes ZST Praha HoleSovice: 30 x 25 x 229 = 171750 min
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6 Zaver

Akce ,Optimalizace tratového Gseku D&&in vychod dolni nadrazi (mimo) — Dégin-Prostfedni Zleb
(mimo)“ pfinese nasledujici zlepSeni:
»  zkraceni jizdnich dob odstranénim propadu rychlosti,
e zvySeni bezpecnosti provozu rekonstrukci zabezpecovaciho zafizeni (tratového),
e snizeni objemu prostfedkl nutnych na zajiSténi provozuschopnosti drahy,

* snizeni hlukové zatéze pod Uroven platnych hygienickych limitd.
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Pfiloha ¢.1

2 hod $pic¢ka navrhového GVD trati
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Legenda:

nikladni vlaky pravidelné




Pfiloha ¢€.2

Stanoveni Tper pro jednotlivé typy vyluk

V Useku ZST Dé&¢&in hl.n. - ZST Dé&g&in-Prosttedni Zleb (staniéni kol. &.1 - 7) po kol. &.1
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