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1. Uvodni adaje

1.1 Identifika¢ni udaje stavby

Zakazkové Cislo:
ISPROFIN:
ISPROFOND:

Akce:

Kraj:

Katastralni uzemi :
Druh dokumentace:
Trat:

Tratovy Usek:

Defini¢ni usek:
TUDU:

16-216.209
542 353 0018
327 321 4901

»Optimalizace trat'ového Useku Décin vychod (mimo) — Dé¢in-Prostredni
Zleb (mimo)“

Ustecky kraj

D&&in (624926) , Prostfedni Zleb (625302)

Zameér projektu a Pfipravna dokumentace (PD)
(dokumentace k UR dle vyhl. 499/2006 Sb. Pfiloha 1)

098.11 - D&&in-Prostfedni Zleb [098] - D&&in vychod dol. n.[073.31]
1001 — V3etaty (mimo) - D&&in Prostiedni Zleb (mimo) (dle TTP 544B)
26 - zst.Dé&gin vychod dol.n. - D&gin Prostifedni Zleb

100126

1.2  Identifikacni udaje objednatele (stavebnika)

Objednatel:

Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
se sidlem: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto
IC 70994234, DIC: CZ70994234

za investora ve v&cech technickych: Ing. Michal Bahensky, SZDC, s.o., Stavebni sprava zapad

1.3 Identifika¢ni udaje zpracovatele dokumentace

Zpracovatel

: ,SP + PSERVIS Dééin — Zleb PD*

zalozené Smlouvou o Spole¢nosti ze dne 06. 06. 2016

Ucastnici Spolecnosti

Obchodni firma: SUDOP PRAHA a.s.

Zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil B,
vioZka 6088

Sidlo: Praha 3, Zizkov, Ol$anska 2643/1a, 130 00

IC: 25793349, DIC: CZ25793349

a

Obchodni firma: PROJEKT servis spol. s r.o.

Zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym soudem v Praze,

oddil C, vlozka 31889

Sidlo: Praha 9 — Hloubétin, U Elektry 830/2b, 198 21
IC: 49823141, DIC: CZ49823141

Hlavni inzenyr projektu:  Ing. Martin Vlasak, SUDOP PRAHA a.s.

Objednatel: SZDC, s.o.

Zhotovitel: SP + PSERVIS Dé&&in — Zleb PD
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2. Popis stavby a jeji koncepce

2.1  Zduavodnéni vybéru stavebniho pozemku

Stavba fesi optimalizaci tratového Useku ve stavajicim zelezni¢nim koridoru bez narok(i na prelozky trati.
Z hlediska umisténi stavby se jedna o pozemky dotéené sou¢asnym stavem. S ohledem na planované

Upravy smérového vedeni trati, kde se jedna o vyrovnani stavajiciho stavu, stavba nevyZaduje umisténi
do novych pozemkd.

Noveé jsou do prostoru stavby umistovany protihlukové stény a svodné potrubi odvodnéni Zelezni¢niho
spodku.
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Situace oblasti stavby - Sir§i vztahy (oblast Décin)
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2.2 Zhodnoceni stavenisté

Stavba je umisténa v intravilanu Statutarniho mésta Décina v jeho severni asti (smér Loubi). Stavba se
nachazi v katastralnim Gzemi Dé&g&in (624926) a Prostfedni Zleb (625302).

Okolni terén je v Useku na vyjezdu z ZST D&&in - vychod prevazné rovinaty tvofeny zastavbou rodinnych
a Cinzovnich domd. Trat dale prochazi tunelem Stoliéni horu, ktera tvofi pravy bfeh feky Labe. Tok feky
Labe je za vyjezdem z tunelu pfekonan pomoci mostniho objektu. Na levém biehu udolni nivy feky Labe
je trat zausténa do levobiezniho Zelezni¢niho koridoru.

Celkové Ize stavenisté rozdélit na pét useku:
1. Dé&cin vychod - Dé&¢&insky tunel
2. Dé&cinsky tunel
3. PFfemosténi Labe
4. Dé&gin Prostfedni Zleb
5. Loubsky tunel - aredl pristava CS pristavy

PFistup k useku 1 je mozny po silnici /62, ktera vede soub&zné s trati pfipadné v misté prejezdu v ul. Csl.
armady.

Do useku 2 je mozny pfistup sjezdem od komunikace 1/62.

Usek pfemosténi Labe (Usek 3) je pfistupny pres Usek 2 tzn. tunelem, kde je uvaZovano s dopravou dilct
nové ocelové konstrukce. Dale pak z prostoru aredlu Cesko-saskych pristavii na pravém brfehu. Levy
bfeh je pfistupny po mistni komunikace, ktera ma omezené Sifkové uspofadani s misty, pouze pro jedno
vozidlo. Po této komunikaci je také vedena labska cyklotrasa. Prostor stavenisté v toku Labe je pfistupny
pouze lodni technikou pomoci remorkéra, tlanych ¢lunt nebo ponton.

Usek 4 je pFistupny po levém biehu po mistni komunikaci shodné s Gsekem 3. Usek 5 je pfistupny s
arealu Cesko-saskych pfistav(i pfipadné po vlegkové trati z ZST D&gin vychod.

Prostor stavby neumoZzZiuje shromazdovani vytéZzené zeminy, vybouranych hmot apod., které budou
pribézné odvazeny na prislusné skladky.

V prostoru stavby budou umisténa zafizeni stavenisté pro zajisténi potfeb stavby.
ZS1 - Usek 1 - prostor mezi vletkou a trati s pfistupnosti od pfejezdu ul. Csl. armady
ZS2 - Usek 2 a 5 - prostor u silnice 1/62 (ul. Labska)

ZS3 - Gsek 3 a 5 - prostor v arealu CS pristavi vedle viegky (pravy breh Labe)

ZS4 - Usek 3 a 4 - prostor na levém bfehu Labe (pred pilifem P3)
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2.3 Zasady architektonického zaclenéni stavby do uzemi

Z hlediska zaclenéni stavby do krajiny je rozhodujici usek pfemosténi Labe, kde je navrhovana vyména
nosné konstrukce mostu. Zakladem navrhu pfemosténi bylo zejména zachovani krajinného razu v
labském udoli.

Z moznych variant byla vybrana konstrukce, ktera vychazi tvarové a rozmérové ze stavajici ocelové
konstrukce. Novodoba pfihradova ocelova konstrukce je navrzena rombické (kosoctvercové) soustavy,
ktera ma vétsi plochy volnych prostupu a celkové tak pusobi "leh¢im" dojmem.

Barevnost je volena do odstind zelené ve vzorkovnici DB tak, aby mostni konstrukce plsobila pfirozenym
dojmem v prostfedi udolni nivy Labe.
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Zékres nové mostni konstrukce pres Labe (pohled smér Dééin Prostfedni Zleb/Loubi)
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2.4  Zasady technického reseni

Pfedmétem stavby je celkova rekonstrukce trati v Gseku D&&in vychod (mimo) — D&&in-Prostfedni Zleb
(mimo), ktera povede ke zlep$eni kvalitativnich parametri. Re$eny Usek délky ~1 300 m je soudasti
nakladniho Zelezni¢niho koridoru Kolin - V8etaty - D&Cin, ktery je zafazen do mezinarodni transevropské
sité TEN-T Core network a propojuje zZelezniéni traté na pravém a levém bfehu Labe.

Hlavni cilem investi¢ni akce je zlepSeni infrastruktury spocivajici v:
- zkraceni jizdnich dob odstranénim propadu rychlosti,

- zvySeni bezpec€nosti provozu rekonstrukci zabezpeovaciho zafizeni (tratového),
- snizeni objemu prostfedkl nutnych na zajisténi provozuschopnosti drahy,

- snizeni hlukové zatéze pod uroven platnych hygienickych limitd.

Stavba zahrnuje zejména rekonstrukci zelezni¢niho mostu pfes Labe, sanaci DéCinského tunelu, vymeénu
zelezni¢niho svrdku a spodku, Upravy souvisejicich kabelovych vedeni v€. trak€éniho vedeni a navazuijici
technologie.

Duvodem rekonstrukce mostniho objektu je jeho nevyhovujici stavebni stav a nedostate¢né prostorové
parametry dle poZzadavkil Smérnice GR 16/2005. Nosna konstrukce z roku 1916 je na konci své navrhové
zivotnosti 100 let. Nova nosna konstrukce jednokolejného Zelezni¢niho mostu pfes Labe bude navrzena v
hlavnich otvorech jako ocelova pfihradova s dolni ortotropni mostovkou s priibéznym kolejovym lozem. V
krajnich polich bude nosna konstrukce sprazena ocelobetonovd s horni Zelezobetonou deskou
mostovkou s prabéznym kolejovym loZzem. Vyrazova podoba nového mostu bude svym charakterem
odpovidat sou€¢asnému stavu. Barevnost mostu bude v odstinech zelené. Nova mostni konstrukce tedy
nezméni krajinny raz labského udoli se zaclenénym mostem. Spodni stavba mostu bude zesilena pomoci
mikropilotového rostu a sloupu tryskové injektaze. Pro ulozeni nové nosné konstrukce budou vybudovany
v horni &asti podpér nové Zelezobetonové uloZzné prahy.

Rekonstrukce Déc&inského tunelu spociva v odstranéni pficin prosakujici podzemni vody skrz piskovcové
osténi. Z pasportizace Déc&inského tunelu vyplyva rozsah postizenych mist, ve kterych bud dochéazelo &i
stéle dochazi k transportu podzemni vody, pfevazné se jedna o pracovni spary mezi jednotlivymi pasy.
Pfedmétem pfipravné dokumentace je navrh sanace stavajiciho osténi tunelu hloubkovym sparovanim
porusené malty v osténi, vyména zvétralych &i jinak degradovanych piskovcovych kvadri a celkova
rekonstrukce odvodriovaciho systému, spocivajici v odvadéni hromadici se podzemni vody za rubem
tunelového osténi. Plochy podkladni vrstvy (torkretu), které neprokazou dostate€né mechanické
vlastnosti, bude nutné sanovat nebo nahradit. Vyuziti stavajiciho torkretu pfispéje ke snizeni degradace
piskovcovych kvadru, které by mohlo nastat pfimou aplikaci stfikané hydroizolace na lic zdiva.

Poloha trati bude v daném useku pouze smérové a vyskové vyrovnavana, bez zasadnich zmén oproti
stavajicimu stavu. VySkové se bude jednat o vyrovnani nivelety trati, coZz je dano pevnymi vySkovymi
body napojeni - tunel a napojeni na levobfezni koridor. V misté pfemosténi feky Labe je navrZzen smérovy
posun traté do osy puvodni dvoukolejné trati tzn. posun cca ~4,5 m vlevo ve sméru stani¢eni trati (proti
proudu Labe). Tratova rychlost je s ohledem na poloméry smérovych obloukt ~258 az 280 m navrzena
50 km.h™'. Trat v fe$eném Useku ziistane po rekonstrukci jednokolejna bez vyhledové Gpravy na jeji
zdvoukolejnéni.

V ramci stavby jsou dle zpracované akustické studie navrzeny oboustranné protihlukové stény a
individualni protihlukova opatfeni v Useku na vyjezdu z ZST Dé&&in vychod, kde je bytova zastavba.

Dale jsou soucasti stavby navazujici Upravy trakéniho vedeni, zabezpedovaciho a sdélovaciho vedeni a
nezbytné preloZky IS pro realizaci stavby (zejména vodovod v Useku pfemosténi Labe).

Podrobny popis SO a PS je uveden v kap. 3 této zpravy.
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2.5 Zduavodnéni navrzeného feseni stavby
Pro dosazeni definovanych cild jsou v ramci stavby navrzeny:

- Upravy Zelezni¢niho spodku a svrsku vE&. feSeni odvodnéni,

- Upravy zabezpecCovaciho a sdélovaciho zafizeni

- Upravy trakéniho vedeni,

- Upravy silovych vedeni,

- upravy mostniho objektu (vymeéna nosné konstrukce mostniho objektu),
- Upravy tunelu (sanace),

- vystavbu protihlukovych opatfeni

- nezbytné navazujici prelozky IS

Hlavnim stavebnim objektem stavby je pfemosténi feky Labe. Mostni konstrukce z roku 1916 je dle
provedeného diagnostického priizkumu z roku 2014 v technicky nevyhovujicim stavu. Zejména se jedna
o korozni oslabeni ocelové nosné konstrukce. Nezbytné drobné Upravy pro zajisténi pfechodnosti byly
spravcem provedeny v roce 2015.

Dle zavéru ze statického pfepoctu byla nosna konstrukce posouzena pro zbytkovou zivotnost 5 let tzn.,
Ze stanovena prechodnost tratovou tfidou zatizeni D4 je platna pouze do 12/2019. Ze zavéru dale
vyplyva, Ze v kratkodobém horizontu je nezbytné nutné zaijistit rekonstrukci mostniho objektu spojenou s
vyménou nosné konstrukce vSech poli. V pfipadé neprovedeni celkové rekonstrukce mostu v dobé
omezené Zivotnosti 5 let bude nutné provést snizeni zatizitelnost a prechodnosti. Stavajici
prechodnost pro tratovou tfidu D4/40 nelze dlouhodobéji garantovat. Dle Zaznamu z pravidelné prohlidky
je stavebni stav nosné konstrukce ve stupni 3 a spodni stavby ve stupni 2.

Celkoveé Ize stavajici stav ostatnich prvku infrastruktury charakterizovat, Ze jsou na hranici své Zivotnosti.

Pro zajisténi pozadovanych prechodnostnich parametrid na tomto tratovém uUseku ve vazbé na
mezinarodni charakter tratového useku je nezbytné provedeni stavby dle vyse uvedeného
rozsahu a to v kratkodobém horizontu tzn. v planovaném terminu vystavby.

Sitkové usporadani na stavajicim mosté nevyhovuje podminkam pro provozovani stavajicich
mostnich objektd dle Smérnice GR SZDC 16/2005 pro staniéni obvod tzn. 2,5 m. Volnou $ifku na mosté
nelze upravit bez vymény nosnych konstrukci.

Na zakladé vySe uvedeného se navrhuje v ramci stavby komplexni rekonstrukce mostniho objektu
zahrnujici vyménu nosné konstrukce a sanaci spodni stavby.
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2.6 Zduavodnéni feSeni ve vztahu k obecnym poZadavkim na vystavbu

2.6.1 Splnéni pozadavki obecné platnych zakont a vyhlasek

Projektova dokumentace Pfipravna dokumentace odpovida rozsahem dokumentaci pro Uzemni
rozhodnuti (DUR) tzn., Ze je zpracovana v rozsahu dle vyhlasky &. 499/2006 Sb. ptiloha 1.

Clenéni zpracované dokumentace odpovida dokumentu "Smérnice generalniho feditele &. 11/2006"
pro dokumentaci pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich, P¥iloha €. 1 -
PFipravna dokumentace (PD).

Projektova dokumentace je zpracovana v souladu s TKP staveb statnich drah a navazujicich norem a
predpisl a splfiuje podminky zakona €. 22/1997 Sb. o technickych poZadavcich na vyrobky.

Pro navrh fe$eni stavby nejsou uplatfiovany vyjimky z norem. Vyjimka z pfedpisu SZDC S3 je
uplatfiovana pro feSeni bezstykové koleje na mosté (viz kap.4.9 této zpravy).

Zpracovana dokumentace respektuje a spliuje ustanoveni obecné platnych zakonl a vyhlasek, vSe v
platném znéni:

zakon €. 183/2006 Sb., 0 Uzemni planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon),
zakon €. 100/2001 Sb., o posuzovani vliv(i na Zivotni prostredi
Zakon €. 114/1992 o ochrané pfirody a krajiny

Nafizeni viady €. 272/2011 Sb. o ochrané pfed nebezpecnymi Ucinky hluku a vibraci

zakon ¢&. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci,

zakon ¢&. 185/2001 Sb., o odpadech a 0 zméné nékterych dalSich zakond,

vyhlaska €. 294/2005 Sb. o podminkach ukladani odpadl na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu
zakon &. 133/1985 Sb., 0 pozami ochrané,

vyhlaska €. 268/2009 Sb., o technickych poZadavcich na stavby

vyhlaska €. 398/2009 Sb., o0 obecnych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani
staveb,

Projekt stavby je vypracovan v souladu se zakonem ¢. 266/1994 Sb., o drahach, vyhlaskou &. 173/1995
Sb., kterou se vydava dopravni fad drah a vyhlaskou ¢. 177/1995 Sh., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah.

2.6.2 Zajisténi bezpec€nosti provozu stavby pfi jejim uzivani

Stavba splfiuje pozadavky platnych CSN a CSN EN a navazujicich pfedpisti ve vztahu k bezpe&nosti
Zelezni¢niho provozu (zakon o Drahach), silniéniho provozu (zakon o Pozemnich komunikacich) a
lodniho provozu (Pravidla plavebni provozu).

Ve vztahu k nafizeni EU 402/2013 lIze konstatovat, Zze zmény systému navrhovaném projektem
nejsou vyznamneé.

PoZadavky Technickych specifikaci pro interoperabilitu TSI v subsystémech infrastruktura (TSI INF
2015), fizeni a zabezpedeni (TSI CCS) a energie (TSI ENE 2015) jsou danym projektem spinény.
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2.6.3 Navrh fesSeni uzivani stavby osobami s OSPO - bezbariérové uzivani

Postupuje se dle Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014, o technickych pozadavcich pro interoperabilitu
tykajici se pfistupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Tyka se mimo jiné feSeni ovladacich prvk(, feSeni varovnych, signalnich a hmatnych pasl pro osoby se
zrakovym postizenim, akustickych prvk(, sklony komunikaci, feSeni pfechodl pro chodce, vytahd,
nastupist.

Usek droviiového kFizeni mistni komunikace ul. Csl. armady s Zelezniéni trati v km 457,841 je feSen dle

vzorovém listu SZDC 78.7. Pred kfizenim je zavora se spodni vypIni a povrch chodniku je opatfen
varovnym a signalnim pasem.

V misté pfejezdu nelze na stavajicim fe$eni zabezpe&ovaciho zafizeni v ZST Dé&&in vychod doplnit
zvukovou signalizaci pro nevidomé. Tuto signalizaci je nutné doplnit v ramci feSeni rekonstrukce ZST
Dé&cin vychod jako navazujiciho useku.

Pozadavky ustanoveni vyhlasky vyhlaska €. 398/2009 Sb., o obecnych pozadavcich zabezpedujicich
bezbariérové uzivani staveb, které se vztahuji k feSeni stavby jsou spinény.

2.7  Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Moznosti vyuziti stavajiciho majetku bude stanovena na zakladé vyhodnoceni predkategorizace
hmotného majetku. Podrobny popis je uveden v pfiloze B.9.4 - Pfedkategorizace materialu zelezniéniho
svriku.
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2.8 Podminujici predpoklady a napojeni stavby na dosavadni technické
vybaveni uzemi

2.8.1 Prelozky inzenyrskych siti

ramci provadéni navrhovanych feseni.

Jedna se o:

Cislo SO Nazev SO

SO 91-50-01 Prelozka kanalizace DN 600 SVS, km 458,051

SO 91-51-01 Pfelozka vodovodu DN 200 SVS, km 458,756

S0 91-52-01 Cesko-saské pristavy, prelozka STL plynovodu Termo Dé&gin, v km 458,626

SO 91-54-01 Dé&c¢in vychod - Dé&Cin Prostfedni Zleb, Uprava vedeni CEZ Distribuce, v km 457,841
SO 91-54-02 Dé&c¢in vychod - Dé&Cin Prostfedni Zleb, Uprava vedeni CEZ Distribuce, v km 458,050
SO 91-55-01 Dé&c¢in vychod - Dé&Cin Prostfedni Zleb, Uprava vedeni CEZ ICT Services, v km 457,841
SO 91-55-02 D&&in vychod - D&&in Prostiedni Zleb, Gprava vedeni CETIN, v km 457,841

SO 91-55-03 Dé&cin vychod - Dé&c&in Prostiedni Zleb, uprava vedeni UPC, v km 458,021

SO 91-55-04 Dé&cin vychod - Dé&c&in Prostiedni Zleb, uprava vedeni CETIN, v km 458,021

SO 91-55-05 Cesko-saské pristavy, Uprava sdélovaciho vedeni, v km 458,630

Prelozka kanalizace FeSi nevyhovujici stavajici stav, kdy bylo prizkumem IS a naslednym mistnim
Setfenim zjisténo, Ze vy3kova poloha kanalizace a uhel kfizeni je v kolizi s navrhovanym technickym
feSenim uprav Zelezni¢niho spodku.

PfeloZzka vodovodu je dana rekonstrukci mostniho objektu, na kterém je umisténa. V ramci pfeloZky je
feSen jeji provizorni stav pfi demontazi stavajici mostni konstrukce. Definitivni uloZzeni vodovodu bude na
novou mostni konstrukci.

V misté Loubského tunelu (km 458,020-060) dochazi ke kfizeni inzenyrskych siti. Jednak se jedna o
stavajici a jednak o nové umistované inZzenyrské sité do Uzemi. Z hlediska provadéni pfelozek a
ostatnich stavebnich praci je nutné zejména v tomto prostoru dbat zvySené pozornosti pfi provadéni.
Zejména se jedna o ochranu stavajicich inzenyrskych siti.

Zcela zasadni je ochrana kabelového vedeni UPC CR. V ramci dal$iho stupné dokumentace je
nutné respektovat podminky UPC CR k ochrané vedeni.
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2.8.2 Souvisejici investice

Na realizaci pfelozky vodovodu DN 200 SO 91-51-01 pfimo navazuje stavba Rekonstrukce vodovodu v
useku nad Déc¢inskym tunelem (Investor - SeveroCeska vodarenska spole¢nost a.s.).

V dalSim projektovém stupni je nutné, aby byla drzena prostorova a ¢asova koordinace staveb.

2.8.3 Omezuijici faktory uzemni

Stavba je situovana do zvlasté chranéného Uzemni z hlediska ochrany krajiny a pfirody. Harmonogram
stavby je koncipovan tak, aby respektoval pfirozené potfeby chranénych ZivocichG v dané lokalité.
Zejména se jedna o obdobi aktivity bobr( evropskych (Castor fiber) a lososa obecného (Salmo salar).

Tyto zasady pro tvorbu harmonogramu stavby jsou pro pfipravu stavby zavazné (podminény
stanoviskem AOPK CR a SNPCS viz &ast H.3 - Doklady z projednéni s DOSS)

Koryto feky Labe neni v Useku pod mostem regulovano a s ohledem na jeho tvar a poméry je vétsi
rychlost proudéni cca 2 m.s™. Umisténim montaznich barek dojde ke zuzeni profilu a tim i k nar(istu
rychlosti proudéni. Nasledkem tohoto zvySeni se stane plavba pro lodé v tomto Useku velmi obtizna a
manévrovatelnost lodi neumozni jejich bezpeény provoz. Pro zajisténi bezpecné plavby je nutné
uvazovat s pfipfezi tzn. protahovanim lodi. Zejména se jedna o protiproudni plavbu. V nékterych
pfipadech nelze vylougit i potfebu pfipfeze pro poproudni plavbu.

Pro pfiprez Ize pouzit remorkér Beskydy, ktery je ve vlastnictvi statu CR. Podminky provozu remorkéru
BESKYDY jsou zvefejnény na http://www.rvccr.cz/pristavy-a-sluzby/remorker-beskydy.

Vzhledem k tomu, Ze remorkér Beskydy zajistuje vieky na celé trase ze Hrenska do Usti nad Labem, tak
pravdépodobné nebudou kapacitné schopny zaroven zajistovat protazeni viech lodi mostem.

Pro protazeni tedy je nutné uvazovat s vyuzitim i sluzeb soukromych pfepravca.

2.8.4 Pozadavky na omezeni provozu na trati SZDC (vyluky)

Pro realizaci stavby je uvazovano s nepretrzitou vylukou zZelezni¢niho provozu v délce trvani 214 dni
(214N) v terminu 15.4 - 15.11.2020.

Délka vyluky je podminéna stavebnimi postupy zejména pfi vymeéné nosné konstrukce mostu a Upravach
spodni stavby

Pro vyménu vyhybky &.3 v ZST Dé&&in Prostfedni Zleb je uvazovano s pracemi v ramci dopravnich pauz
(kratkodobych vyluk) , které jsou pfedpokladany v délce cca 6 hod. Pro Upravu Zel. spodku a odvodnéni
v oblasti vyhybky &.3 je uvazovano s 4 kratkodobymi vylukami.

Zdivodnéni rozsahu vyluky provozu na trati:

Z hlediska postupu vystavby je limitujicim stavebnim objektem premosténi Labe tzn. SO 91-20-01. V
rdmci pfipravy stavby byla délka vyluky stanovena na zakladé vstupnich okrajovych podminek. Témito
podminkami byly zejména:

- podminky vyplyvajici z pfedmétu ochrany ZP tzn. ptirozené potieby chranénych Zivodichli v dané
lokalité. Zejména se jedna o obdobi aktivity bobri evropskych (Castor fiber) a lososa obecného
(Salmo salar),

- podminky vyplyvajici vodnich stavud tzn. kolisani hladiny Labe a jeho splavnost,

- technologické moznosti vystavby mostniho objektu

Primarni snahou byla minimalizace jejich rozsahu vyluky trati.
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Z vyhodnoceni dlouhodobych vodnich stavd za poslednich ~20 let tzn. od roku 1998 bylo zjisténo, ze v
obdobi bfezna az dubna je z hlediska prace z lodi nejméné rizikové. V tomto obdobi je ru¢ena splavnost
feky Labe. Extrémni pratoky byly pouze pfi jarnim tani v roce 2006 a kratkodobé doslo k omezeni plavby.
Obdobi od kvétna az listopadu uz je z hlediska vyuziti plavidel rizikové tzn., Ze neni jistota moznosti
vyuziti plavidel pro vystavbu mostu.

Dale v této dobé neni jesté turisticka sezdna a vyletni lodé v daném misté neproplouvaji, coz je pro
manipulaci plavidel stavby vyhodou. Minimalizaci dopadu do turistické plavby také minimalizuje riziko pfi
vlastnim fizeni o omezeni plavby (v ramci opatfeni obecné povahy), kdy by mohlo ze strany dopravcu
dojit ke zdrzovani fizeni a tim i ke kritickému zdrzeni stavby.

V neposledni fadé je toto obdobi bfezna az dubna v ¢ase, kdy je ochrana Zivo&ichl snizena a je tedy
mozné za danych podminek provadét jednak stavebni prace v toku Labe a jednak provadét hluéné prace
(napf. bourani ¢asti spodni stavby apod.).

Z vyhodnoceni veskerych rizik danych vySe uvedenymi okrajovymi podminkami vyplyva obdobi bfezna
az dubna jako v podstaté jediné mozné pro zahajeni stavebnich praci na mostnim objektu.

S ohledem na tyto okrajové podminky je nutné provedeni odbourani tloznych prahl do 1.5.2020
(zaCatek jarni ochrany bobra evropského). Pro dosazeni tohoto pozadavku je nutné nejpozdéji 14.4.2020
ukoncit provoz na mosté a pfesunout stavajici OK mimo puadorys pilifd (zahajeni vyluky je tedy
15.4.2017).

Délka vyluky je nasledné dana technologickymi moznostmi vystavby mostniho objektu pres feku Labe
SO 91-20-01 5,5 mésice. Technologicky ¢as 1,5 mésice pro provedeni navazujicich profesi zejména
prelozek IS, Zelezniéniho svrsku, trakéniho vedeni stanovuje celkovou délku vyluky na 7 mésicl.

2.8.5 Pozadavky na omezeni provozu na trati - vieéka Cesko-saské pristavy, s.r.o.

Pro realizaci mostu je uvazovano s nepfetrzitou vylukou Zelezni¢niho provozu v krajni koleji u opéry
mostu v délce trvani 260 dni (260N) v terminu 15.3 - 30.11.2020.

Pro realizaci svodného potrubi odvodnéni Zelezni¢niho spodku od Loubského tunelu az po zausténi do
feky Labe je pfedpokladano s kratkodobymi vylukami a vikendovymi vylukami Zelezni€niho provozu.

Kratkodobé vyluky budou stanoveny dle pozadavk(l provozu pfistavu tak, aby ovlivnéni provozu stavbou
bylo minimalizovano.

Pro zajisténi efektivity stavebnich praci je nutno pfedpokladat minimalni délku vyluky 2 - 3 dny.
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2.8.6 Omezeni lodniho provozu

Pro osazeni nové nosné mostni konstrukce a pro demontaz stavajici mostni konstrukce v pravém otvoru
pomoci vysunu je nutné preruseni plavby vzdy na dobu 24 hod (pfip. 48 hod). Jedna se o zajisténi
bezpec&nosti plavby pfi manipulacich nad vodnim tokem.

Poznamka:
O definitivnich terminech vyluky plavby bude rozhodnuto az po vybéru hlavniho zhotovitele stavby.

Pro vystavbu jimek pro montazni barky okolo pilifdl bude lodni provoz obousmérny vzdy v jednom z
plavebnich otvor(. Po osazeni jimek bude obousmérny lodni provoz v pravém mostnim otvoru.

Plavebni znaky budou v priibéhu vystavby pfesouvany tak, aby vzdy odpovidaly aktualni dopravni situaci.
Omezeni plavby na obousmeérny provoz je uvazovano v terminu 1.3.2020 - 31.3.2021 tzn. 396 dni.
Podjezdna vyska v plavebnim otvoru nebude v prabéhu stavby omezovana.

V dusledku zvySeni rychlosti proudéni bude v ramci stavby zajistovano protahovani pro protiproudni a v
pfipadé potfeby i pro poproudni plavbu.

2.8.7 Omezeni silni¢niho provozu

V oblasti vyjezdu ze stavby na silnici /62 (kfizovatka ul. Sladkova / Labska) bude snizena rychlost na
30 km/h. Doprava pfi vyjezdu ze stavenisté bude operativné fizena pracovniky stavby.

V oblasti piejezdu v ul. Csl. armady bude z dvodu rekonstrukce trati a prelozek IS tato komunikace
uzaviena. Doba uzavirky je pfedpokladana 30 dni. Objizdna trasa bude veden a ulici U stfelnice -
Wolkerova a Riegrova - Wolkerova (zde je omezen podjezd na 3,0m). S ohledem na Sifkové parametry
mistni komunikace bude nutné ¢aste¢né regulovat moznosti parkovani v ul. Wolkerova pfipadné usmérnit
dopravu jednosmérnym provozem. Vhodné fedeni bude stanovena na zakladé projednani s odborem
dopravy MM Dé&&in a Policii CR - Obvodni oddé&leni D&&in

Mé&stska hromadna doprava neni v tomto Useku ul. Csl. armady vedena.
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3. Popis technického reseni SO/PS

3.1 D. Provozni soubory

3.1.1 D.1 Zelezniéni zabezpeéovaci zarizeni

3.1.1.1 Zasady rfeSeni zabezpecovaciho zafizeni

V tratovém useku D&g&in vychod — D&&in-Prostfedni Zleb bude zfizeno nové automatické hradlo s
pocita€i naprav, prenos kédu VZ nebude zajistén. V tratovém useku bude zachovana stavajici zabrzdna
vzdalenost 400 metrd. Stavajici staniéni zabezpedovaci zafizeni v ZST D&g&in vychod a v ZST D&gin-
Prostfedni Zleb budou pouze upravovana a bude do nich zavazano nové automatické hradlo. Sou&asti
stavby budou téZ potfebné upravy v ZST Dé&&in hl.n.

Nové TZZ v useku Dé&&in vychod — Dé&gin-Prostfedni Zleb bude pfipraveno pro pozdé&j§i montaz
jednotného evropského zabezpecovaciho systému ETCS. Soucasti tohoto systému bude i systém GSM-
R. Zfizeni ETCS a GSM-R bude fe$eno v ramci samostatnych staveb. Usek Dé&&in vychod — D&&in-
Prostfedni Zleb se nachazi na draze celostatni, proto musi byt pfi navrhu a realizaci nového TZZ spinény
v celém rozsahu platné TSI.

3.1.1.2 Seznam feSenych provoznich soubor

- PS 90-01-11  ZST Dé&&in vychod, Gpravy SZZ
- PS 91-01-21  D&&in vychod — Dé&gin-Prostfedni Zleb, tpravy TZZ
- PS92-01-11 ZST Dé&g&in-Prostfedni Zleb, tpravy SZZ

PS 90-01-11 ZST Dé&&in vychod, upravy SZZ

V ZST Dé&&in vychod zUstane stavajici SZZ a bude pouze v nejnutn&j$im rozsahu upraveno pro navazani
nového automatického hradla od Dé&&ina-Prostfedniho Zlebu. Vjezdové navéstidlo S a predvést PiS
budou ponechany pfiblizné ve stavajicich polohach.

Prejezd v km 457,841 zUstane zabezpecen stavajicim prejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim kategorie
PZS 3ZNI s umisténim vnitfni vystroje v reléovém domku u pfejezdu. Pfejezd je typu ,K*. Z duvodi
rekonstrukce vozovky a doplnéni chodniku se na pfejezdu rozSifi vnéjdi vystroj, celkem budou na
pfejezdu nové 4 zavory a 5 svételnych skfini. Pro PZS bude zfizena novéa elektrickad pfipojka ze
stavédlové ustfedny St.3. V RD PZS se zrusi vnitini vystroj kolejovych obvodl v€etné napajeni. Stavajici
kolejové obvody se nahradi novymi poé&itadi naprav, zfizeny budou celkem &tyfi Useky, tfi v zahlavi ZST
D&&in vychod a jeden na trati do D&g&ina Prostfedniho Zlebu. Vnitfni vystroj novych pogitadti naprav bude
umisténa v Déc¢iné vychodé ve stavédlové ustfedné St.3.

Z obou stran pfejezdu v km 457,841 budou noveé zfizena svételna trpasli¢i sefadovaci navéstidla tak, aby
byl umoznén posun pfes prejezd. Vnitfni vystroj téchto sefadovacich navéstidel a jejich ovladaci a
indikani prvky se umisti na St.3, doplni se potfebné vazby na PZS v km 457,841 a na zafizeni TEST C
na St.3. Oznacnik bude zfizen v nové poloze mezi pfejezdem a vjezdovym navéstidlem S (50 metrd od
vjezdového navéstidla) a bude se jednat o dfevény kolik.

Kolejova deska vypravéiho na St.1 bude doplnéna o potfebné indikaéni a ovladaci prvky nového
automatického hradla.

Nova zabezpecovaci kabelizace bude polozena od St.3 v Déciné vychod k vijezdovému navéstidlu S.
Mezi St.3 a St.1 budou vyuzity zily od stavajici AH 83, pfipadné se pouziji volné rezervni zZily.
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PS 91-01-21 Dé&¢&in vychod — Déé&in-Prostredni Zleb, upravy TZZ

V tratovém useku Dé&&in vychod — D&&in Prostfedni Zleb bude zfizeno nové automatické hradlo s
pocitali naprav, pfenos kédu VZ nebude zajisté€n. Stavajici automatické hradlo AH 83 s kolejovymi
obvody bude demontovano. Vyména TZZ bude provedena v dobég, kdy se bude provadét rekonstrukce
tunelu a vyména mostu pfes Labe, proto u zabezpecovaciho zafizeni nebudou feSeny provizorni stavy (v
tratovém useku bude pferusSen provoz). U nové zfizeného automatického hradla se provede Uvazka na
stavajici SZZ v D&&iné vychod a na SZZ v D&giné Prostfednim Zlebu.

V celém mezistanicnim Useku budou poloZeny nové zabezpecovaci kabelové rozvody, kabely budou
plnéné a hlavni ¢ast kabelizace bude provedena kabely typu TCEKPFLEZE.

PS 92-01-11 ZST Dé&in-Prostfedni Zleb, apravy SZZ

V ZST Dé&g&in-Prostfedni Zleb zlstane stavajici SZZ a bude pouze v nejnutnéj$im rozsahu upraveno pro
navazani nového automatického hradla od Déc&ina vychodu. Vjezdové naveéstidlo VL bude ponechano
pfiblizné ve stavajici poloze. Prfedvést PFVL se za ucelem zlepSeni viditelnosti posune do urovné
vjezdového navéstidla S. Opakovaci predvést OPFVL v tunelu bude zachovana a z davod( zlepSeni
viditelnosti se posune cca o 100 metrd smérem k Décinu vychodu.

PFfi vyméné vyhybky €.3 a rekonstrukci navazujiciho kolejového oblouku smérem na most pfes Labe v
ZST Dé&&in Prostfedni Zleb bude provedena ochrana, pfipadné prelozky, dotéenych stavajicich
zabezpecCovacich kabelll. Soucasné bude provedeno odpojeni a demontaz vSech vnéjSich prvku
zabezpecCovaciho zafizeni, které budou v dané oblasti zasaZeny vystavbou, po ukon&eni vystavby budou
vnéjSi prvky namontovany zpét.

Po vystavb& nového mostu pfes Labe a vyméné vyhybky &.3 v ZST D&&in Prostfedni Zleb bude v této
oblasti zvy$ena tratova rychlost na 50 km/h. Proto bude i ve zbyvajici ¢asti ZST Dég&in Prostfedni Zleb u
vlakovych cest s rychlosti 40 km/h zvySena rychlost na 50 km/h. ZvySeni rychlosti se pfedpoklada pomoci
neproménnych plechovych indikatorovych tabulek 5%

Ve vnitfni &asti SZZ Dé&&in Prostfedni Zleb se provedou potfebné Upravy pro navazani nového
automatického hradla, upravi se software SZZ a budou provedeny i vyvolané Upravy v usekovém
ovladani z Dé&Cina hl.n.

Novéa zabezpelovaci kabelizace pro nové automatické hradlo bude poloZzena od vjezdového navéstidla
VL do stavédlové Ustfedny v D&giné-Prostfednim Zlebu, kabely budou pinéné a kabelizace bude
provedena kabely typu TCEKPFLEZE.
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3.1.2 D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

3.1.2.1 D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) véetné prenosovych systému

PS 91-02-51 Dé&&in vychod - D&&in Prostfedni Zleb, DOK a TK (SZDC)

PS 91-02-52 Dé&&in vychod - D&&in Prostfedni Zleb, upravy kabelu DOK CD-Telematika
PS 91-02-53 Dé&gin vychod - D&gin Prostfedni Zleb, Upravy stavajicich sdélovacich kabell
PS 91-02-54 Dé&&in vychod - D&&in Prostfedni Zleb, pfenosovy systém

3.1.2.2 Struény popis soué¢asného stavu a navrhované vystavby

V sougasné dobé je v zst D&&in vychod dolni nadrazi vyveden DOK CD-T na kterém je nasazen
prenosovy systém SDH ONS 15305. Pfenosovy systém je pfipojen na trakt smérem do Velkého Bfezna
(pravobfezni trat) a na druhou stranu do ZST Dolni Zleb a zpét do Prostfedniho Zlebu.

Tento prenosovy trakt v kabelu CD-T na vlidknech pro vyuziti SZDC v Gseku Usti n.L. (US — Stiekov) je
vyuzivan nejen pro pfipojeni ZST na trati, ale taky pro obchozi cestu traktu Usti n.L. US — D&&in — Dolni
Zleb.

V tratovém useku freSeném stavbou neni instalovan systém DDTS.
PS 91-02-51 Dé&é&in vychod - Dééin Prostiedni Zleb, DOK a TK (SZDC)

V ramci této stavby budou polozeny v celém Useku trati mezi zst. DéCin vychod d.n. a zst. Dé&cCin
Prostfedni Zleb dvé ochranné trubky HDPE 40/33mm.

Do jedné z trubek bude zafouknut opticky kabel DOK 72 vlaken, ktery bude ukonéen v Zelezni¢nich
stanicich. Z tohoto optického kanelu budou provedeny v mezistani¢nim useku vypichy do:

- STSvkm 457,793
- TTSvkm 458,585

Pro potfeby propojeni zafizeni DDTS bude v prostoru zst. D&Cin vychod d.n. provedeno optické propojeni
sdélovaci mistnosti ve vypravni budové a objektu ST3 mistnim optickm kabelem o kapacité 12-ti vlaken
SM.

Pro budouci provoz lokalni distribuéni sité SZDC 22kV bude v ramci tohoto PS vybudovan opticky kabel v
profilu 12 vlaken single mode, ktery bude zafouknuty v dutiné kabelu 22 kV.

Pro pfipojeni zafizeni na trati (venkovni telefonni objekty VTO, reléové domky a dalSi technologické
systémy) se navrhuje vybudovat tratovy kabel (déle jen ,TK*) v provedeni TCEPKPFLEZE 15x4x0,8.
Tento kabel bude vyvadén v jednotlivych stanicich celym profilem. Do reléovych domkl a k VTO se
navrhuje vyvadét pouze pfislusné okruhy pomoci délicich spojek, kabelovych objektl a pFipojnych
kabell. Metalické ukonéeni bude provedeno zafezovou technikou.

Na vSech kabelech DOK, TK i PK bude provedeno mérfeni. Toto méfeni bude provedeno pfed a po
pokladce.

Pro potfeby propojeni zafizeni DDTS bude v prostoru Zst. D&Cin vychod d.n. provedeno optické propojeni
sdélovaci mistnosti ve vypravni budové a objektu ST3 mistnim optickym kabelem o kapacité 12-ti viaken
SM. Tento kabel bude ukonden ve STS v zst. D&&in Prostfedni Zleb a v mezistaniénim Useku bude
vyveden do STS v km 457,793 a TTS v km 458,585. Konkrétni zplsob provedeni optického pfipojeni
silnoproudych objektll bude na zakladé vysledkd naslednych jednani upfesnén v dal§im stupni projektové
dokumentace
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PS 91-02-52 Dé&&in vychod - Dé&in Prostiedni Zleb, Gpravy kabelu DOK CD-Telematika

Stavba zasahne do trasy stavajiciho optického kabelu DOK CD-Telematika a.s 72 vlaken a &asteéné OK
MV Dé&cin 36 vlaken, ktery je mezi VB Dé&E&in vychod d.n. a km 457,833 uloZen ve spole€né ochranné
trubce s kabelem CD-T. Tyto optické kabely budou pfi vystavbé postupné v piedstihu ochrafiovany a
provizorné prekladany. Stavajici ukondeni DOK CD-Telematika a.s. a DK MV budou zachovany v
pGvodnim rozsahu. Po realizaci stavebnich praci budou navrzeny definitivni trasy metalickych i optickych
kabelt a kabel CD-T bude a definitivné preloZen do novych a stavajicich ochrannych trubek HDPE mez
stavajicimi spojkami S1 a S2.

Ne vSech kabelech bude provedeno mérfeni potfebné pro zjisténi technickych parametr(l optické
kabelizace pfed a nasledné po montazi.

Navrzené prace neni mozné provadét bez kratkodobé vyluky na kabelech. Pfedpoklada se uzka
spoluprace se slozkami udrzujicimi upravované kabely.

PS 91-02-53 Dé&é&in vychod-Dééin Prostfedni Zleb, Gipravy stavajicich sdél. kabeld

Ochrany stavajicich metalickych kabelt budou feSeny prelozkami stavajicich kabell do nové trasy,
zvétSenim kryti stavajicich kabeld, novymi kabelovymi vloZzkami v novych trasach, uloZzenim stavajicich
kabelt do chrani¢ek nebo kombinaci vySe uvedeného. Ochrana kabell bude provadéna postupné
v pfedstihu pfed realizaci stavby ,Optimalizace tratového Useku Décin vychod (mimo) — Dé¢in-Prostfedni
Zleb (mimo)“. Stavajici kabely zstanou i po realizaci stavby zcela funkéni. Definitivni kabelové viozky na
prekladanych kabelech budou realizovany stejnymi profily a provedenim jako stavajici kabely.

Na jednotlivych kabelech se navrhuje stejnosmérné méfeni. Toto méfeni bude provedeno pred zasahem
do kabell a dale po dokonéeni dila.

Navrzené prace neni mozné provadét bez kratkodobé vyluky na kabelech. Predpoklada se uzka
spoluprace se slozkami udrzujicimi upravované kabely.

PS 91-02-54 Dé¢&in vychod — Dééin Prostfedni Zleb, pfenosovy systém

Ugelem této &asti projektu a tohoto PS je v navaznosti na nové optické pfipojeni ZST Dé&gin vychod dolni
nadrazi — Prostfedni Zleb ptepojeni stavajiciho prenosového systému na novy DOK SZDC. Dale
vybudovat datové pfipojeni transformacni stanice stani¢ni (TSS) a tratové (TTS) v feSeném Useku traté.

Upravy a doplnéni pfenosového zafizeni obsahuije:
a) Vyménu stavajiciho datového switche technologické sité C2960 na 48VDC s 8portového v ZST
Dé&cin vychod dolni nadrazi
b) Doplnéni datového primyslového ring switche s minimalné 6-ti porty
c) Umisténi ring switche v TSS v Zkm 457,793
d) Umisténi ring switche v TTS v zkm 458,585
e) Umisténi ring switche v ZST Prostfedni Zleb
f) Pfepojeni stavajiciho SDH na novy DOK v Useku D&&in vychod — Prostfedni Zleb
Pfenosova rychlost navrzenych primyslovych switchi (datovych prepinacti) se navrhuje 1GE.

Novéa datovéa sit musi byt kompatibilni se stavajicim systémem v siti SZDC a musi umoznit integraci do
dalkového dohledu SZDC.

Objednatel: SZDC, s.o.

Zhotovitel: SP + PSERVIS Dé&&in — Zleb PD 18.



AKCE : ,Optimalizace tratového Useku D&&in vychod (mimo) — D&&in-Prostfedni Zleb (mimo)*

CAST : B.1 - Souhrnna technicka zprava STUPEN: PD

3.1.2.3 D.2.5 Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zarizeni

PS 91-02-91 Dé¢&in vychod-Prostiedni Zleb, dalkova diagnostika

Pfedmétem provoznich soubord DDTS ZDC je zapojeni uréenych technickych zafizeni do systému
dalkové diagnostiky Zelezni¢ni infrastruktury. VeSkeré pfenosy a sbér dat budou navrzeny v souladu
s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE ,Dalkova diagnostika technologickych systém( Zzelezni¢ni
dopravni cesty” (v platném znéni) a gestorského vykladu k Technickym specifikacim 2/2008 — ZSE, druhé
vydani, &.j. 5641/2016-SZDC-014 ze dne 8.2.2016. Systém bude umozhovat jeho nasledné rozsifeni a
doplnéni v souladu s pokracujicimi a navazujicimi stavbami.

Integraéni koncentrator (InK) bude v ramci tohoto PS instalovan do sdé&lovaci mistnosti v ZST Dé&g&in —
Prostfedni Zleb. Vzhledem k soub&hu v této ZST se stavbou ,Upravy z. z. pro ETCS v&. DOZ v useku
Roudnice n.L. — st. hr. SRN“ bude nutné v nasledujici stupni pfehodnotit dodani InK. Pokud stavba DOZ
probéhne pred aktualné feSenou stavbou, bude jiz InK vybudovan.

Na InK budou integrovana veskera technologické systémy (TLS) ztratového Useku ZST Dé&g&in —
Prostfedni Zleb (mimo) — D&&in vychod — Dolni nadrazi (mimo) instalovana v ramci této stavby v ramci
navaznych PS nebo SO. InK bude pfipojen na integraéni server (InS) v US ZST Usti n. Labem a CDP
Praha.

Napajeni InK bude realizovano ze stavajiciho zdroje 48V DC sdélovaci technologie z rezervniho jistice
v distribu€nim poli, pfi€emz bude dodan k InK méni¢ 48V/24V DC. Napajeni rozvadéCe RDD bude
upfesnéno v dalSim stupni dokumentace, pfedpoklada se napajeni zrozvadéCe vlastni spotfeby
trafostanice a vybudovani servisni zasuvky z nezajisténého rozvodu 230V AC.

V ZST Dé&g&in - Prostfedni Zleb v rekonstruované STS 6kV bude vystavén rozvadéé dalkové diagnostiky
RDD, ktery bude doplnén prevodniky a PLC automatem, aby bylo mozné integrovat jednotliva zafizeni
systému elektroniky a energetiky a dalkové odecty spotfeby el. energie vybudované v ramci této stavby.

Pfedpoklada se integrace nasledujicich technologii do DDTS (pokud to koncova zafizeni budou
umoziovat) z této stavby feSeného tratového useku:

e Osvétleni

e Aktivni prvky lokélni technologické datové sité (LTDS)
e Zdroje 48V DC pro sdélovaci zafizeni

e Silnoproudé technologie v rozvodnach nn

o Dalkové odeclty spotieby elektrické energie

e Teplotni &idla a &idla vihkosti v technologickém objektu
¢ Dverni kontakty na technologickych domcich PZZ

Do sité Ethernet (technologicka datova sit) a pfes pfenosovy systém budou z jednotlivych objektd
zapojena zafizeni, u kterych bude na vystupu definovano dohodnuté rozhrani a pfenosovy protokol.
Konfigurace systému je navrzena jako aplikace klient/server.

Sbér dat z jednotlivych technologii bude probihat pomoci uréenych sériovych rozhrani (RS 485, M-Bus...)
a pfes ethernetové rozhrani sité Ethernet TCP/IP technologické datové sité. Data z TLS budou pfes TDS
smérovana na pfislusny integrani koncentrator InK. Integraéni koncentrator bude primarné pfipojen
k integraénimu serveru InS na uUstfednim stavédle v ZST Usti nad Labem a nasledné replikovana na InS
v CDP Praha.
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V ZST Dé&&in — Prostfedni Zleb bude instalovana servisni zasuvka TDS a LTDS pro potfeby OR Usti nad
Labem v rozvadéci dalkové diagnostiky v rekonstruované STS 6kV a ve sdélovaci mistnosti.

V rdmci této stavby nebude instalovana aplikace DDTS v dotykovém termindlu vypravéiho (tzv. ,tenky
klient*).

Dale dojde k doplInéni stavajicich a instalaci novych klientskych pracovist DDTS. Bude se jednat se o
nasledujici pracovisté:

e CDP Praha — pracovi$té DZDC — stavajici klient — SW Uprava

e ED SZDC Usti nad Labem — stavajici klient — SW Gprava

e SZE Hradec Kralové — stavajici klient — SW Uprava

e OR Usti nad Labem - SEE OE Dé&&in — novy mobilni klient (notebook)

e OR Usti nad Labem - SSZT — novy mobilni klient (notebook)

e 7ZST D&&in vychod — Dolni nadrazi - Stavédlo 3 - novy mobilni klient (notebook)

Na stavédlo 3 v ZST D&&in vychod bude dodana na pracoviété signalisty mobilni klientska stanice se SW
DDTS pro moznost ovladani osvétleni v Tunelu a pfipadné dalSich TLS. Soudasti dodavky bude i UPS,
ktera bude uréena pro kratkodobou zalohu pracovisté a pfevodniku optika/ethernet dodaného v ramci PS
pFenosového systému. Po rekonstrukci ZST Dé&gin vychod bude toto klientské pracovi§té demontovano a
OR rozhodne o jeho dal$im umisténi.

Dale bude zapogitana SW tprava min. dvou dal$ich mobilnich klientskych pracovist OR Usti n. Labem,
ktera byla dodana v ramci pfedchozich staveb.

3.2  D.3 Silnoproudd technologie véetné DRT

3.2.1 D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT
3.211 D.3.1 Dispeéerska fidici technika (DRT)

PS 92-03-11 ZST Dééin Prostiedni Zleb, DRT

Pfedmétem FeSeni této &asti pfipravné dokumentace je Uprava dispederské fidici techniky (DRT). V
technologickém objektu STS Prostfedni Zleb bude osazena nova podfizené stanice na bazi PLC
automatu kompatibilni se systémy DRT v Ustecké oblasti Fizeni spravované SZDC OR SEE Usti nad
Labem, ktera bude pfes pfenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s v pfenosovém zafizeni spolupracovat s fidici
jednotkou v Elektrodispeginku Usti nad Labem protokolem IEC 60870-5-104 s éasovou znadkou. P¥mo
do této stanice budou zavedeny informace z rozvodny VN, rozvodny NN, rozvadéce vlastni spotfeby a
napajeciho zdroje UNZ pro napajeni zab. zaf.

Pro napojeni fizenych technologii bude pouzito optickych a metalickych kabel(.

Nové objekty TTS v mezistaniénim Useku budou komunikovat mezi sobou prostfednictvim protokolu
IEC61850 a se systémem DRT budou komunikovat prostfednictvim PLC automatt umisténych v nejblizi
zelezni¢ni stanici/STS. Opticka kabelizace a datové switche s protokolem IEC61850 jsou dodany v ramci
sdélovaciho zafizeni.
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PS 92-03-12 ED Usti nad Labem, dopInéni DRT

V ramci této stavby je nutné provést Upravy a doplnéni potfebnych komponent, programového vybaveni
(tzv. parametrizace = vytvofeni zobrazovanych schémat, protokold, doplnéni databaze Fidiciho systému,
zaskoleni obsluhy, feSeni provizornich stavl aj.) respektujici novy stav fizenych technologickych zafizeni
v ED Usti nad Labem.

3.21.2 D.3.6 Silnoprouda technologie elektrickych stanic 6 kV
PS 91-03-61 Décin Prostiredni zleb, STS 6kV, Gprava technologie

Soucasti navrhu PS je uUprava technologie STS 6kV se situovanim ve stavajicich prostorech.
Rekonstrukce je vyvolana navaznosti na nové instalované tratové transformovny v feSené stavbé a
pfipravou pfechodu napajeciho systému 6kV na magistralni napajeci rozvod 22kV.

V ramci technologického zafizeni STS bude instalovan rozvadé¢ VN s izola¢ni hladinou pro budouci
rozvod 22kV v provedeni skfinovém, vzduchem izolovanym, pro montaz do vnitfniho prostredi, sestaven
ze 6 poli. Proudové a napétové méni¢e budou z hlediska univerzainiho budouciho pouziti nahrazeny
proudovymi a napétovymi senzory pro potfeby ochran. Systém kontroly, fizeni a chranéni bude
realizovan prostfednictvim ovladacich terminald s integrovanymi ochrannymi funkcemi. Osazené teminaly
budou mit vlastni rozhrani pro zapojeni optickych komunika&nich smycek, pro umoznéni efektivni a
optimalizované komunikace jednotlivych systéma.

Transformator pro napajeni zabezpecéovaciho zafizeni 6/0,4kV bude suchy v provedeni pro montaz do
vnitfniho prostfedi a je instalovan v kobce. Rozvadé¢ NN zajisténé sité RZS 400 V AC je v provedeni
oceloplechovém, skfifnovém sestaven ze dvou poli. Hlavni pfivod je z transformatoru TZ 6/0,4 kV a druhy
z rozvadéce distribuce nn 400 V AC. Treti zalozni pfivod je z mobilniho dieslagregatu DA, ktery po
pfipojeni na zasuvku umisténou z venku na budové STS nap4dji rozvadéc v pfipadé vypadku hlavnich
napajeni. Rozvadé¢ stejnosmérného napéti 24 V DC RU je v provedeni oceloplechovém skfifiovém
sestaven z jednoho pole. Rozvadéc je napajen z RZS a je ur€en pro napajeni ovladacich a signaliza¢nich
obvodu technologického zafizeni STS. Rozvadé¢ RU v sobé& obsahuje proudovy zdroj s baterii 24V DC,
monitoring proudového zdroje, vstupl a vystupl bude realizovan pres kartu s vystupnimi relé.

PS 91-03-62 Dé€in vychod - Dééin Prostiedni Zleb, TTS 6kV, technologie

Predmétem PS je vybudovani tratovych transformoven (TTS) 6/0,4kV 50Hz, pro napajeni odbérl v
mezistani¢nim uUseku, tj. vnadem pfipadé prejezd a odbéry vtunelovém télese. Nové TTS budou
osazeny rozvadé&em VN s izolani hladinou pro budouci rozvod 22kV v provedeni skfifiovém, vzduchem
izolovanym, pro montaz do vnitfniho prostfedi, sestaven ze 3 poli. Proudové a napétové méni¢e budou z
hlediska univerzalniho budouciho pouZiti nahrazeny proudovymi a napétovymi senzory pro potifeby
ochran. Systém kontroly, fizeni a chranéni bude realizovan prostfednictvim ovladacich terminalt s
integrovanymi ochrannymi funkcemi. Osazené teminaly budou mit vlastni rozhrani pro zapojeni optickych
komunikacnich smyc¢ek, pro umoznéni efektivni a optimalizované komunikace jednotlivych systém(. Dale
bude v TTS instalovan transformator vn/nn, rozvadé nn o max. osmi pojistkovych vyvodech, pomocnym
napajenim. Nové TTS budou zadlen&ny do DRT, DDTS s dalkovym ovladanim z ED Usti n.L. Situovani
novych TTS bude dle moznosti dané lokality (min 5 m od elektrizované koleje pro potfeby uzemnéni) a s
ohledem na mozZnosti udrzby. Stavebni &ast objektu je feSena jako kompaktni z venku obsluhovatelna
kioskova transformovna s plochou stfechou.
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3.3 E. Stavebni objekty

3.3.1 E.1 Inzenyrské objekty

3.3.1.1 E.1.1 Zelezniéni svriek a spodek
SO 91-10-01 Zelezniéni svrsek

Zakladni kapacitni udaje:

smérové a vyskove vyrovnani koleje 1387,807 m
rekonstrukce kolejového rostu — kolejnice UIC60, prazce betonové 1271,657m
rekonstrukce kolejového rostu — kolejniceS49, prazce dfevéné (v oblasti LISu) 8m
bezpodkladnicové pruzné upevnéni 1271,657 m
podkladnicové upevnéni, podkladnice se zménou uklonu 8m
celkova délka zfizené BK 1371,657 m
rekonstrukce kolejového loze (v&.stavajici koleje) 1279,657m
rekonstrukce draznich stezek 1019,348 m
demontaz vyhybek 1lks
vlozeni vyhybek 1lks
demontaz LIS 10 ks
montaz novych LIS 10 ks

Obsahem SO 91-10-01 je rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku v Useku km 457,723 500 (ZV €. 79) — km
459,003 157, ktera bude provedena vcetné kolejového loze v délce 1 280 m. V celé délce vysSe
uvedeného stanic¢eni bude provedeno kompletni sneseni kolejového rostu a odtézeni stérku az na uroven
zemni plané. V useku mimo pfimé useky km 457,723 — 457,830 a na mosté v km 458,622 — 458,835
bude zfizen novy Zelezni¢ni svrSek UIC 60 s kolejnicemi z oceli tfidy R350 HT na betonovych praZcich se
Sroubovym bezpodkladnicovym upevnénim (svérkami) se zvySenou odolnosti proti bo€nimu namahani
kolejového rostu a rozdélenim ,u“. Stavajici vyhybka &. 3 bude kompletné snesena a nahrazena novou
vyhybkou tvaru J60 — 1:9-300, zI,L,p,b.

V oblasti pfejezdu P2998 ev.km 457,841 budou osazeny svérky s dvojitou antikorozni Upravou, v tunelu
budou osazeny svérky s antikorozni Upravou a to v pfiportalové oblasti a pfedzarezy, tj. km 458,150 — km
458,580. Z duvodu malych polomérd obloukl budou vSechny oblouky osazeny prazcovymi kotvami na
kazdém 3. prazci. V oblouku R5=258m dojde k rozSifeni rozchodu koleje o 2,5mm a pro zajisténi
dostate¢né pficné tuhosti v okoli hlav prazcl, na vnéjsi strané tohoto oblouku, ke stmeleni Stérkového
loZe pryskyfici.

Smérové pomeéry

Jako podklad pro navrh smérového vedeni slouzi dva z&kladni poZadavky, optimalizovat vedeni osy v
oblasti tunelu pro umisténi trak&niho vedeni a nutnost vycentrovat konstrukci mostu na stavajicich
pilifich. V zavislosti na téchto poZadavcich doSlo k posunu smérového vedeni osy v oblasti za¢atku a
konce tunelu a k posunu osy v oblasti mostu pfes feku Labe o cca 3,3m vievo.

V oblouku R5=258m dojde k rozsifeni rozchodu koleje o 2,5mm.
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Sklonové poméry

Z hlediska sklonovych pomérud se cely Usek nachazi v klesani. Navrh novych sklonovych pomér( vychazi
ze stavajiciho stavu a z pozadavku minimalizovat rozsah nutnych uprav. Cilem navrhu bylo snizit pocet
lom0 sklonG oproti stavajicimu stavu a pfedevsim odstranit zjevné propady nivelety koleje.

Napojeni za¢atku uprav v km 457,723 500 a konce uprav v km 459,003 157 na stavajici stav je ve sklonu
0,00%o. Dale bude provedena uprava GPK navazujicich useku, v délkach 50m.

Stanic¢eni

Stani€eni koleje bylo v novém stavu pfevzato ze zamérfeni stavajiciho izolovaného styku v km 457,725,
které bylo sougasti zaméfeni stavajiciho stavu 06/2016 od SZG Praha. Staniéeni bude upraveno v ramci
Projektu referenénim bodem od SZG.

Kolejovy rost

Rekonstrukce kolejového rostu bude provedena v celkové délce 1280m. V zadatku uprav od km 457,723
500 dojde k demontazi izolovaného styku a jeho nahrazeni novym lepenym izolovanym stykem tvaru
49E1, na jehoz konci bude zhotoven pfechodovy svar z kolejnice 49E1 na kolejnici 60E2. Dale zde bude
vyménéno 7ks dfevénych prazcli s podkladnicovym upevnénim, s podkladnicemi pro zménu uklonu
kolejnic.

Kolejové loze

Rekonstrukce Zelezni¢niho svr§ku novym materialem je uvazovana v€etné stérkového loze, se zfizenim
nového Stérku z kameniva hrubého drceného frakce 32/63mm (zelezni¢ni Stérk). Kolejové loze bude
zfizeno na plan télesa Zelezniéniho spodku o minimalni tloustce 0,350m pod loZnou plochou prazcl a
bude zfizeno jako oteviené. Plan télesa zelezni¢niho spodku je v celém Useku mimo tunel a mostni
konstrukci navrzena s jednostrannym sklonem 5% vpravo. V Useku tunelu od km 458,168 490 do km
458,568 297 a v useku mostni konstrukce od km 458,622 717 do km 458,883 026 bude plan télesa
zelezni€niho spodku kopirovat konstrukce mostu a tunelu. V celém uUseku tunelu bude dodrzena
standardni tloustka kolejového loZze 0,350m.

V navazujicich usecich nového Zelezni¢niho svrSku bude provedena uprava GPK smérovym a vySkovym
vyrovnanim koleji, béhem kterého se predpoklada doplnéni Stérku.

V oblouku R5=258m bude stabilita BK bude zajiSténa prazcovymi kotvami na kazdém prazci a stfednim
prolitim kolejového loze v celém profilu KL za pfechodem z mostu (za opérou) na zemni téleso v délce
15 m. Na zbylé délce oblouku bude provedeno stmeleni v okoli hlav prazct na vnéjSi strané tohoto
oblouku, aby bylo dosazeno dostate¢né pfi¢né tuhosti.

Bezstykova kolej

Po rekonstrukci svrdku dojde ke zfizeni bezstykové koleje v celé délce Uprav. Zfizovani bezstykové koleje
se bude v plném rozsahu fidit pfedpisem CD S3/2 — Bezstykova kolej, véetn& dodrZeni pfedepsané
upinaci teploty a kontrole a pfejimce svaru.

Brouseni, svarovani

Zhotovitel zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvySeno nebezpeli poZaru a budou dodrZovana
stanovena pozarné bezpecCnostni opatfeni tj. zabezpeli stanoveni a dodrzovani podminek pozarni
bezpelnosti pfi provozované cinnosti ve smyslu §15 vyhlasky 246/2001 Sb., ve znéni pozdéjSich
predpisti a Smérnice SZDC &. 56 o pozarni bezpedénosti pfi svafovani ve statni organizaci Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty.
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SO 91-11-01 Zelezniéni spodek

Navrh rozsahu sanace Zelezni¢niho spodku vychazi z provedeného geotechnického prizkumu viz. ¢ast
B.9.1.2 Prlzkum prazcového podlozi, ktery byl proveden v listopadu 2016.

V ramci této stavby dojde k rekonstrukci zZelezni¢niho spodku v rozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku
a draznich stezek v km 457,723 500 az km 459,003 157, mimo tunel a Zelezni¢ni most. Sanace spodni
stavby tunelu je sou&asti SO 91-25-01- Zelezniéni tunel km 458,363 (¢.59) — Dé&g&insky a odvodnéni na
nové mostni konstrukci je Fe$eno v SO 91-20-01 - Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756.

Rozsah uprav

V ramci rekonstrukce Zelezniéniho spodku bude provedeno rozSifeni télesa Zelezni¢niho spodku,
roz8ifeni Zelezni¢ni koruny v zafezech a nésypech, zfizeni nového odvodiiovaciho zafizeni télesa
Zelezni¢niho spodku.

Zaroven bude provedena sanace zelezni¢niho spodku v nasledujicich Usecich:

Staniceni sanace

" Délk Y
zacatek | konec ((-:n)a Typ sanace Konstrukéni vrstvy

(km) (km)

457,724 | 457,832 | 108,020 KPP 3 Stérkodrt fr.0/32, tl. 0,2m + separacné filtracni geotextilie

457,832 | 457,860 28,428 ZKPP $térkodrt fr.0/32, tl. 0,2m + cementova stabilizace SD tl. 0,3m

457,860 | 457,950 90,052 KPP 3 Stérkodrt fr.0/32, tl. 0,2m + separacné filtracni geotextilie

457,950 | 458,168 | 218,490| KPP 6 + ZKPP |$térkodrt fr.0/32, tl. 0,2m + cementova stabilizace SD tl. 0,42m

458,568 | 458,623 54,420 KPP 6 Stérkodrt fr.0/32, tl. 0,2m + zlepSeni zem. vapnem tl. 0,3m

458,883 | 459,003 | 120,131 KPP 6 Stérkodrt fr.0/32, tl. 0,2m + zlepSeni zem. vapnem tl. 0,3m

Zakladni parametry, tvary, ustanoveni pro projektovani, stavbu a rekonstrukce Zelezni¢niho spodku jsou
obsaZeny v technickych normach, internich predpisech SZDC a CD, vzorovych listech a TKP staveb
statnich drah.

Zemni prace

Zemni prace v ramci tohoto stavebniho objektu spocivaji v odkopavce, pfemisténi a ulozeni pfebyte¢né
zeminy ze stavenidté a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa a odvodhovaci zafizeni.
Odstranéni stavajiciho $térkového loZe je sougasti SO 91-10-01 Zelezniéni svrek, v ramci demontazi.

VeSkeré vykopoveé prace na Zelezni¢nim spodku jsou charakteru odkopavek pro rekonstrukci Zeleznic. Do
zemnich praci jsou zahrnuty odkopavky spojené s Upravou draznich svahu, hloubeni ryh vykopd pro
podéliny trativod a trativodni $achty, v&. $8achet S13 a $14 slouzici pro hlavni sbérag.

Odvodnéni

Odvodnéni tohoto Useku trati mimo tunel a Zzelezni€ni most, bude provedeno zejména podélnymi
trativody. V oblasti km 458,045 805 a km 458,167 332, mezi Loubskym a tunelem a portalem Décinskeho
tunelu, bude odvodnéni pfilehlého svahu po levé strané koleje zajisténo trativodem vedoucim z Sachty
823 do $20. Zelezniéni svrsek bude odvodnén pomoci pravostranného trativodu, vedouciho od $achty
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S16 do S19, ve které dojde ke svedeni vody z levostranného i pravostranného trativodu do hlavniho
sbérace, vedouciho pod pravostrannym trativodem z $achty S19 do $achty S14. Podélny pravostranny
trativod vedouci od zagatku Useku aZ po Loubsky tunel, bude sveden do betonova $achty $13, ze které
bude zfizeno vyusténi do stavajiciho odvodriovaciho zafizeni. Totéz vyusténi bude provedeno i z
betonové Sachty S14.

Zelezniéni svréek bude v oblasti mezi koncem Dé&&inského tunelu a zadatkem nosné konstrukce mostu
pfes Labe odvodnén z Casti levostranné sklonénou zemni plani s vyusténim na stavajici terén a ¢aste¢né
trativodem vedoucim z $achty S25 do $24, ze které bude trativod taktéZ vylstén na stavaijici terén.

Oblast od konce mostni konstrukce po konec Useku od km 458,883 026 do km 459,003 157 bude
odvodnéna pravostrannym trativodem s jeho vyusténim na stavajici terén.

SO 91-11-02 Dé&&in vychod - Dééin Prostredni Zleb, zel. spodek - svodné potrubi Dééinsky tunel
Celkova koncepce

Systém svodného potrubi je navrhovan na zakladé pozadavku odvedeni vody z Déc&inského tunelu do
feky Labe. Mezi odvodnénim tunelu a fekou se nachazi kolejisté viecky Cesko-saskych pristavd.
V souCasné dobé se pod vleCkou nachazi kamenny propustek. Propustek je v havarijnim stavu, zanesen
a je nefunkéni. Navrh realizace nového trubniho potrubi vychazi z pozadavkl na minimalizaci stavebnich
uprav kolejisté, opérné zdi a nabfezni zdi. Celkové se jedna o obnovu stavajiciho stavu zelezni¢niho
spodku v useku tunelu.

Dispozice a celkové rozméry objektu

Nové potrubi bude realizovano technologii vrtaného protlaku. U upati Zelezni¢niho naspu se zfidi
startovaci jama (svétlych rozmért min 2,5x2,0 m) a nasledné bude protlacena ocelova flexibilni chranicka
DN 500 tl. min 2 mm ve spadu 0,5% smérem k fece. Startovaci jama bude pazena pomoci ocelového
zaporového pazeni, osa protlaku bude totozna s osou stavajiciho propustku (propustek bude protlakem
zruSen a zbytky propustku budou zainjektovany cementovou smési). Do ocelové chrani¢ky se vlozi
plastové svodné potrubi DN 400 (svétlost otvoru 400 mm) a prostor mezi chrani¢kou a potrubim bude
zainjektovan cementovou smési. Na vtoku se zfidi, po demontazi vrtné soupravy, prefabrikovana jimka
DN 1000. Do jimky bude zausténo svodné potrubi z Dé&inského tunelu (SO 91-25-01). Prostor okolo
jimky bude odlazdén (napojeni skluzu a stavajicich pfikop(). Protlak bude vyustén mezi opérnou zdi a
nabfezni zdi. Dojde k minimalnim stavebnim Upravam zdi a prostor vytoku bude odlazdén.

SO 91-11-03  Dééin vychod - Dééin Prostredni Zleb, zel. spodek - svodné potrubi Loubsky tunel
Celkova koncepce

Systém svodného potrubi je navrhovan na zakladé poZzadavku odvedeni vody z trativodu Zelezniéniho
spodku (SO 91-11-02) do feky Labe. Mezi odvodnénim spodku a fekou se nachazi Loubsky tunel a
kolejistg vietky Cesko-saskych pFistavil. V soucasné dobé& neni znam zplisob odvodnéni tratové koleje.
Odvodnéni Loubského tunelu je nefunkéni. Stavebni objekt feSi navrh nového odvodnéni tunelu
(drenazni potrubi v mistech ptvodnich krajnich stok tunel(il) a napojeni vysledného svodného potrubi do
feky Labe. Celkové se jedna o obnovu stavajiciho stavu odvodnéni zelezniéniho spodku.

Dispozice a celkové rozméry objektu

Zbytky stavajiciho odvodnéni tunelu budou odstranény a nahrazeny plastovym drenaznim potrubim
DN 300 (svétlost otvoru 300 mm, perforace 120°) po obou stranach tunelu. Potrubi bude obaleno
geotextilii a cely prostor zasypan Stérkodrti. V misté napojeni na stavajici odvodnéni koleje budou zfizeny
zelezobetonové monolitické Sachty svétlych rozmérd 1,1x0,8 m a hloubky 0,65 m. Na vytoku budou
zfizeny dvé Zelezobetonové monolitické Sachty 1,1x0,8 m a hloubky 0,65 m. Dojde k propojeni Sachet
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pomoci podkopani koleje a ulozenim svodného potrubi DN 300 z plastu o min. SN 16 (svétlost otvoru
300 mm) pod kolej. Potrubi bude obetonovano a sméfovano zprava doleva s klesanim 1%. VSechny
zminéné Sachty budou zakryty pochozim kompozitnim roStem.

Svodné potrubi DN 400 (svétlost otvoru 400 mm)_bude vedeno vlevo podél koleje smérem do pristavisté
az k mistu ukonceni plotu na levé strané. V nékolika mistech je potrubi u paty stavajiciho draténého plotu
v kolizi, plot bude v nezbytné mife upraven. Zde bude vybudovana PVC Sachta DN 400, ktera pfevede
trativod na pravou stranu koleje k zarubni zdi. Svodného potrubi pod koleji bude DN 400 z plastu o min.
SN 16 (svétlost otvoru 400 mm) pod kolej. Potrubi bude obetonovano a sméfovano zleva doprava s
klesanim 1%. ProtoZe nebyl proveden stavebné technicky prizkum zarubni zdi na pravé strané a neni
znama hloubka jejiho zalozeni, trativod neni veden u paty této zdi, aby nedo$lo k naruseni stability zdi.

Od ukonceni zarubni zdi bude trativod veden v Zelezobetonovych pfikopovych Zzlabech az k mistu
protlaku. Startovaci jama (svétlych rozmérd min 2,5x2,0 m) bude pazena pomoci ocelového pazeni,
nasledné bude protlacena ocelova flexibilni chranicka DN 500 tl. min. 2 mm ve spadu 0,5% smérem
k fece. Hloubka startovaci jamy bude min. 1,5 m pod TK stavajicich koleji vlec¢ky. Ocelova chranic¢ka
bude ukon€ena u nabfezni zdi. Zed je tvofena pomoci ,Stétovnic“, smér protlaku bude veden tak, aby se
potrubi dostalo do vnitfni viny ,Stétovnice®. Do ocelové chraniCky se vlozi plastové svodné potrubi
DN 400 (svétlost otvoru 400) min. SN 16 a prostor mezi chrani¢kou a potrubim bude zainjektovan
cementovou smési. Po demontazi vrtné soupravy vybuduje monoliticka Zelezobetonova jimky, kde se
bude napojovat ZB Zlab do propustku pod kolejemi.

Pozn: obnova zausténi svodnych potrubi do vodotee bude projednana s MM Dé&g&ina, OZP, oddéleni
vodopravni Ufad a ochrany prostredi

V ramci tohoto SO bude provedeno zakryti rigolu vlevo podél vieCkové koleje do pfistavu pomoci
betonovych desek. Zakryti bude provedeno v Useku od zausténi odvodnéni pfejezdu az k Loubskému
tunelu.
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SO 91-13-01 Zelezniéni prejezd v km 457,841

V ramci této stavby dojde k upravé Zelezni¢niho pfejezdu v km 457,841 v€etné pfilehlych pozemnich
komunikaci v&. chodniku. Pfejezd je navrzen s rozebiratelnou pfejezdovou konstrukci.

Charakteristiky pfejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani pfejezdu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny prejezd

uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: Uhel kfizeni 90°

druh pozemni komunikace: mistni komunikace tfidy C (obsluzna)
povaha a ucel drahy: celostatni draha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 30 km/h

zpUsob zabezpeceni: svételné zab. zafizeni se zavorami
zplsob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 11,6 m

Sitka prejezdu: 11,0m

Technické feseni prejezdu vyhovuje pro tyto skupiny vozidel podle CSN 73 6102, tab.17:
skupina 1 délka vozidla 6m (osobni a dodavkovy automobil)

skupina 2 délka vozidla 10 m (nakladni automobil, autobus, vodidlo pro odvoz odpadu)
v€. autobusu délky 12 m

SO 91-14-01 Vystroj trati
Vystroj trati

PFi zahajeni rekonstrukce se provede demontaz a svoz stavajici vystroje a ulozeni na misto uréené ST
Usti nad Labem. Na zavér praci na Zelezniénim spodku a svréku bude osazena nova vystroj trati, v&.
osazeni tabulkovych stani¢nikd (hektometrovniki).
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3.3.1.2 E.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 91-20-01 Zelezniéni most pies Labe v ev. km 458,756

Predmétem tohoto objektu je projekt pfestavby Zelezni¢niho mostu v ev. km 458,756 (novy km 458,752%%°

- osa pilife P2).

Sitkové usporadani na stavajicim mosté nevyhovuje podminkam pro provozovani stavajicich mostnich
objektt dle Smérnice GR SZDC 16/2005 pro staniéni obvod tzn. 2,5 m. Volnou $itku na mosté nelze
upravit bez vymény nosnych konstrukci.

Dle zavérd z Statického prepoétu (VPU DECO, 2014) je nezbytné nutné do konce roku 2019 pfipravit
celkovou rekonstrukci mostu spojenou s vyménou nosné konstrukce vSech poli pfi zachovani stavajici
spodni stavby, jiz I1ze s vyhodou po Upravach vyuzit. Hlavni divodem je zjistény stavebni stav ocelové
konstrukce, ktera je silné poSkozena korozi a to zejména ve styCnicich a korozné nachylnych detailech.
Korozni oslabeni ma progresivni charakter a pfechodnost pro tratovou tfidu D4/40 nelze proto
dlouhodobéji zarudit.

Na zakladé vySe uvedeného se navrhuje komplexni rekonstrukce mostniho objektu zahrnujici
vymeénu nosné konstrukce a sanaci spodni stavby.

Popis stavajici mostni konstrukce:

Most je most 0 4 mostnich otvorech pfemostujici feku Labe a dale pod OK ¢&. 1 Zelezniéni vleCku Déc&in —
Loubi a pod OK €. 4 mistni komunikaci. V otvorech €. 1 a 4 jsou ocelové nytované plnosténné konstrukce
s mezilehlou mostovkou o rozpéti 25,0 m a 25,7 m. V otvorech 2 a 3 jsou prosté, ocelové, nytované,
pfihradové, pfimopasové konstrukce s dolni mostovkou o rozpéti 2 x 99,4 m. Celkova délka pfemosténi
je 239,1 m a délka mostu je 265,45 m.

Spodni stavba je kamenna z fadkového zdiva zaloZena na skalnim podlozi. Pilife jsou zaloZzeny na
ocelovych kesonech. Ocelové konstrukce &. 2 a &. 3 jsou z roku 1916. Caste¢na oprava v oblasti dolnich

pasu byla provedena v osmdesatych letech. Konstrukce &. 1 je po generdlni opravé z roku 1972 a
konstrukce €. 4 je z roku 1974,

Popis nové mostni konstrukce:

Spodni stavba bude zachovana ptivodni. Nové budou provedeny ZB Glozné prahy pro uloZeni nosné
konstrukce. Vlastni dfiky piliftl a opér budou zesileny pomoci tyCovych mikropilot a injektaze. Pro
zajisténi symetrického zatizeni stavajicich podpér je nutno smérové posunout osu mostniho objektu o
cca 4,5 m vlevo (plvodni dvoukolejna spodni stavba je v souasné dobé zatizena v ose vyhledové koleje
¢.2).

Dispozice mostnich otvor(l zlistane zachovana. Most je navrzen v prostorovém uspofadani VMP 3,0 v
oblouku pro rychlost do 50 km.h™. Divodem VMP 3,0 v oblouku je situovani mostu ve staniénim obvodu,
kde je vykonavan pravidelny posun. V rdmci konstrukéniho fedeni byla zmensena Sikmost mostu na 65°
resp. na 59,3° u krajniho pole 4.

Nova jednokolejnd nosna konstrukce bude podélné Clenéna na prosty nosnik o rozpéti 26,0 m, spojity
nosnik o dvou polich pfes feku Labe o rozpéti 2 x 101,2 m a prosty nosnik o rozpéti 27,3 m. Pevné
lozisko je situovano na pilif P2 a dilatace je orientovana smérem k opéram. Krajni pole maji pevna loziska
na krajnich pilitich. Pro toto uspofadani bylo provedeno posouzeni BK dle zasad CSN EN 1991-2 se
zavérem, ze lze prevést bezstykovou kolej v priibézném kolejovém lozi bez nutnosti vladani dilatacnich
zafizeni v koleji.
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Nosné konstrukce v mostnich otvorech €. 1 a 4 je navrzena jako ocelobetonova spfazena s plnosténnymi
hlavnimi nosniky a horni Zelezobetonovou deskou mostovky. Nosna konstrukce v mostnich otvorech €. 2
a €. 3 je navrzena jako ocelova svafovana s pfihradovymi hlavnimi nosniky a dolni ortotropni mostovkou.

Pfihradova konstrukce je pfimopasova rombické (kosoltvercové) soustavy se svislymi portaly.
Konstrukce je uzaviena s hornim diagonalnim ztuzenim.

Stavba bude probihat pfi uplné vyluce. Pro prevedeni vodovodu a kabelovych vedeni bude vyuzita
stavajici mostni konstrukce v odsunuté poloze jako provizorni pfemosténi. Rovnéz toto provizorni
premosténi bude slouzit pro zasobovani stavby.

Montaz nosnych konstrukci je pfedpokladana podélnym vysunem z pravého bfehu Labe z prostoru
Cesko-saskych pFistavl. Pro vysun a vlastni pfedmontaz budou do toku Labe situovany montazni barky z
inventarniho materialu. Pro zaloZeni téchto barek budou zfizeny obvodové tétovnicové jimky.

Upravy spodni stavby a demontaz stavajicich konstrukci bude probihat z montaznich plosin. Z tohoto
dlivodu bude v priibéhu stavby omezovana i lodni doprava v misté pfemosténi.

Podminkou uvedeni mostu do provozu je provedeni technickobezpeénostni zkousky ve smyslu vyhlasky
&. 177/1995 Sb. formou hlavni prohlidky dle CD S5 a statické zatéZovaci zkousky podle CSN 73 6209.

ZatéZovaci zkouskou budou provéreny nosné konstrukce ve vSech &tyfech polich.

SO 91-20-01.1 Zelezniéni most pies Labe v ev. km 458,756 - plavebni znaky

Dokumentace Fesi Upravu trvale umisténych plavebnich znakl na mostni konstrukci Zelezni¢niho mostu
pres feku Labe v km 458,756. VSechny znaky jsou dotéeny rekonstrukci mostu. V souladu s pozadavky
spravce (Povodi Labe, s.p.) a v souladu se stavebnimi postupy rekonstrukce mostu bude provedena
demontaz stavajicich zafizeni a nasledné montaz novych tabuli a radarovych odraze€u na novou mostni
konstrukci.

Vyznam novych znak( bude odpovidajici stavajicimu stavu. VSechny nové tabule budou vybaveny
osvétlenim (osvétleni feSi SO 92-74-03). Nové nosi¢e radarovych odraze€l jsou navrzeny neskladaci s
montazi v celku.

Soucasti feSeni SO je také pfemisténi plavebnich znakl z demontované mostni konstrukce na konstrukci
v odsunuté poloze a dale provizorni plavebni znaceni nutné k vyznaceni plavebni cesty v prabéhu
vystavby dle pozadavkl na zajisténi bezpecné plavebni cesty. V ramci stavebnich stavi budou pfesunuty
radarové odrazece z pilife mostu na montazni barky.

SO 92-20-01 Dééin Prostiedni Zleb, kabelové lavky

Pro pfevedeni kabelovych silovych vedeni je v misté stavajicich mostni objektt v km 3,363 a km 3,523 v
ZST Dé&&in Prostfedni Zleb (TUDU 0802) navrzen prechod pomoci kabelovych lavek. Lavky jsou
navrzeny jako samostatné ocelové svafované konstrukce v Urovni fimsy stavajiciho mostniho objektu.
Prechody do terénu jsou feSeny pomoci Zelezobetonovych blokl situovanych za kolmymi kfidly mostua. V
ramci téchto bloku je zajistén i pfechod kabelovych vedeni z terénu na lavku a zpét.

Duvodem navrhu kabelovych lavek je zajiSténi normovych odstupovych vzdalenosti v soub&hu silovych
VN kabelovych vedeni a sdélovacich a zabezpecovacich vedeni, protoze v misté stavajicich mostnich
objektu nejsou potfebné prostorové moznosti.
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3.3.1.3 E.1.5 Ostatni inzenyrské objekty

SO 91-54-01 Dé&&in vychod - D&&in Prostfedni Zleb, uprava vedeni CEZ Distribuce, v km 457,841
SO 91-54-02  Dé&&in vychod - D&&in Prostfedni Zleb, uprava vedeni CEZ Distribuce, v km 458,050
SO 91-55-01 Dé&&in vychod - D&&in Prostfedni Zleb, uprava vedeni CEZ ICT Services, v km 457,841
SO 91-55-02  Dé&&in vychod - Dé&in Prostfedni Zleb, Uprava vedeni CETIN, v km 457,841

SO 91-55-03  Dé&&in vychod - D&&in Prostfedni Zleb, uprava vedeni UPC, v km 458,04X

SO 91-55-04  Dé&&in vychod - D&&in Prostfedni Zleb, Uprava vedeni CETIN, v km 458,04X

S0 91-55-05 Cesko-saské ptistavy, Uprava sdélovaciho vedeni, v km 458,630

V ramci stavby jsou navrzeny prelozky inzenyrskych siti, které kfizi feSeny tratovy usek a nelze u nich
vyloucit moznou kolizi v rdmci stavebni ¢innosti.

DlGvodem prelozek je uvedeni kfizeni do souladu s pozadavky predpisu SZDC S4 - Zelezniéni spodek
tzn., ze v misté kfizeni bude dodrzena pozadovana hloubka.

Vyrazna zména vedeni siti neni pfedpokladana tzn., Ze délka kabelovych tras nebude prodluZzovana. V
navaznosti na fedeni kfizeni se sitémi SZDC bude provedeno smérové a vyskové vyrovnani. Po dobu
stavby boudu jednotliva vedeni chranéna proti poskozeni.

SO 91-54-01 Dé&é&in vychod - Déé&in Prostiedni Zleb, Gprava vedeni CEZ Distribuce, v km 457,841

Z dlivodu uprav kolejisté je navrzena prelozka stavajiciho kabeld NN (2x) AYKY 3x185+95 a kabelu VN
22kV (1x) AXEKCY 3x240 pod evidenénim &islem VN105241, v majetku CEZ Distribuce, kfizujici kolej v
tratovém Useku D&&in vychod — D&g&in Prostfedni Zleb, v ev.km 457,841 Zelezniéniho stani¢eni. Trasa je
navrzena protlakem v chrani¢kach, kryti chranicky bude cca 2m pod udrovni zemni plané télesa
Zelezniéniho spodku dle CSN 37 5711 ed.2. KFizeni kabelu je na parcele &. 3049/2 v k.u. D&g&in.

SO 91-54-02 Déé&in vychod - Déé&in Prostfedni Zleb, Gprava vedeni CEZ Distribuce, v km 458,050

Z dlivodu uprav kolejisté je navrzena prelozka stavajiciho kabelu NN (1x) AYKY 3x150+70 a kabell VN
22kV (2x) ANKOPV 3x150, pod eviden&nimi &isly VN108912 a VN107779, v majetku CEZ Distribuce,
kfizujici kolej v tratovém useku Dé&&in vychod — D&&in Prostfedni Zleb v ev.km 458,050 Zelezniéniho
stani€eni. Trasa je navrZzena protlakem v chrani¢kach, kryti chranicky bude cca 2m pod drovni zemni
plané télesa Zelezniéniho spodku dle CSN 37 5711 ed.2. KFizeni kabelu je na parcele ¢. 3049/2 v k.0.
Dé&cin.

Kapacitni udaje

17 ks  Fizeny protlak, DN160, délky 20-30m

240 m kabel vn 1zil 22-AXEKVC(V)E (Y) 185mm2,

360 m kabel vn 1zil 22-AXEKVC(V)E (Y) 150mm?2

15 ks hybridni spojky vn 22kV

160 m AYKY 3x185+95

60 m AYKY 3x150+70
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SO 91-55-01 Dé&&in vychod - Dééin Prostredni Zleb, uprava vedeni CEZ ICT Services, v km 457,841

V tomto prostoru kfiZi tratovy Usek stavajici metalicky kabel, zajiStujici hlasové a telemetrické spojeni
trafostanice na parcele 508/2 na ostatni objekty CEZ ICTS v Dé&&in&. Neni zfejmé, jestli jeho hloubka
ulozeni odpovida pfredpisim. Predpokladame proto, ze kabel bude po vytyéeni opatrné odkopan v
dostatecné délce (od trafostanice, na druhé strané pfejezdu az cca 15 m v chodniku smérem k
Wolkerové ulici). Bude provedena jeho ochrana ulozenim do délenych chranicek tak, aby kryti odpovidalo
CSN.

SO 91-55-02 Dééin vychod - Dééin Prostiedni Zleb, Gprava vedeni CETIN, v km 457,841

V prostoru prejezdu se nachazi dvojice tras kabeld CETIN (stara a nova kabelizace), ktera se pred
sousednim mostem sbiha. Da se pfedpokladat, Zze pod trati jsou obé vedeni uloZzena v chrani¢kach, bez
sondaze ale nelze zjistit jak hluboko. Pfedpokladané FeSeni spoCiva opét ve vyty€eni tras, jejich opatrném
odkryti a vyhotoveni dodateéné ochrany v pfedepsané hloubce ulozeni.

SO 91-55-03  Dé&é&in vychod - Déé&in Prostiedni Zleb, Gprava vedeni UPC, v km 458,021

Tento SO fesi Upravu trasy stavajicich rozvodl kabelové televize UPC. Trasu tvofi dvojice trubek HPDE,
s optickym kabelem a distribuéni koaxialni kabel. Trasa je pod télesem koleji je ulozena v chrani¢ce PVC
110 mm. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o vedeni pomérné nové, lze pFfedpokladat pouze nutnost
opatrného odkopani trasy od trati 13-15 metrd, prohloubit vykop a ulozit do pfedepsané hloubky bez
nutnosti zfizovani dalSich ochran.

SO 91-55-04 Dééin vychod — Dééin Prostfedni Zleb, Gprava vedeni CETIN, v km 458,021

Jedna se o kfizeni s nezaméfenou trasou metalického kabelu 25XN. Vzhledem k nepfesné dokumentaci
provozovatele (a ulozeni vedeni UPC — viz vySe) politame s nutnosti pfelozky kabelu v délce cca 35 m.
Trasa vedeni bude upravena tak, aby byla dana do soubéhu s vedenim UPC. Kabel bude pferusen a
naspojkovan novym dilem stejného profilu i dimenze.

SO 91-55-05 Cesko-saské pristavy, Uprava sdélovaciho vedeni, v km 458,630

Jedna se o upravu trasy stdvajiciho nadzemniho kabelu, slouziciho k vnitropodnikové komunikaci
spole¢nosti Cesko-saské pristavy, ktery musi zlstat funkéni i po dobu stavby. Trasa je vedena po
sloupech a pfichycena k mostu, ktery se bude opravovat, &imz by do3lo k jeho naruSeni. Navrhujeme
proto upravu ve dvou krocich. Provizorné bude kabel snesen a pfelozen do zZlabové trasy na zemi podél
koleji. Po dokonceni rekonstrukce mostu bude navracen do puvodni polohy.
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3.3.14 E.1.6 Potrubni vedeni
SO 91-50-01 Prelozka kanalizace DN 600 SVS, km 458,040

Stavebni objekt SO 91-50-01 FeSi prelozku stavajici kanalizace DN 600. Stavajici kanalizace kfizi v
daném misté modernizovanou trat. Kfizeni kanalizace s trati je dle normy pod nevhodnym uhlem a
souc€asné hrozi b&hem rekonstrukce trati kolize pravé mezi touto kanalizaci a nové vybudovanymi
trativody. V neposledni fadé Ize pfedpokladat, ze sou€asné potrubi pod trati neni v idealnim stavu a
nahrada za nové bude v tomto pfipadé vhodna forma ochrany.

Stavajici Sachta pred trati bude zruSena a nahrazena novou Sachtou. Z této Sachty pak bude prelozka
kolmo kfizit trat' jak je patrné ze situace stavby. Za kolejistém bude vybudovana dal$i nova Sachta, z niz
bude prelozka dale pokraCovat podél trati do treti nové Sachty usazené tentokrat jiz na stavajici
kanalizaci.

Potrubi kanalizace je vzhledem ke zvySené zatézi uvazovano z Zelezobetonovych trub DN 600. Potrubi
bude uloZeno do loZe ze zavlhlé betonové smési — C 25/30.

Kanalizace je ve spravé SeveroCeskych vodaren a kanalizaci a.s. a ve vlastnictvi SeveroCeské
vodarenské spole¢nosti a.s..

Pfi navrhu prelozky kanalizace bude postupovano dle CSN 75 6230 ¢&l. 6.9 z diivodu nedostatedného
kryti tzn., Ze bude kanaliza&ni potrubi zvlast posouzeno, coZ je v souladu s predpisem SZDC S4 &l. 76.

SO 91-51-01 Prelozka vodovodu DN 200 - SVS a.s.

Stavebni objekt SO 91-51-01 FeSi prelozku stavajiciho litinového vodovodu DN 200. Stavajici vodovod je
tepelné izolovan a je veden po Zelezniénim mosté pfes Labe (po jeho povodni strané). Most bude
rekonstruovan — stavajici pilife budou sanovany a ocelova konstrukce mostu bude nahrazena novou.
Pfelozka vodovodu je feSena ve dvou etapach.

1 etapa bude dofasna - Na stavajici litinovy vodovod (pozemni &ast) bude napojeno provizorni
polyetylenové potrubi, jez poslouZi jako propojeni s litinovym potrubim na ocelové konstrukci mostu.
Stavajici ocelova konstrukce mostu i s vodovodem, bude totiz z dlivodu sanace mostnich pilifi pficné
odsunuta cca 12 m po proudu na montazni barky. Stavajici litinové potrubi na konstrukci mostu, tak bude
slouzit v kombinaci s polyetylenovym potrubim jako do€asna prelozka.

2. etapa je kone¢na a bude provedena po dokonéeni nové mostni konstrukce. Litinovy vodovod DN 200
umistény na novou ocelovou konstrukci bude tepelné izolovan a oplechovan a z diivodu dilatace bude
ulozen na konzolach s kluznymi stoliCkami. Oproti stavajicimu ulozeni na povodni strané mostu bude
vodovod umistén na navodni stranu ocelové konstrukce a to z ddvodu lepSich provoznich podminek
(lepSi pristup k potrubi, zruSeni nékolika lom{ na potrubi).

Vodovod je ve spravé Severoeskych vodaren a kanalizaci a.s. a ve vlastnictvi SeveroCeské vodarenské
spole€nosti a.s.

S0 91-52-01 Cesko-saské pristavy, prelozka STL plynovodu Termo Dééin, v km 458,626

PFipravovanou stavbou ,Optimalizace trat. iseku D&g&in vychod (mimo) — D&&in-Prostfedni Zleb (mimo)"
bude dotcéen i stavajici pramyslovy STL plynovod pro Termo Dé&¢in a.s., ktery v misté kfizeni zelezni¢ni
traté je umistén na mostni opéfe. Z divodu praci na tomto mosté bude nutné plynovod prelozit. Jeho
prelozka bude provedena ve dvou fazich a to jednak jako pfelozka provizorni do zemé na dobu vystavby
mostu a jednak jako pfelozka definitivni zpét na mostni opéru po ukonéeni stavebnich praci na mosté.

Provizorni pfelozka bude ulozena do zemé do prostoru mezi mostni opérou a koleji vleCky. Potrubi
plynovodu bude ocelové DN 80 a v Useku priichodu pod Zelezniénim mostem bude uloZzeno do ocelové
chrani¢ky DN 150 s jejim krytim cca 0,4 m. Toto niZSi kryti je navrZzeno vzhledem k husté siti podzemnich
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zafizeni ve stisnéném prostoru mezi mostni opérou a Zelezni¢ni vleCkou. Délka provizorni pfelozky bude
18,0 m, délka chrani¢ky bude 14,0 m. Pro zabezpeceni plynovodu bude tento prostor v délce 15,0 m kryt
betonovymi silni€nimi panely. Napojeni provizorni pfeloZky vzhledem k uvazovanému ¢asovému postupu
celé stavby se predpoklada v 1.Q.2020 a bude tedy provedeno bezodstavkovou technologii za pouziti by-
pasu PE @63 mm. Délka by-pasu bude 22,0 m. Potrubi stavajiciho plynovodu bude v celé délce
nahrazovaného useku po odplynéni odstranéno.

Definitivni prelozka bude vracena na mostni opéru a vzhledem k jeho ochrané proti mechanickému
poskozeni je navrzena v chrani¢ce DN 150 ulozené do ryhy vyhotovené v novém betonovém prvku pod
mostni konstrukci. Potrubi plynovodni pfelozky bude ocelové DN 80. Pfechod po mostni opéfe bude
proveden ve vySce cca 5,6 m nad terénem. Délka definitivni pfelozky v¢. pfekonani vySkovych rozdill
bude 29,0 m, délka chranicky DN 150 bude 14,3 m. Napojeni definitivni prelozky vzhledem k
uvazovanému Casovému postupu celé stavby se prfedpoklada na prelomu 3. a 4.Q.2020 a bude
provedeno bezodstavkovou technologii za pouziti by-pasu PE @63 mm. Délka by-pasu bude 22,0 m.
Stavajici odstavené potrubi provizorni pfelozky bude po odplynéni v celé délce vyjmuto ze zemé.

Ochranné pasmo STL plynovodl v zastavéné &asti obce je 1 m na kazdou stranu od obrysu potrubi,
bezpecnostni pasmo u téchto plynovodu stanoveno neni. Podminkou pro provedeni praci v ochranném
pasmu stavajiciho plynarenského zafizeni a pro zasah do tohoto zafizeni je pisemny souhlas k zasahu
do plynarenského zafizeni od jeho majitele — Termo Dé&Cin a.s. Bez tohoto souhlasu se nesmi v zadném
pfipadé zahajit jakékoliv zemni prace v ochranném pasmu plynovodu.
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3.3.15 E.1.7 Zelezniéni tunely
SO 91-25-01 Zelezniéni tunel km 458,363 (¢.59) - Dééinsky

Tunel byl vybudovan jako dvoukolejny v roce 1874. Svétlost tunelu byla 8,2 x 5,8 [m]. Smérové byl tunel
feSen ve dvou protismérnych obloucich o polomérech R =287 a R = 277 [m] s mezipfimym Usekem cca
74,0 [m]. Tunel dle archivnich podkladu byl v celé své délce v opéfi vyzdén z piskovcovych kvadra a
cihel. Od stani¢eni 458,164 do km 458,320, tj. na cca 116 m byla vybudovana spodni klenba tunelu tl.
cca 0,7 m a ve zbyvajicich 40 m spodni klenba o tl. cca 0,5 m. Décinsky tunel proSel v roku 1983
generalni opravou, pfi které bylo rekonstruovano osténi tunelu.

Stav piskovcové obezdivky tvofici tunelové osténi byl v sou¢asné dobé nasledujici:

- od pasu P1-27 jsou piskovcové kvadry prekryty vrstvou sanaéni omitky po celém obvodu
tunelu, v pasech €. 28 — 36 je sanacni omitka v prostorach klenby tunelu pfechazejici do Casti
opéfi, kde je ukonéena,

- od tunelového pasu ¢&. 37 —47 byla zachovana stavajici kamenna obezdivka bez sanacnich
opatieni, v pase €. 49 — P2 je sana¢ni omitka v celém obvodu tunelu. Vyklenky jsou umistény
v pasech €. 8, 12, 18, 23, 29, 32, 36, 39, 43 a 46.

Dle vyhodnocené fotogrammetrie z roku 2005 je prostorova prichodnost na profil UIC GC s elektrizaénim
nastavcem Dé&g&inském tunelu nevyhovujici dle CSN 73 7508, aviak pro danou tratovou rychlost je
vyhovuji provoz s minimalizovanou obalkou TV dle &l. 6.32 CSN 34 1530 ed.2. Prijezdni profil GC je v
tunelu dodrzen.

Geologické a hydrogeologické poméry

V ramci zpracovani projektu byl proveden pasport geologickych a hydrogeologickych pomérd v zajmové
lokalité Stolicné hory. Dle dostupnych informaci byl tunel v jizni ¢asti razen ve Zlutych jilech a jilovitych
piscich, pfechazejicich smérem k zakladové spare v 8edé jilovce. V severni €asti je masiv tvofen opukou
a piskovcem.

Struény popis sanaénich praci

Rekonstrukce Déc&inského tunelu spociva v odstranéni pfic¢in prosakujici podzemni vody skrz piskovcové
osténi. Z pasportizace Déc&inského tunelu vyplyva rozsah postiZzenych mist, ve kterych bud dochéazelo €i
stale dochazi k transportu podzemni vody, pfevazné se jedna o pracovni spary mezi jednotlivymi pasy.
Pfedmétem pfipravné dokumentace je navrh sanace stavajiciho osténi tunelu hloubkovym sparovanim
porusené malty v osténi, vyména zvétralych &i jinak degradovanych piskovcovych kvadri a celkova
rekonstrukce odvodriovaciho systému, spocivajici v odvadéni hromadici se podzemni vody za rubem
tunelového osténi.

Z hlediska rozsahu stavajiciho torkretu cca 80 % plochy (sanacni omitka na tunelovém osténi) bylo
pfistoupeno k jeho vyuZiti pfi rekonstrukci Dé€inského tunelu. V dalSim stupni projektové dokumentace
nebo pfi realizaci dopravni stavby, je nezbytné provedeni odtrhovych zkouSek na stavajicim torkretu.
Plochy podkladni vrstvy (torkretu), které neprokazou dostate€né mechanické vlastnosti, bude nutné
sanovat nebo nahradit. VyuZiti stavajiciho torkretu pfispéje ke snizeni degradace piskovcovych kvadrd,
které by mohlo nastat pfimou aplikaci stfikané hydroizolace na lic zdiva. Stfikana hydroizolace vytvofi
nepropustnou vrstvu, ktera zamezi transport prosakujici vody, ¢imz se zvySuje vihkost zdiva a postupné
dochazi k jeho zvétravani.
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Popis jednotlivych technologii

Cisténi zdiva tlakovou vodou. Pied jakymkoli druhem stavebni &innosti na kamenné obezdivce tunelu,
bude nejdfive provedeno tlakové Cisténi, které rozhodne o nasledné urovni sanace tunelového osténi.

Vyména zvétralych nebo porusenych kamen( osténi tunelu (injektovani). Po ocisténi povrchu osténi
omytim vysokotlakym vodnim paprskem, budou nosné konstrukce tunelového osténi a portalt podrobné
pfezkoumany, z osténi bude demontovany vS8echny prvky, proinjektovany a zaslepeny volné otvory,
budou odstranény také volné nebo porusené ¢asti kamennych kvadrii nebo stfikaného betonu. V tunelu
bude provedena plosna chemicka injektaz osténi v mistech viditelnych trhlin, prisakd vody véetné
historickych doloZenych ploch prasaki a zavodnéni. Pro chemickou injektdaZz bude pouzita
dvoukomponentni  polyuretanova pryskyfice. V mistech, které neni mozné utésnit injektazi, bude
osazeny svodnice typu Omega, které budou také svedeny do svodného potrubi odvodnéni tunelu.

Hloubkové mechanické sparovani probiha ve dvou fazich, vysekani a vycisténi spar a vlastni sparovani.

Sparovani je nejjednodussi metoda pouzivana ke zpeviovani lice zdiva. V oblasti nejvétSich prunik(
podzemni vody do tunelu a v bezprostfednim okoli svodnic je nutné technologii hloubkového sparovani
provést dukladné utésnéni narusenych spar kamenného osténi tak, aby se voda vytékajici za rubem
osténi v max. mife usmérnila do odvodrovaciho zafizeni. Technologii hloubkového sparovani se zpevni
také oblasti, ve kterych je pojivo kamennych kvadra jiz rozlozeno.

Svodnice, hydroizolace a odvodnovaci systém tunelu

Odvodriovaci systém tvofi svodnice napojené na odvodnovaci vrty min. dl. 1,50 m, provedenych za rub
stavajiciho osténi az do hloubky horninového masivu. V mistech v8ech pfi¢nych pracovnich spar klenby
(na rozhrani tunelovych past) a v mistech nejvice zamokfenych budou zfizeny drenazni svodnice Alpha,
v celém profilu tunelu pomoci dvou fezd do hl. 140 -150 mm, Sifky 100 mm, zdivo uvnitf drazky bude
vybourano, drazka vycisténa, ve vzdalenostech cca 1,50 m budou provedeny radiélni odvodhovaci vrty,
kterych usti bude v misté rubové zakladky kamenného osténi osazeno svodnou trubkou, do svodnice
bude osazen U profil s miralonovym provazcem, ktery v pfipadé namrzani vody umozni rozpinani ledu a
zabrani poskozeni takto vytvofené svodnice, provazec prochazi az pfes napojeni s troubou odvodnéni

Stfikana hydroizolace

Zapusténé drazky budou utésnény silikonovym tmelem, tepelnou izolaci z polystyrénu min. tl. 30 mm,
prekryty betonovou plombou a stfikanou hydro izolaci, min. tloustky 3 mm a Sifky do 1,0 m od osy
svodnice na obé strany. lzolace bude pFekryta ochrannou vrstvou min. tl. 30 mm stfikaného betonu SB
20/25 vyztuzeného KARI siti 150 x 150 x 6,0 mm. Kryti ocelovych siti bude dodrzeno distanéniky. Ve
vrchliku klenby bude hydroizolace provedena na celou délku tunelu v ose nové polohy koleje v Sifce 4,85
m. Ta bude také pFekryta vrstvou vyztuZeného stfikaného betonu tl. 50 ( v pfipadé nutnosti 100 ) mm.

Koncepce sanace v rozsahu od tunelového pasu P1 — 36, 48 — P2 (4 315,5 m) spociva ve vyuZiti
stavajiciho torkretu jako podkladni vrstvu pro pfimou aplikaci stfikané hydroizolace tl. 3 az 5 mm. Tento
predpoklad plati pouze za splnéni mechanickych vlastnosti podkladni vrstvy, ovéfeni mechanickych
vlastnosti stavajiciho torkretu s vyuzitim jako podkladu pro stfikanou izolaci bude ovéfeno nejpozdéji v
dal§im projektovém stupni !

Nové trubni odvodnéni a navrh feSeni obnovy stfedni tunelové stoky

V paté opér budou po obou stranach osazeny tunelové stoky s dvojité korugovanou vnéjsi a hladkou
vnitfni sténou trubky z vysokohustotniho polyetylénu profilu DN300 mm. Potrubi musi ve shodé s TKP
umoznit tlakové Ccisténi trub. Jejich vySkova poloha je totozna s vedenim zelezni¢ni traté. Ve
vzdalenostech max. 50,0 m jsou umistény revizni Sachty s poklopem.
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V tunelovém pasu ¢&.7 napravo od Zeleznini traté, cca 52 m od vjezdového portalu je vyvod odvodnéni
silnice nad tunelem — trvala vodote€. Timto otvorem nepfetrzité protéka voda, ktera je na povrchu jimana
do skruze. Odvodnéni tunelu je v této Casti feSeno tak, Zze odvodnovaci trubky jsou vyvedeny pred
vjezdovy portal a pfes svodné potrubi do Loubského tunelu a dale do Labe a také z tohoto dlvodu je
nutné rekonstruovat rubovou izolaci celého pasu viezdového portalu Loubského tunelu, viz SO 91-25-02.

Po odtézeni kolejového loZe v tunelu bude také odhalena stavajici odvodiovaci stoka. Vzhledem kK jeji
vyraznému poskozeni v prevazujici délce tunelu bude odstranéna, vznikla ryha bude vyplnéna
odvodriovaci trubkou DN300 a zasypem.

VSechna vedeni podzemni vody budou na vyjezdovém portalu svedena do stavajiciho propustku, pro
feSeni odvodnéni tunelu, které jsou obsahem SO 91-25-01 a 02, viz pfil.€. 02 Celkova situace tunelu.

Ochranna vrstva tunelového osténi ze stfikaného betonu

Vrstva stfikaného betonu (SB 20) slouzi jako ochranna vrstva osténi z kamennych kvadrd a také nové
vrstvy stfikané hydroizolace. Proto Ize provést tuto vrstvu v tl. cca 50 — 100 mm s jednou vyztuznou siti.
Vyztuzna sit 0 @ 6 mm s oky 100/100 mm se pfipevni na kotvicky z betonarské vyztuze @ 6 mm. Kotvicky
se osadi pfed zakladnim nastfikem do vrtll cca 100 — 150 mm hlubokych a nasledné se vyplni rychle
tuhnouci maltou. Zakladni nastfik (SB) se provede na ocistény povrch. Dokonalejsi spojeni (SB) se
stavajici obezdivkou Ize zajistit proSkrabnutim spar na hloubku cca 30 mm, které se nasledné vyplni. Na
1 m2 nastfiku se osadi 3 — 4 kotviCky. Rozsah této sanace plati pro tunelovy pas €. 37 — 47 v kaloté
tunelu. Celkova délka prfedpokladané sanace cCini cca 80 m.

Pristupové schodisté na vyjezdovém portalu a zabradli s protidotykovou tpravou

Pro potfeby pfistupu jednotek integrovaného zachranného systému a hasi¢l pfi nehodé nebo pozaru v
tunelu bude na vyjezdovém portalu vybudovano 3,0 m 3iroké schodisté v délce 25,70 m (situacné 23,7 m
s vydkou 10,0 m). Na strané do udoli bude opatfeno typovym ocelovym zabradlim s protidotykovou
upravou. Zabradli s protidotykovou Upravou bude doplnéno také na vjezdovém portalu.

Bezpecnostni znaceni

Navrhem Fedeni je zna€eni unikovych cest v tunelu, za pfedpokladu jednokolejného provozu. Zakladnim
predpokladem znaceni je umoznit bezpecnou evakuaci osob z prostoru tunelu v pfipadé vzniku pozaru a
to na volné prostranstvi nebo do jinych pozarem neohrozenych prostord. Pro pohyb osob unikajicich z
vagonu Ize vyuzit po zastaveni vlakové soupravy v tunelu Unikové cesty vpravo zelezniéni traté, tj. uvnitf
oblouku. Unikajici osoby se mohou pohybovat obéma sméry ven z tunelu.

Znaceni unikovych cest

Sméry uniku v tunelech budou zfetelné oznadeny v souladu se stavebnim zakonem. Smér uniku bude
oznaCen po obou stranach tunelu. Vedle sméru uniku bude vyznafena také vzdalenost v metrech k
mistim opusténi prostoru tunelu.
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SO 91-25-02  Zelezniéni tunel km 0,503 (€.73) - Loubsky

Pro Loubsky tunel je navrzena obnova izolaéniho systému klenby a odvodnéni rubu klenby. Na rubu
kamenné segmentové klenby bude zfizena podkladna ZB deska pro izoladni systém na bazi
modifikovanych asfaltovych pastl. Na izolaci bude zfizena ochrana betonovou vrstvou s vyztuzi KARI siti
v souladu s TNZ.

Izolace bude zatazena do podélnych drenazi, které budou nasledné napojeny na svodné potrubi
zelezni¢niho spodku.

Dlvodem sanace izolaéniho systému Loubského tunelu je zejména zajiSténi spolehlivého systému
odvodnéni Zelezni€niho spodku a zajisténi trvanlivosti vlastni konstrukce klenbového zdiva omezenim
degradacnich vlivli povrchovych vod.

Celkové navrzena opatfenim maji za cil zajistit pozadovanou pfechodnost trati, jeji spolehlivost s
minimalnimi naroky na spravu.
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3.3.1.6 E.1.10 Protihlukové objekty
SO 91-27-01 Protihlukova sténa vievo km 457,724 - 458,058

Celkova koncepce

Protihlukova sténa (PHS) je navrhovana na zakladé pozadavku vyplyvajiciho ze zavérd casti B.3.5
Akusticka studie, méfeni hluku a vibrace (dale jen Akusticka studie) v délce a vySce pozadované
Akustickou studii. Panely stény jsou navrzeny jako jednostranné pohltivé. Protihlukova sténa je doplnéna
o vyklenky v mistech sloupll trakéniho vedeni a zabezpec€ovaciho zafizeni. Poloha protihlukové stény v
dotéenych mistech vyplyva z rozhledovych poméra na zeleznié¢nim pfejezdu a z rozhledovych pomérd na
naveéstidla. Dale je poloha protihlukové stény ovlivnéna blizkosti hranice drazniho pozemku s pozemky
parc. €. 496 a parc. €. 497, kterym se objekt protihlukové stény vyhyba.

Po celé délce objektu je dodrzena min. vzdalenost lice protihlukové stény od navrhované osy koleje dle
vzorového listu Zelezniéniho spodku Z1 (v pfimé 3,125 m, v oblouku 3,253 m). Soklovy panel je uloZen
na vrstvu Stérkodrti.

Dispozice a celkové rozméry objektu

Navrzena je pozadovana vySka protihlukové stény dle Akustické studie 3,5 m nad TK. Protihlukova sténa
je rozdélena do dvou Casti oddélenych prerusenim v misté Zelezni¢niho pfejezdu, kde konce protihlukové
stény respektuji pozadované rozhledové poméry na zelezni¢nim prejezdu.

Prvni €ast protihlukové stény délky 114 m (pocitano v ose PHS) zacina v km 457,724 u posledni vyhybky
ZST Dé&&in vychod a koné&i pred Zelezniénim prejezdem v ulici Csl. armady. V této &asti PHS jsou zfizeny
tfi vyklenky.

Druha &ast protihlukové stény délky 212 m (pocitano v ose PHS) zac¢ina za zelezni¢nim pfejezdem v ulici
Csl. arméady a konéi v km 458,058 v misté uréeném Akustickou studii. V této &asti PHS je zfizeno sedm
vyklenku a jedno prostupné pole pro zasah HZS.

Odvodnéni objektu

Vzhledem k tvaru terénu objekt nepfedstavuje bariéru pro odtok srazkovych vod. Bezprostifedni okoli
objektu je odvodnéno vsakem do zatravnéného terénu (na strané od koleje), drendznimi vrstvami a
prostupy soklovym panelem. Pod soklovymi panely bude zfizena vrstva Stérkodrti o tl. min. 200 mm.

SO 91-27-02 Protihlukova sténa vpravo km 457,724 - 458,097

Celkova koncepce

Protihlukova sténa (PHS) je navrhovana na zakladé pozadavku vyplyvajiciho ze zavérd casti B.3.5
Akusticka studie, méfeni hluku a vibrace (dale jen Akusticka studie) v délce a vySce pozadované
Akustickou studii. Panely stény jsou navrzeny jako oboustranné pohltivé. Protihlukova sténa je doplnéna
o vyklenky v mistech sloupl trak&niho vedeni a zabezpeCovaciho zafizeni. Poloha protihlukové stény v
dotéenych mistech vyplyva z rozhledovych pomérd na Zelezni¢nim prejezdu a z rozhledovych pomér( na
naveéstidla. Dale je navrh protihlukové stény ovlivnén pozadavkem HZS na pfistup k zZelezni¢nimu tunelu
v km 458,168 z nastupni plochy v kfizovatce ulic Wolkerova, Luzicka a U Stfelnice. V tomto uUseku
zaroven nelze provést zaloZzeni PHS na pilotach z divodu kfizeni s Loubskym tunelem, proto je
protihlukova clona v useku km 458,04 1-458,097 navrZzena pouze z betonovych svodidel vySky 1,2 m.

Po celé délce objektu je dodrZzena min. vzdalenost lice protihlukové stény od navrhované osy koleje dle
vzorového listu Zelezniéniho spodku Z1 (v pfimé 3,125 m, v oblouku 3,371 m).
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Dispozice a celkové rozméry objektu

Navrzena je pozadovana vyska protihlukové stény dle Akustické studie 2,0 m nad TK, v Useku tvofeném
betonovymi svodidly jen 1,2 m nad TK. Protihlukova sténa je rozdélena do dvou Casti oddélenych
pferuSenim v misté Zelezni¢niho prejezdu, kde konce protihlukové stény respektuji pozadované
rozhledové pomeéry na zelezni¢nim pfejezdu.

Prvni ¢ast protihlukové stény délky 112 m (pocitano v ose PHS) za¢ina v km 457,724 u posledni vyhybky
ZST Dé&&in vychod a konéi pred Zelezniénim prejezdem v ulici Csl. armady. V této &asti PHS jsou zfizeny
dva vyklenky a jedno prostupné pole pro zasah HZS.

Druha &ast protihlukové stény délky 182 m (pocitano v ose PHS) zacina za zelezni€¢nim pfejezdem v ulici
Csl. arméady a kongi v km 458,041, kde plynule navazuje 56 m (64 m vé&. prekryti svodidel) dlouha &ast
tvofena betonovymi svodidly, ukonéena v km 458,097 v misté uréeném Akustickou studii. V této Casti
PHS je zfizen jeden vyklenek, dvé prostupné pole pro zasah HZS a jeden vstup pro zasah HZS zfizeny
prichodem svétlé Sifky min. 1,2 m s prekrytim svodidel.

Odvodnéni objektu

Vzhledem k tvaru terénu objekt nepfedstavuje bariéru pro odtok srazkovych vod. Bezprostfedni okoli
objektu je odvodnéno vsakem do zatravnéného terénu (na strané od koleje), drenaznimi vrstvami a
prostupy soklovym panelem. Pod soklovymi panely bude zfizena vrstva Stérkodrti o tl. min. 200 mm.
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3.3.1.7 E.1.11 Objekty pro zajisténi verejného zajmu
SO 91-80-01 Prtiprava uzemi

SO 91-82-01 Terénni upravy

SO 91-83-01 Kaceni a nahradni vysadba

S0 91-84-01 Zabezpeceni vefejnych zajmu

Rozsah stavebnich objektd bude stanoven na zakladé projednani stavby s dotéenymi organy statni
spravy, vlastniky pozemk(l apod. Jedna se o stavebni objekty FeSici souhrnné potfeby stavby jako celku a
ne pouze jednoho dil¢iho objektu resp. provozniho souboru.

Konkrétni specifikace stavebniho objektu bude dana rozpracovanim stavebnich objektt v ramci
dal$iho navazujiciho projektového stupné Projekt.

SO 91-80-01 Priprava uzemi

Pfiprava uzemi stavby fe$i souhrnné mimo jednotlivé SO/PS napf. sejmuti ornice v obvodu stavby,
zajisténi pfistupl pro stavbu apod.

SO 91-82-01 Terénni upravy

Terénni Gpravy feSi souhrnné mimo jednotlivé SO/PS terénni Upravy prostoru stavby, technicka pfip.
biologicka rekultivace ploch dotéenych stavbou apod.

S0 91-83-01 Kaceni a nahradni vysadba

Z dendrologického priizkumu byl stanoven rozsah SO 91-83-01 Kaceni a nahradni vysadba tzn.
pozadavky na nezbytné nutné kaceni a nahradni vysadbu. Celkem je tedy nutné smytit a kacet
nasledujici mnozstvi zelené:

- 5725 m’ ket

- 581 ks stromu o praméru kmene 10-50 cm

- 18 ks strom0 o priméru kmene nad 50-90 cm
Nahradni vysadba

Dle srovnatelnych Zelezni¢nich staveb je odhadnuta nasledujici nahradni vysadba, kterou mohou vypsat
organy ochrany pfirody dle zakona &.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny jako kompenzalni
opatfeni. Jako horni mez odhadu pro potifebu rozpoctovani je zvazovano 500 ks strom0 Spi¢akl, 2000
kefd a 500 ks alejovych strom( o obvodu kmene do 12 cm s balem. (V&etné vykopu jamky, hnojeni, zaliti,
ochrannych kulua, udrzby az 5 let). Tyto vysadby probéhnou pravdépodobné& mimo zabor stavby, v
intravilanu dotCenych obci. VegetaCni Upravy na vlastni stavbé nejsou navrhovany, a to pfedevSim z
bezpecnostnich ddvodl (ochrana trakce, rozhledové poméry).

SO 91-84-01 Zabezpeceni vefejnych zajmu

Zabezpeceni vefejnych zajmu FeSi souhrnné mimo jednotlivé SO/PS stavebni prace souvisejici s dopady
stavby na okoli napf. Uprava oploceni, vjezdl, zabezpe€eni Uzemi nad tunelem, Upravy vozovek a
chodniku po Ucincich stavby, do€asné dopravni znaceni DIO apod.
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3.3.2 E.2 Pozemni stavebni objekty a technické
3.3.21 E.2.1 Pozemni objekty budov
SO 91-61-01 Déc€in vychod - Dé€in Prostredni Zleb, TTS 6/0,4 kV - stavebni ¢ast

Stavebni objet fesi zaklady pro umisténi tratovych trafostanic TTS podél feSeného Useku.

SO 91-63-01 Dééin vychod - Dééin Prostredni Zleb - Individualni protihlukova opatreni
Stavebni objet Fesi individualni opatfeni v prostoru prejezdu, kde je prerusena PHS.

Dle zavéru hlukové studie viz pfiloha B.3.5 jsou na stavbé pouze objekty, u kterych bude provedeno
kontrolni méfeni v ramci zkuSebniho provozu na modernizované trati a nasledné bude rozhodnuto o
vymeéné oken s vy$8i zvukovou nepropustnosti. Zaroven je nutné zachovat pfirozené vétrani v souladu s
ustanovenimi nafizeni vlady ¢. 502/2000 Sb.

V ramci stavby je definovano pro vyménu 25 ks oken, u kterych bude provedeno kontrolni méfeni v ramci
zkuSebniho provozu a nasledné bude rozhodnuto o vyméné oken. Soudasné bude FfeSeno vétrani
objektu.

SO 92-61-01 Dééin Prostiedni Zleb, STS 6 kV - stavebni upravy, v km 4,068

Stavebni objet fesi stavebni Upravy v technologické mistnosti pro potfeby pfipojeni STS v ZST Dé&gin -
Prostfedni Zleb
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3.4 E.3 Trakcni a energeticka zarizeni

3.4.1 E.3.1 Trakcni vedeni

SO 91-71-01  Dé&&in vychod - D&&in Prostfedni Zleb, trakéni vedeni

SO 91-71-02  Dé&&in vychod - D&&in Prostfedni Zleb, Upravy napajeciho vedeni
SO 91-71-01 Dé&éin vychod - Dééin Prostredni Zleb, trakéni vedeni

V tomto stavebnim objektu je feSena rekonstrukce TV v tratovém useku od elektrického déleni km
457,800 Zelezni¢ni stanice D&cCin vychod do km 459,053 konce kolejovych Uprav Zelezni¢niho svrdku Zst.
D&&in Prostfedni Zleb. Upravy trakéniho vedeni jsou odvozeny z Uprav kolejového svrku, spodku,
rekonstrukce Zelezniéniho mostu pfes Labe a z Uprav jednokolejného tunelu. Upravy zasahuji do
systémU zhlavi obou Zelezniénich stanic.

Stavajici stav TV.
Stavajici trakéni vedeni je stejnosmérné trakéni soustavy DC 3kV.

Zelezniéni trat SZDC &. 544B Dé&&in vychod dol.n. — D&gin-Prostfedni Zleb je spojnici pravého a levého
bfehu feky Labe pro nakladni dopravu smér Némecko. Tento Usek je souc€asti nakladni zZelezni¢niho
koridoru Kolin - VSetaty - Dé¢in - st. hranice. Trat je elektrifikovana stejnosmérnou soustavou DC s
jmenovitym napétim 3 kV. V feSeném useku je trat jednokolejna.

Stavajici materialy: Trolejovy drat 150 mm? Cu, nosné lano 120 mm? Cu.
Bez zesilovaciho vedeni.

Stavajici trakéni vedeni v Useku Dé&g&in vychod — Prostiedni Zleb je v elektrickém provozu od roku 1963.
Stav TV odpovida dobé jeho realizace a nevyhovuje sou¢asnym pozadavkim. Stav a stabilita stavajicich
zakladl TV je vzhledem na prace na zelezni¢nim spodku nejista.

Trakéni vedeni je v majetku SZDC s.o.
Nové trakéni vedeni.

Nové trakéni vedeni je stejnosmérné trakéni soustavy DC 3kV navrZeno na izolaéni stav 25kV s ohledem
na budouci zménu napajeci soustavy z DC3kV na AC25kV 50Hz. Novy navrh musi byt podle ,Vzorové
dokumentace sestavy typu J/S*, v souladu s pozadavky TSI ENE a normami zejména: CSN 34 1500
ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50 119 ed.2, CSN EN 50 122-1ed.2, CSN EN 50122-2 ed.2, CSN EN
50206-1,CSN EN 50367 ed.2, CSN EN 50317 ed. 2 a TNZ 34 3109.

Upravy trolejového vedeni budou navrzeny pro sbérage s geometrii hlavy typu podle CSN EN 50367 pro
délky1950 mm a 1600 mm. Kontrola a regulace TV pro sbéra¢ 1600mm bude feSena jen v rozsahu Uprav
zelezni¢éniho svrsku.

V navrhu bude poc¢itano s nasledujicimi podminkami:

Parametry prostiedi

Rozsah teploty okolniho prostiedi-30°C az +40°C pode CSN EN 50 119ed.2.
Zakladni rychlost vétru pro TV je stanoveno 25 m/s podle CSN EN1991-1-4.
Hmotnost ndmrazy podle CSN EN50341-3/Z2.

Maximalni rozpéti 65 m pro trolejové vedeni je odvozeno z parametru- maximalniho odvanuti troleje
400 mm pfi stanovené referencni rychlosti vétru 25 m/s .
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Velikost rozpéti v tunelu je dana nejen polomérem oblouku ale i minimalni vySkou sestavy 400mm v
zavésu a minimalni vyskou sestavy 250mm uprostfed rozpéti.

Nové trolejové vedeni je navrzeno svislé fetézovkové s trolejovym dratem 150 mm? Cu, nosnym lanem
120 mm? Cu, bez pfidavného lana a bez zesilovaciho vedeni.

Situovani podpér TV

je navrzeno v koordinacni situaci v souladu s podklady uvedenymi ve vzorové dokumentaci TV sestavy
IS

Zaklady a stozary TV:

Zaklady a stoZary budou navrzeny podle typovych podklad(i schvalenych u SZDC. “.
Typy stozar( TV budou upfesnény v dalSim stupni podle poZadavkul provozovatele TV.
Vyska troleje

Zakladni vySka troleje se na trati pfedpoklada 5,50m nad TK.

V misté tunelu km 458,168 - km 458,568 je minimalni snizena vyska troleje 5,10m a nad novou polohou
koleje.

Zavésy TV

Na samostatnych stozarech jsou typové Sikmé izolované oto¢né konzoly TV. V tunelu budou individualné
navrzeny netypové konzoly s ohledem na skute€nou velikost prostoru. Minimalni vySka sestavy v zavésu
konzoly tunelu byla stanovena na 400mm. Trakéni vedeni na ocelovém mosté pies feku Labe
km458,622-458,885 se predpoklada uchytit na konstrukci mostu pomoci svislych konzol SIK.

SO 91-71-02 Dééin vychod - Dééin Prostiedni Zleb, Gpravy napajeciho vedeni
Navrzena trasa vedena od km457,830- km 459,145 (SpS) je zfejma z koordinaéni situace.

S ohledem na navrh kolejovych Uprav rekonstrukci tunelu a mostu pfes Labe je nutné feSit provizorni
Upravy a nové kabelové vedeni dvou napaje&ti SpS Prostfedni Zleb vedené do Zst. D&&in vychod.

Stavajici stav

napdjeciho vedeni tvofeného 2 x 4ks kabely je vedené v zemni trase podle trati ze spinaci stanice (SpS)
Prostfedni Zleb a ukon&ené v mistech vzdusného vedeni pfipojeni TV koleje &. 1 trati a TV kol. &. 2 Zst.
Dé&cin Vychod. Na mosté pfes Labe a v tunelu je vedeni kabelové ulozeno ve dvou betonovych Zlabech.

Nové napéajeci vedeni.

Napajeci vedeni je stejnosmérné trakéni soustavy DC 3kV. Navrh pocita s novym vedenim feSeny na
izolagni stav 25kV s ohledem na budouci zménu napajeci soustavy z DC3kV na AC25kV 50Hz.

Pro navrh budou pouzity 8x jednozilové kabely 28/50kV -240-300mm?umisténé ve dvou Zlabech.
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3.4.2 E.3.4 Ohfev vymén
SO 92-74-01 ZST Dééin Prostfedni Zleb, Uprava EOV &.3

Z davodu uprav kolejité, bude ve stanici D&&in Prostfedni Zleb demontovan stavajici ohfev vyhybky ¢&.3,
napajené z rozvadéte REOV1A.

Po dokoné&eni uprav, tj. vymény stavajici vyhybky za novou, budou na nové vyhybce osazeny nové
topnice pro dany typ vyhybky J60-1:9-300, s novou kabelazi pro pfipojeni do stavajiciho rozvadéce
REOV1A.

Stavajici zplsob ohfevu a ovladani bude zachovan beze zmény, v rozvadéci bude provedena pfislusna
parametrizace vyhybky a otestovan jeji provoz elektrického ohfevu.

3421 Kapacitni udaje

1ks souprava EOQV pro jednoduchou vyhybku
180m kabelu CYKY-O (2x4 / 3x10)

1ks parametrizace vyhybky

3.4.3 E.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a DOUO
SO 91-76-01  Zelezniéni tunel km 458,363, rozvody nn a osvétleni

Po celé délce tunelu bude instalovano nové provozni osvétleni dle CSN 73 7508, kap. 6.3.9.2.1. Intenzita
osvétleni je navrzena na Em=10Ix dle &l. 5.12.5 a 5.12.7 CSN EN 12464-2 (koleji§t& pro nakladni
dopravu a chodniky v prostoru Zeleznice). Pfivod elektrické energie je z nové vybudovaného rozvodu
6/0,4kV, 50Hz, z nové TTS u tunelu. Osvétleni bude provedeno zafivkovymi svitidly ve Il.tfidé izolace, v
roztecich po 9 m, umisténych na obou stranach tunelu. Rozlozeni svitidel bude stfidavé proti sobé&, aby
se zamezilo nerovnomérnosti osvétleni.

Ovladani osvétleni se umistuje do samostatnych uzamykatelnych skfini tak, aby bylo mozné je zapinat a
vypinat uprostfed a z obou stran tunelu. Napdjeci a ovladaci kabel pro svitidla bude z divodu
mechanické ochrany (antivandal) chrdnén stfikanym betonem. Toto FeSeni mimo jiné zajisti i jejich
funkéni integritu pfi poZzaru. Ochranné kryty svitidel budou téZ zajiStovat jejich funkéni integritu pfi pozaru
a budou umistény 2,4 m nad chodnic¢kem.

Ovladani osvétleni bude dalkové pomoci ovladaci jednotky na listé DIN v rozvadécinn v TTS 6/0,4kV, a z
dispecCerského stanovisté prostfednictvim DDTS.

Nouzové osvétleni vzhledem k délce tunelu (do 500 m) a provoznim podminkam podlozenymi Rizikovou
analyzou (tunel pro nakladni dopravu s minimalnim rizikem vzniku pozaru) neni pozadovano.
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Kapacitni udaje

89 ks zafivkova svitidla 1x36W (antivandal provedeni)

3 ks uzamykatelny ovladac osvétleni

lkpl  Fidici jednotka pro DDTS

0,5km kabeld CYKY do 4x2,5

1,0km kabell CYKY do 4x10

SO 91-76-02  Zelezniéni most km 458,756, osvétleni plavebnich znaka

Nové vybudovany most pfes feku Labe bude vybaven rozvodem elektroinstalace pro osvétleni
plavebnich znakd mostu. Svitidla budou typu LED s kazdodennim no€nim pouzitim. Svitidla musi byt v
provedeni pro otfesy, které nastanou na mosté pfi prijezdu vlaku. Zdrojem napajeni bude rozvadéc
osvétlovaci véze ROV1 na décinském zhlavi, ktery bude pfes oddélovaci transformator napajet svitidla v
poctu 8 ks pro plavebni spravu. Rozvadé¢ bude v automatickém rezimu, se soumrakovym ¢idlem nebo
astronomickymi hodinami. Mé&Feni bude v samostatném elektromé&rovém piliti SZE HK.

Kapacitni udaje

8 ks  LED svitidla pro plavebni znaky

1ks elektromérovy rozvadéc v pilifi

1ks rozvadéc osvétleni s OT v pilifi

0,6 km kabeld CYKY do 4x2,5

0,6 km kabelt CYKY do 4x2,5 (pfelozky provizornich stavli na mosté)

SO 91-76-03 Dé€in vychod - Dééin Prostiedni Zleb, uprava rozvodu 6kV/50Hz

Na zakladé porady ze dne 21. 2. 2017 na Magistralni rozvod 22kV v souvisejicich stavbach bude upraven
stavajici rozvod 6kV/50Hz.

Z nového rozvadéte R22kV v rozvodné STS 6kV bude vyveden novy kabelovy rozvod vn 22kV, ktery
bude smyc€kovan do nové TTS 22kV v Zkm 458,590 (mezi tunelem a mostem pfes Labe) a zakonéen v
nové TTS 22kV Zkm 457,800 u pfejezdu P2998 na zhlavi stanice D&&in vychod.

Kabelovy rozvod bude tvofen kabelem vn 22kV. Nové vybudovana TTS v Zkm 458,590 bude osazena
transforméatorem 6/0,4kV pro napéjeni osvétleni tunelu.

Nové vybudovany rozvod bude provozovan na napétové hladiné 6kV, 50Hz. Polozeny kabel pro budouci
rozvod 22kV bude napajet vyzbroj typové konfigurace STS a TTS 6kV/50Hz, v ramci pfipravované studie
,Metodika zasad projektovani a provozu lokalni distribugni sité¢ SZDC 22 kV*.

Vedeni kabelU trakce, silnoproudé a slaboproudé technologie je feSeno mimo tunel téz v betonovych
Zlabech TK1 a TK2. Kabelovod mimo tunel bude tvofit samostatny pozarni Usek, s nutnosti pozarné
oddélit (ucpavkami) pfistup z kabelovodu do Sachet, ve kterych je zaustén i kabelovod z jiného sméru a
dale je nutné pozarné oddélit kabelovodu od PU tunelu (N 1.01).

V oblasti obou portald bude tedy kabelovod pozarné utésné proti pfeneseni plamene po povrchu kabell z
exteriéru do PU tunelu poZarni ucpavkou s PO El 60. Omezeni $ifeni plamene po povrchu kabelovych
tras, tj. vnitfni prostor betonového Zlabu s vikem bude vysypan jemnym piskem s frakci 0/2 v celé délce
tunelu.

Kapacitni udaje
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2,1km kabel 22kV, AXCES-O 3x95/25
0,6km kabel 22kV, AXCES-O 3x95/25 (prelozky provizornich stavli na mosté)
SO 91-76-04 Dé&é&in vychod - Déé&in Prostiedni Zleb, Gprava DOUO

DécCin vychod (mimo) - na zakladé uprav trakéniho vedeni budou na Zlebském zhlavi stanice, v blizkosti
prejezdu P2998 v km 457,841 prelozeny 3ks Usekovych odpojovacli ¢. 421, 431 a S213. VSechny ffi
budou naspojkovany na stavajici kabely pavodnich odpojovacu stejnych Cisel a zlistane zachovano jejich
dalkové ovladani z pultu DOUO ve stanici D&&in vychod. Stavajici odpojovadée budou demontovany.

Dé&gin Prostredni Zleb (mimo) - na zakladé uprav trakéniho vedeni budou na dé&inském zhlavi stanice, v
blizkosti mostu pfes feku Labe v km 458,884 prelozeny 2ks Usekovych odpojovacu €. S203 a 404. Oba
dva budou naspojkovany na stavajici kabely plvodnich odpojovacu stejnych &isel a zUstane zachovano
jejich dalkové ovladani z pultu DOUO ve stanici D&&in Prostfedni Zleb, ve Spinaci stanici. Stavaijici
odpojovace budou demontovany.

V blizkosti mostu budou nové umistény dvé proménné navéstidla ,Stahni sbérac!“, vzdy po jednom ve
sméru jizdy. Provoz navéstidel bude Fizen v zavislosti na stavu napajeni trakéniho vedeni v koleji ze
spinaci stanice v Prostfednim Zlebu. Systém N50 bude mozno ovladat i ruéné s obsluhou z ovladaciho
panelu.

D&gin Prostfedni Zleb - Spinaci stanice - Na zakladé Gprav trakéniho vedeni v obvodu SpS 3kV DC
budou prepojeny tfi stavajici odpojovace do novych pozic trakénich stozarl. Prepojeni se tyka stavajicich
odpojovacu €. S103, S113 a S114. VSechny tfi budou napojeny na nové ovladaci kabely, vedené pfimo
ze svorkové skfiné pod odpojovadem pultu DOUO, kde budou zakondeny na stavajicich svorkach
pavodnich kabelll a zlistane zachovano jejich dalkové ovladani z pultu DOUO ve stanici D&gin Prostfedni
Zleb, ve Spinaci stanici.

V objektu Spinaci stanice bude doplnén systém fizeni 2ks navéstidel a doplnén novy panel vcetné
propojeni vazeb do systému Fizeni technologie napajeni 3kV DC.

Zafizeni ovladani obCasné navésti 50 bude obsahovat vystup pro pfipojeni do dalkového ovladani a
diagnostiky DRT z pracovi§té elektrodispedera. Napajeni bude zajisténo z rozvadéte vlastni spotfeby
ménirny.

Kapacitni udaje

1,0 km kabelu CYKY-O (12x4 / 12x1,5)

1ks  pult pro navést €.50

1ks rozvadéc s oddélovacim transformatorem

1,3 km kabelu CYKY-O (12x4 / 12x1,5)
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3.4.4 E.3.7 Ukolejnéni vodivych konstrukci
SO 91-77-01 Déé&in vychod - Dééin Prostredni Zleb, ukolejnéni kovovych konstrukci

Rozsah feSeni stavebniho objektu je dan zejména rozsahem uprav trakéniho vedeni, Zelezni¢niho svrsku
a zabezpecCovaciho zafizeni. od km 457,673 Zelezni¢ni stanice Déc&in vychod do km 459,053 konce
kolejovych uprav Zelezniéniho svréku Zst. D&&in Prostfedni Zleb.

ZabezpeCovaci zarfizeni je v useku od 1.vyhybky zst.Dé&in vychod az ke vjezdovému navéstidiu
Zst. D&&in Prostfedni Zleb feSeno pomoci poéitadd naprav (bez kolejovych obvod(), dale v Zst. D&&in
vychod a Zst. D&&in Prostfedni Zleb jsou kolejové obvody zabezpe&ovaciho zafizeni.

Zakladni FeSeni ukolejnéni trakénich stozart a kovovych konstrukci nachazejicich se v prostoru ohrozeni
trakénim vedenim (POTV), na draze se stejnosmérnou trakéni soustavou, spociva v nepfimym pfipojeni
podpér TV a ostatnich konstrukci na pfilehlou kolejnici se zajisténym odvodem poruchovych proudd.
Prostor ohroZeni trakénim vedenim (POTV) definuje norma CSN 34 1500 ed.2. Nepfimé pFipojeni (to je
pres opakovatelnou prirazku UPO) uvedenych zafizeni trati s kolejnici koleje je pomoci izolovaného
vodi¢e FeZn o priméru min. 10mm podle Vzorové dokumentace sestavy J/S. Dotykova napéti mezi
ukolejnénymi predméty zemi a kolejnicemi musi vyhovovat CSN EN 50122-1 ed.2.

3.4.5 E.3.8 Vnéjsi uzemnéni
SO 91-78-01 Dé&&in vychod - Déé&in Prostiedni Zleb, TTS 6 kV, vnéj$i uzemnéni

Vné&jsi uzemnovaci sit TTS 6kV bude navrzena dle CSN 34 1500 na hodnotu R< 5 ohm. Vné&j$i uzemnéni
navrzeno jako soustava paskovych a ty¢ovych zemnicll. Zemni¢ v zemi je navrzen z pasku FeZn 30/4
(1x/2x/3x). TyCové zemnice se navrhuji v minimalni vzajemné vzdalenosti alespon 6 m. Pasky FeZn
budou uloZeny ve vykopu v hloubce 0,75 m, pfi kfizeni s kabelovym vedenim budou pasky uloZzeny 0,5m
pod kabelovym vedenim. Okolo objektu TTS bude proveden potencialovy prah (fizeni potencialu) z pasku
Fezn 30/4.
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4. Stanoveni podminek pro pripravu vystavby

4.1  Udaje o provedenych a navrhovanych prizkumech

V ramci pfipravy stavby byly provedeny prizkumné prace v rozsahu dle zadavaci dokumentace stavby a
dale v rozsahu nutném pro zpracovani pfipravné dokumentace.

4.1.1 Stavebnétechnicky a geotechnicky prizkum

Pro navrh technického feSeni v ramci zpracovani pfipravné dokumentace byl proveden geotechnicky a
stavebné technicky prizkum, ktery je uveden v pfiloze B.9.1.

41.1.1 Geologie

Zajmové uzemi ndlezi z regionalné-geologického hlediska k Ceské kiidové panvi. Nejstarsi jednotkou v
zajmovém Uzemi je krystalinikum Labského udoli, které vystupuje k blizkosti terénu pouze v malém
Uzemi v podloZi kfidovych hornin mezi Dé&&inem a Dolnim Zlebem. Jedna se o biotiticky granodiorit,
méné casto pak o epigeneticky metamorfované sedimentarni a vulkanické horniny. Ve svrchnim
paleozoiku a spodnim mesozoiku dochazelo k denudaci a misty k hlubSimu zvétravani podloznich hornin.
Misty jsou popisovany polohy az 30 m mocného zvétralinového plasté krystalinika.

Skalni podlozi bezprostfedné pod kvartérnimi uloZzeninami je v zajmovém Uzemi budovano
svrchnokfidovymi sedimentarnimi horninami, které nalezeji k luzickému litofacialnimi vyvoji a
stratigraficky k cenomanu, turonu, coniaku a santonu. V ose stavby budou zastizeny pouze horniny v
redukovaném vrstevnim sledu, konkrétné turonské reprezentované bé&lohorskym a jizerskym souvrstvim
a u vjezdoveého portalu pak horniny coniaku. Generelni Uklon svrchnokfidovych vrstev je smérem ke SSV.
Misty se v SirSim okoli vyskytuji terciérni vulkanické horniny, pronikajici podloznimi kfidovymi
sedimentarnimi horninami. Jedna se o vyvreliny ¢edicového charakteru — olivinické ¢edi¢e a nefelinické
bazanity.

4112 Hydrogeologické poméry uzemi

Hydrogeologické podminky zajmového uzemi zavisi na morfologii dané oblasti, vhodnosti horninového
podlozi k infiltraci a akumulaci podzemni vody, srazkovém reZimu uzemi, antropogennich vlivech a
dalSich faktorech prostredi.

Celé uzemi spada do oblasti povodi Labe, spravce povodi: Povodi Ohfe, s. p. s vyjimkou vodniho toku
Labe, které je ve spravé Povodi Labe, s.p. Uzemi odvodiiuje Labe s postrannimi ptitoky (Plou¢nice,
Jilovsky potok, Ostruznik, Ludvikovicky potok). Uzemi spada do chranéné oblasti pfirozené akumulace
vod CHOPAYV, id 215: Severoceska kfida.

4.1.1.3 Hydrogeologické poméry Décinského zelezni€niho tunelu

Na zakladé doplfujiciho poZadavku pro navrh odvodnéni byly posouzeny hydrogeologické poméry v
prostoru Décinského tunelu, s ohledem na puvod, charakter a mnozstvi moznych pfitok vody do tunelu.

4114 Geotechnicky priizkum zelezni¢niho spodku

Prace pfi provadéni prizkumu prazcového podlozi spocivaly v:

provedeni ruéné kopanych sond mezi hlavami prazct do Urovné zemni plané véetné jejich dokumentace,

provedeni dynamickych penetraénich zkouSek ze dna sond stfedni dynamickou penetraéni soupravou,
typ zafizeni DPL (hmotnost beranu 10 kg, Uhel $pice hrotu 900, prafezova plocha hrotu 10 cm2 ),

odbér porusenych vzorkd zeminy z Urovné zemni plané, resp. ze dna sond a jejich laboratorni rozbor
(zakladni klasifika&ni rozbor) provedla firma Gematest spol. s r.o.,

likvidace sond zahozem.
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Na zakladé zadosti projektanta bylo zarovern provedeno ovéfeni mocnosti Stérkového loze v tunelu ve
tfech profilech. Zaméfeni hloubky skalniho podlozi od nivelety TK bylo provedeno pomoci vodovahy
ulozené na TK a pasma.

4.1.1.5 Prizkum stavebnich objektt

Cilem prazkumu bylo ovéfit geologické podlozi pod stavajicim Zelezniénim mostem a ovéfit hladinu
podzemni vody. Zaroven bylo cilem ovéfit skryté rozméry a pevnost zdiva opér spodni stavby.

Pro zjisténi geologicke stavby byl proveden 1 novy inZenyrskogeologicky vrt u pravobfezni opéry v arealu
vle€ky pfistavu. K ovéfeni zdiva byly do konstrukce provedeny celkem 4 diagnosticke vrty.

Z vrtnych jader byly odebrany vzorky zdiva, na kterych byla provedena zkou$ka pevnosti v prostém tlaku.
Béhem hloubeni vrtdl byla provedena vodni tlakova zkousSka za ucelem ovéreni mezerovitosti zdiva
spodni stavby. Po odbéru jader a provedeni vodni tlakové zkousky byly navrty likvidovany cementaci.

Ve vodorovnych vrtech do opér mostu byla ovéfovana mezerovitost zdiva vodni tlakovou zkou$kou.
InZenyrskogeologicky vrt byl zaméfen k vyznamnym objektim v terénu a poté byly jeho soufadnice
odecteny z poskytnuté situace. Maloprofilové vrty do konstrukce byly polohové zaméfeny k jejich
vyznamnym hranam (Ulozny prah, hrany opéry apod.).

4.1.1.6 Chemické analyzy stérkového loze

Cilem chemickych analyz odebranych vzorkd bylo orientaéni ovéfeni miry znecisténi Stérkového loze ve
zkoumaném useku.

Celkem bylo ve stanovené &asti liniové stavby odebrany 3 charakteristické vzorky, které poskytly
informaci o znecisténi pouzitych stavebnich materiald a zemin. Charakteristické vzorky byly vytvofeny z
mistnich vzork.

Rozsah zkousek vychazi z tabulky €. 2 pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 94/2016 Sb., o hodnoceni nebezpecnych
vlastnosti odpadu a je doplnén o zkousky ke zjisténi ukazatell z tabulek €. 2.1, €. 4.1 a &. 10.1 vyhlasky
€. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadu na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu a méné
vyhlasky €. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady. Ekotoxicita byla ov&fovana v rozsahu
tabulky €. 1.2 pfilohy €. 1 vyhlasky €. 94/2016 Sb., o hodnoceni nebezpecénych vlastnosti odpad.

U charakteristického vzorky zasypovych zemin Zelezniniho mostu pfes Labe bylo déle provedeno
stanoveni obsahu parametrd kresoly, fenoly a naftoly v susiné a anilin v susiné.

4.1.1.7 Tektonika a seismicka aktivita

Zajmové uzemi je oblasti postizenou fadou tektonickych procesu spojenych s pfevazné hercynskymi a
pozdé&j$imi saxonskymi tektonickymi pohyby. Podle CSN EN 1998-1 (73 0036) nelezi zajmové tuzemi v
oblasti s malou seizmicitou, hodnoty referenéniho zrychleni zakladové pudy agr se v dané oblasti
pohybuji v rozmezi 0,04 az 0,06 g. Podle normy CSN EN 1998-1:2004 doporudujeme v dané lokalité
postupovat podle tabulky 3.3 (magnitudo povrchovych vin Ms |ze olekavat vy$Si nez 5,5°) s hodnotami
parametrd popisujici spektrum pruzné odezvy typu 2. Lokalita spada s ohledem na geologickou stavbu do
typu zakladové pldy E — (profil sestavajici z povrchovych aluvialnich vrstev s hodnotami vs podle typu C
nebo D, o mocnosti 5 az 20 m, na tuzsim podkladé s vq > 800 m/s). Doporu€ujeme na zakladé mapy
seizmickych oblasti uvazovat s referenénim zrychlenim zakladové pldy ags do 0,06 g.Z vySe uvedenych
skutednosti vyplyva, Ze v dané oblasti je nutné dodrZovat zasady a ustanoveni podle CSN EN 1998-1.

41.1.8 Vliv poddolovani

Podle nami ziskanych ddaju z archivu Geofondu Praha trasa neprochazi zadnym evidovanym
poddolovanym Uzemim ani v blizkosti starého ddiniho dila.

4.1.1.9 Loziska nerostnych surovin

Podle ziskanych archivnich materialll a mapovych podkladi (Geofond Praha) se v zajmovém uUzemi
nenachazi zadné chranéné loziskové uzemi, loZiskova vyhradni plocha ani oznamena dini dila.
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4.1.1.10 Sesuvna uzemi

Podle nami ziskanych udaji z archivu Geofondu Praha — registr sesuvu trasa bezprostfedné neprochazi
zadnym sesuvnym Uzemim nebo svahovou nestabilitou.

Nad vyjezdovym portalem ve vzdalenosti cca 90 m je registrovano potencialni sesuvné Uzemi formou
odvalu, ID 7054 s poslednim datem revize v roce 2003.

Na levém bfehu je pak registrovano ve vzdalenosti cca 130 m SZ od trati potencialni sesuvné uzemi
formou odvalu, ID 7063 s poslednim datem revize v roce 2003.

4.1.2 Korozni priizkum

Pfedmétem korozniho prizkumu bylo méfeni intenzity stejnosmérnych bludnych proudl v misté
projektovanych mostnich objektd. Korozni prizkum inzenyrskych objektd, ktery byl proveden v listopadu
2016, prokazal pfitomnost stejnosmérnych elektrickych poli viivem stavajici elektrizovanych trati.
Proudova hustota bludnych proudll vykazovala tfeti az ¢tvrty stupen agresivity pidniho a horninového
prostiedi.

Navrh protikorozni ochrany:

Postupovat v souladu s predpisem SZDC (CD) SR 5/7 (S) ,Ochrana Zelezniénich mostnich objektt proti
aginkdm bludnych proudd“ a TKP staveb Zelezniénich drah v CR. Na mostnich objektech budou umistény
kontrolni méfici body (KMB). Protikorozni ochrana kovovych uloznych zafizeni a konstrukci pfed ucinky
stejnosmérnych bludnych proudu je navrhovana etapove.

1. etapa: pred zahajenim stavby.
2. etapa: po uvedeni stavby do zkuSebniho provozu.
3. etapa: projektova dokumentace s realizaci do 6 mésicl po skonceni 2. etapy

Rozsah predbézného a dodateéného korozniho priizkumu a méreni v pribéhu stavby je navrzen
takto:

- U ZzZelezobetonovych staveb je rozsah prizkumi a méfeni dan projektovou dokumentaci
jednotlivych objektl (viz poCet dilatacnich celkl a navrzenych KMB);

-V pfipadé méfeni na kovovych Uloznych zafizenich je tfeba se zaméfit pfedevsim na uzemnéni a
ochranné vodiCe distribu¢ni sité, pficemz je dllezité, aby méfena zafizeni pokryvala pokud
mozno celou trasu stavby s pfihlédnutim k charakteru okolni zastavby. Navrhuje se méfeni
v rozsahu 15 méficich bodu.

DalSi navrhy a doporugéeni:

Trakéni stozary doporuujeme ukolejfiovat pfes prirazku s opakovatelnou funkci (napf. typ UPO).
Bleskojistky na trak&nich stozarech namontovat izolované s izolovanym svodem.

Pribézné zajistovat odborné posuzovani novych staveb Uloznych zafizeni a konstrukci z hlediska jejich
protikorozni ochrany u ,Specializovaného stfediska diagnostiky koroznich viivd TUDC* - organizadni
jednotky SZDC s moznosti zabezpedeni:

- odborné spoluprace v oblasti Fadného zabezpeceni protikorozni ochrany,
- kontroly a méfeni elektrickych parametr(i izolaci a armatur v prabéhu stavby mostnich a
zelezobetonovych konstrukci.

Korozni prazkum je uveden v pfiloze B.9.2 — Korozni prazkum.
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4.1.3 Rozbor povlaku protikorozni ochrany stavajici ocelové konstrukce

Na ocelové konstrukci mostu pfes Labe byl proveden odbér vzorkd ochranného natérového poviaku.
Vzorky byly analyzovany dle chemického slozeni a dle obsahu PCB.

Z rozboru prvkUl je ochranny povlak sloZzen zejména z olova Pb, zinku Zn a Baria Ba. Obsah baria je dan
odstinem 3edé, kdy se Siran barnaty (BaSO4) pouziva do natérovych hmot jako soucast bilého
pigmentu. Siran barnaty ma vysokou mérnou hmotnost a nizkou absorpci olejovych fetézcu byl asto
v minulosti pouzivan v natérovych hmotach jako plnivo.

V ramci projekénich praci byl proveden priizkum starého ochranného povlaku na stavajici mostni ocelové
konstrukci, ktery napfiklad ve vztahu k limitdm koncentrace $kodlivin v susiné odpad( vyuzivanych na
povrchu terénu vykazoval zvySené hodnoty u Pb (naméfena hodnota 85,5 g/kg prekraCuje stanoveny
limit 0,1 g/kg dle tabulky €. 10.1 pfilohy &. 10 vyhlasky ¢. 294/2005 Sb. pro obsah Pb).

Z rozboru PCB (polychlorované bifenyly) byl zjistén obsah S-PCBECDO07 (Suma 7 PCB) 0.19 mg/kg, coz
je pod hranici limitni koncentrace Skodlivin v susiné odpadl vyuzivanych na povrchu terénu dle tabulky
€. 10.1 prilohy €. 10 k vyhlasce ¢. 294/2005 Sb., kde limit ¢ini 0,2 mg/kg pro sumu kongenert ¢&. 28, 52,
101, 118, 138, 153, 180.

V ramci stavby neni uvazovano s odstranovanim (brousenim, piskovanim) starého ochranného povlaku
z ocelové mostni konstrukce, nebot’ tato ¢innost by vyZadovala zvlastni podminky pro provadéni.

V ramci stavby bude ocelova mostni konstrukce demontovana postupnym roziezavanim plamenem na
mensi Casti a pfedana opravnéné osobé, ktera je provozovatelem zafizeni ke sbéru nebo vykupu
uvedeného druhu odpadu.

4.1.4 Priazkum IS

Pro ovéfeni kolize stavby se stavajicimi sitémi byl proveden prizkum inZenyrskych siti v dot€ené oblasti.
Vyjadfeni jednotlivych spravcl siti jsou uvedeny v dokladové &asti v pfiloze H.2 - Doklady z projednani
inzenyrskych siti.

415 Geodetické podklady - domérky v uzemi

V uzemi stavby byly provedeny geodetické domeérky k Geodetickym a mapovym podklad(i v iseku Dé&cin
vychod (mimo) - D&&in Prostfedni Zleb (mimo) zpracovanych SZDC SZG, 05/2016. Domérky byly
provedeny v oblasti obou bfehtl feky Labe, v aredlu CS pfistavi s.r.o., v misté prejezdu trati.

4.1.6  Prazkum v Uzemi stavby - stavajici stav
V Uzemi stavby byl proveden priizkum stavajiciho stavu pro zajis§téni podkladu pro navrh novych feseni.

Pfed portalem Décinského tunelu byl hledan propustek v ev. km 458,109, ktery se vSak nepodafilo
nelézt. Z poméra v okoli portalu neni ani zfejmé jak a kam by mél vodu pfevadét. Propustek byl
jednoznacné soucasti systému odvodnéni trati v iseku od portalu Décinského tunel.

V blizkosti se nachazeni vlevo trati pouze dvé Sachty, které byly prozkoumany horolezeckou technikou.
Dno téchto $achet je v hloubce cca 6 m zasypano. PFitok ani odtok nebyl u téchto achet objeven. Sachty
nejsou soucasti archivni dokumentace a jejich plvod a vyznam tedy neni zfejmy.
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4.1.7 Zpracovani_znaleckého posudku stavu mostu v km 458,756 Vsetaty — Décin
Prostredni Zleb

Stavajici mostni konstrukce byla v roce 2014 posouzena. Soucasti posudku byl staticky pfepocet a dale
diagnosticky prlizkum zaméreny na korozni oslabeni. Posudek je uveden v " Zpracovani znaleckého
posudku stavu mostu v km 458,756 VSetaty - D&&in Prosttedni Zleb, VPU DECO PRAHA a.s., 11/2014".

V ramci prazkumu stavu nosné ocelové konstrukce byl pfeméreny zakladni rozméry konstrukce a jejich
prifezd. PFi vizudlni prohlidce byl zjistén stav natér(, koroze a oslabeni jednotlivych prvkla ocelové
konstrukce.

Z diagnostického prizkumu vyplyvaji tyto hlavni zavéry:

- velké mnozstvi prvku je diky poSkozeni nebo oslabeni korozi jiz prakticky nepouzitelné v
konstrukci mostu a pokud by mél most byt dale v provozu, je nutné je vyménit co nejdfive.
Konkrétni vysledky jsou uvedeny ve zpravé posudku,

- vysledky provedenych Ilaboratornich destruktivnich zkouSek (zkouska tahem) ve 30-50%
nevyhovuji normovym pozadavkim na konstrukéni ocel S 235 JO,

- vysledky provedenych laboratorni destruktivnich zkousek (zkouska razem v ohybu) nevyhovu;ji
normovym pozadavk(im na konstrukéni ocel S 235 J2 a z ¢asti vyhovuji S 235 JO. Tato ocel vSak
neni vhodna na konstrukce dynamicky namahanych mostt v nasich podminkach. Ocel, ktera
byla podrobena chemické analyze, je svafitelna,

- obsah S a P muze vSak ¢&init problémy pfi pfipadném svarovani. Vysledky zkousek ukazuji, Ze
ocel je neuklidnéna. Takova ocel neni vhodna na konstrukce dynamicky namahanych mostu.
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4.2  Udaje o ochrannych pasmech

Stavba se nachazi v obvodu drahy, pro kterou plati ochranné pasmo 60 m od osy koleje, nejméné vak
30 m od hranice obvodu drahy.

Pro vle¢ku v prostoru pfistavu plati ochranné pasmo 30 m od osy koleje. Vle¢ka je v arealu Cesko-
saskych pfistav, ktery je vefejné pfistupny. V ¢astech vefejné nepfistupnych se ochranné pasmo pro
vle€¢ku nezfizuje.

Komunikace 1/62 jako silnice I. tfidy ma ochranné pasmo 50 m od osy pfilehlého jizdniho pasu (vozovky)
V ramci projektové pfipravy bylo provedeno ovéfeni stavajicich a nové pfipravovanych inzenyrskych siti.

Dale se stavba nachazi v ochrannych pasmech IS:

—  STL plynovodu, Termo Décin : 1,0 m na obé strany
— kanalizace a vodovodu, Severoceské vodovody a kanalizace, a.s. : 2,5 m na obé strany
— silovych vedeni NN a VN, CEZ distribuce, a.s. : 1,0 m na obé strany
— optickych a metalickych vedeni, CETIN a UPC : 1,5 m na obé strany
- dalkové sdélovaci kabely CEZ ICT Services, a.s. : 1,5 m na obé strany

Chranéna uzemi:
Stavba se nachazi v tzemi s vyznamnou ochranou pfirody a krajiny. Stavba lezi na uzemi CHKO Ceské

Stfedohofii, CHKO Labské piskovce a Natura 2000 (soustava Evropsky vyznamné lokality (EVL) - Porta
Bohemica. a Ptaci oblasti Labské piskovce)

Ochrana geotechnickych vrti:

V prostoru pilife P3 na levém bfehu Labe se nachazi pozorovaci vrt IN-27L Reditelstvi vodnich cest CR.
V ramci stavby bude tento vrt chranén proti poSkozeni napf. betonovou skruzi.

4.3 Pozadavky na asanace, bouraci prace a kaceni porostu

V ramci stavby bude provedeno v nezbytné nutném rozsahu kaceni strom( a smyceni dfevin v prostoru
obvodu stavenisté. Rozsah kaceni a nahradni vysadby je uveden SO 91-83-01 Kaceni a nahradni
vysadba viz ¢ast v ¢asti E.1.11.

Na zakladé obchlizky trati s jejim spravcem byl dale stanoven rozsah kacenych dfevin s ohledem na
zajisténi bezpecnosti drazniho provozu. Jedna se o zajisténi rozhledovych poméru a zamezeni padu
stromu do kolejisté elektrifikované trati napf. v misté jizniho a severniho portalu Dé¢inského tunelu.
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4.4  Trvalé a doc¢asné zabory pozemkii ze ZPF nebo PUPFL

Pro stavbu jsou pfedpokladany pouze docasné zabory pozemku z ZPF v délce trvani do 1 roku. Pro
vedeni kabelové trasy po pozemku p.¢. 549/1 ve vlastnictvi Statniho pozemkového ufadu a p.¢. 539 ve
vlastnictvi Reditelstvi vodnich cest je navrzen odkup dotéenych &asti t&chto pozemkil. Z divodu zmény
vlastnika (prava hospodatit) na SZDC bylo nutné zajisténi vynéti z fondu ZPF.

Duvodem je vyfeSeni majetkopravnich vztaht, které zamezi budoucim pfipadnym komplikacim pfi
pfevodu Statniho pozemkového fondu.

Il<atas,traln| Jmenq (nazev} Adresa (sidlo) vlastnika B? [cenl Vymeéra Eln Zpusob Navrh
uzemi vlastnika Cislo pozemku ochrany
. . | Ceska republika- nabrezi Ludvika Svobody ,
Erostredn | Reditelstvi vodnich | 1222/12, Praha, Nové 530 | 2863 | zahrada | AT: | AP
cest CR Mésto, 11000
. .. | Ceska republika- . . . . ,
Prostfedni e . Husinecka 1024/11a, trvaly travni ZPF, vykup
Zleb ?Ft:;”' pozemkovy | prana Ziskov, 13000 54971 | 1977 | " hor0st | RCha | 38 m2
. .. | Ceska republika- . . . .
Prostredni o : , Husinecka 1024/11a, trvaly travni ZPF,
Zleb Staini pozemkowy | praha, Zizkov, 13000 554/3 | 1630 |\ " 006t | Rcha | VB

Na vySe uvedenych pozemcich budou provadény stavebni prace spojené s pokladkou dotenych
kabelovych vedeni.

Pozemky PUPFL nejsou v ramci stavby pfimo v doteny. Do vzdalenosti 50-ti m od obvodu stavby se
nachazi tyto pozemky PUPFL

ka:ﬁa:;;ilni pazjrlz e:(n,ilé. Jméno (nazev), adresa (sidlo) vlastnika
Prostredni 1094 Ceska republika-Lesy Ceské republiky, s.p., Pfemyslova 1106/19,
Zleb Hradec Kralové, Novy Hradec Kralové, 50008
Prostfedni 512/1 Ceské drahy, a.s., nabrezi Ludvika Svobody 1222/12, Praha, Nové
Zleb Mésto, 11000

-~ Ceska republika-Lesy Ceské republiky, s.p., Pfemyslova 1106/19,
Decin 2834/5 Hradec Kralové, Novy Hradec Kralové, 50008

-~ Ceska republika-Lesy Ceské republiky, s.p., Pfemyslova 1106/19,
Decin 2834/6 Hradec Kralové, Novy Hradec Kralové, 50008

-~ Statutarni mésto Décin, Mirové nam. 1175/5, Décin, Décin IV-
Decin 2834/2 | podmokly, 40502

-~ Statutarni mésto Décin, Mirové nam. 1175/5, Décin, Décin IV-
Decin 28471 | podmokly, 40502
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4.5 Uzemné technické podminky

45.1 Koordinace vystavy

V prostoru Uzemi stavby jsou jednotlivé SO/PS &asové na sebe navazany tak, aby byla mozna jejich
realizace. Podrobny staveni postup je uveden v ¢asti B.08 - Zasady organizace vystavby (ZOV).

Hlavnim stavebnim objektem je pfemosténi Labe, které asové vymezuje moznosti realizace dalSich SO.

Z hlediska koordinace stavby Ize nezavisle feSit upravy Zzelezni¢niho spodku v€. navazujicich SO na
Useku 1 - vyjezd z ZST Dé&&in vychod - dé&insky tunel (popis Useku viz kap. 2.2 této zpravy).

Sanaci horni ¢asti Dé&inského tunelu Usek 2 - D&&insky tunel je moZné Fesit také nezavisle na ostatnich
SO. Podminkou je ponechani moznosti pfistupu k Useku 3. Sanace spodni &asti tunelu po odt&Zeni
kolejového loze je mozna po dokonéeni navozu dilci OK mostu.

V prostoru stavby (plochy zafizeni staveni$té) neni uvazovano s napojenim na zdroje vody a energii.

4.5.2 Udolni niva feky Labe

Specificka ¢ast Uzemi stavby je udolni niva feky Labe. V useku feky neni vySka hladiny regulovana
jezem. Hladina feky v pribéhu roku znac¢né kolisa v zavislosti na srazkovém uhrnu celého povodi. Tato
skute¢nost velmi omezuje moznosti vyuziti plavidel pro vystavbu. Z hlediska ZOV bylo na zakladé
zaznam0 o vodnich stavech z poslednich 10 let stanoveno vhodné obdobi pro provadéni praci v toku
feky Labe.

Udolni niva Labe je zatopové Uzemi s vyraznou zménou vysky hladiny. V prab&hu nékolika dni maze
dosahnout vyrazné zmény (napf. v roce 2013 to bylo 8,6 m), ¢emuz je nutné pfizpUsobit zafizeni
stavenisté. Z tohoto dlivodu je montaz nové ocelové konstrukce navrzena v definitivni drovni tzn. nad
hladinou

Reka Labe je v daném Useku splavna. Sitka plavebnich profili v mostnich otvorech je dana pravym
smérovym obloukem feky. Za normalnich podminek je poproudni plavba v mostnim otvoru 2 (pravém) a
protiproudni v mostnim otvoru 3 (levém).
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4.6  Udaje o souvisejicich stavbdch
Se stavbou optimalizace tratového Useku souvisi tyto pFipravované stavby SZDC, s.o.:

-~ Rekonstrukce ZST Dé&gin vychod dolni nadrazi,
— ETCS Kolin - VSetaty - Dé¢in vychod
— Technologicka nadstavba Kolin - VSetaty - D&¢in vychod

— dil&i stavby na Useku "Optimalizace trati Kolin - V3etaty - D&&in"

V asovém horizontu je pfedpokladano s realizaci téchto staveb aZ po realizaci feSené stavby.

- ,Upravy zabezped&ovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v tseku Roudnice nad Labem-statni
hranice SRN*®
V Gasovém horizontu Ize spiSe oéekavat realizaci této staveb pred realizaci feSené stavby.

Navrhovana technicka feSeni stavby jsou nezavisla na ¢asovém postupu realizace téchto staveb.

Dale pak stavby ostatnich investoru:

— Rekonstrukce vodovodu v useku nad Décinskym tunelem” (Investor - Severoceska
vodarenska spolecnost a.s.),

— Rekonstrukce mostu na MK pres zelezni¢ni trat’ do pristavu €. ev. DC-008PY (Investor -
Statutarni mésto Dé&cin),

- Plavebni stuperi D&&in (Investor - Reditelstvi vodnich cest CR),

— cyklostezky/cyklotrasy - Labska stezka (Investor - Statutarni mésto Dé&cin)

1) pracovni nazev - bude upfesnéno investorem stavby

Z hlediska ¢asovych, technickych a prostorovych vazeb s feSenou stavbou bezprostfedné souvisi stavba
Rekonstrukce vodovodu v useku nad Déginskym tunelem. Pfedpokladem zasad organizace vystavby je
podminka souCasna realizace. Pfiprava obou staveb je vzajemné koordinovana. Zejména se jedna o
feSeni provizornich stavd a definitivnich poloh bodd napojeni.

Kontaktni osoba pro feSeni koordinace je za SeveroCeskou vodarenskou spole€nost, a.s. Ing. Ale$ Libal,
t. 482 428 625, m. 603 894 670 (SVS, Odbor rozvoje a investic).

Stavba statutarniho mésta Dé&cin rekonstrukce silniéniho nadjezdu pfes vieCkovou trat do pfistavu (most
ev. €. DC-008P) je planovana v roce 2020. Nutna koordinace stavebnich postup(.

Stavba plavebniho stupné Dé&cin je v Uvodni fazi projektové pfipravy s ohledem na slozitost projednani s
DOSS. Z tohoto dlivodu je vychazi realny predpoklad, Ze tato stavba bude realizovana nasledné. V ramci
pfipravy stavby je respektovan Generel vodni cesty v daném Gzemi.

Stavba cyklotras a cyklostezek je v daném Uzemi situovana na levy bfeh Labe. Cyklotrasa je v sou¢asné
dobé& vedena po mistni komunikaci ul. Zlebska. V ramci stavby dojde k &asteénému omezeni prijezdu
pod mostem, ktery vSak nebude znemoznén.
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4.7

Udaje o bilancich zemnich praci

STUPEN :

PD

Vypocet bilance zemnich praci byl proveden pro jednotlivé SO a PS. V ramci prostoru stavenisté neni
pfedpokladano s deponovanim vytézenych zemin ani vybouranych hmot, proto je pfedpokladan pribézny
odvoz na pfisludnou skladku.

4.8

Vykup pozemku a staveb nebo jejich ¢asti (bytu a nebytovych prostor)

Prostor drahy na vyjezdu z Dé&&inského tunelu neni ve vlastnictvi SZDC. Pozemky jsou ve vlastnictvi
Cesko-saskych pfistavd, s.r.o. Pfed zahajenim stavebniho Fizeni se doporuduje zajistit vykup pozemkd
potfebnych pro umisténi zafizeni drahy na pozemky ve vlastnictvi SZDC. Timto by se narovnaly
majetkopravni vztahy a omezila rizika pfi vlastnim stavebnim fizeni.

Poznamka:

V daném pfipadé se jedna o historicky stav, ktery neni dale projektem feSen.

Pozemky dotéené do€asné pro provedeni stavby (do 1 roku):

Katastr. | ;1 éno (nézev) viastnika | Adresa (sidlo) viastnika | 2" | vyméra | Druh pozemku | ZP9S%P | yyusii
uzemi Cislo ochr.
Ceska republika-Reditelstvi | Na Pankraci 546/56, . , .
Dégin silnic a dalnic CR Praha, Nusle, 14000 2891/ 19882 ostatni plocha RChu silnice
Geska republika-Povodi Vita Nejedlého 951/8, koryto vodniho
Décin oU . Hradec Kralové, Slezské 3009 122421 vodni plocha RChu | toku pfirozené
Labe, statni podnik A .
Predmésti, 50003 nebo upravené
Ceska republika-Sprava ux
D&Gin | zeleznicni dopravni cesty, | D13206nd 100877, Praha, | g5 | 5847 | ogtatniplocha | RCha zele
e . Nové Mésto, 11000
statni organizace
Ceska republika-Sprava s
Dé&cin Zelezni¢ni dopravni cesty, Dlazq enva 10037, Praha, 656 4014 ostatni plocha RChu zelen
e ) Nové Mésto, 11000
statni organizace
Ceska republika-Sprava s .
D&Gin | zeleznicni dopravni cesty, | D1o206nd 1003/7, Praha, | 545y 5y | 577 | Z3saVENa ooy
o ) Nové Mésto, 11000 plocha a nadvofi
statni organizace
Ceska republika-Sprava s
Dégin seleznicni dopravni cesty, | D1o206nd 100377, Praha, | 3049/ | 14763 | ostatni plocha | RCha dréha
o ) Nové Mésto, 11000
statni organizace
Ceska republika-Sprava o x .
Décin Zeleznicni dopravni cesty, Dlazq ena 100377, Praha, 3053 13 zastave’na .. | RChu
e . Nové Mésto, 11000 plocha a nadvofi
statni organizace
- Cesko - saské pristavy Loubska 704/9, Dégin, . . -
Dé&cin S0, Décin 1-Décin, 40502 451 24288 ostatni plocha RCha | neplodna plda
Degin | Vosko-sasképristavy | Loubska 70473, DECIN, | pggay | 53935 | ostatniplocha | Rcha | ManiPulacn
S.r.o. Dé¢in I-Décin, 40502 plocha
- Cesko - saské pristavy Loubska 704/9, Dégin, . , .
Décin Sro. D&gin I-D&cin. 40502 3054 17437 ostatni plocha RChu draha
- Cesko - saské pristavy Loubska 704/9, Dé¢in, zastavéna , Ly
becin I sro. Décin I-Dacin, 40502 30% | ™ | plochaanadvori | RN | Zorente
5 nabfezi Ludvika Svobody
Dé&cin Ceské drahy, a.s. 1222/12, Praha, Nové 3022/1 239933 | ostatni plocha RChu draha
Mésto, 11000
5 nabfezi Ludvika Svobody Zastavéna RCh
Dééin Ceskeé drahy, a.s. 1222/12, Praha, Nové 3045 2860 P !
N plocha a nadvofi | NKP
Mésto, 11000
. nabfezi Ludvika Svobody
Décin Ceské drahy, a.s. 1222/12, Praha, Nové 3049/1 11271 ostatni plocha RChu draha
Mésto, 11000
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Katastr. | ;1 6no (nézev) viastnika | Adresa (sidlo) viastnika | T2 | \yméra | Druh pozemku | ZPUSOP | vyusii
uzemi Cislo ochr.
5 Teplicka 874/8, Décin, Zastavéna
Dé&cin CEZ Distribuce, a. s. Décin IV-Podmokly, 508/2 67 . .| RChu
plocha a nadvofi
40502
Na Strani 545/40, Dégin, . , .
Décin Hrouda Jaroslav D&gin VI-Letna, 40502 2853/1 2000 ostatni plocha RChu jina plocha
Mirové nam. 1175/5, Zastavéna
Décin Statutarni mésto Décin Décin, Dégin IV- 507/1 187 locha a nadvoi RChu zborenisté
Podmokly, 40502 P
Mirové nam. 1175/5, manioulacni
Décin Statutarni mésto Décin Décin, Dégin IV- 508/1 29 ostatni plocha RChu Igcha
Podmokly, 40502 P
Mirové nam. 1175/5,
Dégin Statutarni mésto Décin Dégin, Dégin IV- 668 3090 ostatni plocha RChu zelen
Podmokly, 40502
Mirové nam. 1175/5,
Dé&cin Statutarni mésto Décin Dé&cin, Dégin IV- 2865/3 4584 ostatni plocha RChu jina plocha
Podmokly, 40502
Mirové nam. 1175/5, ostatni
Dédin Statutarni mésto Décin Décin, Décin IV- 2891/3 582 ostatni plocha RChu )
komunikace
Podmokly, 40502
Mirové nam. 1175/5, ostatni
Décin Statutarni mésto Décin Décin, Dégin IV- 2895 351 ostatni plocha RChu komunikace
Podmokly, 40502
Mirové nam. 1175/5, ostatni
Décin Statutarni mésto Décin Décin, Dégin IV- 2991 4806 ostatni plocha RChu .
komunikace
Podmokly, 40502
Prostiedni | « nabfezi Ludvika Svobody
. Ceskeé drahy, a.s. 1222/12, Praha, Nové 5311 899 ostatni plocha RChi | neplodna puda
Zleb "
Mésto, 11000
Prostiedni | « nabfezi Ludvika Svobody
. Ceskeé drahy, a.s. 1222/12, Praha, Nové 531/2 2802 ostatni plocha RChu | neplodna puda
Zleb N
Mésto, 11000
Prostredni | « nabfezi Ludvika Svobody
. Ceské drahy, a.s. 1222/12, Praha, Nové 1296 20200 ostatni plocha RChu draha
Zleb N
Mésto, 11000
T . . Vita Nejedlého 951/8,
Prostiedni | Ceska republike-Povodi 1 2o rsiove Slezské | 543 | 3368 | ostatniplocha | RCha | neplodn pida
Zleb Labe, statni podnik L
Predmésti, 50003
T IS . . Vita Nejedlého 951/8, koryto vodniho
Prostfedni | Ceska republika-Povodi | |1 oo " ralove, Slezské | 1282111 | 120897 | vodniplocha | RCha | toku pfirozené
Zleb Labe, statni podnik A .
Predmésti, 50003 nebo upravené
T . . Vita Nejedlého 951/8,
Prostfedni | Ceska republika-Povodi | |\ o rslove, Slezské | 1323 | 13088 | ostatniplocha | RChu | neplodné pida
Zleb Labe, statni podnik A
Pfedmésti, 50003
T Lo . | nabfezi Ludvika Svobody
Prostfedni Ceskg republika-Reditelstvi 1222112, Praha, Nové 539 2863 zahrada ZPF,’
Zleb vodnich cest CR " RChu
Mésto, 11000
. .. | Ceska republika-Sprava o x s o
Prostiedni | cleznicni dopravn cesty, | Da2dénd 100317, Praha, | suoq | 43397 | ostatniplocha | Rcha | Manipulacn
Zleb oy ) Nové Mésto, 11000 plocha
statni organizace
. .. | Ceska republika-Sprava o
Prostfedni | . o ; Dlazdéna 1003/7, Praha, ] . .
Fleb ze’Iez'nlcnl dppravm cesty, Nové Masto, 11000 1309/6 34034 ostatni plocha RChu draha
statni organizace
. .. | Ceska republika-Sprava o
Prostfedni | . o ; Dlazdéna 1003/7, Praha, ] . .
Fleb ze’Iez'nlcnl dppravm cesty, Nové Masto, 11000 1310 28927 ostatni plocha RChu draha
statni organizace
. . | Ceska republika-Sprava o .
Prostfedni | . o X Dlazdéna 1003/7, Praha, zastavéna ,
Zleb zeleznicni dopravni Cesty, | e Masto, 11000 st.670 1 99 | jiochaanadvori | RCd
statni organizace
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CAST : B.1 - Souhrnna technicka zprava STUPEN: PD
Katastr. | ;1 6no (nézev) viastnika | Adresa (sidlo) viastnika | T2 | \yméra | Druh pozemku | ZPUSOP | vyusii
uzemi Cislo ochr.
.. | Ceska republika-Sprava o .
Prostiedni | . P . Dl&zdéna 1003/7, Praha, zastavéna ,
Zleb zeleznicni dopravni cesty, | \oa pMesto. 11000 St671 | 267 | iochaanadvori | RCnd
statni organizace
Prostfedni Mirové nam. 1175/5,
> Statutarni mésto Décin Dé&cin, Dégin IV- 1158/3 12087 ostatni plocha RChu jiné plocha
Zleb
Podmokly, 40502
Prostfedni Mirové nam. 11755, ostatni
. Statutarni mésto Décin Dégin, Dégin IV- 1345 217 ostatni plocha RChu )
Zleb komunikace
] Podmokly, 40502
Prostfedni | Ceska republika-Statni Husinecka 1024/11a, 549/1 1977 trvaly travni ZPF,
Zleb pozemkovy Uad Praha, Zizkov, 13000 porost RChu
Prostfedni | Ceska republika-Statni Husinecka 1024/11a, 55413 1630 trvaly travni ZPF,
Zleb pozemkovy Urad Praha, Zizkov, 13000 porost RChu
Prostfedni Ceska republika-Urad pro | RaSinovo nabrezi 390/42,
. zastupovani statu ve Praha, Nové Mésto, 531/3 575 ostatni plocha RChu | neplodna plida
Zleb - . .
vécech majetkovych 12800

Z hlediska vlastnictvi jsou pfevazné& dotéeny pozemky ve vlastnictvi statu CR nebo samospravy
statutarniho mésta D&&in. Stavbou je ve vet$i mife dotéena soukroma spoleénost Cesko-saské pristavy
s.r.o., ktera je vlastnikem pfistavi na pravém bfehu Labe. Koncepce stavby byla s vlastnikem
projednana. Majitel této spoleCnosti je némecka statni organizace. Majetkopravni zalezitosti bude tedy
nutné fesit s Casovou rezervou.
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Dale se v ramci stavby nachazi pozemky nad tunelem, které v3ak nejsou pfimo dotéeny. S ohledem na

STUPEN :

PD

rozsah provadénych praci je vliv stavby na tyto pozemky pfipadné nemovitosti prakticky vyloucen.

Pfed stavbou bude proveden pasport téchto nemovitosti s cilem omezit nasledné uplatrfiovani $kod ze

stavebni ¢innosti ze strany vlastnikd téchto nemovitosti.

Katastr. | Jméno — nazev) | o< (sidlo) viastnika | Parcelni &islo | Vymara | TN Zpiisob ochr. | Vyusiti
uzemi vlastnika pozemku
Ceskél republika- Pfemyslova 1106/19, lesni
Dé&gin Lesy Ceské Hradec Kralové, Novy 2834/5 87 ozemek PUPFL, RChu
republiky, s.p. Hradec Kralové, 50008 P
Ceskél republika- Pfemyslova 1106/19, ostatni
Dégin Lesy Ceské Hradec Kralové, Novy 2865/1 1443 locha RChu jina plocha
republiky, s.p. Hradec Kralové, 50008 P
Ceska republika- - )
D&in | Reditelstvisinica | Na ankraci S46/56, 28011 | 19882 | ostamni RChd silnice
P Praha, Nusle, 14000 plocha
dalnic CR
Ceska republika-
- Sprava zelezni¢ni Dlazdéna 1003/7, Praha, ostatni . .
Decin dopravni cesty, Nové Mésto, 11000 656 4014 plocha RChu zelen
sjétni organizace
Ceska republika-
- Sprava zelezni¢ni Dlazdéna 1003/7, Praha, ostatni . .
el dopravni cesty, Nové Mésto, 11000 673/4 733 plocha RChd zelen
statni organizace
- Cesko - saské Loubska 704/9, Décin ostatni . .
) [l R h
Decin pfistavy s.r.0. D&¢in I-Dégin, 40502 3054 17437 1 blocha Ch draha
Statutarni mésto Mirové nam. 1175/5, ostatni .
Dé&cin < Dé&cin, D&cin IV-Podmokly, 673/1 34129 RChu zelen
Décin plocha
40502
Statutarni mésto Mirové nam. 11755, ostatni .
Décin L Décin, Décin IV-Podmokly, 737/5 188 RChu zelen
Décin plocha
40502
Statutarni mésto Mirové nam. 11755, lesni .
Décin L Décin, Décin IV-Podmokly, 283412 416571 PUPFL, RChu
Décin pozemek
40502
Lo Mirové nam. 1175/5, , NKP. RChu
Degin | dlawtamimesio | e ‘Degin Iv-Podmokly, | 28477 | 61747 | 'S el
Décin pozemek PUPFL
40502
Statutarni mésto Mirové nam. 1175/5, ostatni .
Décin L Décin, Décin IV-Podmokly, 2865/3 4584 RChu jina plocha
Décin plocha
40502
Statutarni mésto Mirové nam. 1175/5, ostatni . ostatni
Dé&cin ‘0 Dé&cin, D&¢in IV-Podmokly, 2891/3 582 RChu .
Décin plocha komunikace
40502
Statutarni mésto Mirové nam. 1175/5, ostatni ostatni
Dé&cin < x Dé&cin, D&¢in IV-Podmokly, 3000 1950 RChu )
Décin plocha komunikace

40502

Objednatel: SZDC, s.o.
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Po realizaci stavby bude provedeno dle zavérd z hlukové studie viz B.3.5 méfeni hlukové zatéze a v

pfipadé nevyhovujiciho vysledku bude provedeno individualni protihlukové opatfeni (IPO). Dotcené
nemovitosti, které z vysledkl hlukové studie vyplyvaji, jsou uvedeny nize.

Katastralni uzemi - Décin
Pof. ¢islo Cislo parcely Cislo popisné | Cislo LV Vlastnik
B-1 503/1 26 1744 Skala Tomas Mgr. a Skalova Markéta Bc.
B-1 503/1 26 1744 Kacélek Lubomir a Kacélkova Ivana
B-2 504 24 3896 Cermak Ales
B-2 504 24 3896 Jadmy Daniel a Machacova Adéla Mgr.
B-3 505 25 5444 Duskova Pavlina Mgr.
B-3 505 25 5444 Starek Lubomir a Starkova Ivana
B-4 507/2 42 5741 Hladikova Radka
B-4 50712 42 5741 Skalicky René Mgr. a Skalicka Tereza Bc.
B-4 507/2 42 5741 ZrGst Miroslav a Zristova Ivana
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4.9  Vyjimky z predpist a norem

V ramci stavby nejsou feSeny vyjimky z norem a predpisu. Pfi zpracovani dokumentace byly feSeny
limitni pfipady ve vztahu k normovym pozadavkim.

Prostorova priichodnost v Dé&&inském tunelu nevyhovuje pro elektrizaéni nastavec dle CSN 73 7508,
av8ak pro danou tratovou rychlost je vyhovuji provoz s minimalizovanou obalkou TV dle &l. 6.32 CSN
34 1530 ed.2. Prljezdni profil Z-GC je v Déc¢inském tunelu dodrzen.

Sirkové usporadani v podjezdu v misté pfemosténi vleckovych koleji pfistavu Cesko-saskych pfistavil
nevyhovuje pozadavkim CSN 73 6201 pro VMP 3,0. Vzdalenost osy krajni koleje od stavajiciho lice
opéry O1 je cca 2,25 m. V daném pfipadé se jedna o zachovani stavajiciho stavu v prostoru vlecky, ktery
nebude rekonstrukci mostu dotéen. Zuzeny schidny a manipulaéni prostor bude na hranach opéry O1
vyznaCen zvyraznénim. Pfistupovy Loubsky tunel do kolejisté pfistavu byl v roce 1892 vybudovan v
profilu 2 x 2,25 m a jeho prestavba neni sougasti zadnych vyhledovych plantd SZDC. Provozné tedy
Sitkové usporadani pod mostem neni limitujici pro provoz pfistavu.

U piedpisti SZDC byl FeSen souhlas se zfizenim bezstykové koleje (BK) dle predpisu SZDC S3 kap.
XII ¢l. 56 pro specifické statické usporadani mostni konstrukce s tzv. ochrannymi poli, které neni
uvedeno v tab.1, tohoto pfedpisu.

Prevedeni BK v Useku pfemosténi Labe je feSeno podrobnym vypoé&tem dle Narodni pfilohy k CSN EN
1991-2. Hodnoty meznich délek bezstykové kolej uvedené v predpise SZDC S3 kap. Xl tab.1 jsou timto
vypodétem zpfesnény. Navrhované technické feseni bylo projednano s odborem SZDC GR 013 a
zéastupci investora SZDC Stavebni spravy zapad.
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4.10 Pozadavky na dalsi pripravu stavby

4.10.1 Zvlastni pozadavky na zpracovani dalSiho stupné dokumentace

- opétovné posouzeni BK dle zpfesnénych Gdaji o NK dle metodiky CSN EN 1991-2 a
pfipravovaného MVL 150 (napf. s uvazenim svérek se snizenou svérnou silou, s uvazenim
tuhosti kolejového loze stmeleného pryskyfici apod.),

4.10.2 Zvlastni pozadavky na omezeni Zzelezni¢ni dopravy pro prizkumné prace
Pro provedeni prlizkumnych praci bude nutné zaji$téni nickolejného provozu v tomto rozsahu:
hlavni trat dopravni pauzy : 16 x min 6 hod ~100 hod
kolej do pfistavu: 5 x min. 6 hod ~30 hod

Poznamka: s nutnosti demontaze TV neni uvazovano. Pro prizkumy bude nutné vypnuti TV a nasledné
uzemnéni.

4.10.3 Pozadavky na doplnéni prizkumu
Pro potfeby dalSiho stupné projektové dokumentace je tieba zajistit v ramci pfipravy celé stavby:
Pro &ast E.1.1 - Zel. svréek a spodek

- doplnit kopané sondy pro ovéfeni aktualniho stavu plané Zel. spodku pro navrh KPP,

- ovéfit hloubku zaloZeni opérné zdi na vyjezdu z Loubského tunelu (vpravo) po Upravu moznost
vedeni svodného potrubi podél této zdi,

Pro ¢ast E.1.4 - Mosty
- doplnit stavebné technicky prdzkum zdiva pilifi (tlakové zkouSky kamene, pevnost zdiva)

- doplnit stavebné technicky prizkum stavajicich OK s cilem ovéfit zpusobilost konstrukci k
navrzenému postupu demontaze vysunem v¢. propojeni 2 a 3 SOK v misté pilife P3,

Pro ¢ast E.1.7 - Tunely
- doplnit geotechnicky a hydrologicky priizkumu pro potvrzeni pfedpokladu pasportu,

- stavebné technicky prizkum Décinského tunelu v€. provedeni odtrhovych zkousek na stavajicim
torkretu pro stanoveni rozsahu sanace,

- stavebné technicky prizkum Loubského tunelu vE. ovéfeni rozmérl klenby a zdiva
Pro ¢ast E.3.8 - Vné&jSi uzemnéni

- méfeni koroznich vlivl
- méfeni zemniho odporu pudy v misté instalace zemnicich siti TTS
- inZenyrsko-geologicky prazkum pro zalozeni TTS
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4.10.4 Doplnujici geodetické a mapové podklady

Pro potfeby dalSiho stupné projektové dokumentace je tieba zajistit v ramci pfipravy celé stavby:
- zajistit domérky dle potfeby jednotlivych SO,

Pro 8ast E.1.1 - Zel. svréek a spodek

- zaméfit kolej v mistech napojeni stavby tzn. na vyjezdu z Dé&C&in vychod a na vjezdu do Dé&cCin
Prostfedni Zleb (vyhybka &.3 + 100 m),

Pro ¢ast E.1.4 - Mosty

- zajistit méfeni povrchu dna feky Labe,

- zajistit zaméfeni v okoli obou opér v mistech pro umisténi montaznich barek
Pro ¢ast E.1.7 - Tunely

- fotogrametrie pfip. scanovani Déc¢inského tunelu vé. transformace do soufadného systému JTSK
a vyskového systému Bpv,

- ovéfit geometrii Loubského tunelu (poloha klenby vici koleji),
- zamérfeni v okoli obou opér v mistech pro umisténi montaznich barek,
- zamérfeni obou portall a terénu v jejich okoli,
- zaméfeni silnice 1/62 v oblasti nad tunelem,
4.10.5 Dopliujici pasportizace
Pro potfeby dalSiho stupné projektové dokumentace je tfeba zajistit v ramci pfipravy celé stavby:

- pasportizace stavu nemovitosti (budov a pozemkl) nad Déc&inskym tunelem viz dotéené
pozemky,

- fotogrametrie pfip. scanovani Déc&inského tunelu vE€. transformace do soufadného systému JTSK
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5. RIZIKOVA ANALYZA

5.1 Hodnoceni pozarné bezpecénostnich rizik pri prijezdu vlaku s cestujicimi

V daném useku trati je pfedpokladana pouze nakladni doprava. Vyhledové nebude tento stav dopravy
meénén. Pro osobni dopravu je usek vyuzivam pouze v pfipadech vylukové ¢&innosti spojené s
mimofadnou udalosti na hlavni trati na levém bfehu nebo pfi planované vylukové &innosti.

Pro analyzu rizik bylo provedeno vyhodnoceni na zakladé historie prljezdu danym usekem vlaky s

cestujicimi od roku 2010. Na zakladé funkce spojnice trendu byl vyhodnocen predpoklad vyhledového
vyskytu téchto vlakovych souprav.

Na zakladé poctu vlakt bylo vyhodnoceno riziko moznosti sou¢asného vyskytu viaku s cestujicimi a jeho
pozaru.

Jedna se o Usek v DéCinském tunelu, kde by byl nutny pozarni zasah.

5.2  Historie poctu viaku

Z grafikonu dopravy byly seéteny pocty vlakd. Pro moznost vytvofeni vyhledovych stavi byl proveden
pfepocet tim, Ze byly odedteny vlaky souvisejici s rekonstrukci infrastruktury, které se nebude v
nejblizSich 50 letech opakovat (napf. rekonstrukce mostu pfes Labe v Useku mezi DéCin hl. nadrazi a
Dé&cin - vychod v roce 2013)

PrGjezdy osobnich vlak v useku Dééin Vychod - Prostfedni Zleb

Vlaky s prepracou cestujicich
Rok Skutecné Pfepoctené |Poznamka
2010 6 4
2011 40 28
2012 35 24
2013 204 22 Rek. mostu pres Labe
2014 15 10 dohad 1)
2015 26 18
2016 17 12
2020 14 progndza
2030 11 progndza
2040 7 prognoza
2050 4 progndza

Zdroj: ze zaslanych udajti z SZDC, GR, 011
Skutecné: celkovy pocet vlakl s prepravou cestujicich
>fepoctené: bez vlakd s dobou navratu delsijak 50 let

1) 4daj za rok z dostupnych udajli jen za ¢ast roku
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Prajezdy osobnich v dseku Décin Vychod - Prostredni Zleb
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Ze spojnice trendu je zfejmé, Ze postupné s postupnou rekonstrukci zelezni¢ni infrastruktury se snizuje i
pocet osobnich vlakd v daném useku. Pro dal§i analyzu je relevantni uvazovat vyhledovy pocet viakd 10-
15 vlakl/rok.

5.3 Zavér

PFi porovnani pocétu osobnich viakli ve sledovaném useku 15 vlakl/rok k poétu osobnich viakl na
vedlejSim Useku Dé&Cin hl. nadrazi a Décin - vychod, kde je ro¢ni intenzita osobnich viakd 79 viaki/den
tzn. cca 28.500 vlaku/rok, se jedna o 0,05% této intenzity provozu.

Z vyse uvedeného lze ucinit zavér, ze riziko vzniku pozaru vlaku s cestujicimi pfi prijezdem tunelu
v daném useku je nizké.

Z vyse uvedeného vyplyva, ze:

- nejsou naplnény podminky zakonu o poZzarni ochrané €. 133/1985 Sb. §4 odst.2 pism.j)) a
pfestoZze se jednd o tunel délky vétsi nez 350m neni nutné povaZovat ¢innosti v ném
provozované za innosti se zvySenym pozarnim nebezpecim,

- neni nutné Fesit nouzové osvétleni ve smyslu CSN EN 1838:2015.

Pozn: zékladni podminkou vySe uvedeného zavéru je zachovani useku pro nakladni dopravu
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