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1 UvoD

Pfedmétem tohoto textu je aktualizace ekonomického hodnoceni s Upravou investinich nakladd,
harmonogramu stavby a pfepravni prognozy z dlivodu posunu doby vystavby a dil¢ich zmén technického
fedeni na Useku Dé&Cin vychod (mimo) - Dé&cin-Prostfedni Zleb (mimo), a to pro vybranou a dle SP
sledovanou variantu STRED 1.

1.1 Vychozi dokumenty

Hlavnim podkladem pro aktualizaci prepravni progndézy byla studie proveditelnosti ,Optimalizace

trati Kolin — VSetaty - Décin" (dale ,Podkladova SP“), zpracovatelem byla spole¢nost SUDOP PRAHA
a. s. (v letech 2014 - 2015).

Pfrepravni prognéza pro osobni a nakladni dopravu byla prevzata z podkladové SP, tedy rozsah
dopravy, Casové Uspory a prevedena doprava v osobni i nakladni dopravé zlistala zachovana. Prognéza
byla pouze upravena s ohledem na zmény v harmonogramu realizace jednotlivych staveb.

Podrobnéjsi informace o prepravni progndze jsou soucasti prislusné kapitoly Podkladové studie.

Uvod 4
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2 EKONOMICKE HODNOCENI

Hlavnim ddvodem provadéné aktualizace ekonomického hodnoceni dle SP z roku 2015 (Podkladové
studie), je reflektovani zmén vyplyvaijicich z aktualné platné narodni metodiky a zohlednéni posledniho
vyvoje v ramci realizace a pfipravy staveb na sledovaném Useku.

V ramci provedeni revize ekonomického hodnoceni pFi zohlednéni aktualniho stavu byly
aktualizovany k souCasnému datu predevsim znamé investicni naklady a roky realizace (stavba
,Optimalizace tratového Useku Dé&c¢in vychod (mimo) - Dé&cin-Prostfedni Zleb (mimo)*). Déle jsou
dllezitou zménou také zmény ve vypoctu, které vyplyvaji z aktualné platné Prechodné
metodiky (,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladt a vynosd,
projektll Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest®, MD CR
03/2016).

Novy harmonogram realizace predpokladany za souCasného stavu znalosti a pfipravy:

stavba zacatek konec
Kolin — Nymburk 4/2024 4/2027
Nymburk 6/2021 6/2023
Nymburk - Lysa 1/2022 1/2025
Lysa - Mélnik 2/2023 2/2026
Mélnik - Litoméfice 1/2024 1/2027
Litom&Fice - UnL-StFekov 3/2021 9/2024
UnL-Stfekov - D&¢in vychod 1/2022 1/2025
Décin vychod 6/2025 6/2027
Décin vychod - Décin-Pr.ZI 1/2020 10/2021
TNS Stara Boleslav 1/2027 12/2027
TNS Mélnik 1/2027 12/2027
TNS Hostka 1/2027 12/2027
DOz, ETCS 1/2025 12/2027

(Oproti podkladové studii dochazi k posunu vystavby o jeden rok, a to na roky 2020 az 2027.)

Z dAvodd vyse popsanych budou v nasledujicim textu popsany pouze zmény v jednotlivych vstupech,
nikoliv detailné cely zplsob konstrukce vypoctu jednotlivych vstup(.

Ekonomické hodnoceni 5
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2.1 Financni analyza

Vypocty jsou zaloZzeny na analyze diferencnich nakladovych a vynosovych financnich tokd provozovatele
drahy v dobé hodnoceni projektu, dle materialu ,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-
post posuzovani nakladl a vynos(, projektd Zeleznicni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich cest", MD CR 03/2016. Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou porovnavany finanéni
toky varianty s projektem a varianty Bez projektu. Jako financni toky jsou hodnoceny investi¢ni naklady,
provozni naklady a pfijmy. Z téchto financnich tokd je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno
financni vnitfni vynosové procento (FRR) a financni Cista soucasna hodnota (FNPV).

Do finan¢ni analyzy vstupuiji:
« investi¢ni naklady,
« provozni naklady Zelezni¢ni dopravy (naklady na Udrzbu a opravy ZelezniCni infrastruktury),
« provozni naklady na fizeni dopravy (stani¢ni zaméstnanci),

«  prijmy z poplatku za pouZiti dopravni cesty.

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2020 az 2049). Financni toky
provozni faze (mimo nakladd na Udrzbu a opravy infrastruktury) jsou CasteCné vyjadreny jiz od roku
2025, kdy dochézi k efektGm pro osobni dopravu po dokonéeni Usekd Litoméfice — Usti nad Labem-
Strekov, Nymburk — Lysa nad Labem a Usti nad Labem — D&cin. Investi¢ni faze pokracuje i po roce 2024
rekonstrukci dalSim Usek( a stanic, ale soubézné jsou v téchto letech jiz uvazovany prinosy ziskané diky
postupnym dokonceni jednotlivych staveb (napfiklad Uspora zaméstnancli, zkraceni jizdnich dob osobni
dopravy atd.).

VSechny financni toky jsou vztazeny k cenové Grovni r. 2017, tj. roku zpracovani vypoctu. Pfi vypoctu
Cisté soucasné hodnoty je ve finanCni analyze pouzita diskontni sazba 4 % (dle Provadéciho natizeni
Komise (EU) 2015/207 a Narizeni komise v prenesené pravomoci (EU) ¢. 480/2014).

V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych financnich tokd, které jsou pouZity pro
sestaveni financni analyzy (pokud dochazi k jejich zméné).

Ekonomické hodnoceni 6
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2.1.1 Investicni naklady

Investiéni naklady projektové varianty STRED 1 byly sestaveny pro hodnoty celkovych investi¢nich
nakladd (dale jen CIN) a celkovych investi¢nich naklad@ bez rezervy (dale jen CIN bez rezervy) v CU
2017.

Vstupem pro celkovy souhrn investicnich nakladd byl diléi souhrnny rozpocet stavby Décin vychod (mimo)
- D&Cin-Prostiedni Zleb (mimo) a vypolet pro viechny ostatni Useky prevzaty z Podkladové studie. Na
zakladé téchto rozpoctu a dalSich podkladl byly vycisleny naklady v potfebnych poloZkach a
predpokladanych letech realizace.

Investicni naklady (na drovni CIN) byly pfifazeny k jednotlivym letlim vystavby. Dle metodického pokynu,
obsazeného v nafizeni Komise (ES) ¢. 846/2009, se investicni naklady v ekonomickém hodnoceni uvazuji
bez rezervy. Realizace projektu se predpoklada v letech 2020 — 2027 (investicni faze) a celkové investicni
naklady jsou uvedeny souhrnné v nasledujicich tabulkach.

rok 2020 2021 2022 2023 2024
Pripravna a projektova dokumentace | 212 972 348 621 260 395 314 585 260 395
Zabory a nakupy pozemkd 44 126 0 0 0 0
Stavby a konstrukce 592 893 228 802 4107 001 5647531 ]4829990
Stroje a zarizeni 0 0 0 0 0
Technicka asistence, propagace 26 405 48 223 32 549 39 323 32 549
Technicky dozor 55 739 88 170 65 099 78 646 65 099
CELKEM (CIN bez rezervy) 932 135 713 816 4 465 045 6080085 |5 188034
Rezerva 58 610 22 866 410 700 565 133 482 999
CELKEM (CIN) 990 745 736 681 4 875 745 6 645219 |5671033
Tabulka 2.1 — Celkové investi¢ni naklady v letech 2020 — 2024, v tis. K&, CU 2017

rok 2025 2026 2027 CELKEM
Pripravna a projektova dokumentace 260 395 69 439 17 360 1744 163
Zabory a nakupy pozemkd 0 0 0 44 126
Stavby a konstrukce 1 645 759 3 697 406 1149 274 21 898 656
Stroje a zarizeni 0 0 0 0
Technicka asistence, propagace 32 549 8 680 2170 222 449
Technicky dozor 65 099 17 360 4 340 439 551
CELKEM (CIN bez rezervy) 2 003 803 3792 884 1173 144 24 348 946
Rezerva 164 576 369 741 114 927 2 189 552
CELKEM (CIN) 2 168 379 4 162 625 1288 071 26 538 498
Tabulka 2.2 — Celkové investi¢ni naklady v letech 2025 — 2027, v tis. K&, CU 2017

Ekonomické hodnoceni
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2.1.2 Provozni naklady Zelezni¢ni dopravy

Provozni naklady Zelezni¢ni dopravy zahrnuiji
. naklady na UdrZzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury,
. provozni naklady na fizeni dopravy (stani¢ni zaméstnanci).

Obé uvedené nakladové polozky byly z Podkladové SP pievzaty beze zmény zplisobu
sestaveni. Zohlednén byl pouze predpokladany posun v letech realizace. Zaroven byly hodnoty
prevedeny na cenovou Uroven r. 2017.

Provozni naklady infrastruktury jsou vyjadieny po celou dobu hodnoceni jak pro stav Bez projektu, tak
projektovy. Efekty z téchto financnich tokd vstupuji tedy do vypoctu jiz od roku 2020.

Podrobny popis zplisobu jejich stanoveni je obsaZzen v Podkladové SP.

V pfipadé provoznich naklad@ na stanicni zaméstnance se postupovalo obdobné jako u nakladt na
infrastrukturu s tim rozdilem, ze naklady byly vycisleny na zakladé platnych sazeb dle metodiky ,Metodika
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladd a vynosl, projektd Zeleznicni
infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest’, MD CR 03/2016 resp.
materialu ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektd zeleznicni infrastruktury®, MD
CR 2013

Prehled konkrétnich financnich tokd v letech je soucasti CBA tabulek (pfiloha tohoto textu) a je vidét v
prehledovych tabulkach financni analyzy.

Ekonomické hodnoceni 8
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2.1.3 Prijmy z poplatku za dopravni cestu

V pfipadé tohoto financniho toku doslo pouze k prepoCtu absolutni vySe pfijmé s pouZitim sazeb dle
materidlu SZDC ,Prohladeni o dréze celostatni a regiondlni 2018", kde je uveden novy zplsob vypoctu
ceny za pouziti drahy celostatni a regionalnich drah provozovanych Spravou zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizaci, pro jizdu vlaku a podminky jejich uplatnéni. Vysledna cena za pouziti drahy jizdou viaku
pro konkrétni vlak na trati dané kategorie se vypocita podle nasledujiciho cenového modelu:

C=LxeKxPxxS1xS2

kde:

C = cena za pouziti drahy jizdou vlaku

L= délka jizdy vlaku (viz ¢lanek I1.2)

Z = zakladni cena (viz Clanek I1.3)

K = koeficient kategorie traté (viz ¢lanek 11.4)
P_= produktovy faktor (P, az P,—viz Clanek 11.5)
S, az S, = specifické faktory (viz Clanek 11.6)

Zakladni cenou se rozumi cena za jeden viakovy kilometr, podlozena analyzou nakladd vynaloZenych v
minulém obdobi. Zakladni cena je shodna pro vlaky osobni i nakladni dopravy a pro obdobi platnosti
+Prohlaseni o draze celostatni a regionalni 2018" ¢ini 21,50 K&/vikm.

Predpokladané pocty vlakokilometrl se shoduji s hodnotami pouzitymi v Podkladové SP resp. doslo
k jejich posunu v letech podle aktualniho vyvoje posunu realizace jednotlivych staveb. Vyse pfijmG u
nakladni dopravy je sledovana aZ po uvedeni celého projektu do provozu, tedy od roku 2028. Osobni
doprava je sledovana jiz od roku 2025, kdy dojde jiz k efektlim z realizace Casti staveb pro osobni
dopravu.

Prehled konkrétnich financnich tokl v letech je soucasti CBA tabulek a je vidét v prehledovych tabulkach
financni analyzy.

Ekonomické hodnoceni 9
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2.1.4 Zustatkova hodnota

Pro potfeby CBA analyzy byla vycislena také zlstatkova hodnota investice na konci hodnoticiho obdobi,
jako Cista soucasna hodnota penéznich tok( ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni po skonceni
hodnoticiho obdobi.

Pro stanoveni z{statkové hodnoty byla vypoctena prlimérna predpokladana ekonomicka Zivotnost celé
investice, ktera byla v souladu s materidlem ,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post
posuzovani nakladl a vynos(, projektl Zeleznini infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich cest", MD CR 03/2016 stanovena podle objektového sloZeni jako vazeny prlimér
podle vySe investicnich nakladl vynaloZenych na jednotlivé typy objektl a zafizeni s prislusnou délkou
Zivotnosti (viz nasleduijici tabulku).

stavebni objekt nebo provozni prvky iivlzié:zls‘t v porizovaci naklady
Zabezpecovaci zarizeni 20 2 730 481
Sdélovaci zarizeni 20 1 787 580
Silnoproudé rozvody a zarizeni 20 646 135
Zeleznini svréek 30 6 673 586
Zelezni¢ni spodek 60 2 702 467
Mosty, propustky, zdi 75 1372177
Tunely 90 40 643
Komunikace a zpevnéné plochy 20 328 832
Trakce 30 4 665 630
InZenyrské sité (trub. vedeni, kabelov.) 20 338 951
Pozemni stavby, nastupiste, pristresky 40 220 000
Objekty ochrany zivotniho prostredi 30 392 175
vysledna Zivotnost investice 34

Tabulka 2.3 — Objektova skladba investic a Zivotnost v tis. K&, CU 2017

Vysledna vypoctena Zzivotnost investice je 34 let (zlstatkova hodnota investice je tedy vypoctena
z predpokladanych financnich tokl po dobu 12 let po skonCeni hodnoceni). Zahajeni Zivotniho cyklu
investice je uvazovano v prvnim roce provozni faze po dokonceni celé investicni faze v roce 2028.

PenézZni toky pro vypocet zlstatkové hodnoty po skonceni referencniho obdobi (ve financni analyze) jsou
uvazovany jako konstantni a jejich vySe byla stanovena s ohledem na penézni toky v letech provozni faze
referencniho obdobi. Ve financni analyze zahrnuji nakladové penézni toky (diferencni tok Gdrzbovych
a provoznich nakladl infrastruktury a financnich pfijma@).

Kvdli zohlednéni vyvoje cash-flow a mimoradnych oprav véetné reinvestic po celou dobu hodnoceni, je do
vypoCtu zlstatkové hodnoty zahrnut pfi vycisleni penéznich tokl na konci hodnoticiho obdobi prdmérny
cash-flow za provozni fazi.

Finanéni zdstatkova hodnota na konci hodnoticiho obdobi byla vycislena (v CU 2017) ve vysi
3 871 297 tis.K¢, primérny nakladovy penézni tok v dobé hodnoceni ve vysi 412 495 tis.KC.

Ekonomické hodnoceni 10
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sSUDOP
VAPRAHMA

2.1.5 Vysledky financni analyzy

Na zakladé uvedenych financnich tokl byla sestavena financni analyza. Do vypoctu vstupuiji diferencni
finan¢ni toky, tj. rozdil jejich hodnot varianty bez projektu a variant s projektem. PFi vypoctu byla pouzita
diskontni sazba 4%. Vysledky financni analyzy jsou shrnuty nize.

ukazatel hodnota
FRR [%] -2,41
FNPV [tis. KC] -10 614 998

Tabulka 2.4 — Prehled vysledkii financni analyzy

varianta projektova varianta bez projektu kumulované
rok : e — = = ——— < cash flow
IN ZH PN infra | PN Fizeni trzby PN infra PN Fizeni trzby CF

2020 932 135 284 368 145 394 536 081 145 394 -680 422 -680 422
2021 713 816 349 486 140 931 450 716 140 931 -612 586 -1293 008
2022 4 465 045 141 905 138 789 790 420 138 181 -3 817 138 -5110 147
2023 6 080 085 151 035 145 166 662 942 143 267 -5 570 077 -10 680 224
2024 5188 034 126 843 103 632 942 511 141 154 -4 334 845 -15 015 069
2025 2003 803 139 286 99 421 44 776 1033 635 110 300 43 411 -1097 210 -16 112 279
2026 3792 884 107 230 103 491 44 776 909 189 113743 43411 -2 979 308 -19 091 587
2027 1173 144 102 877 98 943 44 776 911 114 112 961 43 411 -349 524 -19 441 112
2028 153 490 78 825 327 383 926 010 109 658 336 302 794 435 -18 646 677
2029 156 507 80 795 329 185 952 449 112 400 338 262 818 468 -17 828 209
2030 109 947 82 411 330 987 966 574 114 648 340 223 879 628 -16 948 581
2031 101 074 84 060 331 346 637 536 116 941 340 615 560 074 -16 388 507
2032 98 005 85 741 331704 778 133 119 280 341 007 704 364 -15 684 143
2033 197 380 87 456 332 063 820 236 121 665 341 399 647 730 -15 036 413
2034 168 942 89 205 332421 754 410 124 098 341791 610 992 -14 425 422
2035 113 521 90 989 332780 600 276 126 580 342 183 512 942 -13 912 480
2036 100 073 92 809 333138 582 956 129 112 342 576 509 748 -13402 731
2037 106 752 94 665 333 496 426 845 131 694 342 968 347 651 -13 055 080
2038 383 371 96 558 333 855 694 885 134 328 343 360 339779 -12 715 301
2039 102 263 98 489 334213 436 478 137 015 343 752 363 202 -12 352 099
2040 310 891 100 459 334572 605 445 139 755 344 144 324 278 -12 027 821
2041 130 748 102 468 334930 249 883 142 550 344 536 149 611 -11 878 210
2042 209 926 104 518 335289 378 480 145 401 344 928 199 799 -11 678 412
2043 783 811 106 608 335 647 454 508 148 309 345 320 -297 275 -11 975 686
2044 114 490 108 740 336 006 494 872 151 275 345713 413 210 -11 562 476
2045 266 217 110915 336 364 529 602 154 301 346 105 297 030 -11 265 446
2046 672 179 113 133 336 723 698 283 157 387 346 497 60 584 -11 204 862
2047 255 198 115 396 337081 564 394 160 535 346 889 344 526 -10 860 336
2048 555 453 117 704 337439 584 085 163 745 347 281 64 832 -10 795 503
2049 3871297 130 553 120 058 337 798 522 751 167 020 347 673 4 300 582 -6 494 921
NPV 21122652 | 1241337 | 3628553 | 1911642 | 3765202 | 12528638 | 2378355 | 3865683 | -10 614 998

Tabulka 2.5 — Finanéni analyza v tis. K& (CU 2017)
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2.2 Ekonomicka analyza

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak uhel pohledu na cely
projekt. Navic zde totiz pFistupuji dalsi financni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spolec¢nosti.
V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finan¢ni toky provozovatell drazni dopravy, uZivatell
drazni dopravy a celospolecenské Ucinky.

Do ekonomické analyzy vstupuiji:
« investi¢ni naklady,

« provozni naklady Zelezni¢ni dopravy (naklady na udrzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury,
naklady na Fizeni dopravy, provozni naklady na provoz viakd),

« provozni naklady silnicni dopravy (snizeni nakladd na Udrzbu a opravy silni¢ni infrastruktury
a provoz vozidel),

« Uspory Casu,

« vngjsi Ucinky zahrnujici snizeni nehodovosti, hlu¢nosti z dopravy, znecisténi ovzdusi a zmény
klimatu,
« efekt zvySeni bezpecCnosti zelezni¢ni dopravy.
Z téchto financnich tokd je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno ekonomické vnitfni vynosové
procento (ERR), ekonomicka Cista soucasna hodnota (ENPV) a pomér prinosl a naklad (B/C Ratio) pro

projektovou variantu. Pfi vypoctu Cisté souCasné hodnoty je pouZita v ekonomické analyze diskontni
sazba 5 % (dle Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2015/207).

Ekonomické pfijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomickda analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cenach, tj. v cenach, které jsou ocistény od darnového zatizeni. Koeficient pro pfepocet na
ekonomické ceny (konverzni faktor) je prevzat z materidlu ,Metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti a ex-post posuzovani nakladd a vynosd, projektl Zeleznicni infrastruktury, pozemnich
komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest*, MD CR 03/2016. Pro investi¢ni naklady, naklady na
Udrzbu a opravy, ale i provozni naklady na provoz vlakl je vySe konverzniho faktoru 0,93. Naklady na
fizeni dopravy jsou nasobeny konverznim faktorem 0,82.

Ve vypoctech se pocitd v souladu s Podkladovou SP se vznikem prevedené dopravy v projektové varianté
z dlvodu vzniku lepsi nabidky diky zménam plynoucim z rekonstrukce celého Useku. Stejné jako
v Podkladové SP se i zde predpoklada postupné uvadéni celého feseného Useku do provozu a nardst
prinost z osobni dopravy z toho vyplyvajici jiz v ramci investicni faze.

V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych financnich tokd, které jsou pouZity pro
sestaveni ekonomické analyzy, resp. vysvétleny rozdily oproti vypoctu provedenému v Podkladové SP.
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2.2.1 Investicni naklady

Celkové investi¢ni naklady bez zapocteni rezervy jsou vycisleny v kapitole 2.1.1 - Investi¢ni naklady. Do
ekonomické analyzy vSak vstupuji v tzv. ekonomickych cenach, tj. v cenach, které jsou ocistény od
danového zatizeni pomoci konverzniho faktoru ve vysi 0,93.

2.2.2 Provozni naklady Zelezni¢ni dopravy

V této Casti jsou sledovany provozni naklady Zelezni¢ni dopravy, konkrétné naklady na Gdrzbu a opravy
Zelezni¢ni infrastruktury, naklady na Fizeni dopravy a naklady na provoz viakd.

Realizaci projektu dojde k Usporam provoznich nakladd v Zelezni¢ni dopravé ve varianté s projektem
oproti varianté Bez projektu u naklad na Udrzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury a fizeni dopravy. Tyto
naklady jsou jiz vycCisleny v pfedchozi kapitole 2.1 - Financni analyza. Do ekonomické analyzy vsak
vstupuji opét v tzv. ekonomickych cenach prenasobeny konverznim faktorem. Z vySe uvedeného diivodu
jsou v této kapitole podrobné&ji zminény pouze naklady na provoz vlakd.

Naklady na provoz viakii

Stavba bude mit pfimy vliv na vysi provoznich nakladt viakt. Dojde ke zvySeni trat'ové rychlosti, zkraceni
jizdnich dob, zméné rozsahu dopravy a z toho vyplyvajici Uspofe nakladovych polozek, zavislych na
vlakovych hodinach. Zaroven vsak dojde k narlistu poctu viakll diky prevedeni dopravy ze silnice a
nasledné také k souvisejicimu nardstu nakladd na provoz vlakd. V celkovém souctu vsak dojde k vysledné
Uspore nakladt na provoz viaka.

Pro vypocet byly pouzity nakladové sazby hnacich vozidel dle typové fady, naklady na vozovy park
a naklady na vlakovy persondl za pomoci materialu ,Opatteni k oceriovani vykond hnacich vozidel €D,
a.s.", které byly prevzaty z Podkladové SP. Konkrétni pocty vlakli a z toho vyplyvajici pocty
vlakohodin za rok pro jednotlivé druhy dopravy, v souladu s Gpravami prepravni prognézy
popsanymi vyse, zohlediuji posun jednotlivych staveb v Case.

Prehled diferencniho toku nakladli na provoz vlak{l v jednotlivych letech je vyjadien od roku 2025 (efekty
osobni dopravy) a je doloZen v CBA tabulkach a v prehledové tabulce ekonomické analyzy.

2.2.3 Uspory provoznich nakladi silni¢éni dopravy

V ramci ekonomického hodnoceni je sledovano, zda realizaci projektu (zvySenim konkurenceschopnosti
Zeleznicni dopravy) dojde k prevedeni Casti prepravy ze silnice na Zeleznici.

V ramci provedenych vypoctli bylo postupovano v souladu s Podkladovou SP a k upravé
doslo pouze v pfipadé prognézovanych prepravnich vykonili z diivodu posunu let realizace
jednotlivych staveb (zahajeni provozni faze v roce 2025 a z toho plynouci efekty pro Cast osobni
dopravy, po ukonceni realizace celého projektu, tj. v roce 2028 i efekty pro nakladni dopravu).

Prehled diferencniho toku nakladd silnini dopravy v jednotlivych letech je vyjadien od prvniho roku, kdy
dojde k jeho vzniku a je dolozen v CBA tabulkach a v prehledové tabulce ekonomické analyzy.
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2.2.4 Uspory asu

Realizaci projektu dojde ke zkraceni jizdnich dob v osobni Zelezni¢ni doprave, jak je podrobnéji popsano
v Podkladové SP. Velikost zkraceni zavisi na ujeté vzdalenosti a typu vlaku. Pro financni vyjadreni ucinkd
Casovych Uspor byly pouZity hodnoty Uspory jizdnich dob pro jednotlivé viaky.

Hodnota Casu byla v souladu s materidlem ,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post
posuzovani nakladl a vynos(, projektl Zeleznini infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich cest®, MD CR 03/2016 a ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic
projektd Zelezniéni infrastruktury®, MD CR 2013 prevzata z materialu ,HEATCO - Developing Harmonized
European Approaches for Transport Costing and Project Assessment", 2004 — 2006. V tomto materialu
jsou uvedeny hodnoty Casu pro jednotlivé staty Evropské unie, pro vypocet byly proto prevzaty hodnoty
zpracované pro Ceskou republiku, pro potfeby ekonomického hodnoceni byly tyto hodnoty prepocteny na
eské koruny a prevedeny na CU 2017.

PFi vypoctech Casovych Uspor bylo v souladu s materidlem ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti
investic projektl Zelezni¢ni infrastruktury, MD CR 2013 mérné ohodnoceni dale zvy$ovano indexem
odhadovaného rdstu HDP na hlavu. Uvazovany koeficient rlistu HDP na hlavu byl zahrnut do vypoctu
s elasticitou 0,7. Rozdéleni sledovanych prepravnich proudd z hlediska GcCelu cest bylo uvaZovano
v poméru 5% pracovnich cest a 95% nepracovnich.

Uspory ¢asu jsou stejné jako v Podkladové SP rozdéleny na Uspory ze zkraceni cestovnich dob Zelezni¢ni
dopravy varianty projektové oproti varianté Bez projektu. Dale je do Casovych Uspor zapoctena Uspora
cestovni doby u tzv. “prevedené dopravy”, tj. dopravy, kterda by se v pripadé nerealizace projektu
uskutecnila po silnici. Konkrétni vyse osobohodin za rok zohlednuje posun jednotlivych staveb
v Case oproti Podkladové SP.

VSechny financni toky jsou inflatovany k cenové Urovni roku 2017. Podrobné vycisleni téchto Uspor
v letech hodnoceni je uvedeno v CBA tabulkach a agregované také v prehledové tabulce ekonomické
analyzy.

PFinosy z Uspor Casu jsou do hodnoceni uvaZzovany priibézné jiz od roku 2025 (po dokonceni vystavby
jednotlivych usekd).
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2.2.5 Vnéjsi naklady

V ekonomickém hodnoceni je zohlednén dopad realizace projektu na ndklady souvisejici s vedlejSimi
negativnimi Ucinky dopravy.

Tyto Gcinky zahrnuiji:
» nehodovost v dopravé,
« hlucnost z dopravy,
* emise z dopravy,
« zmény klimatu.

Vnéjsi naklady byly stanoveny na zakladé mérného ohodnoceni jednotlivych GCinkG v osobni a nakladni
dopravé a objemu ,pfevedené dopravy". Mérna ohodnoceni jednotlivych ucink{ zohlednuji podil autobus(
a aut na objemu osobni prevedené dopravy. Jednotlivé hodnoty Uspor se postupné méni v zavislosti na
rlstu “prevedené dopravy”. Konkrétni vyse prevedené dopravy za rok, v souladu s upravami
prepravni prognozy popsanymi vyse, zohlediiuje posun jednotlivych staveb v case oproti
Podkladové SP.

Mérné naklady a vyvolané vnéjsi naklady v silni¢ni dopravé, jsou v souladu s materidlem ,Metodika pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladd a vynosl, projektd Zeleznicni
infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest', MD CR 03/2016
a ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektd Zelezni¢ni infrastruktury®, MD CR 2013
prevzaty z materialu ,,Prlvodce analyzou nakladt a vynosl investicnich projektl" pro Strukturalni fond —
ERDF, Kohezni fond a ISPA z roku 2004 a prevedeny na CU 2005.

Stejné jako v pripadé vypoctu Uspor Casu bylo mérné ohodnoceni dale zvySovano indexem odhadovaného
rlistu HDP na hlavu. UvaZovany koeficient rlistu HDP na hlavu byl zahrnut do vypoctu s elasticitou 1,0.

Konkrétni vycisleni vSech Uspor v jednotlivych letech je uvedeno v CBA tabulkach a agregované také
v prehledové tabulce ekonomické analyzy.

Pfinosy z Uspor vnéjSich nakladd jsou do hodnoceni uvazovany pribézné jiz od roku 2025, kdy dochazi
k nardstu efektl pro osobni dopravu z dokoncovani prvnich Usekd.

V souvislosti s pozadavky priorit politiky EU v programovém obdobi 2014 — 2020 je soucasti vypocCtu
ekonomického hodnoceni i vycCisleni emisi sklenikovych plyni (CO;) vytvorenych projektem a odhad
mnozstvi vyprodukovaného tzv. uhlikového ekvivalentu (CO,.) Vv souladu s postupem a doporucenim
uvedenym v metodickém materidlu ,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post
posuzovani nakladl a vynos(, projektl Zeleznini infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich cest*, MD CR 03/2016.

Hodnoty uvedené v tabulce niZe byly vypocteny na zakladé vystupl z progndzy prepravy a vypoctd dil¢ich
hodnot emisi CO, pro jednotlivé klicové relace, na jejichz zakladé byly nasledné vypocteny prlmérné
emise CO, na tunu a vypocteny celkové roc¢ni hodnoty.

Stanoveni hodnot emisi pro jednotlivé relace bylo provedeno pomoci metodiky ,Institute for Energy and
Environmental Research (IFEU) Heidelberg", ,INFRAS Bern“ a ,IVE mbH Hannover" (pro nakladni
dopravu) a modelu TREMOD (Transport Emission Model), zpracovaného rovnéz na ,IFEU Heidelberg"
(pro osobni dopravu). Vysledné hodnoty pro jednotlivé roky jsou shrnuty v nasledujici tabulce. Do
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vypoctu vyslednych ekonomickych ukazateli nevstupuji, pro vycisleni financnich pfinosl byla
z dlvodu konzistentnosti dat vyuzita metodika popsana vyse (shodna jako pro ostatni sledované externi
naklady — nehody, hluk a znecisténi ovzdusi).

Zelezni¢ni osobni doprava Zelezzlcm L

Rok oprava Prevedena

. . Bez . doprava

Bez projektu Stred 1 projektu Stred 1
2025 8913 880 8 464 085 549 014
2026 8 915 592 8 659 067 550 655
2027 8917 303 9 152 588 1600 157
2028 8919 015 9234366 |71021707| 74077487 | 21095 393
2029 8 920 726 9269 886 |71496 262 | 74 552 042 21 099 628
2030 8922 438 9270557 |71970817| 75026597 | 21103 864
2031 8924 149 9271229 |[72062912| 75118 692 21 108 100
2032 8925 861 9271901 |[72155006| 75210 786 21112 336
2033 8927 572 9 272 573 72 247 101 | 75 302 881 21116 572
2034 8 929 284 9273245 |[72339196| 75394 976 21 120 807
2035 8 930 995 9273916 |[72431290| 75487 070 21125043
2036 8932 707 9274588 |72523385| 75579165 | 21129 279
2037 8934 418 9275260 |[72615480| 75671260 | 21133515
2038 8936 130 9275932 |[72707574| 75763354 | 21137751
2039 8 937 841 9276 603 |[72799 669 | 75 855 449 21 141 987
2040 8 939 553 9277275 |[72891764| 75947544 | 21 146 222
2041 8 941 264 9277947 |72983 858 | 76 039 638 21 150 458
2042 8 942 976 9278619 |73075953| 76 131733 | 21 154 694
2043 8 944 687 9279291 |73168048| 76223 828 | 21 158 930
2044 8 946 399 9279962 |[73260142| 76315922 | 21163 166
2045 8948 110 9280634 |73352237| 76408 017 21 167 401
2046 8 949 822 9281306 |[73444331| 76500 111 21 171 637
2047 8 951 533 9281978 |73536426| 76592206 | 21175873
2048 8 953 245 9282650 |73628521| 76 684 301 21 180 109
2049 8 954 956 9283321 |73720615| 76 776 395 | 21 184 345
Tabulka 2.6 - Emise CO2 v Zeleznicni dopravé v t CO2e

2.2.6 Uspora z bezpecnosti v Zelezni¢ni dopravé

Hodnocena projektova varianta bezpochybné podstatné zvysi bezpecnost Zeleznicni dopravy a tim umozni
Usporu nakladd, jak v oblasti Zelezni¢ni dopravy, tak i v oblasti celospolecenské, tak jak je podrobnéji
popsano v podkladové studii.

V tomto zpracovaném ekonomickém hodnoceni nebyla provedena podrobna analyza nehod na zakladé
statickych udalosti. Oproti podkladové studii pfinosy z Uspory zvySeni bezpecCnosti v Zeleznicni dopraveé
musi byt nové stanoveny na zakladé statistickych Udaji shrnujicich konkrétni mimoradné udalosti, které
se staly v desetiletém obdobi pred realizaci investice ve sledovaném Useku a jimz bude mozné diky
investici v budoucnu zabranit nebo alespon vyznamné snizit pravdépodobnosti, Ze k nim bude dochazet.
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2.2.7 Zustatkova hodnota

ZUstatkova hodnota investice v ekonomické analyze se lisi od hodnoty vypoctené ve financni
analyze. Rozdil je v zahrnuti penéZnich tokd z pfinosl generovanych v ramci celospolecenskych efekt
(diferencni tok ekonomickych pFinosti v ekonomické analyze) a nakladovych penéznich tokd z financni
analyzy prenasobenych konverznim faktorem (pfevedenych na ekonomické ceny) a rozSitenych
o provozni naklady vlakd.

Hodnota nediskontovaného diferencniho finan¢niho toku pfinost (stanovena podle cash-flow
ekonomickych pfinost posledniho roku provozni faze v rémci ekonomické analyzy) je v CU 2017 ve vysi
1 657 396 tis. Kc.

V souladu s postupem popsanym v kapitole 2.1.4 - ZUstatkova hodnota je pro vypocet zlstatkové
hodnoty tento financni tok uvazovan po dobu 12 let (nakladové penézni toky vychazi z financni analyzy).

Ziistatkova hodnota na konci hodnoticiho obdobi byla na zakladé vy$e uvedeného vycislena (v CU
2017) ve vysi 18 330 436 tis. KC.

2.2.8 Vysledky ekonomické analyzy

VSechny vySe uvedené financni toky byly pouZity pfi sestaveni ekonomické analyzy. PFi vypoctu byla
pouzita diskontni sazba 5 %. Z téchto financnich tokd je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno
ekonomické vnitfni vynosové procento (ERR), ekonomicka cistd souCasna hodnota (ENPV) a pomér
pfinostl a naklad{ (B/C Ratio).

Ekonomické pfijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomickd analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cenach, tj. v GcCetnich cenach, které byly ziskany transformaci trznich cen pouzitych ve
financni analyze. V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny vysledky zpracované ekonomické analyzy
a jednotlivé financni toky ekonomické analyzy.

ukazatel hodnota
ERR [%] 8,22
ENPV [tis. KC] 8 206 537
B/C Ratio 1,432
Tabulka 2.7 — Prehled vysledkli ekonomické analyzy
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t VAPRAHA
(mimo) - Décin-Prostredni Zleb (mimo)"
rok in\{estiéni ziistatkova L’|$|v:lora ’PN L’|$|_:ora PN | uspora PN L’|sp.or.a PN ﬁfpora spora VN| cash flow kumulovany
naklady hodnota Fizeni infra. vlaki silnice casu CF
2020 866 886 234093 -632 792 -632 792
2021 663 849 94 143 -569 705 -1 202 498
2022 4152 492 -499 603 118 -3549872 | -4752370
2023 5654 479 -1 557 476 074 -5179963 | -9932333
2024 4824 872 30 768 758 571 -4 035533 | -13 967 865
2025 1 863 537 8921 831 744 -6 985 14 895 30 674 32797 -951 491 -14 919 357
2026 3527382 8 407 745 822 -5 743 14 939 37 154 29 156 -2697 649 | -17 617 005
2027 1091 024 11 495 751 660 3841 40 544 125 082 64 291 94111 -17 711 117
2028 25 283 718 444 21 892 537 107 127 141 785 092 2214959 | -15496 158
2029 25916 740 225 22 062 537 215 129 234 800 175 2254827 | -13241331
2030 26 434 796 663 22232 537 323 130 454 808 396 2321502 | -10 919 829
2031 26 963 498 909 22 267 537 432 131 551 816 701 2033823 -8 886 006
2032 27 502 632 519 22 302 537 540 132 658 825 091 2177 612 -6 708 394
2033 28 052 579 257 22 337 537 649 133 774 833 568 2134635 -4 573 759
2034 28 613 544 485 22372 537 757 134 899 842 131 2110257 -2 463 502
2035 29 185 452 682 22 407 537 825 121 426 850 714 2014 239 -449 263
2036 29 769 449 081 22 442 537 934 122 447 859 453 2021 126 1571 863
2037 30 364 297 686 22 477 538 042 123 477 868 283 1880 329 3452 192
2038 30971 289 708 22512 538 150 124 515 877 202 1883 059 5335251
2039 31591 310 820 22 547 538 259 125 561 886 214 1914 992 7 250 243
2040 32223 273 935 22 582 538 367 126 616 895 318 1 889 042 9139 284
2041 32 867 110 795 22 617 538 475 127 680 904 515 1736 950 10 876 235
2042 33525 156 756 22 653 538 584 128 752 913 807 1794 076 12 670 311
2043 34195 -306 251 22 688 538 692 129 833 923 194 1342 351 14 012 662
2044 34 879 353 755 22723 538 801 130 923 932 678 2013 758 16 026 420
2045 35577 244 948 22758 538 909 132 022 942 259 1916 472 17 942 892
2046 36 288 24 277 22 793 539 017 133122 951 938 1707 436 19 650 327
2047 37014 287 552 22 828 539 126 134 232 961 717 1982468 | 21632795
2048 37 754 26 628 22 863 539 234 135 350 971 596 1733425 | 23366219
2049 12;630 38 509 364 744 22 898 539 342 136 478 981576 | 20413983 | 43780202
NPV 18 987 227 | 4453 312 328 658 7 582 078 202 829 5084 585 | 1350253 | 8192051 8 206 537

Tabulka 2.8 — Ekonomicka analyza v tis. K& (CU 2017)
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2.3 Analyza citlivosti

Analyza citlivosti a rizik se zaméfuje na prozkoumani variability vysledkl ekonomického hodnoceni,
v porovnani s nejlepsSim dfive ucinénym odhadem a rizik zmén tohoto odhadu. Jsou urCeny a dale
zkoumany kritické proménné a jejich vliv na celkovy vysledek hodnoceni.

2.3.1 Elasticita

VysSe vyslednych ekonomickych ukazatell je dana hodnotou jednotlivych financnich tokl vstupuijicich do
vypoCtu efektivnosti. Hodnoty financnich tokl jsou urCovany vysi nezavislych proménnych. Pomoci
podrobného prozkoumani jejich elasticity jsou nasledné uréeny proménné, jejichz vySe (resp. zména)
nejvice ovliviiuje hodnotu vyslednych ukazateld. Jsou to tzv. ,kritické nezavislé proménné" (v souladu
s materidlem ,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladd a vynosg,
projektll Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest*, MD CR
03/2016. Elasticita je pomér mezi procentni zménou vysledného ukazatele (NPV) a procentni zménou
prislusné nezavislé proménné od nejlepsiho odhadu.
Jako kritické byly oznaCeny proménné, které spliuji dvé podminky:

« jejich elasticita je vétsi nez 1,

+ jejich vliv na zménu vyslednych ukazatell je vyrazné vyssi nez u ostatnich sledovanych veli¢in

(elasticita je nasobné vyssi).

Zménou takto zjisténych proménnych je mozné nejvice ovlivnit ekonomické vysledky celého projektu a to
jak negativng, tak pozitivné. Prlizkum elasticity byl pro ekonomickou analyzu proveden pro tyto nezavislé
proménné:

» projektové investicni naklady (IN),

« Uspora provoznich nakladd na infrastrukturu (PN infrastruktury),
« Uspora provoznich nakladd na fizeni (PN Fizeni),

« progndzované prepravni vykony v osobni dopravé (Vykony OS),

« prognozované prepravni vykony v nakladni dopravé (Vykony NA).

.. elasticita

G ekonomicka
IN 2,31
PN infrastruktury 1,02
PN Fizeni 0,05
Vykony OS 0,38
Vykony NA 1,86

Tabulka 2.9 — Elasticita proménnych - ekonomicka analyza

Jako kritické proménné v souladu s vySe uvedenym byly pro ekonomickou analyzu stanoveny investi¢ni
naklady, provozni naklady infrastruktury a vykony nakladni dopravy.
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2.3.2 Analyza scénari

Analyza scénarl zkouma vliv predem definované zmény kritickych proménnych na celkové ekonomické
vysledky projektu.

Analyza byla provedena pro nasledujici scénare vybranych (nejen kritickych) proménnych:

investini naklady -10 %, +20 %,

provozni naklady infrastruktury +/-20 %,

vykony nakladni dopravy +/-20 %,

kombinace investi¢nich nakladd +20 % a provoznich nakladd infrastruktury -20 %,

kombinace investicnich nakladd +20 % a vykon{ nakladni dopravy -20 %.

Vysledky analyzy jsou shrnuty v nasledujici tabulce.

. Stred 1
Varianta -
ERR [%] ENPV [tis. K&]
IN-10 % 9,30 10 105 260
IN + 10 % 7,30 6 307 815
IN +20 % 6,50 4 409 092
PN infra. -20 % 7,51 6 536 502
PN infra. +20 % 8,95 9 876 573
vykony NA -20 % 7,14 5148 611
vykony NA +20 % 9,19 11 264 463
IN +20 % a PN infra -20 % 5,92 2 739 056
IN +20 % a vykony NA -20 % 5,49 1 351 166
Tabulka 2.10 — Vysledky analyzy scénari

Z vysledku analyzy scénarll sledovanych variant je patrné, Ze celkové vysledné ukazatele projektu nejsou
vyznamné citlivé na zménu kritickych vstupl (i pfi zméné ve vySi 20 % jsou vysledky stale nad hranici
efektivity). Konkrétni hodnoty prepinacich hodnot nasledné stanovi presnéjsi hranici citlivosti projektu.
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2.3.3 Prepinaci hodnota

Pro vybrané vyznamné kritické proménné v ekonomické analyze byly urCeny tzv. prepinaci hodnoty. Je to
hodnota zmény kritické proménné, prfi které jsou ekonomické ukazatele na hranici efektivnosti - vnitfni
vynosové procento 5 % (vySe diskontni sazby) a Cista souCasna hodnota stavby je nulova. Hodnota je
vyjadfena mezni procentudlni zménou kritické proménné. Prepinaci hodnota byla stanovena pro
ekonomickou analyzu a proménnou ,investi¢ni naklady", ,vykony nakladni dopravy" a ,provozni naklady
infrastruktury™.

proménna hodnota

IN 43,22%

Vykony NA -53,67%

PN infrastruktury -98,28%
Tabulka 2.11 — Pfepinaci hodnota kritickych proménnych (ekonomicka analyza)

Z analyzy prepinaci hodnoty vyplyva, Ze zakladni vysledky sledované varianty nabyvaiji takovych kladnych
hodnot, Ze ztrata ekonomické efektivity projektu zménou nékteré vstupni kritické veliiny by mohla nastat
spiSe v ojedinélém pripadé. Velikost zmén jednotlivych vstupnich velicin, ktera je nutna pro ztratu
efektivity, je takova, Ze pravdépodobnost jejiho dosazeni je relativné nizsi (napf. v pripadé investicnich
nakladt by muselo dojit k naristu o cca 43 %).
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3 ZAVER

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA).
CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post
posuzovani naklad a vynosl, projektl Zeleznicni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich cest", MD CR 03/2016 a ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic
projektd Zelezni¢ni infrastruktury®, MD CR 2013.

Ve finan¢ni analyze jsou vypocty zaloZzeny na analyze diferencnich nakladovych a vynosovych financnich
tokd provozovatele dopravni infrastruktury v dobé& hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak uhel pohledu na cely
projekt. Navic zde totiz pristupuji dalsi financni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spolecnosti.
V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finan¢ni toky uZzivateld dopravy a celospolecenské
ucinky. Z diferencnich financnich tok( je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitni vynosové
procento (FRR / ERR), Cista soucasna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér pfinostl a naklad( (B/C Ratio).

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované financni a ekonomické analyzy.

FRR / ERR [%] FNPV / ENPV [tis. K&] B/C Ratio
financni analyza
hodnota | 2,41 | -10 614 998 | -
ekonomicka analyza
hodnota | 8,22 | 8 206 537 | 1,432

Tabulka 3.1 — Piehled vysledkii

Z pohledu finan¢ni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV pod hranici ekonomické efektivnosti. Je to logické,
vzhledem k zaméfeni projektu na modernizaci infrastruktury, ktera z hlediska investora obvykle nepfinasi
podstatné financni efekty. Projekt sice pfinese efekty i v oblasti provozu investora (pfedevsim vyznamna
Uspora provoznich nakladl infrastruktury a fizeni), vySe Uspor vSak nebude tak velka, aby jimi byly
pokryty celé investi¢ni naklady.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospolecenské prospésnosti) vykazuje sledovana projektova varianta
velmi dobrou ekonomickou efektivitu. Hlavnim d@vodem pozitivnich ekonomickych vysledk{ je dostatek
pomérné vysokych vycislitelnych pfinos. Nejpodstatnéjsim pfinosem je Uspora vnéjsich nakladd,
uspora nakladii na udrzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury ve stavu Bez projektu oproti
projektovym variantam a Uspora provoznich nakladi silni¢ni dopravy. DalSi vyznamny pfinos tvofi
ziistatkova hodnota investice na konci hodnoticiho obdobi, ktera je diky pomérné dlouhé Zzivotnosti
investice a velkym celospole¢enskym pFinosim znacna. Navic je zde i pravdépodobné mozné dalsi
zlepSeni vysledk{ v pfipadé zpracovani podrobné statistiky nehodovych udalosti na predmétném Useku
(efekty ze zvySeni bezpecCnosti).

Na zakladé vSech provedenych vypoctl a zavérecného provéreni citlivosti, zkoumani a zohlednéni rizik je
mozné z hlediska parametrl ekonomické efektivity doporucit hodnoceny projekt k dalSimu
pokracovani pFipravy a realizace v podobé popsané v ramci tohoto hodnoceni.
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