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M Provozni a dopravni technologie

1 Stavajici stav
Predmétem feSeni je trat SZDC &.544B Dé&&in vychod dol.n. — D&&in-Prostfedni Zleb. Zadatek

traté je v D&&in vychod dol.n. Re$ena trat patfi do obvodu OR (oblastni feditelstvi) Usti n.L., PO

(provozni obvod) Décin.

1.1 Technické parametry

Délka Useku a kilometricka vzdalenost dopraven je zpracovana v tab. ¢.1.

Tab. €.1 Délka Useku a kilometrick& vzdalenost dopraven

Dopravna Stani €eni [km] Vzajemna vzdalenost [km]
ZST D&gin vychod dol.n. 456,872 -
ZST Dégin-Prostiedni Zleb 459,564 2,692
délka useku 2,692

Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha na trati podle pfedpisu SZDC D1.
Zéabrzdna vzdalenost je na trati:

- v Useku D&gin vychod — D&&in-Prostiedni Zleb 400 m.

Nejvétsi dovolena rychlost je:

- v Useku D&&in vychod — D&&in-Prostredni Zleb 50 km/h.

Omezeni nejvétSi dovolené rychlosti je patrné z tab. ¢€.2.

Tab. €.2 Omezeni nejv étsi dovolené rychlosti

Vv V3 V3 Vv . ]
(km/h) | (km/h) Dopravna (km) kmvh) | (kmyny | Dvod omezent

(40) (40) | ZST Dé&&in vychod dol.n.

Dlvod omezeni

50 50 457,725 40 40
30 30 458,560 50 50
40 40 458,897 30 30

458,961=3,399

ZST Dé&&in-Prosti.Zleb (40) (40)

V3 — rychlost pro hnaci vozidla skupiny prfechodnosti 3

Normativ délky nékladnich vlakud €ini na trati 650 m.
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Trat D&&in vychod dol.n. — D&g&in-Prosti.Zleb je zafazena do tratové tfidy D4. Hnaci vozidla
skupiny pfechodnosti 2 podle pficnych Gc€inkd na Zel. svrSek sméji na daném Useku trati jezdit a byt

dopravovana.

Dovolena hmotnost na napravu a hmotnost na bézny metr vozu je uvedena v tab. €.3.

Tab. €.3 Dovolena hmotnost na ndpravu a hmotnostnab  &zny metr vozu

Dovolena hmotnost na napravu  [t] Dovolena hmotnost
Trat'ovy Usek P-napravové |4-napravové |6-napravové na bézny metr
vozy vozy vozy [t/m]
Décin vychod dol.n. — 5 22,5 22,5 20 8,0
Décgin-Prostredni Zleb

Sklonové pomeéry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzdéni vlakd, a sklony 15 %o a vétsi jsou

uvedeny v tab. €.4.

Tab. €.4 Sklonové pom éry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzd  éni vlak G, a sklony 15 %o a vétsi

Rozhodujici Rozhodny spad Sklon 15 %o
Tratovy Usek stoupani spad [T Fida sklonu |pro vym éru brzd. a vetsi
[%0] [%o] procent [%o] [%o]
Décin vychod dol.n. — i 5 | 5 i
Décin-Prostredni Zleb
Dé&gin-Prostredni Zleb — 5 ] ey ] ]
Décin vychod dol.n.

S ohledem na redukovany sklon rozhodujici o normativu hmotnosti pro jednu ¢&innou

lokomotivu umoznuje tratovy Usek dopravni hmotnosti popsané v tab. ¢€.5.

Tab. €.5 Dopravni hmotnosti

— elektrické lokomotivy: viaky Nex a Pn

Smér jizdy Normativ hmotnosti  [t/vl] poznamky
386,
186DB,
121-3, 372. | 189DB. | 2x140,
110,111 140, 141 1225 1163, 363| S72 | 158 | 290
1837,
1216
D&cin vychod doln. T, 2600 | T4 2600 | T2 2600
_ Dégin-Prostt.Zleb | T 1600 | T2200 f +o56q | 12500 | T 2500 | 72600 | T 3200

DECin-Prostr.Zleb — 1+ a5 | +1700 | T 1950 | T1950 | T1950 | T2160 | T 2600
Dé&c¢in vychod dol.n.

Nex — nékladni expresni vlak

Pn — pribézny nakladni viak
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OPTIMALIZACE TRATOVEHO USEKU DECIN VYCHOD M Provozni a dopravni technologie
DOLNI N. (MIMO) — DECIN-PROSTREDNI ZLEB (MIMO)

ZAMER PROJEKTU

— dieslové lokomotivy: vlaky Nex a Pn

Smaér jizdy Normativ hmotnosti  [t/vl] poznamky
761 783
753.6 : ’
" | 223DB, 232DB,
740 - 743 _2;)3;123 75(;’5153’ 732;57' 285DB, | 770, 771| 233DB,
5 2016, 234DB,
BB745 263DB
Décin vychod dol.n. | T4 1400 T 2500 T4 1640 | T42150 | T4 2600 | T4 1760 | T4 2800
— Dé&¢in-Prostf.Zleb | T 1300 T 1550 | T1900 | T2500 | T 1650 | T 2600

Dé&cin-Prosti.Zleb — | T4 1040 | T4 2000 | T4 1280 | T4 1500 | T4 2100 | T4 1360 | T4 2560
Décin vychod dol.n. | T 1000 | T 1900 | T 1100 | T1350 | T1900 | T1200 | T 2200

§ - 2x753.6, 2x753.7, 2x755 — dvojnasobek (realna vySe) normativu hmotnosti pro jednu lokomotivu

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je nasledujici :

« 7ST Dé&¢in vychod dol.n. (2. kategorie — TEST C na St 1 - zavislé elektromechanické ZZ na St 1 a
zavisly stavédlovy pfistroj typu TEST C na St 3),
+ ZST Dé&gin-Prostfedni Zleb (3. kategorie — ETB — ovladané z JOP US ZST Dé&¢in hl.n.).

Tratové zabezpecovaci zafizeni je nasledujici :

« D&&in vychod dol.n. — D&&in-Prostfedni Zleb = 3. kategorie (automatické hradlo AH83 s kolejovymi

obvody — bez navéstniho bodu).

Prejezdova zabezpecovaci zafizeni jsou nasledujici :

ZST Dé&¢in vychod dol.n
e PZS 1ZNI v km 457,100 (P2997 — kfiZzeni s i¢elovou komunikaci),
e PZS 3ZBIl v km 457,841 (P2998 — kfizeni s mistni komunikaci).

kde

PZS 1ZNI je svételné prejezdové zabezpecovaci zafizeni bez zavislosti se zavorami bez pozitivniho
signalu,

PZS 3ZBI je svételné prejezdové zabezpecovaci zafizeni s Uplnymi zavislostmi se zavorami s pozitivhim
signalem,

| —informace o stavu zafizeni pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci.
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1.2 Technologie prace

Rozsah dopravy pro obdobi platnosti GVD 2015/16 je uveden v tab. ¢€.6.

Tab. .6 Rozsah dopravy v GVD 2015/16

Pocet viak & za 24 hod

Smér pravidelné podle pot Feby
Os N Lv celkem Os N Lv celkem
Décin vychod dol.n. —
D&&in-Prosti.Zleb.| 44 10 54 i 2 i 2
D&&in-Prosti.Zleb —
D&cin vychod doln| 2 | 1 53 - 2 - 2
Celkem - 86 21 107 - 4 - 4
Os - osobni viaky
N - nékladni vlaky
Lv - lokomotivni viaky
Tab. €.7 Rozsah pravidelné dopravy v GVD 2015/16 v feSenych mezistani €nich Usecich
Pocéet vlak & za 24 hod
Smeér pravidelné
Os N Lv celkem
Décin vychod dol.n. —
Dé&&in-Prostf.Zleb. i 44 10 54
Dé&&in-Prosti.Zleb —
Dé&&in vychod dol.n. i 42 11 53
a) nakladni doprava
Rozsah nékladni dopravy pro obdobi platnosti GVD 2015/16 je uveden v tab. ¢€.6.
Rozdéleni nakladni dopravy podle druhu vlak( a sméru je provedeno v tab. €.8.
Tab. €.8 Rozdéleni pravidelné nakladni dopravy podle druhu viaku asméru
Smér Druh vlaku
Nex Pn Lv Celkem
Décin vychod dol.n. —
D&&in-Prostt.Zleb. 37 ! 10 54
D&&in-Prosti.Zleb —
D&&in vychod dol.n, 32 10 11 53
Celkem 69 17 21 107
Nex — nékladni expresni vlak
Pn — pribézny nakladni viak
6 sSUDOP
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b) tratova technologie

Jedna se o jednokolejnou trat pouze s nakladni dopravou. Nakladni vlaky jsou vedeny
elektrickymi lokomotivami fady 386, 372,186 a 189 nebo dieselovymi lokomotivami fady 2x742 a
2x753.7. Hnaci vozidla (dale HV) pfistavuje Stfedisko oprav kolejovych vozidel (SOKV) Usti nad Labem,

DB a soukromi dopravci.
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1.3 Jizdni doby

Tabulka ¢€.9 zobrazuje prehled jizdnich dob v GVD 2015/16.

Tab. €.9 Jizdni doby v GVD 2015/16

Dopravna Stani €éeni Nex Pn
[km] lok. ¥.386 lok. F.372
2000 t, 650m 1600t, 620m
ti[min] | tooo[mMin] [t; [min](t; [min]] tpeo[MIin] | tj[min]
Décin vychod 456,872 - - 7 - - 7
dolni n.
Décin— 459,564 75 - - 75 - -
Prost. Zleb
Celkem 2,692 7 - 7 7 - 7
Cestovni doba [min] 7 7 7 7
Technicka rychlost [km/h]| 23,6 23,6 || 23,6 23,6
Usekova rychlost [km/h] 23,6 23,6 || 23,6 23,6

-, « -vlak projizdi
tpob - doba pobytu
tj - jizdni doba

WA
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2 Cilovy stav

Akce ,Optimalizace tratového Useku D&&in vychod dolni nadrazi (mimo) — D&&in-Prostiedni Zleb
(mimo)“ feSi Upravy vedouci k zajisténi bezpecného a spolehlivého provozu (odstranéni technicky
nevyhovujiciho stavu Zelezni¢ni dopravni cesty), splnéni parametrd danych technickou legislativou
(umoznéni nasazeni ETCS, splnéni podminek TSI, parametra pro hlavni sit nakladni dopravy TEN-T),
snizeni objemu prostfedkd nutnych na zajiSténi provozuschopnosti drahy (vylouceni nutnosti velkych
oprav) a snizeni hlukové zatéze pod Uroven platnych hygienickych limitd. Soucasti akce budou Gpravy
Zelezniéniho spodku a svrsku, zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni, trakéniho vedeni, mostnich

objektd a tunelu.

Pozn. Cilovy stav popisuje trat D&&in vychod dol.n. — Dé&&in-Prostfedni Zleb po ukonéeni akce
,Optimalizace tratového Useku D&&in vychod dolni nadrazi (mimo) — Dé&gin-Prostfedni Zleb

(mimo)“.
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2.1 Technické parametry

Nejvétsi tratova rychlost (Vizo/V) je:
- Dé&&in vychod — Dé&&in-Prostfedni Zleb 60/50 km/h.

Omezeni nejvétsi tratové rychlosti je patrné z tab. ¢€.10.

Tab. €.10 Omezeni nejv étsi tra t'ové rychlosti (cilovy stav)

V130 \% V3 V3 \% V130

(kmvh) | kmvn) | (ki) Dopravna (km) (km/h) | kmin) | (ki) |PUved omezeni

Duvod omezeni

obl ZST D&gin vychod dol.n.
60 457,725 obl
obl 50 458,835 60

458,893=3,399

/ST Déc&in-Prostt.Zleb (50) | (50) (50) obl

— tratova rychlost ze souvisejici akce ,Rekonstrukce ZST Dé&gin vychod dolni nadrazi*
obl — nevyhovujici polomér oblouku

V3 — rychlost pro hnaci vozidla skupiny prechodnosti 3

Tratové zabezpecovaci zafizeni je nasleduijici :

+ D&Cin vychod dol.n. — D&&in-Prostfedni Zleb = 3. kategorie (automatické hradlo s poéita¢i naprav —

bez oddilového navéstidla na trati).

Ostatni technické parametry jsou stejné jako ve stavajicim stavu.
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2.2 Technologie prace

Vvhledovy rozsah dopravy (horizont roku 2045) je uveden v tab. ¢.11.

Tab. €.11 Vyhledovy rozsah dopravy (horizont roku 2045)

Poéet vlak G za 24 hod

Smeér pravidelné podle pot Feby
Os N Lv [ celkem Os N Lv |[celkem
Décin vychod, obvod dol. n. —
D&gin-Prost. Zleb i 42 10 52 1 2 i 3
D&&in-Prost. Zleb —

Dé&&in vychod, obvod dol. n. i 42 11 53 ! 2 i 3
Celkem - 84 21 105 2 4 - 6
Os - osobni viaky
N - nékladni vlaky
Lv - lokomotivni viaky
a) nakladni doprava

Rozsah nékladni dopravy pro cilovy stav je uveden v tab. ¢.11.
Rozdéleni nakladni dopravy podle druhu vliak(i a sméru je provedeno v tab. ¢.12.
Tab. €.12 Rozdéleni pravidelné nékladni dopravy podle druhu vliaku a sméru (cilovy stav)
Smér Druh viaku
Nex Pn Lv Celkem
Décin vychod, obvod dol. n. —
D&&in-Prostt. Zleb 38 4 10 52
D&&in-Prostf. Zleb —

D&&in vychod, obvod dol. n. 38 4 11 53

Celkem 76 8 21 105

Nex - expresni nakladni viak
Pn - pribézny nékladni vlak

Lv - lokomotivni vlak

Pozn. Vyhledovy rozsah nakladni dopravy pfevzat z SP ,Optimalizace trati

Déc¢in* (SUDOP PRAHA a.s. 2014).

Tab. €.13 Vyhledovy rozsah pravidelné dopravy v

reSenych mezistani €nich Usecich

Kolin — VSetaty —

Pocet viak & za 24 hod

Smeér pravidelné
Os N Lv celkem
Décin vychod, obvod dol. n.
— D&&in-Prostt. Zleb - 42 10 52
Dé&g&in-Prostt. Zleb —
D&c&in vychod, obvod dol. n. i 42 11 53

wSUDOP
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b) tratova technologie

Jedna se o jednokolejnou trat pouze s nakladni dopravou. Nakladni vlaky jsou vedeny
elektrickymi lokomotivami fady 386, 372,186 a 189 nebo dieselovymi lokomotivami fady 2x742 a
2x753.7. Hnaci vozidla (dale HV) pfistavuje Stfedisko oprav kolejovych vozidel (SOKV) Usti nad Labem,

DB a soukromi dopravci.

VN
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2.3 Jizdni doby

Vypocet jizdnich dob byl proveden na pocitai pro ve vyhledu pouzivané lokomotivy,
pro uvedené stanovené rychlosti a na vypoéteném redukovaném profilu, a to pro nejCastéji se
vyskytujici druh vlakdi — Nex, Pn. Byl pouzit program pro simulaci jizdy vlaku Vlakova dynamika 3.4, ktery
vypocet jizdy provadi numerickou integraci soustavy diferenciélnich rovnic popisujicich pohyb vlaku jako
hmotného bodu. Program respektuje vliv tazné sily, brzdné sily, vozidlovych a tratovych odpor( a
soucinitele rotujicich ¢asti. Pro vypocet teoretickych jizdnich dob byl pouzit rezim vypoctu za minimalni
¢as, tj. bez vybéhl. Vypoctem ziskané teoretické jizdni doby byly na pravidelné jizdni doby zvySeny u

nakladnich vlakd pfirazkou 10%.

Tabulka &.14 zobrazuje prehled jizdnich dob v cilovém stavu na trati ZST Dé&&in vychod dolni n. a
ZST D&&in-Prostt. Zleb.

Tab. é.14 Jizdni doby v Gseku mezi ZST D &&in vychod dolnin. a ZST D &&in-Prost F. Zleb (cilovy stav)

Dopravna Stani €eni Nex Pn
[km] lok. ¥.386 lok. F.372
2000 t, 740m 1600t, 620m
ti[min] | tooo[mMin] [t; [min](it; [min]] tpeo[Min] | tj[min]
Décin vychod 456,872 - - 4,5 - - 4,5
dolni n.
Décin — 459,564 5. - - 5. - -
Prostf. Zleb
Celkem 2,692 5 - 4,5 5 - 4,5
Cestovni doba [min] 5 4,5 5 4,5
Technicka rychlost [km/h]|| 33,1 36,7 | 33,1 36,7
Usekova rychlost [km/h] 33,1 36,7 | 33,1 36,7

-, « -Vvlak projizdi

tpob - doba pobytu

tj - jizdni doba
wSUDOP 13
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3 Zaver
Akce ,Optimalizace tratového Useku D&&in vychod dolni nadraZzi (mimo) — D&&in-Prostfedni Zleb
(mimo)“ pfinese nasledujici zlepSeni:
»  zkraceni jizdnich dob odstranénim propadu rychlosti,
« zvySeni bezpeénosti provozu rekonstrukci zabezpec€ovaciho zafizeni (tratového),
e snizeni objemu prostfedkl nutnych na zajiSténi provozuschopnosti drahy,

* snizeni hlukové zatéze pod Uroven platnych hygienickych limitd.
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