Sprava Zeleziini dopravni cesty, statni organizace
Dlazdna 1003/7

110 00 Praha 1 — Novédgto

IC: 70 99 42 34

DIC: CZ 70 99 42 34

ZAM ERU PROJEKTU

investini akce:
Optimalizace tratového Useku @¢&in vychod (mimo) — ¥&in-Prostiredni Zleb (mimo)

1) lIdentifika&ni daje projektu

Cislo projektd: 542 352 0018

Néazev projektu: Optimalizace ti@vého Useku EXin vychod (mimo) — B¢in-Prostedni
Zleb (mimo)

Misto realizace: Ustecky kraj

Predpokladané celkové investi naklady v cenové arovni roku: (CU smiSena 200213

polozka tis. K (bez DPH) tis. K (v¢. DPH)
(5201 0% capan TN, ) 737 248 914 415
Ostatni véejné zdroje (uvést zdroj

Soukromé zdroje

Celkent 737 248 914 416

Predpokladané celkové neinvesti naklady v cenové arovni roku: (CU 2017-2021)

polozka tis. K (bez DPH) tis. K (v¢. DPH)

Vetejné rozpoty — doprava —
(SFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni véejné zdroje (uvést zdroj

Soukromé zdroje

Celkent

luvede seislo, pokud jiz bylo fidéleno
Zinvestiéni naklady vetns vécné a infl&ni rezervy fadek 812 VZOR 81)
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2) Navaznost na schvalené koncepce a programy

Redeni stavby vychazi ze zadavaci dokumentace ézsclavalené Studie proveditelnosti (12/2015) véawdr
STRED 1.

Koncegné je zpracovanéeSeni stavby v souladu geppoklady schvélené studie proveditelnosti a sérdad
projektu. Oproti pedpokladm studie proveditelnosti je stavba tohoto Usekuobwada v pedstihu, z¢ehoz
vyplyvaji tato dopl&ni v jejim rozsahu:

« protihlukové stny v Gseku na vyjezdu z ZSTeBIn — vychod (dle hlukové studie),

e Upravy napdjecich kaheDécin — Téchlovice s vyhledovymigchodem z 3 kV na 25 kV

* Upravy silovych vedeni s@chodem z 6 kV na 22 k\€vnavazujicich TTS a STS,

+ komplexniteSeni kabelovych vedeni v ZST Piesni Zleb dle saiasnych standatdSZDC tak, aby
nebyly potebné vyhledo¥ dalSi dpravy v rédmci navazujicich stavby praedniho koridoru
Rekonstrukce ZST &in — vychod,

» doplreéni pozemnich objektve vazlg na TTS, STS,

+ doplréni pozemnich objektve vazlg na vysledky hlukové studie (IPO).

V ramci studie proveditelnosti bylofgdpokladano, ze vySe uvedené stavelimiosti budou zajifovany v
ramci stavby Rekonstrukce ZST®&n vychod.

Nad ramec studie proveditelnosti bylo v ramci zastavby dopl#no:

+ rekonstrukce vyhybky. 3 v ZST ¥¢in Prostedni Zleb (zrana vyplyvajici ze zadani stavby).
Déle v ramci projektové ffpravy dosSlo k ufesréni prizkumi, diagnostiky a podrol#simu rozpracovani
technického feSeni stavby. Na zakladprojednani se zadavatelem bylo oprotiegpokladm studie
proveditelnosti do fipravné dokumentace post@poplréno:

» zwtSeni rozsahu sanacédinského tunelu,

» rekonstrukce hydroizolace a odvaédhLoubského tunelu,

e zajiS€ni svodného potrubi odvodni Zzelezniniho spodku (stavajici odvddvaci systém & propustku
v ev. km 458,109 nebyl nalezen),

» pielozky nedraznich IS +#eni s trati (zejménaglozka kanalizace)

» ptelozky nedraznich IS — prostotigtavist (prelozka plynovodu).

Se stavbou optimalizace favého Useku jsou koordinovany tytiggavované stavby SZDC, s.0.:

« Rekonstrukce ZST &in vychod dolni nadrazi,
» ETCS Kolin — VSetaty — &in vychod,
» Technologicka nadstavba Kolin — VSetaty &b vychod,
+  diléi stavby na Gseku "Optimalizace trati Kolin — VgtaDsgin", Gsek ZST Bein vychod
+ ,Upravy zabezpé&ovaciho z#zeni pro ETCS &etns DOZ v Gseku Roudnice nad Labem-statni hranice
SRN*.
Dale pak stavby ostatnich investor

« Rekonstrukce vodovodu v Useku nadi¢Miskym tuneletd (Investor — Severmska vodarenska
spole&nost a.s.),

« Rekonstrukce mostu na MKigs Zelezrini tra’ do pistavu¢. ev. DC-008P (Investor — Statutarni
mésto DE¢in),

+  Plavebni stupeDécin (Investor Reditelstvi vodnich cesiR),

» cyklostezky/cyklotrasy — Labska stezka (Invest@tatutarni nssto DE¢in),

D pracovni nazev — bude igsreéno investorem stavby

Z hlediska ¢asovych, technickych a prostorovych vazelfeSenou stavbou bezpriedr® souvisi stavba
Rekonstrukce vodovodu v Useku na&Mskym tunelem (Investor - Sevésska vodarenska spof®st a.s.).
Predpokladem z&sad organizace vystavby je podmink&asna realizace.ifprava obou staveb je vzajeénn
koordinovana. Zejména se jedn#&Seni provizornich stéwa definitivhich poloh boidnapojeni.

Rekonstrukce sildhiho mostu v ulCsl. armady je planovanadase provaghi Gprav pejezdu tak, aby dopravni
omezeni v dané lokadiprobshla sodasre.
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3) Popis stavajiciho stavu a zivodnéni nezbytnosti realizace projektu:

Struny popis stavby — stavajici stav:

Zelezntni tra¢ SZDC&. 544B Dxéin vychod dol.n. — BXin-Prostedni Zleb je spojnici pravého a levéhetu
feky Labe pro nadkladni dopravu &niNémecko. Tento Usek je stdsti nakladni Zelezéiho koridoru Kolin -
VSetaty - [¥¢in - st. hranice. Ttagje elektrizovana stejnosimou soustavou 3 kV.

V feSeném Useku je trgednokolejna.
Celkova evide#ni délka tréového Useku a kilometricka vzdalenost dopraverd@ni Udaje):

Dopravna Stanieni [km] Vzajemna vzdalenost [km]
ZST Ds¢in vychod dol.n. 456,872 -
ZST Decin-Prostedni Zleb 459,564 2,692 (délka Useku)

Stavbaiesi Usek trati Béin vychod (mimo) — B&in-Prostedni Zleb (mimo). Nejtsi dovolena rychlost je
50 km/h s tim, Ze na Useku jsou dana omezeni rstthitejména se jedna o Usek mostniho objekés jhabe.
Normativ délky nakladnich vldicini na trati 650 m.

Trat’ je z&azena do ttoveé fidy zatizeni D4, kde Ize provozovat hnaci vozidapiny prechodnosti 2 podle
piicnych &inka.

Technicky stav prvk Zeleznéni dopravni cesty je na hranici své Zivotnosti.nZ&ja mostni objektips Labe,
kde je limitujici stavebni stav nosné konstrukce.

Z hlediska kategorie zatizeni mb$e tra’ za‘azena do 1ridy zatiZzeni tzn. s klasifikaim sodinitelemoa=1,21
pro schéma zatizeni 71 a specialnézaaci schéma zatizeni SW/2 diSN EN 1991-2.

Zdavodnsni nezbytnosti realizace navrhovaného projektu:

Hlavnim stavebnim objektem stavby jéemosni feky Labe. Mostni konstrukce z roku 1916 je dle
provedeného diagnostickéhoipkumu (Zpracovani znaleckého posudku stavu modtmw58,756 VSetaty -
Décin Prostedni Zleb, VPU DECO) z listopadu roku 2014 v td@cky nevyhovujicim stavu. Zejména se jedna
o korozni oslabeni ocelové nosné konstrukce. Negbgtobné Upravy pro zaj$ii prechodnosti byly spravcem
provedeny v roce 2015.

Dle z&¥ra ze statického fepaitu byla nosna konstrukce posouzena pro zbytkoveatriost 5 let, tzn., ze
stanovend fechodnost tidovou tidou zatizeni D4 je platnd pouze do 12/2019. Ze&raddale vyplyva, ze v
kratkodobém horizontu je nezbgtnutné zajistit rekonstrukci mostniho objektu spoje s rekonstrukci nosné
konstrukce vSech poli. Vifpact neprovedeni celkové rekonstrukce mostu védmiezené Zivotnosti 5 let bude
nutné provést snizeni zatizitelnosti geqhodnosti. Stavajicifechodnost pro travou tidu D4/40 nelze
dlouhodolsji garantovat. Dle Zaznamu z pravidelné prohlid&ysfavebni stav nosné konstrukce ve stupni 3 a
spodni stavby ve stupni 2. Prvky infrastrukturyjsa hranici své Zivotnosti.

Pro zajistni pozadovanych paramétprechodnosti na tomto tfavém Useku ve vaZma mezinarodni charakter
tra’ového Useku je nezbytné provedeni stavby dle vygdaného rozsahu a to v kratkodobém horizontuvzn.
planovaném terminu vystavby do roku 2020.

Dale Stkové uspsadani na stavajicim meéshevyhovuje podminkam pro provozovasfavajicich mostnich
objekii dle Snérnice QR SZDC 16/2005 pro stahii obvod tzn. 2,5 m. Volnoui&i na most nelze upravit bez
rekonstrukce nosnych konstrukci.

Na z&klad vySe uvedeného se navrhuje v ramci stakmplexni rekonstrukce mostniho objekzahrnujici
rekonstrukci nosné konstrukce a rekonstrukci spetivby.

AySUDOP
AN EU 3117



4) Pozadavky na technickdeSeni:

Prednetem stavby je celkova rekonstrukce trati v Gsekdi®vychod (mimo) — Bein-Prostedni Zleb (mimo),
kterd povede ke zlepSeni kvalitativnich paratneReSeny Usek délky ~1 300 m je sésti nakladniho
Zeleznéniho koridoru Kolin - VSetaty - &in, ktery je zéazen do mezinarodni transevropské $EN-T Core
network a propojuje Zelezfmi trag na pravém a levénréhu Labe.
Hlavni cilem investini akce je zlepSeni infrastruktury spaajici v:

e  zkréaceni jizdnich dob odstrarim propad rychlosti,

e zvySeni bezpmosti provozu rekonstrukci zabezpeaciho z#&zeni (tra&ového),

* snizeni objemu pragdki nutnych na zajighi provozuschopnosti drahy,

» snizeni hlukové z&fe pod Urovi platnych hygienickych limit.
PoZadavky na inteligentni dopravni systémy
Zakladni technick&eSeni obsahujici sttmy vycet prvika ITS, stréné popisujici pouzitou technologii, misto
instalace a zahrnujici definovana komugikarozhrani.
Usek stavby Béin vychod (mimo) — Progdni Zleb (mimo) je jiz pokryt radiovym signalem SR v ramci
diive realizovanych staveb. Inforird systémy pro cestujici se v ramci této stavbyudefe.
Stavové informace z informaiho systému jsou zeereény do systému dalkovée diagnostiky technologickych
systéni (DDTS ZDC).
Informaini systémy pro cestujici nejsotednetem stavby. IS pro cestujici vyuZivéeposovou $iSZDC a jeji
pienosovou kapacitu.

5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objekita provoznich souboii:

Stavba zahrnuje zejména rekonstrukci Zeledho mostu fes Labe, Béinského tunelu, Zelezamiho svrsku a
spodku, Upravy souvisejicich kabelovych vedeéntnakiniho vedeni a navazujici technologie.

Davodem rekonstrukce mostniho objektu je jeho nevwiiov stavebni stav a nedostaté prostorové
parametry dle pozadafkSmérnice QR 16/2005. Nosna konstrukce z roku 1916 je na kewé navrhoveé
Zivotnosti 100 let. Nosn& konstrukce v mostnichoogeh¢. 1 a 4 je navrZzena jako ocelobetonovéagpna s
plnoseénnymi hlavnimi nosniky a horni zelezobetonovou desknostovky. Nosn& konstrukce v mostnich
otvoreché. 2 ag. 3 je navrZena jako ocelova $o@ana s Hhradovymi hlavnimi nosniky a dolni ortotropni
mostovkou s pthéZznym kolejovym loZzem. Nova mostni konstrukce tedyneni krajinny raz labského udoli se
z&lerenym mostem. Spodni stavba mostu bude zesilena pomibcopilotového roStu a slouptryskové
injektdZze. Pro uloZeni nové nosné konstrukce buddaudovany v horniéasti podgr nové Zelezobetonové
UloZné prahy.

Rekonstrukce Brinského tunelu (km 458,168 — km 458,568)&wd v odstraéni piicin prosakujici podzemni
vody skrz piskovcové asti. Z pasportizace &inského tunelu vyplyvéa rozsah postizenych miskteeych bu’
dochazelai stale dochazi k transportu podzemni vodgvazié se jedna o pracovni spary mezi jednotlivymi
pasy. Pednttem investini akce je navrh rekonstrukce stavajiciho¢mistunelu hloubkovym spéarovanim
porusené malty v o&ti, rekonstrukce zfralych ¢i jinak degradovanych piskovcovych kvada celkova
rekonstrukce odvatbvaciho systému, spivajici v odvaéni hromadici se podzemni vody za rubem tunelového
oskéni. Plochy podkladni vrstvy (torkretu), které ndmxbou dostatsmé mechanické vlastnosti, bude nutné
sanovat nebo nahradit. VyuZiti stavajiciho torkigapsje ke snizeni degradace piskovcovych kualteré by
mohlo nastat fimou aplikaci ¢tkané hydroizolace na lic zdiva.

Poloha trati bude v daném Useku pouzérsmg a vySkow vyrovnavana, bez zasadniché&moproti stavajicimu
stavu. VySko¥ se bude jednat o vyrovnani nivelety trati, codd@o pevnymi vysSkovymi body napojeni — tunel
a napojeni na levabzni koridor. V mist premoskni feky Labe je navrzen sirovy posun trat do osy fivodni
dvoukolejné trati tzn. posun cca ~4,5 m vievo veérsnstanéeni trati (proti proudu Labe). Titava rychlost je s
ohledem na pologmy smsrovych oblouk ~258 m az 280 m navrzena 50 kih.Aira’ v feSeném Usekuistane
po rekonstrukci jednokolejna bez vyhledové Upraaysji zdvoukolejini.

V ramci stavby jsou, dle zpracované akustické studavrZzeny oboustraérprotihlukové stny a individualni
protihlukova opaeni v Gseku na vyjezdu z ZSTe8n vychod, kde je bytova zastavba. Dale jsousésti stavby
navazujici Upravy trakiho vedeni, zabezpevaciho a stlovaciho vedeni a nezbytnéefozky IS pro realizaci
stavby (zejména vodovod v UsekiemosEni Labe).

Nové trakni vedeni je stejnostmé trakini soustavy DC 3 kV navrZzeno na izita stav 25 kV s ohledem na
budouci zminu napajeci soustavy z DC 3kV na AC 25 kV 50Hz.
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Popis vybranych SO a PS

Zabezp&ovaci z&izeni

V tratovém Useku bude zachovana stavajici zabrzdna veilelO0 m. Stavajici sta&ni zabezpeéovaci
zarizeni v ZST [3¢in vychod a v ZST EXin-Prostedni Zleb budou pouze upravovana a bude do nichzaao
nové automatické hradlo. S&sti stavby budou také pebné Upravy v ZST &in hl.n.

Nové TZZ v Gseku Bin vychod — ¢in-Prostedni Zleb bude ifipraveno pro pozgsi montaZ jednotného
evropského zabezpavaciho systému ETCS. Sgsti tohoto systému bude i systém GSM-Rzehi ETCS a

GSM-R budefeseno v ramci samostatnych staveb. Us&kDvychod — @¢in-Prostedni Zleb se nachazi na
draze celostatni, proto musi byt pavrhu a realizaci nového TZZ sphy v celém rozsahu platné TSI.

Sdélovaci zaizeni

V ramci této stavby bude poloZen v celém Usekii tnatzi Zst. ¢in vychod d.n. a Zst. &@in Prostedni Zleb
opticky kabel DOK, ktery bude ukéen v Zelezrinich stanicich.

Stavba zasahne do trasy stavajiciho optického kdb®K CD-Telematika a i déastens OK.

Ochrany stavajicich metalickych kabddudouieSeny pelozkami stavajicich kaheldo nové trasy, ztSenim
kryti stavajicich kabél novymi kabelovymi vlozkami v novych trasach, woim stavajicich kabieldo
chrantek nebo kombinaci vySe uvedeného.

Silnoproudé technologie ¥etné DRT

Souasti stavby je zejména Uprava technologie STS 6R¥konstrukce je vyvolana navaznosti naénov
instalované tréové transformovny veSené stavba gipravou gechodu napajeciho systému 6 kV na magistralni
napdjeci rozvod 22 kV.

Zeleznini svréek a spodek

Obsahem stavby je rekonstrukce Zeléaihio svrSku v Useku km 457,723 500 (2V79) — km 459,003 157,
kter4 bude provedenaietns kolejového loze v délce 1 280 m. V celé délce wgedeného stateni bude
provedeno kompletni sneseni kolejového rostu &edf strku az na droviezemni pla. V Gseku mimo fimé
Useky km 457,723 — 457,830 a na mioskm 458,622 — 458,835 bud&izen novy Zeleziini svrSek UIC 60 na
betonovych prazcich se Sroubovym bezpodkladnicoupevrénim (swérkami). Stavajici vyhybk&. 3 v ZST
Dé&cin Prostedni Zleb bude kompletrsnesena a nahrazena novou vyhybkou.

Z davodu malych polorra oblouki budou vSechny oblouky osazeny prazcovymi kotvami ablouku
R5=258 m dojde pro zaji§ti dostaténé gi¢né tuhosti ke stmeleniggkového loze pryskici.

Smirové pondry

Navrh smérového vedeni je dan pozadavkem optimalizovat viedsy v oblasti tunelu pro umésii trakéniho
vedeni a situovat konstrukci mostiep Labe na stavajicich pitth. V zavislosti naéchto pozadavcich dosSlo k
posunu srirového vedeni osy v oblasticgku a konce tunelu a k posunu osy v oblasti mpitareku Labe o
cca 3,3 mvlevo.

Sklonové poniry

Z hlediska sklonovych po#ni se cely Usek nachazi v klesani. Navrh novych skigch pongra vychazi ze
stavajiciho stavu a z pozadavku minimalizovat rbzsatnych Gprav. Cilem navrhu bylo snizit¢pb lomi
sklon oproti stavajicimu stavu &grlevSim odstranit zjevné propady nivelety koleje.

Napojeni z&atku Uprav v km 457,723 500 a konce Uprav v km @®&3,157 na stavajici stav je ve sklonu
0,00%.. Dale bude provedena Uprava GPK navazujicdek, v délkach 50 m.

Navrh rozsahu rekonstrukce Zelezriho spodku vychéazi z provedeného geotechnickéhpkpmu. V ramci
této stavby dojde k rekonstrukci Zelezriho spodku v rozsahu rekonstrukce Zelgzifio svrSku a draznich
stezek v km 457,723 500 az km 459,003 157, mimeltarzelezrini most. Rekonstrukce spodni stavby tunelu
je sowasti SO 91-25-01- Zelezmii tunel km 458,363%(59) — Dx¢insky a odvodéni na nové mostni konstrukci
jeteSeno v SO 91-20-01 - Zelezni most pes Labe v ev. km 458,756.

V ramci rekonstrukce Zelezmiho spodku bude provedeno rdedi €lesa zelezriniho spodku, rozEni
Zeleznéni koruny v zéezech a nasypechiizeni nového odvdgbvaciho z&izeni tlesa Zeleziniho spodku.
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Odvodréni

Odvodréni Gseku trati mimo tunel a Zelezni most, bude provedeno zejména podélnymi trativatipblasti
km 458,045 805 az km 458,167 332, mezi Loubskynelam a portalem &inského tunelu, bude odvati
prilehlého svahu po levé strarkoleje zajistno trativodem. Zeleztii svrsek bude v oblasti mezi koncem
Décinského tunelu a 2atkem nosné konstrukce mostie® Labe odvodim z ¢asti levostran& sklorgnou zemni
plani s vyasinim na stavajici terénéast&ng trativodem. Oblast od konce mostni konstrukce qgueek Useku od
km 458,883 026 do km 459,003 157 bude od¥adrpravostrannym trativodem s jeho vyasin na stavajici
terén.

Systém svodného potrubi v Useku od jizniho potifhelu zajiSuje odvedeni vody z &inského tunelu déeky
Labe. Mezi odvodénim tunelu aekou se nachazi kolejivlecky Cesko-saskychifstavi. V sowasné dob se
pod vigkou nachazi kamenny propustek. Propustek je v halmarstavu, zanesen a je nefdnk Navrh
realizace nového trubniho potrubi vychazi z pozeilasa minimalizaci stavebnich Gprav kolejiSopirné zdi a
nakiezni zdi. Celko¥ se jedna o rekonstrukci stavajiciho stavu Zeteho spodku v Useku tunelu.

Systém svodného potrubifad jiznim portalem &inského tunelu zajiije odvedeni vody z trativodu tétésti
Zeleznéniho spodku ddeky Labe. Mezi odvodmim spodku aekou se nach&zi Loubsky tunel a kolgjist
vlecky Cesko-saskych fistavi. V sowasné dob neni znam zjsob odvodani trafové koleje. Odvodini
Loubského tunelu je nefutki. Stavebni objekieSi navrh nového odvodni tunelu (drendzni potrubi v mistech
ptvodnich krajnich stok tuni@l a napojeni vysledného svodného potrubiielky Labe. Celko¥ se jedna o
rekonstrukci stavajiciho stavu odvedhnZzelezniniho spodku.

Zelezniéni prejezdy

V ramci této stavby dojde k dpravzeleznéniho gejezdu v km 457,841 ¢etrg prilehlych pozemnich
komunikaci ¥. chodniku. Bejezd je navrzen s rozebiratelndejpzdovou konstrukci.

Mosty, propustky, zdi

SO 91-20-01 Zelezdini most fFes Labe v ev. km 458,756
Predmétem tohoto objektu je projektgstavby Zeleztiniho mostu pesteku Labe v ev. km 458,756 .

Stavajici most o 4 mostnich otvorediemosuje feku Labe, Zelezoini vietku D&¢in — Loubi a mistni
komunikaci. V otvorecl. 1 a 4 jsou ocelové nytované plnwsté konstrukce s mezilehlou mostovkou o #bizp
25,0 ma 25,7 m. V otvorech 2 a 3 jsou prosté,ax@elnytované, ithradové, pimopasové konstrukce s dolni
mostovkou o rozgti 2 x 99,4 m. Celkova délkagmostni je 239,1 m a délka mostu je 265,45 m.

Spodni stavba je kamennddkového zdiva zalozena na skalnim podlozitdPjiou zaloZeny na ocelovych
kesonech. Ocelové konstruk&e? a¢. 3 jsou z roku 1916.

Popis nové mostni konstrukce:

Spodni stavba bude zachovaraguni. Now budou provedeny ZB Glozné prahy pro uloZeni ndemstrukce.
Vlastni diky pilita a ogr budou zesileny pomocidyvych mikropilot a injektaze. Pro zaéti symetrického
zatizeni stavajicich podpje nutno srérové posunout osu mostniho objektu o cca 4,5 m viewgdgni
dvoukolejna spodni stavba je v $aané dob zatizena v ose vyhledové kolgje) .

Dispozice mostnich otvérzistane zachovana. Most je navrzen v prostorovémradpai VMP 3,0 v oblouku
pro rychlost do 50 km.h-1.&odem VMP 3,0 v oblouku je situovani mostu ve staim obvodu, kde je
vykonavan pravidelny posun.

Nové jednokolejna nosnéa konstrukce bude pad@bména na prosty nosnik o ro#p26,0 m, spojity nosnik o
dvou polich pesteku Labe o rozfii 2 x 101,2 m a prosty nosnik o ré#p27,3 m. Pevné lozisko je situovano na
pilit P2 a dilatace je orientovana&em k ogram. Krajni pole maji pevné loziska na krajnichifah.

Nosné konstrukce v mostnich otvorecH a 4 je navrZzena jako ocelobetonovid@agpna s plno&hnymi
hlavnimi nosniky a horni Zelezobetonovou deskoutovliy. Nosna konstrukce v mostnich otvoréci ac. 3
je navrzena jako ocelova seaana s fihradovymi hlavnimi nosniky a dolni ortotropni nm4tou.

Prihradova konstrukce jefimopasova rombické (ko&wercové) soustavy se svislymi portaly. Konstrujece
uzawena s hornim diagonalnim ztuzenim.

Stavba bude probihatipiplné vyluce. Proivedeni vodovodu a kabelovych vedeni bude vyuiatagci
mostni konstrukce v odsunuté poloze jako provizpfamosEni. Roviéz toto provizorni gemoséni bude
slouzit pro zasobovani stavby.
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MontaZ nosnych konstrukci jefguipokladéana podélnym vysunem z pravélehb Labe z prostor@esko-
saskych fistavi. Pro vysun a vlastnifpdmontaz budou do toku Labe situovany montazniybaikventarniho
materialu. Pro zalozenddhto barek budourizeny obvodové &tovnicové jimky.

Ostatni inZenyrské objekty
V rdmci stavby jsou navrzenyglozky inzenyrskych siti (silovych a&dvacich), které Wzi feSeny tréovy
Usek a nelze u nich vyléit moznou kolizi v ramci stavebginnosti. Divodem pelozek je uvedenitkeni do

v

souladu s poZzadavkygdpisu SZDC tzn., Ze v méskiizeni bude dodrzena pozadovana hloubka.

Vyrazna znéna vedeni siti nenifedpokladana tzn., Ze delka kabelovych tras nebyicezre prodluzovana. V
navaznosti ndeSeni kizeni se sémi SZDC bude provedeno jejich 8ravé a vySkové vyrovnani. Po dobu
stavby boudu jednotliva vedeni chééa proti poSkozeni.

Potrubni vedeni
Souasti stavby jeielozka stavajici kanalizace DN 600, ktef&koptimalizovanou ttapod nevhodnym thlem
a sowasre dochéazi ke kolizi s néwybudovanymi trativody.

Déle stavbaesi relozku stavajiciho litinového vodovodu DN 200 sitaném na mostnim objektugs Labe.
Oproti stavajicimu uloZeni na povodni stranostu bude navvodovod umistn na navodni stranu ocelové
konstrukce a to zidrodu lepSich provoznich podminek.

Vodovod je ve sprév Severdeskych vodaren a kanalizaci a.s. a ve vlastniceieBteské vodarenské
spole&nosti a.s.

Zelezniéni tunely
SO 91-25-01 Zeleztiii tunel km 458,36359) — D¥¢insky (km 458,168 — km 458,568)

Déginsky tunel délky 395 m byl vybudovén jako dvoukofev roce 1874. Simové byl tunelfeSen ve dvou
protismeérnych obloucich. Tunel byl v celé své délce Wrd piskovcovych kvadra cihel. BE¢insky tunel
proSel v roku 1983 generdlni opravoti, kgeré bylo rekonstruovano ési tunelu.

Dle vyhodnocené fotogrammetrie z roku 2005 je mmasta pfichodnost na profil UIC GC s elektrigam
nastavcem.

NN

Rekonstrukce Biinského tunelu sgiva v odstraéni pricin prosakujici podzemni vody skrz piskovcové&wist
Z pasportizace Einského tunelu vyplyva rozsah postizenych miskteeych b’ dochazelai stale dochazi k
transportu podzemni vodyjgvazié se jedna o pracovni spary mezi jednotlivymi pa&gdnttem g@ipravné
dokumentace je navrh rekonstrukce stavajicihsndstinelu hloubkovym sparovanim poruSené malty tends
rekonstrukce zitralych ¢i jinak degradovanych piskovcovych kvada celkova rekonstrukce odvitmlaciho
systému, spiivajici v odvadni hromadici se podzemni vody za rubem tunelovékinio

Z hlediska rozsahu stavajiciho torkretu cca 80 étip} (sanani omitka na tunelovém asii) bylo pistoupeno
k jeho vyuZiti @i rekonstrukci @¢inského tunelu. Vyuziti stavajiciho torkretiispéje ke snizeni degradace
piskovcovych kvadr, které by mohlo nastatimou aplikaci stkané hydroizolace na lic zdiva.

Po aisteni povrchu ogini, budou odstramy volné nebo porusen#sti kamennych kvéatirnebo stikaného
betonu. V tunelu bude provedena plosna chemiclékt@f osini v mistech viditelnych trhlin, isaki vody

véetn® historickych dolozenych ploch {waki a zavodiini. V mistech, které neni mozneésnit injektazi, bude
osazeny svodnice, které budou také svedeny do éhoduotrubi odvodimi tunelu.

Hloubkové mechanické sparovani probiha ve dvowlfazfysekani a Wsténi spar a vlastni sparovani.
V oblasti nej¢tSich piiniki podzemni vody do tunelu a v bezpiedhim okoli svodnic je nutné vytékajici vodu
za rubem oghi usngrnit do odvodiovaciho z&zeni.

Hydroizolace bude provedena ve vrchliku klenby edowe délku tunelu v Ee 4,85 m a budefgkryta
ochrannou vrstvou kaného betonu.

V pat opsr tunelu budou po obou stranach osazeny tunelmi§/ .s¥Sechna vedeni podzemni vody budou na
vyjezdovém portélu svedena do svodného potrubiistsyim doteky Labe

Pro poteby fistupu jednotek integrovaného zachranného systémas& pti nehod nebo pozaru v tunelu
bude na vyjezdovém portalu vybudovano schéd@ba portaly budou opgany typovym ocelovym zabradlim s
protidotykovou ochranou.

Souwasti navrhu je zrigni unikovych cest v tunelu a 8m Uniku v tunelech budouetelrt oznaeny.
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SO 91-25-02 Zeleztini tunel km 0,503 ¢.73) — Loubsky

Pro Loubsky tunel je navrzena rekonstrukce izulao systému klenby a odvodhi rubu klenby. Na rubu
kamenné segmentové klenby budé&ena podkladna ZB deska pro izslasystém na bazi modifikovanych
asfaltovych p&s Na izolaci budeifzena ochrana betonovou vrstvou s vyztuzi KARNs#duladu s TNZ.

Izolace bude zatazena do podélnych drenazi, ktedélb nasledh napojeny na svodné potrubi zeléniho
spodku.

Divodem rekonstrukce izalaiho systému Loubského tunelu je zejména zajiSspolehlivého systému
odvodréni Zelezniniho spodku a zaji&bi trvanlivosti vlastni konstrukce klenbového zdiwemezenim
degradanich vlivi povrchovych vod.

Celkow navrzen& op&tnim maji za cil zajistit pozadovanotephodnost trati, jeji spolehlivost s minimalnimi
naroky na spravu.

Protihlukové objekty

Protihlukové stny (PHS) jsou navrhovany na zakiapozadavku vyplyvajiciho ze z&n akustické studie po
obou stranach trati vysky 3,5 ma 2,0 m.

Poloha protihlukové &hy v dotenych mistech vyplyva z rozhledovych pwnna Zelezrinim prejezdu a z
rozhledovych porri na na¥stidla.

Objekty pro zajiSténi vefejného zajmu
Jedné se o stavebni objekgsici souhrnné pisby stavby jako celku a ne pouze jednoheilddl objektu resp.
provozniho souboru.

Pozemni stavebni objekty
Jedna se o stavebni objety, ktigsi zaklady pro umigti novych trédovych trafostanic podéeSeného Useku.

Dale je souasti stavbyesSeni individualnich protihlukovych openi, které budou provedeny az po kontrolnim
meéieni v rdmci zkuSebniho provozu.

Trak éni a energeticka zéizeni

SO 91-71-01 B¢in vychod - Féin Prostedni Zleb, trakni vedeni

Nové trakni vedeni bude stejnogmmé trakni soustavy DC 3kV a bude navrzeno na izolstav AC 25kV s
ohledem na budouci 2Zmu napajeci soustavy z DC 3kV na AC 25kV 50 Hz.ladki vySka troleje se na trati
piedpoklada 5,50 m nad TK. V migunelu km 458,168 - km 458,568 je minimalni sn&eyska troleje 5,10 m
a nad novou polohou koleje.

Na samostatnych stozarech jsou typové Sikmé izabwvat@né konzoly TV. V tunelu budou individu&in
navrzeny netypové konzoly s ohledem na site velikost prostoru. Minimalni vySka sestavy wés
konzoly tunelu byla stanovena na 400 mm. Tndkvedeni na ocelovém meéspres feku Labe km 458,622-
458,885 seimdpoklada uchytit na konstrukci mostu pomoci seislgonzol SIK.

SO 91-71-02 B¢in vychod - @F¢in Prostedni Zleb, Gpravy napéjeciho vedeni

Napajeci vedeni je stejno&mé trakni soustavy DC 3 kV. Navrh ptia s novym vedenireSeny na izokani
stav AC 25 kV s ohledem na budouciém napajeci soustavy z DC 3kV na AC 25kV 50Hz.
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6) Uzemr¥ technické podminky:

Charakteristika dafeného Gzemi

Stavba je umigha v intravilanu Statutarnihoasta E¢ina v jeho severndasti (snér Loubi). Stavba se nachazi
v katastralnim Gzemi &in (624926) a Prostdni Zleb (625302).

Okolni terén je v Useku na vyjezdu z ZSTEM - vychod pevazr rovinaty tvdeny zastavbou rodinnych a
¢inzovnich dond. Tra’ dale prochazi tunelem Stidii horu, ktera tvid pravy kehieky Labe. Tokeky Labe je
za vyjezdem z tunelufpkonan pomoci mostniho objektu. Na levéeho Gdolni nivykeky Labe je trézadsténa
do levolfezniho Zeleziniho koridoru (1. TZK Beclav - Praha - Ein), ktery je veden nalese drahy.

Stavba je situovana na pozemky, kde se nachazajsttizeleznini tra’. S ohledem na planované Upravy
smerového vedeni trati, kde se jedna o vyrovnani §iéi@ stavu, stavba nevyzaduje urdigtdo novych
pozemkK.

V mist stavby je platny Gzemni plan Statutarnihgsta Dec¢in. Z Gzem# planovacich podkladnevyplyvaji
Zadné planované zmy ve vyuziti v zajmové oblasti. Navrhovany zéinoptimalizace tréového useku je v
souladu s Gzemnimi plany Statutarnihésta De¢in a VUC Usteckého kraje.

Napojeni na dopravni systém

Stavba svym obsahem né&mi dopravni napojeni Zelezni stanice a zastavek na stavajici dopravni systém.
Realizaci stavby dojde i k drobnym Gpravam sitich komunikaci v okolieSenych drosovych ffejezdi.
Upravy komunikaci ne#mi stavajici dopravni systém ani obsluznost Gzemi.

Udaje o dopravnich trasachyistupy na staveniat

Pristup na staveni&fje mozny po silnici 1/62, ktera vede s@ihs s trati, v mist prejezdu v ulCsl. Armady, po
vleckové trati z ZST Be&in vychod, z prostoru areéliesko-saskychifstavi na pravém kehu. Levy beh je
piistupny po mistni komunikaci, ktera ma omezefogé uspsadani s misty, pouze pro jedno vozidlo. Prostor
stavenist v toku Labe je fistupny pouze lodni technikou pomoci remoikéia¢nych¢lunt nebo pontoi.

7) Majetkopravni vztahy:

Trvalé a déasné zabory pozenike ZPF a PUPFL

Pro stavbu jsouipdpokladany pouze dasné zabory pozerikz ZPF v délce trvani do 1 roku. Pro vedeni
kabelove trasy v ZST &in - Prostedni Zleb je navrzen odkup detychcasti &chto pozemk. Z divodu
zmeny vlastnika (prava hospaii na SZDC bylo nutné zaji&ti vyreti z fondu ZPF.

Pozemky PUPFL nejsou v ramci staviiynpo doteny.

Vykup pozemk a staveb nebo jejickasti

Z hlediska vlastnictvi jsouipvazré doteny pozemky ve vlastnictvi statlR nebo samospravy statutarniho
mésta DE¢in. Stavbou je ve vetSi pei dotena soukroméa spaleost Cesko-saské ifstavy s.r.o., ktera je
vlastnikem pistavi na pravém fehu Labe, kde se nachazi vyjezdu &ibského tunelu, ktery neni ve
vlastnictvi SZDC. Déle se v ramci stavby nachazepoky nad tunelem, které v3ak nejsdimp doteny. S
ohledem na rozsah provéadch praci je vliv stavby na tyto pozemkiigadré nemovitosti prakticky vylogen.

Celkovy geehled ploch d@enych stavbou je uveden v nasledujici tabulce.

BILANCE PLOCH DLE KATASTRALNICH UZEMI

. - Docasny zabor do 1 roku
Trvaly zabor Pozemky €D (Uvnit¥ UVMZST) casny

ZPF | PUPFL | ostatni| celkem| ZPF | PUPFL| ostatni| celkem PUPFL ostai | celkem
M @[ @) @) ] m) | @) [ )| )| )] (m)] (m)

katastralni Gzemi

D&cin 0 0 2361 | 2361 0 0 368y 368 o] 1941 19411
Prostedni Zleb | 746 0 99 845 0 0 6812 6810 o] 11468 11458
CELKEM [ 746 | o | 2460 | 3206] o | o | 1049 10496 0| 30849 308p9
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8) Hodnoceni nhavrhovanéhdesSeni z hlediska environmentalnich vlid:

Vztah k procedie EIA
Dle stanoviska AOPKCR Ize u zansru vylowit vyznamny vliv na evropsky vyznamné lokality agitoblasti
(¢.j. SR/1463/UL/2016-5).

UvaZovany zawr nepodléhd podani zadosti o vydani stanoviskaep&dll0 zakonas. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlii na zivotni prosedi a o zréné nékterych souvisejicich zakén(zakon o posuzovani viivna
Zivotni prostedi) ve z#ni pozdjSich pgedpidi, z hlediska fijatelnosti vlivi zangru na Zivotni progedi a
verejné zdravi.d.j. 32/ZPZ/2017)

Chrargna Gzemi firody a krajiny

Z hlediska zvla$ chrarénych Gzemi je déeno CHKO Labské piskovce a CHK(ské stiedohdi. Z hlediska
zonace CHKO je za#n umisgn v IV. zére ochrany obou CHKO. Pouze oblast (do niz nebudahzagino) nad
Zeleznénim tunelem je vymezena jako Il. zéna CHKO Labsiskqvce.

Biologicky ptizkum

V oblasti bylo zji¢no 19 druli zvla3& chrarénych druffi Zivocichi. Zadny druh neniifmo ohrozen na
existenci, nejistota panuje u velevruba fiského a bobra evropského. U ostatnich dlisghtoto nefedpoklada,
nicmére miaze dojit k ohrozeni populaciékterych ryb, dale k ohroZeni hniztliSlavika obecného, pip
omezeni nebo ohroZzendkierych druli hmyzu anebo itzhovych drufi ptaki a savé. VétSiny ostatnich druh
se negativni vlivy stavby dotykaji okragoyarealu vyskytu, zimovanti nevyrazi (vlivy na jedince, populace
¢i biotop).

Z botanického hlediska nehroziti pvystavl® a provozu zadny zavaznyiet V oblasti stavby nebyly
zaznamenany zadné druhy rostlin z\adtrargnych.

Uzemni systém ekologické stability (USES)

Jedinym ovlivienym prvkem USES je niva Labe, kterou prochazi rgidréini biokoridor.

Vyznamné krajinné prvky

Zamer lezi na Gzemi CHK@eské stedohdi nebo CHKO Labské piskovce tzn., Ze neni nidit samostatn
rezim VKP.

NATURA 2000

Zamer je v Uzemnim konfliktu s EVL Porta BohemicaegevSim Zeleztihi most pes Labe a jeho nejblizsi
okoli. Déle se blizko stavby nachéazi EVL Dolni Rioige (0,6 km) a EVL Labské udoli (cca. 1,2 km).

Dle stanoviska AOPIKCR Ize u zan¥ru vylowsit vyznamny vliv na evropsky vyznamné lokality afitoblasti
(¢.j. SR/1463/UL/2016-5).

Mimolesni zele
Kéceni zeleaje nutno provést ztdodu:
- zajiseni prijezdného profilu,
- odstragni naletové vegetace,
- zajiseni najezdu techniky na Zelezni tra’,
- umisgni ZS,
- mimolesni zel# na plochach stavby bude kacena pouze v neglmytimé mie.

Ostatni zel# na plochach ZS bude zachovana &ipat poSkozeni oSi&tna.
Akusticka studie

Na zaklad zjiStenych vysledk a po odsouhlaseni KHS byly uvazovany hygienick@étyi 60/55 dB (den/noc).
Pro jejich zajisni je nutné vybudovat celkem 674 m protihlukovytin® vysce 3,5 a 2,0 m.

Jako doplani protihlukovych stn jsou navrZzena na individualni protihlukova dpat na objektu, jejichz
potieba bude stanovenaitanim po uvedeni stavby do provozu.
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Vliv provadéni stavby na Zivotni prasdi
Oblasti surovinovych zdrdj

Zameér neni v konfliktu se zajmy o ochram vyuziti nerosného bohatstvi (horni zakon). Vniizetavby neni
vymezeno chrémé loziskové Gzemi, dobyvaci prostor, nejsou e\ddavloziska vyhradnich a nevyhradnich
nerost.

Vliv na vodotée a vodni zdroje

Dle hydrologickéhailenéni se nachazi zajmové Gzemi stavby ¥idilpovodi Ole, dolniho Labe a ostatnich
piitoka Labe, v povodi (3a4du) dleCHP 1-14-04 Labe od Plénice po Kamenici.

Spravcem povodi je Povodi @h s.p., vodni tok Labe od soutoku s Vitavou azsfni hranici pdt do
pisobnosti s.p. Povodi Labe.

Zajmové (zemi stavby se nachazi v Gtvaru povrchowgkoucich vod Labe od toku Jilovsky potok porstat
hranici (ID - OHL 1150).

Stavebnim zasrem neni zasazen Zadny Utvar povrchovych stojatgdh

Zamové Uzemi stavby zasahuje do Utvaru podzemmdazh hlubinné vrstvy Bazalniftidovy kolektor v
beneSovské synklinale (ID 47300) a #iaitvari podzemnich vod zakladni vrstvy

- Ktida Dolni Plodnice a Horni Kamenice (ID 46500)
- Kfida Dolni Kamenice aihice (ID 46600)
- Deéginsky sgznik (ID 46300)

Prirodni zdroje
Stavba neprochazi ochrannymi pasriyquinich I€ivych zdroji.

Ochranacistoty vod po dobu vystavby
Ochrana vod po dobu vystavby bude zabézpa dodrzenim bez@mostnich opdeni.

Pro zmisob feSeni havarijnich stdvpo dobu vystavby bude stasti dokumentace zpracovany a projednany
Havarijni plan. Soubor opani k ochra# stavby pged povodimi budetreSen v dokumentaci zpracovaném a
projednaném Povadgvém planu.

Vliv na kvalitu ovzdusi
Zatizeni ovzduSi zr&t'ujicimi latkami po dobu vystavby bude minimalizogan

Odpadové hospodstvi
NavrzenareSeni nevyzaduji vyjimky z norem &eppisi z hlediska hygienickych, jakostnich a beapmstnich
piedpigi, ochrany zdravii praci apod. VSechna jsou v souladuislpSnymi ustanovenimi.
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9) PoZadavky na zabez@eni budouciho provozu a udrzby a 8eni naklada dle druhu

majetku:

Realizaci stavby nedojde k Ugp@rovozniho persondlu na trati. Podiedpoklad zpracovatdi nedojde

realizaci stavby k néstu poteby pracovnik provozu a Udrzby infrastruktury.
Prehled PS/SO s budoucimi spravci:

PS 90-01-11 ZST &in vychod, Gpravy stadmiho zabezp@vaciho z#zeni

PS 92-01-11 ZST &in Prostedni Zleb, Gpravy sta#iiho zabezpmvaciho z#zeni

PS 91-01-21 Bin vychod - ¥&in Prostedni Zleb, Gpravy ttivého zabezgevaciho zézeni
PS 91-02-51 Bin vychod - B¢in Prostedni Zleb, DOK a TK (SZDC)

PS 91-02-52 Bin vychod-¥¢in Prostedni Zleb, Gpravy kabelu DOKD-Telematika

PS 91-02-53 Bin vychod-DEcin Prostedni Zleb, Upravy stavajicich&dkabeh

PS 91-02-54 Btin vychod-¥&in Prostedni Zleb, penosovy systém

PS 91-02-91 Bin vychod-¥¢in Prostedni Zleb, dalkova diagnostika

PS 92-03-11 ZST &in Prostedni Zleb, RT

PS 92-03-12 ED Usti nad Labem, daplhDRT

PS 91-03-61 Bxin Prostedni Zleb, STS 6kV, Uprava technologie

PS 91-03-62 Bin vychod - @¥¢in Prostedni Zleb, TTS 6kV, technologie

SO 91-10-01 Bein vychod - @&in Prostedni Zleb, Zelezini svrsek

SO 91-11-01 Bin vychod - x&in Prostedni Zleb, Zeleziini spodek

SO 91-11-02 Bein vychod - ¥&in Prostedni Zleb, Zel. spodek - svodné potrubéidsky tunel
SO 91-11-03 Bin vychod - ¥¢in Prostedni Zleb, Zel. spodek - svodné potrubi Loubskgitun
SO 91-14-01 Bein vychod - &in Prostedni Zleb, vystroj trati

SO 91-13-01 Zelezdtii prejezd v km 457,841

SO 91-20-01 Zeleziii most pes Labe v ev. km 458,756

SO 91-20-01.1 Zelezéii most pes Labe v ev. km 458,756 - plavebni znaky

SO 92-20-01 Bin Prostedni Zleb, kabelové lavky

SO 91-54-01 Bein vychod - in Prostedni Zleb, Gprava vedeGiEZ Distribuce, v km 457,841
SO 91-54-02 Bin vychod - B¢in Prostedni Zleb, Gprava vede@EZ Distribuce, v km 458,050
SO 91-55-01 Bein vychod - B¥¢in Prostedni Zleb, Gprava vedeGEZ ICT Services, v km 457,841
SO 91-55-02 Bein vychod - ¥&in Prostedni Zleb, dprava vedeni CETIN, v km 457,841
SO 91-55-03 Bein vychod - B¢in Prostedni Zleb, Gprava vedeni UPC, v km 458,021

SO 91-55-04 Bein vychod - in Prostedni Zleb, dprava vedeni CETIN, v km 458,021
SO 91-55-0% esko-saskéifstavy, Uprava sdovaciho vedeni, v km 458,630

SO 91-50-01 Relozka kanalizace DN 600 SVS, km 458,051

SO 91-51-01 Relozka vodovodu DN 200 SVS, km 458,756

SO 91-52-0esko-saskéifstavy, felozka STL plynovodu Termoddin, v km 458,626

SO 91-25-01 Zelez#ii tunel km 458,363(59) - Ds¢insky

SO 91-25-02 Zelezdi tunel km 0,503 73) - Loubsky

SO 91-27-01 Protihlukovagta vlevo km 457,724-458,058

SO 91-27-02 Protihlukovasta vpravo km 457,724-458,097

SO 91-80-01 Hprava Uzemi

SO 91-82-01 Terénni Gpravy

SO 91-83-01 Kaceni a ndhradni vysadba

SO 91-84-01 Zabezpeni veejnych zajni

SO 91-61-01 Bein vychod - B¥¢in Prostedni Zleb, TTS 6/0,4 kV - stavebiést

SO 91-63-01 Bin vychod - Ix¢in Prostedni Zleb - Individualni protihlukova ogfani

SO 92-61-01 Bin Prostedni Zleb, STS 6 kV - stavebni Gpravy, v km 4,068

SO 91-71-01 B&in vychod - B¢in Prostedni Zleb, trakni vedeni

SO 91-71-02 Bein vychod - &in Prostedni Zleb, dpravy napajeciho vedeni

SO 92-74-01 ZST Bin Prostedni Zleb, Uprava EOY.3 ag.4

SO 91-76-01 Zelez#ii tunel km 458,363, rozvody nn a éteni

SO 91-76-02 Zeleztini most km 458,756, ostleni plavebnich znak

SO 91-76-03 Bin vychod - ¥&in Prostedni Zleb, Gprava rozvodu 6kV/50Hz

SO 91-76-04 Bin vychod - &in Prostedni Zleb, dprava NN a ostleni

SO 91-77-01 Bin vychod - Ixin Prostedni Zleb, Ukolejini kovovych konstrukei

SO 91-78-01 Bein vychod - in Prostedni Zleb, TTS 22kV, vj3i uzemgini
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10)  Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti gkinjé shrnuti hodnocena vysledku a

dopadu projektu:

Zamer projektu Optimalizace travého Gseku BXin vychod (mimo) - Béin-Prostedni Zleb (mimo) je satasti
souboru staveteSenych ve Studii proveditelnosti ,Optimalizaceiti@lin - VSetaty — [B3&in“.

Studie proveditelnosti ,Optimalizace trati Kolin - VSetaty — Dé¢in" (SUDOP Praha a.s., 2015)

Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin (mo) — VSetaty — Béin (do mist napojeni na ti®é&¢in hl. n. —
Schéna Gr.) ila za Ukol poskytnout relevantni podklad k naleadrddné investini varianty pestavby trat,
vyjadieni ekonomické efektivnosti vyuziti viozenych intrésich prostedki a vyhodnoceni potencialnich rizik
investiniho zamsru. Technické&eSeni bylo navrzeno pratpprojektovych variant. Pro pi@by ekonomického
posouzeni bylo zpracovano i technidieSeni stavu bez projektu (BP). Byla zpracovanandog gepravnich
proudi pro osobni a nakladni dopravu. V souladénsito Gdaji a ve spolupraci s objednateli osobnirdep
byly zpracovany rozsahy vyhledové viakové dopramymuto dopravnimu zatizeni byly navrhovany rozsahy
prestaveb Zeleziémich stanic a mezistamich Usek. Byly zohledgny hodnoty vyja#ljici kvalitu dopravni
cesty (nap rychlost) do efekt, které ta ktera varianta generuje.

Na zékladé schvaleni SP byla vybrana Centralni komisi MDCR v prosinci 2015 vybrana pro dalsi
sledovani projektovéa varianta STRED 1. Jedna se o variantu, zahrnuijici z pohléefieni stanic na odstgari
nedostatlt v Zeleznénich stanicich (Grawové gistupy es dopravni koleje na nastugiShedostatiné délky
stantnich koleji pro nakladni dopravu, nevyhovujici zgimsovaci zdizeni, elektro a traki vedeni). Zcela
komplexnim zfisobemiesi gestavby mezistaémich Gsek. V ramci stavajicich sénovych pongri (pozemk
drahy) bylo navrzeno i zvySeni tavé rychlosti. Byla navrzena vgma v3ech prvik ZDC krong téch, které
byly realizovany po roce 2000 a &pji pozadované parametry. Po technické strancedsgjo optimalnieSeni.
Souasti projektu je realizace Libické spojky.

Ekonomicke hodnoceni bylo zpracovano dle materjdkiualizace metodiky pro vypeet efektivnosti investic
na SzZDC* s.0, MDCR, 2009 a ,PRivodce analyzou naklada @inosi investénich projeki“ (Guide to cost-
benefit analysis of investment projects, Structiaid — ERDF, Cohesion Fund and ISPA), 2008.

Vysledky ekonomického hodnoceni vybrané varianty SKED 1 z uvedené studie proveditelnosti jsou:

FRR/ERR FNPV/ENPV [tis. K] BCR
Finaréni analyza
-3,19% -11 489 543 -
Ekonomickéa analyza
591 % 711 1864 1,041

Jako kritické prorénné pro citlivostni analyzu byly vybrany inveésti naklady, provozni néklady infrastruktury
a vykony osobni i nakladni dopravy. Citlivostni Bma zkouma zrnu vyslednych progmnych g predem
definovanych hodnotach kritickych prémmych. Vysledky citlivostni analyzy pro variantu IHD 1 jsou
shrnuty v nasledujici tabulce:

Zména ERR proIN ERR pro PN infrastr. | ERR pro vykony Os ERR pro vykony Na
vstupu
-20% 8,38% 5,15% 5,64% 4,92%
-10% 7,02% 5,52% 577% 5,43%
0% 5,91% 5,91% 5,91% 5,91%
+10% 4,97% 6,30% 6,04% 6,37%
+20% 4,17% 6,70% 6,18% 6,82%
NSUDOP
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Pro stanovené kritické pramné byla utena tzv. pepinaci hodnota. Je to hodnotag¢mmkritické prongnné, i
které jsou ekonomické ukazatele na hranici efekitin- vnitni vynosové procento 5,5 % (vySe diskontni
sazby) acistd sodasna hodnota stavby je nulova. Hodnota je \gaéd mezni procentualni Zmou kritické
promenné.

Z vysledki analyzy pepinaci hodnoty vyplyv&e investéni naklady by se mohly zvySit o0 4,2%a ekonomickéa
efektivita by byla na své mezni hod&oVykony nékladni fepravy by naopak mohly poklesnout o 8,5 %,
vykony osobni dopravy o skoro 30% a Uspora prowdznéklad infrastruktury o 11%. VySe uvedensla je
ale nutno vnimat oddkeng, nejedna se 0 moznou kombinaci hodiohto pronénnych v uvedené vysi.

Z vysledki provedené rizikové analyzy v ramci SP fejmé, Ze prawthodobna hodnota viiittho vynosového
procenta bude u varianty RED1 stale nad hranici efektivity (5,5%), konkiétre vy3i 5,55%. To je dano jak
ocekavanym moznym vyvojem vySe inveésiich naklad, tak nejistotou vyvoje nakladni dopravy a moznosti
jejiho prevedeni ze silnice na Zeleznici v hodnoticim obdal® i disponibilni vySi progdki na mimdadné
opravy ve stavu Bez projektu. Vysledek rizikovélgmatak ukazuje na fakt, Ze pro dosazeni vyslezfeétivity
projektu jsou sice dobré&gdpoklady, ale bude i takeba disledr# dodrZzet maximalni vysi investiich naklad

a snazit se o maximalizactipodi a eliminaci pipadnych vicenaklad odkladi a zpozdni vystavby nebo jinych
negativnich vlivi. P predpokladané kladné praymbdobné hodnétvnitiniho vynosového procenta bylo navic
v 61% simulovanych pokiisdosazeno efektivity, v maximalnim moZzném s¢édakonce v hodnet 6,44%.
Provedena kvantitativni rizikovd analyza potvrdilae Ize pravépodobr ocekavat mirné zhorSeni
predpokladanych vyptenych vysledk, s rizikem nedosazeni ekonomické efektivity.

Na zaklad vSech provedenych vypti a zaérecného proeteni citlivosti, zkoumani a kvantifikace rizlkylo
mozné z hlediska paramet ekonomické efektivity doporwit k dalSimu rozpracovani a zkoumani
vybranou variantu Stiedni 1v podol& popsané v ramci studie proveditelnosti. Je ovSatménzohlednit, Zze
existuje ne nevyznamna mira rizika ztraty efekfivét proto jeiteba ijmout vhodna opdeni pro jeho omezeni
(napiklad disledny monitoring naklada kontrola investniho stropu).

Aktualizace nakladi a harmonogramu vystavby  Optimalizace trati Kolin - VSetaty — D¥&in“, prepotet
EH podle tzv. FFechodné metodiky

Investiéni naklady Studivi proveditelnosti ,Optimalizace ttr&olin - VSetaty — [B¢in“ z roku 2015 byly
vycisleny pro variant$TRED 1 ve vySi26 299 061 tis. K v€. rezervy v CU 2015

V ramci provedeni revize ekonomického hodnoceni/2Q07) @i zohledrni aktualniho stavu byly
aktualizovany k satasnému datuipdevsim znamé investii nadklady a roky realizace (stavba ,Optimalizace
tratového Useku BXin vychod (mimo) - B¢in-Prostedni Zleb (mimo)*). Vstupem pro celkovy souhrn
investiénich naklad byl diléi souhrnny rozpiet stavby B&in vychod (mimo) - Béin-Prostedni Zleb (mimo) a
vypocet pro vSechny ostatni Usekiepzaty z Podkladové studie. Na zakiagthto rozpdétu a dalSich podklad
byly vy¢isleny néklady v paebnych polozkach afpdpokladanych letech realizace. Nobyly investini
nakladyv CU 2017 ¥&. rezervy vypcaiteny ve vysi 26 538 498 tis. Klnvestini naklady (¢. rezervy) jsou

v CU 2017 pehledr uvedeny v tabulce:

Celkem v tis.K

(CU 2017)
Pripravna a projektova dokumentace 1744163
Zabory a nakupy pozenik 44 126
Stavby a konstrukce 21 898 656
Stroje a z#Hzeni 0
Technicka asistence, propagace 222 449
Technicky dozor 439 551
CELKEM (CIN bez rezervy) 24 348 946
Rezerva 2 189 552
CELKEM (CIN) 26 538 498
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Narast investénich nédklad po jejich aktualizaci je cca + 0,9 % (po zohl&uincenové Urou inflace cen
stavebnich praci 0 % v letech 2015 az 2017). Tedidst investénich naklad by de facto ne#i vliv na

ekonomickou efektivitu staveb naganttném Gseku Kolin — VSetaty -¢Bin. To je patrné ziyvodni provedené
citlivostni analyzy a vypi&iu piepinaci hodnoty invesgtiich naklad (narist cca 4 %). V rdmci zém v narodni
metodice (viz dale) ale doslo k dalSim Gpravanrétevréz ovlivnily celkovy vysledny ekonomicky ukazatel.

V dalSim kroku byly tedy vloZeny aktualizované istiéni naklady a harmonogram jejich rozlozeni do nového
vypotetnino modelu di®rovadéciho pokynu k ,Metodice pro hodnoceni ekonomické ektivnosti a ex-post
posuzovani nakladi a vynodi, projekti Zeleznéni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich cest‘vydaného MDCR dne 23. 2. 2016¢§. 26/2016-910-1ZD/1). Z pohledu aktualnich
metodickych pokyfi pro ekonomické hodnoceni dopravnich staveb dodichato hodnoceni ke zmg vySe
diskontni sazby jak u fin&ni, tak u ekonomické analyzy, 2n¢ zpisobu vypdtu zistatkové hodnoty, zémeé
inflaénich koeficient a konverznich faktdr

Prepravni prognoza pro osobni a nakladni dopravu bylgrevzata z podkladové SPtedy rozsah dopravy,
gasové Uspory aipvedenad doprava v osobni i nakladni doprafistala zachovana. Progn6za byla pouze
upravena s ohledem na zrny v harmonogramu realizace jednotlivych staveb

Nové vysledkyekonomické analyzy(pii pouziti diskontni sazby ve vysi 5%v souladu s uvedenou metodikou)
jsou shrnuty v tabulce nize (CU 2017).

Ekonomickéa analyza

ERR 8,22 %
ENPV 8 206 537 tis. K
BCR 1,432

Podle stejné metodiky bylafgpaitena i finagni analyza, i pouZziti diskontni sazby ve vysSi 4% Nové
vysledky finagni analyzy jsou shrnuty v tabulce nize (CU 2017).

Finanéni analyza
FRR -2,41 %
FNPV -10 614 998 tis.K

V ptiloze jsou dolozeny podrobné vyiip ve formé CBA tabulek pro fina#ni a ekonomickou analyzufiP
aktualizaci ekonomického hodnoceni ve Wtpoekonomické analyzy doSlo k@aénému zlepSeni vysledného
vypodteného ukazatele ERRsledované projektové varianty BED 1. Now je vySe pepinaci hodnoty pro
investiéni naklady skoro 43 %ZlepSeni ekonomickych ukazatdl je zpisoben vySe popsanou zénou
metodiky hodnoceni (Pivodni ekonomické hodnoceni bylo j&tpracovano dle materialu ,Aktualizace
metodiky pro vypeet efektivnosti investic na SZDC", s.0, MOR, 2009.) Konkréth nejwtsi zreny, které
meély vliv na vyrazné zlepSeni vysleilk jsou novy zfisob vypd&tu zistatkové hodnoty a vySSi émmé
ohodnoceni nakladexternalit.

Na zaklad vSech provedenych vypti a zaérecného prowieni citlivosti, zkoumani a zohledni rizik je
mozné z hlediska parameth ekonomické efektivity doporwit hodnoceny projekt k dalSimu pokratovani
pripravy a realizacev podol popsané v ramci tohoto hodnoceni.
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11) Rozpis nakladi

polozka Kategorie nakldd Celkové naklady projektu (v tis. CZK)
1 Poplatky za plany / stavebni projekt 40 802
2 Nakup pozemk vykup nemovitosti 2 405

3 Vystavba 610 450

4 Technologie 0

5 Nepedvidatelné udaloSti 60 351

6 Pp. Gprava cer§ 0

7 Technick& pomoc 9078

8 Propagace 451

9 Dozor v pfibéhu stavby 13711

10 Mezisowet 737 248
11 (DPH?)

12 CELKEM @ 737 248

1) Rezervy pro nepdvidatelné udéalosti nesmighrasit 10 % celkovych investnich naklad bez rezerv pro
nepedvidatelné udalosti.

2) Upravu ceny lzeffipadré zahrnout, aby se pokrylaekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych
cenéch.

3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna

4) Celkové naklady musi zahrnovat veSkeré naklaghalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi
zahrnovat DPH pokud je nerefundovatelna
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12) Vet priloh

piiloha A: Formuld&e VZOR 80 — 83, VZOR 82 neobsazeno

priloha B: Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosiefita nebo analyzy vysledia dopad
projektu

priloha C: Oponentni posudek podle4.3 - neobsazeno

priloha D: D1 — Rehlednd situace stavby se zakreslenim projektzaaywgnim zg&atku a konce stavby, D2 —
Schéma (stavajici a novy stav)

priloha E: U rekonstrukci, optimalizaci nebo modeai a neinvestnich stavebnich akci: dolozeni
sowasného stavu aifpadnych vysledkprizkumi - neobsazeno

priloha F: ProhladSeni zhotovitele projektové dokumentace akagualnim stupni investorskéipravy, ke
kterému je pedkladan zagr projektu nebo jeho aktualizace, konstatujicijitenavrzené&eseni je
z technického a ekonomického hlediska nejefekjsirpri respektovani viech platnych pravnich
predpidi a technickych norem

priloha G: Vypdaet stavebnich nakladorojektu pomoci ,,Cenovych normatigtaveb pozemnich
komunikacill (pouze vipadt ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci) - sez#no

priloha H: Audit bezpgnosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18mnaak 13/1997 Sh., o pozemnich
komunikacich, ve 2ni pozdjSich pedpisi (pouze v fipad ZP na projekty staveb pozemnich
komunikaci, které jsou z@eny do transevropskeé silni sit' TEN-T) - neobsazeno

priloha I:  Hodnotici list investora k Auditu bezpesti pozemni komunikace (vyadani gipominek a
auditorem identifikovanych rizik) - pouze \igadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci -
neobsazeno

priloha J: ProhlaSeni investora, Ze poskytnuti figraich prostedki na akce dle platné Smmice V-2/2012
predstavuje / negdstavuje zakdzanouiegnou podporu

priloha K: Ostatni pilohy - nag. vysledky zpracovanych studii - neobsazeno

p¥iloha M: Provozni a dopravni technologie

AySUDOP
AN EU /17



