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INE METROPROJEKT

Technickéa zprava
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Ing. Vladimir Patek
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I. P. Paviova 2/1786, 120 00 Praha 2

StfedoCesky

Praha — vychod, Nymburk

Lysa nad Labem

Lysa nad Labem, Celakovice

Lys& nad Labem, Kérany, Celakovice

2018 — 2019

celostatni, zarfazena do sité TEN-T
Lysa nad Labem (mimo)— Celakovice (mimo)

Oznaceni tratového useku dle nakresnych jizdnich fAdd a TTP: 524a
Oznaceni tratoveho Useku dle knizniho jizdniho radu: 231, Praha — Lysa nad Labem — Kolin
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2. UvVOD

Predkladana pfipravna dokumentace fesi optimalizaci tratového Useku mezi ZST Lysa n.L.
(mimo) od km 1,200.012 a ZST Celékovice (mimo) do km 7,593.815 — vyménovy styk nové vyhybky
¢.1 navrhovany v ramci projektu stavby ,Optimalizace Zst. Celakovice*. Rozsah sanace Zelezniéniho
spodku je dano stani¢enim km 1,270.013 — 7,573. Pokladka nové kolejové svrsku pak stani¢enim
1,270.013 — 7,576(zacatek pokladky nového roStu sousedni stavby). Navazné Useku jsou pouze
smérovou a vySkovou Upravou stavajiciho rostu.

Stani¢eni zagatku kolejovych Uprav je prevzat ze staniéeni vyhybky &.1 v Zst. Celékovice a cela
trat’ je zpétné prostani¢end. StaniCeni v zaCatku stavby bylo pfedano projektantovi Useku Lysa —
zacéatek uprav km 1,200.012.

Tento tratovy Usek lezi na dvoukolejné trati Lysa nad Labem — Praha VysoCany (dle TPP ¢.
524A, dle JR pro cestujici &. 231), ktery je zafazeny do kategorie celostatni drahy. Tento Usek je
soucasti transevropského Zelezni¢niho systému a jeho hlavni sité pro nakladni dopravu a globalni
sité pro osobni dopravu. Trat je elektrifikovana stejnosmérnou soustavou 3 kV. NejvysSi tratova
rychlost v Gseku Lysa nad Labem — Celékovice dosahuje hodnoty 100 km/h. Zabrzdna vzdalenost na
trati je 700 m.

V km cca 6,250 — 6,410 kFizi dvoukolejna trat’ prostfednictvim pfihradového ocelového mostu dl.
cca 160m feku Labe. V tratovém Useku v km 6,836 — 7,036 u koleje & 1 a vkm 6,914 — 7,114 se
nachazi stavajici Zelezniéni zastavka Celékovice — Jifina s mimodroviiovymi nastupisti dl. 200m
s vySkou nastupni hrany 550 nad TK. Zastavka byla v roce 2007 nové vybudovana.

3. PODKLADY PRO PROJEKT

1) Zadavaci dokumentace ,Optimalizace tratového Gseku Lysa nad Labem (mimo) — Celékovice
(mimo)*“

2) Geotechnicky prazkum ,, Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha Vysoc¢any “ z ervna 2008,
zpracovatel SUDOP Praha a.s.

3) Doplrikovy geotechnicky priizkum , Optimalizace trati Lysa nad Labem — Celéakovice “ zpracovatel
GEOTEC-GS a.s. z fijna 2015. Z davodu vyluk bude realizovan v fijnu 2015.

3) Hydrologicky prazkum — ovéfeni vhodnosti vsakovani ze zafi 2015, zpracovatel GEOTEC-GS a.s.

4) RozSifeni stezky podél trati v km 4,200 - 4,300 geotechnicky ze zafi 2015, zpracovatel GEOTEC-
GS as.

4) ZaméFeni stavajiciho stavu os koleji, tvaru zemniho télesa a draznich zafizeni Zelezniéni geodézii
Praha z r. 2007 s reambulanci zaméfeni Zst. Lyséa n.L. z roku 2014.

5) Pripravna dokumentace ,Optimalizace trati Lysa n.L. — Praha Vysoc€any, 2.stavba“ (SUDOP Praha
a.s., 7/2009)

6) Studie proveditelnosti ,Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha-Vyso€any* (SUDOP Praha a.s.,
7/2013)

7) Rekognoskace terénu

8) Zavéry z vyrobnich porad

4. ZASADY PRO NAVRH ZELEZNI €NiHO SPODKU A SVRSKU

Optimalizovany Gsek je projektovany pro prostorovou priichodnost UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320
v aktualnim znéni (PrGjezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vle¢kach
normalniho rozchodu) bude vyhovovat zakladnimu prifezu Z-GC. Pfechodnost draZnich vozidel bude
vyhovovat pro tratovou tfidu zatizeni D4.

Upravou smérovych poméru v trati dochazi ke zvyseni tratové rychlosti na 100 az 140 km/h a k
zavedeni rychlosti V130, V150 a VK. Ve smérovém navrhu jsou pouzity linearni pfechodnici tvaru
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IN/E METROPROJEKT Technickéa zprava

klotoidy, osova vzdalenost koleji je navrZzena na 4,0m s navdzanim na stavajici osovou vzdalenost
4,1m v km 1,2 za Zst. Lysa nad Labem a na osovou vzdalenost 4,75 v Zst. Celakovice.

Rozhodujicim stavebnim objektem Useku je most ev. km 6,330 v Celdkovicich pres Labe.
S ohledem na platnost vyhl. MD €. 222/1995 Sb. o vodnich cestach, plavebnim provozu v pfistavech,

spole¢né havarii a dopravé nebezpecnych véci, vydané k provedeni zakona €. 114/1995 Sb. o
vhitrozemské plavbé je tfeba pfi rekonstrukci dosahnout podplavné vySky pod nejvy3si plavebni

drahou pfi rekonstrukci 5,25 m.

5. ROZSAH NAVRHOVANYCH OPAT RENI, ZABORY MIMODRAZNICH
POZEMKU

V tomto uUseku (km 1,200 - 7,594) se jedna o optimalizaci tratovych koleji ¢. 1 a 2. Dojde
k vyméné Zelezni¢niho svrSku a sanaci Zelezni¢niho spodku v celém Useku. Nova trasa je vedena ve
stavajici stopé bez prelozek. Trvalé zabory mimodraznich pozemkl si vyzada provizorni koleje
zfizend mimo stavajici drazni téleso v pfedpolich nového Zelezni€niho mostu pfes Labe
v Celékovicich a zFizeni odvodnéni télesa Zelezniéniho spodku v nékterych Usecich trati v km 1,27-
5,1. Trvaly zabor u mostu pres Labe bude pouze z divodu ponechani drazniho télesa po snesené
provizorni koleji, jako pfiprava pro cyklistickou stezku planovanou obci Celakovice.

6. SO 02-11-01 LYSA N.L. — CELAKOVICE, ZELEZNI CNi SPODEK

SO 02-11-01 Lysa nad Labem - odb.Kéarany,zelezni éni spodek - (km 1,270-4,798)
SO 02-11-02 odbo ¢ka Karany, zelezni €ni spodek - (km 4,798-4,958)
SO 02-11-03 odb.Karany - Celakovice, zelezni €ni spodek - (km 4,958-7,573)

V celém tratovém Useku Lysa n.L. - Celékovice zGstava optimalizovana trasa na
stavajicim zemnim télese. K vyraznym smeérovym posunum, z ddvodu zvySeni tratové
rychlosti, dochazi v km 4,160 — 4,380 (cca aZ 1) a za mostem pres Labe v km 6,4-6,7 (cca az
3,2m).

Vychozim podkladem pro navrh skladby konstrukénich vrstev prazcoveho podloZi a
jejich nadimenzovani byl geotechnicky prazkum ,, Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha
Vysocany “ z €ervna 2008 a Doplfikovy geotechnicky prazkum , Optimalizace trati Lysa nad
Labem — Cel&kovice “ z Fijna 2015. Geotechnickym priizkumem byl podroben i nasep v okoli
mostu pres feku Labe, kterym bylo zjiSténo sloZeni stavajiciho ndsypu zakladové poméry
Vv jeho paté.

Rozsah pruzkumu prazcového podloZi z roku 2008 bylo provedeno z divodu ¢asove
tisné vyvolané kratkymi vylukami v omezeném rozsahu. Vzdalenost kopanych sond byla
provedena misty az cca po 700m v jedné koleji (350m dvoukolejné). V rdmci doplfkového
prizkumu z 2015 byly sondy zhuStény na vzdalenost cca 220 az 470m. V dalSim stupni
dokumentace bude pruzkum prazcoveho podloZi doplnén tak, aby svym rozsahem splfoval
pozadavky pfedpisu SZDC S4.

Podle prizkumu jsou geotechnické podminky na stavajicim zemnim télese stejnorodé.
Material zemni plané zastizeny kopanymi sondami tvofi vétSinou nesoudrzné zeminy (
S1/SW,S3/S-F, S4/SW, S4/SM, S5/SC, G3/G-F). Vodni rezim je hodnocen jako pfiznivy.
Hladina podzemni vody nebyla zastizena v Zzadné sondé. Doplnkovy prizkum prazcového
podloZi z roku 2015 potvrdil v iseku km 1,200 — most pfes Labe, potvrdil geotechnické
pomeéry predeslého prlzkumu — pis€ité zeminy v Urovni zemni plané tfidy S2-S5. V uUseku
most pfes Labe — konec stavby byly zachyceny kopanymi sondami v koleji €. 1 zeminy

Nézev akce: Optimalizace tratového Gseku Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice (mimo) str. 4/16
Vypracoval: Ing. Milan Barta Identifikacni ¢islo dokumentu: | 15| 6563 |05 ‘ 01 | 01‘ 1/2 | 001 ‘ Zména: I:l




IN/E METROPROJEKT Technickéa zprava

jemnozrnné tfidy F2-F6 tuhé az pevné konzistence, v koleji €. 2 pak zeminy piscité (S5) az
jily piscité (F4) kypré az stfedné ulehlé s vyrazné nizSimi Unosnostmi neZ v predesSlém
prizkumu z roku 2008. Podrobné jsou geotechnické poméry na stavajicim zemnim télese
patrny z pfiloh €. 401 a 402 Podélny geotechnicky profil koleje €.1 a 2.

6.1 Konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku.

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku byl proveden podle postupu
daného predpisem SZDC S4 — Zelezniéni spodek, pfiloha ¢.6 a &.7.
Navrhova rychlost v optimalizovaném Useku pro klasické soupravy je 140km.h*
Predpis SZDC S4 stanovi pro hlavni tratové a hlavni staniéni koleje na tratich
celostatnich pro rychlost 120 az 160 km/hod minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni
plani 30MPa a na plani télesa Zelezni¢niho spodku min. hodnotu 50MPa.

Pro zesilené konstrukce praZzcoveho podloZi v pfechodovych oblastech mostnich objektd
stanovi predpis SZDC S4 pfiloha €. 24 na plani télesa Zelezni¢niho spodku nasledujici min. hodnoty
Epl = 80MPa pfi Epl = 50MPa navazujici traté

Index mrazu ( dle S4, pfiloha 7, obr.1) Imn = 400°C.den
Hloubka promrzani Hpr = 0,045V Imn = 0,90m

Vstupnim parametrem navrhu prazcového podloZi byl modul pfetvarnosti zemni plané, zjistény
zatéZovaci zkouSkou vramci geotechnického prazkumu. V Usecich, kde nebyly provedeny
zatéZovaci zkousky, byl modul pretvarnosti zemni plané jako vstupni parametr pro vypocet stanoven
odhadem dle makroskopického popisu zastizenych zemin.

Pro jednotlivé kvazihomogenni celky a navrZzeny typ konstrukce byl vypocten ekvivalentni
modul na zpevnéné zemni plani a na plani télesa Zelezniéniho spodku. Pfehledné je uvedeno v
pfiloZzenych tabulkach na konci této zpravy.

Mocnosti konstrukci nelze Uplné minimalizovat s ohledem na moZnost vyskytu neldnosnych
materiald pod Urovni prazcoveho podloZi.

Navrzené konstrukéni usporadani vrstev prazcového podloZi bude Uunosné za predpokladu, ze
budou dodrZzeny v3echny vstupni parametry. V pfipadé jejich nedodrZeni je nutno napf. uvaZzovat se
zvySenim konstrukce prazcového podlozi, aby byla dosaZzena uUnosnost resp. ochrana proti
promrzani.

Konstrukéni uspofradani je provedeno dle predpisu SZDC S 4 - Zelezniéni spodek. Dle vysledk
geotechnickych prizkumu jsou navrzeny dva typy konstrukce prazcového podlozi:

typ 6 zlepSeni zemin na misté smésnym pojivem (vapno s cementem) tl. 0,42m po zhutnéni
s podkladni vrstvou - Stérkodrt tf. A, fr.0-32mm tl. 0,25m.

typ. 3. podkladni vrstva - Stérkodrt tf. A, fr.0-32mm minimalni tloustky 0,20m, na zemni plani
separacni geotextilie.

Z ddvodu zdvihu nivelety je vkm 6,160 — 6,248 (pfed mostem pfes Labe (mimo ZKPP))
navrzeno ponechani stavajiciho Stérkového loze s doplnénim vhodné zeminy pro sniZeni
propustnosti nové zemni plané, s naslednym promichanim a zhutnénim do hl. 0,5m zemni frézou.

U ZKPP v mistech mostu, propustkld a pfejezdu jsou navrZzeny dva typy konstrukce:

- ze stmelenych vrstev - cementova stabilizace Stérkodrti (dovoz z centra) s podkladni
vrstvou - Stérkodrt tf. A, fr.0-32mm. Konstrukce oznacena Z.1.

Pfehledné je uvedeno v pfilozenych tabulkach na konci této zpravy.

Minimalni moduly prfetvofeni uvazovanych materialt pro konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho
spodku:
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Tabulka materialt uvazovanych do konstruk&nich vrstev télesa Zel. spodku

material znacka modul pretvar. | souc.tepel.vod. mira zhutnéni
E (MPa) A (W.mLk) Io
Stérkodrt, tiidy A, fr.0-32 SD 70 (60-80) 2,00 min 0,9
Mechanicky zlepSena zemina ZZM 80 2,00 min 0,9
zlepSeni zeminy vdpnem a cementem ZZ\VC 130 1,75 min 0,9

Materialy pouzité do ZKPP

Stérkodrt, tfidy A, fr.0-32 SD 80 2,00 min 0,95
cementova stabilizace Stérkodrti — dovoz z| CSSD 160 1,75 min 1,00
centra

V Useku od km 1,270 — 5,650 je navrZzeno z rozhodnuti investora z duvodu pfiznivych
geotechnickych pomérd a minimalniho mnozstvi umélych staveb v obou Kkolejich zfizeni
konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku technologii bez snaSeni kolejového rostu,

v ostatnich Usecich se pfedpoklada technologie se snasenim.

Provedeni sanace technologii bezsnaSeni kolejového roStu se predpokladd s vyuZzitim
sanacniho stroje s recyklacnim strojem (napf. AHM 800-R, RPM 2002). Postup praci zahrnuje
separatni odtéZeni kolejového loZze a prazcového podlozi. Urovnani zemni plané, rozprostfeni
geotextilie a pokladku konstrukéni vrstvy ze smési z recyklovaného Stérkového loZze s doplnénim
nového materialu. Nasledné zfizeni Stérkového loZe z nového materialu bude zfizeno bud v daném
pracovnim pojezdu stroje, nebo bude zaStérkovani provedeno z vysypnych vozu s naslednou
Upravou sméru a vysky koleje podbijeckou.

Vyména stavajiciho roStu za novy bude provedena dalSim pojezdem stroje kontinualni
vyménou kolejovych rostu.

Z duvodu zfizovani konstrukénich vrstev télesa Zelezniéniho spodku technologii bez snaseni
kolejového roStu je nutné zfidit v pfedstihu pfed poloZzenim konstrukénich vrstev veskeré druhy
odvodnéni télesa Zel. spodku, dale pak proveést rozSifeni draZznich stezek nasypového télesa, provést
veSkeré vykopy a odkopy, zfizeni ZKPP u prejezdl, propustk(l a v neposledni fadé je tfeba polozit
kabelové chrani¢ky zabezpecovacich, sdélovacich a ostatnich zafizeni.

Ve zbylém useku tj. km 5,650 — 7,573 jsou navrZzeny konstrukce predpokladajici sneseni
kolejového rostu a odtéZeni kolejového loze v potfebném rozsahu.

Navrh a posouzeni konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku a stejné tak navrh
zesilenych konstrukci, je patrny z pfiloh €.1 az 3 Technické zpravy.

Konstrukce vyhovuiji i z hlediska ochrany zemni plané pfred nepfiznivymi G4&inky mrazu.

V Useku v km 6,240 — 7,100 je dle zavéru Posouzeni vibraci ze Zelezni¢ni dopravy poZadovano
navrzeni antivibracnich rohozi. V ramci SO Zelezni¢niho spodku budou na zakladé méfeni vlivu
vibraci z dradzni dopravy na okolni zastavbu v km 6,410(konec mostu) — 7,123 (5m za koncem
nastupisté u k.€.2) navrzeny antivibracni rohozZe tl.4cm, které budou poloZzeny na zemni plan.

6.2 Zemni téleso

6.2.1 Zemni pla i

Zemni plan je navrZzena ve stejném sklonu jako plan télesa Zelezni¢niho spodku jednotné ve
sklonu 5%. Vyjimkou je uUsek, kde je plan télesa Zelezni¢niho spodku navrZzena 4% z divodu
prevyseni koleje D>120mm.
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6.2.2 Plan télesa Zelezni €éniho spodku

Plan télesa ZelezniCniho spodku je navrZena jednotné ve sklonu 5% kromé Gseku, kde je
pfevySeni koleje D>120mm a tlouStka Stérkového loZe by pfesahovala svou maximalni dovolenou
hodnotu 900mm (dle pfedpisu SZDC S3 dil. X &l. 46), je navrZzen uklon&na plan télesa Zelezniéniho
spodku ve sklonu 4%.

Zakladni Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku (10,40m) dvoukolejné trati je ddna souctem
osové vzdalenosti 4,00m a vzdalenosti okraju plané télesa Zelezni¢niho spodku od os krajnich koleji
v pfimé pfi sklonéné plani 3,20m.

V oblouku s pfevySenim je Sifka plané télesa Zelezni¢niho spodku bezstykové koleje na vnéjsi

~ rv s v

strané oblouku navrZzena pfimo z Sifky Stérkového loZe pfi dodrZzeni minimalni Sifky stezky 0,40m.

Tab. sklond plané télesa Zelezniéniho spodku

stani¢eni kolej ¢.1 stani¢eni kolej .2
od - do sklon v % od - do sklon v %
1,270 - 4,200 5
4,200 - 4,320 4
1,270 - 6,248 5 4,320 - 5,080 5
5,080 - 5,520 4
5,520 - 6,248 5
6,248 - 6,413 most 6,248 - 6,413 most
6,413 - 6,460 5
6,460 - 6,610 4 6,413 -7,573 5
6,610 -7,573 5

6.2.3 Nasypy a p Fisypy

V Usecich na stavajicim zemnim télese, kde z divodu smérové a vysSkové Upravy nivelety
koleje nevyhovuje rozmérové Sitka plané, se provede jeji rozSifeni prostymi pfFisypy, nebo balenou
zeminou, které jsou soucasti stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku.

Zajisténi stability télesa Zelezni¢niho spodku v mistech pfisypavky ke stavajicimu zemnimu
télesu se provede po odstranéni kiovin a odhumusovani stavajiciho svahu svahovymi stupni, které
jsou navrzeny dle vzorového listu Zel. spodku Z 2.1 a Z 2.11.

V km 4,165 — 4,340 je navrzeno rozSifeni drazni stezky konstrukci z vodorovné uloZenych
jednoosych geomfizi ve Ctyfech vrstvach se zpevnénym Celem ze svarené sité opatfené zatraviovaci
geotextilii. VypIi konstrukce je navrzena z propustného materialu. Zakladova spéra prisypu bude
zhutnéna na 1,=0,8.

V oblasti Zelezniéniho mostu v ev. km 6,330 pfes feku Labe dochazi z divodu nového
smérového a vySkového vedeni koleji (zdvihu mostu o cca 1,6m) a také z divodu zfizeni provizorni
koleje k rozSifeni stavajiciho nasypového télesa. Zakladovéa spara nové budovaného pfisypu bude po
odhumusovani zhutnéna na miru zhutnéni Dmin=100%PS, pfipadné na 1D=0,80 dle zastizenych
zemin. Poté bude poloZena separaCni geotextilie a na ni bude zfizena konsolida¢ni vrstva ze
Stérkodrti 32/63 tl. 0,50m doplnéna ve dvou vrstvach geomfizi. Téleso nového pfisypu bude
budované z nenamrzavého pfipadné mirné namrzavého, nesoudrzného materialu ziskaného
odtéZenim stavajiciho prazcového podlozi sanaénim strojem z Useku km 1,270 — 5,650 zeminy S1-
S5.

Postup vystavby pfisypu v okoli mostu pfes Labe je nasledujici. Nejprve se zfidi pfisyp ke
stavajicimu télesu pro provizorni kolej vpravo u koleje €.2. Po zprovoznéni provizorni koleje a
vylou€eni z provozu koleje €.1 se provede pfisyp v koleji €.1 a z ¢asti v koleji €.2 v takovém rozsahu,
aby pata nového pfisypu nebyla blize jak 2,5m od osy provizorni koleje. Po vystavbé nového mostu
pfes Labe a zprovoznéni koleje €.1 bude provizorni kolej snesena a provedeno dosypani nasypu u
koleje €.2 do definitivniho tvaru. Z divodu planované cyklostezky bude jeSté provedeno ¢astec¢né
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odtéZeni télesa provizorni koleje tak, aby bylo pfipravované téleso cyklostezky napojeno na stavajici
cesty.

Zfizeni i odstranéni provizorniho téleso pred mostem pres feku Labe u koleje €.1 slouzici pro
vystavbu vlastni mostni konstrukce je souc¢asti SO mostu.

Posouzeni rozSifeni drazni stezky v km 4,165 - 4,400 je doloZeno v pfiloze €. 403.

Navrh a posouzeni nasypoveho télesa je pfilozen v pfiloze €. 404 Posouzeni nasypoveho télesa
v km 6,000 - 6,600.

V paté nasypu od mostu pfes Labe aZ k zastavce Celakovice Jifina vede ve stavajicim stavu u
koleje €. 1 plot z ocelovych sloupu s betonovou vyplni. Tento plot bude v rdmci Zelezni¢niho spodku
zdemolovan a stavajici nasypové téleso bude vysvahovano ve sklonu 1:1,5. V km 6,625 — 6,785
bude v paté nasypu, podél stavajiciho chodniku, zfizen gabion vel. 0,8x0,8m. Uprava je patrna v fezu
P7.

6.2.4 Zarezy

Tratovy Gsek Lysa — Celakovice je pfevazné vedena v nasypu, pouze usek km cca 1,270 — 5,200
je veden v mélkych zarezech, nebo odfezech. Svahy zarezl jsou navrzeny ve sklonu 1:1,5.

Tabulka bilance rozhodujicich hmot

Vykopy z télesa Zel.spodku — téZi sanacéni stroj m3 20850
Vykopy z télesa Zel.spodku m3 25560
Vykopy ryh pro trativody+ vykopy pro Sachty+svody m3 1700
OdtéZeni zeminy provizorniho télesa pro zfizeni cyklostezky m3 1200
Nasypy a pfisypy z nesoudrznych zemin — vyzisk ze stavby m3 10800
Ostatni pfisypy z vyziskanych zemin ze stavby m3 620

Prebytek vykopu s odvozem na trvalou skladku m3 37860

6.2.5 Upravy svah

U zafezovych a nasypovych svahl dotéenych stavbou je navrZzena jejich vegetaéni ochrana a to
vrstvou ornice tl. 0,15m s osetim a rozprostfenim biodegrada¢ni kokosové rohoze (sklony svaha 1:1,5
a 1:1,75). Kokosové rohozZe budou ke svahim pfipevnény ocelovymi skobami z betonéaiské oceli tl.
10mm ve tvaru ,U“ vrastru 2x2m. U upravovanych svahl kratSich jak 1m je navrZzeno pouze
ohumusovani tl. 0,15m s osetim travniho semene.

U koleje €.2 vkm 1,270 — 1,515 je z divodu zamezeni trvalych zabord navrzen svah pfikopu ve
sklonu 1:1 se zpevnénim betonovymi zpeviovacimi prefabrikéty.

U koleje €.2 vkm 1,600 — 1,748 je z divodu mozného zaplaveni drazniho pfikopu nad kapacitu
tvarnice od vodoteCe Mlynafice navrzeno zpevnéni svahu pfikopu ve sklonu 1:1,5 betonovymi
zpevnovacimi prefabrikaty.

V inundaénim tGzemim pfed mostem pfes Labe (ve sméru stani¢eni) jsou svahy nasypu u koleje
€. 1 vkm 6,150 — 6,240 a u koleje €. 2 vkm 6,123 — 6,240 chrdnény pohozem z lomového kamene s
jednovrstvym filtrem ze Stérkopisku. Tato Uprava je navrZzena 0,3m nad Urover stoleté vody. U koleje
€.1 bude tato Uprava zfizena po odtéZeni provizorniho naspu (zfizeni i odtéZzeni souc¢ast SO mostu)
pro potieby vystavby vlastniho mostu.

U koleje €.1 vkm 6,410 — 6,470 je navrZzena ochrana nasypového svahu pohozem drcenym
nevétravym kamenivem 125-256 t1.0,60m.

6.2.6 Odvodn éni

Odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku je navrZzeno jednak pomoci otevienych nezpevnénych
pfikopl doplnénych vsakovacim Zebrem, zpevnénych otevienych pfikopl z pfikopovych tvarnic
TZZ3, trativod(l, vsakovacich Zeber, nebo je voda vyvedena na svah zemniho télesa.
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Oteviené nezpevnéné prikopy jsou navrzeny Sife 0,4m doplnény pod dnem pfikopu vsakovacimi
Zebry Sife 0,40m, hloubky 0,50m s vyplni Zebra Stérkodrt fr. 16/32 mm a vyloZeny filtracni geotextilii.
Sklony téchto prikopl jsou navrzeny ve sklonu traté. Pro tento druh odvodnéni byly provedeny
vsakovaci zkousky, jejichz zavérem byly lokélni poméry vyhodnoceny jako optimalni pro vsakovani.
Tento prazkum je doloZen v ¢asti dokumentace K.

Oteviené zpevnéné prikopy jsou navrzeny z tvarnic TZZ3 s osazenim do betonového loze tl.
0,10 m se zatfenim spar. Sklon pfikopu je navrzen minimalné 2,50/00.

Vsakovaci Zebra jsou navrZzena jako alternativa za vsakovaci pfikop v mistech, kde by
dochézelo k zéboru pozemku a v oblasti Uroviiového Zelezni¢niho pfejezdu. Vsakovaci Zebro je
navrzeno v Sifce 0,5m a hloubce 0,70m s vyplini Stérkodrti fr. 16/32 a vyloZeny filtraCni geotextilii.

Trativody jsou navrZeny z potrubi z plastu (tvrzeny material PE-HD) dle OTP @150mm s hladkou
vnitini plochou, podélnymi Stérbinami a s poZadovanou odolnosti proti mrazu, uloZzeném na vrstvé
Stérkopisku tl. 0,05m, v trativodni ryze Siiky 0,50m, vyloZeny filtraCni geotextilii a vyplii trativodu
Stérkodri fr. 16/32 mm. Na trativodni siti jsou rozmistény plastové Sachty (v€etné koncovych Sachet)
z vysoce odolného materialu PE-HD DN400 s poklopem opatfenym zamkem.

Vyusténi trativodl je navrzeno na okolni terén, nebo do vsakovacich objektd rozméru 1x1x1,5m
s vyplni ze Stérkodrté fr. 32/64 mm pfipadné vsakovaci jimky (km 7,048 u koleje &.2). Pouze v km
6,553 u koleje ¢.1 je pfikop prostfednictvim lapaCe splavenin zadstén do kanalizace, a déle v km
6,830 u koleje €.2 je do kanalizace zaustén i trativod. Tyto zausténi jsou soucasti SO 02-70-01 Lysa
nad Labem - Celakovice, Gprava kanalizace v km 6,531.

Tab. odvodnéni

kol.¢.1 kol. ¢.2 od-
od-do druh odvodnéni do druh odvodnéni
vsak. Zebro 0,50x0,70 + zpevnény
1,270-1,460 | otevieny nezp. pfikop + vsak. Zebro 1,270-1,515 |svah 1:1
1,460-1,515 |vsak. Zzebro 0,50x0,70 1,515-1,535 | trativod
1,515-1,535 | trativod 1,535-1,749 |otevieny nezp. pfikop + vsak. Zebro
1,535-1,600 | otevieny nezp. pfikop + vsak. Zebro 1,764-2,815 |otevieny nezp. pfikop + vsak. Zebro
prikop. tvarnice TZZ3 + zpevnéni
1,600-1,749 |svahu 2,815-2,845 | trativod
1,764-2,450 | otevieny nezp. pfikop + vsak. Zebro 2,845-5,085 | otevieny nezp. pfikop + vsak. Zebro
2,815-2,845 | trativod 5,085-5,122 | trativod
2,890-4,000 | otevieny nezp. pfikop + vsak. zebro 5,122-5,206 | pfikop. tvarnice TZZ3
4,474-5,080 | otevieny nezp. pfikop + vsak. Zebro 6,410 — 6,520 | vsakovaci patni odvodnovaci zebro
5,080-5,120 | trativod 6,553-6,855 | pfikop. tvarnice TZZ3
6,830-7,038 | trativod 6,901-7,038 | trativod
7,050-7,123 | trativod
6.3 Demolice

6.3.1 Demolice drazniho objektu km 3,392

Pfedmétem demolice je samostatné stojici objekt obdélnikového tvaru, majitelem objektu je

SZDC (kolej: 1, staniéeni: 3,392.000 km). Stavajici objekt je zdény.
Z&kladni rozméry objektu:
Zakladni rozméry objektu: 4,0 x 3,7, v=cca 2,50 m

Zastavéna plocha: cca 15,0 m2
Obestavény prostor: cca 38,0 m3
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Demolovany objekt bude vybouran — dle potfeby — do hloubky cca 50cm (z&klady) pod okolni
terén. Vznikly, vybourany prostor bude zasypan zeminou a zhutnén.

Dlvodem demolice je, Ze stavajici objekt bude ve fyzické kolizi s nové navrzenym feSenim.

PFi demoli¢nich pracich se budou vyskytovat tyto druhy odpadu:

- Vybourané cihelné zdivo, beton,

- stavebni sut, drevo,

- eternitové nastavce, asf. lepenka,

- smeésny odpad apod.

Vybourany a demontovany material se bude tfidit podle druhu.

Cely stavajici objekt je tradi¢ni konstrukce ze standardnich materialll, které se pouzivaly v dobé
vzniku. Neobvyklé detaily se nevyskytuji.

PFi bouracich pracich se vychazi z konstrukéniho systému stavby, bezpec¢ného provadéni
demolice a Setrného chovani k okolni zastavbé a pfirodé.

6.3.2 Demolice draZniho objektu km 4,859

Predmétem demolice je samostatné stojici objekt &lenitého padorysu, majitelem objektu je SZDC
(kolej: 1, staniceni: 4,859.000 km). Stavajici objekt je zdény.

Zakladni rozméry objektu:

Zakladni rozméry objektu: 7,5 x 7,0, v=cca 2,50 m

Zastavénd plocha: cca 43 m2

Obestavény prostor: cca 234 m3

Fotografie objektu:

: L s g -

Demolovany objekt bude vybouran — dle potfeby — do hloubky cca 50 cm (zaklady) pod okolni
terén. Vznikly, vybourany prostor bude zasypan zeminou a zhutnén. Duvodem demolice je, Ze
stavajici objekt bude ve fyzické kolizi s nové navrzenym feSenim.

PFi demoli¢nich pracich se budou vyskytovat tyto druhy odpadu:

- Vybourané cihelné zdivo, beton,

- stavebni sut, dfevo,

- eternitové nastavce, asf. lepenka,

- smeésny odpad apod.

Vybourany a demontovany material se bude tfidit podle druhu.

Cely stavajici objekt je tradi¢ni konstrukce ze standardnich materialll, které se pouzivaly v dobé
vzniku. Neobvyklé detaily se nevyskytu;ji.
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PFfi bouracich pracich se vychazi z konstrukéniho systému stavby, bezpec¢ného provadéni
demolice a Setrného chovani k okolni zastavbé a pfirodé.

6.3.3 Celakovice — demolice oploceni draZzniho pozemku

Soucasti SO zelezniéniho spodku je i demolice samostatné stojiciho objektu plotu, majitelem
objektu je SZDC (kolej: 1, staniéeni: 6,600.000 km). Stavajici plot je betonovy do ocelovych nosnik,
vysSky cca 2,0 m.

Zakladni rozméry objektu: dl. =cca 425,0 m,v=cca 2,0 m

Zastavénd plocha: cca 85,5 m2

Obestaveény prostor: cca 171,0 m3

Fotografie objektu:

Demolovany objekt bude vybouran — dle potfeby — do hloubky cca 25 cm pod okolni terén.
Vznikly, vybourany prostor bude zasypan zeminou a zhutnén.
Dlvodem demolice je, Ze stavajici objekt bude ve fyzické kolizi s nové navrzenym feSenim.
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Pfi demoli¢nich pracich se budou vyskytovat tyto druhy odpadu: vybourany beton, ocel a
stavebni sut.Vybourany a demontovany material se bude tfidit podle druhu.

Cely stavajici objekt je tradi¢ni konstrukce ze standardnich materialll, které se pouzivaly v dobé
vzniku. Neobvyklé detaily se nevyskytuji.

Pfi bouracich pracich se vychazi z konstrukéniho systému stavby, bezpecného provadéni
demolice a Setrného chovani k okolni zastavbé a pfirodé.

7. SO 02-10-01 LYSA N.L. — CELAKOVICE, ZELEZNI €Ni SVRSEK

SO 02-10-01 Lysa nad Labem - odb.Karany,zelezni €ni svrSek - (km 1,270-4,798)
SO 02-10-02 odbo €ka Karany, zelezni €ni svrsek - (km 4,798-4,958)
SO 02-10-03 odb.Karany - Celakovice, Zelezni €ni svrsek - (km 4,958-7,594)

7.1 Popis stavajiciho stavu

V soucasném stavu jsou obé tratové koleje provozovany rychlosti V=100 km/h s vyjimkou Useku
mezi mostem pres Labe v Celéakovicich a zastavkou Celakovice Jifina, kde je tratova rychlost snizena
na V=85 km/h z divodu smeérovych pomérd. Stavajici zelezniéni svrSek v celém Useku je tvoren
kolejnici tvaru T a betonovymi prazci SB3, SB4, SB5. Dfevéné praZce jsou uZity pouze lokalné
v mistech Zelezniénich prejezdl. Most pfes Labe v Celékovicich je bez $térkového loZe s mostnicemi.
Ostatni mostni objekty jsou s pribéznym Stérkovym loZzem. V cca km 6,890 v koleji €. 2 byla v dobé
pFipravy projektu snesena vyhybka vle¢ky kovohuté. Tato vyhybka jiz do stavby neni zahrnuta.

7.2 Navrhovany stav

7.2.1 Sméroveé feSeni, dosazené rychlosti

Navrzena trasa je vedena ve stavajici stopé bez pfelozek. Minimalni polomér oblouku je r=480 m,
ktery pfi pfevySeni D=150 mm umoznuje prljezd rychlosti V=100 km/h. V km 4,798 — 4,958 je do trati
vloZena nova odbocka Karany, ktera je sloZzena ze dvou jednoduchych kolejovych spojek tvofenych
z jednoduchych vyhybek J60 1:11-300 na betonovych prazcich. Duvodem viloZeni odbocky je zvySeni
propustné vykonosti traté pfi vyluce jedné tratové koleje s ohledem na rozsah vyhledového provozu.
Novy most pres Labe v Celékovicich je navrzen jako dvoukolejny s prib&znym Sté&rkovym loZem.
Smeérovéa poloha nové mostu je v ose os stavajicich koleji na mosté a vyskové je nova niveleta o 1,6
m vySe od stavajici. Toto feSeni si vyzada trvalé zabory mimodraznich pozemku a zfizeni provizorni
koleje po dobu vystavby mostu.

Smérové poméry vcetné dosazenych
v nasledujici tabulce.

Tabulka sm érovych a sklonovych pom éru a rychlosti koleje €.1:

rychlosti v jednotlivych (secich jsou zpracovany

Staniéeni prvek délka sklon Polomér prfevySeni Rychlosti (km/h)

(km) (m) 0/00 (m) (mm) V | V130 ‘ V150 | Vk

SO 02-10-01 Lysa nad Labem - odb.Kérany, Zelezni ¢ni svrSek
sm érova a vySkova Uprava stavajici koleje
1 200,000 zU -0,05 pfima 0 140 | 140 140 | 140
1211,533 Z0 11,533 -0,05 30000 0 140 | 140 140 | 140
1 245,530 KO=z0 33,997 1,81 -30000 0 140 | 140 140 | 140
nova kolej

1 270,001 KO 24,471 -0,16 pfiméa 0 140 | 140 140 | 140
2 042,231 Z0 772,23 0,19 -10000 0 140 | 140 140 | 140
2 195,662 KO 153,431 0,19 pfima 0 140 | 140 140 | 140
3 536,996 Z0 1341,334 2,39 10000 0 140 | 140 140 | 140
3 958,488 KO 421,492 -1,03 pfima 0 140 | 140 140 | 140
4 074,870 ZP 116,382 -2,87 pfima 0 125 | 135 140 | 140
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4 221,870 Z0 147 -2,87 -775 150 125 | 135 140 | 140
4 298,779 KO 76,909 0,81 -775 150 125 | 135 140 | 140
4 445,779 KP 147 0,81 pfima 0 125 | 135 140 | 140
4,798.188 SO 02-10-02 odb.Kéarany, Zelezni éni svrSek

4,957.621 SO 02-10-03 odb.Karany - Celakovice, Zelezni éni svrsek

4 965,082 ZP 519,303 -4,8 pfima 0 110 | 115 120 | 140
5 105,082 Z0 140 -4,8 -584 148 110 | 115 120 | 140
5 490,236 KO 385,154 -2,34 -584 148 110 | 115 120 | 140
5 630,236 KP 140 -2,34 pfima 0 110 | 115 120 | 140
5 829,237 ZP 199,001 -0,07 pfima 0 110 | 115 120 | 140
5 884,237 Z0 55 -0,07 1500 50 110 | 115 120 | 140
5941,971 KO 57,734 3,63 1500 50 110 | 115 120 | 140
5996,971 KP 55 3,63 pfima 0 110 | 115 120 | 140
6 064,424 Z0 67,453 3,63 10000 0 110 | 115 120 | 140
6 130,302 KO 65,878 12 pfima 0 110 | 115 120 | 140
6 356,717 ZP 226,415 0 pfima 0 100 | 105 110 | 120
6 481,717 Z0 125 0 480 150 100 | 105 110 | 120
6 586,379 KO 104,662 -3,07 480 150 100 | 105 110 | 120
6 711,379 KP=ZP 125 -3,07 pfima 0 100 | 105 110 | 120
6 753,044 Z0 41,665 -3,07 -1030 50 100 | 105 110 | 120
6 804,887 KO 51,843 8,32 -1030 50 100 | 105 110 | 120
6 846,552 KP 41,665 8,32 pfima 0 100 | 105 110 | 120
7 300,276 ZP 453,724 10,32 pfima 0 100 | 105 110 | 120
7 390,276 Z0 90 10,32 604 100 100 | 105 110 | 120
7 493,357 KO 103,081 10,71 604 100 100 | 105 110 | 120
7 583,357 KP 90 10,71 pfima 0 100 | 105 110 | 120
7 593,803 KU 10,446 10,71 pfima 0 100 | 105 110 | 120

Tabulka sm érovych a sklonovych pom éru a rychlosti koleje €.2:

Staniéeni prvek délka sklon | Polomér | prevyseni Rychlosti (km/h)
v kol.¢.2(km) (m) o/oo (m) (mm) \Y V130 | V150 | Vk
SO 02-10-01 Lyséa nad Labem - odb.Kéarany, Zelezni éni svrSek
sm érova a vyskova Uprava stavajici koleje
1200,013 zU -0,4 | pfima 0 140 | 140 | 140 | 140
1206,742 Z0 6,729 -0,4 -11000 0 140 | 140 | 140 140
1239,554 KO=z0 32,812 -0,77 9000 0 140 | 140 | 140 140
nova kolej

1270,013 KO 30,459 -0,16 pfima 0 140 | 140 | 140 140
2042,243 Z0 772,23 0,19 | -10004 0 140 | 140 | 140 140
2195,735 KO 153,492 0,19 pfima 0 140 | 140 | 140 140
3537,070 Z0 1341,34 2,39 9996 0 140 | 140 | 140 140
3958,393 KO 421,323 -1,03 pfima 0 140 | 140 | 140 140
4074,586 ZP 116,193 -1,03 pfima 0 125 | 135 | 140 140
4221,964 Z0 147,378 -1,03 -779 150 125 | 135 | 140 140
4299,651 KO 77,687 -1,03 -779 150 125 | 135 | 140 140
Nazev akce: Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice (mimo) str. 13/16
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4447,029 KP 147,378 |-1,03| pfima 0 125 | 135 | 140 | 140
4642,838 Z0 195,809 |-4,64| 16000 0 125 | 135 | 140 | 140
4732,281 KO=z0 89,443 -4,64 | -16000 0 125 | 135 | 140 | 140
4,798.188 SO 02-10-02 odb.Ké&rany, Zelezni ¢ni svrSek

4821,724 KO 89,443 -4,64 | pfima 0 125 |135 |140 |140
4956,884 ZP 135,16 -2,53 | pfima 0 110 |115 |120 |140
4,957.621 SO 02-10-03 odb.Kéarany - Celékovice, Zelezni éni svriek

5108,184 Z0 151,3 -2,53 -605 148 110 |115 |120 |140
5161,118 KO=z0 52,934 -5,26 -588 148 110 |115 |120 |140
5493,154 KO 332,036 |-5,26 -588 148 110 |115 |120 |140
5636,642 KP 143,488 | -4,53| pfima 0 110 |115 |[120 |140
5833,909 ZP 197,267 |-0,11| pfima 0 110 |115 |[120 |140
5888,835 Z0 54,926 -0,11 1496 50 110 |115 |120 |140
5946,342 KO 57,507 3,63 1496 50 110 |115 |120 |140
6001,269 KP 54,927 3,63 | pfima 0 110 |115 |120 |140
6068,758 Z0 67,489 5,02 9996 0 110 |115 |120 |140
6134,610 KO 65,852 11,6 | pfima 0 110 |115 |120 |140
6361,286 ZP 226,676 0 pfima 0 100 |105 |110 |120
6485,764 Z0 124,478 0 476 150 100 |105 |110 |120
6589,103 KO 103,339 |-0,93 476 150 100 |105 |[110 |120
6713,581 KP=zP 124,478 |-0,93| pfima 0 100 |105 |[110 |120
6755,073 Z0 41,492 -0,93 | -1034 50 100 |105 |[110 |120
6807,600 KO 52,527 4 -1034 50 100 |105 |110 |120
6849,092 KP 41,492 4 pfima 0 100 |105 |[110 |120
7300,003 ZP 450,911 |10,33| pfima 0 100 |105 |110 |120
7390,003 Z0 90 10,33 604 100 100 |105 |110 |120
7493,083 KO 103,08 10,71 604 100 100 |105 |110 |120
7583,083 KP 90 10,71| pfima 0 100 |105 |110 |120
7595,150 KU 12,067 10,71| pfima 0 100 |105 |[110 |120

7.2.2 VySkové reSeni

VySkové feSeni vychazi ze stavajiciho stavu, ktery je upraven jen minimalné. VyraznéjSi zmény
ve vyskovém feSeni daného Gseku jsou pouze pfi FeSeni nového mostu pies Labe v Celékovicich.
Vy8ka stavajici nivelety cca 178,050 m.n.m. je zvySena na kétu 179,650 m.n.m., kterd zaruci
dostate¢nou podplavnou vysku pod mostem. Cela vysSkova Uprava je zachycena na vykresech 104 a
105 ,Situace 4. dil km 5,000 — 6,300 a 5. dil km 6,200 — 7,200 “. Minimalni polomér zakruzZovaciho
oblouku v tseku Lysa n.L. - Celékovice je r,=4000 m, maximalni sklon je 12 %o .

7.2.3 Osové vzdalenosti, uzite €né délky koleji
Ve stavajicim stavu je v Siré trati osova vzdalenost cca 4,1m, ktera je na mosté pfes Labe

~ rv

rozSifena na 5,62 m. Jedna se o dva jednokolejné mosty, za nimiZz se osova vzdalenost koleji vraci
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zpét na vzdalenost cca 4,1 m. Vnovém stavu je osova vzdalenost koleji v celém rozsahu
optimalizované trati (i na mosté pres Labe) standardné navrzena 4,00 m, pouze v prostoru odbocky
Karany je 4,50 m. Pfechod ,tratové“ osové vzdalenosti 4,00 m na ,staniéni“ 4,75 m je realizovan
v oblouku pred ZST Celakovice, pomoci nesoustfednych oblouk.

7.2.4 Konstrukce zelezni éniho svrsku

V celém optimalizovaném UGseku je navrzen novy kolejovy roSt z kolejnic tvaru 60 E2 na
betonovych prazcich s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim rozdéleni prazct ,u* (600mm). Kolej
bude bezstykova. Nové vkladané vyhybky v odb.Karany jsou druhé generace 60 E2 na betonovych
prazcich. Kolejové loZe je navrzeno z nového materialu - z pfirodniho drceného, hrubého, hutného
kameniva frakce 31,5/63 mm. Tloustka kolejového loZe je navrZena, v souladu s predpisem SZDC
S3, v hlavnich a ostatnich dopravnich kolejich na betonovych prazcich 350 mm pod spodni loZnou
plochou prazce.

Na Zadost OR Praha ST Nymburk se souhlasem SZDC 013 jsou z divodu malych smérovych
obloukt v uceleném useku v km 4,965 — 7,576 v obou kolejich navrzeny kolejnice z oceli R350HT.

PFi provadéni praci na Zelezni¢nim svrsku se predpoklada v Useku 1,270 — 5,650 (technologie bez
snaseni s moznosti recyklace Stérkového loze) s 40% odpadem po recyklaci Stérkového loZze a se
60% vyuZiti stavajiciho Stérkového loZe zpétné do konstrukénich vrstev prazcového podlozZi. V Gseku
km 5,650 — 7,576 u technologie se sndSenim kolejového roStu se uvaZzuje veskeré odtézené Stérkové
loZze do odpadu.

Tabulka vyhybek
g o o N 2 =l 3 £ é 8|
o) . = . ! = < » , c >
2 2| stanigeni | < 33 3 E Polomer | | £ 5 E 8T f>; & >§ 2l 8 g geol 2 5 é eov
2 < 2 ¥ £0 S T Eol & Nl & >3 T gl X =>5c=%
° Ql 2 > D=L Hl gl o2 % ol <] @73 o 8 o ¥¥o
ol & oo S < Tl A S| S| 22 o /0% e
NG >6 . n o N o = 5 5 ] > o = [9))] cS +
O v kol.¢.1 Fl N =
1 | 1]4,798.188 | J 60 | 1:11 300 zl P I CzP | b KS | SK| - | ne | pravy | ano
2 2 | 4,874.905 | J 60 1:11 300 zl P I CzP | b KS | SK | - ne | pravy | ano
3 | 2(4880.905| 3| 60 | 1:11 | 300 2| L p | CzP | b | KS |SK| - | ne | lewy |ano
4 114957621 J 60 1:11 300 zl L p CzP | b KS | SK| - ne levy ano

7.2.5 Provizorni kolej a spojky

Z divodu vystavby nového mostu pres feku Labe a s tim i spojené zajiSténi provozu v tratovém
Useku Lyséa — Celakovice b&hem stavebnich praci, kdy bude dochéazet k tplné vyluce tratové koleje &.
1, nebo koleje &. 2 v iseku Lysa nad Labem — Odb. Karany, nebo Odb. Karany — Celakovice, jsou
vkm 4,798 — 4,958 umistény dvojice kolejovych spojek — realizovana definitivni odbocka Kérany
a nasledné provizorni propojeni koleje na provizorni most a zpét do stavajici koleje za mostem.

Provizorni kolej je navrZzena ze stavajiciho kolejového rostu koleje €. 2 - kolejnice tv. T, tuhé
podkladnicové upevnéni, bet. pr.SB3/4 a SB5, rozdéleni prazci"e". Kolej v€etné vyhybek bude
svafena do bezstykové koleje. Do provizorni koleje bude pfed mostem vloZeno stavajici dilataéni
zafizeni, které bude vyziskdno z demontované koleje ¢€.2.

Provizorni propojeni je navrZzeno na rychlost 50km/h.

7.2.6 Znac¢ky MIB

V Gseku Lysa nad Labem — Celakovice jsou v souéasnosti instalovany 4 zna¢ky MIB systému
AVV. Ve stavajicim stavu se MIB nachazi v km 2,900 a 6,070. Tyto znacky budou pfed zatatkem
stavebnich praci zdemontovany. Po realizaci nového kolejového rostu a jeho ustaveni do
projektované polohy bude trat opét vybavena MIB znackami. Trat bude vybavena zab. zaf. EAB,
proto bude instalovan jeden MIB pro dvojici protismérnych oddilovych navéstidel. MIB se budou
umistovat tak, aby stfed MIB leZel ve vzdalenosti 5 az 10 m od izolovaného styku, a to smérem pfed
naveéstidlo. Z toho vyplyva pocet Ctyf lokalit tzn. celkem bude instalovano 8 znacek MIB. Pfesna
poloha MIB znadek bude upfesnéna v dalSim stupni dokumentace. Montaz na Zelezni¢ni svrSek bude
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provedena pomoci upeviiovaci soupravy. Typ upeviiovaci soupravy bude odpovidat v Useku
navrzenému prazci.

8. VYJIMKY Z NOREM A P REDPISU

Predkladany navrh kolejového feSeni a feSeni Zelezni¢niho spodku daného Useku nepredpoklada
nutnost udéleni vyjimky z norem a predpisu.

9. POZADAVKY K NAVRZENEMU RESENI VE VZTAHU K PECI O ZIVOTNI
PROSTREDI

Z davodu prevence ruderalizace budou vSechny plochy v rdmci konecnych terénnich Uprav
zasazené stavebnimi pracemi v Uzemi dusledné rekultivovovany a dale bude zajiSténa smluvné s
odborné zpUsobilym subjektem nasledna udrzba téchto ploch po dobu minimalné tfi let.

10. ZVLASTNI POZADAVKY PRO NASLEDNOU PROJEKTOVOU
DOKUMENTACI

V ramci projektu bude prizkum prazcového podlozi doplnén tak, aby svym rozsahem splfioval
pozadavky pfedpisu SZDC S4, pFilohy ¢.9 a pozadavkim Metodického pokynu &.j. S 26996/11-OTH
Cast treti, kap. I.

Pro doplnéni a zpftesnéni geotechnickych informaci je tfeba do doby zpracovani dalSiho
projektového stupné doplnit zejména o geotechnicky a geofyzikalni prizkum koleji €.1 a 2 v iseku km
1,270 — 5,650 z duvodu navrzeni sanace konstrukénich vrstev technologii bez snédsSeni.

11. DOKLADY

Zapisy z vyrobnich porad a vyjadfeni spravnich organu k této dokumentaci jsou v dokladové
¢asti - ¢ast H.

12. PRILOHY

Pfiloha €.1 Navrh prazcového podloZi koleje ¢.1
Pfiloha €.2 Navrh prazcového podloZi koleje ¢.2
PfFiloha ¢.3 Navrh ZKPP u mostu, propustkl a prejezd
Priloha ¢€.4 Vysvétlivky

Vypracovali: Ing. Milan Barta, Vladimir Patek V Praze Cerven 2016
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kolej &.1, km 1,270 =zU - km 7,535 = KU SO Zzel.spodku

Pfiloha €.1 Navrh prazcového podloZi koleje €.1

km od - do 1,270 - 3,100 3,100-4,160 4,160 - 4,780 4,780-5,350 5,350 - 6,160 6,160 - 6,248 6,413 - 6,835 6,835 - 7,535
délka [m] 1830 1060 620 570 810 88 422 738
zemina podloZi S4/SM S1/SW, S3/S-F S1/SW S1/SW S5/SC F6 CLY
vodni rezim pfiznivy pFizmivy pFizmivy pfizmivy pfizmivy pFizmivy pfizmivy neprizmivy
namrzavost Mn-Na Mn-Na Mn-Na Mn-Na Mn-Na Mn-Na Mn-Na NNA
Eored [Mpal] 30 40 30 40 30 - - 10
§§ typ 3.1/30S 3.1/20S 3.1/30S 3.1/20S 3.1/30S 3.1/30S 3.1/30S 6
=]
3]
C a . .
ER tprava zemni &ni gt &ni gt &ni gt &ni gt &ni gt ZZM 0,50/80 &nigtx. | ZZVC 0,42/130
2£ plana separacni gtx separacni gtx separacni gtx separacni gtx separacni gtx , separacni gtx. ,
5§38
=~ )k‘)
g podkl.vrst. SD 0,30/70 SD 0,20/70 SD 0,30/70 SD 0,20/70 SD 0,30/70 SD 0,30/70 SD 0,30/70 SD 0,25/70
Stavajici Stérkové loze 7
ponechano a doplnéno vhodnou g
SMErow posun zeminou pro snizeni = Nova koruna
POZNAMKA .W? propustnosti nové zemni plang, | 2 nasypu, zdvih
koleje az 1m . . P c
s naslednym promichanim a N [mostuccaol1,6m
zhutnénim do hl. 0,5m zemni | @
frézou. N
<
o
Eomin [Mpa] 30 30 30 30 30 30 : 30 40
o
posouzeni na Eo [Mpa] 30 40 30 40 30 30 8 30 54,7
tnosnost Eplmin [Mpa] 50 50 50 50 50 50 50 50
Epl [Mpa] 51,8 52,6 51,8 52,6 51,8 51,8 51,8 62
hpr[m] 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85
hzdov[m] 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,15
hk[m] 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55
posouzeni na hSp[m] 0,35 0,23 0,35 0,23 0,35 0,35 0,35 0,29
promrzani hst[m] 0,42
hpr-hk-h§p< <1/3 0,01<0,14
X hst
<
hvpr_ 0,85<1,4 0,85<1,28 0,85<1,4 0,85<1,28 0,85<1,4 0,85<1,4 0,85<1,4
<hk+h3p+hzdov
vyhovu;e' nfal vyhovu;e' nfal vyhovu;e' nfal vyhovu;e' nfal vyhovu;e' nfal wyhovuje na promrzéni vyhovu;e' nfal vyhovu;e' nfal
promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani

Usek km 1,200 - 1,270 pouze smérova a vySkova Uprava stavajici koleje - dvoji podbiti
sanace prazcového podlozi v iseku km 1,270 - 5,650 provedena technololgii bez snaSeni sana¢nim strojem s recykla¢ni jednotkou
sanace prazcového podlozi v iseku km 5,650 - 7,594 provedena technololgii se snaSenim




kolej &.2, km 1,270 =zU - km 7,535 = KU SO Zzel.spodku

Pfiloha €.2 Navrh prazcového podloZi koleje ¢€.2

km od - do 1,270 - 4,100 4,100 - 4,600 4,600 - 6,160 6,160 - 6,248 6,413 - 6,915 6,915 - 7,535
délka [m] 2830 500 1560 88 502 658
zemina podloZzi S3/S-F S3/S-F G3/S-F S5/SCY
vodni rezim pfiznivy pfizmivy pfizmivy pfizmivy pfizmivy pfizmivy
namrzavost Mn-Na Mn-Na Mn-Na Mn-Na Mn-Na Mn-Na
Eored [Mpa] 40 30* 40 - - 5,4*
§§ typ 3.1/20S 3.1/30S 3.1/20S 3.1/30S 3.1/30S 6
=]
3]
£ Uprava zemni
S 2 P separacni gtx separacni gtx separacni gtx ZZM tl. 0,50m separac¢ni gtx. | ZZVC 0,42/130
o) plané
53
=~ )k‘)
g podkl.vrst. SD 0,20/70 SD 0,30/70 SD 0,20/70 SD 0,30/70 SD 0,30/70 SD 0,25/70
Stavajici Stérkové loze - .
. . @ | Posun osy koleje
ponechano a doplnéno vhodnou | 2 5
zeminou pro snizeni E vpravo az o
. = )
POZNAMKA propustnosti nové zemni plang, | 2 2,35m, zdvih
. . e c mostu cca o
s naslednym promichanim a N .
. P ) 1,6m, novy
zhutnénim do hl. 0,5m zemni | @ Fis
frézou. N PrSyp-
?
o
Eomin [Mpa] 30 30 30 30 2“ 30 40
o
posouzeni na Eo [Mpa] 30 30 30 30 8 30 40
tnosnost Eplmin [Mpa] 50 50 50 50 50 50
Epl [Mpa] 52,6 51,8 52,6 51,8 51,8 55,3
hpr[m] 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85
hzdov[m] 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50
hk[m] 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55
posouzeni na hSp[m] 0,23 0,35 0,23 0,35 0,35 0,29
promrzani hst[m] 0,42
hpr-hk-h§p< <1/3 0,01<0,14
X hst
hprs
. 0,85<1,28 0,85<1,4 0,85<1,28 0,85<1,4 0,85<1,4
<hk+h3p+hzdov
vyhovu;e' nfal vyhovu;e' nfal vyhovu;e' nfal wyhovuje na promrzéni vyhovu;e' nfal vyhovu;e' nfal
promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani

Usek km 1,200 - 1,270 pouze smérova a vySkova Uprava stavajici koleje - dvoji podbiti
sanace prazcového podlozi v iseku km 1,270 - 5,650 provedena technololgii bez snaSeni sana¢nim strojem s recykla¢ni jednotkou
sanace prazcového podlozi v iseku km 5,650 - 7,594 provedena technololgii se snaSenim




Pfiloha ¢.3 Navrh ZKPP u mostu, propustkd a prejezdu

ZKPP - ZELEZNICNI PREJEZDY, MOSTY A PROPUSTKY

- . zemina v | vodni Eored typ Eop | Epl .
kolej ¢. SO objekt podloZi | rezim namr. (MPa) | opatfeni | (MPa) | (MPa) Poznamka
Prejezdy

1 SO 02-13-0fLysa n.L. -Celakovice, Zeleziini prejezd v km 1,52 PREJEZD ZRUSEN

2 SO 02-13-0|Lysa n.L. -Celakovice, Zelezini piejezd v km 1,52 PREJEZD ZRUSEN

1 SO 02-13-0|Lysa n.L. -Celakovice, Zeleziini prejezd v km 2,83 S1/SW P Ne 30 Zla 81 81

2 SO 02-13-0|Lysa n.L. -Celakovice, Zelezini piejezd v km 2,83 S3/S-F P [Mn-Na| 40 Zla 93 86

1 SO 02-13-0[Lysa n.L. -Celakovice, zeleziini prejezd v km 5,091 | S1/SW P Ne 30 Z1la 81 81

2 |S0O 02-13-0|Lysé n.L. -Celékovice, Zelez&ini piejezd v km 5,091 | G3/S-F | P |Mn-Na|] 40 Zla | 93 86

Mosty

1 02-20-0. |Zeleznéni most v ev. km 1,7¢ S4/SM P [Mn-Na] 30 Zla 81 81

2 02-20-0: |Zelezni&ni most v ev. km 1,7¢ S3/S-F P [Mn-Na| 40 Z.la 93 86

1,2 02-20-0: |Zelezniéni most v ev. km 6,3: P Ne 30 Zla 81 81 | nova koruna nasypu, zdvih mostu cca o 1,6m

1,2 02-20-0: |ZeleznEni most v ev. km 6,5: P Ne 30 Z.la 81 81 | nova koruna nasypu, zdvih mostu cca o 1,6m

1 02-20-0: |Zeleznéni most v ev. km 7,0¢ S3/S-F P |Mn-Na| 30 Z.l.a 81 81

2 02-20-0« |Zelezni&ni most v ev. km 7,0¢ S3/S-F P [Mn-Na| 29 Z.la 80 80

1 02-20-0! |Zeleznéni most v ev. km 7,4: S1/SW P Ne 30 Zla 81 81

2 02-20-0! |Zelezni&ni most v ev. km 7,4: S3/S-F P [Mn-Na| 29 Zla 80 80

Propustky

1,2 02-21-0: |Propustek v ev. km 6,1 S3/S-F P [Mn-Na|] 30 |3.1/30S| 30 50 bez ZKPP - pfesypany objekt

1,2 02-21-0: |Propustek v ev. km 6,9 S3/S-F P |Mn-Na] 30 |3.1/30S| 30 50 bez ZKPP - presypany objekt

1,2 02-21-0: |Propustek v ev. km 7,2 S3/S-F P |Mn-Na] 30 |3.1/30S| 30 50 bez ZKPP - pfesypany objekt
50* odborny odhad unosnosti dle makroskopického popisu a dyn. penetracni zkousky
Typ Z.1.a cementova stabilizace Stérkodrti tl. 0,30m, Stérkodrt tf. A, fr.0/32mm t1.0,20m
Typ Z.1.b cementova stabilizace Stérkodrti tl. 0,35m, Stérkodrt tf. A, fr.0/32mm t1.0,20m Vodni rezim: Namrzavost:
Typ Z.1.c cementova stabilizace Stérkodrti tl. 0,40m, Stérkodrt tf. A, fr.0/32mm tl.0,20m pHzNivy............... P nenamrzavé........... Ne
Typ Z.1.d cementova stabilizace Stérkodrti tl. 0,50m, Stérkodrt tf. A, fr.0/32mm t1.0,30m nepfiznivy........... NE mirné namrzavé - namrzava...... Mn-Na

Typ Z.2.a separacni gtx., Stérkodrt tf. A, fr.0/32mm t1.0,50m
Typ Z.2.b separacni gtx., Stérkodrt tf. A, fr.0/32mm t1.0,60m

velmi nepfiznivy...

nebezp.namrzavé.....NN.




Vysv étlivky:

Moduly p Fetvarnosti dle p Fedpisu SZDC S4

Eo red Modul pfetvarnosti na zemni plani redukovany

Eo Modul pretvarnosti na zemni plani vypocétovy

Eo min Modul p fetvarnosti na zemni plani minimalni

Epl min Modul p fetvarnosti na planit élesa zelezni éniho spodku minimalni
Epl Modul pfetvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku vypoctovy

Vodni rezim podloZi dle p Fedpisu SZDC S4

P Vodni rezim pfiznivy
N Vodni rezim nepfiznivy
VN Vodni rezim velmi nepfiznivy

Namrzavost zemin dle p Fepidsu SZDC S4

Ne Zemina nenamrzava

Mna Zemina mirné namrzava

Na Zemina namrzava

NNA Zemina nebezpecné namrzava

VNA Zemina vysoce hamrzava

hz dov Dovolena tloustka promrznuti zemin zemni plané

hpr Hloubka promrzani - index mrazu Imn=350°C.den = > hloubka promrzani hpr=0,85m
hk Tloustka kolejového loze

hsp TlousStka nahradni Stérkopiskové vrstvy

hst Tloustka zlepSené nebo stabilizované zeminy

Znacéky material U

SD 0,20/70 Stérkodrt - tloustka konstrukéni vrstvy 0,20 m/ modul deformace Edef = 70MPa
ZZ\C 0,42/130 ZlepSeni zeminy vapnem - tloustka zlepSené vrstvy 0,42 m/ modul deformace Edef = 130MPa
ZZM 0,50/80 ZlepSeni zeminy mechanicky - tloustka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace Edef = 80MPa

50* odborny odhad Gnosnosti dle makroskopického popisu a dyn. penetracni zkousky

Pfiloha ¢.4 Vysvétlivky



