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1. STATICKY VYPOCET - TECHNICKA ZPRAVA

1.1 Uéel statického vypo é&tu

Dle Smérnice GR &. 11/2006 Z1 PD Pfiloha P01, &ast E.1.4 je nutné provést staticky vypodet v
rozsahu nutném pro prokazani hlavnich navrhovanych rozmérd nosné konstrukce.

S ohledem na rozsah mostni konstrukce je staticky vypocCet je zpracovan formou rozboru
konstrukénich zasad s vyuzitim vzorovych listd MVL 211 a k nému pfisluSejici MVL 122 pro
plnosténnou mostni konstrukci s doIni mostovkou NK1 a MVL 212 a k nému pfisluSejici MVL 123 pro
pfihradovou mostni konstrukci s dolni mostovkou NK2.

Pro posouzeni navrhu feSeni spodni stavby v€. zaloZeni jsou vyuZity zavéry ze statického vypoctu
uvedené v dokumentaci "Optimalizace trati Lysa n. Labem - Praha Vysocany, 2. Stavba", SO 02-20-
02 Zelezniéni most v ev. km 6,330, PD, SUDOP PRAHA, 7/2009, PFiloha 9.

1.2 Podklady

[1] SZDC MVL 122 Vzorovy staticky vypocet plnosténné ocelové konstrukce s dolni
mostovkou a kolejovym lozem, SUDOP PRAHA, 1989

[2] SZDC MVL 123 Vzorovy staticky vypocet pfihradové ocelové konstrukce s dolni
mostovkou a kolejovym loZzem, SUDOP PRAHA, 1990

[3] SZDC MVL 211 Vzorovy staticky vypocet plnosténné ocelové konstrukce s dolni
mostovkou a kolejovym lozem, SUDOP PRAHA, 1989

[4] SZDC MVL 212 Vzorovy staticky vypocet pfihradové ocelové konstrukce s dolni
mostovkou a kolejovym loZzem, SUDOP PRAHA, 1990

[5] "Optimalizace trati Lysa n. Labem - Praha Vysocany, 2. Stavba”, PD, SUDOP PRAHA, 7/2009
SO 02-20-02 Zelezniéni most v ev. km 6,330

2. NORMY A PREDPISY

Hlavni normativni podklady pro zpracovani statického vypoctu

MP Metodicky pokyn pro uréovani zatizitelnosti Zelezni¢nich mostt, 2015

CSN EN 1990 Eurokéd: Zasady navrhovani konstrukci (03/2004, véetné zm. A1 04/2007),

CSN EN 1991-1-1 Eurokod 1: ZatiZzeni konstrukci. Cast 1-1: Obecna zatiZzeni - Objemové tihy,
vlastni tiha a uzitna zatizeni pozemnich staveb (03/2004),

CSN EN 1991-1-7 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-7: Obecna zatizeni - Mimofadna
zatizeni (10/1999),

CSN EN 1991-2 Eurokdd 1: ZatiZeni konstrukci - Cést 2: ZatiZzeni most( dopravou (07/2005),

CSN EN 1992-2 Navrhovani betonovych konstrukci - Cast 2: Betonové mosty (05/2007),

CSN EN 1993-1-1 Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci. Cast 1-1: Obecna pravidla a

CSN EN 1993-2 Navrhovani ocelovych konstrukci - Cast 2: Ocelové mosty (01/2008),
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SO 02-20-02 Zelezniéni most v ev. km 6,330

3. NOVY STAV MOSTU

3.1 Charakteristika mostu (novy stav)

Trvaly Zelezni¢ni nepohyblivy jednopodlaZzni dvoukolejny most o &tyfech tvorfeny dvoijici spojitych
konstrukcich o dvou polich. Prvni v poli 1 a 2 je trAmova ocelova svafovana plnosténna konstrukce s
dolni ortotropni mostovkou. Poli 3 a 4 je tramova ocelovd svafovana prihradova pfimopasova
kosouhlé soustavy s dolni ortotropni mostovkou a pribéznym kolejovym lozem.

Usporadani:

Statické p tsobeni:

Nosné konstrukce:

Podp éry:

Svahova k Fidla:

2.2 Délka pfemost éni:

2.3 Délka mostu:

2.4 Délka nosné konstrukce:

2.5 Rozpéti nosné konstrukce: NK1:

dvoukolejny Zelezniéni most o ¢tyfech mostnich otvorech,
jedna dvoukolejna nosna konstrukce

most je navrZzen ze dvou dilataCnich celkd pusobici jako spojity nosnik o
dvou polich.

nosna konstrukce je tvofena dvéma ocelovymi hlavnimi nosniky
(plnosténnymi a pfihradovymi) s dolni ortotropni mostovkou.

Opéry mostu jsou navrzeny jako Zelezobetonové ulozné prahy s
rovnobéznymi kfidly uloZzené na pavodnim kamenném dfiku opéry.
ZaloZeni opér je zesileno sloupy tryskové injektaze.

Pilife mostu jsou navrZzeny jako Zelezobetonové s kamennym obkladem.

Zalozeni pilifd je na podzemnich sténach u pilifd P2 a P3 a sloupech
tryskové injektaze u pilife P1.

Svahova kfidla opér jsou navrZzena z armované zeminy.
157,181 m

178,030 m

57,0 m + 103,10 m

2x28,05m=56,1m

NK2: 2x51,0m =102,0m

Pozn: délky rozp éti a NK: rozvin v ose mostu

2.6 Sikmost mostu:

2.7 Volna Si fka na most é:

2.8 Mostni pr Gjezdni pr urez:

2.9 Sitka mostu:
2.10 Vyska mostu:
2.11 Stavebni vyska:

2.12 Plocha nosnych kci:

2.13 Navrhové zatizeni:

2.14 Zatizitelnost Z yic:

100gr kolmy

9,870 m

VMP 2,5 v oblouku

11,47 m

~11,35m

1,990 m (k TK)

vzdalenost os krajnich MZ x Sifka mostu
160,63 m x 11,47 m = 1842,5 m?

NK a spodni stavba jsou fazeny do 1. tfidy dle Z4 k CSN EN 1991-2.
Pro navrh je uplatnén model zatizeni LM71 a SW/0 s Kklasifik.
soucinitelem 1,21 a model SW/2.

Zatizitelnost Zyc > 1,21
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3.2 Zakladni udaje

3.2.1 Navrhové zatiZzeni a interoperabilita (TSI)

Zatizeni mostni konstrukce Zelezni¢ni dopravou je uréeno pro kategorie trati 1. tfidy podle Kategorie
Zelezniénich trati z hlediska mostt dle pfipravované zmény Z4 k CSN EN 1991-2. Model zatizeni je
uvazovan LM71 s klasifikaénim soucinitelem zatizeni a=1,21, model zatizeni SW/0 s klasifikaénim
soucinitelem 1,21 a model zatizeni SW/2 (dle CSN EN 1991-2, Cast 2). Dynamické souginitele jsou
pouzity dle pfipravované zmény Z4 k CSN EN 1991-2: Eurokéd 1, Zatizeni konstrukci, Gast 2 -
Zatizeni most( dopravou.

Dle Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 (TSI 1299/2014/EU) odst. 4.2.7.1. tab. 11 je pozadovan
minimalné klasifikacni soucinitel a =1,00 pro kategorii trati P3 a F1, kde dopravni kéd P3 je
vykonnostnim parametrem pro osobni dopravu a F1 pro nakladni dopravu.

Z hlediska TSI 1299/2014/EU nova mostni konstrukce  splfuje s rezervou pozadavky dle odst.
4.2.7.

3.2.2 Kolej na most é

Most se nachazi v Siré trati. Trat je dvoukolejna. ProtoZe nové nosné konstrukce budou dvoukolejné,
lze na mosté zachovat standardni osovou vzdalenost koleji 4,00 m.

Koleje na mosté jsou v Gseku do km 6,356 "' (tj. od opéry OP1 cca k pilifi P3) v pfimé, dale navazuje

pfechodnice k oblouku o poloméru R = 480 / 476 m. PfevySeni koleje D = 150 mm, které na konci
mostu dosahuje 85 mm.

Zelezni¢ni svrek tvaru UIC60 bude ulozen na prazcich B91S pruzného bezpodkladnicovym
upevnénim. PFfi daném podélném usporadani nosnych konstrukci a lozisek mlGze byt pfes most
prevedena bezstykova kolej bez dalSich opatfeni.

3.2.3 Prostorové uspo fadani na most é

Pro most v Siré trati a nejvyssi tratovou rychlost do 120 km/h véetné se uplatni volny mostni priifez
VPN 2,5 v oblouku dle CSN 73 6201/2008, tab. 4.1. Na pfihradové nosné konstrukci v mostnich
otvorech €. 3 a 4 jsou navic k dispozici vyklenky v otvorech pfihrad, ve kterych je volna Sifka od osy
koleje cca 3000 mm.

3.3 Popis technického FeSeni
3.3.1 Zalozeni

Z provedenych vypoctl je zfejmé, Ze pro novy stav mostu pro plavebni profii 7,0 m  nevyhovi
zalozeni stavajicich pilifd ani jejich pracovni spary. Pfi¢inou je zejména zvySeni klopného momentu
od vodorovnych sil po vyrazném zdvihu nivelety. Kamenny dfik pilife Ize pro zachovani soudrznosti
provrtat mikropilotami, ty vS8ak nejsou dostate¢né ucinné pro sanaci zalozZeni.

Proto se jevi optimalni rozSifit zaklady pilitd P2 a P3 nadbetonovanym Zelezobetonovym blokem,
do které budou vetknuty lamely podzemnich stén a novy diik pilife. Odbourana ¢ast kamenného
dfiku pilife P2 a P3 bude zesilena ty¢ovymi mikropilotami 0 32 mm s doplnénim o aktivaci zédkladové
spary sloupy tryskové injektaze.

Pfitizeni pilife P2 je mensi. Proto Ize uvaZovat jeho podchyceni mikropilotami z trubek profilu TR
(0108/16 a tryskovou profilu O 800 mm, které budou ukon&eny ve vrstvach navétralého slinovce
(tfida R3).

Stavajici opéry OP1 a OP2 budou opatfeny novymi roznasecimi deskami s rovnobéznymi kfidly.
Zelezni¢ni nasyp pod roznaSecimi deskami bude zpevnén tryskovou injektazi. Opéry budou potom
pusobit jako ploSné zaloZené, s plochou zakladu vyrazné rozSifenou blokem tryskové injektdze a
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zakladovou spéarou v urovni unosného podloZi. Dfik opéry OP2 bude navic zesilen mikropilotami z
trubek profilu TR 0108/16.

3.3.2 Spodni stavba

Svislé zatiZzeni spodni stavby se vyznamné zvySuje vlivem tihy kolejového loZe. Jeji vodorovné
zatizeni stavby je vyrazné ucinnéjsi vlivem zdvihu nivelety o 3,25 m pro plavebni profil 7,0 m , na
ktery je proveden zakladni navrh mostu. Vypocty viz [5] bylo ovéfeno, Ze stavajici kamenna spodni
stavba pro nova zatizeni nevyhovi. Dochazi zejména k otvirani spar v kamenném zdivu pilifa pfi
pusobeni vodorovného zatizeni. Zesileni dfiku pilifa mikropilotami neni vzhledem k nutnému rozsahu
Uprav efektivni. Na zékladé toho jsou navrzeny zcela nové pilife. Pilife jsou vetknuty do monolitickych

s

v pricném sméru konstantni kapkovitého tvaru s kamennym obkladem.

Pro plaveni profil 7,0 m budou Ulozné prahy pilifd pFistavény do pfislusné vysky. Uprava bude
provedena v krajnich ¢astech pilife v oblastech loZisek. Stfedni ¢ast pilifi, kde bude NK uloZena na
provizornich podporach, zlistane bez Upravy. Opticky bude na pilifich pfiznana pracovni spara.

Stavajici opéry jsou po sanaci zaloZeni dale vyuzitelné. Jejich horni ¢ast bude proto odbouréna a
nahrazena novou monolitickou krabicovou &asti, kterd sestdvd z Ulozného prahu, zavérné zdi a
rovnhobéznych kfidel. Kfidla jsou tvarové upravena tak, Ze tvofi pfechod z uzavieného loZze na mosté
na oteviené loze v trati.

Stabilita kolejového loZe za konci kfidel bude zajiSténa uhlovymi pfechodovymi zidkami.
3.3.3 Nosné konstrukce

Nosné konstrukce jsou usporadany jako dvoukolejné s dolni mostovkou. Pro minimalizaci stavebni
vySky je mostovka navrZzena jako ocelova ortotropni s paskovymi podélnymi vyztuhami ve vzdalenosti
0,5 m a mirné zahusténymi pficnymi vyztuhami ve vzdalenosti 2,55 m.

Podélna dispozice nosné konstrukce vychazi z poZzadavku na prevedeni bezstykové koleje. Aby byly
zachovany mezni dilatagni délky dle pFedpisu SZDC (CD) S3 a splnény pozadavky CSN EN 1991-2 s
ohledem na interakci koleje a mostu, musi byt nosné konstrukce ¢lenény na dva dilatacni celky v
daném pfipadé spojité nosniky o dvou polich. Pro omezeni zasah( do plavebni drahy je zachovana
stavajici poloha pilifa, ze které vyplyvaji rozpéti nosnych konstrukci.

Nosna konstrukce v inundac¢nich otvorech 1 a 2 bude mit plnosténné hlavni nosniky o vySce 2,850 m
(~1/10L). Pasnice nosniku Ize vydimenzovat z plechd béznych tlousték (cca do 60 mm z oceli S355).

Nosna konstrukce v mostnich otvorech 3 a 4 bude mit pfihradové hlavni nosniky bezsvislicové
kosouhlé soustavy o systémové vysce 5090 mm (~1/10L). Profily horniho i dolniho pasu budou
uzavrené, profily diagonal oteviené. Dolni pads musi pfenést zatizeni od mimostyénych pfiénych
vyztuh ortotropni mostovky a ma proto vysku 1650 mm. Dolni pas zaroven tvofi bok Zlabu kolejového
loZze a jeho konstrukce tak umozZriuje pfipojeni diagonal k horni pasnici v arovni chodniku. Hlavni
nosniky obou nosnych konstrukci jsou pidorysné pfimé, v osové vzdalenosti 10 670 mm. ProtoZe na
do mostniho otvoru €. 4 zasahuje pfechodnice, jsou obé konstrukce vzajemné pootoceny.

Ocelova ortotropni mostovka je na obou nosnych konstrukcich uspofadana shodné, s pfi¢nymi
vyztuhami ve vzdalenosti po 2550 mm a paskovymi podélnymi vyztuhami. Plech mostovky je tloustky
16 mm.
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4. OVERENIi ROZMERU NK

4.1 Mostovka NK

Pro ovéfeni rozmér(i mostovky jsou pouzity zasady dle CSN P ENV 1993-2. (sougasna verze CSN

EN jiZ tyto udaje neudava).
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Pficny Ffez mostem NK1
Konstrukéni zasady ortotropni mostovky.
Tloustka plechu mostovky to = 16,0 mm ( tymin = /40 = 500/40 =12,5 mm)

Vzdalenost podélnych vyztuh je

VySka podélné vyztuhy
VyS8ka pficné vyztuhy

v v

Vzdalenost pfiénych vyztuh
Tloustka podélné vyztuhy

vrw

Tloustka stény pficné vyztuhy

e,s =500 mm prot=16 mm vyhovuje
hsir =250 mm (~0,24.h¢ross)

Neross = 1130-1170 mm (1010 mm u nosniku)
€cross = 2550 mm

tir = 25 mMm

tweross = 18 @z 22 mm

Rozm éry mostovky s podélnymi vyztuhami

Rozméry

Podélniky otevieného prufezu

tloustka plechu mostovky tp

to =14 mm

vzdalenost e s mezi podélniky

eLs ~ 400 mm

okrajova vzdalenost eg prvniho podélniku

€g 2 eLs

vzdalenost pFicnikd ecrossb

€crossb < 2700 mm

pomeér vysky podélniku k vySce pFiéniku hsit/herossb hstiffNerossb < 0,5

tloustka podélniku tsit

tsiif = 10 mm

tloustka stojiny pfiéniku tw crossb

tw,c:rossb =10 mm
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Vyska pficné vyztuhy musi dosahovat pro dvoukolejny most hgossp, > 1000 mm

Navrh mostovky vyhovuje konstrukénim zasadam a realizovanym konstrukcim (napf. Langriv trdm
na pfemosténi R6 v Karlovych Varech (u Kauflandu)

4.2 Nosna konstrukce NK1

Vyska hlavniho nosniku je v MVL 211 volena ~1/11 L. Hmotnost uvedena v tabulce je pro konstrukce
z oceli S235 pro zatiZzeni vlakem CD-T a SZS, coz odpovida 1,21.LM71 a SW/2. Konstrukce jsou s
mostovkou s paskovymi vyztuhami.

sk 5 Zatézovaci viak T
Zatézovaci viak Z a S75 ¢SD
Rozpét{ MPP =2 x2500 MPP = 2x3000
celkova hmotpf;s't celkova hm01QQs?‘ -
hmotnost |na bézny | hmotnost |na bézny
metr © metr
m t 4 t t
1 2 3 4 5 o
15,0 37,0 2,48 45,5 3,02 59'7
12,5 45,5 2,60 54,0 3,08 1
20,0 55,0 2,76 65,0 3,26 =
225 65,0 2,90 74,0 3,30 g
25,0 77,0 3,07 88,5 3,53 !
27,5 90,0 327 101,5 3,69 -
2 g a
30,0 106,0 3,54 117,0 3,89 ah R "ﬁ o
32.5 118, 5 & 3,65 129, 5 3,99 o ; =
35.0 132,5 3,78 1435 4,10 @ g =
=}
w

Pficny fez pro rozpéti L=35,0 m
Spotfeba oceli u dvoukolejného mostu odpovidé cca dvojnasobku spotfeby jednokolejného mostu.

Pro rozpéti 27,5 m je odpovidajici hmotnost 2 x 3,27 = 6,54 t/lbm. PFi uvazeni aktuélné platnych
norem, rozpéti 28,0 m a spojitosti konstrukce, Ize konstatovat, Ze hmotnost nové mostni konstrukce
bude v intervalu:

6,5 az 7,0 t/bm
VySka nosniku je cca 1/10 L, coZ také odpovida konstrukénim zdsadam MVL.
Pro porovnani uvadime hmotnost realizované dvoukolejné konstrukce:

Akce: Modernizace trati Sevétin — Veseli nad LuzZnici,Il. &ast, Usek Horusice — Veseli nad LuZnic
SO 45-20-02 Horusice — Veseli n.L., Zel. most v km 35,241

Hlavni nosnou konstrukci dvoukolejného mostu tvofi dvojice nosnikd prafezu | vySky 3250 mm

(~1/9,23 L) a Sifky 900 mm. Statickym systémem nové nosné konstrukce je prosty nosnik s rozpétim
L=30,0 m. Mostovka ortotropni s trapézovymi vyztuhami.

Hmotnost hlavni nosné ocelové konstrukce (délka NK mostu L=31 m):
Zatizeni: 1,21 . LM71, SW/2

Celkova hmotnost OK:

Mok =202 t/most -> mek= 202,0/31,0= 6,52tm™
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4.3 Nosna konstrukce NK2

4.3.1 Rozméry dle MVL 212

Systémova vyska hlavniho nosniku je v MVL 212 volena ~1/9 L a celkova vyska nosniku je volena
~1/8 L. Uveden& hmotnost je pro konstrukce z oceli S235 pro zatizeni vlakem CD-T a SZS, coz
odpovida 1,21.LM71 a SW/2. Konstrukce jsou s mostovkou s paskovymi podélnymi vyztuhami.

MosT C.2 _

- Bz HORKIHO .zv:uz’,E:w’ e .
L = 56 M - 25z MezsrySiRorn PrIEMRS

A
! {
‘.i-ﬂr o _ L\ {Hr— AT
; f’ ; \| l "LW e e
[ " N e m—
o . b= {.‘ N | \ ]
D B N VAN YN
250 200 3 :r_-’-_v.—f—_—:.-—.f., < ;:i—‘:—- :~—~ —-"::. —
i 1= J g 3 EAI, B ——
1 1t B ] :
i S
s _ﬁ___i ot I L ‘ o B .
it 1| R A——E
- iy A
o Guonfe | es/2 L
PFicny fez pro rozpéti L=56,0 m Podélny rfez rozpéti L=56,0 m
Pro zatezowvaci vlak Csb T, tratoveou rychlost do 160 km/h,
oeel . 37:
. = A
Hi. He Ha  Hs ; |
1. HLAVNT NOSNTK oy TNz |
t Ds ]
; H1 H2
HORNI PAS: horni pasnice: 000xe8 GOOGx40
stony: 500x25
vyztuhy stén: 200%28 20040
DOLNT PAS: _L J_
D1 Dz
DIAGONALY: I——-l 404 40028
az 44416
SVISLICE: ],___,1
2. MOSTOVKA
PLECH MOSTOVKY (dno Zlabu kelejového loZe)
FODELNA VYZTUHA: —.I.——T
PEIENA VYZTUHA: = stena:
pasnice:
Hodnat V. zZavorce pl
ORIENTACHT HMOTHOST O.K. MOSTU ... 262 t (t3. 4.88 t/m)
(bez reviZnihe VozZiku a kabelovvch Zlabu)
Rozmeéry pfihradové konstrukce fez pro rozpéti L=56,0 m pro ocel S235
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Pro rozpéti 56,0 m je odpovidajici hmotnost 2 x 4,68 = 9,40 t/bm. Pfi uvazeni aktualné platnych
norem, rozpéti 51,0 m a spojitosti konstrukce, Ize konstatovat, Ze hmotnost nové mostni konstrukce
bude v intervalu:

9,0 az 9,5 t/bm

Systémova vyska navrhovaného nosniku je 5,09 m (~1/10 L) a celkovéa vySka 6,365 m (~1/8 L), coz,
také odpovida konstruk&nim zasadam MVL.

Navrhovana mostni konstrukce plsobi jako dvoupolovy tram vyztuzeny pfihradovinou, kde je tram
tvofen dolnim pasem vy3ky 1,65 m.

Mostovka je se stlaenou konstrukéni vyskou s nabé&hovanou pficnou vyztuhou. Pro tento typ
mostovky jsou nutné paskové vyztuhy, u kterych se smykova sila pfenasi celou vySkou stény a
nedochazi ke zménam pribéhu smykového napéti po vysce stény, jak je tomu u trapézovych vyztuh.
Oproti mostovce s trapézovymi vyztuhami mé tento typ mostovky vétSi hmotnost o cca 30%.

Pro porovnani uvadime hmotnost realizované dvoukolejné konstrukce:

Akce: Revitalizace trati Ceské Budé&jovice — Volary, SO 14-24-01 BorSov - Kiemze, Zelezniéni most v
km 4,172 (realizace 2015)

Jednokolejnd nosna konstrukce je navrzena jako spojity dvoupolovy trdm vyztuZeny pFihradovinou
s hornim zakfivenym pasem o rozpéti poli 2 x 52,08 m. Horni pas je zakfiveny jednak z divodu
estetického, ale také statického. VySka hlavniho nosniku je nejvySSi nad pilifem 7675 mm (~1/7 L) a

trapézovymi vyztuhami.
Zatizeni: 1,1 . LM71, Mok =417 t/most -> mex = 417/105,1 = 3,97 tm™

5. OVERENI ROZMERU SPODNIi STAVBY A ZALOZENI

Navrh FeSeni spodni stavby, zejména pak jejiho zaloZeni bylo podrobné posouzeno v rdmci pfipravné
dokumentace "Optimalizace trati Lys& n. Labem - Praha Vysocany, 2. Stavba", PD, SUDOP PRAHA,
7/2009 SO 02-20-02 Zelezniéni most v ev. km 6,330.

V ramci tohoto posouzeni byl potvrzen pozadavek na zesileni spodni stavby a prestavby pilifd P2 a
P3.

V ramci posouzeni byly zohlednény charakteristické kombinace zatizeni a mimofadné kombinace
zatizeni v€. narazu plavidla na vnitrozemskych vodnich cestach dle CSN EN 1991-1-7 dle tab. C3
pro tfidu vodni cesty Vb.

Navrhované feSeni v ramci této dokumentace je z hlediska rozmérd a pasobeni shodné. ZaloZeni na
velkoprumérovych pilotach bylo nahrazeno zaloZenim na podzemnich sténach, které maji vétsi
kontaktni plochu s podloZim. Z hlediska pfenosu zatiZzeni do podloZi se jedna o bezpec¢néjsi FeSeni.
Pilif P1:

zesileni pilife je pomoci sloupl tryskové injektaze, které zajiStuji pfenos svislych a ohybovych u¢inkd
od vodorovnych sil pusobich na nosnou konstrukci do skalniho podlozi.

Reakce na sloup tryskové injektaze Vsq= 1400 kN < Unosnost sloupu TI O 800 mm opfeného o skalni
podloZi Vrg = 1500 KN.
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PiliF P2:
Reakce do piloty v meznim stavu Ginosnosti Vsq= 3200 kN < Unosnost piloty opfené o skalni podlozi
Vgg = 4400 kN
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PiliF P3:
Reakce do piloty v meznim stavu Ginosnosti Vsq= 3900 kN < Unosnost piloty opfené o skalni podlozi

Vgg = 4400 kN
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|
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]
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Navrhované Upravy a technické feSeni spodni stavby vyhovuji pro poZzadovana zatiZzeni dle CSN EN

1991-2.
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6. ZAVER
Provedenym rozborem byla prokazana realnost navrzenych rozmérd spodni stavby a nosné
konstrukce a Ize konstatovat, Ze mostni konstrukce vyhovuje na zatizeni dle CSN EN 1991-2.

Konstrukéni zdsady pro rozméry ocelové konstrukce odpovidaji MVL a v souCasné dobé standardné
pouzivanym pro oceli S355 s detaily z oceli S460.

Z hlediska interakce mostni konstrukce a koleje Ize konstatovat, Ze navrh je vyhovujici pro kolejnici
UIC60 na betonovych praZcich.

Nosné konstrukce budou provedeny z oceli S355 s detaily S460. Pfedpokladana hmotnost €ini:
- 385t tzn. 6,7 t/m u nosné konstrukce &. 1 v mostnich otvorech 1 a 2
- 965t tzn. 9,3 t/m u nosné konstrukce &. 2 v mostnich otvorech 3 a 4

Celkova hmotnost nosné konstrukce je potom 1350 t.
Vyroba ocelové konstrukce je navrzena v tfidé provedeni EXC3 dle CSN EN 1090-2/A1.

Vypracoval: Ing. Martin Vlasak
SUDOP PRAHA a.s. - stfedisko most(
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