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1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nazev stavby:

Stuperi dokumentace:
Datum zpracovani:
Druh stavby:

Zadavatel :

Kontaktni adresa:

Zpracovavany objekt:

Zpracovatel :

Misto stavby:
Kraj:
Okres:

Obce s rozSifenou pdsobnosti:

Obce:
Katastralni uzemi:

Termin realizace stavby:

Predpokladany termin realizace:

Udaje o draze :
Kategorie drahy:
Tratovy Usek:

Optimalizace tra toveho Useku Lysa nad Labem (mimo) —
Celakovice (mimo)

Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti, pfipravna dokumentace
9/2015

Stavba drahy, liniova stavba

Sprava Zelezni éni dopravni cesty, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
Stavebni sprava zapad,

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

SO 02-20-02 Zelezniéni most v ev. km 6,330
(pfes Labe v Celakovicich)

Ing. Martin Vlasak
METROPROJEKT Praha a.s.,
I. P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2

StfedocCesky

Praha — vychod, Nymburk

Lys& nad Labem

Lysa nad Labem, Celakovice

Lysa nad Labem, Karany, Celakovice

2018 — 2019

celostatni, zafazena do sité TEN-T, kategorie P3a F1
1192 Lyséa nad Labem (mimo)- Celakovice (mimo)

Oznaceni tratoveho Useku dle nakresnych jizdnich fadd a TTP: 524a
Oznaceni tratového useku dle knizniho jizdniho radu: 231, Praha — Lysé nad Labem - Kolin
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2. UCEL STAVBY

Pfedmétem stavby je optimalizace tratoveho Useku mezi Optimalizace tratového useku Lysa nad
Labem (mimo) - Celakovice (mimo).

Cilem stavby je optimalizace tratového Gseku Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice (mimo),
sméfujici zejména k zvyseni tratové rychlosti na 100 az 140 km/h, zavedeni rychlosti V130, V150 a
Vk, tim zkraceni cestovnich dob, zvySeni kapacity drahy, odstranéni staveb a zafizeni na konci
technické nebo ekonomické Zivotnosti, celkovA modernizace technického stavu trati, naplnéni
podminek TSI a dalSi technické legislativy.

Rozhodujicim stavebnim objektem Useku je most ev. km 6,330 v Celakovicich pfes Labe. S ohledem
na jeho technicky stav, vék a neexistenci stezek na mostni konstrukci bude navrZzena rekonstrukce
vodorovné nosné konstrukce i spodni stavby. S ohledem na platnost vyhl. MD €. 66/2015 Sb. (novela
vyhl. 222/1995 Sb.) o vodnich cestach, plavebnim provozu v pfistavech, spole¢né havarii a dopravé
nebezpecnych véci, vydané k provedeni zakona €. 114/1995 Sb. o vnitrozemské plavbé je tfeba
dosahnout u nové stavénych nebo rekonstruovanych mostd, u nichz dochazi k vyméné nebo zasadni
stavebni Gpravé nosné konstrukce podjezdnou vySkou 7,0 m nad nejvysSi plavebni hladinou (§ 8
odst. (1)).

Most po pfestavbé bude splfiovat podjezdnou vySku min. 5,25 m (oproti stavajici vySce 4,80 m) v 3. a
4. mostni otvoru s tim, Ze jeho primarni navrh je proveden dle vySe uvedeného na podjezdnou vysSku
7,0 m. Most bude tedy stavebné pfipraven pro zdvih na tuto vySku.

Koncepénim podkladem pro feSeni optimalizovaného Useku je zpracovana Studie proveditelnosti
Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha-Vyso¢any (SUDOP PRAHA a.s., verze 2/2014). Dale PD
Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha Vysocany, 2. stavba (SUDOP PRAHA a.s., 7/2009,
neschvalena) a Studie ,Technicky priikaz variant pfemosténi Labe v Celakovicich* (SUDOP PRAHA
2010).

Dle kniZniho jizdniho Fadu se jedna o trat' ¢.231.
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IN/E MIETROPROJEKT Technicka zprava

SO 02-20-02 Zelezniéni most v ev. km 6,330

3. STAVAJICI STAV MOSTU

3.1 Popis stavajiciho mostu
Charakteristika objektu:

Pocet mostnich otvoru:

Sikmost mostu:

Délka pfemosténi:

Délka mostu:

VySka mostu;

Sitka mostu:

Pocet koleji na mosté:

Poloha v trati:

Rok vystavby (dle Evidence mostu):
Rok sanace (dle Evidence mostU):

dvoukolejny Zelezniéni most o étyfech mostnich otvorech,

samostatné jednokolejné ocelové konstrukce usporadané jako
prosté nosniky. V otvoru 1 a 2 pfimopasové prihradové
konstrukce s dolni prvkovou mostovko. V otvoru 3 a 4
prihradova konstrukce se zakfivenym hornim pasem s hornim
ztuzenim s dolni prvkovou mostovkou. Nosna konstrukce je
tvofena 8 konstrukcemi K01 az K08

kamennd spodni stavba

4

90°

157,16 m (MES)

166,60 m (MES)

6,45 m

10,81 m (MES) z toho volna 2 x (2x 2,05 m)
2

Sira trat, pfima, vodorovna
1906

1921 zdvojkolejnéni,

1986 vyména podlah

3.2 Stavajici prostorové uspo Fadani
3.2.1 Stavajici prostorové uspo Ffadani na most &

Vzdalenost zabradli od osy koleje vlevo: min. 2,05 m, vpravo: min. 2,05 m

Sitkové usporadani na stavajicim most& nevyhovuje poZadavkim na provozovani stavajicich
mostnich objektd!

3.2.2 Stavajici prostorové uspo Fadani pod mostem

Volna vySka nad hladinou stoleté vody: 3,30m

Svétlost kolma: 25,885 + 25,26 + 48,725 + 48,44 m

3.3 Stavajici technicky stav mostu

3.3.1 Archivni podklady a provedené pr  tzkumy

1) Dil&i archivni vykresy, archiv SZDC s.0., SDC Praha, SMT,
2) Geodetické zaméreni objektu, SUDOP PRAHA a.s., 2008,
3) Geotechnicky a stavebnétechnicky priizkum, SUDOP PRAHA a.s., stf. 207, 2008,

4) Posouzeni vlivu rekonstrukce Zelezniéniho mostu pfes Labe v Celakovicich na zmény odtokovych
pomérl a charakteristik proudéni, DHI a.s., 03/2009,

5) Vlastni méreni a fotodokumentace zpracovatele, 2008 a 2015.
6) Protokol o podrobné prohlidce, SZDC 03/2014

7 Generel vodni cesty Labe, Vodni cesty a.s. 11/2002 (Generalni feSeni splavnéni Labe pro tfidu Vb,
RVC CR)

8) "Optimalizace trati Lysa n. Labem - Praha Vysocany, 2. Stavba",
SO 02-20-02 Zelezni¢ni most v ev. km 6,330, SUDOP PRAHA, 7/2009
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3.3.2 Zjist ény technicky stav objektu

Dle aktudlni revizni zpravy (Protokol o podrobné prohlidce 03/2014) je stav mostni objektu vyhovuijici
(klasifikace K2, S2 ). Projektant ovéfil udaje z revizni zpravy vlastni prohlidkou na misté a nezjistil
Zzadné zasadni rozdily.

Konstrukce je &astecné orezivéla, protikorozni ochrana je jiz nefunkéni. Korozni oslabeni se projevuji
zejména na hornich pasnicich pfi¢nikd a podélnikd a ¢ini cca 2-3 mm. Na nosné konstrukci je korozni
oslabeni do 20% profild. Problémem je zejména Stérbinova koroze mezi uUhelniky prifezi
pfihradového nosniku (diagondl). Néktera loZiska jsou vychylena. Problémem zlstava nevyhovujici
volna Sifka na mosté, ktera Cini v podporovych prifezech pouze 2 x 2050 mm .

Opéry jsou vybudovany z kvadrového piskovcového zdiva (pravdépodobné byly jiz soucasti zr.
1876) puvodniho mostu se Zulovymi Uloznymi prahy, pilife jsou z kvadrového Zulového zdiva. Jedna
se o granodiorit se stfedni aZz vysokou pevnosti, pojeny maltou, ktera vykazuje nizkou az stfedni
pevnost. Pilife jsou zaloZeny na dfevéném rostu, pravdépodobné na Stérkovém podsypu

Trhliny byly zjiStény v kvadrech pod lozZisky na pilifich a v dfiku opéry OP2. Na zdivu jsou patrné
stopy vody protékajici nosnymi konstrukcemi s otevienou mostovkou.

Prizkumnymi vrty bylo zjiSténo, Ze zakladové spary se nachazi vyrazné vySe nez je uvedeno
v archivni dokumentaci. Ovéfena byla tloustka opéry OP1 a pilifd P1, P2 a P3 v&. urovné jejich
zaloZeni. Dle vodni tlakové zkousky je zdivo stfedné az hrubé& porovité.

Zelezniéni svrdek za opé&rami je nedostate¢né podbity. Svahové kuZely jsou erodované a zarostlé
vegetaci.

3.3.3 Zatizitelnost objektu

Nosné konstrukce mostniho objektu musi byt nahrazeny vzhledem k nevyhovujicimu Sifkovému
usporadani. Zatizitelnost objektu neni proto pro posouzeni nutného rozsahu Uprav rozhodujici a
nebyla na zékladé zavéru vstupniho jednani ur€ovana.

Lze konstatovat, Ze zatiZitelnost mostu ve stavajicim stavu dosud postaCuje pro stavajici Zeleznicni
provoz.

3.3.4 InZenyrskeé sit € a cizi zaFizeni na most é

Na nosnych konstrukcich €. 3 a 4 jsou osazeny plavebni znaky v€etné osvétleni (Povodi Labe).
Napéjeci kabely jsou vedeny v trubnich chrani¢kach na vnéjSi strané hlavnich nosnikd. Hlavni
kabelova trasa je vedena plechovym Zlabem mezi nosnymi konstrukcemi.

Trakéni stozary jsou osazeny na hlavicich pilifG. Vné mostu je vedeno zesilovaci vedeni.

3.3 Uzemni podminky

Most se nachazi v Siré trati a pfemostuje feku Labe a jeji inundacni prostor inundaci. Opéra OP2
na levém biehu se nachazi v intravilanu mésta Celakovic a je obklopena zastavbou rodinnych domdl.
Prostor pravého bfehu je chranénym Uzemim NATURA. K opéfe OP1 pfiléha na strané koleje €. 2
chatové osada chranéna protipovodfiovymi hrazemi. Na strané koleje €. 1 se cca 300 m pfed mostem
nachazi pfirodni pamatka Hrbackovy tuné.

Reka Labe je v daném Useku regulovéana a jeji brehy zpevnény. B&Zna Grover hladiny Bpv 171,59 je
podminéna jezem v fkm 35,0 a lze ji proto povaZovat za hydrostatickou. Hladina odpovidajici pratoku
Q100 je v urovni Bpv 173,83. Maximalni plavebni hladinou je hladina odpovidajici pritoku Q1,
tj. Bpv 172,22 (aktualizace vysky hladiny SPS Praha 2015).

Na levém bfehu je most dostupny po mistnich komunikacich mésta Celakovic, na pravém bfehu
pouze po nezpevnénych cestach.

Nazev akce: Optimalizace tratového Gseku Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice (mimo) str. 7/39
Vypracoval:  Ing. Martin Vlasak Identifikac¢ni ¢islo dokumentu: | 15| 6563 | 05 ‘01|04|02| 000 ‘ Zména: I:
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4. GEOLOGICKE A GEOTECHNICKE PODMINKY

Geotechnickym prazkumem bylo zjisténo, Ze zékladovou padu pilifd P1, P2 tvofi pisc€ité zeminy
(F5/SC S3/S-F, S2/SP) a zakladovou padu pilife P4 tvofi Stérky (G3/G-F). Vrstvy v podloZi se znacné
stfidaji.
Geologické pom éry :
- horni vrstvu tvofi humozni pis€itéa hlina, stfedné ulehla, tuha az pevna, misty se vyskytuji
kamenité navazky (zpevnéni brehu)
- hloubgji se vyskytuji fluvialni sedimenty prevazné piscitého charakteru s jilovitymi polohami
- skalni podloZzi se vyskytuje v proménlivych hloubkéch (od 4,3-9,3m pod terénem) a je tvofeno
silné zvétralym aZ navétralym slinovcem (skalni podlozi, které pifechazi od silné zvétralych
(R5) do navétralych (R3) slinovca).
Skalni podklad vyhovuje pro pfipadné hlubinné zaloZeni, znemoZiuje vSak beranéni Stétovnic.
B&hem vykopovych praci budou t&Zeny zeminy spadajici do 2. az 5. tfidy t&Zitelnosti podle CSN 73
3050 a a I. az lll. tfidy vrtatelnosti podle VC 800-2. Spodni voda je vadzana na fi¢ni hladinu a
vykazuje agresivitu stupné XAl.

Stavajici objekt:
- zakladovou padu pilifa P1, P2 tvofi piscité zeminy, geotechnicky typ Q5-Q6
- zakladovou pudu pilife P3 tvofi Stérky, geotechnicky typ Q8
- Uroven zaloZeni pilife P1 je 166,15 - 166,30 m.n.m
- Uroven zaloZeni pilife P2 je 167,13 - 167,52 m.n.m
- Uroven zaloZeni pilife P3 je 168,45 - 168,61 m.n.m

- material spodni stavby je u vSech pilifu stejny, jedna se o granodiorit se stfedni az vysokou
pevnosti, pojeny maltou, kter& vykazuje nizkou az stfedni pevnost. Zdivo

- je zaloZeno na dfevéném roStu pravdépodobné na Stérkovém podsypu na zakladé vysledku
vodnich tlakovych zkousSek Ize zdivo pilife P4 klasifikovat jako

- stfedné porovité (vrt S5 - mezerovitost do 10 %), az hrubé porovité (vrt S6 - mezerovitost pres
10 %)

Novy objekt:

- pro zaloZeni pilifd a opér provést vodotésné jimky, mélké skalni podlozi bude znemozfovat
beranéni Stétovnicovych stén. Je tfeba najit jiné alternativni feSeni (jimky s dvojitou sténou
apod.). Utésnéni jimek Ize provést napf. betonovou &i jilovitou vyplni (pokud bude zastizeno

J

skalni podloZi) nebo tryskovou injektazi (pokud budou jimky zaloZeny na Stércich)

V lokalité byl proveden rovnéz korozni prizkum pro stanoveni miry ohrozZeni objektu G¢inky bludnych
proudil. Mé&Feni zdanlivé rezistivity pady Wennerovou metodou dle CSN 038363 udava agresivitu
prostfedi stupné | — velmi nizka. Stanoveni hustoty bludnych proud(i v zemi dle CSN 038375 udava
agresivitu stupn & lll — zvy3ena. Ve smyslu SZDC (CD) SR 5/7 (S) rozhoduje vysledek méFeni hustoty
bludnych proudu. Opatfeni pro omezeni Uc¢inku bludnych proudd vSak musi byt navrzena ve stupni 4
dle predpisu SZDC (CD) SR 5/7 (S), nebot trat je elektrifikovana stejnosmérnou proudovou
soustavou.

Uplny geotechnicky pasport SO 02-20-02 je obsazen v pFiloze této technické zpravy.
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IN/E MIETROPROJEKT Technicka zprava

SO 02-20-02 Zelezniéni most v ev. km 6,330

5. NOVY STAV MOSTU

5.1 Charakteristika mostu (novy stav)

Trvaly Zelezni¢ni nepohyblivy jednopodlaZzni dvoukolejny most o &tyfech tvoreny dvoijici spojitych
konstrukcich o dvou polich. Prvni v poli 1 a 2 je trAmova ocelova svafovana plnosténna konstrukce s
dolni ortotropni mostovkou. Poli 3 a 4 je tramova ocelovd svafovana prihradova pfimopasova
kosouhlé soustavy s dolni ortotropni mostovkou a pribéznym kolejovym lozem.

Usporadani:

Statické p tsobeni:

Nosné konstrukce:

Podp éry:

Svahova k Fidla:

2.2 Délka pfemost éni:

2.3 Délka mostu:

2.4 Délka nosné konstrukce:

2.5 Rozpéti nosné konstrukce: NK1:

dvoukolejny Zelezniéni most o ¢tyfech mostnich otvorech,
jedna dvoukolejnd nosna konstrukce

most je navrZzen ze dvou dilataCnich celkd pusobici jako spojity nosnik o
dvou polich.

nosna konstrukce je tvofena dvéma ocelovymi hlavnimi nosniky
(plnosténnymi a pfihradovymi) s dolni ortotropni mostovkou.

Opéry mostu jsou navrzeny jako Zelezobetonové ulozné prahy s
rovnobéznymi kfidly uloZzené na pavodnim kamenném dfiku opéry.
ZaloZeni opér je zesileno sloupy tryskové injektaze.

Pilife mostu jsou navrZzeny jako Zelezobetonové s kamennym obkladem.

Zalozeni pilifd je na podzemni sténach u pilifd P2 a P3 a sloupech
tryskové injektaze u pilife P1.

Svahova kfidla opér jsou navrZzena z armované zeminy.
157,181 m

178,030 m

57,0 m + 103,10 m

2x28,05m=56,1m

NK2: 2x51,0m =102,0m

Pozn: délky rozp éti a NK : rozvin v ose mostu

2.6 Sikmost mostu:

2.7 Volna Si fka na most é:

2.8 Mostni pr Gjezdni pr urez:

2.9 Sifka mostu:
2.10 Vyska mostu:
2.11 Stavebni vyska:

2.12 Plocha nosnych kci:

2.13 Navrhové zatizeni:

2.14 Zatizitelnost Z yic:

100gr kolmy

9,870 m

VMP 2,5 v oblouku

11,47 m

~11,35m

1,990 m (k TK)

vzdalenost os krajnich MZ x Sifka mostu
160,63 m x 11,47 m = 1842,5 m?

NK a spodni stavba jsou fazeny do 1. tiidy dle Z4 k CSN EN 1991-2.
Pro navrh je uplatnén model zatizeni LM71 a SW/0 s Kklasifik.
soucinitelem 1,21 a model SW/2.

Zatizitelnost Zyc > 1,21
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IN/E METROPROJEKT Technicka zprava SO 02-20-02 Zelezniéni most v ev. km 6,330

2.15 Identifika €ni Udaje mostu:

Kraj: StfedocCesky

Povérfena obec: Celakovice

Katastralni Gzemi: Celakovice

Tratovy Usek: 1192 Lyséa n. Labem - Praha Vysocany
Defini¢ni Usek: 14 vyhybna Karany - vyhybna Kovohuté
Stanic¢eni mostu evidenc¢ni: 6,330

Stani¢eni mostu presné: km 6,329 009 (stfed mostu v ose délky pfemosténi)
Pfekonavana prekazka:

mostni otvor ¢&. 1: nezpevnéna cesta, inundace,

mostni otvor €. 2: inundace, nezpevnéna cesta,

mostni otvor &. 3: feka Labe,

mostni otvor €. 4: feka Labe, nezpevnéna stezka pro pési pred OP2

5.2 Rozsah Uprav

Sitkové usporadani na stavajicim mosté nevyhovuje podminkam pro provozovani stavajicich
mostnich objektt dle Smérnice GR SZDC 16/2005. Volnou Sifku na mosté nelze upravit bez vymény
nosnych konstrukci. Na zékladé toho se navrhuje

komplexni rekonstrukce mostniho objektu,

kterda zahrne vyménu jeho nosnych konstrukci s Upravou spodni stavby. Most po pfestavbé bude
splfiovat podjezdnou vysku min. 5,25 m (oproti stavajici vySce 4,80 m) v 3. a 4. mostni otvoru s tim,
Ze jeho primérni navrh je proveden dle poZadavku vyhl. 66/2015 na podjezdnou vySku 7,0 m. Most
bude tedy stavebné pfipraven na tento vyhledovy zdvih nivelety koleje.

V ramci pfestavby mostu je proto nutno zdvihnout niveletu koleji v misté mostniho objektu o cca
1,66 m. Soucasti stavby proto budou i souvisici Upravy spodni stavby a zaloZeni.

5.3 Zakladni udaje
5.3.1 Navrhové zatiZzeni a interoperabilita (TSI)

Zatizeni mostni konstrukce Zelezni¢ni dopravou je uréeno pro kategorie trati 1. tfidy podle Kategorie
Zelezni¢nich trati z hlediska most( dle pfipravované zmény Z4 k CSN EN 1991-2. Model zatiZeni je
uvazovan LM71 s klasifikaCnim soucinitelem zatizeni a=1,21, model zatizeni SW/0 s klasifikacnim
soudinitelem 1,21 a model zatizeni SW/2 (dle CSN EN 1991-2, Céast 2). Dynamické sougéinitele jsou
pouzity dle pfipravované zmény Z4 k CSN EN 1991-2: Eurokéd 1, Zatizeni konstrukci, ¢ast 2 -
Zatizeni most( dopravou.

Dle Nafizeni Komise (EU) &. 1299/2014 (TSI 1299/2014/EU) odst. 4.2.7.1. tab. 11 je pozadovan
minimalné Kklasifikacni soucinitel a =1,00 pro kategorii trati P3 a F1, kde dopravni kod P3 je
vykonnostnim parametrem pro osobni dopravu a F1 pro nakladni dopravu.

Z hlediska TSI 1299/2014/EU nova mostni konstrukce  splfuje s rezervou pozadavky dle odst.
4.2.7.
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IN/E METROPROJEKT Technicka zprava SO 02-20-02 Zelezniéni most v ev. km 6,330

5.3.2 Kolej na most é

Most se nachazi v Siré trati. Trat je dvoukolejna. ProtoZe nové nosné konstrukce budou dvoukolejné,
Ize na mosté zachovat standardni osovou vzdalenost koleji 4,00 m.

Tratovéa rychlost v daném Useku je omezena pfilehlym obloukem na prazskeé strané a ¢ini 105 km/h
pro klasické soupravy a 120 km/h pro soupravy s naklapéci technikou.

Koleje na mosté jsou v Gseku do km 6,356 ™' (tj. od opé&ry OP1 cca k pilifi P3) v pfimé, dale navazuje

pfechodnice k oblouku o poloméru R = 480 / 476 m. PfevySeni koleje D = 150 mm, které na konci
mostu dosahuje 85 mm.

Niveletu na mosté je oproti stavajicimu stavu nutno navysit cca o 1,66 m vzhledem k poZzadované
Upravé vysky plavebniho prostoru. Niveleta proto stoupa ve sklonu +12,00 %o do km 6,280 ** (cca
k pilifi P1), navazuje vodorovna 0 %o a nasledné klesa ve sklonu —3,070 %o od km 6,541 (aZ za
opérou OP2). Na nosné konstrukce mostu zasahuji oba vyskové zakruZzovaci oblouky.

Zelezniéni svrdek tvaru UIC60 bude uloZen na praZcich B91S pruzného bezpodkladnicovym
upevnénim. Pfi daném podélném uspofadani nosnych konstrukci a loZisek muze byt pfes most
prevedena bezstykova kolej bez dalSich opatfeni.

5.3.3 Prostorové uspo fadani na most é

Pro most v Siré trati a nejvysSi tratovou rychlost do 120 km/h v&etné se uplatni volny mostni prufez
VPN 2,5 v oblouku dle CSN 73 6201/2008, tab. 4.1. Na pfihradové nosné konstrukci v mostnich
otvorech €. 3 a 4 jsou navic k dispozici vyklenky v otvorech pfihrad, ve kterych je volna Sifka od osy
koleje cca 3000 mm.

S ohledem na zacatek pfechodnice na mosté (cca osa pilife P3) je provedeno rozSifeni VMP 0 2 . p
(dvojnasobek prevyseni koleje) na vnitini strané oblouku. Obrys KL je neupravuje. Hodnota p je dana
na konci mostu. Polomér oblouku je R = 480 m a hodnota prevyseni je 150 mm. Délka pfechodnice
na mosté je cca 65 m. Odpovidajici hodnota pfevySeni na mostnim objektu je p = 85 mm. RozSifeni
VMP z rozS8ifeni rozchodu pro oblouky R<250 m dle tab. 4.2 se neuplatfiuje.

VMP bude rozSifeno o 2. 85 mm = 170 mm po celé délce mostu dle CVESN 73 6201 ¢l. 4.2.16. K
obrysu VMP je pfi navrhu mostu dodrZena rezerva min. 125 mm dle €l. 5.2.1 CSN 73 6201.

Kabelove trasy budou pres most prevedeny v multikanalech 3 x 2 ulozenych v kolejovém lozi po obou
stranach. Sachty multikanalt budou nahrazeny dilensky vyrobenym poklopem z diivodu minimalizace
prostorovych naroku. Rezerva k obrysu KL je dodrZzena min. 60 mm.

Kabely napéjeni osvétleni plavebnich znakl( (SO 02-74-03) budou vedeny v ocelovych chrani¢kach
po levé i pravé strané u madla protihlukovych stén.

5.3.4 Prostorové uspo fadani pod mostem
5.3.4.1 Vodote € — novy stav

Dolni hrana nosné konstrukce se v novém stavu zdviha cca o 0,45 m. Volna Sifka mostnich otvor(
mezi dfiky piliftG se prakticky neméni. Z konstrukénich dudvodd je vSak nutno zvétSit rozméry
zakladovych blokd u pat pilifd. Pfipadné dopady tohoto opatfeni byly ovéfeny hydrotechnickym
vypoctem. Hydrotechnicky vypocet zpracovala firma DHI a.s. (03/2009). Cilem vypodctu bylo zejména
posouzeni charakteristik proudéni po pfestavbé mostu a vyhodnoceni vlivu zmén na plavebni
podminky pfi Q1 a odtokové poméry Labe v Celakovicich pFi navrhovém pratoku a kontrolnim
navrhovém pratoku dle CSN 73 6201/2008. Pro zpracovani hydrotechnického vypoétu byl pouZit 2D
matematicky model z komplexni studie ,Studie odtokovych pomér( Labe v Useku Opatovice nad
Labem — Melnik“. Hydrotechnicky vypocet je tedy zpracovan v maximalni realné dosazitelné
prednosti).
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Pro novy stav mostu byly zjistény tyto Grovné hladin:

- Q1 Bpv 172,22,
- Q5 Bpv 172,52,
- Q100 (kontrolni navrhovy pratok dle CSN 73 6201) Bpv 174,17,

1,15* Q100 (kontrolni navrhovy priitok dle CSN 73 6201) Bpv 174,35.

U prutoku Q100 a 1,15*Q100 se uroveni hladiny v jednotlivych otvorech liSi vlivem rozdilné drsnosti
a vyskytu prekazek. Zde jsou bezpeéné uvedeny hladiny absolutné nejvyssi, které byly zjiStény
v inundacnich otvorech. Volna vySka nad hladinou navrhového pratoku Bpv 174,17 bude ¢&init cca 3,2
az 3,5 m (dle mostniho otvoru) a volna vysSka nad hladinou kontrolniho navrhového pratoku Bpv
174,35 cca 3,0 az 3,3 m (dle mostniho otvoru). Vzduti oproti stavajicimu stavu nepfesahuje 0,05 m.
Maximalni rychlost proudéni pro navrhovy pratok ¢€ini 3,82 m/s oproti stavajici 3,33 m/s, maximalni
rychlost proudéni pro kontrolni navrhovy pratok 3,84 m/s oproti stavajici 3,55 m/s.

Odtokové poméry zjevné nejsou pro navrh dispozice mostu rozhodujici.

Sitky plavebniho prostoru v mostnich otvorech &. 3 (41,05 m) a 4 (34,27 m) zdstanou nezménény.
Nejvyssi droven plavebni hladiny pro prutok Q1 se rovnéz neméni a €ini Bpv 172,21. Maximalni
rychlost proudéni pro nejvyssi plavebni hladinu €ini 1,51 m/s oproti stavajici 1,33 m/s.

Stavajici vySka plavebniho prostoru 4,80 m nad nejvySSi plavebni hladinou bude zvétSena na 5,25 m
s rezervou min. 150 mm. Pfestavbou mostu tedy dojde k vyznamnému zlepSeni podminek pro Fi¢ni
plavbu. Mostni objet je zakladné navrZzen podjezdnou vysSku 7,0 m tzn. na vyhledovy zdvih nosné
konstrukce na tuto vysku.

5.3.4.2 Vodote € — provizorni stav

Soucasti hydrotechnického vypoc¢tu DHI a.s. (03/2009) je rovnéZz posouzeni charakteristik proudéni
pfi ustaleném pratoku Q5 v béhem vystavby, tj. ve stavu s osazenymi vodotésnymi jimkami pro
provadéni hlubinného zalozZeni (viz vykresové pfilohy 6 a 7).

N e

Nejvyssi hladina odpovidajici pritoku Q5 byla stanovena u pilife P3 a ¢ini 172,69 m. Vzduti
v provizornim stavu tedy neni vyznamné (srv. 5.3.4.1). Uroven horni hrany barek bude pfizpisobena
Zjisténé hladingé. Maximalni rychlost proudéni ¢ini u €ela jimek &ini cca 2,7 m/s. Tomu je nutno
pFizpusobit konstrukci jimek.

5.3.4.3 Mistni komunikace

Pfi daném zdvihu nosné konstrukce se zvétSi i podjezdné vy3ky na nezpevnénych cestach
v mostnich otvorech cca o 0,40 m.

Manipulaéni plocha pfed opérou OP2, vytvofena zahozem zalivu Feky, bude ponechana a vyhledové
vyuzita pro prachod stezky pro pési a cyklisty po levém brehu Labe.
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5.4 Popis technického FeSeni
5.4.1 Celkova koncepce p festavby

Stavajici most v km 6,330 je dvoukolejny o Ctyfech mostnich otvorech a prfemostuje feku Labe,
inundaci a mistni pobfezni komunikace. V obou kolejich jsou samostatné ocelové piihradové nosné
konstrukce s dolni mostovkou, uspofadané jako prosté nosniky o rozpétich 27,60 + 27,60 + 54,50 +
54,50 m. Nosné konstrukce v koleji €. 1 pochazeji z roku 1921, nosné konstrukce v koleji €. 2 z roku
1906.

Zasadni problém z hlediska dalSiho vyuZiti mostu pfedstavuje nedostatecné volna Sifka na mosté,
ktera Cini 2,05 m a vzhledem k dolni mostovce nemuze byt dale upravena. Prostorové usporadani tak
nevyhovuje ani pozadavkdm pro stavajici mosty dle Smérnice GR SZDC &. 16/2005. Pokud tedy
bude most zafazen do stavby, je nutno vyménit jeho nosnou konstrukci.

Zatizitelnost mostu neni za danych okolnosti rozhodujici. Lze konstatovat, Ze most vyhovuje pro
stavajici provoz bez zjevnych zavad ve statickém pusobeni.

Ze zadavaci dokumentace vyplyva, Ze most po prestavbé (vyméné nosné konstrukce) musi
respektovat pozadavek na vysku plavebniho profilu 5,25 m (oproti stavajici vysce 4,80 m) s tim, Ze
zakladni navrh mostni konstrukce bude proveden na vySku plav. profilu 7,0 m.

ProtoZe konstrukce s kolejovym loZzem bude mit vy3Si stavebni vySku nez stavajici konstrukce s
mostnicemi, je nutno pocitat se zdvihem nivelety o cca 1,66 m pro plavebni profil 5,25 m.

Navrhova tra tova rychlost v prostoru mostu nep  fesahne 120 km/h . Na mosté se proto uplatni
VMP 2,5 v oblouku dle CSN 73 6201.

Z dispoziéniho hlediska je nezbytné, aby novy most mél dvoukolejnou nosnou konstrukci s dolni
mostovkou. Osova vzdalenost koleji potom muze byt 4,0 m. Osova vzdalenost koleji na dvou
jednokolejnych konstrukcich by €inila cca 9 m, coz v dané lokalité neni reélné.

Ugelné se jevi respektovat stavajici podéiné uspofadani mostu. Zaroven je vhodné umoznit
prevedeni bezstykové koleje pfes most. Pfi dané dispozici spodni stavby Ize nosnou konstrukci
podélné ¢lenit na spojity nosnik 2 x 28,05 m v mostnich otvorech €. 1 a 2 (pfes inundaci) s podélné
pevnymi loZisky na pilifi P2 a na spojity hosnik 2x 51,00 m v mostnich otvorech &. 3 a 4 (pfes Labe)
s podélné pevnymi loZisky na pilifi P3. V tomto uspofadani odpovida usporadani lozisek i dilatacni
délky pozadavkam pfedpisu SZDC (CD) S3 na prevedeni bezstykové koleje.

Pfi danych rozpétich je UCelné navrhnout nosnou konstrukci v mostnich otvorech ¢ 1 a 2
s plnosténnymi hlavnimi nosniky (uspofddanymi jako parapetni, tj. pod Urovni oken vlaku), nosnou
konstrukci v mostnich otvorech €. 3 a 4 s pfihradovymi hlavnimi nosniky. Po provéfeni variant se jako
esteticky optimalni jevi pfimopasové nosniky bezsvislicové soustavy systémové vysky 5,09 m a
celkové vysky 6,365 m. Pro minimalizaci stavebni vy3ky se prfedpoklada ortotropni mostovka s mirné
zahusténou soustavou pfiénych vyztuh (cca po 2,55 m). Pro zmenSeni pohledové plochy dolniho
pasu hlavniho nosniku je pfi€ny vyztuha s nabéhem vysky 0,21 m.

Nova nosna konstrukce predstavuje moderni variantu stavajici pfihradové konstrukce. Jeji horni
hrana nepresahuje vysku stavajici konstrukce. Dopad na krajinny raz je tedy minimalni.

Prostory pro montaz a manipulace v okoli mostu jsou zna¢né stisnéné. Béhem prestavby mostu bude
Zfizena provizorni preloZka trati pficnym pfesunem koleje €. 2 cca o 8 m. Pro provizorni pfemosténi
budou vyuZity stavajici konstrukce z koleje €. 2 podepfené na provizornich barkach.

Nosné konstrukce z otvort €. 1 a 2 koleje €. 1 budou vyjmuty mobilnim jefdbem, nosné konstrukce
zotvort €. 3 a 4 koleje €. 1 budou vyvezeny na vle€nych Clunech a rozebrany na demontaznich
plochach na levém bfehu Labe. Pro stavajici nosné konstrukce neni dal3i vyuZiti a budou proto
sesrotovany.
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Montézni plocha pro nové nosné konstrukce bude zfizena na draznim télese za opérou OP1
a obsluhovana po vylouc¢ené koleji €. 1, upravené na kusou. Nové nosné konstrukce budou podélné
vysunuty. Oba spojité nosniky budou béhem podélného vysunu docasné spojeny. Na konzole bude

osazen montézni nos délky cca 15 m. Podélny vysun Ize pfipadné kombinovat se zaplavovanim
(podepfeni konzoly vie€nym Elunem).

Na levém bfehu Labe pfed opérou OP2 bude zasypan zdliv Labe a vytvorena plocha pro zfizeni
montaznich konstrukci (leSeni apod.). Po dokon€eni stavby bude zasyp ponechan jako ochrana
bfehu pfed opérou s mozZnosti vyuZiti jako pro prichod stezky pro pé&si a cyklisty.

5.4.2 Nosné konstrukce

Nosné konstrukce musi byt usporfddany jako dvoukolejné s dolni mostovkou. Pro minimalizaci
stavebni vysky je mostovka navrZzena jako ocelova ortotropni s paskovymi podélnymi vyztuhami ve
vzdalenosti 0,5 m a mirné zahusténymi pficnymi vyztuhami ve vzdalenosti 2,55 m.

Podélna dispozice nosné konstrukce vychazi z pozadavku na prevedeni bezstykove koleje. Aby byly
zachovany mezni dilata¢ni délky dle pfedpisu SZDC (CD) S3 a splnény poZadavky CSN EN 1991-2 s
ohledem na interakci koleje a mostu, musi byt nosné konstrukce ¢lenény na dva spojité nosniky o

dvou polich. Pro omezeni zasahll do plavebni drahy je zachovana stavajici poloha pilifa, ze které
vyplyvaji rozpéti nosnych konstrukci.

Nosna konstrukce v inundacnich otvorech 1 a 2 bude mit plnosténné hlavni nosniky o vySce 2,850 m.
PFi této vySce plni nosniky funkci zabradli a zaroven neomezuji vyhled z oken vlaku. Pasnice nosnik(
Ize vydimenzovat z plechl béZnych tlousték (cca do 60 mm z oceli S355).

Nosna konstrukce v mostnich otvorech 3 a 4 bude mit pfihradové hlavni nosniky bezsvislicové
kosouhlé soustavy o systémoveé vySce 5090 mm. Profily horniho i dolniho pasu budou uzaviené,
profily diagonal oteviené. Dolni pas musi prenést zatizeni od mimostyénych pfi¢nych vyztuh
ortotropni mostovky a mé proto vySku 1650 mm. Dolni p&s zaroven tvori bok Zlabu kolejového loZe a
jeho konstrukce tak umoznuje pfipojeni diagonal k horni pésnici v arovni chodniku. Horni pasnice
dolniho pésu tak tvofi pochozi plochu revizniho chodniku. Navrzené konstrukéni usporfadani omezuje
usazovani necistot v okoli styénikl a umozfuje pfimé pfipojeni PHS.

Hlavni nosniky obou nosnych konstrukci jsou pudorysné pfimé, v osové vzdalenosti 10 670 mm.
Protoze na do mostniho otvoru €. 4 zasahuje prechodnice, jsou obé konstrukce vzajemné pootoceny.

Ocelova ortotropni mostovka je na obou nosnych konstrukcich uspofadana shodng, s pficnymi
vyztuhami ve vzdalenosti po 2550 mm a paskovymi podélnymi vyztuhami.

Tvarové je nosna konstrukce navrZzena na plavebni profil 7,0 m. Pro tento plavebni profil na most
zasahuje ve 4. otvoru vySkovy lom nivelety koleje. Z tohoto duvodu je na konci mostu na délce cca
18 m provedeno vyskoveé zakfiveni ocelové konstrukce o cca 60 mm. O tuto vySku zakfiveni bude
kolejovy rost pro plavebni profil 5,25 m, kdy je niveleta koleje vedena ve vodorovné, prevysSen vuci
chodnikové hrané.

Nosné konstrukce budou provedeny z oceli S355. Pfedpokladand mérna hmotnost &ini:

- 6,7 t/m u nosné konstrukce €. 1 v mostnich otvorech 1 a 2

- 9,3 t/m u nosné konstrukce €. 2 v mostnich otvorech 3 a 4.
Celkova hmotnost nosné konstrukce je potom 1350 t.
Vyroba ocelové konstrukce je navrzena v tfidé provedeni EXC3 dle CSN EN 1090-2/A1.
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5.4.3 Spodni stavba

Svislé zatiZzeni spodni stavby se vyznamné zvySuje vlivem tihy kolejového lozZe. Jeji vodorovné
zatiZzeni stavby je vyrazné ucinnéjSi vlivem zdvihu nivelety o 3,25 m pro plavebni profil 7,0 m | na
ktery je proveden zékladni navrh mostu. Vypocty bylo ovéfeno, Ze stavajici kamenna spodni stavba
pro nova zatizeni nevyhovi. Dochazi zejména k otvirani spar v kamenném zdivu pilifa pfi pisobeni
vodorovného zatizeni. Zesileni dfiku piliftd mikropilotami neni vzhledem k nutnému rozsahu Uprav
efektivni.

Na zakladé toho jsou navrzeny zcela nové pilife. Pilife jsou vetknuty do monolitickych zakladovych
bloku, které jsou nasazeny na stavajici zaklad a vyrazné ho rozSifuji. Jejich dfik je v pfiéném sméru
konstantni kapkovitého tvaru s kamennym obkladem. Na ulozném prahu budou provedeny bloky pro
loZiska s hnizdy, ktera budou vyplnéna polymerbetonem. Horni povrchy spodni stavby budou z
ddvodu odtoku vody vyspadovany ve sklonu 4%.

Pro plaveni profil 7,0 m budou Glozné prahy pilifG pfistavény do pFisludné vysky. Uprava bude
provedena v krajnich ¢astech pilife v oblastech loZisek. Stfedni ¢ast pilifi, kde bude NK uloZena na
provizornich podporéach, zistane bez Gpravy. Opticky bude na pilifich pfiznana pracovni spara.

Stavajici opéry jsou po sanaci zaloZeni (viz 5.3.4) déle vyuZitelné. Jejich horni ¢ast bude proto
odbourana a nahrazena novou monolitickou krabicovou &asti, kterd sestava z uloZzného prahu,
zavérneé zdi a rovnobéznych kfidel. Kfidla jsou tvarové upravena tak, Ze tvofi pfechod z uzavieného
loZe na mosté na oteviené loze v trati.

Stabilita kolejového loZe za konci kfidel bude zajiSténa thlovymi pfechodovymi zidkami.

konstrukce pfed narazy vykolejenych vozidel. Jednotlive Casti spodni stavby budou provedena
z odpovidajicich tfid betonu dle TKP SZDC, kap. 18:

- podkladni beton C8/10 XA1,

- zakladové bloky C30/37 XA, XF1,
- drik pilitd a opér C30/37 XC4, XF3,
- ulozny préh, loZiskové bloky, zavérna zed C30/37 XC4, XF3.

Maximalni prasak dle CSN EN 12390-8 nesmi pfesahnout hodnotu 20 mm.

Vyuzita ¢ast puvodnich kamennych opér bude sanovana hloubkovym sparovanim, tlakovou injektazi
a otryskanim povrchu zdiva tlakovou vodou.

Za opérami bude poloZena rubova drenaz a provedena zesilena konstrukce prazcového podloZi.
Na rovnobézna kfidla opéry OP1 bude osazeno ocelové Uhelnikové zébradli, na rovnobézna kfidla
opéry OP2 protihlukové stény (SO 03-50-01 a SO 03-50-02).

Svahové kuZely budou zbaveny néletu a zpevnény odlazdénim lomovym kamenem.

Soucésti spodni stavby budou i opéry provizorniho pfemosténi. Pro vyhledovou vySkovou Upravu
mostu na plavebni profil 7,0 m bude zachovano zaloZeni. Dfiky opér budou po demontézi stavajici
OK odbourany.
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5.4.4 Zalozeni

Projektant proveéfil nutny rozsah Uprav zaloZeni a spodni stavby a konzultoval jej se specialistou
(doc. Ing. J. Masopust). Z provedenych vypoctl je zfejmé, Ze pro novy stav mostu pro plavebni
profil 7,0 m nevyhovi zaloZeni stavajicich piliftd ani jejich pracovni spary. PFi¢inou je zejména
zvySeni klopného momentu od vodorovnych sil po vyrazném zdvihu nivelety. Kamenny dfik pilife Ize
pro zachovani soudrznosti provrtat mikropilotami, ty vS8ak nejsou dostate¢né& uc€inné pro sanaci
zaloZeni.

v v

Proto se jevi optimalni rozsifit zéklady piliftd P2 a P3 nadbetonovanym Zelezobetonovym blokem,
do které budou vetknuty lamely podzemnich stén a novy dfik pilife. Padorysné rozméry nové
zakladoveé desky umozni zaroven podepfeni barek provizorniho pfemosténi. Horni plocha zakladové
desky bude vy¢nivat nad nejvysSi plavebni hladinu, aby bylo eliminovano riziko kolizi. Obvodova
hrana zakladové desky bude kryta ocelovym Uhelnikem pro omezeni jeji abraze od naraz( splavi,
ledovych ker apod.

ZalozZeni pilifd P2 a P3 je nutno proveést ve vodotésnych jimkach. Problémem je nutnost jejich zfizeni
pod stavajicim mostem a mélké skalni podloZzi, coZz vylu€uje beranéni Stétovnicovych stén. Proto se
predpoklada pouziti nasazenych jimek s dvojitou sténou. Dilce jimek budou osazeny na prohrabnuté
ficni dno. Pokud bude zastizeno skalni podlozi, budou jimky utésnény jilovou ¢&i betonovou vyplni.
Pokud budou jimky zaloZzeny do Stérkovych naplavd, bude jejich pata dotésnéna tryskovou injektazi.
Podle skuteé¢nych geotechnickych poméru Ize pfipadné nasazené jimky kombinovat s jimkami
beranénymi v prostoru mimo stavajici most. Technické FeSeni bude upfesnéno v projektu stavby
dle zavérl dopliikového IGP. Jimka u pilife P3 bude zavazéana do zpevnéného bfehu.

Jimky je nutno osadit z pontond. Jimky budou nasledné zasypany po horni okraj. Z této Urovné
budou po sneseni stavajicich nosnych konstrukci a demolici dfiku piliftd provedeny obvodové
podzemni stény tl. 800 mm s vyuzitim hluchého vrtani a pfedvrtd do skalniho prostfedi pomoci
maloprofilové soupravy (~[0220 mm). Maloprofilova vrtn4 souprava bude stat v prostoru jimky.
Drapak pro vytéZzeni lamel podzemnich stén bude stat na pontonu, vytéZzeny material bude odvazen
Cluny. Pro provadéni podzemnich stén je nutné vybudovani vodicich zidek tloustky 200 mm a
hloubky 1000 mm. Svétlost mezi zidkami je 900 mm. Podzemni stény budou provadény drapakem
po lameléach Sifky 2,0 m aZz 2,5 m s vetknutim cca 1,0 m do skalnich vrstev navétralého slinovce (tfida
R3). Celkova hloubka vetknuti do skalniho prostfedi bude cca 1,5 m.

Odbourana ¢ast kamenného dfiku pilife P2 a P3 bude zesilena ty¢ovymi mikropilotami 0 32 mm s
doplnénim o aktivaci zakladové spary sloupy tryskové injektaze.

Po provedeni podzemnich stén bude vytéZena vyplh jimky v&. vybourani vodicich zidek lamel
podzemnich stén. Zakladovy blok bude vybetonovan do systémového bednéni. Zaklady pilifd véetné
jejich hlubinného zaloZeni je nutno provadét ve dvou fazich - nejdfive zéklad pro provizorni
pfemosténi, po sneseni stavajicich nosnych konstrukci zéklad pro definitivni most. Na zakladovém
bloku bude proveden novy drik pilife. Poté budou jimky demontovany.

PoZadavky na provadéni a harmonogram stavby viz kap. 6.

Pritizeni pilife P2 je menSi. Proto Ize uvaZovat jeho podchyceni mikropilotami z trubek profilu TR
(0108/16 a tryskovou profilu O 800 mm, které budou ukon&eny ve vrstvach navétralého slinovce
(tFida R3).

Stavajici opéry OP1 a OP2 budou opatfeny novymi roznaSecimi deskami s rovnob&znymi kfidly.
Zelezni¢ni nasyp pod roznasecimi deskami bude zpevnén tryskovou injektazi. Opéry budou potom
pusobit jako ploSné zalozené, s plochou zakladu vyrazné rozSifenou blokem tryskové injektaze a
zakladovou spéarou v urovni unosného podlozi. Dfik opéry OP2 bude navic zesilen mikropilotami z
trubek profilu TR £0108/16.
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5.4.5 Mostni vybaveni

Nosné konstrukce budou uloZeny na kalotovych hrncovych loZiskach s vysokopevnostni kluznou
plochou MPE. Nosna konstrukce ¢. 1 ma podélné pevna loZiska na pilifi P3, nosn& konstrukce €. 2 na
pilifi P3. Ostatni loZiska jsou podélné pohybliva. Maximalni svisla reakce v loZisku (na pilifi P3) &ini
cca 23 MN.

Mostni zavéry budou jednoduché lamelové. Zlab kolejového loZe bude opatfen bezedvou izolaci o
skladebné tlouStce do 10 mm a vyloZen antivibraéni rohozi tl. 20 mm. V ose mostovky budou
osazeny odvodiiovate ve vzijemné vzdalenosti 2,55 m. Mezi odvodrovaci nebudou zfizovany
pfidavné spady. Odvodnovace v mostnich otvorech 1 a 2 vyasti pfimo na terén s tim, Ze nad polni
cestou bude provedeno propojeni odvodriovacd mimo jeji polohu.

Srazkova voda z odvodnovacu v mostnich otvorech 3 a 4 bude vedena uzavienym odvodrovacim
systémem s odkapem do toku pFed pilifi mimo plavebni profil.

Protikorozni ochrana ocelové konstrukce bude sestavat z otryskani kifemicitym piskem, metalizace
slitinou zinku a hliniku a aplikace vicevrstvého epoxypolyuretanového néatérového systému
v provedeni dle CD S 5/4. Konkrétni natérovy systém musi disponovat osvédéenim SZDC. Kryci
vrstva natéru bude provedena v odstinu s obsahem Zelezité slidy dle vzorkovnice Deutsche Bahn).

Stupef korozni agresivity atmosféry v dané lokalité dle CSN EN ISO 12944-2 je C4. Navrh ONS je
roveden pro C5-I.

’ Stupen Celkova
Systém ONS Podet | =tupen tlous tka . .
pfipravy saschlého Specifikace prvkd OK

(odvozeno dle ISO 12944-5) | VISV | 500,
povlaku ( pm)

1 | ZSP+ONs 03 (s4.13)

+ = i A
DB 510 - modra 1+3 Sa3 100+240=340 | Hlavni nosna konstrukce

Zn ponorem + ONS 03 10)

(54.13) 1+3 Be ~80 Zébradli, sloupky PHS
2 o +240=320 » Sloupky
DB 701 - Seda

Pohledové plochy betonu nebudou opatfeny ochrannymi natéry. Letopocet stavby bude vyznacen
otiskem matrice o vySce Cislic 200 mm do lice uloZného prahu opéry OP1 a OP2.

Trakéni stoZzary budou osazeny na poprsnich zdech obou opéry a na nosné konstrukci €. 2 v jejich
oséch uloZeni na pilifich P2 a P3.

Po celé délce nosné konstrukce €. 2 (tj. v mostnich otvorech €. 3 a 4) i na opéfe OP2 budou na mosté
oboustranné osazeny transparentni protihlukové stény vysky 1,1 m nad TK (SO 03-50-01 a SO 03-
50-02). Na pfihradové nosné konstrukci budou protihlukové stény osazena do pfihrad, nikoli zvenku.
Drzéky plavebnich znak( vcetné chranicky pro kabel osvétleni plavebnich znakd jsou soucasti
dodavky ocelové konstrukce SO 02-20-02. Vlastni plavebni znaky a osvétleni jsou soucasti
navazujiciho SO 02-20-02.2.

Konstrukce PHS bude koordinovana s tvarem ocelové konstrukce mostu. Je predpokladano, ze z
ddvodu provadéni PKO budou soucéasti dodavky ocelové konstrukce sloupky PHS a lemujici profily
pro uchyceni vyplné PHS, které budou pfivafeny k dolnimu pasu a diagonaldm. Ostatni &asti PHS,
vyplA protihlukovych stén v&etné upevnéni budou soucasti pfislusnych SO. Vypli bude provedena
z probarveného polykarbonatu svétle modré barvy. Konstrukce PHS umoZnuje pfistup spravce k
plavebnim znakim a jeho osvétleni.
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Na mosté na pilifi P3 budou osazeny radarové odraze€e pro navigaci plavidel a osvétlené plavebni
znaky (odraze¢ a znaky SO 02-20-02.2, osvétleni viz SO 02-74-03), v€etné proménlivé digitalni
tabule, udavajici aktualni vysku plavebniho profilu pomoci radarového cidla. Napdjeci kabely
osvétleni plavebnich znakd budou vedeny ocelové chrani¢ce u madla protihlukovych stén. Umély
ostrov u pilife P3 je nutno vyznacit zfetelné pro plavbu.

Sdélovaci kabely (PS 02-02-01) i zabezpecovaci kabely (PS 02-01-01) budou pfes most pfevedeny
v multikanalech 3 x 2, které jsou umistény v kolejovém loZi. Za mostem musi byt vytvofeny kabelové
rezervy pro manipulaci kabelové rezervy pro manipulaci.

Ocelové konstrukce mostu budou ukolejnény v ramci SO 02-60-01. Ochrana proti atmosférickému
prepéti a blesku bude provedena pomaoci jiskFist umisténych na spodni stavbé u loZisek.

Na rovnobézna kfidla opéry OP1 bude osazeno ocelové uhelnikové zabradli. Do Ffims bude
upevnéno chemickymi kotvami. Jeho montézni celky nebudou navzéjem propojeny.

Na mostnim objektu budou provedena opatfeni pro omezeni tcinku bludnych proudu ve stupni €. 4
dle SZDC (CD) SR 5/7 (S). Rozsah opatfeni bude upraven dle TP 124 staveb pozemnich
komunikaci.

v v s

5.4.6 Lavka pro p éSi a cyklisty

Nova konstrukce mostu je technicky upravena tak, aby bylo technicky mozné vyhledové umistit na
povodni stranu lavku pro pési a cyklisty.

Lavku Ize osadit na ocelové konzoly pfipojené k nosnym konstrukcim a rovnobéznym kfidlim opér v
pfechodu z lavky na drazni téleso. Na dolnim pése jsou na pravé strané pfipraveny zarodky konzol
pro Sroubovy tfeci VP styk.

Od Zelezniéniho provozu bude lavka oddélena zabradlim vysky 1,5 m viz &l. 14.5.8 CSN 73 6201.
Normovaé Sirka lavky na mosté je v daném pripadé 2,50 m a délka cca 180 m. Lavka neni soucasti
stavby ,Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) - Celakovice (mimo)“. Lavka bude
pFipravovana jako vyhledovd samostatnd stavba mésta Celékovice se samostatnym Gzemnim
fizenim.

Nazev akce: Optimalizace tratového Gseku Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice (mimo) str. 18/39
Vypracoval:  Ing. Martin Vlasak Identifikac¢ni ¢islo dokumentu: | 15| 6563 | 05 ‘01|04|02| 000 ‘ Zména: I:




IN/E METROPROJEKT Technicka zprava SO 02-20-02 Zelezniéni most v ev. km 6,330

6. PROVADENI OBJEKTU

6.1 Stavenist é a pristupy

Hlavni stavenisté bude zfizeno bezprostiedné u opéry OP1 na pravém bfehu Labe. U koleje €. 1

bude nasyp rozSifen az do Urovné stavajici nivelety koleje. Po pfevedeni Zelezni¢niho provozu na
provizorni prelozku v koleji €. 2 vznikne plocha pro montdZz novych nosnych konstrukci. Jeji Sifka
musi byt dostate¢na i pro ¢innost obsluzného jefabu a dalSich mechanismu. Délka montazni plochy
je omezena ucelnou délkou provizorni pfelozky trati, nosné konstrukce bude proto nutno kompletovat
ve dvou etapach. Plocha musi byt vybavena elektrickou pfipojkou o pfikonu dostate€ném pro
svafovani a zdbranami proti rozptylu abraziva pfi otryskavani konstrukce. Zafizeni stavenisté bude
situovano u paty montézni plochy v okoli opéry OP1 tak, aby minimalné omezovalo prutok vody
inunda¢nimi otvory.

Hlavni stavenisté je pfistupné pouze obtizné:

- od obce Karany chatovou osadou po zpevnéné mistni komunikaci, na kterou bude napojena
zpevnéna stavenistni komunikace,

— po nezpevnénych cestach od lokality Svaty Vaclav po hranicich pfirodni pamatky Hrbackovy tiné
(dle stanoviska MZP EIA nelze tyto komunikace zpevnit).

Zadny z pfijezdii nevyhovuje pro pravidelnou stavenistni dopravu ani pro pfepravu nadmérnych
nakladd. Hlavni stavenisté bude proto obsluhovano po drédznim télese s vyuzitim kusé koleje, ktera
vznikne Upravou vyloucené tratové koleje €. 1.

Pomocné stavenisté, které poskytne zdzemi pro sanaci opéry OP2, bude situovano na levém bfehu
Labe u opéry OP2, na strané koleje €. 2. Toto stavenisté je bez problému pfistupné po mistnich
komunikacich mésta Celakovice.

Pilif P3 je situovan v fecisti a je dostupny vyhradné na ¢lunech.

Pro potfeby stavby je U€elné obnovit funkci pfivozu. NevyuZivana pfistavisté pfivozu jsou na obou
bfezich cca 200 m proti proudu.

Zafizeni stavenisté musi odpovidat povodiovému planu stavby, ktery bude soucasti dokumentace
zhotovitele.

6.2 Postup vystavby

Vzhledem k tomu, Ze pfestavba mostu je rozhodujici pro délku prestavby pfedmétného tratového
useku, je ucelné délku vyluk minimalizovat.

Postup prestavby mostu je v nasledujicim textu i samostatné vykresové pfiloze zaclenén do
stavebnich postupu dle ZOV stavby viz ¢ast B.12 - ZOV.

6.2.1 Faze SF1 prestavby SO 02-20-02 - p Fipravné prace
Faze 1 pfestavby SO 02-20-02 je soucasti stavebnich postuptd SPO dle ZOV stavby.

PFed vylukami ve stavebnim tseku Lyséa n. L. — Celakovice je nutno provést tyto prace:
— odstranéni vegetace a sneseni ornice (SO 02-11-01),

— prelozky a ochrana dotéenych inZenyrskych siti (pfislusné SO a PS),

- Uprava staveniStnich komunikaci,

- nasyp zemniho télesa pro provizorni pfelozku trati u koleje €. 2 (SO 02-11-01),

— sanace zdiva zachovavané ¢asti opér OP1 a OP2,

— o0sazeni provizornich kolejovych spojek do koleje €. 1 (SO 02-01-01),
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— o0sazeni zékladu trakéniho vedeni provizorni prelozky (SO 02-60-01),

— prodlouzeni propustku v km 6,150 (SO 02-21-02),

— nasyp a zpevnéni montazni plochy za opérou OP1,

- zaklad zaloZeni barky provizorniho pfemosténi u pilife P2,

— Uprava levého bfehu Labe pfed opérou OP2.

Provadeéni téchto praci nema pfimou vazbu na jiné objekty, nevyZzaduje vyluky Zelezni¢niho provozu
ani omezeni fiéni plavby. Fazi 1 Ize proto provést kdykoli po zahgjeni stavby.

Predpokladana doba provadeéni ¢ini cca 8 tydnda.

6.2.2 Faze SF2 prestavby SO 02-20-02 — dokon €eni p¥ipravnych praci

Faze 2 prestavby SO 02-20-02 je rovnéz soucasti stavebnich postupl SP1a a SP1b dle ZOV stavby,
kdy bude vybudovana odbocka Karany. Zahrnuje vSak prace, které je pro zajisténi spolehlivosti
provizornich stavll a omezeni vlivi na vodni tok a Fiéni plavbu ucelné provadét bezprostfedné pred
dalSim stavebnim postupem, tj.:

- zfizeni vodotésnych jimek u pilifd P2 a P3, zasyp jimek vrtatelnou zeminou do drovné horniho
okraje,

— hlubinné zaloZeni bérek provizorniho pfemosténi u pilifd P2 a P3,

- betonaz zakladu barek provizorniho pfemosténi u pilifa P2 a P3,

- o0sazeni barek provizorniho pfemosténi u pilifa P1, P2 a P3,

Prace v koryté Labe budou provadény z pontont a vleénych ¢&lund. Tim bude omezena Sifka

plavebniho prostoru. Odstavky Ffi¢ni plavby vSak nejsou nutné. Pruto¢ny profil Labe (mimo plavebni
profil) bude dlouhodobé& omezen jimkami.

Prace nelze provadét za vysokého stavu vody. Je proto ucelné sméfovat je mimo jarni obdobi.
Pfedpokladané doba provadéni €ini cca 8 tydnd. Lze uvazovat ¢aste€ny soubéh s fazemi SF1 a SF3.
6.2.3 Faze 3 prestavby SO 02-20-02 — vyluka koleje €. 2, zFizeni provizorniho

premost éni

Faze 3 prestavby SO 02-20-02 odpovida stavebnimu postupu SP4 dle ZOV stavby. Zahrnuje
pfipravné prace pro zfizeni provizorniho pfemosténi, které koliduji s Zelezni€nim provozem v koleji €.
2 a vyZaduiji proto jeji vyluku, a nasledné vlastni zfizeni provizorniho pfemosténi, tj. zejména:

— hlubinné zaloZeni opér provizorniho pfemosténi,

- betonaz opér provizorniho pfemosténi, zfizeni rubové izolace, osazeni ruboveé drenaze,

— zasyp za opérami provizorniho pfemosténi, v€etné navazani na téleso provizorni pfelozky,
— zfizeni Zelezni¢niho svrsku v pfilehlych Usecich provizorni pfelozky (SO 02-01-01),

- osazeni trakénich stozarl v pfilehlych Gsecich provizorni prelozky (SO 02-60-01),

— Uprava veskerych siti na stavajicich nosnych konstrukcich v koleji €. 2, tj. alternativné:

- sneseni,

— kratkodobé vyvéSeni na nosné konstrukce v koleji €. 1,

- zfizeni dostateCnych délkovych rezerv, které pokryji postupny pfiény pfesun nosnych konstrukci
v koleji €. 2.

- o0sazeni drah pro pfi¢ny pfesun,
— pfiény pfesun nosnych konstrukci, spusténi na loZiska (4x 1 den),
— demontaz drah pro pfi¢ny pfesun,
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- zfizeni Zelezni¢niho svrSku na nosnych konstrukcich, v€etné obnovy dilatacnich zafizeni (SO 02-
01-01)

- zfizeni trakce na provizorni preloZzce (SO 02-60-01),
— zatéZovaci zkouSka provizorniho pfemosténi.

Vyluka koleje €. 2 bude trvat po celou fazi 3. Po ukon&eni faze 3 bude provoz v koleji €. 2 obnoven po
provizorni pfeloZce s tratovou rychlosti 50 km/h .

Dopady na vodni tok zlstavaji shodné jako ve fazi 2. Béhem samotného presunu nosnych konstrukci
je ucelné uzavfrit pro plavbu pfislusny mostni otvor na dobu 1 dne.

Pfedpokladané doba provadéni praci €ini cca 8 tydnu. Lze uvaZovat ¢aste€ny soubéh s fazi 2.

6.2.4 Faze SF4 prestavby SO 02-20-02 — vyluka koleje €. 1, vyjmuti stavajicich
nosnych konstrukci z koleje €. 1

Faze 4 prestavby SO 02-20-02 je soucasti dlouhodobé vyluky koleje €. 1 ve stavebnim postupu 5a
dle ZOV stavby. Ve fazi 4 budou provedeny tyto prace:
— Uprava veSkerych siti na stavajicich nosnych konstrukcich v koleji €. 1, tj. alternativné:

- sheseni,

- preloZeni na nosné konstrukce v provizorni koleji €. 1 (v poloze odsunuté o 8 m od puvodni
osy koleje €. 2),

- demontaz trakéniho vedeni z mostu a pfilehlych Gsecich trati,
— demontaz Zelezni¢niho svrsku z mostu a pfilehlych Gsecich trati,

— priprava soulodi (spojeni vle€nych &lund a remorkéru, osazeni provizornich barek do ¢lunu,
kotveni pomocnych lan)

— vyvezeni nosné konstrukce z mostniho otvoru €. 3 na soulodi, pfevoz ke kotvisti u levého bfehu
Labe cca 600 m proti proudu,

- rozfezani nosné konstrukce z mostniho otvoru &. 3 na soulodi, slozeni dilcd na breh, odvoz
k seSrotovani,

- vyjmuti nosnych konstrukci z mostnich otvora €. 1 a 2 mobilnim autojefabem,

— rozfezani nosnych konstrukci z mostnich otvord €. 1 a 2 na staveniStni ploSe, odvoz dilcl
k seSrotovani,

— vyvezeni nosné konstrukce z mostniho otvoru €. 4 na soulodi, pfevoz ke kotvisti u levého bfehu
Labe cca 600 m proti proudu,

- rozfezani nosné konstrukce z mostniho otvoru &. 4 na soulodi, slozeni dilcd na breh, odvoz
k seSrotovani,

— preneseni plavebnich znakd z nosnych konstrukci v koleji €. 1 na nosné konstrukce provizorniho
pFfemosténi (SO 02-20-02.2, SO 02-74-03)
Bé&hem faze 4 je Zelezni¢ni provoz veden po provizorni preloZce v koleji €. 2.

Bé&hem manipulace se soulodim je vzhledem k instalaci pomocnych lan nutna Upln& odstavka ficni
plavby (2x 24 h). Fazi 4 nelze provadét za zvySeného vodniho stavu.

Predpokladana doba provadéni praci €ini cca 1 tyden.

6.2.5 Faze SF 5 prestavby SO 02-20-02 — vyluka koleje €. 1, prestavba spodni stavby a
montaz nosné konstrukce €. 2

v

Faze 5 prestavby SO 02-20-02 je soucasti dlouhodobé vyluky koleje €. 1 ve stavebnim postupu
SP5b dle ZOV stavby. Ve fazi 5 budou provedeny tyto prace:
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— Uprava vylouc€ené koleje €. 1 na provizorni kusou kolej k montazni ploSe za opérou OP1,
- demolice UloZznych prahu a dfika pilifa P1, P2, P3,

- demolice zavérnych zdi a tloznych praht opér OP1 a OP2,

- tryskova injektaz za opérami OP1 a OP2,

- betonaz Uloznych prahl a roznaSecich desek opér OP1 a OP2,

v 0

— provedeni hlubinného zaloZeni (podzemni stény) u pilitt P2, P3 hluchym vrtanim z arovné horniho
okraje jimek,

- provedeni mikropilot pro podchyceni pilifG a opér,

- odtéZeni vyplné jimek, betonaz zakladovych blokl pilifd, instalace ochran pilot proti vymilani,

- betonaz dfiku a uloZnych prahu pilifd,

- demontaz jimek,

— montaZ nosné konstrukce &. 2 na montazni plose,

- protikorozni ochrana nosné konstrukce €. 2 na montazni ploSe.

Prace mohou probihat v soub&hu. Pfi pfestavbé spodni stavby je nutno preferovat Upravy opéry OP1,
jejichz provedeni umozni plné vyuZziti montazni plochy.

Nosna konstrukce bude pfivezena na montazni plochu na Zelezni¢nich oplenovych vozech,
¢lenénd na montazni dilce o maximalni mozné velikosti (pfedpokladana délka cca 20 m, Sifka cca 3,5
m). Nosnha konstrukce bude montovana na rostu v poloze nad Urovni nové nivelety.

Béhem faze 5 je Zelezni€ni provoz veden po provizorni preloZce v koleji €. 2.

Zakladani a prestavba pilifd budou ¢aste¢né provadény z pontonu, zakotvenych u jimek. Vybourany
a vytéZeny material bude odvéazen na fi¢nich €lunech. Pfi betonéZzi pilife P3 je nutno zvazit, zda bude
beton dopravovan na ¢lunech nebo betonaznim cCerpadlem o vyloZeni cca 60 m. Tyto prace si
vyZadaji omezeni Sifky plavebniho prostoru v jednom mostnim otvoru, pfiéemz druhy mostni otvor
zlstane vzdy bez omezeni. V zavéru faze 5 mohou byt demontovany vodotésné jimky. Pfestavbu
pilifa nelze provadét za zvySeného vodniho stavu.

Predpokladana doba provadéni praci €ini cca 10 tydnu, pfi€emZ rozhodujici je montaz a protikorozni
ochrana ocelové konstrukce. Protikorozni ochrana ocelové konstrukce by neméla byt provadéna
za nepfiznivych klimatickych podminek.

6.2.6 Faze 6 prestavby SO 02-20-02 — vyluka koleje €. 1, podélny vysun nosné
konstrukce €. 2 na piliF P3

Faze 6 prestavby SO 02-20-02 je soucasti dlouhodobé vyluky koleje €. 1 ve stavebnim postupu
Ve fazi 6 budou provedeny tyto prace:
— 0sazeni montazniho nosu na nosnou konstrukci €. 2,
- o0sazeni vysuvnych stolic na GloZzné prahy opéry OP1 i pilitd P2 a P3,
- podélny vysun nosné konstrukce €. 2 na pilif P3, zajiSténi polohy konstrukce pro dlouhodobé
preruseni vysunu.
Bé&hem faze 6 je Zelezniéni provoz veden po provizorni prelozce v koleji &. 2. Riéni plavba neni
omezena. Podélny vysun cca o 65 m bude proveden cca za 1 tyden.

6.2.7 Faze SF7 a SF7a prestavby SO 02-20-02 — vyluka koleje €. 1, montaZz nosné
konstrukce €.1

Faze 7 prestavby SO 02-20-02 je soucasti dlouhodobé vyluky koleje €. 1 ve stavebnim postupu
SP5b dle ZOV stavby. Pfedpokladem pro jeji zahajeni je uvolnéni montazni plochy podélnym
vysunem nosné konstrukce €. 2 v pfedchozi fazi. Ve fazi 7 budou provedeny tyto prace:
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- montaz nosné konstrukce €. 1 na montédzni ploSe,

— protikorozni ochrana nosné konstrukce €. 1 na montazni plo3e,

— provizorni montazni spojeni nosnych konstrukci €. 1 a 2,

- montazni nos uloZen na pilifi P2

— osazeni vysuvnych stolic na tloZné prahy na pilife P3 a opéry OP2.
- osazeni kotevnich blok( pro pomocna lana.

Bé&hem faze 7 je Zelezniéni provoz veden po provizorni prelozce v koleji &. 2. Riéni plavba neni
omezena.

Predpokladana doba provadéni praci €ini cca 8 tydnu, pfiéemzZ rozhodujici je montaz a protikorozni
ochrana ocelové konstrukce. Protikorozni ochrana ocelové konstrukce by neméla byt provadéna
za nepriznivych klimatickych podminek.

6.2.8 Faze SF8, SF9, SF10 a SF11 prestavby SO 02-20-02 — vyluka koleje €. 1, podélny
vysun nosnych konstrukci €. 1 a 2 na op éru OP2

Faze 8 az 11 pfestavby SO 02-20-02 je souc¢ésti dlouhodobé vyluky koleje €. 1 ve stavebnim postupu
SP5c dle ZOV stavhy. Ve fazi 8 az 11 budou provedeny tyto prace:

— podélny vysun nosné konstrukce €. 2 na pilif P3, zajiSténi polohy konstrukce pro kratkodobé
pferuseni vysunu,

— podélny vysun nosné konstrukce €. 2 na opéru OP2, zajisténi polohy konstrukce,

Pfi podélném vysunu pfes vodni tok lze zvazit podepreni €elni konzoly soulodim. Tato Uprava
redukuje:

— maximalni vyloZeni konzoly z 51 m na 28 m,

- ohybovy moment i podporovou reakci v paté konzoly cca na 80 — 85% (dle vytlaku pouzitého
soulodi).

Soulodi musi byt upoutano kotevnimi a taznymi lany a jisténo tlatnym remorkérem. Poté, co bude
konzola vysunuta nad plavebni prostor v mostnim otvoru €. 3, bude béarka na soulodi neposuvné
avSak kloubové pfipojena k nosné konstrukci. Pfi vzrlstajicim vylozeni a pruhybu konzoly bude
podepfeni na soulodi postupné aktivovano. U&inek podepfeni lze zvysit hydraulickymi lisy. Az
montazni nos dosahne pilife P3, bude konzola pfizdvizena a podepfeni na soulodi deaktivovano.
Soulodi se pfesune do mostniho otvoru €. 4, kde se bude cely postup opakovat.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze pouziti soulodi pro podporu vysunu nové nosné konstrukce je
technologicky naro€nou operaci. Proto bude uplatnéno pouze v nezbytné nutném pfipadé na zakladé
podrobného statického vypoc€tu nosné konstrukce v dalSim stupni projektové dokumentace.

Bé&hem faze 8 aZ 11 je Zelezniéni provoz veden po provizorni preloZce v koleji &. 2. Riéni plavba bude
v pfipadé nutnosti pouZiti soulodi pferusena na 2 x 2 dny. Pokud nebude nutno soulodi pouzit, bude
z bezpecnostnich ddvodl uzavien vzdy jeden plavebni otvor pod ¢elem konzoly na 2x 2 dny. Podélny
vysun nosnych konstrukci cca o 100 m bude proveden cca za 1 tyden. Fazi 8 nelze provadét za
zvySeného vodniho stavu.

Plavebni znaky na levé strané trati (pro smér plavby po proudu) zGstanou osazeny na provizornim
pfemosténi u dolnich past nosnych konstrukci. V této poloze budou viditelné i pod vysouvanou
novou nosnou konstrukci.

6.2.4 Faze SF12 prestavby SO 02-20-02 — vyluka koleje €. 1, osazeni nosnych
konstrukci na loZiska, obnova provozu v koleji €. 1

Faze 12 prestavby SO 02-20-02 je soucésti dlouhodobé vyluky koleje €. 1 ve stavebnim postupu 5d
dle ZOV stavby. Ve fazi 12 budou provedeny tyto prace:
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- demontaZ montazniho nosu a provizorniho montazniho spojeni nosnych konstrukci €. 1 a 2,
— pfiény pfesun nosné konstrukce &. 2 do definitivni polohy (cca o 0,40 m na opéfe OP2),
— spusténi nosnych konstrukci na loZiska,

— dokonceni spodni stavby (zavérné zdi, fimsy, izolace apod.),

- o0sazeni mostnich zaveérq,

- izolace nosné konstrukce,

— nasyp télesa koleje €. 1 v pfilehlych tsecich trati (SO 02-11-01),

- navezeni kolejového loZe na nosnou konstrukci do obou koleji (SO 02-01-01),

— zfizeni Zelezni¢niho svrsku v noveé koleji €. 1 (SO 02-01-01),

- zfizeni trakéniho vedeni v nové koleji €. 1 (SO 02-60-01),

- o0sazeni PHS u koleje €. 1 (SO 03-50-01),

— zfizeni kabelovych tras na nové nosné konstrukci (pfislusné SO a PS),

— zatéZovaci zkouSka pro Zelezni¢ni zatiZzeni v koleji €. 1,

— uvedeni nové koleje €. 1 do provozu.

Z Casového hlediska je ve fazi 12 rozhodujici navySeni zemniho télesa nové koleje €. 1 v souvislosti
se zdvihem nivelety, které bude provedeno vramci SO 02-11-01. NavySeni za opérou OP2 Ize
proveést v pfedchozich fazich, navySeni za opérou OP1 je vazano na uvolnéni montazni plochy.
Prace na SO 02-20-02 nejsou na kritické cesté.

Beéhem faze 12 je zelezniCni provoz veden po provizorni pfelozce v koleji €. 2. V jejim zavéru bude
zahdjen Zelezni¢ni provoz v noveé koleji €. 1 tratovou rychlosti 50 km/h. Ri¢ni plavba neni omezena.
Predpokladana doba provadéni praci €ini cca 4 tydny.

6.2.5 Faze SF13 prestavby SO 02-20-02 — obnova provozu v koleji €. 2, sneseni
provizorni p felozky

Faze 13 prestavby SO 02-20-02 je soudasti stavebniho postupu SP6 dle ZOV stavby. Zelezniéni
provoz je jiz veden v nové koleji €. 1. Ve fazi 13 budou provedeny tyto prace:

— dokon¢eni nasypu télesa koleje €. 2 v pfilehlych Usecich trati (SO 02-11-01),
- zfizeni Zelezni¢niho svrsku v nové koleji €. 2 (SO 02-01-01),

— zfizeni trakéniho vedeni v nové koleji €. 2 (SO 02-60-01),

— zfizeni kabelovych tras u nové koleje €. 2 (pfisludné SO a PS),

— o0sazeni PHS u koleje €. 2 (SO 03-50-02),

— dokonceni zatéZovaci zkouska pro Zelezni¢ni zatizeni v obou kolejich,

— uvedeni nové koleje €. 2 do provozu,

— povrchova uprava lict spodni stavby,

— terénni a vegetacni Upravy,

— o0sazeni zabradli na opéry provizorniho pfemosténi.

— preloZzka veSkerych siti z provizorniho pfemosténi na novou nosnou konstrukci (pfislusné SO

a PS),

- demontaz trakéniho vedeni z provizorni pfelozky, véetné provizorniho pfemosténi (SO 02-60-
01),
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demontaz Zelezni¢niho svrSku z provizorni pfelozky, v€etné provizorniho pfemosténi (SO 02-
01-01),

pfiprava soulodi (spojeni vle¢nych &lund a remorkéru, osazeni provizornich barek do ¢lund,
kotveni pomocnych lan)

- vyvezeni nosné konstrukce z mostniho otvoru €. 3 na soulodi, pfevoz ke kotvisti u levého
bfehu Labe cca 600 m po proudu,

— rozfezani nosné konstrukce z mostniho otvoru . 3 na soulodi, slozeni dilcd na breh, odvoz
k seSrotovani,

- vyjmuti nosnych konstrukci z mostnich otvord €. 1 a 2 mobilnim autojefabem,

- rozfezani nosnych konstrukci z mostnich otvorl €. 1 a 2 na stavenistni ploSe, odvoz dilcu
k seSrotovani,

v

— vyvezeni nosné konstrukce z mostniho otvoru €. 4 na soulodi, pfevoz ke kotvisti u levého
bfehu Labe cca 600 m po proudu,

— rozfezani nosné konstrukce z mostniho otvoru &. 4 na soulodi, sloZeni dilcd na breh, odvoz
k seSrotovani,

- prfeneseni plavebnich znakd z nosnych konstrukci provizorniho pfemosténi na novou nosnou
konstrukci.

Béhem faze 13 je Zelezni¢ni provoz veden v noveé koleji €. 1 tratovou rychlosti 50 km/h.

Pro zatéZovaci zkouSku v obou kolejich je nutno uvaZovat s vylukou v obou kolejich v trvani cca 12 h.
Riéni plavba neni omezena.

Bé&hem manipulace se soulodim je vzhledem k instalaci pomocnych lan nutnd Uplna odstavka Ficni
plavby (2x 24 h). Fazi 13 nelze provadét za zvySeného vodniho stavu.

Predpokladana doba provadéni praci €ini cca 8 tydnu.
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6.3 Postup vystavby pro zdvih na plavebni profil 7  ,0m

Po organizacni strance bude zdvih nivelety na profil 7,0 m proveden shodné s popsanym postupem v
kap. 6.2, pfi kterém je provadéna Uprava na zdvih 1,66 m pro plavebni profil 5,25 m.

Zakladni charakteristika:
— jednokolejny provoz v koleji €. 2 na provizorni objizdné trase,
- provizorni pfemosténi Labe a inunda¢niho Gzemi. Nutno uvazovat s mostnim provizoriem typ

s v 7z

ZM 16 v délce 2 x 51,0 m. pro pfemosténi Labe. Inundaéni &ast je moZné pieklenout pomoci i
jinych typd mostnich provizorii. Rychlost v daném Gseku bude 50 km.h™,

- montaz a demontaz provizérii pomoci pontond,
- zdvih NK s upravou uloznych prahut spodni stavby,
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6.4 Hlavni souvisejici objekt

PS 02-01-01 Lysa nad Labem - Celakovice, tratové zabezpe&ovaci zafizeni
PS 00-02-01 Lysa nad Labem - Praha Vyso&any, DOK a TK
PS 02-02-01 Lyséa n.L. - Celakovice, Gpravy stavajicich kabelt
SO 00-10-01 Lysa nad Labem - Praha Vysoc&any, vystroj trati
SO 02-10-01 Lys& nad Labem - Celakovice, zelezniéni svriek
SO 02-11-01 Lysa nad Labem - Celakovice, Zelezniéni spodek
SO 02-20-02.1 Lysa nad Labem - Celakovice, most v ev. km 6,330, Gprava komunikaci
SO 02-20-02.2 Lysa nad Labem - Celakovice, most v ev. km 6,330, plavebni znaky
SO 02-20-03 Lys& nad Labem - Celakovice, Zelezniéni most v ev. km 6,531
SO 02-21-02 Lysa nad Labem - Celékovice, propustek v ev. km 6,125
SO 02-21-03 Lysa nad Labem - Celakovice, propustek v ev. km 6,907
SO 02-35-01 Lysa nad Labem — Celakovice, Kabelovody
SO 02-74-02 Lysa nad Labem - Celékovice, Uprava vefejného osvétleni mésta Celakovice
SO 02-74-03 IIC;?/asVa'(te B?:’jcrl;i?gl?o- Celakovice, most v ev. km 6,330 - Uprava osvétleni
SO 02-70-01 Lys& nad Labem - Celakovice, Uprava kanalizace v km 6,531
SO 02-31-01 Lysa nad Labem - Celakovice, prelozka cesty v km 6,400 - 6,530
SO 02-50-01 PHS v km 6,300 - 8,200 vlevo
SO 02-60-01 Lys& nad Labem - Celakovice, Trakéni vedeni
SO 02-60-02 Lysa nad Labem - Celakovice, Trakéni vedeni - provizorni stav
SO 02-61-01 Lysa nad Labem - Celakovice, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 99-80-01 Odstranéni lesni a mimolesni zelené
SO 99-83-01 Nahradni vysadby
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7. POZADAVKY NA DOPLN ENi PODKLAD U

Pro zpracovani dalSiho stupné projektové dokumentace je nutno doplnit:

— geodetické zaméreni:

— rozhodujici body spodni stavby a stavajicich nosnych konstrukci,
- zaméfeni dna feky v oblasti jimek,

— zahusténi zaméreni v rozsahu terénnich Uprav, v€etné stavenistnich ploch,
— zaméreni v oblasti ploch pro demontaz stavajicich konstrukci, véetné dna feky,
- stavebné technicky prazkum opér (tloustka zavérnych zidek a k¥idel, kvalita zdiva),

- geotechnicky prazkum:

— 2 vrty u kazdé opéry i pilife do Urovné R3,
— parametry stavajiciho nasypu za obéma opérami pro navrh pfipadné tryskové injektaze.

8. NORMY A PREDPISY

Pozn.: Dotéené normy a pfedpisy se uvaZzuji v platném znéni v dobé& zahajeni praci na projektove

dokumentaci.

. 266/1994 Sb.
. 177/1995 Sb.

¢ O

. 22/1997 Sb.
. 137/1998 Sb.

¢ O

. 163/2002 Sb.

¢

. 66/2015 Sb.

¢

TKP
GR SZDC s. 0. 16/2005
GR SZDC s. 0. 11/2006

SZDC S 3

SZDC (CD) S 3/2
SZDC S 4

SZDC S5

SZDC S 5/4(S)
MP

SZDC SR 5/7 (S)
SZDC MVL 102

Zakon Parlamentu CR o drahéach,

Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a technicky rad drah,
v platném znéni,

Zakon Parlamentu CR o technickych poZzadavcich na vyrobky, v platném znéni,

Vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych poZadavcich
na vystavbu, v platném znéni,

Nafizeni VlIady CR, kterym se stanovi technické poZadavky na vybrané
stavebni vyrobky, v platném znéni,

VyhlaSka Ministerstva dopravy o vodnich cestach, plavebnim provozu v
pfistavech, spole¢né havérii a dopravé nebezpeénych véci

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, 3. aktualizované vydani,
2000, v¢&. zm. 1/2001, 2/2002, 3/2002, 4/2004, 5/2007, 6/2008

Smérnice GR SZDC s. o, Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich
tratich celostatnich a regionalnich

Smérnice GR VSZDC s. 0., Zasady modernizace a optimalizace vybrané
Zeleznicni sité CR,

Zelezniéni svrek, 2008,

Bezstykova kolej, 2013,

Zelezniéni spodek, 2008,

Sprava mostnich objektud, republikovany pfedpis, 1995,

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci, 2001,

Metodicky pokyn pro uréovani zatizitelnosti zelezni¢nich mostud, 2015

Ochrana Zelezni¢nich mostnich objektt proti u€¢inkdm bludnych proudd, 1997,

Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou konstrukci a
opérou. Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim télesem, 1996,

CSN EN 206-1 Beton - Cast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda (09/2001), v&. zm. Z1
(01/2002), Z2 (12/2003), A1 (2/2005), A2 (10/2005), Z3 (4/2008),
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CSN EN 1090-2+A1

CSN EN 1536
CSN EN 1990
CSN EN 1991-1-1

CSN EN 1991-1-3
CSN EN 1991-1-4
CSN EN 1991-1-5
CSN EN 1991-1-6
CSN EN 1991-1-7

CSN EN 1991-2
CSN EN 1992-1-1

CSN EN 1992-2
CSN EN 1993-1-1

CSN EN 1993-1-5
CSN EN 1993-1-7

CSN EN 1993-1-8

CSN EN 1993-1-9
CSN EN 1993-1-10

CSN EN 1993-1-11
CSN EN 1993-1-12

CSN EN 1993-2
CSN EN 1993-1-1

CSN EN 12063
CSN EN 13670-1
CSN EN 22553

ESN 1SO 9690 (73 1215)

Provadéni ocelovych konstrukci a hlinikovych konstrukci. Céast 2: Technické
pozadavky na ocelové konstrukce, 2012,

Provadeéni specialnich geotechnickych praci — Vrtané piloty (10/1999),
Eurokdd: Zasady navrhovani konstrukci (03/2004, véetné zm. A1 04/2007),

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci. Cast 1-1: Obecna zatizeni - Objemové tihy,
vlastni tiha a uzitna zatizeni pozemnich staveb (03/2004),

Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci. Cast 1-3: Obecna zatiZeni — Zatizeni snéhem
(06/2005, vcetné Z1 10/2006),

Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-4: Obecna zatiZeni - Zatizeni vétrem
(08/1997),

Eurokod 1: Zatizeni konstrukci. Cést 1-5: Obecna zatiZzeni — ZatiZeni teplotou
(05/2005),

Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci. Cast 1-6: Obecna zatizeni — Zatizeni b&hem
provadéni (10/2006),

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-7: Obecna zatizeni - Mimoradna
zatizeni (10/1999),

Eurokdd 1: ZatiZeni konstrukci - Cést 2: Zatizeni most( dopravou (07/2005),

Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci. Cast 1-1: Obecna pravidla a
pravidla pro pozemni stavby (11/2006),

Navrhovani betonovych konstrukci - Cast 2: Betonové mosty (05/2007),

Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci. Cast 1-1: Obecna pravidla a
pravidla pro pozemni stavby (12/2006),

Navrhovéani ocelovych konstrukci - Cast 1-5: Bouleni st&n (02/2008),

Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci. Cast 1-7: Deskosténové
konstrukce pfFicné zatizené (09/2008),

Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci. Cast 1-8: Navrhovani styénik
(12/20086),

Eurokadd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci. Cast 1-9: Unava (09/2006),

Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci. Cast 1-10: HouZevnatost
materialu a vlastnosti napfi¢ tloustkou (12/2006),

Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci. Cést 1-11: Navrhovani ocelovych
tazenych prvka (01/2008),

Eurokdd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci. Cast 1-12: Doplfujici pravidla pro
oceli vysoké pevnosti do tfidy S700 (09/2008),

Navrhovani ocelovych konstrukci - Cast 2: Ocelové mosty (01/2008),

Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci. Cast 5: Piloty a $tétové stény
(09/2008),

Provadéni specialnich geotechnickych praci — Stétové stény (03/2000),
Provadéni betonovych konstrukci - Céast 1: Spoleéna ustanoveni (07/2001),
Svarové a pajené spoje oznacovani na vykresech (05/1998),

Klasifikace podminek agresivniho prostfedi puasobiciho na beton a
Zelezobetonové konstrukce,

CSN 73 0037 Zemni tlak na stavebni konstrukce (1990),
CSN 73 1001 Zé&kladové plda pod ploSnymi zéklady (1987),
CSN 73 2603 Provadeéni ocelovych mostnich konstrukci 2011,
CSN 73 6200 Mostni nazvoslovi
CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektt (11/2008),
CSN 74 3305 Ochranna zabradli (01/2008),
CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci, 02/2010,
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CSN 75 0250 Zéasady navrhovani a zatiZzeni konstrukci vodohospodéfskych staveb, 10/2012

TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci Zelezni¢nich mostnich objektd
(2015),

TP CBS 03 Pohledovy beton, Ceska betonafska spole¢nost CSSI, 2009,.

9. ODCHYLKY OPROTI PREDPISUM A NORMAM

Odchylky oproti platnym pfedpisim a normam se v navrhovaném feSeni neuplatni.

V souladu s pozadavky vyhl. MD €. 66/2015 Sb. (novela vyhl. 222/1995 Sb.) je most navrZen na
podjezdnou vySku 7,0 m nad nejvySSi plavebni hladinou. Most po prfestavbé bude splfiovat
podjezdnou vySku min. 5,25 m s vyhledovym zdvihem na podjezdnou vySku 7,0 m. Most je pro tuto
Upravu navrzen. Navrzené feSeni postupného zdvihu mostu je voleno s ohledem na moZnosti
projednéni stavby s dot€enymi. VySe uvedené je v souladu se stanoviskem Stéatni plavebni spravy -
pobocka Praha ze dne 27.7.2015.

Vypracoval: Ing. Martin Vlaséak
SUDOP PRAHA a.s. - stfedisko most(

10. PRILOHY TECHNICKE ZPRAVY

P.1  Doklady z projednani

Stanovisko SPS k rekonstrukci mostu v Celakovicich pres Labe ze dne 27.7.2015,
P.2  Zaznamy z rozhodujicich jednani

Zaznam z jednani 16.7.2015 v Metroprojektu,

Zaznam z jednani 18.11.2015 v Metroprojektu, pojednani pfipominek
P.3  Geotechnicky pasport SO 02-20-02, Geotec GS, 2015
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10.1 Doklady z projednani
10.1.1 Stanovisko SPS k rekonstrukci mostu v Celakovicich p fes Labe

STATNi PLAVEBNIi SPRAVA - POBOCKA PRAHA
Jankovcova 4, P.O. BOX 28, 170 04 Praha 7 - HoleSovice

Ministerstvo dopravy

NabreZi Ludvika Svobody 1222/12
PO BOX?9

110 15 PRAHA 1

V/as dopis znacky/ze dne Na&e znacka Vyfizuje/linka Listd V Praze dne
23.06.2015 4804/PH/15 Ing. Dudova/421 1 27.07.2015
Véc:

Stanovisko k rekonstrukci zeleznié¢niho mostu pies Labe v Celakovicich

Statni plavebni sprava obdrZela Vasi Zadost o stanovisko k rekonstrukci Zelezni¢niho
mostu pfes Labe v Celakovicich, pfipravované vramci investiéni akce ,Optimalizace
tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice (mimo)“.

Navrhované technické fedeni predpoklada navyseni stavajici podjezdné vysky 4,70 m
vztazené k max. plavebni hladiné na hodnotu 5,25 m. Zarovern budou mostni pilife tretiho
mostniho pole b&hem rekonstrukce stavebné pfipraveny véetné naddimenzovani tak, aby
vyhledové bylo mozné most dodatecnymi stavebnimi pracemi zdvihnout na podjezdnou
vy8ku 7 m od maximalni plavebni hladiny. V souladu s Vasim sdélenim poZadujeme, aby
pfipravovana investiéni akce disponovala prikazem technického feSeni véetné organizace
postupu vystavby, ktery prokaZe, Ze je v budoucnu mozZno stavebnim zdsahem upravit
most tak, aby vyhovoval na podjezdnou vySku 7 m ve ti'etim mostnim poli.

Statni plavebni sprava, jako dotéeny organ staini spravy ve vécech vnitrozemské
plavby ve smyslu § 39 a § 40 zdkona €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, v plathém
znéni, po posouzeni uvedeného zaméru sdéluje, Ze k navrhovanému zplsobu FeSeni
rekonstrukce Zelezni¢niho mostu pies Labe v Celdkovicich nema namitek.

Ing. Hynek Bened v. .

feditel pobogky

Za spravnost vyhotoveni

Adéla
Novakova

Telefon: 234 637 111 S provolbou: 234 637 Fax: 266 710 545
+ E-mail: pobockapraha@plavebniurad.cz Web: www.plavebniurad.cz IC: 00003352 IDS: 5e2iugh
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10.2 P.2 Zaznamy z rozhodujicich jednani
10.2.1 Zadznam z jednani 16.7.2015 v Metroprojektu

Nl METROPROJEKT

Zaznam z jednani Jednani na mostmi objekty na akci
.Optimalizace tratového tiseku Lysa nad Labem {mimo) - Celakovice (mimo)*
Datum a £as jednani: 16.7.2015, 13:00-16:00
Misto jednani: budova METROPROJEKTU Praha a.s
|.P_Paviova 21786, 120 00 Praha 2, zasedaci mistnost v pfizemi
Pritomni; dle philoZené prezentni listing v pliloze

SO 02-20-02 Lysa nad Labem - Celakovice, most v ev. km 6,330

Stavajici stav: Stavajici most v km 6,330 je dvoukolejny o é&tyfech mostnich otvorech a
pfemostuje feku Labe, inundaci a mistni pobfezni komunikace. V ohou kolejich jsou samostatné
ocelové pfihradové nosné konstrukce s dolni mostovkou, uspofadané jako prosté nosniky o
rozpétich 27,60 + 27,60 + 54,50 + 54,50 m. Nosné konstrukce v koleji €. 1 pochéazeji z roku 1921,
nosné konstrukce v koleji &. 2 z roku 1906. Zasadni preblém z hlediska dal$iho vyuziti mostu

METROPROJEKT Praha a.s.
I. P. Pavlova 1786/2, 120 00 Praha 2
Tel.: +420 296 124 105, Fax: +420 296 325 133

E-mail: inffo@metroprojekt.cz URL: www.metroprojekt.cz -2-
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NRE METROPROJEKT

predstavuje nedostateéna volna sifka na mosté, které ¢ini 2,05 m a vzhledem k dolni mostovce
nemuze byt dale upravena. Nedostateéna volna éitka nevyhovuje minimainim pozadavkim dle
Smérnice GR 16/2005 - Zasady modernizace a optimalizace vybrané zelezni¢ni sité Ceské
republiky.

Novy stav: Navrh nového mostu navazuje na koncepci zpracovanych Pripravnych
dokumentaci tohoto pfemosténi. Mostni objekt o 4 mostnich otvorech o rozpétich 28,05 m +
28,05 m + 51 m + 51 m s délkou pfemosténi 157,3 m je navrzen jako tramova ocelova svafovana
dvoukolejnd konstrukce s dolni ortotropni mostovkou a pribéznym kolejovym loZem. Celkova
délka mostu je 177,6 m.

V prvnim a druhém mostnim otvoru je navrzena spojita konstrukce s plnosténnym nosnikem (tzv.
parapetni nosnik). V tfetim a c&tvrtém mostnim otvoru je navrzena spojitd konstrukce s
pfimopasovym pfihradovym nosnikem bezsvislicové soustavy s Sikmymi portalovymi
diagonalami. Ortotropni mostovka je tvofena pficnymi vyztuhami tvaru obracené T ve vzdalenosti
2,55 m, které jsou vy$kové nabéhované smérem k hlavnimu nosniku. Divodem nabé&hu pFiénych
vyztuh je redukce vysky dolniho pasu pfihradového nosniku, ktery je feSen s horni pasnici v
urovni povrchu kolejového loZe bez chodnikovych plechl. Toto fedeni je navrZeno s ohledem na
minimalizaci usazovani nelistot na horni pasnici dolniho pasu. Podélné vyztuhy jsou paskové.
Mostovka je navrzena pro stlacenou stavebni vysku (1,990 m k TK).
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Spodni stavba je navrZzena nové v mistech stavajicich podpér. U opér je jedna o zesileni
zaloZeni s vystavbou novych udloznych prahi a kfidel. U pilifd se jednd kompletni sanaci se
zesilenim dfika a zaloZeni. DFiky pilifa jsou navrzeny Zelezobetonové.

Na mostnim objektu je kolej feSena jako bezstykova bez KDZ. Pevna loziska jsou na pilifi P2
a P3. Dilatujici délky vyhovuiji pfedpisu SZDC S3 a normé CSN EN 1991-2.
Bylo dohodnuto:

- Mostni konstrukce je tvarové navrhovana na niveletu TK pro plavebni profil 7,0 m. Jedna
se o vySkovy lom nivelety ve 4. mostnim otvoru (pokles na konci mostu cca 60 mm). V
ramci této pripravné dokumentace bude most navrzen na vysku plavebniho profilu 5,25 m,
ktera je projednavana se SPS, RVC CR a méstem Celakovice. V soudasné dobé neni ze
strany DOSS pisemné potvrzeni vysky plavebniho profilu. Vyska profiu 7,0 m je
uvazovana jako vyhledovy stav,

- v TZ a vykresové dokumentaci bude dokladovan tvar mostu pro plavebni profil 7,0 m,
ktery je feSen jako vyhledovy stav. Realizace zvy$eni nivelety bude uvadéna s provizorni
jednokolejnou prelozkou, pro kterou je véak nutné mostni provizérium typu napf. ZM 16
pro rozpéti 2 x 51,0 m,

- most je navrzen na VPM25 (rychlost pro vyklopné skfiné V, = max. 120 kmh™).
(vyhledové zvyseni rychlosti se neuvazuje),

- na objektu bude uzaviené kolejové loZe s antivibraéni rohozZi. Obrys KL s rezervou bude
dodrzZen,

- kabelove trasy budou ulozeny v kolejovém lozi,

- technicky navrh zaloZeni musi byt v ramci PD technologicky provéfen a jednoznaéné dan.
Jedna se o hloubku vetknuti velkoprimeérovych pilot do skalnich vrstev slinovcu (tfidy R3).
V pripadé technologickych obtizi bude FeSeni upraveno na sloupy Tl opefene o toto skalni
podloZi (nutno upravit), ZaloZeni bude navrZzeno tak, Ze bude umozZfovat budouci zvyseni
pilifl mostu bez zesilovani.

- zemni téleso bude ponechano ve tvaru s jednokolejnou prelozkou po pravé strané a
zemni lavici pro vysun ocelové konstrukce po levé strané. U opér budou realizovany
zemni kuzele,

- konstrukce mostu bude umozrovat vyhledové umisténi lavky pro pési a cyklisty se svétlou
$itkou 2,5 m. Lavka je uvaZovana jako vyhledova stavba mésta Celakovice,

- rozsah PHS bude stanoven po aktualizaci hlukové studie. Vliv Utlumu hluku antivibraéni
rohozi |ze dle realizovanych staveb uvaZovat pro hlukovou studii cca 4 dB. PHS bude
umoznovat pfistup k pilifdm (navrh dvefi),

- prestavba bude provadéna s provizorni jednokolejnou prelozkou s vyuzitim stavajici
ocelové konstrukce. Osazeni mostu do otvoru bude podélnym vysunem z levého biehu
(smér Celakovice). Na levém bfehu bude zfizena zemni lavice, ktera bude vybudovéana
jako trvalé zemni téleso pro vyhledové zvySeni nivelety pro plavebni profil 7,0 m. Plochy
zarizeni stavenisté budou navrzeny shodné s predchozi PD. Demontaz stavajici ocelové
konstrukce bude pomoci pontonlt. V ramci POV je nutné dodrzet podminky EIA.
Podminky budou uvedeny v TZ,

- odvodnéni je poZzadovano ¢erné silnosténné HD-PE (napr. Geberit),

- loziska budou kalotova s kluznou plochou z MPE,
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pokud radarové odrazece budou soucasti stavby, budou feSeny jako "teCkovany" objekt,

rozhodnuti provede HIP po konzultaci s RVC CR,
- v prehlednych vykresech je nutné vyznadit i nezpevnéné polni cesty,
Osvétleni plavebnich znakl je pfedmétem SO 02-20-06. V ramci technického fedeni PHS

je nutne zajistit pristup k svitidlam (okna/dvere).

Koncepce FeSeni objekiu byla odsouhlasena.

v | METROPROJEKT Praha a.s.
RAD I.P. Paviova 2, 120 00 Praha 2
PREZENCNI LISTINA
UCASTNIKU JEDNANI
konaného dne 16.7.2015 v budové Metroprojektu Praha a.s.

PREDMET JEDNANI;
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10.2.2 Zdznam z jednani 18.11.2015 v Metroprojektu - projednani p fipominek

SZDC, SSz- Ing. Lenka Seidlova

SO 02-20-02 Lysa nad Labem - Celakovice, most v ev. km 6,330

Technicka zpréava - pozadujeme doloZit VMP - byl doplnén odstavec vypoétu VMP dle CSN 73 6201

- kap. 5.3.3 - 6 odstavec - nesrozumitelny - jedna se o informaci o mozné rezervé
ve vedeni IS. Zavadéjici termin "...voln& Sifka" byl nahrazen slovem "...prostor od rezervy obrysu KL
k boku Zlabu KL",

PozZadujeme doplnit déleni praci (vykopy, zasypy) - bylo doplnéno do VV. Do vykrest bylo doplnéno
rozhrani SO

Chybi staticky vypocet - byl doplnén v rozsahu technické zpravy s uvedenim splnéni konstrukénich
zasad jako prikazu redlnosti navrzenych rozmérd. Spotfeba oceli byla dokladovana z jiz
provedenych projektd a realizovanych staveb.

Zakladni pozadavky z hlediska p Ffepravy nadm érného nakladu
a) konstrukce mostu:
- musi umoznovat jednoduché rozpojeni koleji (bez prabézného Stérkového loze) a zvednuti
celé konstrukce mostu z loZisek
- jednopolovy most, ne spojity nosnik pres vice poli
- boéni vedeni konstrukce
- zvedani pomoci hydraulickych valcu a agregatu nebo dvéma tézkymi Zelezniénimi jefaby

b) poZadavky na trakci, Zelezni ¢€ni a sd élovaci za fizeni

- zvednuti mostu musi byt pfizpasobena trakéni vedeni

- zvednuti mostu musi byt pfizpusobeny silové, sdélovaci a zabezpecovaci kabely vedené po mosté
c) provozni p Fedpoklady

(Vychozi predpoklady:

- v soucasné dobé neni mozno presneé fici, v kolika kampanich bude zavoz NTK uskute¢nén. Je spiSe
pravdépodobné, Ze zavoz bude mit nékolik kampani a to ve vztahu k HMG montéze technologie

- pfipravuje se v terminech a podminkach specifikovanych v aktualnim znéni viadou CR schvéleného
Néarodniho akéniho planu rozvoje jaderné energetiky v CR)

=> nutno uvazovat s dvéma Jadernymi Bloky pro lokalitu, u kazdého z nich alespon s dvéma kampanémi -
celkem tedy alespor 4 kampané

=> v pribéhu kazdé z kampani bude nutné most zvednout (v zavislosti na vybraném dodavateli) pro dvé
komponenty

=> kampané lze o¢ekavat (pfi dodrzeni hmg) od roku 2026 do roku 2030

nadrozmérna preprava CEZ

- koncepce mostu umozriuje zvednuti se Stérkovym lozem. Dopady do ostatnich navazujicich
profesi (zel. svrSek, trakce, kabelové trasy apod.) jsou také technicky reSitelné,

- docasny zdvih mostu si vyzada prferuSeni Zelezni¢ni dopravy v radech dnd (cca 2-3 dny) a
nasledné jednokolejny provoz v fadech tydnd (cca 2-3 tydny),

- pozadavek z hlediska prepravy nadmérného nakladu je respektovan v principech jeho Gcelu a
navrhované rfeSeni bylo ponechano,

- poZzadavek bude ponechan do dalSiho stupné.
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SZDC, GR - Ing. Jan Laifr

SO 02-20-02 Most v km 6,330

. Stétovnice jako ochrana proti vymylani - provéfte Zivotnost této ochrany (optimum 100 let).

. Provadéni velkoprimérovych pilot, které pfi své délce vlastné ani pilotami nejsou, navic v kombinaci
s mikropilotami se jevi slozité. Provéfte na pilifi P3 variantu ploSného zalozeni. PloSny zaklad by mohl byt
pudorysné o néco mensi, nez nové navrzeny zaklad s pilotami. Pfipadné se nabizi moznost vyuzit
k ochrané ploSného zakladu misto Stétovnic vybouranych kamen(. V této souvislosti upozorfiujeme na
nezbytnost zohlednéni postupu vystavby (potfeba vrtat z upravené vyskové urovné). Skalni podlozi
vsondé J73 je o dost vySe, nez zakreslené rozhrani v podéiném fezu. Stavajici zaklad indikuje dalSi
pfipadnou Usporu Urovné zaloZeni (kubatury betonu). PloSny zaklad umozni jimku rozepfit zevnitf. Lze

Zivotnosti pilife P3. - Piloty pdsobi jako opfené o skalni podlozi a pdsobi jako ploSny zaklad. PloSny zaklad
by bylo moZzné zhotovit pomoci tzv. kesonu. Jako feSeni byl dohodnut navrh podzemni spojité stény po
celém obvodu zékladu opfené do skalniho podloZi. MP z tuhé vyztuZze pr. 32 pro "seSiti" dfiku a zakladu
budou dopinény o sloupy tryskové injektaze do Grovné skalniho podloZi. Stétovnice budou pouze jako
docasné. Predpoklada se pouziti nasazené zdvojené Stétovnicové stény v paté tésnéné.

. Do priéného fezu P3 doplnte stavajici dno feky. Mezi (upravené) dno feky a zaklad doplfite novy material
zasypu. (Opét bod pro plosny zaklad). Drobna dosypéavka bude potfebna i na P2. - Bylo zapracovano.

. Provéfte moznost zkraceni atypické PHS - nejlépe ukonCit pfed mostem (byl uvazen pozitivni vliv
antivibraénich rohozi?). - Pozadavek byl pfedan zpracovateli PHS SO 02-50-01. (pozn. pripadné Upravy
budou preneseny do SO 02-20-02)

. Nerozumime situovani kamenného obkladu na dficich piliftd. Kamenem doporuc¢ujeme chranit spiSe
navodni hranu. K diskusi. - Obklad byl upraven po celém obvodu dfiku do Grovné Ulozného prahu a to jak
na pilifich, tak na opérach v ¢astech nad pdvodnim zdivem.

. Doporucujeme pfijmout opatfeni k zajiSténi dobré viditelnosti zdkladu i pfi maximalni plavebni hladiné -
napf. jednotlivé $tétovnice vrozich zékladu vytdhnout o 2m nad zéaklad. K diskusi.- ReSeni bylo
ponechano (zaklad je mimo profil vymezeny plavebnimi znaky).

Pozn: SPS Praha se k danému bodu ke dni projednani pfipominek nevyjadfila

e Trakéni stozary na P3 doporuCujeme provést v ose nosniku (zachovat styl dle P2). K diskusi. - Bocni
uchyceni je z hlediska unavového detailu kat. 71(80). Osové ulozeni na horni pasnici je detail kat. 56, coz
neni v misté max. rozkmitu vhodné. Bylo ponechano.

*  Vyhledovy stav pficny fez - jako vhodnéjSi doporu¢ujeme zvednout jen Cast dfiku pod lozisky (stfedni
.kamennou ¢ast" ponechat dle projektu). K diskusi. - Bylo zapracovano. Vhodné z hlediska vyhledového
stavu.

e Zvyhledovych stavl smazte pro prehlednost stavajici stav, ponechte jen projektovany. - Bylo
zapracovano.

eV pudorysu NS jsou odkazy na tryskovou injektaz, misto spravnych pilot. - Bylo opraveno.

e Zduvodnéte hustotu sloupl tryskové injektdze mezi kridly opér. Jevi se velkou. - Bylo redukovano na
optimalni pocet, ktery zajisti podepreni pfechodové desky u opéry OP1 a OP2.

. Do podélného fezu doplnte systém odvodnéni mostu. Kam je vyveden? - Bylo doplnéno. Odvodriovaci
vpusti v kazdém poli budou mit samostatny uzavreny zavésny trubni odvodriovaci systém. Nejsou
navrzeny svislé svody, vodorovné potrubi bude zakonceno ,odkapem* cca 5,0 m od lice pilifd/opéry, ktery
nebude vycnivat pod Urover dolnich pasnic pficnika.

. Podélny fez - pro€ je v plavebnim profilu v otvoru 3 zakaz vjezdu? - Plavebni znaky byly zakresleny dle
podkladu RVC CR. Pozn: Plavebni znaky musi byt feSeny jako samostatny SO (napfr. "teckovany")

e Zdavodnéte vystaveni zakladového bloku pilife P1 povétrnosti. Doporu¢ujeme zapustit min. 0,5m pod
terén. - Pilif P1 byl zapustén pod terén.
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e Zduvodnéte znacnou délku kfidla OP1. - Délka kridla vychazi z délky pfechodu z uzavieného kolejového
loZe na mosté do otevieného kolejove loZe v Siré trati. Sklon ramp volen 10,0%.

e Zduvodnéte zasunuti ndsypového kuzelu vugi lici opéry OP2. Cilem je zkrétit kfidlo. - Manipulacni plocha
pred opérou OP2 byla ponechéana. Upravu Ize vyhledové vyuZit pro prichod stezky pro pési a cyklisty po
levém brehu Labe.

+  Prechod mezi NK a SS na OP2 pozadujeme udélat obvyklym zplsobem, bez uméleckych kreaci. Je to
vhodné, mimo Usporu nékladl, i z hlediska pfechodu PHS. Lze feSit v dalSim stupni PD. - Jedna se o
protindrazovou ochranu. NK neni moZné navrhnout na vykolejeni vlaku (naraz do pfihrady). Bylo
ponechano.

e Tvar opér zjednoduSte, nesouhlasime s dvojitym odskokem UloZzného prahu. Provéfte moznost zvySeni
Urovné bourani. Stejné tak pozadujeme zjednodusit i tvar pilifG. Davodem je zjednoduSeni vystavby a
minimalizace ploch k budouci sanaci. - Uroveri bourani je snizena o 0,5 m od praseciku hrany stavajici SS
a svahu prlehlému k mostnimu objektu ve sklonu 1:1,5. ZjednoduSeni tvaru opér bylo dohodnuto
kamennym obkladem do Grovné Ulozného prahu. Kamenny obklad bude navazovat na ubourany stavajici
drik opér OP1 a OP2. Sjednoceno s obkladem pilira.

*  Horni povrchy spodni stavby budou z ddvodu odtoku vody vyspadovany ve sklonu 4%. Lze feSit v dalSim
stupni PD. - Bylo doplnéno do TZ

e TZ-5.1-svahova kfidla z armované zeminy jsme jinde v dokumentaci nenalezli. - Bylo opraveno. Nejsou.

e TZ-5.3.2 - doplite skladbu PKO a stuperi korozni agresivity prostfedi.- Bylo doplnéno

e TZ-5.4.2 - vyCnivajici zakladova deska neodstrani riziko kolizi (naopak ho zvysi), nicméné znacné zlepsi
roznadeni a prenos sil, pokud kolize nastane. - Reseni bylo ponechéano

e TZ - 6.2.3 - zatézovaci zkouSku provizorniho pfemosténi, s ohledem na pfedpokladané nové zaloZzeni,
nepozadujeme. - Bylo ponechano s rozhodnutim v dalSim stupni.

+  TZ do seznamu norem dopliite CSN 75 0250. - Bylo zapracovano.

eV dalSim stupni nutno formalné nezapomenout na mimofradné zatizeni narazem (vyhledového) plavidla a
zatizeni tlakem ledu. - Bylo dopInéno do statického vypoctu

eV dalSim stupni PD bude peclivé posouzena prostorova interakce stary a novy zaklad, mikropiloty, piloty a
zemina nedokonale uzaviend ve Stétovnicich na skalnim podlozi pro vSechny limitni pfipady (tedy
bez vody pod zéakladem i s vodou pod zakladem). - Byla provedena zména technického rfeSeni zalozeni,
ktera uvedené nejistoty v pdsobeni odstrariuje,

e Zejména upozoriiujeme, Ze vodorovny odpor zeminy v horni ¢asti pilot bude z hlediska brzdnych sil
prakticky zanedbatelny (z ¢ehoz vyplyne velké ohybové naméahani kratkych tenkych ,pilot*). Zddvodnéné
feSeni zalozeni pilife P3 poZadujeme pfedlozit na projednani pfipominek. - Bylo provedena zména
technického rfeSeni zaloZeni, ktera uvedené nejistoty v pusobeni zaloZeni odstrariuje,

SO 02-20-02 Zelezni &éni most v ev. km 6,330 (p_Fes Labe v_Celékovicich) (zpracoval Ing. Bedna¥,

tel. 972 244 564, BednarJo@szdc.cz)

«  Provéite, zda v fezu 6,408 797 pfip. i jeden neni pfekrocena hodnota zvétSeni tl. kol. loZe dle €. 46 dilu XIlI
predpisu S3. - bylo provéreno, Ze vySka KL se v podélném sméru mostu méni do 75 mm tzn., Ze hodnota
100 mm neni pfekrocena
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10.3 P.3 Geotechnicky pasport SO 02-20-02
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SO 02-20-02 Most v ev. km 6,330
Geotechnicky pasport

1. ZAKLADNI UDAJE

Zakladni udaje o objektu:  Ctyfpolovy Zelezniéni most pfes trvalou vodoteé (feka Labe),
zatopoveé uzemi a polni cestu. Nosna konstrukce je ocelova,
nytovana. Spodni stavba je z kamenného zdiva (opéry a
pilife).

u objektu se uvazuje s pfipadnou pfestavbou

Cil pruzkumu: doplnéni a upfesnéni informaci o zakladovych pomérech
v misté opéry Celakovice

predkladany geotechnicky pasport navazuje na prvni etapu
geotechnického pasportu objektu, ktery byl provedeny v roce
2008/2009 spole€nosti SUDOP PRAHA a.s. Provedené
prace byly zaméfeny na posouzeni zakladovych pomér(
mostu a ovéreni skrytych rozmérl konstrukce.

2. ROZSAH PRUZKUMNYCH PRACI

Prizkumné sondy, zkousky a prace IN-SITU:

Novy jadrovy IG vrt: J101 - hloubka 8,00 m
Archivni jadrovy |G vrt: J45 - hloubka 6,00 m *)

Odebrané vzorky a laboratorni zkousky:
Skalni horniny J101- 7,00 - 8,00 m - 1x pevnost v prostém tlaku

Podzemni voda J45 - 3,00 m - 1x zkraceny chemicky rozbor *)

*) - archivni podklad: SUDOP PRAHA a.s. (2009): SO 02-20-02 Lysa nad Labem -
Celakovice, Zelezni¢ni most v km 6,330. Geotechnicky pasport.

Pozn: z archivnich podkladd byly pro zpracovani prekladaného pasportu vyuZity pouze
vybrané pruzkumné sondy. Celkovy rozsah priazkumnych praci prvni etapy
pasportu je uveden v geotechnickém pasportu spolecnosti SUDOP PRAHA
a.s., ktery uvadime v pfiloze za textem zpravy.

3. GEOTECHNICKE POMERY

Geotechnické poméry uzemi:

Posouzeni zakladovych pomér v mist& opéry Celakovice bylo provedeno na zakladé
nové realizovaného inzZenyrsko-geologického vrtu J101, makroskopického popisuju
vrtného jadra a terénni rekognoskace nejblizSiho okoli zajmového objektu. Vrt J101 byl
proveden na zakladé pozadavku objednatele a nahrazuje puvodni vrt J45 realizovany
spolecnosti SUDOP PRAHA a.s. v prvni etapé pasportu.

Predkladany pasport se zabyva ovéfenim zakladovych pomért pouze v misté opéry
Celdkovice a nereSi ostatni ¢asti objektu.

GeoTec-GS, a.s. 2
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Na zakladé informaci z nového vrtu J101 byly v puvodnim geotechnickém profilu
(SUDOP PRAHA a.s., 2009) upraveny informace o geotechnickych pomérech v misté
opéry Celakovice, v ostatnich &astech profilu zmény provedeny nebyly. Upraveny
geotechnicky profil uvadime v pfiloze za textem zpravy.

Geologicka dokumentace vrtného jadra je uvedena v pfiloze za textem zpravy.

Pfipovrchova vrstva terénu je v oblasti tvofena navazkami o mocnosti cca 1,0 m, které
jsou svrchu prekryty humozni vrstvou o mocnosti cca 0,2 m. Navazky jsou charakteru
stfedné ulehlého pisku s pfimési jemnozrnné zeminy (S3 S-FY).

Pfirozeny kvartérni pokryv je v zajmové oblasti reprezentovan fluvialnimi sedimenty -
Spatné zrnénymi, stfedné ulehlymi a ¢astecné zvodnélymi pisky (S2 SP) o mocnosti cca
2,4 m, které mohou v polohach obsahovat pfimés valounu do velikosti cca 8 cm. Celkova
mocnost kvartérniho pokryvu dosahuje v misté vrtu J101 cca 3,60 m.

Predkvartérni podklad byl zastiZzen cca 3,6 m pod povrchem terénu (kéta 170,5 m n.
m.) a je reprezentovan slinovci turonského stafi tfidy R3-R6. Pevnost hornin se smérem
do hloubky zvySuje. Pfipovrchova vrstva pfedkvartérnino podkladu je do hloubky cca 0,2
m tvofena zcela zvétralymi slinovci charakteru piscCitych jil mékké konzistence (R6 (F4
CS)). V podlozi zcela zvétralych slinovcl se nachazi silné a mirné zvétralé slinovce tfidy
R5, resp. R4. Cca v hloubce 5,4 m pod povrchem terénu (kéta 168,7 m n.m.) byly
oveéfeny navétralé, pfi bazi prokfemenélé slinovce tfidy R3. Pfedkvartérni podklad byl
ovéren do hloubky cca 8,0 m pod povrch terénu (kéta 166,1 m n. m.).

Jednotlivé typy zastizenych zemin a hornin jsou rozdéleny do geotechnickych typu.
(zatfizeni jednotlivych zemin a hornin je uvedeno dle CSN 73 6133).

Kvartér:

Geotechnicky typ Y: navazky - charakteru stfedné ulehlych piskl s pfimési
jemnozrnné zeminy (S3 S-FY)

Geotechnicky typ Q1:  stfedné ulehly, Caste¢né zvodnély, Spatné zrnény pisek (S2
SP), ojedinéle s pfimési valounl do velikosti cca 8 cm

Terciér:

Geotechnicky typ Ks1: zcela zvétralé slinovce, charakteru piscCitého jilu mékké
konzistence (R6 (F4 CS))

Geotechnicky typ Ks2: silné zvétralé slinovce (R5)
Geotechnicky typ Ks3: mirné zvétralé slinovce (R4)
Geotechnicky typ Ks4: navétralé slinovce, v hlubSich polohach prokfemenélé (R3)

Geotechnické typy a hloubkova rozmezi jsou uvedeny v geologické dokumentaci
vrtu J101 (,Gtyp Y*“ atd.).

4. ZAKLADOVE POMERY A AGRESIVITA PROSTREDI

Zakladové poméry:  jsou slozité

- zakladova puda se v rozsahu stavebniho objektu pravdépodobné méni
- zakladova puda je trvale pod hladinou podzemni vody

- podzemni voda bude vzdy znesnadnovat zakladani

GeoTec-GS, a.s. 3




Lysa nad Labem - Celakovice, priizkum

2015 - 068

Agresivita kapalného prostiedi (podle CSN EN 206-1) - slabé agresivni, stupen XA1

- podle provedeného chemického rozboru vzorku podzemni vody z archivniho vrtu J45
je kapalné prostfedi slabé agresivni stupné XA1 na betonové konstrukce - oxid

uhlicity
Agresivita kapalného prostiedi na ocel (podle CSN 03 8375)

- nebyla ovérena

5. HYDROGEOLOGICKE UDAJE

V zajmové oblasti byla vrtem J101 ovéfena narazena hladina podzemni vody cca
2,80 m pod povrchem terénu. Hladina podzemni vody je volna a zavisla na stavu
hladiny vody v fece a na atmosférickych srazkach v blizkém okoli objektu. Hladina

podzemni vody muze sezénné kolisat.

Propustnost kvartérnich piskl je prulinova. Vodni rezim je
predkvartérniho podkladu puklinovy, zavisly na hustoté rozpukani, rozevieni puklin a

v horninach

jejich vyplni.
Udaije o hladin& podzemni vody ve vrtech v dobé priizkumu:
Narazena hladina Ustalena hladina
Sonda Datum zjisténi
[mlpodter.| [mn.m.] |[m]podter.| [mn.m.]
J101 2,80 171,30 - - 25.3.2015
J45 3,00 171,68 3,00 171,68 5.6.2008

6. GEOTECHNICKE CHARAKTERISTIKY ZAKLADOVYCH PUD

V tabulce jsou uvedeny geotechnické charakteristiky jednotlivych typld zemin a

hornin zastiZzenych vrtem J101.

9 Parametry prevzaté z CSN 73 1001
o o
™ o o . — a
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s = o= | & 2 s |S - S 2
> ) S D 2 c < e @« @ G 2
< o 2 e} N s | S5 8 o N o S
= S5 35 | g | £ |¢®|S |¥_ |8 3| B2
£ TR S o < c | 2 E|= S| &% | S S
O O — M~ C > E = ) S © - E o - S
Q S O = 0] 0] = 2| S| 9% |3 ) o ®
el = 0O o0 =Z Q © LS| o | T 2 T
O] }G’N Q o) 2] 3 (0] Q o | =D w3 Q 3 ) r O
O N D= =0 0 o O S| 3% | & | EW Q S S
Y S3 S-FY 1/2-3 - - - - - - - -
Q1 S2 SP 1/2-3 - 05 | 185|320 | 00 | 30,0 0,28 l.
Ks1 R6 (F4 CS) /3 0,5 - |185|220| 120 | 50 | 0,35 l.
KS2 R5 1/4 - - 121,02 32,0 | 30,0 | 20? |0,30? Il.
KS3 R4 11/4-5 - - 122,07 350 | 50,0 |140? |0,30? Il.
KS4 R3 11/6 - - 123,0?| 38,0 | 100,0 | 350% | 0,252 | lIl.-IV.

GeoTec-GS, a.s.
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Pozn:
1) - pod hladinou podzemni vody je nutné pfislusné charakteristiky upravit

2) - hodnoty parametrd pfevzaté z archivnich podkladid: SUDOP PRAHA a.s. (2009): SO 02-20-02 Lysa
nad Labem - Celakovice, zelezni¢ni most v km 6,330. Geotechnicky pasport.

7. TECHNICKE ZAVERY

Informace o objektu:

- Ctyfpolovy Zelezniéni most pfes trvalou vodote& (feka Labe), zatopové uzemi a polni
cestu. Nosna konstrukce je ocelova, nytovana. Spodni stavba je z kamenného zdiva
(opéry a pilife).

Geotechnické poméry v misté objektu:

- na lokalité jsou slozité zakladové pomeéry - zaklady objektu jsou trvale pod hladinou
podzemni vody, zakladova plida se v rozsahu stavebniho objektu pravdépodobné
méni, podzemni voda bude vzdy znesnadnovat zakladani

- pfipovrchova vrstva terénu je v oblasti tvofena navazkami charakteru stfedné
ulehlého pisku s pfimési jemnozrnné zeminy o mocnosti cca 1,0 m - geotechnicky

typY

- pfirozeny kvartérni pokryv je v oblasti tvofen fluvialnimi sedimenty - stfedné ulehlymi,
Spatné zrnénymi, ¢aste¢né zvodnélymi pisky o mocnosti cca 2,4 m- geotechnicky typ
Q1

- celkova mocnost kvartérniho podkladu &ini cca 3,60 m

- predkvartérni podklad je v oblasti reprezentovan slinovci turonského stafi tfidy R3-R6
a byl ovérfen cca 3,6 m pod povrchem terénu (kéta 170,5 m n. m.). Pevnost hornin se
smérem do hloubky zvySuje.

- Prfipovrchova vrstva predkvartérniho podkladu je svrchu tvofena zcela zvétralymi
slinovci charakteru piscitého jilu o mocnosti cca 0,20 m - geotechnicky typ Ks1. Pod
zcela zvétralymi slinovci se nachazeji silné a mirné zvétralé slinovce - geotechnicky
typ Ks2 a Ks3. Cca 5,40 m pod povrchem terénu (kéta 168,7 m n. m.) byly ovéfeny
navétralé, pfi bazi prokfemenélé slinovce - geotechnicky typ Ks4. Predkvartérni
podklad byl ovéfen do hloubky cca 8,0 m pod povrch terénu.

Vodni rezim:

- Narazena hladina podzemni vody byla ovéfena cca 2,80 m pod povrchem terénu
(k6éta 171,3 m n. m.). Hladina podzemni vody je volna a vazana na hladinu vody
v Fece a intenzitu atmosférickych srazek v oblasti - sezénné muze kolisat.

- podle provedeného chemického rozboru vzorku podzemni vody z archivniho vrtu J45
je kapalné prostredi slabé& agresivni (stupen XA1) na beton dle CSN EN 206-1

GeoTec-GS, a.s. 5
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Ostatni:

v ramci pfipadné prestavby objektu doporucujeme, vzhledem ke slozitym zakladovym
Qomér(]m na lokalité, uvazovat hlubinny zpusob zaloZzeni spodni stavby opéry
Celakovice

zakladové prvky bude vhodné vetknout do navétralych slinovcl tfidy R3 -
geotechnicky typ Ks4, tedy do urovné 168,7 m n. m. a hloubégji

v pfipadé provadéni vykopovych praci a tverénnl'ch uprav budou rozpojovany horniny
spadajici do 2.-6. tridy tézitelnosti dle CSN 73 3050, resp. L.-lll. tridy tézitelnosti
dle CSN 73 6133

podzemni voda bude vzdy znesnadriovat zakladani

pfi navrhu zaloZeni objektu bude nutné postupovat podle zasad 2. geotechnické
kategorie, ve smyslu CSN EN 1997-1 Eurokdd 7

GeoTec-GS, a.s. 6
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GeoTec-GS, a.s.
106 00 Praha 10, Chmelova 2920/6

GEOLOGICKA DOKUMENTACE VRTU

J101

Vrtmistr: p. Marek Hloubka sondy [m]: 8.00 Y= 716 884.00
Typ soupravy: UGB 1V8 Gaz66 Hladina podz. vody: X= 1 037 036.00
Datum provedeni - od: 25.3.2015 narazena [m]: HI.= 2.80, Z = 171.30 /= 174.10
-do: 25.3.2015 ustalena [m]: Souf.systémy: JTSK/ Balt
od: [m] do: [m] vrtdnoDN  [mm] |od: [m] do [m]pazeno DN [mm]| Okres:
Katastr.0zemi:
Mapa 1:25000: 13-131
5 do GEOLOGICKY POPIS ZEMIN A HORNIN
X
w J 1 01 - g W 0.20 | 2: Humézni vrstva, charakteru hliny piscité, droliva, svrchu s drnem,
g g 8 & Sedohnéda
~Z pos Py W
<2 = =g 1.20 | 1: Navazka, charakteru pisku s pfimési jemnozrnné zeminy, stfedné "Gtyp Y"
Ho 174.10 3 8L ulehly, stfedné zrnity s ojedinélymi valouny o vel. do 8 cm, hnédoSedy
T LU 89 ramsor—n 3.60 | 42: Pisek $patn zmény, sifedné ulehly, stfedné a2 hrubé zmity, s .
= vy . o R Gtyp Q1
S 3 S-FY piimési valoun( o vel. do 8 cm (5-10 %), svétle Sedy
1{% |
1.20 3.80 | 126: Slinovec zcela zvétraly, charakteru jilu pis€itého, mékké "Gtyp Ks1"
konzistence s drti horniny, Sedy, rezavé smouhovany
2 T ‘ 23 su 4.50 | 127: Slinovec siln& zvétraly, prachovity, s rozpadem na stfipky a
E S2pP ploche tlomky do vel. cca 2 cm, Glomky jsou snadno v ruce lamatelné,
3] ‘ 2 NH 2.80 tmavosedy "Gtyp Ks2"
5.40 | 128: Slinovec mirné zvétraly, s rozpadem na ostrohranné ploché dlomky
B = ‘ 1 ——i vel. do 10 cm, na plochéch odlu&nosti limonitizovany, Glomky Ize snadno
| ' ' RS 4 rozbijet kladivem, hnédosedy "Gtyp Ks3"
\ \ | 450 . o e o
— | B re | a8 8.00 | 129: Slinovec navétraly, prachovity, pfi bazi prokfemenély, s
51 . ‘ [ Ulomkavitym az kamenitym rozpadem velikosti do priméru jadra (cca 175
si—| BT 5:40 mm), Glomky Ize obtizné rozbijet kladivem "Gtyp Ksd"
- (= )
‘7‘[‘7 R3 | 6l
7 i L ‘ -~ ‘ I — \E
| - | : | :
8 i 8.00

Legenda: Vzorky s Gislem laboratorniho rozboru. Podzemni voda s Cislem zvodng.
E=neporudeny =poruseny ==jadro
£ voda

~ <technolog. =Iskalni
A naraZena hladina

C_Jjiny
¥ ustalena hladina

Poznamka:

Nézev akce: Lysa nad Labem - Celakovice, prl‘]zkum,

Mefitko: 1:100 | Zak. Cislo:  2015-068

Dokumentoval: M.Barth

Viyhodnotil:

Mgr. V. Novak

Pfiloha ¢.: 2

Zpracoval:  Mgr. V. Novak
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POZNAVKA:
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