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D.1. Technologicka ¢ast

1 Obecna cast

1.2. Identifika¢ni Udaje

Néazev stavby:
Provozni soubor:

Stupent dokumentace:

Kraj:
Investor:

Spravce zafizeni:

Misto stavby:

Dodavatel dokumentace:

ETCS Mosty u Jablunkova - Détmarovice

PS 02-28-01 ZST Mosty u Jablunkova, lprava SZZ

PS 04-28-01 ZST Navsi, Uprava SZZ

PS 06-28-01 ZST Bysttice, prava SZZ

PS 08-28-01 ZST Trinec, tprava SZZ

PS 10-28-01 ZST Cesky T&Sin, uprava SZZ

PS 12-28-01 ZST Louky nad OISi, Uprava SZZ

PS 14-28-01 ZST Karvina, Uprava SZZ

Dokumentace pro tzemni fizeni

Moravskoslezsky

SZDC, s. 0., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Stavebni sprava zapad, Sokolovska 1955/278, 190 00 Praha 9
OR Ostrava, Muglinovska 1038/5, 702 00 Ostrava

ZST Mosty u Jablunkova, ZST Navsi, ZST Bystiice, ZST Ttinec,
7ZST Cesky Té&sin, ZST Louky nad OI§i, ZST Karvina,
mezistani¢ni useky, CDP Pierov

Signal Projekt, s.r.0., Videnska 55, 639 00 Brno

1.3. Popis a zakladni technické udaje o soucasném stavu

1.3.1 Zakladni technické udaje soucasného stavu

Trat”:

Tratovy usek:

Nejvyssi tratova rychlost:

ZA&brzdn4 vzdalenost:
Trakce:
Max. délka vlaku:

Mosty u Jablunkova st. hr. - Bohumin
Mosty u Jablunkova st. hr. — odb. Koukolna
160 km/h

1000 m

3kv DC

740 m
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1.3.2 Stavajici stav

Jako vychozi a stavajici stav je uvaZzovan stav po realizaci souvisejicich staveb ,,Optimalizace
trati Cesky Té&Sin — Détmarovice*, ,,DOZ Ostrava Svinov — Petrovice u Karviné a Détmarovice
(mimo) — Mosty u Jablunkova st. Hr. (ll. etapa)“, ,,ETCS Petrovice u Karviné — Ostrava —
Pterov — Bieclav*®.

1.3.2.1 Stavajici stav ETCS

Ve stavajicim stavu neni v useku Détmarovice (mimo) — Mosty u Jablunkova st. hr. ETCS
vybudovano. ETCS v Useku Bfieclav - Prerov — Petrovice u Karviné je jiz ukonéeno a
aktivovéano.

1.3.2.2 ZST Mosty u Jablunkova

ZST Mosty u Jablunkova je zabezpegena SZZ 3. kategorie elektronické stavédlo typu ESA 33.
Pro zjisStovani volnosti koleje jsou pouzity kolejové obvody o kmitoctu 275 Hz. Ve spojovaci
koleji €. 3b kolejové obvody nejsou. Volnost této koleje neni zjistovana. V kolejich €. 1, 3, 3a,
2, 4, 4a je ziizena evidence ztraty Suntu. Stanice je vybavena svételnymi navéstidly s rychlostni
navéstni soustavou. Kodovani do kolejovych obvodi je v koleji €. 1 a 2 v obvodu celé ZST.
V ostatnich dopravnich kolejich pouze na téchto dopravnich kolejich a v odjezdovych
zahlavich. V soucasném stavu je ZST ovladana z JOP v ZST Navsi nebo po piepnuti ze zalozni
JOP v ZST Mosty u Jablunkova. Po realizaci stavby DOZ bude ZST Mosty u Jablunkova
ovladana z CDP Pierov, coz je vychozi stav pro realizaci této stavby ETCS.

Mezistaniéni isek Cadca — Mosty u Jablunkova je zabezpe&en v obou tratovych kolejich TZZ
3. kategorie obousmérnym automatickym blokem typu UAB3-74. Volnost tratové koleje je
zjistovana kolejovymi obvody o kmito¢tu 50 Hz. V useku od vjezdovych navéstidel 1L a 2L
do km 286,020 jsou pocitace naprav pro automatické ovladani PZZ A1l v km 287,276 a pro
zajisténi navratu vlaku ze zastavky Mosty u Jablunkova. SZZ a UAB maji zapracovanou upravu
pro navrat vlaku ze zastavky v obou tratovych kolejich.

Mezistani¢ni tsek Mosty u Jablunkova — Navsi je zabezpecen v obou tratovych kolejich TZZ
3. kategorie obousmérnym elektronickym automatickym blokem typu ABE-1. Volnost trat'ové
koleje je zjistovana kolejovymi obvody o kmito¢tu 75 Hz s kddovanim v obou tratovych
kolejich i v nespravném sméru.

1.3.2.3 ZST Navsi

7ST Navsi je zabezpetena SZZ 3. kategorie elektronické stavédlo typu ESA 33. Pro zji§tovani
volnosti koleje jsou pouzity kolejové obvody o kmito¢tu 275 Hz. V kolejich €. 1, 2, 3, 4, 5, 5Sa,
7, 9 je ziizena evidence ztraty Suntu. Stanice je vybavena svételnymi navéstidly s rychlostni
navéstni soustavou. Kodovani do kolejovych obvodi je v koleji €. 1 a 2 v obvodu celé ZST.
V ostatnich dopravnich kolejich pouze na téchto dopravnich kolejich. V soucasném stavu je
ZST ovladana z JOP v ZST Navsi. Po realizaci stavby DOZ bude ZST Navsi ovladana z CDP
Pterov, coz je vychozi stav pro realizaci této stavby ETCS.

Mezistani¢ni tisek Mosty u Jablunkova — Navsi je zabezpecen v obou tratovych kolejich TZZ
3. kategorie obousmérnym elektronickym automatickym blokem typu ABE-1. Volnost trat'ové
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koleje je zjistovana kolejovymi obvody o kmito¢tu 75 Hz s kddovanim v obou trat'ovych
kolejich i v nespravném sméru.

Mezistani¢ni usek Navsi — Bystfice je zabezpecen v obou tratovych kolejich TZZ 3. kategorie
obousmérnym elektronickym automatickym blokem typu ABE-1. Volnost tratové koleje je
zjistovana kolejovymi obvody o kmitoc¢tu 75 Hz s kddovanim v obou tratovych kolejich i
V nespravném smeéru.

13.24 ZST Bystiice

ZST Bystiice je zabezpedena SZZ 3. kategorie elektronické stavédlo typu ESA 33. Pro
zjistovani volnosti koleje jsou pouzity kolejové obvody o kmitoctu 275 Hz. V kolejich €. 1, 2,
3, 4 je zfizena evidence ztraty Suntu. Stanice je vybavena svételnymi navéstidly s rychlostni
navéstni soustavou. Kodovani do kolejovych obvodi je v koleji €. 1 a 2 v obvodu celé ZST.
V ostatnich dopravnich kolejich pouze na téchto dopravnich kolejich. V soucasném stavu je
ZST ovladana z JOP v ZST Navsi. Po realizaci stavby DOZ bude ZST Bysttice ovladana z CDP
Pterov, coz je vychozi stav pro realizaci této stavby ETCS.

Mezistani¢ni usek Navsi — Bystfice je zabezpefen v obou tratovych kolejich TZZ 3. kategorie
obousmérnym elektronickym automatickym blokem typu ABE-1. Volnost tratové koleje je
zjisStovana kolejovymi obvody o kmito¢tu 75 Hz s kddovanim v obou tratovych kolejich i
V nespravném smeru.

Mezistani¢ni Gisek Bysttice — Tiinec je zabezpecen v obou tratovych kolejich TZZ 3. kategorie
obousmérnym elektronickym automatickym blokem typu ABE-1. Volnost tratové koleje je
zjisStovana kolejovymi obvody o kmito¢tu 75 Hz s kddovanim v obou tratovych kolejich i
V nespravném smeru.

1.3.2.5 ZST T¥inec

ZST Tiinec je zabezpetena SZZ 3. kategorie elektronické stavédlo typu ESA 33. Pro zjistovani
volnosti koleje jsou pouzity kolejové obvody o kmitoctu 275 Hz. V kolejich €. 1, 2, 3, 4 je
ziizena evidence ztraty Suntu. Stanice je vybavena svételnymi navéstidly s rychlostni navéstni
soustavou. Kédovani do kolejovych obvodt je vkoleji ¢. 1 a 2 vobvodu celé ZST. V
dopravnich kolejich €. 3, 4, 5, 6, 6b,7 pouze na téchto dopravnich kolejich. V soucasném stavu
je ZST ovladana z mistni JOP v ZST Tiinec. V ZST se nachézi celkem 3 pomocna stavédla.
PStl je umisténo na stavédle St 1. PSt2 je umisténo na stavédle St 2. Ob¢ stavédla 1ze predavat
variantné. PSt3 je umisténo v kolejisti u vyhybky ¢. 40. Dale se v kolejisti nachdzi tfi
elektromagnetické zamky. Po realizaci stavby DOZ bude ZST Tiinec ovladana z CDP Pierov,
coZ je vychozi stav pro realizaci této stavby ETCS.

Mezistani¢ni usek Bysttice — Tiinec je zabezpecen v obou tratovych kolejich TZZ 3. kategorie
obousmérnym elektronickym automatickym blokem typu ABE-1. Volnost tratové koleje je
zjisStovana kolejovymi obvody o kmito¢tu 75 Hz s kddovanim v obou tratovych kolejich i
V nespravném smeru.

Mezistaniéni Gsek Ttinec — Cesky T&in je zabezpeden v obou tratovych kolejich TZZ 3.
kategorie obousmérnym elektronickym automatickym blokem typu ABE-1. Volnost tratové
koleje je zjistovana kolejovymi obvody o kmito¢tu 75 Hz s kddovanim v obou tratovych
kolejich i v nespravném sméru.
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1.3.2.6 ZST Cesky Tésin

Do ZST Cesky T&in jsou mimo dvoukolejné elektrizované traté Mosty u Jablunkova st. hr. —
Bohumin zatstény nasledujici traté:

dvoukolejna elektrizovana trat’ Cesky Té&sin — vyhybna Polanka nad Odrou

jednokolejna neelektrizovana trat’ Cesky T&sin — Frydek-Mistek

jednokolejna neelektrizovana trat” Cesky Tésin — Cesky T&in st. hr. (- Cieszyn /
Zebrzydowice)

ZST Tiinec véetné odbocky Chotébuz a mimo obvod spadovisté je zabezpetena SZZ 3.
kategorie elektronické stavédlo typu ESA 44. Pro zjiStovani volnosti koleje jsou pouzity
kolejové obvody o kmitoctu 275 Hz a ve vybranych skupinach koleji pocitate naprav.
V kolejich ¢. 7, 5, 1, 0, 2, 6, 6a, 8, 103, 101, 100, 102 a 104 je ziizena evidence ztraty Suntu.
Stanice je vybavena svételnymi navéstidly s rychlostni navéstni soustavou. Kodovani do
kolejovych obvodi je v koleji €. 0, 1, 2, 101, 102 v obvodu celé ZST. V dopravnich kolejich &.
100, 103, 104, 5, 6, 6a, 7, 8 pouze na téchto dopravnich kolejich. V soucasném stavu je 7ZST
ovladana z mistni JOP v ZST Cesky Tésin véetnd ovladani odb. Chotbuz. Obvod spadovisté
je zabezpecen reléovym zabezpecovacim zatizenim umisténym na Stl. V obvodu spadoviste je
volnost koleje zjistovana spadovistnimi kolejovymi obvody typu SKO-05 a pocitacem naprav.
Zakladni rozsah posunu na spadovisti Ize rozsifit predanim obsluhy z JOP na St1 v piislusném
rezimu. Po realizaci stavby DOZ bude ZST Cesky T&3in ovladana z CDP Pierov, coZ je vychozi
stav pro realizaci této stavby ETCS.

Mezistaniéni Gsek Ttinec — Cesky T&in je zabezpeten v obou tratovych kolejich TZZ 3.
kategorie obousmérnym elektronickym automatickym blokem typu ABE-1. Volnost tratové
koleje je zjistovana kolejovymi obvody o kmitoctu 75 Hz s kédovanim v obou trat'ovych
kolejich i v nespravném sméru.

Prostorovy oddil Cesky T&sin — Odboc¢ka Chotébuz je zabezpeden v tratové koleji &. 1 TZZ 3.
kategorie obousmérnym elektronickym automatickym blokem typu ABE-1. Volnost tratové
koleje je zjistovana kolejovymi obvody o kmito¢tu 75 Hz s kddovanim v obou tratovych
kolejich i v nespravném sméru.

Prostorovy oddil odbo¢ka Chotébuz — Louky nad OISi je zabezpecen v trat'ové koleji ¢. 1 TZZ
3. kategorie obousmérnym elektronickym automatickym blokem typu ABE-1. Volnost trat'ové
koleje je zjistovana kolejovymi obvody o kmito¢tu 75 Hz s kddovanim v obou tratovych
kolejich i v nespravném sméru.

Mezistaniéni tsek Cesky T&sin — Louky nad OIsi je zabezpeden v tratové koleji ¢. 2 TZZ 3.
kategorie obousmérnym elektronickym automatickym blokem typu ABE-1. Volnost tratové
koleje je zjistovana kolejovymi obvody o kmito¢tu 75 Hz s kddovanim v obou tratovych
kolejich i v nespravném sméru.

Prostorovy oddil Chot&buz — Albrechtice u Ceského Té&ina je zabezpeden v tratové koleji ¢. 1
TZZ 3. kategorie obousmérnym elektronickym automatickym blokem typu ABE-1. Volnost
tratové koleje je zjisStovana kolejovymi obvody o kmitoétu 75 Hz s kodovanim v obou
tratovych kolejich i v nesprdvném sméru.

Mezistaniéni usek Cesky Tésin — Albrechtice u Ceského Té&Sina je zabezpeden v tratové koleji
¢.2 TZZ 3. kategorie obousmérnym elektronickym automatickym blokem typu ABE-1. Volnost
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tratové koleje je zjistovana kolejovymi obvody o kmito¢tu 75 Hz s kodovanim v obou
tratovych kolejich 1 v nespravném smeéru.

Mezistaniéni usek Cesky T&in — Hnojnik je zabezpeden v tratové koleji &. 1 TZZ 3. kategorie
automatickym hradlem typu AHP 03D bez oddilovych navéstidel. Volnost tratové koleje je
zjistovana pocitac¢em naprav.

Mezistani¢ni usek Cesky Té&$in — Cieszyn / Zebrzydowice je zabezpeéen TZZ typu Eap. Jizda
vlakll je soucasné na telefonické dorozumivéani. Na polském uzemi je u vyhybky ¢&. 102
umisténo ¢idlo pocitae naprav pro pocitaci tsek mezi polskou vyhybkou ¢. 102 a vjezdovym
navéstidlem PS.

1.3.2.7 ZST Louky nad OI3i

Do ZST Louky nad Ol3i je mimo dvoukolejné elektrizované traté Mosty u Jablunkova st. hr. —
Bohumin zausténa vlecka ¢. 6009 Vleckova sit OKD, Doprava, a.s. - Vlecka Banska.

Vychozim stavem pro tuto stavbu ETCS Mosty u Jablunkova — Détmarovice je ukoncena stavba
,»Optimalizace trati Cesky T¢€Sin - Détmarovice*.

ZST Louky nad OI3i je zabezpetena SZZ 3. kategorie elektronické stavédlo typu ESA 44.
V kolejich €. 1, 2, 3, 4 jsou pro zjistovani volnosti koleje pouzity kolejové obvody o kmitoctu
275 Hz. V kolejich ¢. 5 a 7 jsou pouzity pro zjistovani volnosti koleje pocitate naprav.
V manipula¢nich kolejich 5a, 9, 11 neni volnost koleje zjiStovéana. Stanice je vybavena
svételnymi navéstidly s rychlostni navéstni soustavou. Kédovani VZ do kolejovych obvodu je
v hlavnich kolejich €. 1 a 2 v celé délce véetné vyhybkovych Gsekt na zhlavich. Kodovani VZ
do kolejovych obvodi v kolejich ¢. 3 a 4 je pouze v téchto stani¢nich kolejich. Kodovani
Vv tratovych koleji ITK a 0TK je v obou smérech v celé délce véetné vyhybkovych useki pii
jizde€ ptimym smérem. Kodovani v koleji €. 2TK je pouze v této koleji. Pii jizde z jedneé TK na
druhou pies vyhybky v odbo¢nych smérech neni kddovani ve vyhybkovych Usecich. Ostatni
koleje jsou bez kddovani. V soudasném stavu je ZST ovladana z mistni JOP v ZST Louky nad
Ol&i. V ZST Louky nad OI3i jsou dvé pracoviité JOP, jedno je hlavni a druhé zalozni. Po
realizaci stavby DOZ bude ZST Louky nad OI3i ovladana z CDP Pierov, coZ je vychozi stav
pro realizaci této stavby ETCS.

Prostorovy oddil Cesky Té&sin — Odboc¢ka Chotébuz je zabezpeden v tratové koleji &. 1 TZZ 3.
kategorie obousmérnym elektronickym automatickym blokem typu ABE-1. Volnost tratové
koleje je zjistovana kolejovymi obvody o kmito¢tu 75 Hz s kddovanim v obou tratovych
kolejich i v nespravném sméru.

Prostorovy oddil odbocka Chotébuz — Louky nad OISi je zabezpecen v trat'ové koleji ¢. 1 TZZ
3. kategorie obousmérnym elektronickym automatickym blokem typu ABE-1. Volnost trat'ové
koleje je zjistovana kolejovymi obvody o kmito¢tu 75 Hz s kddovanim v obou tratovych
kolejich i v nespravném sméru.

Mezistaniéni tsek Cesky Té&sin — Louky nad OI$i je zabezpeden v tratové koleji &. 2 TZZ 3.
kategorie obousmérnym elektronickym automatickym blokem typu ABE-1. Volnost tratové
koleje je zjistovana kolejovymi obvody o kmito¢tu 75 Hz s kddovanim v obou tratovych
kolejich i v nespravném sméru.

Mezistani¢ni tisek Louky nad OlS8i — Karvina je zabezpecen ve vSech tratovych kolejich TZZ
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3. kategorie obousmérnym elektronickym automatickym blokem. Volnost tratové koleje je
zjisStovana kolejovymi obvody o kmitoc¢tu 75 Hz s kddovanim ve vSech tratovych kolejich i
V nespravném sméru. V tomto tratovém useku se nachazi dopravni stanovisté¢ Karvina-Darkov,
které umoznuje prechod z trojkolejného useku na dvoukolejny a naopak. V trojkolejném Useku
jsou vzdy pojizdény pouze dvé tratové koleje. Vyhybky jsou zabezpefeny vyménovymi a
odtlacnymi zamky s klicovou vazbou na vykolejky. Vykolejky jsou uzamykatelné 1 ve sklopené
poloze. Vysledné kli¢e jsou drzeny v Gstfednim zadmku a vysledny kli¢ Ustfedniho zamku je
zapevnén V elektromagnetickém zamku piislugné jizdni varianty. Ustfedni zamek a EZ jsou
umistény v domku ve spravé SEE v km 331,235 na zastavce Karvind-Darkov. Kli¢e zapevnéné
v elektromagnetickych zamcich jsou uvoliiovany povelem z JOP v ZST Karvina hl. n. Vystroj
automatickeho bloku je pro dvoukolejnou trat, v tfikolejném useku se ptepind do aktualné
pojizdéné koleje.

Mezistani¢ni sek Louky nad OISi — Doly Darkov je zabezpecen TZZ 3. kategorie
automatickym hradlem typu AH88A bez oddilovych navéstidel.

1.3.2.8 ZST Karvina

Vychozim stavem pro tuto stavbu ETCS Mosty u Jablunkova — Détmarovice je ukon¢ena stavba
»Optimalizace trati Cesky TéSin - Détmarovice®.

ZST Karvina je zabezpetena SZZ 3. kategorie elektronické stavédlo typu ESA 44. V kolejich
¢. 1, 2, 3, 4 jsou pro zjistovani volnosti koleje pouzity kolejové obvody o kmitoctu 275 Hz.
V kolejich ¢. 6, 6b, 8a jsou pouzity pro zjiStovani volnosti koleje pocitace naprav.
V manipulac¢nich kolejich 4a, 6a, 8a, 8 neni volnost koleje zjistovana. Stanice je vybavena
svételnymi navéstidly s rychlostni navéstni soustavou. Kodovani VZ do kolejovych obvodu je
v hlavnich kolejich ¢. 1 a 2 v celé délce véetné vyhybkovych usekii na zhlavich. Kodovani VZ
do kolejovych obvodu v kolejich €. 3 a 4 je pouze v téchto stani¢nich kolejich. Ostatni koleje
jsou bez kodovani. V soucasném stavu je ZST ovladana z mistni JOP v ZST Karvina. Po
realizaci stavby DOZ bude ZST Karvina ovladana z CDP Pierov, coz je vychozi stav pro
realizaci této stavby ETCS.

Mezistani¢ni usek Louky nad OI$i — Karvina je zabezpecen ve vSech tratovych kolejich TZZ
3. kategorie obousmérmnym elektronickym automatickym blokem. Volnost tratové koleje je
zjistovana kolejovymi obvody o kmitoctu 75 Hz s kédovanim ve vSech tratovych kolejich i
V nespravném sméru. V tomto tratovém useku se nachazi dopravni stanovisté Karvina-Darkov,
které umoznuje pechod z trojkolejného Useku na dvoukolejny a naopak. V trojkolejném Useku
jsou vzdy pojizdény pouze dvé tratové koleje. Vyhybky jsou zabezpeCeny vyménovymi a
odtlaénymi zamky s kli¢ovou vazbou na vykolejky. Vykolejky jsou uzamykatelné i ve sklopené
poloze. Vysledné kli¢e jsou drzeny v ustiednim zamku a v elektromagnetickém zamku, které
jsou umistény v reléeovém domku v km 331,235 na zastdvce Karvina-Darkov. Vystroj
automatického bloku je pro dvoukolejnou trat’, v tfikolejném tseku se prepina do aktualné
pojizdéné koleje.

Prostorovy oddil Karvind — odbocka Koukolna je zabezpecen v tratové koleji ¢. 1 TZZ 3.
kategorie obousmérnym elektronickym automatickym blokem typu ABE-1. Volnost tratové
koleje je zjistovana kolejovymi obvody o kmito¢tu 75 Hz s kddovanim v obou tratovych
kolejich i v nespravném sméru.
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1.4. Vstupni podklady

Zadavaci dokumentace stavby

Zamér projektu

Mistni Setfeni

Zavéry z profesnich porad

CSN 34 2600 ed.2 Elektricka Zelezniéni zabezpetovaci zatizeni

CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1 Elektrické instalace nizkého napéti: Ochranna opatieni pro zajisténi
bezpecnosti - Ochrana pied urazem elektrickym proudem

CSN 33 2000-1 ed.2 Elektrické instalace nizkého napéti — Cast 1: Zakladni hlediska,
stanoveni zakladnich charakteristik, definice

CSN 50110-1 ed.2 Z1 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich

CSN 50110-2 ed. 2 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich Cast 2: narodni dodatky
TNZ 34 2609 Projektovani kabelovych rozvodii Zelezni¢nich zabezpetovacich zafizeni
TNZ 34 2610 Zelezni¢ni svételna navéstidla

TNZ 37 5715 Z1 Silova kabelova vedeni celostatnich drah

CSN 73 6005 Z1, 72, Z3, Z4 Prostorové uspotadani siti technického vybaveni

CSN 73 6006 Vystrazné folie k identifikaci podzemnich vedeni technického vybaveni
CSN 37 5711 ed. 2 Drazni zafizeni - Kiizeni kabelovych vedeni s Zelezni¢nimi drahami
TNZ 34 2620 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni, Stani¢ni a tratové zabezpeovaci zaiizeni
TNZ 34 2607 Z1 Indikace v Zelezni¢nich zabezpedovacich zafizenich

TNZ 34 5542 ed. 2 Znacky pro situaéni schémata Zelezni¢nich zabezpe&ovacich zaiizeni

TNZ 37 5711 KiiZeni uloznych, zavlaénych a zavésnych kabelt s celostatnimi drahami a
vleckami

Piedpis SZDC D1, SZDC S4, SZDC Bpl, SZDC (CD) Z1, SZDC (CD) 72
SZDC TS 1/2019-Z ,,Vlakové cesta s prodlouZenou ochrannou drahou*
Smérnice SZDC &. 101 Pouzivani provoznich aplikaci s vazbou na zabezpedovaci zafizeni

Dokument &.j. 47270/2018-SZDC-GR-014 ze dne 19.9.2018 ,,Z&sady pro stanoveni rozsahu a
vySe uvolnovaci rychlosti pti nasazeni systému ETCS na stavajici infrastrukturu®

2016/919 Natizeni Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystémil "Rizeni a zabezpeeni" Zelezni¢niho systému v
Evropské unii
2016/797 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o
interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii
SUBSET-026 v3.6.0 (Baseline 3, R2) Specifikace systémovych pozadavki
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VSechny ostatni SUBSET-y a dal$i dokumenty definované v souboru specifikaci ¢. 3(Baseline
3R2).

Nérodni implementaéni plan ERTMS 2017

Vyhlaska €. 100/1995 Sb. Stanoveni podminek pro provoz, konstrukci a vyrobu urcenych
technickych zatizeni a jejich konkretizace (Rad urcenych technickych zatizeni)

Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb. Dopravni fad drah
Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb. Stavebni a technicky fad drah

Zakon ¢. 22/1997 Sb. Zakon o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni
nékterych zakont

Zakon €. 266/1994 Sb. O drahach
Zakon €. 185/2001 Sb. O odpadech

1.5. Vyjimky z predpisii a norem

Stavba nevyzaduje zadné vyjimky z predpisti a norem.

1.6. Udaje o splnéni podminek ze schvalovaciho procesu
predchoziho stupné

VSechny podminky z pifedchoziho stupné jsou splnény.

1.7. Koordinace s jinymi stavbami
Stavba musi byt koordinovana se stavbami:
Détmarovice - Petrovice u K. — statni hranice PR, BC

1.8. Zmény oproti predchozimu stupni

Oproti piedchozimu stupni bylo doplnéno dynamické zarazedlo v Ceském Té&sing. Bylo
provéieno, ze pozadované upravy UAB ve sméru na Slovensko jsou jiz provedeny. Oproti
piedchozimu stupni doslo ke zméné koncepce vstupni oblasti ve sméru z Polska v Ceském
Tesing.

1.9. Souvisejici SO a PS

PS 50-14-41 CDP Pterov, uprava EPS a PZTS

PS 90-14-11 Mosty u Jablunkova - Détmarovice, POK

PS 50-14-21 CDP Pierov, tprava strukturované kabelaze

PS 90-14-21 Mosty u Jablunkova - Détmarovice, pfenosovy systém pro GSM-R

PS 91-14-21 Pterov - Mosty u Jablunkova, zaokruhovani pfenosového systému pro ETCS
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PS 01-14-31 Uprava BTS 376 Mosty u Jablunkova

PS 09-14-31 Uprava BTS 372 Cesky Té&sin

PS 50-14-51 CDP Pferov, doplnéni centralni ¢asti sit¢ GSM-R

PS 90-14-61 Mosty u Jablunkova - Détmarovice, uprava MRS

PS 90-14-71 Mosty u Jablunkova - Détmarovice, neproménné naveésti GSM-R
SO 10-17-01 ZST Cesky Té&sin, dynamické zarazedlo koleje &. 238

SO 10-16-31 ZST Cesky T&sin, rekonstrukce nastupisté ¢. 5

SO 01-18-01 Mosty u Jablunkova, provizorni komunikace k BTS 377

SO 50-15-01 CDP Pfterov, stavebni tpravy

SO 01-06-21 Mosty u Jablunkova - statni hranice SR, napajeni BTS 377

2 Technicka cast
A Definitivni zabezpecovaci zarizeni
D.1.1. Zelezni¢ni zabezpecovaci zarizeni

D.1.1.1. Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni (SZ2)

2.2.1 Obecné pozadavky tykajici se v§ech provoznich soubori uprav SZZ

Pro ETCS je nutné mit k dispozici nésledujici informace z PZZ na Zelezni¢nich piejezdech
v obou sousednich stanicich:

- Relé KZ samostatn¢ z kazdého piejezdu
- Relé¢ BV samostatné¢ z kazdého piejezdu a z kazdé koleje, kterd vede ptes prejezd

- Relé BA (DI), pokud neni kontrolovano ve zméné sméru souhlasu, je nutné ji vyvést
pro kazdou kolej samostatné

- Relé CSO - v piipadé, Ze piiblizovaci Usek zasahuje do stanice

U stani¢nich pfejezdl jsou tyto relé jiz pfitomny v SZZ. U tratovych piejezdl jsou tyto
informace jiZ v soucasném stavu privedeny do jedné ze sousednich stanic. V pfipadé, Zze nyni
nejsou tyto informace piitomny v obou sousednich stanicich, budou do druhé stanice poslany
ze stanice, vniz jsou jiz nyni pfitomny, pomoci pienosové komunikaéni jednotky
elektronického automatického bloku. Stavba nepocitd, ze by se tyto informace pienasely do
druhé dopravny po metalickém kabelu, Ze by bylo nutné posilovat dimenzi kabela atd.

Aplikace ETCS do stavajici konfigurace, navrzeni patficnych opatfeni formou snizeni
uvoliiovaci rychlosti, ptedsazeni konce opravnéni k jizdé (EoA), vyluky ohrozenych vlakovych
cest (VC a pripadné¢ i VCP)pro rychlost nad 60 km/h, které vedou pies vyhybky nachazejici se
vV ochranné draze, jsou zpracovany formou tabulky, ziizeni vlakovych cest s prodlouzenou
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ochrannou drahou apod., jsou zpracovany formou tabulky, ktera je ptilohou této technické
zpravy. V tabulce jsou uvedeny pro konkrétni vlakové cesty koncici u odjezdového nebo
cestového navéstidla, zda jsou ohrozeny jiné vlakové cesty pro rychlost nad 60 km/h, zda bude
u konkrétniho navéstidla predsunut konec opravnéni k jizd€, vySe uvoliovaci rychlosti u
navéstidla na konci vlakové cesty VC nebo VCP a zda je navrzeno pro konkrétni VC zfizeni
VCP.

Ve VCP bude v ramci opravnéni k jizd¢ poskytovana nenulova uvoliiovaci rychlost.

2.2.2 PS 02-28-01 ZST Mosty u Jablunkova, Uprava SZZ

Stavba pocita s tim, ze zména systémového software nebude nutnd, protoze predchozi stavby
realizovali takovou verzi systémového software, ktery jiz podporuje ETCS.

V ZST Mosty u Jablunkova bude aktualizovan adresny software, v némz budou zapracovany
Upravy tabulky vyluk.

V ZST Mosty u Jablunkova se nebudou doplitovat vlakové cesty podle rozhledovych poméri
(VCRP), nebudou se posouvat zadna navéstidla a v Zadné koleji nebudou nahrazovany kolejové
obvody pocitacem naprav.

Ve sméru Cadca se nachazi TZZ typu UAB. Jedna se o star$i typ automatického bloku, v némz
je sméroveé zavislé vyhodnoceni obsazeni kolejového useku. Vstupni a vystupni hranice jsou
feseny tak, aby se potiebné informace 0 volnosti kolejového Useku tykaly stejnych kolejovych
Usek jak pro vstup, tak i pro vystup. Pro ETCS je nutné mit v ZST Mosty u Jablunkova
informace o volnosti tratovych kolejovych usekti ICM6, ICM7, 1CM8, 2CM6, 2CM7, 2CM8.
Kolejové useky 1CM6 a 2CM6 zasahuji na slovenské tzemi. Bylo provéfeno ve stavajici
vykresové dokumentaci u zafizeni, ze potfebné upravy na UAB byly provedeny jiz
v piedchozich stavbach a informace o volnosti téchto kolejovych tseki je jiz do ZST Mosty u
Jablunkova pfivedena. Upravy UAB, zejména na slovenském tizemi, neni nutné tedy jiz
provadet.

Tento provozni soubor nepoiti se zemnimi pracemi v ZST Mosty u Jablunkova ani
v ptilehlych mezistani¢nich usecich.

V ZST Mosty u Jablunkova se nachazi diagnosticky systém, ktery je pro ETCS nevyhovuijici,
proto bude nahrazen novym diagnostickym systemem, vhodnymi i pro ETCS.

2.2.3 PS 04-28-01 ZST Navsi, Gprava SZZ

Stavba pocita s tim, ze zména systémového software nebude nutna, protoze predchozi stavby
realizovali takovou verzi systemového software, ktery jiz podporuje ETCS.

V ZST Navsi bude aktualizovan adresny software, v némz budou zapracovény Upravy tabulky
vyluk, doplnény vlakové cesty VCRP a provedeny souvisejici zmény v navésténi.

V ZST Navsi je pozadovano ziidit vjezdy na obsazenou kolej (vlakové cesty podle
rozhledovych poméri — VCRP). VCRP budou ziizeny v k. ¢. 4 a 5. V této souvislosti budou
provedeny zmény v navésténi a v tabulce jizdnich cest, kde budou doplnény vlakové cesty
VCRP.

Dle sdéleni OR Ostrava dochazi v kolejich &. 5, 5a a 3 knezadoucimu vyskytu EZS.
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Problematika EZS bude fesena vyménou softwaru SZZ ZST Navsi v ramci probihajici stavby
DOZ (ovéteno u zhotovitele).

Navéstidla se v ZST Navsi posouvat nebudou. Na vjezdovych navéstidlech viak budou
z dtivodu doplnéni vlakovych VCRP prohozeny optické systémy (mimo samotnych optickych
filtrd) na bilych a Cervenych svitilnach. Samotné svitilny neni nutné demontovat. Zaménu
optickych systémt Ize provést na stojicim navéstidle.

Tento provozni soubor nepoditi se zemnimi pracemi v ZST Navsi ani v pfilehlych
mezistani¢nich usecich.

V ZST Navsi se nachazi diagnosticky systém, ktery je pro ETCS nevyhovujici, proto bude
nahrazen novym diagnostickym systéemem, vhodnymi i pro ETCS.

2.2.4 PS 06-28-01 ZST Byst¥ice, iprava SZZ

Stavba pocitd s tim, Ze zména systémového software nebude nutna, protoze predchozi stavby
realizovali takovou verzi systemového software, ktery jiz podporuje ETCS.

V ZST Bystiice bude aktualizovan adresny software, v némz budou zapracovany uUpravy
tabulky vyluk.

V ZST Bystiice se nebudou dopliiovat vlakové cesty podle rozhledovych poméria (VCRP),
nebudou se posouvat Zadna navéstidla a v Zadné koleji nebudou nahrazovany kolejove obvody
pocitacem naprav.

Tento provozni soubor nepocitd se zemnimi pracemi v ZST Bystfice ani v pfilehlych
mezistani¢nich usecich.

V ZST Bysttice se nachazi diagnosticky systém, ktery je pro ETCS nevyhovuijici, proto bude
nahrazen novym diagnostickym systémem, vhodnymi i pro ETCS.

2.2.5 PS 08-28-01 ZST T¥inec, iprava SZZ

Stavba pocita s tim, ze zména systémového software nebude nutnd, protoze predchozi stavby
realizovali takovou verzi systémového software, ktery jiz podporuje ETCS.

V ZST Tiinec bude aktualizovan adresny software, v némz budou zapracovany upravy tabulky
vyluk.

V ZST Tiinec nejsou vlakové cesty VCRP pozadovany.

V kolejich, kde dochazi k EZS z dtivodu provozné dopravnich situaci budou nahrazeny kolejové
obvody pocitaem naprav. Dle sdéleni OR Ostrava se jedna o koleje &. 5, 7, 9, 11, 13 a 15.
V uvedenych kolejich &. 5, 7, 9, 11, 13 a 15 bude nezadouci vyskyt EZS fesen nahradou
kolejovych obvodi v dotéenych dopravnich kolejich poc¢itacem naprav.

Navéstidla se v ZST Ttinec posouvat nebudou.
K ¢idlim pocitace naprav v koleji €. 5, 7, 9, 11, 13 a 15 bude poloZena nova kabelizace.

Kolejové obvody budou v kolejich ¢.9, 11, 13 a 15 zruSeny. V téchto kolejich neni pienos kodu
VZ. Styky musi zlistat zachovany, protoze oddéluji sousedni vyhybkové tiseky. Izolace kolejiste
bude upravena.
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V kolejich €. 5 a 7 je ptenos kodu vlakového zabezpecovace, proto v kolejich €. 5 a 7 zlistanou
kolejové obvody zachovany.

V ZST Tiinec bude polozena nova kabelizace k poéitaéim néprav. V tomto provoznim souboru
budou zemni prace v rozsahu nutné pokladky novych kabelt v po¢itacim naprav v k. €. 5,7, 9,
11, 13 a 15. V prilehlych mezistani¢nich Gsecich zemni prace nebudou provadény.

V ZST Ttinec se nachazi diagnosticky systém, ktery je pro ETCS nevyhovujici, proto bude
nahrazen novym diagnostickym systémem, vhodnymi i pro ETCS.

2.2.6 PS 10-28-01 ZST Cesky Té&in, tiprava SZZ

Stavba pocita s tim, ze zména systémového software nebude nutnd, protoze predchozi stavby
realizovali takovou verzi systémového software, ktery jiz podporuje ETCS.

V ZST Cesky Té&sin bude aktualizovan adresny software, v némz budou zapracovany upravy
tabulky vyluk, doplnény vlakové cesty VCRP a provedeny souvisejici zmény v navésténi.

V ZST Cesky T&in je pozadovano ziidit vjezdy na obsazenou kolej (vlakové cesty podle
rozhledovych poméri — VCRP). VCRP budou ziizeny v k. €. 5, 6, 7, 8. V této souvislosti budou
provedeny zmény v navésténi a v tabulce jizdnich cest, kde budou doplnény vlakové cesty
VCRP.

V ZST Cesky Té&sin se nebudou nahrazovat zadné kolejové obvody poéitaéem naprav.

Bude posunuto vjezdové navéstidlo FL a PfFL v trati od Hnojniku. Ob¢é navéstidla budou
posunuta o 60 m smérem do trati. Viditelnost pro tratovou rychlost 70 km/h bude zachovana.
Pired navéstidlem FL zistane dostatecné dlouhd pfima kolej. Predvést PiFL se nachazi
v oblouku, po pfedbézném prizkumu by viditelnost méla vyhovét. Nepiiznivé podminky
vzdalenost az zacatku ptimé koleje by znamenal mnohem delsi posun, delsi kabelizaci a muselo
by se posunout i ¢idlo PB1 pted predvésti. Z tohoto diivodu je navrzen posun PfFL pouze o
nezbytnych 60 m s tim, Zze PfFL zlstane stale v tomtéZ oblouku, jako je tomu ve stavajicim
stavu. Divodem posunu vjezdového navéstidla FL (a tim vyvolaného posunu PfFL) je nutnost
dodrZeni minimalni pfedepsané vzdalenosti 100 m mezi balizovou skupinou u navéstidla FL a
balizovou skupinou za nameznikem vyh. €. 201.

Na konci koleje €. 238 bylo do pokrocilého stadia vyprojektovano dynamické zarazedlo.
Vlivem dynamického zardzedla muselo byt na jedné stran¢ zkrdceno a na druhé strané
prodlouZeno nastupisté ¢. 5. Vzhledem k tomu, ze posunuté nastupisté se dostalo do kolize s VN
kabely na hladiné 22 kV, a vzhledem ke komplikovanosti ptfelozky téchto kabelt bylo nakonec
od zfizeni dynamického zarazedla ustoupeno. Z tohoto divodu nemuize byt u cestového
navéstidla Lc238 vyuzita nenulova uvoliiovaci rychlost. Jizda na kolej ¢. 238 k nastupisti €. 5
bude z tohoto divodu v ETCS v modu SR. Pokud by nebylo mozné potvrzovat na mobilni
jednotce ptechod do modu SR za jizdy, bude muset drazni vozidlo zastavit pied cestovymi
navestidly Lc236 nebo Lc234 a pfii stojicim vozidle strojvedouci potvrdi na mobilni jednotce
ptechod do modu SR. Nasledné se znovu rozjede a dojede k néstupisti. ProtoZe k této zméné
dochazi v kratké dobé pied odevzdanim piipravné dokumentace stavby, bude tato problematika
znovu projednana v dalSim stupni.

Na sudych (1S, 2S, 2AS a PS) i lichych (1L, 2L) viezdovych navéstidlech budou z divodu
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doplnéni vlakovych VCRP prohozeny optické systémy (mimo samotnych optickych filtri) na
bilych a ¢ervenych svitilnach. Samotné svitilny neni nutné demontovat. Zaménu optickych
systémi 1ze provést na stojicim navéstidle. Na cestovych navéstidlech Lc101 az Lel116 a Lc234
a Lc236 je poradi bilého a Cerveného svétla zaménéno jiZ v sou¢asném stavu.

V tomto provoznim souboru budou zemni prace v rozsahu nutné pokladky prodluzovanych
kabell pro posouvana navéstidla PYFL, FL, Lc238. V ptilehlych mezistani¢nich tsecich zemni
prace nebudou provadeny.

2.2.7 PS 12-28-01 ZST Louky nad OI3i, Gprava SZZ

ProtoZe do ZST Louky nad OI$i byla v ptedchozich stavbach dodana star§i nekompatibilni
verze systémového software, musi byt v této stavbé navic vyménén i systémovy software za
novou verzi, ktera podporuje ETCS.

V ZST Louky nad OI3i bude aktualizovén adresny software, v némz budou zapracovény tpravy
tabulky vyluk.

V ZST Louky nad OI3i se nebudou dopliiovat vlakové cesty podle rozhledovych pomért
(VCRP), nebudou se posouvat zadna navéstidla a v Zadné koleji nebudou nahrazovany kolejové
obvody pocitatem naprav.

Tento provozni soubor nepocita se zemnimi pracemi v ZST Louky nad OISi ani v piilehlych
mezistani¢nich usecich.

V ZST Louky nad OI3i nebudou odjezdovéa navéstidla v koleji ¢. 3 a 4 posouvana, jako je to
navrzeno v ZST Karvina, ale budou zfizeny VCP, v nichZ budou ohroZené vlakové cesty
vylouceny. Ve VC bude nulova uvoliovaci rychlost a zadné vyluky rychlych vlakovych cest
nebude. Posunem navéstidel by doslo ke snizeni uzite¢né délky v téchto kolejich pod 700 m.

2.2.8 PS 14-28-01 ZST Karvina, uprava SZZ

Protoze do ZST Karvina byla v piedchozich stavbach dodana starsi nekompatibilni verze
systémového software, musi byt v této stavbé navic vyménén i systémovy software za novou
verzi, ktera podporuje ETCS.

V ZST Karvina bude aktualizovan adresny software, v némz budou zapracovany upravy
tabulky vyluk.

V ZST Karvina se nebudou doplitovat vlakové cesty podle rozhledovych pomért (VCRP) a
v zadné koleji nebudou nahrazovany kolejové obvody pocitacem naprav.

V koleji €. 3 budou posunuta odjezdova navéstidla L3 a S3 do nové polohy tak, aby bylo
dosazeno ochranné drahy délky 50 m od kritického namezniku a uvoliiovaci rychlosti 10 km/h
ve vlakové cesté (VC). Navéstidlo L3 bude posunuto o 25 m do nové polohy v km 334,313.
Navéstidlo S3 bude posunuto 0 29 m do nové polohy v km 333,529.

V koleji €. 4 bude posunuto odjezdové navéstidlo S4 do nové polohy tak, aby bylo dosazeno
ochranné drahy delky 75 m od kritického namezniku a uvoliovaci rychlosti 20 km/h ve vlakové
cesté (VC). Navéstidlo S4 bude posunuto o 24 m do nové polohy v km 333,559.

Budou posunuty izolované styky a venkovni vystroj kolejovych obvodid u posouvanych
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naveéstidel L3, S3, S4.

V ZST Karvind budou provadény vykopové prace v souvislosti s prodlouzenim kabeli
K posouvanym navéstidlim u k. ¢. 3 a 4. V pfilehlych mezistani¢nich usecich zemni prace
nebudou provadény.

Aplikace ETCS do stavajici konfigurace kolejisté je zpracovana formou tabulky, ktera je
piilohou této technické zpravy. V ZST Karvina je vzhledem k velké uZiteéné délce v koleji ¢. 3
a 4 navrzen posun navéstidel pro dosazeni uvoliiovaci rychlost 10 km/h u névéstidel L3 a S3
Vv koleji €. 3 a uvoliovaci rychlosti 20 km/h u navéstidla S4 v koleji €. 4. Posunuti navéstidla
L4 neni nutné, protoZe je v dostate¢né vzdalenosti od kritického namezniku. Pfedsazeni konce
opravnéni k jizd¢ neni v Karviné navrzeno u zadného navéstidla. Posunutim navéstidel bude
dosazeno uvolnovacich rychlosti ve vlakovych cestach (VC). VCP zfizeny nebudou.

D.1.1.5. Dalkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni (DOZ)

2.2.9 PS 50-28-01 CDP Pterov, tuprava DOZ
Uprava JOP DOZ Détmarovice (mimo) — Mosty u Jablunkova
Na CDP Pterov bude upraven software DOZ Détmarovice (mimo) — Mosty u Jablunkova.

Samotna DOZ byla vybudovana ve stavbé ,,DOZ Ostrava Svinov — Petrovice u Karviné st hr. a
Détmarovice (mimo) — Mosty u Jablunkova st. hr. (I1. etapa)®. Stavba ETCS pocita s vychozim
stavem, kdy je DOZ vybudovana, pifezkouSena a zapnuta.

V DOZ Détmarovice (mimo) — Mosty u Jablunkova budou doplnény v software funkce ETCS.
Budou doplnény softwarové ovladaci prvky ETCS, které budou zobrazeny na monitorech
reliéfu kolejisté¢ a voleny budou ovladacimi prvky (klavesnici a mysi) zadavaciho pocitace
DOZ.

Uprava JOP DOZ Ostrava Svinov — Petrovice u Karviné

Bude upraven software DOZ Ostrava Svinov — Petrovice u Karviné. V softwaru této DOZ
budou provedeny uUpravy v souvislosti se zruSenim automatického vstupu od Karviné a se
zfizenim handoveru.

Uprava DOZ cvi¢ného salu

Na CDP Pterov bude upraven software cvicného salu tak, ze do n¢ho bude doprogramovéano
ETCS a ptipadné dal§i zmény, které se budou provadét na DOZ Mosty u Jablunkova —
Détmarovice véetné zapracovani handoveru. Cilem je, aby na cvi¢ném séle byl stejny software,
ktery je na skutecné DOZ, aby mohli byt dispeceii Skoleni na zafizeni, které je shodné se
skute¢nym zafizenim. Zejména se jedna o moznost zaskoleni na ETCS.
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D.1.1.7 Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém (ETCS)

Hlavnim pozadavkem této stavby je vybudovani evropského vlakového zabezpecovace ETCS.
Bude vybudovano ETCS L2. Systétm ETCS bude dodan ve verzi zékladni specifikace 3
(Baseline 3) ve verzi specifikace 3.6.0 tak, jako tomu je v ptipadé¢ ETCS Bieclav - Pferov —
Petrovice u Karviné.

Signal GSM-R

GSM-R je v této trati jiz vybudovano. Bylo provéieno, kam budou zasahovat vstupni oblasti
vV piipojnych tratich a ve sméru od Cadce. Ve sdélovaci &asti této stavby bylo provéieno, zda
vyhovuje kvalita signdlu GSM-R v kvalité pro datové spojeni pro ETCS podle EIRENE a bylo
navrzeno posileni signalu GSM-R vlozenim dalSich BTS. Ziizeni dalSich BTS je soucasti
sdélovacich provoznich soubort.

Rozdéleni na rizené oblasti

Bude zfizena pouze jedna fizena oblast ETCS, kterd bude ovladdana z jedné RBC. Pocty vlaka
byly provéfeny dopravni technologii.

Vstupy a vystupy do / z oblasti ETCS
ZST Mosty u Jablunkova — smér od ZST Cadca

Ve sméru od / do ZST Cadca bude zfizen automaticky vstup a vystup do fizené oblasti ETCS.
Na vstupni hranici budou umistény balizy, ktera ptedaji narodni hodnoty. Vstupni oblast bude
zasahovat na Uzemi Slovenské republiky. Nékteré balizy tvofici vstup do ETCS, budou
umistény v trat’ové koleji na slovenskem dzemi.

V koleji €. 1 bude hranice vstupu do fizené oblasti ETCS ziizena v mezistani¢nim tseku Cadca
— Mosty u Jablunkova u oddilového navéstidla 1-2873 v km 287,231. V koleji ¢. 2 bude hranice
vstupu do fizené oblasti ETCS ziizena vV mezistaniénim useku Cadca — Mosty u Jablunkova u
oddilového navéstidla 2-2873 v km 287,313. Hranice vstupu se bude tedy v obou tratovych
kolejich nachazet jesté pted zastavkou Mosty u Jablunkova ve sméru od statni hranice.

Vystupni hranice bude u oddilového navéstidla 1-2884 v k. ¢. 1 a2-2884 v k. ¢. 2 v km 288,454,
Zastavka Mosty u Jablunkova se bude nachézet v fizené oblasti ETCS.

ZST Cesky Tésin — smér od ZST Hnojnik

Ve sméru od / do ZST Hnojnik bude zfizen automaticky vstup a vystup do fizené oblasti ETCS.
Hranice vstupu do fizené oblasti ETCS bude u navéstidla FL v jeho nové poloze v km 136,607.
Hranice vystupu bude v trovni vjezdového navéstidla FL pro opaény smér jizdy.

ZST Cesky Tésin — smér od ZST Albrechtice u Ceského Téina

Ve sméru od / do ZST Albrechtice u Ceského Té&sina bude ziizen automaticky vstup a vystup
do fizené oblasti ETCS.

V koleji €. 1 bude hranice vstupu do fizené oblasti ETCS zfizena v prostorovém oddilu
Albrechtice u Ceského Té&$ina — odb. Chotébuz u oddilového navéstidla 1-58 v km 5,703.
Vystupni hranice bude u oddilového navéstidla 1-55 v km 5,409.

%

Vkoleji €. 2 bude hranice vstupu do fizené oblasti ETCS ziizena v mezistani¢nim useku
Albrechtice u Ceského TéSina — Cesky TéSin u oddilového navéstidla 2-52 v km 5,255.
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Vystupni hranice bude u oddilového navéstidla 2-53 v km 5,255.
ZST Cesky Tésin — smér od ZST Cieszyn a ZST Zebrzydowice

Ve sméru od ZST Cieszyn a ZST Zebrzydowice bude ziizen vstup do ETCS s automatickym
prepnutim do L2 uvnitt oblasti ETCS L2. Pokud k automatickému piepnuti OBU do L2
nedojde, bude umoznéno prepnuti OBU do L2 ru¢né po zastaveni na dopravni koleji. Pottebné
informace budou ziskany z balizovych skupin, které budou umistény u vjezdového navéstidla
PS, u Se45 a u odjezdovych navéstidel v opacném sméru na zacatku dopravnich koleji. Ve
sméru od Ceského Té&sina do ZST Cieszyn a ZST Zebrzydowice bude ziizen automaticky
vystup. Hranice vystupu bude u vjezdového navéstidla PS pro opaény smér jizdy.

V piedchozim stupni, tj. v ,,Zaméru projektu® a na jednanich ve stupni DUR byl navrZen a
diskutovan automaticky vstup principem navratu z vyluky. S principem navratu z vyluky
nesouhlasi odbory 014 a 026 a proto byl zamitnut. Divodem nesouhlasu je skute¢nost, Ze se
nejednd o provizorni tivazku ETCS, ale o definitivni feSeni.

ZST Louky nad OI3i — smér z viecky Vieckovd sit” OKD, Doprava, a.s.

Ve sméru od / do vlecka ¢. 6009 Vleckova sit’ OKD, Doprava, a.s. bude automaticky vstup a
vystup do tizené oblasti ETCS. Hranice vstupu do fizené oblasti ETCS bude u vjezdového
navéstidla KS v km 326,904. Hranice vystupu bude v trovni vjezdového navéstidla KS pro
opacny smer jizdy.

ZST Karvina — smér od odb. Koukolnd

Ve sméru od/do odb. Koukolna bude zrusen automaticky vstup do fizené oblasti ETCS, ktery
zde zfidila stavba Petrovice u Karviné — Bfeclav a bude zfizen handover se sousedni RBC
Petrovice u Karviné — Bohumin-Vrbice. Handover bude mezi ZST Karvina a odb. Koukolna.
Handover bude zfizen v k. ¢. 1 u oddilového navéstidla 1-3365 v km 336,456 a vk. ¢. 2 u
oddilového navéstidla 2-3365 v km 336,456 ve sméru od Karviné do odb. Koukolna. Ve sméru
od odb. Koukolna do Karviné bude v k. ¢. 1 handover u oddilového navéstidla 1-3368 v km
336,752 a v k. &. 2 u oddilového navéstidla 2-3368 v km 336,752.

Obecné k nasazeni a implementaci ETCS

Bude zachovan stavajici staticky a dynamicky rychlostni profil traté tak, aby nedoSlo k
prodlouZeni ptiblizovacich usekl picjezdi. Do ETCS bude zahrnut i rychlostni profil pro
nedostatek prevyseni 150 mm. Obecné, az na zménu navésténi z ditvodu doplnéni vjezdi na
obsazenou kolej v ZST Navsi a v ZST Cesky T&sin, nedojde k zasahu do navésténi.

Staticky rychlostni profil

Ve stanicich, kde pfiblizovaci tsek piejezdu nezasahuje do zhlavi anebo do zahlavi, bude
staticky rychlostni profil vyssi v téch ¢astech vlakové cesty, kde to umozni stavebni uspofadani
pro konkrétni vlakovou cestu.

Blizkost oddilovych navéstidel AB u nastupist’ na zastavkach

Na projednani feSeni ETCS ve vztahu k SZZ a stavajicimu kolejovému feseni dne 3. 2. 2020,
bylo pozadovéano vyuzivat uvolnovaci rychlost i na oddilovych navéstidlech AB v blizkosti
zastavek. Typ ETCS, které bylo v nedavné dob¢ instalovano v trati Bohumin — Pferov, neumi
aplikovat uvolnovaci rychlost u oddilovych navéstidel AB. Pokud bude zhotovitelem dodan
shodny nebo 1 jiny typ zafizeni, které neumi aplikovat uvoliovaci rychlost u oddilovych
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navéstidel AB, je nutné takové zafizeni nejprve upravit a tuto funkcionalitu na zafizeni
doplnit.

V soucasné dobé je dojezd vlaku k nastupisti v blizkosti oddilového névéstidla AB feSen
nasledovné. Pokud je oddil za oddilovym navéstidlem za nastupi§tém obsazeny a obdrzi-li
RBC hlaseni o poloze s rychlosti nejvyse 40 km/h, posle vlaku lomené MA FS/OS. Dokud
strojvedouci nepotvrdi pfechod modu OS, povazuje se misto navéstidla za kvazi EoA, u
n¢hoz se vSak neuplatituje nenulova uvoliiovaci rychlost (vlak musi zastavit dale pted
navéstidlem). Pokud strojvedouci ptfechod do OS potvrdi, prestane se dohlizet kvazi EoA a
zacne dohlizet EoA na konci nésledujiciho oddilu. Pokud se oddil uvolni dfive, nez do n¢ho
vlak vjede, posle RBC vlaku zadost o potvrzeni volnosti useku pied vlakem (tzv. TAF
Request). Pokud strojvedouci potvrdi volnost mezi ¢elem vlaku a odd. nav. (méla by uz na
ném svitit Vystraha), RBC posle MA FS a vlak piepne do FS. Problematicky se jevi obecné
novy pozadavek, aby byl pfechod do modu OS umoznén az po zastaveni vlaku. Tzn., ze vlak,
ktery dojizdi k nastupisti, by musel nejprve zastavit dale pfed oddilovym navéstidlem mimo
nastupiste, teprve poté by mohl strojvedouci potvrdit pfechod do modu OS a nasledné¢ dojet k
nastupisti, za jehoz koncem se nachazi oddilové navéstidlo AB. Na jednani 3. 2. 2020 s timto
nesouhlasil odbor O11, protoze je to provozn¢ velmi nevhodné feseni. Z tohoto diivodu je
vyzadovano ziidit u dotéenych oddilovych navéstidel AB uvoliovaci rychlost.

Uvolnovaci rychlost bude aplikovéna na nasledujicich oddilovych navéstidlech AB:

zast. Mosty u Jablunkova

1L, 2L — km 288,684 a 1-2884, 2-2884 — km 288,454
Zast. Tiinec - centrum

1-3097 a 2-3097 v km 309,707

zast. Tiinec - Konska

Na zastavce Trinec-Konska (jedna nastupistni hrana je v obvodu stanice, jedna néstupistni
hrana na Sir¢ trati) nebude uvoliiovaci rychlost u navéstidel L1d a u Sc1d. Ob¢ navéstidla jsou
cca 70 m od konce nastupisté. U L301 bude nulova uvoliiovaci rychlost.

zast. Ropice zast.
1-3160 v km 315,966
Dopravni kolej ¢. 238 s nastupistém v ZST Cesky Té&in

Aby bylo dosazeno uvoliiovaci rychlost 15 km/h u cestového navéstidla Le238 na konci
dopravni koleje ¢. 238 v ZST Cesky Tésin, bude na konci této koleje ziizeno v této stavbe
dynamické zarazedlo.

Méd Reverz

V zéhlavi ZST Mosty u Jablunkova se nachézi Zelezniéni tunel. Viezdova navéstidla 1L a 2L
ve sméru od ZST Cadca se nachazi pred portalem tunelu. Tunel se tedy nachazi v zahlavi stanice
Mosty u Jablunkova. Nastupni plochy k hasebnimu zasahu v tunelu se nachazi po obou stranach
tunelu pted portalem u k. €. 1.

Pted vjezdovymi navéstidly 1L a 2L pied portalem tunelu se nachazi nastupisté zastavky zast.
Mosty u Jablunkova.

V ETCS bude umoznén mod Reverz, tak aby mohlo drazni vozidlo vycouvat ven z tunelu. Jizda
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v modu Reverz bude umoznéna z tunelu az k nastupisti na zastdvce Mosty u Jablunkova a v
opacném sméru az k nastupisti v ZST Mosty u Jablunkova. Vlak bude moci couvat v obou
smérech az k néstupisti, ne pouze k nastupni zpevnéné plose pied portdlem tunelu. A to i ve
sméru do ZST Mosty u Jablunkova aZ k nastupisti.

Navrat vlaku ze zastavky

V soucasném stavu je na zast. Mosty u Jablunkova zastdvka realizovan navrat vlaku ze
zastavky, kdy vlak jede z vychozi stanice ZST Mosty u Jablunkova na zast. Mosty u Jablunkova
a po jejim obslouZeni se vraci zpét do vychozi stanice ZST Mosty u Jablunkova. Navrat viaku
ze zastavky je v souc¢asném stavu umoznén v obou tratovych kolejich.

V ETCS bude tento navrat zastavky umoznén v modu Plny dohled nejméné od vjezdovych
navéstidel 1L, 2L. ETCS nesmi navrat ze zastavky znemoznit.

2.2.10PS 50-28-71 CDP Prerov, ETCS
Umisténi RBC

Radioblokova centradla (RBC) bude umisténa na CDP Pferov v mistnosti ¢. 3.23 ve tfetim
nadzemnim podlazi. Mistnost 3.23 bude za timto ucelem stavebné upravena, bude spojena
S mistnosti 3.22, pficka mezi témito dvéma mistnostmi bude zrusena. Tyto prostory se nachéazi
nad mistnostmi obsazenymi skiinémi ETCS. Proto byla pro umisténi RBC Mosty u Jablunkova
— Détmarovice zvolena mistnost 3.22 a 3.23, které se nachazi nad nimi a je relativné snadné
projit s napajecimi kabely ze stavajici UNZ pro ETCS na dalSich tratich, ktera je pravé
V mistnosti pod 3.22 a 3.23 o patro niz. Napdjeni RBC a dalSich skiini pro ETCS Mosty u
Jablunkova — Détmarovice (mimo) bude pfivedeno ze stavajiciho UNZ pro ETCS, ktery se
nachazi o patro niz a ktery ma dostatecné rezervy. Ve spojenych mistnostech 3.22 a 3.22 budou
umisténa skiit RBC, skiin¢ dodatecné¢ho vybaveni pro RBC a napajeci skiin¢. Ve sténé vedle
navrzené polohy skiini se nachazi dvé sachty. Na mistnim Setfeni bylo zjisténo, Ze jedna Sachta
je zcela prazdna (nenachazi se v ni Zadné kabely mezi patry). Obsazeni druhé Sachty se
nepodafilo zjistit, protoze neslo oteviit vstupni dvitka. Pfedpoklada se ale, ze tato Sachta bude
také nevyuzitd. Ob¢ Sachty budou vyuzity pro kabelizaci ETCS.

Kabelizace

Mezi patry bude polozena nova kabelizace ke skiinim ETCS a k napajecim skiinim. Napajeci
kabel bude pfiveden ze stavajiciho UNZ z mistnosti 2.14, kterd nachézi o patro niz. Napéjeci
kabel bude veden nad stavajicimi skiinémi ETCS o patro niz, bude pfiveden do jedné z obou
Sachet a mezi patry priveden do spojenych mistnosti 3.22 a 3.23, kde bude ptfiveden do napéjeci
skiiné, v niz bude ukonéen. Datové kabely pro ucely ETCS budou vedeny o patro niz nad
sousedni fadou stavajicich skiini ETCS, dale vstoupi do druhé Sachty, kterou budou ptivedeny
do spojenych mistnosti 3.22 a 3.23, kde budou ukonceny ve skiini RBC. Ob¢ kabelové trasy —
jedna pro datové kabely a druha pro napajeci kabel budou vedeny oddélené.

Kabelové datové propojeni do skiini DOZ bude vedeno stejnou Sachtou zpatky do 2. podlazi a
dale stavajicimi kabelovymi trasami do skiin¢ DOZ.

Bude provedeno datové propojeni s RBC sousedni oblasti ETCS Petrovice u Karvine —
Bohumin-Vrbice, ktera se nachazi o patro niz na CDP Pferov.
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Uprava RBC Ostrava Svinov — Petrovice u Karviné

Vychozim stavem je vybudované a zapnuté ETCS v Gseku Ostrava Svinov — Petrovice u
Karviné st. hr.

Bude upraven software sousedni radioblokové centraly RBC Petrovice u Karviné st. hr. —
Bohumin-Vrbice. V softwaru této RBC bude zrusen automaticky vstup od Karviné a misto né¢ho
bude doplnén handover.

Uprava cvi¢ného salu

Do softwaru DOZ na cvi¢ném salu budou zapracovany softwarové funkcionality ETCS tak,
aby byly shodné se skute¢nou DOZ. Duvodem je nutnost vycviku dispecerti na provoz vlaki
pod ETCS.

2.2.11PS 90-28-71 Mosty u Jablunkova - Détmarovice, ETCS

V tomto provoznim souboru bude provedena demontéaZ stavajicich balizovych skupin, které
tvoii vstupni oblast ETCS Ostrava Svinov — Petrovice u Karviné ve sméru od ZST Karvina
(RBC Petrovice u Karviné — Bohumin-Vrbice). Tyto balizové skupiny budou demontovany a
pouZity na jinych mistech v této stavbé. Tyto balizové skupiny budou pfeprogramovany podle
toho, v kterém misté budou znovu pouzity.

Déle budou v tomto provoznim souboru instalovany vSechny balizové skupiny od balizovych
skupin vstupni oblasti ve sméru od ZST Cadce az po handover v prostorovém oddilu Karvina
— odb. Koukolna.

Je pozadovano dodat i ptistrojové a programove vybaveni pro programovani baliz.

Dale je soucasti tohoto provozniho souboru geodetické zamétfeni vSech potiebnych prvki
v kolejisti jako, jsou namezniky, hroty vyhybek, navéstidla, vykolejky apod.

Balizy budou upevnény pomoci upeviiovaci soupravy na upevinovadla kolejnic.

Aby byly snizeny pozadavky na vyluky, bude upeviiovaci souprava sestavena a prichystana
vedle koleje mimo prijezdny priarez. Ke kolejnici bude upevnéna az poté ve vlakové pauze.

Daéle jsou soucasti tohoto provozniho souboru vSechna neproménnd navéstidla ETCS, které
budou situovana ve vSech zelezniCnich stanicich. V Zelezni¢nich stanicich budou situovany
navésti ,,Lokaliza¢ni znacka ETCS*. Na hranicich vstupu bude umisténa navést ,,Zména irovné
ETCS* a na hranicich vystupu bude umisténa navést ,, Vystupni hranice oblasti ETCS*. V ZST
Cesky Té&sin bude umisténa u vjezdového navéstidla PS v trati od Zebrzydowic navést ,,Vstup
do oblasti ETCS trovné 2. V piipojnych tratich bude s vyjimkou trati Cesky T&in —
Zebrzydowice ve vstupni oblasti situovana navést ,,Pfedvést zmény urovné ETCS®.

V ZST Tiinec bude jizda z koleje ¢. 301 na koleje &. 207, 209, 211 pod plnym dohledem v modu
FS. U cestovych navéstidel Lc207, Sc209 a Sc211 bude uvoliovaci rychlost. Z tohoto ditvodu

budou v téchto kolejich umistény balizové skupiny u cestovych navéstidel na konci koleje a
jednobalizové skupiny 200 m pied nimi.
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2.3. Popis navrZzeného FeSeni ve vztahu k pééi o ZP, ve vztahu
k uzivani,

Zékladni podminky ochrany zivotniho prostfedi jsou stanoveny v zakoné ¢. 17/92 Sh. O
zivotnim prostiedi.

Realizovand stavba nebude mit negativni dopad na stav Zivotniho prostfedi. V pribchu
vystavby nebude ohroZeno Zivotni prostiedi. Instalovana technologie nebude produkovat zadny
odpad, exhalace a odpadni vody. Pouze bude spotiebovavat elektrickou energii. Dokoncéena
stavba Zivotni prostiedi neovlivni klimaticky, neovlivni pfirodni zdroje, spodni ani povrchové
vody, hladinu hluku, emise.

Vlivem zemnich praci pifi pokladce kabelizace mize dojit vlivem tohoto provozniho souboru
k doCasnému zhorSeni zivotniho prostfedi vlivem prasnosti. Tyka se to vSak pouze zelezni¢nich
stanic T¥inec, Cesky T&sin a Karvina. Ve stanicich Cesky T&$in a Karvina se jedna navic o
kratkeé vykopy v fadu desitek metrti pro posuny navéstidel.

Vlivem tohoto provozniho souboru nedojde ke kaceni dievin.

Dalsi podrobné otazky vlivu na Zzivotni prostiedi jsou feSeny v ¢asti B. této projektové
dokumentace pro celou stavbu.

2.4. Odpady

Pti realizace vznikne nasledujici odpad dle katalogu odpadii:
1704 11 zbytky kabelt, vodi¢t

200301 komunalni odpad

150101 papirové a lepenkové obaly

1501 02 plastové obaly

Hospodateni s odpady béhem vystavby a pii vlastnim provozu se bude fidit ustanovenim
zékona ¢. 185/2001 Sb. o odpadech ve znéni pozdéjsich novel a vyhlaskou ¢. 294/2006 Sb. a
dalSimi piedpisy v odpadovém hospodarstvi. Likvidace odpadi bude provadéna podle
programu odpadového hospodaistvi dle Vyhlasky MZP &. 383/2001 Sb. o podrobnostech
nakladani s odpady ve znéni pozdé&jSich novel a podle vyhlasky ¢. 381/2001 Sb., kterou se
stanovi Katalog odpadi ve znéni pozdé¢jSich novel. Odpadovy material bude uloZen dle
kategorizace odpadii nezdvadnym zpiisobem na fizenou skladku v souladu s podminkami
vyjadieni pfislusnych odborti ZP v dokladové &asti. Doklady o likvidaci odpadt dolozi
dodavatel stavebnich praci investorovi stavby pfi predani stavby do uzivani.

2.5. ZkuSebni provoz

VSechny zabezpecovaci provozni soubor jsou charakteru ,stavby drahy“ podle zakona ¢.
266/94 Sb. Zatizeni instalované vtomto provoznim souboru je UTZ. Pied vydanim
kolauda¢niho rozhodnuti bude provedena Technicko bezpe¢nostni zkouska (TBZ) s naslednym
zkuSebnim provozem. Rozsah TBZ a délku zkuSebniho provozu stanovi vyhlaska 177/95 Sb.

Po provedeni TBZ bude vydano Rozhodnuti o povoleni zkuSebniho provozu, v némz se stanovi
jeho podminky a doba trvani. O povoleni zkuSebniho provozu pozada stavebnik Drazni Giad,
sekce technickd. Obvykla doba zkuSebniho provozu zabezpecovaciho zafizeni je 6 mésici.

21/24



Stavba: ,,ETCS Mosty u Jablunkova - Détmarovice**
DUR

Cast D.1.1 Zeleznicni zabezpecovaci zarizent
Technické zprava

Po uplynuti zkuSebniho provozu a po odstranéni vSech zjisténych nedostatkl stavebni Grad (v
tomto pripad¢ Drazni Gifad) vyda kolauda¢ni rozhodnuti na zéklad¢ zadosti.

B  Provizorni zabezpecovaci zarizeni

2.6. Popis provadénych praci v jednotlivych stanicich

Provizorni zabezpecovaci zatizeni nebude vyuzito Z&dné. V jednotlivych Zelezniénich stanicich
bude provedena vyména softwaru. V jednotlivych stanicich bude upraven adresny software.
Predpoklada se, Ze systémovy software byla nasazen v pfedchozich stavbach jiz ve verzi, ktera
podporuje ETCS.

Stavebni postupy budou koncipovény tak, aby byla minimalizovana délka vyluk a aby bylo
minimalizovano ovladani stanic z mistnich JOP. Béhem zemnich praci nebudou stanice
ovladany z mistnich JOP, ale budou ovladany z CDP. Ovladani z mistni JOP DNO bude pouze
po dobu Uprav vnitini vystroje SZZ a zejména pii vymeéné softwaru.

Postup pii vymeéné softwaru platny pro vSechny stanice

VZST Mosty u Jablunkova bude stanice piepnuta na ovladani z mistni JOP po dobu 2 dny pfi
vyméné softwaru. Po dobu samotného pichravani softwaru bude SZZ v Uplné vyluce. Tato
uplné vyluka SZZ potrva tadové 1 az 2 hodiny a bude sméfovana do nocni vlakové pauzy. Po
nahrani nového software zacne jeho piezkuSovani. Jako prvni budou pfezkouseny ptivolavaci
pfivolavaci navésti predany vypravéimu k obsluze z mistni JOP, piipadné¢ z DNO, pokud
existuje. Pfedani prvnich ptezkousenych ptivoladvacich navésti se musi stihnout pied koncem
vlakové pauzy. Nasledovat bude prezkuSovani dalSich ptivolavacich navésti a vlakovych cest.
Postupné budou tyto dalsi pfezkousené PN a VC piedavany vypravéimu k obsluze. Takto bude
postupovano pii vyméné softwaru ve vsech stanicich. Pfepnuti stanice k ovlddani z mistni JOP
se predpoklada v délce 2 dny, ve vétSich stanicich, v nichz jsou upravy rozsahlejsi, to je vice
dni. Délka obsazeni stanice a ovladani z mistni JOP je uvedena v tabulce v ¢asti 2.7 v této
technické zprave.

ZST Mosty u Jablunkova

V ZST Mosty u Jablunkova bude pouze vyménén adresny software. Zadné jiné Gpravy SZZ
nebudou provadény.

ZST Navsf

V ZST Navsi bude navic v SZZ provedena tiprava ve vnitinim zapojeni SZZ pro doplnéni
vlakovych cest VCRP. Dale budou na vjezdovych navéstidlech prohozeny optické systémy
(mimo samotnych optickych filtrii) na bilych a ¢ervenych svitilnach. Zaména bude provedena

na stojicich navéstidlech. Upravy v softwaru budou v ZST Navsi rozsahlejsi vzhledem
k doplnéni vlakovych cest VCRP, rovnéz ptezkouseni SZZ bude o tyto VCRP rozsahlejsi.

ZST Byst¥ice

V ZST Bystiice bude pouze vyménén adresny software. Zadné jiné tpravy SZZ nebudou
provadeény.
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TFinec

V ZST Tiinec budou ve vybranych kolejich zruseny kolejové obvody a nahrazeny poéitatem
naprav. Budou provedeny Upravy na vnitinim zatizeni SZZ ve stavédlové ustfedné, kde bude
zrusena vnitini vystroj kolejovych obvodi, a budou ziizeny pocitace naprav. Pro tyto upravy
bude v dotéenych kolejich zavedena vyluka kolejovych obvodd. Vjezdy na tyto dotcené
kolejové obvody budou na pfivolavaci navést. Pro pokladku kabelizace a pro Gpravy venkovni
vystroje kolejovych obvodt budou kratké kolejové vyluky jednotlivych dotéenych koleji. Mezi
kolejemi €. 7 a9, 2 a 4, vedle koleje ¢. 10 na sudém zhlavi budou zfizeny startovaci jamy pro
ziizeni protlaku. Béhem zemnich praci ztstane stanice neobsazend a bude ovladana z CDP
Pterov.

Déle bude vyménén adresny software, v némz budou doplnény uvedené upravy a Gpravy pro
ETCS.

Cesky Té&in

V ZST Ceském Té&siné bude navic v SZZ provedena Uprava ve vnitinim zapojeni SZZ pro
doplnéni vlakovych cest VCRP. Dale budou vybranych navéstidlech, od nichz bude mozné
stavét vlakovou cestu VCRP zaménény optické systémy (mimo samotnych optickych filtri) na
bilych a &ervenych svitilnach. Zamé&na bude provedena na stojicich navéstidlech. Upravy
v softwaru budou v ZST Cesky Té&3in rozsahlejsi vzhledem k doplnéni vlakovych cest VCRP,
rovnéz prezkouseni SZZ bude o tyto VCRP rozsahlejsi. Dale bude posunuto vjezdové
navéstidlo FL a predvést PIFL dale smérem do trati. Pro posun tohoto navéstidla, predvésti a
pro prodlouzeni dotéené¢ho navéstniho kabelu budou provadény vykopové prace vedle tratové
koleje smér Hnojnik v délce cca 2x 60 m. Na konci koleje ¢. 238 bude posunuto cestové
navéstidlo Lc238 tak, aby stalo pfed dynamickym zarazedlem. V této souvislosti budou
provadény u k. €. 238 vykopové prace. Béhem zemnich praci zlistane stanice neobsazena a bude
ovladana z CDP Pfterov.

Odbocka Chotébuz

Na odb. Chotébuz bude pouze vyménén adresny software. Zadné jiné Gpravy SZZ nebudou
provadény. Tento software bude vymeénén v technologickém pocitaci v ZST Cesky Té&Sin,
z n¢hoz je odbocka ovladana. Pozadavky na obsazeni vypravéim piimo na odbocce nejsou.
Odbocku ovlada vypravei v Ceském TESIng.

Vyluka SZZ odbo&ky Chotébuz bude shodna s vylukou v ZST Cesky T&sin.

Louky nad OISsi

V ZST Louky nad OI§i bude pouze vyménén systémovy a adresny software. Zadné jiné Gpravy
SZZ nebudou provadeény.

Karvina

V ZST Karvina budou posunuta tfi odjezdové navéstidla, k nim bude prodlouZen navéstni
kabel. V ZST Karvina bude vyménén systémovy a adresny software, v némz budou provedeny
Upravy pro ETCS a opravena poloha posouvanych navéstidel. Pro posun navéstidel bude
v dotcené koleji kolejova a napétova vyluka.

Na sudém i lichém zhlavi bude po dobu 2 dny vyhybkaiské stanovisté formou kontejneru s
chemickym WC. Neni nutné, aby byly ob¢ stanovisté soucasné. Je mozné prace rozdé€litna 2 a
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2 dny, potom by se vyhybkarské stanovisté st€hovalo na opacné zhlavi. Vyhybkaiské stanovisté
je navrzeno z duvodu posouvani izolovanych stykd, kdy dojde ke ztrat¢ dohledu nad
vyhybkovym Gsekem. P#i zemnich pracich, v dobé kdy budou v ¢innosti vyhybkové kolejové
obvody, nebude ve stanici vyhybkaiské stanovisté. Vypravei ve stanici béhem zemnich pracich
nebude viibec a stanice bude ovladana z CDP Pterov.

2.7. Pozadavky na vyluky v jednotlivych stanicich

prezkouseni software)

. . Obsazeni stanice Délka vyluky
Stanice bélka Vyhiky S2zaboz vypravéim Vyluky koleji Vyluka TV RBC Pozndmka
[pocet dni] N N
[pocet dni] [pocet dni]
Mosty u Jablunkova 2 2 -
Navsi 2 2
Bystfice 2 2 -
k.€. 2,4,7,9,10 - 2x8h pro
k.€. 2,4,7,9 - 1x8h pro protlak protlak Bude probihat vyluka kolejovych obvodi v
30 dni (kolejové k.€. 2,4,10 - 1x8h pro protlak k.¢.1,2,3,4,5,6,7,9,11, 15 - k.€. 9-15 a vystavba vnit¥nich prvkid pocitace
obvody v k.. 9-15) k.€. 1,2,3,4,5,6,7,9,11, 15 - postupné vyluky 8 hodin |postupné vyluky 8 hodin naprav. Vjezdy a odjezdy z téchto kolejina
Tfinec 3dny (vyménaa 3 na kazdou kolej pro pfekopy kazdé koleje. PN. Zbytek stanice bude v provozu. Déle
prezkousen software) k.€. 15, 101 - 2 dny obé koleje soucasné pro vykop [k.¢. 15, 101 - 2 dny obé bude vyluka 3dny na vyménu a prezkouseni
k.€.9,11,13,15 - vidy 1 den pro kazdou kolej na koleje sou€asné adresného softwaru (v soubé&hu s
Upravu venkovni vystroje kolejovych obvoda k.€.9,11,13,15- vidy 1den uvedenymi 30dny).
pro kazdou kolej
10dni (FLa PFFL, Lc238)
Cesky Té3in a3dny(vyménaa 3 pomald jizda cca 100m okolo navéstidla FL- 2dny |-

3 (bude provedeno

pfezkouseni software)

odb. Chotébuz 3 soucasné s C.
Tésinem)
Louky nad OISi 2 2
. Sudé zhlavi - vyhybkafské stanovisté po
10dni (L3, $3, 54; o <
Karving Zdnm((v'rnénaa) 2 k.€.1,3-2dny k.€.1,3-2dny dobu 2dny
vy k.2 4-2dny k.2 4-2dny Liché zhlavi- vyhybkafské stanovisté po

dobu 2dny

Détmarovice

Vyluka ETCS v celé oblasti fizené z dotéené
RBC, ktetd zahrnuje oblasto od st. hranice s
Polskem po ZST Ostrava (mimo)

C Klimatizace

Klimatizace na CDP Pferov je vyprojektovana ve stavebnim objektu uprav na CDP Prerov.

Vypracoval:

02/2020
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ZST MOSTY U JABLUNKOVA

Uvolnovaci . , . )
rychlost uvolfiovaci Predsazeni Soucasné vyloucené VC a VCP pres vyhybk
Vlakova cesta Zfizeni VCP y .. rychlost Navestidlo EoA y e p i ynyoxy Poznamka
pouzita ve nachdzejici se v ochranné draze
[km/h] [m]
VC/VCP
1.0d éad.l na 3aK NE Ve 10 Lc3a 10 54dné chuéasné protismérné vjezdy na 3aK a 3K budou umoznény. Vzdalenost mezi Lc3a a Sc3 je 29m. EoA bude
5. 0d Cad.2 na 3aK predsazeno o 10m.
2. 0d Cad.1 na 4akK
0d vad naca <, ., Soucasné protismérné vjezdy na 4aK a 4K budou umoznény. Vzdalenost mezi Lc4a a Sc4 je 35m, vzdalenost mezi
6. 0d Cad.2 na 4aK/1 NE VC 10 Lc4a 10 Zadné . . . .
< izolovanymi styky je 31m. EoA bude predsazeno o 10m.
7.0d Cad.2 na 4aK/2
3.0d ?ad.l na 1K NE Ve 20 L1 10 54dné Ohroi?ny jscl)uvpou,zt? JC pro rychlost 50 km/h a nizsi. Vzdalenost L1 od hrotu vyh. ¢. 11 je 507 m. Pfedsazeni EoA o
8. 0d Cad.2 na 1K 10m pred navéstni [avku.
4. 0d Cad.1 na 2K
~ad.- na <, Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a nizsi. Vzdalenost L2 od hrotu vyh. ¢. 11 je 507 m. Pfedsazeni EoA o
9. 0d Cad.2 na 2K/1 NE VC 20 L2 10 Zadné . Lo
= 10m pred navéstni lavku.
10. Od Cad.2 na 2K/2
Vzdalenost mezi L3 a hrotem vyh. €. 7 je 5m. Vzdalenost L3 od namezniku vyh. €. 8 je 28,5 m. Vyhybka 7/8 nebuda
11.Z 3aK na 3K NE VC 15 L3 10 Zadné pod zavérem VCP. Vzdalenost L3 od Vk1 je cca 64 m. Vk1 nebude posunuta, ale bude sniZzena uvolfiovaci rychlost na
15 km/h. Pfedsazeni EoA o 10m pfed navéstni lavku.
: Zadné > L. : i vh.¢.9je 2 . ) L. vh. €. 11 . PY i E 1
12.7 43K na 4K ANO VC 0 L 10 VC: zadné o o Vfdalerjovst éfold namezniku vyh. €. 9 je 28 m. Vzdalenost L4 od hrotu vyh. €. 11 je 507 m. Pfedsazeni E0OA o0 10m
VCP 20 VCP: 18. Z 2K do Navsi 2; 28. Od Navsi 2 na 2K |pfed navéstni lavku.
21.0d Névsf 1 na 3K NE Ve 10 sc3 10 5 2dné S?uéasné protismérné vjezdy na 3aK a 3K budou umoznény. Vzdalenost mezi Lc3a a Sc3 je 29m. EoA bude
25. Od Navsi 2 na 3K pfedsazeno o 10m.
22.0d N:f\vsf 1nad4kK NE Ve 10 scd 10 $4dné ‘Souéasnéj protismérné vjezdy na 4aK aV4K budou umoznény. Vzdalenost mezi Lc4a a Sc4 je 35m, vzdalenost mezi
26. Od Navsi 2 na 4K izolovanymi styky je 31m. EoA bude pfedsazeno o 10m.
23.0d Navsi 1 1K Ny
a,WSI, na NE VC 20 S1 Zadné OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a nizsi. Vzdalenost S1 od hrotu vyh. ¢. 2 je 219 m.
27.0d Navsi 2 na 1K
24. 0d Navsi 1 na 2K .
al1v5|, na NE VC 20 S2 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a nizsi. Vzdalenost S2 od hrotu vyh. ¢. 4 je 79,6 m.
28. Od Navsi 2 na 2K
Ve 0 VC: zadné
29. 7 3K na 3aK ANO VCP 20 S3a VCP: 3. 0d Cad.1 na 1K; 33. Z 1K do Cad.1; 43. |Vzdalenost S3a od namezniku vyh. €. 6 je 17,8 m. Vzdalenost S3a od hrotu vyh. €. 2 je 219 m.
Z 1K do zast. Mosty u J.1
Ve 0 VC: zadné
30. Z 4K na 4aK ANO VP 20 S4a VCP: 9. 0d Cad.2 na 2K/1; 36. Z 2K do Cad.2/1;|Vzdalenost S4a od ndmezniku vyh. €. 5 je 18 m. Vzdalenost S4a od hrotu vyh. €. 4 je 79,7 m.

46. Z 2K do zast. Mosty u J.2/1
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ZST NAVS|

Uvolnovaci . , Y ,
rychlost uvoliovaci Predsazen Soucasné vyloucené VC a VCP pres vyhybk
Vlakova cesta Zfizeni VCP ¥ . rychlost Navestidlo EoA y e p i ynyoxy Poznamka
pouzita ve nachdzejici se v ochranné draze
[km/h] [m]
VC/VCP
Ohrozeny jsou pouze protismérné VC pro rychlost 50 a 60 km/h od Bystfice na k.¢. 3 a 5a a protismérné PC. Zacatek
1. Od Most1 na 5K vyhybky €. 13 se nachazi v Urovni Lc5. Vyhybka €. 13 nebude pod zédvérem VC. Vzdalenost mezi Lc5 a Sc5a je 71.
<, EoA bude predsazeno o 10m a tim bude dosaZeno uvolfiovaci rychlosti 20 km/h. Protismér né JC na 5K a (5aK a 3K)
NE VC 20 Lc5 10 Zadné . . . e s . o vy
nebudou vylu¢ovany. Vzdalenost Lc5 od hrany nédstupisté je 4,8 m. Dojde tak ke zkraceni nastupisté cca o 5m. K
7. 0d Most2 na 5K tomuto zkraceni v3ak dochdzi jiz nyni, pokud vlak zastavi 10 m pfed navéstidlem. Dalsi alternativou je
nepredsazovat EoA a snizit uvolfioavci rychlost na 15 km/h.
2. 0d Most1 na 9K .
ost-na NE VC 20 L9 Zadné OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a nizsi. Vzdalenost L9 od namezniku vyh. ¢. 26 je 203 m.
8. 0d Most2 na 9K
3. 0d Mostl na 7K .
0st- e NE VC 20 L7 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a nizsi. Vzdalenost L7 od namezniku vyh. €. 26 je 159,2m.
9. Od Most2 na 7K
4. 0d Most1l 1K .
oSt na NE VC 20 L1 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 60 km/h a nizsi. Vzdalenost L1 od hrotu vyh. ¢. 28 je 312 m.
10. Od Most2 na 1K
5. 0d Most1 na 2K Ve 0 VC: Zadné
ANO VCP 20 L2 VCP: 29. Z 4K do Byst2/1; 45. Od Byst2 na Vzdalenost L2 od ndmezniku vyh. €. 24 je 24,9 m. Vzdalenost L2 od hrotu vyh. €. 25 je 123,7 m.
11. Od Most2 na 2K 4K/1
6. 0d Most1 na 4K ., Vzdalenost L4 od ndmezniku vyh. €. 24 je 53,7 m. Vzdalenost L4 od hrotu vyh. €. 25 je 152,6 m. Pfedsazeni EoA o 10
NE VC 15 L4 10 Zadné v . . ,
12. Od Most2 na 4K m umozni uvolfiovaci rychlost 15 km/h.
13.Z 5K na 5aK NE VC 20 L5a Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 60 km/h a nizsi. Vzdalenost L5a od ndmezniku vyh. ¢. 26 je 117,9 m.
14.Z 5K na 3K NE VC 20 L3 Zadné Vzddlenost L3 od ndmezniku vyh. €. 26 je 77 m.
31. Od Byst1 na 5aK ., Vzdalenost mezi Lc5 a Sc5a je 71. EoA bude pfedsazeno o 10m a tim bude dosaZeno uvolfiovaci rychlosti 20 km/h.
NE VC 20 Sc5a 10 Zadné ., . .
38. 0d Byst2 na 5aK Protismér né JC na 5K a (5aK a 3K) nebudou vylucovany.
32. Od Byst1 na 3K .
ys'-na NE VC 20 Sc3 Zadné Vzdalenost mezi Lc5 a Sc3 je 77,6. Protismér né JC na 5K a (5aK a 3K) nebudou vylucovany.
39. Od Byst2 na 3K
33. Od Byst1 na 9K NE Ve 20 S S4dné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a niz$i. Vzdalenost S9 od ndmezniku vyh. €. 6 je 214,6 m. Vzdalenost
40. od Byst2 na 9K S9 od hrotu vyh. €. 3 je 277,4 m.
34. Od Byst1 na 7K NE Ve 20 s7 S4dné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a niz$i. Vzdalenost S7 od ndmezniku vyh. €. 6 je 176,7 m. Vzdalenost
41. Od Byst2 na 7K S7 od hrotu vyh. €. 3 je 239,4 m.
35. Od Byst1 na 1K .
y=~nd NE Ve 20 s1 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a niz&i. Vzdalenost S1 od hrotu vyh. &. 3 je 86,5 m.
42. 0d Byst2 na 1K
36. Od Bystl na 2K Ve 0
43, Od Byst2 na 2K/1 ANO VCP 20 S2 12. Od Most2 na 4K; 60. Z 4K do Most2 Vzdalenost S2 od namezniku vyh. €. 5 je 15 m. Vzdalenost S2 od hrotu vyh. ¢. 4 je 109,6 m.
44, Od Byst2 na 2K/2
37. Od Byst1 na 4K Ve 0
45. Od Byst2 na 4K/1 ANO VCP 20 sS4 11. Od Most2 na 2K; 58. Z 2K do Most2 Vzdalenost S4 od namezniku vyh. €. 5 je 24,3 m. Vzdalenost S od hrotu vyh. ¢. 4 je 119 m.
46. Od Byst2 na 4K/2
47.7Z 5aK na 5K NE Ve 20 S5 S4dné Ohroienyjsog povuze.JC pro rychlost 50 km/h a nizsi. Vzdalenost S5 od ndmezniku vyh. €. 6 je 102,9 m. Vzdélenost
48. 7 3K na 5K S5 od hrotu vyh. €. 3 je 165,7 m.
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ZST BYSTRICE

Uvolnovaci uvolfiovaci Predsazeni
hlost Soucasné vyloucené VC a VCP pres vyhybk
Vlakova cesta Zfizeni VCP rycw 08 rychlost | Navéstidlo EoA oucasne V}/ °_‘f°?”e @ E)reslvy bRy Pozndmka
pouZita ve nachdazejici se v ochranné draze
[km/h] [m]
VvC/VCP
1. Od Navsi 1TK na 4K
?VSI, na ., Vzdalenost L4 od ndmezniku vyh. €. 10 je 51,8 m. Vzddlenost L4 od hrotu vyh. €. 12 je 186,3 m. Bude predsazeno
6. Od Navsi 2TK na 4K/1 NE ve 15 L4 10 zadne EoA o 10 m, uvolriovaci rychlost bude 15 km/h. VCP zfizena nebude
7. 0d Navsi 2TK na 4K/2 /4 y ! ' uae.
2. 0d Navsi 1TK na 2K o
8. 0d Navsi 2TK na 2K/1T Vo 0 VC: zadné
9: 0d Navsi 27K na 2K/10 ANO VCP 20 L2 \Z/EKP:nztE 4K do Trince 2TK; 32. Od Tfince Vzdalenost L2 od ndmezniku vyh. €. 10 je 31 m. Vzdalenost L2 od hrotu vyh. €. 12 je 165,4 m.
10. Od Navsi 2TK na 2K/2
3. Od Navsi 1TK na 1K/T
4. Od Navsi 1TK na 1K/O NE VC 20 L1 Zadné Ohrozeny jsou pouce JC pro rychlost 60 km/h a nizsi. Vzdalenost L1 od hrotu vyh. ¢. 9 je 97,2 m.
11. Od Navsi 2TK na 1K
VC: zadné
5. 0d Navsi 1TK na 3K VC 0 VC: 18. Z 1K do Tfince 1TK/1T; 19. Z 1K do . .
ANO L3 Vzdal tL3 odnd iku vyh. ¢. 8 je 25,9 m. Vzdal t L3 od hrotu vyh. ¢. 9 je 101,4 m.
VCP 20 Trince 1TK/10; 27. Od Trince 1TK na 1K/1T; zaalenost L5 od hamezniku vyn. €. S M. Vzdalenost L2 od hrotu vyh. ¢ = Je m
12. 0d Navsi 2TK na 3K 28. Od Tfince 1TK na 1K/10
VC: zadné
25. Od Ttince 1TK na 4K VC 0 VCP: 8. Od Navsi 2TK na 2K/1T; 9. Od Navsi . i
ANO S4 Vzdal t S4 od nd iku vyh. €. 6 je 25,9 m. Vzdal t S4 od hrotu vyh. ¢. 5 je 120,4 m.
VCP 20 2TK na 2K/10; 41. Z 2K do Navsi 2TK/1T; 42, z | -0 '€NOSt >% 0G NAMEZAIKUVYR. €. 5 J€ £9,5 M. V2dIENOSL 5T O NrOTU VYA €. > J€ m
32. 0d Tfince 2TK na 4K 2K do Navsi 2TK/10
26. Od Tfince 1TK na 2K ve 0 VC: 34dné
33. Od Ttince 2TK na 2K/T ANO VCP 20 S2 VCP: 6. Od Navsi 2TK na 4K/1; 38. Z 4K do Vzdalenost S2 od ndmezniku vyh. €. 6 je 15,6 m. Vzdalenost S2 od hrotu vyh. €. 5 je 110,2 m.
34. 0d Tfince 2TK na 2K/O Navsi 2TK/1
27.0d Tfince 1TK na 1K/1T
28. Od Tri 1TK na 1K/10 .
E!nce na 1K/ NE VC 20 S1 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a nizsi. Vzdalenost S1 od hrotu vyh. ¢. 2 je 262,9 m.
29. Od T¥ince 1TK na 1K/2
35. Od Tfince 2TK na 1K
30. Od T¥ince 1TK na 3K/1 VC: Zadné
VC 0 VCP: 3. Od Navsi 1TK na 1K/T; 4. Od Navsi , , ) e , e
31. 0d Tince 17K na 3K/2 ANO vep 20 S3 17K na 1K/O: 44. Z 1K do Névsi 1TK/T: 45. Z Vzdalenost S3 od namezniku vyh. €. 4 je 19,5 m. Vzdalenost S3 od hrotu vyh. €. 2 je 262,1 m.

36. Od Tfince 2TK na 3K

1K do Navsi 1TK/O
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ZST TRINEC

Uvolnovaci

uvolfiovaci Pfedsazeni
Vlakova cesta Ztizeni VCP rycvhlost rychlost | Navéstidlo EoA Soucasné vyloucené vlakové cesty Poznamka
pouZita ve [km/h] (m
VC/VCP
1. Od Bystfice 2TK na 6K/1 Vzdalenost Lc6 od hrotu vyh. €. 19 je 1 m. Vyhybka ¢. 19 nebude drZzena pod zavérem VC. Vyhybka ¢. 19 se ve
2. Od Bystfice 2TK na 6K/2 NE VC 15 Lcb 10 Zadné spojce 19/Vk3 prestavuje jako prvni. Vzdalenost mezi Lc6 a Scbb je 57 m. Protismérné vlakové cesty na 6K a 6bK
12. Od Bystfice 1TK na 6K vylouceny nebudou.
3. Od Bystfice 2TK na 4K/1 VC: 3adné
4. Od Bystfice 2TK na 4K/2 ANO \>/CCP ;8 L4 - '\I'/gglni ii(cj/%l_cbzegn_?ég;g;}zl( ii iz/ﬁ_'; od Vzdalenost L4 od ndmezniku v.¢. 32 je 53 m.
13. Od Bystice 1TK na 4K C. Té3ina na 2K/O
5. Od Bystfice 2TK na 2K/1T
6. 0d Bystt!ce 2TK na 2K/10 NE VC 20 L2 - Zadné OhrozZeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a 60 km/h.
7. Od Bysttice 2TK na 2K/2
14. Od Bysttice 1TK na 2K
8. Od Bystfice 2TK na 1K
15. Od Bystfice 1TK na 1K/T NE vC 20 L1 - Z4adné OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a 60 km/h.
16. Od Bysttice 1TK na 1K/O
9. Od Bystfice 2TK na 3K NE Ve 20 3 ] S4dné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a 40 km/h. Vzdalenost L3 od hrotu vyh. €. 22 je 17 m. Vyhybka €. 22
17. Od Byst¥ice 1TK na 3K nebude driena pod zavérem VC. Vyhybka €. 22 se ve spojce 22/25 prestavuje jako prvni.
10. Od Byst[!ce 2TK na 5K NE VC 20 L5 - Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a 40 km/h.
18. Od Bysttice 1TK na 5K
11. Od Byst[!ce 2TK na 7K NE vC 20 L7 - Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a 40 km/h.
19. Od Bystfice 1TK na 7K
VC: Zadné
VC 10 VCP: Z 2K do C. T&Sina 2TK/T; Z 2K do C. , ) o
20. Z 6K na 6bK ANO VCP 20 L6b - Téina 2TK/O; Od €. Tésina 2TK na 2K/T; Od Vzdalenost L4 od ndmezniku v.¢. 32 je 51 m.
C. Tésina na 2K/O
Z 6bK na 1cK
Ze 4K na 1cK
Z 2K na 1cK
Z 1K na 1cK/T
Z 1K na 1cK/O
Ze 3aK na 1cK
Ze 3K na 1ck/1 NE Ve 0 Lelc - Zadné
Ze 3K na 1cK/2
Z 5K na 1cK
Ze 7K na 1cK
Z9K na 1cK
Z 11K na 1cK
Ze 13K na 1cK
Z 15K na 1cK
Z 1cK na 1dK NE VC 0 L1d - Z4dné
Od C. Té%ina 1TK na 1dK NE VC 20 Scld - Zadné Duvodem uvolfiovaci rychlosti 20 km/h je vzdalenost Scld od nastupisté zast. Tfinec-Konska 72 m.
0d C. Té8ina 1TK na 301K NE VC 20 Sc301 - Zadné OhroZeny jsou pouze posunové cesty.
Z 301K na 207K NE VC 20 Sc207 - Zadné OhroZeny jsou pouze posunové cesty.
Z 301K na 209K NE VC 20 Sc209 - Zadné OhroZeny jsou pouze posunové cesty.
Z 301K na 211K NE VC 20 Sc211 - Zadné OhroZeny jsou pouze posunové cesty.
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ZST TRINEC

Uvolnovaci

rvehlost uvolfiovaci Predsazeni
Vlakova cesta Ztizeni VCP y .. rychlost | Navéstidlo EoA Soucasné vyloucené vlakové cesty Poznamka
pouZita ve [km/h] (m
VC/VCP
Z 1dK na 1cK NE VC 0 Scilc - Z4dné
0d C. Tédina 2TK na 6bK/1
0d C. Té$ina 2TK na 6bK/2 NE VC 15 Scé6b 10 Zadné Protismérné VC na 6bK a 6K nebudou vylouceny. Vzdalenost mezi Scé6b a Lc6 je 57m.
Z 1cK na 6bK
0d C. Té$ina 2TK na 4K/1 VC: 34dné
N VC 10 VCP: Ze 2K do Bysttice 2TK/1T; Ze 2K do .
. Tési ANO S4 - .. .. Vzdal t S4 od n3 ikuv.¢. 12 je 52 m.
Od C. Tésina 2TK na 4K/2 VCP 20 Bystfice 2TK/10; 5. Od Bystfice 2TK na zdalenos od namezniku v.¢ je52m
7 1cK na 4K 2K/1T; 6. Od Bystfice 2TK na 2K/10
0d C. T&%ina 2TK na 2K/1T
0d C. TéSina 2TK na 2K/10 .
— / NE VC 20 S2 - Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 60 km/h a nizsi
Od C. Tésina 2TK na 2K/2
Z 1cK na 2K
0d C. T&3ina 2TK na 1K
Z 1cK na 1K/T NE VC 20 S1 - Zadné OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 60 km/h a nizsi
Z 1cK na 1K/O
0d C. T&3%ina 2TK na 3K/1 VC: Zadné
C. Tési VC 0 VCP: 15. Od Bysttice 1TK na 1K/T; 16. Od , , , . .
Od C. Tésina 27K na 3K/2 ANO S3 - . ystrice na 1K/ . Vzddlenost S3 od namezniku v.¢. 11 je 19 m.
Z 1cK na 3K/1 VCP 20 Bysttice 1TK na 1K/O; Z 1K do Bystfice
Z 1cK na 3K/2 1TK/T; Z 1K do Bysttice 1TK/O
Od C. Té3ina 2TK na 5K y
1ok esslrlla na NE VC 20 S5 - Zadné Vzdalenost S5 od namezniku vyh. €. 9 je 114 m. OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a nizsi.
cKna
0d C. Té3ina 2TK na 7K y
eéina na NE VC 20 S7 - Zadné OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a niZsi.
Z 1cK na 7K
Od C. Té3ina 2TK na 9K y
eina na NE VC 20 Sc9 - Zadné OhrozZeny jsou pouze posunové cesty.
Z 1cK na 9K
Od C. TéSina 2TK na 11K y
eina na NE VC 20 Sc11 - Zadné OhrozZeny jsou pouze posunové cesty.
Z1cK na 11K
0d C. TéSina 2TK na 13K y
eina na NE VC 20 Sc13 - Zadné OhroZeny jsou pouze posunové cesty.
Z 1cK na 13K
0d C. TéSina 2TK na 15K y
NE VC 20 Sc15 - Zadné OhroZeny jsou pouze posunové cesty.
Z 1cK na 15K
26 EbK na 6K ANO Ve 15 56 10 VC: 34dné Vzdélenost’ mezi S6 a hrotem Y\'/h. 6.118 je 8’m.VVVhy{bka ¢. 18 se j,ii ve spoje ‘18/16 stav'l'jako prvni v sou¢asném
stavu. Vzdalenost mezi S6 a nameznikem vyh. €. 12 je 70 m. Vzdalenost mezi S6 a Vk2 je 62 m.
L9, L11, L13, , y f o " ,
- - - - 115 - - K L9, L11, L13, L15 nevedou vlakové cesty, u téchto navéstidel tedy nebude uvolfhovaci rychlost.
Jizda ze skupiny koleji rady Sy s . , o Y . .
- - 0 L301 - Zadné Uvolnovaci rychlost 0 km/h pro ptipad pfechodu z médu SR do mdédu FS, nebo OS.

200 na 301K v médu SR
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ZST CESKY TESIN

Uvolnovaci

uvolfiovaci Pfedsazeni
hlost Soucasné vyloucené VC a VCP pres vyhybk
Vlakova cesta Ztizeni VCP rycw 08 rychlost | Navéstidlo EoA oucasne V,y ogclene @ E)reslvy YRRy Pozndmka
pouZita ve nachazejici se v ochranné draze
[km/h] [m]
VvC/VCP
1. Od Tfin.1 na 107K/1
E!n na / <, 0, OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a nizsi. Protismérné VC a VCP na 107K a 7K nebudou vylouceny.

2. 0d Tfin.1 na 107K/2 NE VC 20 Lc107 Zadné . . )

o Vzddlenost mezi Lc107 a Sc7 je 110m.
20. Od T¥in.2 na 107K
3. Od Tfin.1 na 105K/1
4. Od Tfin.1 na 105K/2 NE VC 20 Lc105 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a niZzsi.
21. Od Ttin.2 na 105K
5. 0d T¥in.1 na 103K/1
6. Od Tfin.1 na 103K/2 NE VC 20 Lc103 Z4adné OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a niZsi.
22.0d Tfin.2 na 103K
7.0d Tfin.1 na 101K/1 Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a nizsi. Protismérné VC na 101K a 1K nebudou vylouceny.
8. 0d Tfin.1 na 101K/2 NE VC 20 Lc101 Z4adné Vzdalenost mezi Lc101 a Scl je 151m. Mezi Lc101 a hrotem vyh. €. 1 je vzdalenost 4m. Vyhybka 1/5 nebuda pod
23. 0d T¥in.2 na 101K zavérem VC.
9. Od T¥in.1 na 100K/1
10. Od Tfin.1 na 100K/2 Protismérné JC vylou€eny nebudou. Vzdalenost mezi Lc100 a ScO a Scl je vzdalenost 126 m. Vzdalenost mezi
11. Od T¥in.1 na 100K/3 NE VC 20 Lc100 Zadné Lc100 a hrotem vyh. €. 2 je cca 1 m. Vyhybka €. 2 se v sou¢asném stavu prestavuje ve spojce jako prvni, toto
24. Od Tfin.2 na 100K/1 poradi Ize zachovat. Vyhybkova spojka 2/6 nebuda pod zdvérem VC.
25. Od Tfin.2 na 100K/2
12. Od Tfin.1 102K x

[!n na NE VC 20 Lc102 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a niZzsi.
26. Od Tfin.2 na 102K

. fin. VC 0 VC: Zadné , , , o

13. Od T[!n 1 na 104K ANO Lc104 zadne Vzdalenost Lc104 od namezniku vyh. €. 3 je 18 m.
27. 0d Tfin.2 na 104K VCP 20 VCP: 47.Z 102K na 2K; 181. Z 2K na 102K
14. Od Tﬁn.l na 106K NE Ve 15 Lc106 51dné Protismérné JC na 106K a 6aK nebudou vy’Iouéeny. Vzdalenost mezi Lc106 a Sc6a je 67 m. OhroZeny jsou pouze
28. Od Ttin.2 na 106K VC a VCP pro rychlost 50 km/h a posunové cesty.
15. Od T¥in.1 na 108K .

tfn na NE VC 20 Lc108 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a nizsi
29. Od T¥in.2 na 108K
16. Od T¥in.1 na 110K .

tfn na NE VC 20 Lc110 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 40 km/h.
30. Od T¥in.2 na 110K
17. O0d T¥in.1 na 112K .

tfn na NE VC 20 Lc112 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 40 km/h.
31. Od Tfin.2 na 112K
18. Od T¥in.1 na 114K .

tfn na NE VC 20 Lc114 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 40 km/h.
32. 0Od Tfin.2 na 114K
19. Od T¥in.1 na 116K .

t!n na NE VC 20 Lcll6 Zadné Ohrozeny jsou pouze odjezdové vlakové cesty z 118K az 124K pro rychlost 40 km/h.
33. Od Tfin.2 na 116K
34. Od Hnoj. na 234K NE VC 20 Lc234 Zadné OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a niZsi.
35. Od Hnoj. na 236K NE VC 20 LC236 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a niZzsi.
36.Z2 107K na 7K
37.Z 105K na 7K .

na NE VC 20 L7 Zadné Vzéadlenost L7 od namezniku vyh. ¢. 19 je 86 m. Rychlost na/z 1K od/do Chotébuzi po 1 t.k. je 70 km/h.
39.Z 103K na 7K
41.Z 101K na 7K
38.Z 105K na 5K
40. Z 103K na 5K NE VC 20 L5 Zadné Vzadlenost L5 od namezniku vyh. €. 19 je 78 m. Rychlost na/z 1K od/do Chotébuzi po 1 t.k. je 70 km/h.
42.7 101K na 5K
43.7 101K na 1K Ny
na NE VC 20 L1 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a niZzsi.

44.7 100K na 1K
45.7 100K na 0K NE VC 20 LO Z4adné OhroZené vlakové cesty jsou ve vzdalenosti vétsi nez 100 m

46. 7 102K na 6aK
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ZST CESKY TESIN

Vlakova cesta

Zrizeni VCP

Uvolfiovaci
rychlost
pouZzita ve
VvC/VCP

uvolnovaci
rychlost
[km/h]

Naveéstidlo

Predsazeni
EoA
[m]

Soucasné vyloucené VC a VCP pres vyhybky
nachdzejici se v ochranné draze

Poznamka

48.

Z 104K na 6aK

50.

Z 106K na 6aK

NE

vC

20

Lc6a

Z4dné

OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a niZsi.

47.

Z 102K na 2K

49.

Z 104K na 2K

NE

VvC

20

L2

Zadné

Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a niZzsi.

51.

Z 108 na 6K

53.

Z 110K na 6K

55.

Z 112K na 6K

57.

Z 114K na 6K

59.

Z 116K na 6K

61.

Z 118K na 6K

63.

Z 120K na 6K

65.

Z 122K na 6K

67.

Z 124K na 6K

70.

Z 234K na 6K

73.

Z 236K na 6K

75.

Z 6aK na 6K

NE

VC

20

L6

Zadné

Vzdalenost L6 od namezniku vyh. €. 20 je 126 m. OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a nizsi.

52.

Z 108K na 8K

54.

Z 110K na 8K

56.

Z 112K na 8K

58.

Z 114K na 8K

60.

Z 116K na 8K

62.

Z 118K na 8K

64.

Z 120K na 8K

66.

Z 122K na 8K

68.

Z 124K na 8K

71.

Z 234K na 8K

74.

Z 236K na 8K

76.

Z 6aK na 8K

NE

VvC

20

L8

Z4dné

Vzdalenost L8 od namezniku vyh. ¢. 20 je 131 m. OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a nizsi.

69.

Z 234K na 238K

72.

Z 236K na 238K

NE

VvC

Lc238

Zadné

Jizda na kolej ¢. 238 bude v modu SR.

124,

Od Chot.1 na 7K/1

125.

Od Chot.1 na 7K/2

134,

Od Louk.2 na 7K/1

135.

Od Louk.2 na 7K/2

151.

Od Albr.2 na 7K

161.

Od Cieszyna na 7K

NE

VC

20

Sc7

Zadné

Mezi Sc7 a Lc107 je vzdalenost 110 m. Protismérné JC na k.€. 7 a 107 vylouceny nebudou. Navéstidlo Sc7 je v
arovni hrotu vyh. €. 10. Ve spojce 8/10 se jako prvni prestavuje vyh. ¢. 8. Pofadi pfestavovani vyhybek bude
zménéno tak, aby se jako prvni prestavovala vyh. ¢. 10. Vyhybkova spojka 8/10 nebude pod zavérem VC.

126.

Od Chot.1 na 5K/1

127.

Od Chot.1 na 5K/2

136.

Od Louk.2 na 5K/1

137.

Od Louk.2 na 5K/2

152.

Od Albr.2 na 5K

162.

Od Cieszyna na 5K

NE

VC

20

Sc5

Zadné

Vzdalenost Sc5 od hrotu vyh. €. 7 je 73 m. Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a nizsi.

128.

Od Chot.1 na 1K/1

129.

Od Chot.1 na 1K/2

138.

Od Louk.2 na 1K/1

NE

\IC

n

Cr1

~
745dné4
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Vzdalenost Scl od hrotu vyh. €. 6 je 45,7 m. V sou¢asném stavu se ve spojce 2/6 prestavuje jako prvni vyhybka ¢.
2, toto poradi lze zachovat. Vyhybkova spojka 2/6 nebuda pod zavérem VC. Postaveni pokracujici JC, pro niz se
nemusi vyhybka ¢. 2/6 ptrestavovat do opacné polohy, bude mozné okam?zité. Postaveni pokracujici JC, pro niZ je




ZST CESKY TESIN

Vlakova cesta

Zrizeni VCP

Uvolfiovaci
rychlost
pouZzita ve
VvC/VCP

uvolnovaci
rychlost
[km/h]

Naveéstidlo

Predsazeni
EoA
[m]

Soucasné vyloucené VC a VCP pres vyhybky
nachdzejici se v ochranné draze

Poznamka

139.

Od Louk.2 na 1K/2

153.

Od Albr.2 na 1K

163.

Od Cieszyna na 1K

A

yav)

oL

Laulic

vyzadovana opacna poloha vyhybky 2/6, je mozné vzhledem ke vzdalenosti Scl1 od hrotu vyh. ¢. 6 také okamZite,
pripadné lze za timto U¢elem zménit poradi pfestavovani vyhybek ve spojce 2/6 tak, aby se prestavovala jako
prvni vyh. ¢. 6. OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a niZzsi.

130.

0Od Chot.1 na OK

140.

Od Louk.2 na 0K/1

141.

Od Louk.2 na 0K/2

154.

Od Albr.2 na 0K

164.

Od Cieszyna na 0K

NE

VC

20

ScO

Zadné

Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a niZzsi.

131.

0Od Chot.1 na 2K

142.

Od Louk.2 na 2K/1

143.

Od Louk.2 na 2K/2

144,

Od Louk.2 na 2K/3

155.

Od Albr.2 na 2K/1

156.

Od Abr.2 na 2K/2

165.

Od Cieszyna na 2K/1

166.

Od Cieszyna na 2K/2

NE

VC

20

Sc2

Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a niZsi.

123.

0Od Chot.1 na 6K

145.

Od Louk.2 na 6K/1

146.

Od Louk.2 na 6K/2

147.

Od Louk.2 na 6K/3

157.

Od Albr.2 na 6K/1

158.

Od Albr.2 na 6K/2

167.

Od Cieszyna na 6K/1

168.

Od Cieszyna na 6K/2

NE

VC

20

Sc6

Zadné

Vzdalenost Sc6 od hrotu vyh. ¢. 14 je 7m. Ve spojce 13/14 se prestavuje jako prvni vyh. ¢. 13, toto poradi bude
zménéno tak, aby se jako prvni pfestavovala vyh. ¢. 14. Vyhybkova spojka 13/14 nebude pod zavérem VC.
OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a niZsi.

133.

0Od Chot.1 na 8K

148.

Od Louk.2 na 8K/1

149.

Od Louk.2 na 8K/2

150.

Od Louk.2 na 8K/3

159.

Od Albr.2 na 8K/1

160.

Od Albr.2 na 8K/2

169.

Od Cieszyna na 8K/1

170.

Od Cieszyna na 8K/2

NE

VC

20

Sc8

Zadné

Navéstidlo Sc8 je v Urovni hrotu vyh. €. 15. Obé navéstidla Sc8 i Lcba jsou u hrotu vyhybek. Proto nema smysl
ménit poradi pfestavovani vyhybek. Vyhybkova spojka 12/15 nebuda pod zavérem VC. OhroZeny jsou pouze JC
pro rychlost 50 km/h a nizsi.

171.

Z 7K na 107K

NE

VC

20

5107

Zadné

Vzdalenost mezi S107 a ndmeznikem vyh. ¢. 114 je 99 m. OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a nizsi.

172.

Z 7K na 105K

175.

Z 5K na 105K

NE

vC

20

5105

Zadné

v

Vzdalenost mezi S105 a ndmeznikem vyh. ¢. 114 je 115 m. OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a nizsi.

173.

Z 7K na 103K

176.

Z 5K na 103K

NE

vC

20

5103

Z4dné

Vzdalenost mezi S103 a nameznikem vyh. ¢. 114 je 95 m. Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a niZzsi.

174.

Z 7K na 101K

177.

Z 5K na 101K

178.

Z 1K na 101K

ANO

VC
VCP

20

5101

VC: zadné
VCP: 9. Od Tfin.1 na 100K/1; 216. Z 100K do
Tfin.1/1

Vzddlenost $101 od ndmezniku vyh. ¢. 123 je 32,8 m.

179.

Z 1K na 100K

180.

Z OK na 100K

ANO

VC
VCP

10
20

5100

VC: $4dné
VCP: 7. 0d T¥in.1 na 101K/1; 213. Z 101K do
T¥in.1/1

Vzddlenost S100 od hrotu vyh. €. 136 je cca 2m. Vzdalenost S100 od ndmezniku vyh. €. 123 je 50,7 m. Vyhybkova
spojka 119/136 nebude pod zavérem VC.
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ZST CESKY TESIN

Uvolfiovaci uvoliovaci Pfedsazeni
hlost Soucasné vyloucené VC a VCP pres vyhybk
Vlakova cesta Ztizeni VCP rycw 08 rychlost | Navéstidlo EoA oucasne V,y ogclene @ E)reslvy YRRy Pozndmka
pouZita ve nachdzejici se v ochranné draze
[km/h] [m]
VvC/VCP
181. Z 2K na 102K Ve 10 VC: zadné
ANO VCP 20 5102 VCP: 24. Od T¥in.2 na 100K/1; 219. Z 100K do |Vzdalenost S102 od namezniku vyh. ¢. 119 je 56 m.
199. Z 6aK na 102K Tfin.2/1
182. Z 2K na 104K 5
na NE VC 20 5104 Zadné OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a niZsi.
200. Z 6aK na 104K
183. Z 6K na 6akK Vzdalenost mezi Sc6a a hrotem vyh. €. 9 je cca 1m. V soucasném stavu se pFestavuje vyh. €. 9 jako prvni. Pofadi
NE VC 15 Scé6a Zadné prestavovani vyhybek zlstane zachovano. Vyhybkova spojka 4/9 nebude pod zdvérem VC. Protismérné VC na
191. Z 8K na 6aK 6aK a 106K vylou¢eny nebudou. Vzdalenost mezi Sc6a Lc106 je 67 m.
184. Z 6K na 108K .
na NE VC 20 5108 Zadné OhroZené jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a nizsi.
192. Z 8K na 108K
185. Z 6K na 110K .
na NE VC 15 S110 Zadné Vzdalenost $110 od hrotu vyh. €. 132 je 65 m. Ohrozené jsou JC pro rychlost 40 km/h.
193. Z 8K na 110K
186. Z 6K na 112K .
na NE VC 15 S112 Zadné Vzdalenost S112 od hrotu vyh. ¢. 132 je 65 m. Ohrozené jsou JC pro rychlost 40 km/h.
194. 7 8K na 112K
187.Z 6K na 114K .
na NE VC 20 S114 Zadné Vzdalenost S114 od hrotu vyh. ¢. 131 je 75 m. Ohrozené jsou JC pro rychlost 40 km/h.
195. Z 8K na 114K
188. Z 6K na 116K .
na NE VC 20 S116 Zadné Vzdalenost S116 od hrotu vyh. €. 131 je 76 m. OhroZené jsou JC pro rychlost 40 km/h.
196. Z 8K na 116K
133 ; :E 2: izji NE Ve 20 s34 54dné i(c;t34je v Urovni hrotu vyh. €. 205. Vyhybka ¢. 205 nebuda pod zavérem VC. OhroZené jsou pouze posunové
202. 7 238K na 234K Y-
190. Z 6K na 236K
198. Z 8K na 236K NE VC 20 Sc236 Z4adné OhroZené jsou pouze posunové cesty.
203.Z 238K na 236K
201. Z 6aK na 106K NE VC 20 S106 Zadné OhroZené jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a niZsi.
OhroZené jsou pouze posunové cesty. Zelezniéni prejezd K1 v km 136,825 (P8263) se nachazi ve vzdalenosti 129
237. Z 234K na 234aK NE VC 20 S234a Zadné m od S234a. Navéstidlo S234a se nachazi méné nez 1 m pred hrotem vyh. ¢. 203. Vyhybkova spojka 202/203
nebuda pod zavérem VC.
238.Z 236K na 236akK NE VC 20 S236a Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a niZsi.
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ODB. CHOTEBUZ

Uvolnovaci . , Y ,
rychlost uvoliiovaci Predsazeni Soucasné vyloucené VC a VCP pres vyhybk
Vlakova cesta | Zfizeni VCP y .. rychlost Navéstidlo EoA y .y p ; ynybiy Pozndmka
pouZzita ve (km/h] (ml nachdzejici se v ochranné draze
VC/VCP
- - 20 AS - Zadné Vzdalenost AS od hrotu vyh. ¢. 302 je cca 118 m. Vzdalenost mezi AS a nameznikem vyh. ¢. 301 je cca 144 m.
- - 20 BS - Zadné Vzdalenost mezi BS a ndmeznikem vyh. €. 301 je cca 144 m.
- - 0 CL - - -
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7ST LOUKY NAD OLSI

Vlakovd cesta

Ztizeni VCP

Uvolrovaci
rychlost
pouzita ve
VC /VCP

uvolfiovaci
rychlost
[km/h]

Navéstidlo

Predsazeni
EoA
[m]

Soucasné vyloucené VC a VCP pres vyhybky

nachazejici se v ochranné draze

Pozndmka

1. 0d €. Tésina 2TK na 4K

8. 0d odb. Chotébuz 1TK na 4K

ANO

vC
vCcp

20

L4

VC: Zadné
VCP: 33. Ze 2K do Karviné 0TK/1

Vzdalenost L4 od ndmezniku vyh. ¢. 12 je cca 26 m.

2.0d €. Tédina 2TK na 2K/T

3. 0d €. Té$ina 2TK na 2K/0

9. 0d odb. Chotébuz 1TK na 2K

NE

vC

20

L2

Z4dné

Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a nizsi. Vzdélenost L2 od hrotu vyh. ¢. 14 je 78,5 m.

4.0d C. Té8ina 2TK na 1K

10. Od odb. Chotébuz 1TK na 1K/1T

11. Od odb. Chotébuz 1TK na 1K/10

12. Od odb. Chotébuz 1TK na 1K/2

NE

vC

20

L1

Zadné

OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a nizsi.

5.0d €. Tésina 2TK na 3K

13. Od odb. Chotébuz 1TK na 3K/1

14. Od odb. Chotébuz 1TK na 3K/2

ANO

vC
vCp

20

L3

VC: Zadné
VCP: 47.Z 1K do Karviné 1TK/1; 107. Od
Karviné 1TK na 1K/1

Vzdalenost L3 od ndmezniku vyh. €. 15 je 20,5 m.

6. 0d €. Té%ina 2TK na 5K

15. Od odb. Chotébuz 1TK na 5K/1

16. Od odb. Chotébuz 1TK na 5K/2

NE

vC

20

L5

Z4dné

Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 40 km/h a nizsi.

7.0d €. Té%ina 2TK na 7K

17. Od odb. Chotébuz 1TK na 7K/1

18. Od odb. Chotébuz 1TK na 7K/2

NE

\e

20

L7

Zadné

OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 40 km/h a nizsi.

69. Od Karviné 2TK na 4K/1

70. Od Karviné 2TK na 4K/2

71. 0d Karviné 2TK na 4K/3

81. Od Karviné OTK na 4K/1

82. 0d Karviné OTK na 4K/2

83. 0d Karviné OTK na 4K/3

84. 0d Karviné OTK na 4K/4

85. Od Karviné OTK na 4K/5

103. Od Karviné 1TK na 4K/1

104. Od Karviné 1TK na 4K/2

113. Od Karviné - Doly na 4K

ANO

vC
vCp

20

S4

VC: Zadné
VCP: 2. Od C. Té$ina 2TK na 2K/T; 3. 0d C.

Té3ina 2TK na 2K/0; 121. Ze 2K do C. Té$ina

2TK/T; 122. Ze 2K do €. T&$ina 2TK/O

Vzdalenost S4 od namezniku vyh. ¢. 6 je 18 m.

72. 0d Karviné 2TK na 2K/1

73. 0d Karviné 2TK na 2K/2

74. 0d Karviné 2TK na 2K/3

86. Od Karviné 0TK na 2K/1

<

87. 0d Karviné 0TK na 2K/2

~

88. Od Karviné 0TK na 2K/3

89. Od Karviné 0TK na 2K/4

90. Od Karviné 0TK na 2K/5

105. Od Karviné 1TK na 2K/1

106. Od Karviné 1TK na 2K/2

114. Od Karviné - Doly na 2K

NE

\e

20

S2

Zadné

Ohrozeny jsou pouze VC na/z 4K od/do C. Tésina pro rychlost 60 km/h a PC. Vzddlenost S2 od ndamezniku vyh. &. 6 jd
18 m.
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75. Od Karviné 2TK na 1K/1

76. Od Karviné 2TK na 1K/2

91. Od Karviné 0TK na 1K/1

92. Od Karviné 0TK na 1K/2

93. Od Karviné 0TK na 1K/3

94. Od Karviné 0TK na 1K/4

107. Od Karviné 1TK na 1K/1

108. Od Karviné 1TK na 1K/2

115. Od Karviné - Doly na 1K

NE

vC

20

s1

Zadné

OhroZeny je pouze JC pro rychlost 60 km/h a niZ3i.

77.0d Karviné 2TK na 3K/1

78. 0d Karviné 2TK na 3K/2

95. Od Karviné 0TK na 3K/1

96. Od Karviné 0TK na 3K/2

97. 0d Karviné OTK na 3K/3

98. Od Karviné OTK na 3K/4

109. Od Karviné 1TK na 3K/1

110. Od Karviné 1TK na 3K/2

116. Od Karviné - Doly na 3K

ANO

vC
vCcp

20

S3

VC: Zadné

VCP: 10. Od odb. Chotébuz 1TK na 1K/1T; 11.
Od odb. Chotébuz 1TK na 1K /10; 125. Z 1K na
odb. Chotébuz 1TK/1T; 126. Z 1K na odb.
Chotébuz 1TK/10

Vzalenost S3 od namezniku vyh. €. 7 je 22 m.

79. Od Karviné 2TK na 5K

99. Od Karviné 0TK na 5K/1

100. Od Karviné OTK na 5K/2

111. Od Karviné 1TK na 5K

117. Od Karviné - Doly na 5K

NE

vC

20

S5

Z4dné

Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 40 km/h. Ve spojce 8/5 se v sou¢asném stavu prestavuje jako prvni vyh. &. 8.
Toto poradi bude zachovano. Vzdalenost S5 od hrotu vyh. €. 8 je 74 m (vzdalenost od nejblizsiho pocitaciho bodu
pocitaciho Useku, v némz se vyhybka €. 8 nachazi).

80. Od Karviné 2TK na 7K

101. Od Karviné 0TK na 7K/1

102. Od Karviné 0TK na 7K/2

112. Od Karviné 1TK na 7K

118. Od Karviné - Doly na 7K

NE

vC

20

s7

Zadné

OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 40 km/h.
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ZST KARVINA

Uvolfovaci uvolfiovaci Pfedsazeni
hlost Soucasné vyloucené VC a VCP pf yhybk
Vlakova cesta Ztizeni VCP rycv. 08 rychlost | Navéstidlo EoA oucasne v,y o.Lfclene @ E)reslvy oy Pozndmka
pouzita ve nachazejici se v ochranné draze
[km/h] [m]

VC/VCP

1. Od Louk1 na 6K Vzdalenost mezi Lc6 a hrotem vyh. €. 9 je 5 m. Ve spojce 9/10 se jako prvni v souéasném stavu pFestavuje
. yhybka €. 9. Toto poradi zlistane zachovano. Vyhybka 9/10 nebude pod zavérem VC. Soucasné protismérné
7. 0d Louk2 na 6K/1 NE Ve 15 L6 Z4dné vwny poradi zustane zachov Vhybka 5/10 nebude pod zav ueasne protismerne
vjezdy na 6K a 6bK vylou¢eny nebudou, ale protoze je mezi Lc6 a Sc6b vzdalenost 60 m, bude sniZzena uvoliovaci
8. Od Louk2 na 6K/2 rychlost na 15 km/h.
2. Od Louk1 na 3K OhroZeny jsou pouze VC na/z 1K od/do odb. Koukolnd po 1 t.k. pro tratovou rychlost 160 km/h a posunové cesty.
NE VC 10 L3 Zadné Vzdalenost L3 od ndmezniku vyh. €. 13 je 24,8 m. Navéstidlo L3 bude posunuto tak, aby bylo dosazeno chranné

9. 0d Louk2 na 3K drahy délky 50 m od L3 k namezniku vyh. €. 13. Navéstidlo L3 bude posunuto o 25,2 m.

3. Od Loukl na 1K/T

4. Od Louk1 na 1K/O NE VC 20 L1 Z4adné OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 60 km/h a nizsi. Vzdalenost L1 od hrotu vyh. ¢. 15 je 134,8 m.

10. Od Louk2 na 1K

5. Od Louk1 na 2K

11. Od Louk2 na 2K/1T

NE VC 20 L2 Zadné OhroZzené vlakové cesty jsou ve vzdalenosti vétsi nez 100 m.
12. Od Louk2 na 2K/10

13. Od Louk2 na 2K/2

6. Od Louk1 na 4K

14. Od Louk2 na 4K/1 NE VC 20 L4 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a nizsi. Vzdalenost L4 od hrotu vyh. ¢. 14 je 86 m.

15. Od Louk2 na 4K/2

Ohrozeny jsou pouze VC na/z 4K od/do Détmarovic pro rychlost 60 km/h a PC. Vzdélenost L6b od ndmezniku

16. Z 6K na 6bK NE VC 20 L6b Z4dné
na adne vyh. €. 12 je cca 64 m. Vzdalenost L6b od hrotu vyh. ¢. 14 je cca 120 m.

30. Od odb. Koukolnal na 6bK OhroZeny jsou pouze posunové cesty na/z 8K. Soucasné protismérné vjezdy na 6K a 6bK vylou¢eny nebudou, ale

NE VC 15 Sc6b Zédné
38. Od odb. Koukolna2 na 6bK protoZe je mezi Lc6 a Scbb vzdalenost 60 m, bude snizena uvolfiovaci rychlost na 15 km/h.
31. Od odb. Koukolnal na 3K /1 OhroZeny jsou VC na/z 1K od/do Louk po 1. t.k a PC. Vzdalenost mezi S3 a ndmeznikem vyh. ¢. 5 je cca 21 m.
32. Od odb. Koukolnal na 3K /2 NE VC 10 S3 Z4adné Naveéstidlo S3 bude posunuto tak, aby bylo dosaZzeno ochranné drany délky 50 m od S3 k namezniku vyh. €. 5.
39. Od odb. Koukolna2 na 3K Naveéstidlo S3 bude posunuto o0 29 m.
33. Od odb. Koukolnal na 1K /1T
34. Od odb. Koukolnal 1K /10 .

° ouxo n? na 1K/ NE VC 20 S1 Zadné OhroZena jsou pouze JC na/z 3K pro rychlost 60 km/h a nizsi
35. Od odb. Koukolnal na 1K/2
40. Od odb. Koukolna2 na 1K
36. Od odb. Koukolnal na 2K .
° ouxo n? na NE VC 20 S2 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 60 km/h a nizsi. Vzdalenost S2 od hrotu vyh. ¢. 4 je 97 m.
41. Od odb. Koukolnd2 na 2K
37. 0d odb. Koukolnal na 4K Ohrozeny jsou VC na/z 2k od/do Louky nad OISi po 2. t.k pro tratovou rychlost a PC. Variantni cesty spadaji do
<, ohrozenych cest s rychlosti 60 km/h a nizsi. Vzdalenost S4 od namezniku vyh. €. 6 je cca 51 m. Navéstidlo S4 bude
NE VC 20 sS4 Zadné , . , s . . ,
] posunuto na vzdalenost 75 m od namezniku vyh. €. 6, tj. S4 bude posunuto o 24 m. Vzdalenost S4 od hrotu vyh.
42. Od odb. Koukolnd2 na 4K ¢. 4 po posunu bude 156 m.
OhroZzeny nejsou zadné JC. Vzdélenost S6 od hrotu vyh. €. 8 je cca 20 m. V soucasném stavu se ve spojce 7/8
N f je jak i vyh. €. 7. Zapojeni pf ikd vyh. jky 7 éné k f la jak

43. 7 6bK na 6K NE Ve 15 S6 54dné prestavuje jako prvni vyh. ¢ apojeni prestavnikl vyh. spojky 7/8 bude zménéno tak, aby se prestavovala jako

prvni vyh. ¢. 8. Vyhybka 7/8 nebude pod zavérem VC. Vzdéalenost S6 od Vk1 je min. 70 m. Vk1 nemusime
posouvat, ale bude sniZzena uvolfiovaci rychlost na 15 km/h.

Stranka1z1
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Vyfizuje: Mgr. Radek Béhm

Tel.: +420 702 802 670

Email: bohm@signalprojekt.cz

Vée: ETCS Mosty u Jablunkova - Détmarovice

ZAZNAM Z PORADY KE ZPRACOVANIi DOKUMENTACE PRO UZEMNI
RIZENI,
ktera se konala v PONDELI 9. prosince 2019 v Olomouci.

Pritomni:

Dle prezencni listiny.

Ucel jednani a predmét stavby:

Porada byla svoldna za ucelem projednéani technického feSeni vySe uvedené stavby. Pfedmétem stavby je
vystavba tratové Casti jednotného evropského vlakového zabezpecovace ERTMS/ETCS druhé drovné (ETCS L2) v tr.
uiseku Mosty u Jablunkova st. hr. — Détmarovice (mimo). Realizace stavby vychazi z narodniho implementac¢niho planu
ERTMS pro Ceskou republiku a piedpoklada se v obdobi let 2021-2023. Ugelem stavby je zvy3eni bezpecnosti
Zelezni¢niho provozu a za€lenéni trat€ do systému evropskych Zeleznic s dopravni infrastrukturou spliiujictho podminky
interoperability dle Smérnic EU.

Pfedmétna trat’ Mosty u Jablunkova st. hr. — Bohumin je dvojkolejna, elektrizovana stejnosmérnou trakéni
soustavou 3 kV. Jedna se o celostatni trat’ zafazenou do hlavni evropské sité pro osobni piepravu, tj. TEN-T (soucast
III. vnitrostatniho tranzitniho Zelezni¢niho koridoru). Tratova rychlost je az 160 km/h a zabrzdna vzdélenost 1000 m.
Organizovéni a provozovéni drazni dopravy dle piedpisu SZDC D1. V sou¢asnosti jsou stanice na trati obsazeny
vypravéimi a jsou ovladany mistné.

Souvisejici stavby:

V ramci v soucasnosti realizované souvisejici stavby ,,DOZ Ostrava Svinov — Petrovice u Karviné st. hr. a
Détmarovice (mimo) — Mosty u Jablunkova st. hr.", 2. etapa“ bude tr. dsek Détmarovice (mimo) — Mosty
u Jablunkova st. hr. nové dalkové ovladan z CDP Pierov (fidici sl €. 8). Stavba bude navazovat v ZST Détmarovice na
systém ETCS L2, ktery byl v neddvné dobé vybudovén na 2. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru (souvisejici stavba ,,ETCS
Petrovice u Karviné - Ostrava - Pferov — Bireclav®). Také byla nedavno ukoncena souvisejici stavba ,,Optimalizace
trati Cesky T&in — Détmarovice®, ktera fesila rekonstrukei traté a stanic v tratovém tseku Cesky T&in (mimo) —
Détmarovice. Déle je v souCasnosti v piipravné fazi (zpracovan zamér projektu) souvisejici stavba ,,Optimalizace
tratového useku Cesky TéSin (mimo) — Albrechtice u Ceského Té&sina (véetnd)“, ktera fesi rekonstrukci ZST
Albrechtice u C. Tésina véetné rekonstrukce tr. koleji v tr. tisecich odbo¢ka Chotébuz — Albrechtice u C. Tésina a Cesky
Té&in — Albrechtice u C. T&$ina. Realizace stavby se piedpoklada nejdiive na konci roku 2025, a tedy bude uvazovano
v dokumentaci se stivajicim stavem tratového tiseku Cesky T&in — Albrechtice u Ceského Té&sina.
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Clenéni dokumentace:

Clenéni dokumentace pro tizemni fizeni bude dle vyhlasky & 499/2006 Sb., ptilohy & 3 nasledujicim
zpusobem:
A. Privodni zprava
B. Souhrnni technicka zpréva
C. Situaéni vykresy
D. Dokumentace objektl (zpracovana dle smérnice 11/2006)
G. Néklady stavby
H. Doklady
I. Geodeticka dokumentace

Oproti schvilenému zdméru projektu je noveé soucisti stavby také vybudovani dynamického zardZedla na konci

koleje &. 238 a s tim souvisejici tiprava nastupisté u této koleje. Clenéni &asti D na provozni soubory a stavebni objekty
bude nésledujici:

D.1 Technologicka ¢ast:
D.1.1 Zelezniéni zabezpetovaci zakizeni

D.1.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ)
PS 02-28-01 ZST Mosty u Jablunkova, viprava SZZ
PS 04-28-01 ZST Ndvsi, iiprava SZZ
PS 06-28-01 ZST Bystiice, viprava SZZ
PS 08-28-01 ZST T¥inec, viprava SZZ
PS 10-28-01 ZST Cesky TéSin, viprava SZZ
PS 12-28-01 ZST Louky nad OIsi, iprava SZZ
PS 14-28-01 ZST Karvind, viprava SZZ

D.1.1.5 Dalkové ovladani zabezpecovaciho zatizeni
PS 50-28-01 CDP Prerov, viprava DOZ

D.1.1.7 Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém (ETCS)
PS 50-28-71 CDP Prerov, ETCS
PS 90-28-71 Mosty u Jablunkova - Détmarovice, ETCS

D.1.2 Zelezni¢ni sdélovaci zaFizeni

D.1.2.4 Elektricka pozarni a zabezpecovaci signalizace
PS 50-14-41 CDP Prerov, viprava EPS a PZTS

D.1.2.5 Dalkovy kabel, dalkovy opticky kabel, zivésny opticky kabel
PS 90-14-11 Mosty u Jablunkova - Détmarovice, POK

D.1.2.9 Jiné sdélovaci zafizeni
PS 50-14-21 CDP Prerov, viprava strukturované kabeldZe

D.1.2.9 Pfenosovy systém
PS 90-14-21 Mosty u Jablunkova - Détmarovice, prenosovy systém pro GSM-R
PS 91-14-21 Prerov - Mosty u Jablunkova, zaokruhovdni prenosového systému pro ETCS

D.1.2.11 Radiové systémy
PS 01-14-31 BTS 377 Mosty u Jablunkova, stdtni hranice SR
PS 09-14-31 BTS 378 zast. Ropice
PS 09-14-32 BTS 373 zast. Trinec Konskd, uprava konfigurace
PS 50-14-51 CDP Prerov, doplnéni centrdlni cdsti site¢ GSM-R
PS 90-14-61 Mosty u Jablunkova - Détmarovice, vprava MRS
PS 90-14-71 Mosty u Jablunkova - Détmarovice, nepromeénné ndvésti GSM-R
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D.2 Stavebni ¢ast:
D.2.1 InZenyrské objekty
D.2.1.1 Kolejovy svrsek a spodek
SO 10-17-01 ZST Cesky Tésin, dynamické zardZedlo koleje ¢. 238
D.2.1.2 Nastupisté
SO 10-16-31 ZST Cesky Tésin, iprava ndstupisté ¢. 5
D.2.2 Pozemni stavebni objekty
D.2.2.1 Pozemni objekty budov
SO 50-15-01 CDP Prerov, stavebni vipravy
D.2.3 Trak¢ni a energeticka zarizeni
D.2.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci
SO 01-06-21 Mosty u Jablunkova - stdtni hranice SR, napdjeni BTS 377
SO 09-06-21 zast. Ropice, napdjeni BTS 378

Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni (Ing. Svoréik):

1. Odbor fizeni provozu (O11) poZaduje zpracovat dopravné-technologické posouzeni navrhu ETCS ve vztahu k
pozadavkum vlakové dopravy. Jedna se zejména o uréeni navéstidel, u nichZ bude vyuZivana nenulova uvoliovaci
rychlost. Bude-li to tcelné, budou ve vybranych piipadech navrzeny ,,vlakové cesty s prodlouZenou ochrannou
drahou‘ (VCP). Vyluky vlakovych cest budou navrZeny pouze v odiivodnénych piipadech jako nejkrajnéjsi feseni.

2. 'V situacnich schématech budou Lokaliza¢ni znacky ETCS opraveny tak, Ze budou zkresleny ve spravné poloze a
se spravnou orientaci na zadni strané¢ hlavnich navéstidel, resp. navéstnich lavek a krakorct. Umisténi
Lokaliza¢nich zna¢ek ETCS na navéstnich lavkach a krakorcich bude provéieno z hlediska viditelnosti. V piipadé
zhorsené viditelnosti Lokaliza¢ni znacky ETCS na navéstni lavce a krakorci, budou Lokaliza¢ni znacky ETCS
umistény na podpéry navéstnich lavek a krakorcti.

3. Lokaliza¢ni znacky ETCS v drovni vjezdovych navéstidlech budou zkresleny i na situac¢nich schématech
mezistani¢nich dseku.

4. Obecné¢ bude ve vsech stanicich provéteno, u kterych nastupist a na kterych kolejich vznikaji vlaky a v téchto
piipadech bude umisténa balizova skupina za konec nastupist€ (v zavislosti na vzdalenosti mezi koncem néstupisté
a hlavnim navéstidlem).

5. Upevnéni baliz bude pfednostné pomoci upeviiovaci soupravy na upeviiovadla kolejnic.

Mosty u Jablunkova

6. Bylo provéieno, Ze potiebné tipravy na TZZ typu UAB ve sméru Cadca jsou jiz provedeny. Potiebné informace
o volnosti kolejovych tsekd v potiebném sméru se do ZST Mosty u Jablunkova posilaji jiZz v souéasném stavu. Z
tohoto diivodu neni nutné ve stavbé nove vyuzivat ani stavajici volné Zily. PoZadované zahloubeni vazebniho kabelu
na slovenském uzemi, ktery byl polozZen v pfedchazejici stavbé, nebude z tohoto diivodu do stavba zahrnuto.

7.V ZST Mosty u Jablunkova bude provéfena moznost umisténi paketu AEx do balizové skupiny u krajnich vyhybek
¢. 1 a 2. Na poradé bylo prezentovidno umisténi balizové skupiny s paketem AEx pfed portdlem tunelu.

Navsi

8. Budou zfizeny vjezdové vlakové cesty na obsazenou kolej (VCRP). VCRP budou zfizeny na koleje, na néZ to bude
poZadovat dopravni technologie.

9. V kolejich, kde dochazi k EZS z diivodu provozné dopravnich situaci, bylo na jednani zastupci OR Ostrava
pozadovano nahradit kolejové obvody pocitacem néprav. Dle jejich sdéleni se jednalo o koleje ¢. 5, 5a a 3. Po
jednéani bylo dohodnuto se zastupci OR Ostrava, Ze problematika EZS bude feSena vyménou softwaru SZZ ZST
Navsi v ramci probihajici stavby DOZ (ovéfeno u zhotovitele). Od pozadavku se tedy upousti.

10. Bude doplnéna balizova skupina v poloviné koleje €. 5 pro nékladni vlaky.

11. Paket Lx v balizové skupiné v km 302,504 bude ptesunut do balizové skupiny v km 302,800. Tim dojde ke zméné
poctu baliz v balizovych skupinich.
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Bystiice nad OIsi

12.

Projektant prednes] navrh umisténi balizovych skupin a neproménnych navésti ETCS. K ZST Bystiice nad OIlii
nebyly vzneseny Z4dné poZadavky. Obecné poZadavky tykajici se vSech stanic plati i pro ZST Bystfice nad OISi.

Tr¥inec

13.

14.
15.

16.

17.

V kolejich, kde dochézi k EZS z divodu provozné dopravnich situaci, bylo na jednani zastupci OR Ostrava
pozadovano nahradit kolejové obvody pocitacem naprav. Dle jejich sdéleni se jednalo o koleje €. 5, 7, 9, 11, 13,
15. Po jednani bylo dohodnuto se zastupci OR Ostrava, 7e problematika EZS bude fe§ena vyménou softwaru SZZ
ZST Titinec v ramci probihajici stavby DOZ (ovéfeno u zhotovitele). Nahrada kolejovych obvodii po&itadem néprav
se bude tykat jen stani¢nich koleji €. 9, 11, 13 a 15 (koleje pfedavané na pomocné stavédlo). V uvedenych kolejich
neni pfenos kédu VZ. Z tohoto diivodu budou kolejové obvody v k. €. 9, 11, 13 a 15 zruSeny. Izolované styky
zru$eny nebudou. Budou provedeny souvisejici zmény v izolaci koleji§t€. KSUTP bude zpracovano v dalSim stupni
projektové dokumentace.

Je pozadovano provéfit stav prazct v kolejich ¢. 207, 209 a 211 z hlediska montaZe baliz.

V kolejich ¢. 9, 11, 13 a 15 budou zruSeny jednobalizové skupiny (cca 200 m) pfed odjezdovymi nivéstidly v
lichém sméru. Soucasné bude v té€chto kolejich ve spolupraci s dopravnim technologem provéfeno pouZiti
uvoliovaci rychlosti u cestovych navéstidel v sudém sméru a s tim souvisejici umisténi balizovych skupin u
navéstidel Sc9 az Scl5.

Ve vSech kolejich s nastupiStni hranou bude zménéna jednobalizova skupina na dvoubalizovou skupinu typu S pro
rychlejsi pfechod do modu FS nebo OS po proceduie SoM pfi otaceni souprav. Tato problematika bude provétrena
ve vsech stanicich ve spolupréci s dopravnim technologem.

V koleji €. 6 bude zrusena tieti baliza pfed navéstidlem Lc6.

Mezistani¢ni dsek Trinec — Cesky Tésin

18.

V situaénim schématu mezistani¢niho tseku Tfinec — Cesky T&sin bude zruseno zakresleni nadjezdu a soubéZné
pozemni komunikace. Bude uvedena do souladu tratova rychlost uvedena na koncich mezistanicniho tseku s
rychlostniky na situacnim schématu. Soulad tratové rychlosti s rychlostniky bude provéfen i na ostatnich situacnich
schématech, protoZe tento nesoulad se objevuje na vice situa¢nich schématech.

ZST Cesky T&in

19.

20.

21.

22.

23.

V ZST Cesky Té&in budou ziizeny viezdové vlakové cesty na obsazenou kolej (VCRP). VCRP budou ziizeny na
koleje, na néZ to bude pozadovat dopravni technologie.

Ve sméru do Hnojnika bude doplnéna hranice vystupu z ETCS. Hranice vystupu bude u vjezdového navéstidla FL.
Dale bude doplnéna balizov4 skupina typu AEX, ktera v situa¢nim schématu chybéla. Baliza typu AEx bude ziizena
za nameznikem vyhybky ¢. 201.

Projektant informoval pifitomné, Ze bylo provéfena moznost umisténi dynamického zardzedla na konci koleje €.
238 za nastupistém €. 5. Vysledkem je, Ze dynamické zaraZedlo je moZné do tohoto prostoru umistit, projektuje se
a bude soucasti této stavby. Z tohoto diivodu bude zruSena baliza u cestového navéstidla Lc238.

V trati Cieszyn (PKP) — Cesky Té&in st. hr. — Cesky T&in byl v zdméru projektu navrZen automaticky vstup
principem navratu z vyluky. Zastupci odborti O14 a 026 s timto feSenim vyslovili nesouhlas. Diivodem nesouhlasu
je skutecnost, Ze se nejedna o provizorni ivazku ETCS, ale o definitivni feseni. Na zaklad€ nesouhlasu O14 a 026
s principem navratu z vyluky bude zfizen vstup do ETCS s automatickym pfepnutim do L2 aZ uvnitf oblasti ETCS
L2. Pokud k automatickému piepnuti OBU do L2 nedojde, bude umoZnéno piepnuti OBU do L2 ru¢né po zastaveni
na dopravni koleji. Potfebné informace budou ziskany z balizovych skupin, které budou umistény u vjezdového
navéstidla PS, u Se45 a u odjezdovych navéstidel v opacném sméru na zacatku dopravnich koleji. V situaénim
schématu budou provedeny souvisejici zmény, budou zruSeny neproménné navésti , Predvést zmény irovné ETCS*
a ,,Zména trovné ETCS*. Naopak na vjezdovém navéstidle PS bude zfizena neproménna nivésti ,,Vstup do oblasti
ETCS trovné 2%. U vjezdového navéstidla PS bude zfizena balizova skupina. Balizové skupiny u Se45 a na zacatku
dopravnich koleji jiZ navrZeny byly.

V situaénim schématu bude doplnén magnet polského narodniho zabezpecovace SHP u polského hlavniho
navéstidla B1/2.
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24. V kolejich €. 110, 112, 114 budou dvoubalizové skupiny ve vzdélenosti cca 200 m pfed odjezdovymi navéstidly
zménény na jednobalizové.

Odbocka Chotébuz

25. Bude opravena kresli¢ska chyba — kilometrdZ navéstni lavky je mimo lavku.

26. Bude sjednocena trat'ova rychlost s rychlostniky.

27. Vystupni hranice ETCS bude posunuta k oddilovému navéstidlu 1-55 v km 5,409.

28. Je pozadovano popsat pro¢ nejsou Lokaliza¢ni znacky ETCS na vjezdovych navéstidlech odbocky Chotébuz.

Louky nad OIsi

29. Bude provéteno, zda dochézi k otaceni souprav a zda je z toho diivodu nutné v koleji €. 1 a 2 u néstupist’ zfizovat
dvoubalizové skupiny.

30. Je poZadovano provéfit souhlas s umisténim balizovych skupin v koleji vlecky AWT a.s. (Doly Darkov) s
majitelem.

Mezistani¢ni isek Louky nad OIsi — Karvina
31. Budou provéteno a opraveno podle skutecnosti oznaceni vyhybek a vykolejek u zast. Karvind Darkov — zast. Na
situaénim schématu budou znacky vykolejek uvedeny do souladu s TNZ 34 5542 ed. 2.

Karvina

32. Bude provéfeno, zda dochdzi k otaceni souprav a zda je z toho divodu nutné v koleji €. 1, 2, 3 a 4 za koncem
néstupist’ zfizovat dvoubalizové skupiny.

33. Ve spolupréci s dopravnim technologem bude provéteno, zda by nebylo vhodné pro zpfesnéni odometru umistit
doprostied koleje €. 6 a 6b dalsi jednobalizovou skupinu.

Mezistanicni disek Karvina — odb. Koukolna

34. Handover je navrZen u oddilovych navéstidel 1-3365 a 2-3365 v km 336,456 a u oddilovych nivéstidel 1-3368 a
2-3368 v km 336,752.

35. Budou doplnény chybéjici balizové skupiny ve vzdalenosti cca 300 m pfed oddilovymi navéstidly.

Détmarovice a odb. Koukolna

36. Budou doplnény balizové skupiny zfizené v ramci pfedchozi stavby ETCS Petrovice u Karviné — Bieclav. Tyto
balizové skupiny budou vyznaceny Cerné jako stavajici stav a rusené balizové skupiny budou zobrazeny Zluté.
Stavajici balizové skupiny budou zobrazeny podle skute¢ného stavu.

Zelezniéni sdélovaci zafizeni (Ing. Gajdec¢ka):

Zakladnové stanice sité GSM-R

V feSeném tseku je v €innosti systém GSM-R, ktery byl vybudovan samostatnou stavbou v roce 2013.

Bylo provétfeno splnéni podminek pokryti mobilnim signdlem GSM-R dle standardu EIRENE pro vstup do oblasti
ETCS L2 z odbo¢nych tati a z tratového tiseku Détmarovice — Mosty u Jablunkova — st. hranice SR, na kterych neni
v soucasné dobé zaji§tén dostatecny signil. Bylo provedeno radiové planovani s nisledujicim vysledkem:

1)Vstup do oblasti ETCS L2 ze sméru od Albrechtic u Ceského Tésina do Chotébuzi je stavajicim signdlem GSM-R
pokryt dostatecné a spliiuje vSechny podminky dle standardu EIRENE.

2)Vstup do oblasti ETCS L2 ze sméru od Frydku Mistku do Ceského Tésina neni stdvajicim signdlem GSM-R pokryt
dostatecné a nespliiuje vsechny podminky.

3)Vstup do oblasti ETCS L2 ze Slovenské republiky ve sméru od Cadce do Mostii u Jablunkova neni stdvajicim
signdlem GSM-R pokryt dostatecné a nespliiuje vsechny podminky.
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Na zdkladé vySe zminéného vysledku byl v ramci rddiového planovani proveden néavrh feSeni pro zaji§téni
dostate¢ného pokryti odbocnych Zeleznicnich trati a splnéni poZadavkul dle standardu EIRENE pro vstup do oblasti
ETCS L2.

V ramci radiového planovani byly vytipovany lokality pro vystavbu novych BTS, které budou zajistovat pokryti
odbo¢nych Zelezni¢nich trati signdlem GSM-R v pasmu 876-880 MHz (uplink) a 921-925 MHz (downlink). Nové
budované BTS budou navazovat na stavajici sitt GSM-R v dseku Ostrava — st. hranice Slovensko.

Bude nutné vybudovat 2 nové zikladnové stanice BTS v zastivce Ropice na odboéné Zelezniéni trati z Ceského
TéSina do Frydku Mistku a u statni hranice se Slovenskou republikou.

BTS 377 - Mosty u Jablunkova, statni hranice SR

Ziakladnova stanice BTS 377- Mosty u Jablunkova, statni hranice SR je navrZena v prostoru statni hranice se
Slovenskou republikou v blizkosti stavajiciho technologického domku. Vzhledem k ¢lenitému terénu na slovenské
stran¢ a vysledkiim radiového planovani, které vychazely na hrané pfijatelnosti, bylo rozhodnuto o provedeni méfeni
signdlu v oblasti Mosty u Jablunkova — hranice CR/SR — Cadca ze simulované zakladnové stanice (antény na vysuvné
plo§in€) umisténé na mist¢ navrhované BTS (u stitni hranice CR/SR).

Zéavérem tohoto méfeni bylo konstatovano, Ze vystavbou nové BTS na hranici CR/SR budou splnéna veskera kritéria
pro vstup do oblasti ETCS.

Vzhledem k obtiZnému terénu pro vystavbu BTS ve vySe zmin€éném mist€ bylo svolano mistni Setfeni s odborniky na
vystavbu. Vytipované misto je na pfiblizné¢ 10 m vysokém néspu, kolem kterého je nezpevnéna komunikace §itky do
5 m. Vzdalenost od nezpevnéné komunikace k mistu vystavby na nispu je 30 m. Prostor v Sifce 5 m je nedostatecny
pro zapatkovani velkého jetabu, ktery by byl k ptekonéni takové vzdélenosti nutny. Na mistnim Setfeni byly
provéfeny i dal§i moZné varianty vystavby:

e Posunout BTS dal od hranice cca o0 200 m smér Mosty u Jablunkova. Misto bylo oznaeno jako jednodusi
pro vystavbu z pohledu piijezdu, ale vzhledem k tomu, Ze se nachazi v samotném sypaném naspu vysky asi
2 m, tak by mohl byt problém s ujiZdénim naspu pii vykopovych pracich spojenych s hloubenim jamy pro
pilotovany zédklad anténniho stoZaru BTS. Dale by byl problém s pfipojenim na stavajici opticky kabel, ktery
je na opacné strané koleje a protlak v tomto misté, vzhledem k opérné zdi, neni idealnim feSenim.

e Dalsi varianta byla na druhé strané koleje, kde se dostdvame ven z oblouku a hrozi zde problém s $ifenim
signalu, které bylo méfeno z mista uvnitf oblouku. Po pochiizce bylo zjisténo, Ze v nékterych mistech
uvaZované pifjezdové cesty je skalnaté podloZi a mohl by byt problém s piijezdem. U této varianty by také
bylo nutné v nékterych mistech provést zpevnéni piijezdové cesty.

* Na porad¢ padla také varianta pod ndspem u Zelezni¢niho mostu ,,pro medvédy“. Tuto variantu jsme také
jesté diskutovali se zavérem, Ze by pii vystavbé doslo k ziiZzeni prostoru pod mostem a dostali bychom se do
problému s ochranci piirody, ktefi pfi navrhu tohoto mostu v ramci koridoru davali podklady k vystavbé, tak
aby byl otvor pod mostem dostatecny a medvédi se nebali pod timto mostem projit. Stozar v tomto misté by
musel mit vySku kolem 55m a zédklad se v takovém piipad€ pohybuje v $ifce az 8m. Déle je pod timto
mostem nepatrny vodni tok, ktery se v dobé¢ tani snéhu miiZe zménit v rozsahlejsi.

Po zhodnoceni vyse zminénych variant bylo dohodnuto, Ze vzhledem i k ukonceni stavajici optiky v hrani¢nim domku
a prostoru kolem n¢j, je nejvhodnéjsi misto prave vedle stavajiciho technologického domku na naspu. Odbornici na
vystavbu spolu s jefabnikem zhodnotili, Ze technicky je moZné tuto variantu provést. Nasyp u operné zdi smérem

k nezpevnéné komunikaci bude nutné pro zapatkovani jetabu ¢aste€né odkopat. Tim vznikne dostatené Siroky
prostor pro zapatkovan{ jefabu v drovni stdvajictho hrani¢niho domku a jetdb bude schopen navrZeny stoZar vysky 35
m umistit do vytipovaného mista. Pro dal$i prace bylo navrZeno, Ze by bylo vhodné nasypat provizorni piijezd k mistu
vystavby. Reseni odkopéni ndsypu u opérné zdi a realizace provizorni komunikace bude jeité predmétem dal$iho
jednant se zastupci OR Ostrava, ST.

Na naspu vedle hrani¢niho domku bude vybudovana zdkladnové stanice s vySkou stoZaru 35 m nad drovni koleji.
Zakladnova stanice bude s vysilacim vykonem 45 dBm a bude pouzita jedna anténa s maximalnim ziskem 20,5 dBi,
smérovana na slovenské uzemi. Vnitini technologie BTS pro vnitini prostiedi, vybavena pro jeden sektor, bude
umisténa v samostatném novém technologickém domku, ktery bude umistén v bezprostfedni blizkosti stozaru.
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Nova BTS bude pfipojena do stavajiciho traktu pfenosového zatizeni SDH STM-1. Technologicky domek BTS bude
pfipojen na stivajici DOK 48vl., ktery je ukoncen ve stavajicim technologickém domku. Tyto objekty budou
propojeny 12 vl. optickym kabelem zafouknutym do HDPE trubky.

Napéjeni nového technologického domku bude feSeno v profesi elektro, ktera bude fesit ptipojku NN 230/400V.
Napéjeni technologie BTS bude feSeno samostatnym zalohovanym stejnosmérnym napédjecim zdrojem 48V.

BTS 378 - zast. Ropice

Zakladnova stanice BTS 378 - zast. Ropice je navrZena do prostoru zastavky Ropice na odbo¢né Zelezni¢ni trati
Cesky T&in - Hnojnik — Frydek Mistek.

Dle vystupu z radiového planovani je zfejmé, Ze vybudovanim nové BTS v zastavce Ropice budou splnény veskera
kritéria pro vstup do oblasti ETCS.

Bude vybudovan stoZir vysky 30 m nad tdrovni koleji situovany po pravé strané na travnaté ploSe u zastadvky Ropice.
Zakladnova stanice bude s vysilacim vykonem 43 dBm a budou pouZity dv€ antény s maximilnim ziskem 20,5 dBi.
Vnitini technologie BTS pro vnitini prostfedi, vybavena pro jeden sektor, bude umisténa v samostatném novém
technologickém domku, ktery bude umistén v bezprostiedni blizkosti stoZiru.

Nova BTS bude pfipojena do stavajiciho traktu pfenosového zatizeni SDH STM-1. Technologicky domek BTS bude
pfipojen novym POK 72vl. zafouknutym do HDPE trubky, kterd bude poloZena ze zastiavky Ropice do ZST Cesky
Té&sin.

Napéjeni nového technologického domku bude feseno v profesi elektro, ktera bude fesit piipojku NN 230/400V.
Napéjeni technologie BTS bude feSeno samostatnym zalohovanym stejnosmérnym napdjecim zdrojem 48V.

BTS 373 - zast. Tiinec Konska, dprava konfigurace

Stavajici zdkladnova stanice BTS 373 - zast. Tfinec Konsk4 je navrZzena v konfiguraci S21 — tzn. jeden sektor, ktery
ma dv¢ frekvence (BCCH a TCH kanal, tedy 5+8 hovorovych kanald) + druhy sektor, ktery ma jednu frekvenci
(BCCH, tedy 5 hovorovych kanaltl). Celkem je tedy v soucasné dobé k dispozici 18 hovorovych kanalt. Z dtivodu
frekven¢niho pldnovéni v blizkosti hranice s Polskem a optimalizace GSM-R signalu bude nutné u stavajici BTS 373
— zast. Tfinec Konské upravit konfiguraci z S21 na O2 — bude tedy k dispozici 13 hovorovych kanéli.

Toto feseni je nutné z divodu budovani nové BTS 378 zast. Ropice, ktera opét musi vyuZit preferované kanaly,
kterych je v soucasné dob¢ vyuzito 6 z 9 moznych. Pokud by nebyla provedena tato dprava konfigurace BTS 373 —
zast. Ropice, nebyly by splnény poZadavky na kandlovy odstup z hlediska interferenci a nebylo by mozné provést
kmito&tové planovani a naslednou optimalizaci sit¢ GSM-R v oblasti Ceského Té&sina, Tiince a odboéné trati na
Hnojnik. Z tohoto divodu dojde na stavajici BTS 373 — zast. Konska k odebrani jednoho sektoru a dvou antén

s frekvenci BCCH, tedy 5 hovorovych kanalt a tim k dprave konfigurace na O2.

Projektant sdélovaciho zafizeni také zminil, Ze navySeni po¢tu hovorovych kanall v ramci technologie GSM-R

JjiZz neni mozné vzhledem k tomu, Ze se feSend oblast nachdzi v pohrani¢i. Vzhledem k tomuto faktu k vySe zminénym
problémim s poctem kanali opravdu dochazi a zména konfigurace stavajici BTS Ttinec Konsk4 je nutna.

Pro zajisténi dalSich hovorovych kanalti se nabizi pouze jediné feSeni a tim je zachovani mistniho radiového systému
(MRS), ktery pokryje chybéjici hovorové kandly na celé trati. Znamen4 to vSak modernizaci stdvajicich zdkladnovych
stanic MRS do provedeni IP v ZST Louky u Karviné, kde se nachizi jesté stivajici analogové MRS. V ostatnich
stanicich je stavajici MRS v IP provedeni. Toto téma bylo probirdano na minulych poradéch a bylo rozhodnuto,

7e MRS je nutné zachovat, ale musi se zaZadat o oficidlni vyjimku u vybranych odborit GR SZDC. Oficidlni dopis

s Zadosti o vyjimku byl na dotcené odbory (O11, O12 a 026) zaslan, ale samotné odbory tuto vyjimku udélit nemohly
a tak predaly Zadost dal na ministerstvo dopravy. Ministerstvo dopravy rozhodlo, Ze k udéleni vyjimky je nutné
oslovit samotnou Evropskou komisi. Momentalné ¢ekdme na odpovéd’ Evropské komise s tim, Ze pracujeme

s variantou zachovani MRS, protoZe jiné technické feSeni neexistuje.

Kabelizace

V fesené oblasti Détmarovice — Mosty u Jablunkova — st. hranice se nachézeji optické kabely SZDC a CD-T. Jedna se
o kabely:

SZDC, 72 vléken, Ostrava-Svinov - Havitov — Cesky T&Sin

SZDC, 72 vléken, Cesky T&sin — Louky nad OI3i
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SZDC, 36 vldken, Mosty u Jablunkova - Bystiice nad OI§i — T¥inec - Cesky T&sin
SZDC, 48 vldken, Mosty u Jablunkova — stitni hranice SR

CD-T, 72 vldken, Détmarovice — Karvind — Cesky T&in

CD-T, 48 vléken, T¥inec — Cesky T&sin

CD-T, 72 vlaken, Ostrava-Svinov - Havifov — Cesky Te&Sin

Na odboéné trati Cesky T&sin — Frydek Mistek se nachazi pouze dalkovy kabel PK19. Dilkovy opticky kabel se
v soucasné dob¢ na této trati nenachazi.

Na odboéné trati Cesky T&sin — Frydek Mistek bude v zastavce Ropice vybudovéna nova BTS 378, ktera zajisti
dostatecné pokryti této trat¢ mobilnim signalem GSM-R pro vstup vlaku do oblasti ETCS. Z diivodu nutnosti napojeni
této nové budované BTS do stavajiciho traktu SDH, ktery je v ZST Cesky T&sin, bude nutné zajistit jeji napojen.

V soucasné dobé neni na této trati Zadny opticky kabel. V ramci této stavby dojde k vyuziti HDPE trubky, ktera byla
poloZena v ramci modernizace ZST Cesky T&Sin. K piedvésti do km 135,712 na trati Cesky Té&Sin — Frydek Mistek
jako pfiprava pro budouci instalaci DOK na této trati byly poloZeny dvé HDPE trubky modra a Cerna.

Od predvésti v km 135,712 k nové BTS 378 v zast. Ropice (cca 1,2 km) budou poloZeny v ramci nasi stavby HDPE
trubky modré a ¢ernd. Zaroven bude k HDPE trubkam pfipoloZen i metalicky kabel 15XNO,8, ktery bude u piedvésti
napojen pomoci spojky na metalicky kabel, ktery byl realizovéan v ramci modernizace Cesky T&in. Do HDPE trubky
modré bude néasledné z technologické budovy ZST Cesky T&in zafouknut novy POK (piipojny opticky kabel) 72 1.,
ktery bude na obou koncich ukoncen cely profilem. Metalicky kabel 15XNO0,8 bude v zastdvce Ropice napojen
pomoci spojky na stavajici dalkovy kabel PK19.

U statni hranice CR/SR bude vybudovana nova BTS 377, které zajisti dostateéné pokryti tizemi SR mobilnim
signalem GSM-R pro vstup vlaku do oblasti ETCS. Pro napojeni nové BTS do stavajiciho traktu SDH, ktery je v ZST
Mosty u Jablunkova, bude vyuZit stavajici DOK 48 vl., ktery je v soucasné dob& ukonéen celym profilem ve
stavajicim technologickém domku.

Pro pfipojeni nové BTS 377 bude nutné mezi stavajicim technologickym domkem a technologickym domkem BTS
poloZit HDPE trubku, do které bude zafouknut POK 12 vl.. Ve stivajicim technologickém domku bude POK napojen

na stavajici DOK 48 vl.

Prenosové zaftizeni pro GSM-R

V soucasné dobé je v feSeném useku ,.Détmarovice — Mosty u Jablunkova — st. hranice* pro komunikaci jednotlivych
BTS s centrélni casti systému GSM-R vyuZit stavajici systém SDH, ktery bude zachovan a pouze rozsifen z divodu
budovéni novych BTS.

V ramci tprav stavajiciho pfenosového systému SDH dojde k napojeni nové budované BTS 378 - zast. Ropice do
stavajiciho traktu SDH (stavajici uzel v ZST Cesky T&$in) a nové budované BTS 377- Mosty u Jablunkova, stitni

hranice SR.

BTS 378 — zast. Ropice bude vybavena pfenosovym zaiizenim SDH STM-1. V ramci kabelizace budou polozeny
nové HDPE trubky od Ceského Té&ina do zast. Ropice, do modré HDPE trubky bude zafouknut opticky kabel POK
72 vl., ktery zajisti oboustranné napojeni nové BTS (pfenos E1) k modulu E1 stavajiciho pfenosového uzlu SDH
STM-4 v ZST Cesky T&in.

BTS 377 - Mosty u Jablunkova, statni hranice SR bude vybavena pfenosovym zaiizenim SDH STM-1. V ramci
kabelizace bude poloZena HDPE trubka mezi stivajicim technologickym domkem a novym technologickym domkem
BTS 377, do které bude zafouknut POK 12 vI. POK bude v obou technologickych domcich ukoncen celym profilem.
Ve stivajicim technologickém domku budou vlakna kabelu POK pro ptfenosovy systém SDH STM-1 propojena
pomoci optickych patchcordii na uréend vlakna stavajictho DOK 48 vl. smér Mosty u Jablunkova, ktery je ve
stavajicim technologickém domku rovnéz ukoncen. POK 12 vl. zajisti oboustranné napojeni nové BTS (ptenos E1)

k modulu E1 stavajiciho pfenosového uzlu SDH STM-4 ZST Mosty u Jablunkova.

Vzhledem k charakteru pfipojeni novych BTS 377- Mosty u Jablunkova, statni hranice SR a BTS 378 - zast. Ropice k
nejbliz§imu stavajicimu uzlu SDH nelze zajistit k témto BTS redundanci pfenosové cesty. Bude zaokruhovano ve
stejném kabelu.
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Zaokruhovani prenosového systému pro GSM-R

Stavajici trakt pfenosového systému SDH z CDP Pferov do Mostil u Jablunkova je veden po optickych kabelech

pres Lipnik nad Be&vou — Hranice na Moravé — Studénka — Ostrava-Svinov — Bohumin — Détmarovice — Cesky T&sin
— Bystfice nad OI§{ — Mosty u Jablunkova.

Pro zaokruhovani pfenosového traktu SDH jsou mozné 2 zpisoby:
+  Pfenosové cesta SDH pro GSM-R bude zaokruhovéna od ZST Mosty u Jablunkova do ZST Ttinec
ve stejném kabelu SZDC 36 vl. V tiseku od ZST Tiinec do ZST Cesky T&in bude vyuZito optického kabelu
CD-T 48 vl. Od ZST Cesky T&in bude zaloZni pfenosova cesta vedena po vlaknech kabelu SZDC 72 vl.
do ZST Ostrava-Kun¢ice. V tseku od ZST Ostrava-Kunéice do ZST Frydlant nad Ostravici bude vyuZito
optického kabelu CD-T 72 vl. Od ZST Frydlant nad Ostravici bude zaloZni pfenosova cesta vedena
po vlaknech kabelu SZDC 36 vl. do ZST Frenstit pod Rad. Od ZST Frenstat pod Rad. bude vyuZito
optického kabelu CD-T 72 vl. do ZST Hulin. Ze ZST Hulin na CDP Pierov pak bude obchozi cesta vedena
po kabelu SZDC 36 vl. Timto zptisobem lze zaokruhovat cely pienosovy trakt SDH, nejen rozhrani E1
pro systém GSM-R (propojeni BTS s ustfednou GSM-R). Nevyhodou tohoto feseni je, Ze se nejedna
o plnohodnotnou obchozi cestu, protoZe v ¢asti trasy je vedena ve stejném kabelu jako hlavni trasa, v ¢asti
je vedena v jiném kabelu ulozeném ve stejné trase,
+  Pfenosové cesta SDH pro GSM-R (rozhrani E1) bude zaokruhovéna od ZST Mosty u Jablunkova

pres prenosovy systém SDH STM-1 ZSR. Na jednani, které se konalo dne 24.6.2019 v Bratislavé za t¢asti
zastupct ceské i slovenské strany, bylo dohodnuto, Ze Slovenska strana poskytne 3xE1pro zalohu pienosové
cesty pro GSM-R pfes tizemi Slovenské republiky v dseku Mosty u Jablunkova — Zilina — Trenéin — Trnava —
Lanzhot. Déle bude obchozi cesta vedena pies pienosové zaiizeni SZDC na CDP Pterov. ZSR obdrzi
od Ceské strany recipro¢ni pocet rozhrani E1 pies naSe izemi pro zalohovan{ své sité. Pro zdlohovani
propojeni BTS posta€uji 2 rozhrani E1, tfeti E1 byl poZadavek Ing. Dudka (O14) pro obchozi cestu pfipojeni
budované TNS Mosty u Jablunkova. K uvedenym 2 rozhranim E1 (do obchozi cesty) budou pfipojeny
stavajici BTS Karvind, Louky nad OISf, Cesky Tésin, Ttinec Konska, Bystfice nad OIsi, Bocanovice a Mosty
u Jablunkova zastavka, dale 2 nové budované BTS Ropice a Mosty u Jablunkova, st. hranice. Jedno rozhrani
El je schopno zajistit propojeni az 5 BTS.

Na porad¢ bylo dohodnuto, Ze bude projektovou dokumentaci sledovana varianta zaokruhovani pfes izemi Slovenska.

Zaokruhovani pirenosového systému pro zabezpecovaci zarizeni

Pienosové cesta SDH STM-4 pro zabezpetovaci zafizeni bude zaokruhovana od ZST Mosty u Jablunkova do ZST
Ttinec ve stejném kabelu SZDC 36 v1. V tiseku od ZST Tiinec do ZST Cesky Té&in bude vyuZito optického kabelu
CD-T 48 vl. Od ZST Cesky T&in bude zaloZni pfenosova cesta vedena po vlaknech kabelu SZDC 72 vl. do ZST
Ostrava-Kunéice. V tiseku od ZST Ostrava-Kunéice do ZST Frydlant nad Ostravici bude vyuZito optického kabelu
CD-T 72 vl. Od ZST Frydlant nad Ostravici bude zaloZni pienosova cesta vedena po vldknech kabelu SZDC 36 vl. do
ZST Frenitat pod Rad. Od ZST Frenstat pod Rad. bude vyuZito optického kabelu CD-T 72 vl. do ZST Hulin. Ze ZST
Hulin na CDP Pierov pak bude obchozi cesta vedena po kabelu SZDC 36 v1.

Ve stanicich, kde budou umistény do stavédlovych ustfeden opakovac¢e SDH STM-4 budou vldkna urcend pro
zabezpetovaci zaiizeni provatena do stavédlovych tstfeden a to i v mistech, kde bude vyuZit opticky kabel CD-T.
Stavajici zaokruhovéni, které bylo navrZeno v ramci souvisejici stavby ,,ETCS Petrovice u Karviné — Ostrava — Pferov
— Bfeclav* bude nahrazeno touto obchozi cestou.

Neproménné navésti GSM-R

V soucasné dobé jsou v feSenych usecich umistény neproménné navesti, tzv. radiovniky, dle stavajiciho pokryti
mobilnim signdlem GSM-R.

V mist¢ vystavby nové zdkladnové stanice BTS 377 - Mosty u Jablunkova, statni hranice SR se na koridorové trati
Détmarovice — Mosty u Jablunkova - st. hranice SR ve sméru Cadca na tizemi SR ve smyslu piedpisu SZDC D1
(Dopravni a navéstni predpis) instaluji nové neproménné navésti — tzv. radiovniky. Navésti se podle moZnosti umisti
na slovenském tizemi. V opa¢ném sméru pii vyjezdu z CR se na st. hranici na tizemi CR tésné u statni hranice umisti.
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Navésti budou umistény na draZnim télese v mist€ dle vybéru komise v rdmci realizace stavby. Navésti budou
umistény na draZnim télese v misté dle vybéru komise v ramci realizace stavby. Stavajici navésti pro GSM-R se na
této trati demontuji. V dot¢eném tseku se jednd o umisténi/zménu umisténi pro celkem 6 ks navésti, resp. predveésti.
V mist& vystavby nové zakladnové stanice BTS 378 zast. Ropice se na odbocujici trati Cesky T&sin — Frydek Mistek
ve smyslu piedpisu SZDC D1 (Dopravni a navéstni piedpis) instaluji nové neproménné navésti. Navésti budou
umistény na draznim télese v misté dle vybéru komise v rdmci realizace stavby. V tomto useku se bude jednat o
umisténi/zménu umisténi pro celkem 3 ks navesti, resp. predvesti.

Upravy na CDP Pierov

V soucasné dobé je na CDP Pierov zajis§tén pfenos informaci z RBC do GSM-R pomoci stavajiciho pfenosového
systému SDH STM-1, ktery ma k dispozici pro pfipojeni novych RBC 20 volnych pozic E1 v patchpanelu.

Budova CDP Pferov je vybavena strukturovanou kabeldzi a systémy EPS/PZTS.

V ramci tiprav na CDP Pterov dojde k doplnéni technologie pro pfenos informaci z RBC pro feSeny tsek do GSM-R.
Bude vyuZito stivajici pfenosové zatizeni SDH STM-1, které je umisténo v mistnosti ETCS €. 2.14 ve skiini SDV-
DOZ. V soucasné dobé¢ je na patchpanelu volnych 20 pozic. Pravé probihajici jinou stavbou bude obsazeno 8§ pozic
v patchpanelu pro 2ks RBC (4xE1 pro 1ks RBC). V ramci této stavby bude dod4n 1ks RBC a stavajici patchpanel
bude doplnén o 4 pozice zapojené do pienosového zaiizeni SDH STM-1. Zistane rezervnich 8 volnych pozic pro
ptipojeni RBC v jinych stavbach. Nové RBC pro tuto stavbu bude umisténo v nové mistnosti 3.22 nad mistnosti
ETCS 2.14. Propojeni RBC s pfenosovym zatizenim SDH STM-1 bude realizovano pomoci 4 SFTP kabeltl mezi
mistnostmi.

Vzhledem k vyuZiti stavajiciho pfenosového systému SDH STM-1 pro pfipojeni nové RBC nebude nutné budovat
nové prenosové zafizeni v rimci nasi stavby a tim zasahovat do zatizeni MSC v mistnosti GSM-R ¢&. 2.18, které bylo
vybudovéano v ramci pfedchozich staveb.

V ramci sdélovaciho zatfizeni bude nova mistnost ETCS (mistnost 3.22) nad stdvajici mistnosti ETCS vybavena
strukturovanou kabelaZi a bude provedena tprava EPS a PZTS dle zmén stavebnich dispozic stdvajicich mistnosti.
Stavajici kancelafe budou pfestéhovany do novych prostor a dle poZadavki spravce také vybaveny strukturovanou

zZN 2

kabelazi do stold.

Inzenyrské objekty (text Ing. Kuffel):

Pro umisténi dynamického zaraZedla je potieba 15,7 m stavajici koleje.

Pro umisténi dynamického zaraZedla jsou podminky na Zelezni¢ni svrSek nasledujici:

1. 'V piipad¢ investi¢nich akci se navrhuji v pracovni oblasti zardZedla kolejnice zdsadné z nového materidlu a bez
svard.

2. Kolejnice 1ze v pracovni oblasti zaraZedla v piipad€ potieby svafovat pfednostné metodou stykové s odtavenim.
Svarovat se mohou pouze kolejnice stejného tvaru a musi byt na svarech provedena defektoskopickd kontrola.
Kolejnice nesmi od neutrdlni osy smérem nahoru vykazovat Zadné nerovnosti (napf. navarky, deformace hlavy
kolejnice, zbytky propojek apod.) a pfechod obrousené ¢asti na neobrousenou musi byt plynuly.

3. 'V ptipadé pouziti uzitych kolejnic v oblasti zardZedla nebo osazeni zardZedla na stavajici kolejovy rost musi byt
posouzeno ojeti kolejnic a konstantni profil hlavy kolejnice pro osazeni spravného brzdného prvku dle specifikaci
vyrobce zardzedla.

4. Kolejnice v pracovni oblasti zardZedla nesmi byt natfeny ani namaziny a nesmi vykazovat silné zneciSténi nebo
podstatnou korozi, aby byla zajiSténa spravna funkce brzdnych prvki.

5. Kolejnice, po kterych se zardzedlo pohybuje, se s kolejnicemi pfedchoziho kolejového pole svatuji. Kolejnice musi
byt do vzdalenosti 20 m pfed celni plochu naraznikl zardZedla a v pracovni oblasti zaraZedla bez kolejnicovych
stykd.

6. Lepeny izolovany styk 1ze umistit do minimalni vzdalenosti 3,5 m pied ¢elni plochu narazniki. Tato vzdalenost
nesmi byt zkracovana bez souhlasu SZDC O13.
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7.  ZardZzedla lze umistit na kolejnicich tvaru 49 E1 a 60 E2 v tklonech 1:20, 1:40 i bez tklonu. PraZce se pfednostné
pouZiji betonové, a to z divodu omezeni zdvihu kolejového rostu pfi narazu.

8. 'V piipadé, Ze se zardZedlo montuje na stivajici kolejovy rost, je potfeba zajistit faddnou drZebnost upeviiovadel
minimalné v iseku 50 m pfed Celni plochu naraznikti zaraZedla a v pracovni oblasti zaraZedla.

Pfed navrhovanym dynamickym zariZedlem se nachizi oblouk, coZ povede k atypické konstrukci zardZedla, to
znamend, Ze vyrobce na zaklad¢ podkladt, posoudi standartni dynamické zaraZedlo a pokud nevyhovi, navrhnou
atypickou konstrukci zarazedla.

Kolem brzdné drahy zarazedla a za ukoncenim koleje je nutné ziidit zabradli, aby bylo zamezeno vstupt chodct do
pracovniho prostoru dynamického zardzedla, a aby byla bezpecné a zieteln¢ odd€lena nastupni hrana nastupisté od
pracovniho prostoru dynamického zarazedla.

V ramci vloZeni dynamického zardzedla bude stavajici nastupisté prodlouZenou o 16 m. V rdmci prodlouZeni bude mit
néstupiSté shodnou konstrukci se stdvajicim stavem.

Pozemni stavebni objekty (Ing. Laznicek):

Stavajici stav:

Stavajici objekt ,,Centralniho dispecerského pracovist¢ Prerov* slouzi k dalkovému fizeni tratovych tusekd.
Budova ma celkem pét nadzemnich podlaZi. Stfecha objektu je plocha. Stavebni Upravy navrzené v ramci stavebniho
objektu “SO 50-15-01 CDP Pierov, stavebni tdpravy* budou provedeny ve 3.NP, 4. NP, 5.NP a na stiese. Hlavni ¢ast
stavebnich tprav bude provedena ve 3.NP. Stivajici mistnosti ¢. 3.22 pracovist¢ technické udrzby 2/24H a 3.23
pracovisté pro zacvik 2/8H slozi jako kancelafe, mistnost €. 3.25 fidici sal je nyni volna a mistnost ¢. 3.26 zobrazovaci
zafizeni plni pivodni funkci technologického zazemi pro fidici sal ¢. 6 (Veseli nad Moravou — Vlarsky prismyk), ktery
je umistén v mistnosti ¢. 3.27. V mistnosti ¢. 3.22 jsou nyni dvé trvald pracovisté zaméstnancu pro Skoleni a zkousky a
v mistnosti ¢. 2.23 jsou dv¢ trvala pracovisté vedeni oddéleni dalkového fizeni provozu. V mistnostech ¢. 3.22 a 3.23
jsou nyni celkem 4 trvala pracovisté.

Navrhovany stav:

Stavebni tpravy vyplyvaji z umisténi nového zabezpefovaciho zafizeni pro ETCS do stavajicich mistnosti
¢. 3.22 a2 3.23. S umisténim nové technologie souvisi nutnost piemistit stdvajici trvala pracovisté kancelaii z mistnosti
¢. 3.22 a 3.23 do volné mistnosti ¢. 3.25. Pro stavbu ETCS budou v mistnosti 3.22 umistény celkem Ctyfi skiin¢ zab.
zaf. Skiiné budou umistény v pravé ¢asti mistnosti ¢. 3.22 u okna. Skiiné zabezpeCovaciho zafizeni budou umistény
ve vzdélenosti 1,2m od obvodové stény, ve které jsou umisténa okna. Tato vzdalenost umoZni otevieni stavajicich oken.
V ndvrhu dispozi¢niho feSeni skiini zab. zaf., které bylo pfedloZeno na porad¢ je zakresleno také moZzné u misténi skiini
zab. zaf. pro daldi stavby ETCS. Na porad€ bylo dohodnuto, Ze v DUR nebudou skiiné pro budouci stavby ETCS
zakresleny.

Architektonicko-stavebni feSeni

V ramci stavebnich dprav budou dvé€ stdvajici mistnosti ¢. 3.22 a 3.23, které plni tucel kanceléii, spojeny do
jedné mistnosti €. 3.22 mistnost ETCS. Stavajici mistnosti ¢. 3.22 a 3.23 budou stavebn¢ upraveny na technologickou
mistnost pro ETCS. Bude zménén ucel uZivani mistnosti z kanceldii na technologickou mistnost pro umisténi
technologie zabezpeCovaciho zafizeni pro ETCS. Podlaha mistnosti ¢. 3.22 vyhovi pro uzitné zatizeni od
zabezpecCovactho zafizeni max. 500 kg/m2. Bude vybourdna zdéna pificka mezi mistnostmi ¢. 3.22 a 3.23. Bude
vybouran stivajici sddrokartonovy podhled. Stropni konstrukce bude ponechdna bez podhledu. Stavajici betonovy strop
a stény nad puvodnim podhledem budou opatfeny novou omitkou. Stivajici podlahova krytina v mistnostech 3.22 a
3.23, kterou tvoii koberec na PVC bude odstranéna. Bude provedena nova podlahova krytina z antistatického PVC
s napojenim na uzemnéni. Stdvajici dfevénd okna rozméru 2695x2250 mm s parapetem vysky 900mm zasklend

izolacnim dvojsklem s kiidly oteviravymi a sklapécimi zlstanou beze zmény. Na okna v mistnostech ¢. 3.22 a 3.23
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budou doplnény venkovni protisluneéni folie. Stavajici venkovni Zaluzie budou ponechany beze zmény. Zaluzie budou
trvale ve spusténé poloze, aby odraZely slune¢ni zafeni. Pouze pfi velkém vétru budou vytaZeny pomoci vétrného cidla.

Pro rozvody chladiva vedouci na stfechu bude nutno provést nové prostupy pies stropni konstrukce nad 3.NP,
nad 4.NP a pfes stieSni konstrukci. Na poradé bylo dohodnuto, Ze prostupy ptes stropni konstrukce budou provedeny
s rezervou pro celkem 3 moZzné budouci stavby ETCS. Kazda budouci stavba je pfedpokladana v poctu Ctyf skiini
zabezpecovactho zafizeni pro ETCS.

Nové rozvody chladiva, které povedou z 3.NP na stfechu, budou vedeny ve 4.NP v mistnosti ¢. 4.23 feditele
CDP 1/8h a v 5.NP v mistnosti ¢. 5.22 zasedaci sil a budou piekryty konstrukci ze sadrovlaknitych desek. Ve strese
bude osazena typova tvarovka pro prostup instalaci s napojenim na stavajici stfe$ni krytinu z PVC.

Vyuziti stavajicich mistnosti 3.22 a 3.23 na mistnost ETCS ptedpoklada ptestehovan pracovnikii CDP Pierov
z kancelafi do jinych prostor. Je navrZeno, aby jako kancelaf slouZila stivajici volna mistnost 3.25 fidici sal. Ze strany
CDP Pterov je pozadavek, aby z diivodu mozného vyhledového navySeni soucasného persondlu byl v mistnosti ¢. 3.25
umistén maximalni pocet trvalych pracovis$t. V mistnosti ¢. 3.25 kancelaf je navrzeno celkem 8 trvalych pracovist.
Mistnost €. 3.26 zobrazovaci zafizeni bude plnit svoji pivodni funkci technologického zdzemi pro fidici sal ¢. 6 (Veseli
nad Moravou — Vlarsky prusmyk), ktery je umistén v mistnosti ¢. 3.27.

Bude provedena nova sadrovlaknité pficka mezi mistnostmi €. 3.25 kancelaf a €. 3.26 zobrazovaci zafizeni.

V délici pficce mezi mistnostmi 3.25 a 3.26 budou provedeny otvory se st€énovymi miizkami s regulaci, které
umozni distribuci vzduchu mezi obéma mistnostmi. Bude provedena vymeéna stavajici poSkozené nerovné zdvojené
podlahy za novou zdvojenou podlahu. Stavajici kazetovy podhled v mistnosti ¢. 3.25 bude vyménén za akusticky
kazetovy podhled s panely rozméru 600x600 mm. Stavajici kazetovy podhled v mistnosti ¢. 3.26 bude ponechan.
Pfenosné hasici pfistroje budou rozmistény dle pozarné bezpecnostniho feSeni. Stavebni dpravy obsahuji také vybaveni
interiéru mistnosti ¢. 3.25. Pracovi$té v mistnosti €. 3.25 budou vybavena pracovnimi stoly a nabytkem.

Pro ochranu stévajictho technologického zatfizeni umisténého v mistnosti €. 3.26 zobrazovaci zafizeni (VEZO,
skiiil sdélovaciho zafizeni) bude navrZena provizorni prachotésnd sténa mezi mistnostmi €. 3.25 a 3.26 provedena
z dfevénych sloupkl a OSB desek s pielepenymi spoji.

Technika prosti‘edi staveb.

Zdravotné technické instalace
V ramci zdravotné technickych instalaci bude provedeno napojeni kondenzatu z novych klimatizacnich
jednotek umisténych v mistnosti €. 3.22 na stavajici svislé kanaliza¢ni potrubi.

Vytapéni

V ¢asti vytapéni bude v mistnostech €. 3.22 a 3.23 provedena demontaz stivajicich téles ustfedniho vytapéni.

V mistnosti €. 3.25 bude stavajici téleso teplovodniho vytapéni, které je umisténo na boc¢ni stén¢, demontovano
a bude nahrazeno novym télesem umisténim pod oknem. Stavajici téleso vytapéni, které je umisténo pod druhym
oknem, bude ponechdno beze zmény.

Vzduchotechnicka zatizeni

Vzduchotechnické zatfizeni, které je umisténo v kazetovém podhledu v mistnostech 3.25 a 3.26, bude
ponechdno stavajici beze zmény. V mistnosti €. 3.25 je v podhledu umisténo pfivodni vzduchotechnické potrubi,
s distribuci vzduch do mistnosti ¢ 3.25 pomoci vifivych vyusti. V mistnosti €. 3.26 je umistén odvod vzduchu pomoci
vzduchotechnického potrubi s vytdstkami s odvodem vzduchu pfes miiZky umisténé v podhledu. V délici pficce mezi
mistnostmi 3.25 a 3.26 budou provedeny otvory se sténovymi miizkami s regulaci, které umozni distribuci vzduchu
mezi obéma mistnostmi. Trubni rozvody vzduchotechnického zafizeni v mistnostech ¢. 3.25 a 3.26 budou ponechany
stavajici.

Cast Chlazenf.

Ve stavajicich kancelatich €. 3.22 a 3.23 jsou umistény dvé stavajici podstropni klimatiza¢ni jednotky napojené
na chladici systém pro kancelafe ¢. cca 101. Tyto dvé stavajici klimatizacni jednotky budou ponechany na misté ve
stejné pudorysné i vySkové poloze dle poZadavku Ing. Omastové, ktery byl vznesen na poradé. Stavajici jednotky
zlstanou napojeny na puvodni chladici systém. Budou ponechédny jako rezerva. Bude nutné premistit stavajici ovladaci
panel, ktery je umistén na pfi€ce mezi mistnostmi 3.22 a 3.23, kterd bude vybourdna. Ztratové teplo z nového
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technologického zabezpefovaciho zatfizeni pro ETCS v mistnosti ¢. 3.22 bylo stanoveno na soucasnych 2500W.
Ztritové teplo z okoli na 5100W. Je zde navrZen novy samostatny chladici systém, ktery bude slouZit pouze pro tuto
mistnost, se dvéma novymi venkovnimi kondenza¢nimi jednotkami umisténymi na stfeSe. Chlazeni je navrZeno ve dvou
samostatnych okruzich se zalohou 100% s pravidelnym stfidanim. Jsou navrZeny dva samostatné okruhy kazdy v sestavé
vnitini a vnéjsi klimatizaéni jednotky. Chladici systém je navrZen pro ztratové teplo pouze z technologického zafizeni
pro stavbu ,,ETCS Mosty u Jablunkova — Détmarovice* z divodu optimalni funkce chladiciho systému. Chladici vykon
jednoho systému je 10,6 kW, piikon 4kW/16,8A na 230V. Klimatizace neni navrZena pro piipadné budouci dopliiovani
technologického zafizeni pro budouci stavby ETCS. V piipadé¢, Ze bude v budoucnu doplnéno dalsi technologické
zafizeni, tak budou osazeny dal$i systémy. Nové vnitini klimatizacni jednotky budou umistény mimo umisténi
technologickych skiini. Pro rozvody chladiva vedouci na stfechu bude nutno provést nové prostupy pfes stropni
konstrukce a pfes stie$ni konstrukci. Prostupy budou dimenzovéany tak, aby v pfipadé rozsifeni technologie o dalsi skiiné
(do max. 10 kW) bylo moZno osadit dal$i klimatiza¢ni jednotky. Chladivo bude vedeno pies 4.NP v mistnosti ¢. 4.23
naméstek vedouctho CDP 1/8h a pfes 5.NP v mistnosti ¢. 5.22 zasedaci sil a bude prekryto pfedsténami ze
sadrovlanknitych desek. Nové chladici jednotky budou zapojeny do systému méfeni a regulace (MaR) a musi byt s timto
stavajicim systémem kompatibilni. Odvod kondenzétu bude fesit projekt ZT1. Napojeni obou systému na sit’ NN bude
feSeno v samostatné ¢asti dokumentace. V mistnosti ¢. 3.25, kde bude umisténa nova kancelét, jsou nad podhledem
osazeny dv¢ stivajici kanalové jednotky s distribuci vzduchu pomoci VZT potrubi a vifivych vytsti umisténych
v podhledu. V priibéhu zpracovani DUR bude provedena revize stavajicich kanalovych jednotek. Spravce budovy pan
Frgal sdé€li projektantovi, jestli je moZno ponechat stavajici kanidlové jednotky nebo jestli je nutno provést vyménu
stavajicich kandlovych jednotek za nové kanalové jednotky kompatibilni se stadvajicimi klimatiza¢nimi jednotkami LG.
Pokud budou navrZeny nové jednotky, tak budou napojeny na stavajici klimatizacni systém, na ktery jsou nyni napojeny
stavajici jednotky.

Stavajici podstropni klimatiza¢ni jednotka umisténd v mistnosti 3.26 zobrazovaci zafizeni pro chlazeni
technologického vybaveni (VEZO, skiin sdélovaciho zafizeni) umisténého v mistnosti 3.26 zustane ptivodni beze
zmény.

Cast ,.Mé&feni a regulace*

Systém novych klimatiza¢nich jednotek, které budou umistény ve 3.NP v mistnosti 3.22 mistnost ETCS, bude
kompatibilni se stavajicimi klimatizacnimi systémy LG, které jsou umistény ve 3.NP, 4. NP a 5.NP v budové CDP
Prerov. Nové klimatiza¢ni jednotky budou zaclenény do stavajiciho systému MaR pomoci pievodniku LG-MaR, ktery
je umistén vedle stavajicich rozvadéci MR51 a MR51.2 v mistnosti 5.24 strojovna VZT v 5.NP. Komunikaéni protokol
novych klimatiza¢nich jednotek bude dle systému klimatizace LG.

Pfesny rozsah soupisu praci, dodavek a sluzeb (popis vykonu a funkce) ve stavbé ETCS bude stanoven na
zakladé konzultace se zastupcem servisni organizace MaR pro budovu CDP Pferov a dodavatelem ¢asti Méfeni a
regulace ve stavbé ,DOZ, 1.etapa“ panem Chladkem, OHL ZS a.s. Projektant potiebuje informace obdrZet do
10.1.2020. Pokud projektant tyto informace neobdrzi, tak bude do stavby ETCS zahrnuta vymeéna stavajiciho
pfevodniku LG-MaR, tzn. vyména Programovatelné fidici stanice TRONIC 2032 CX za novy typ komunika¢niho
pfevodniku TRONIC KOMCNV10 a softwarové prace a hardwarovymi doddvkami na syst¢ému MaR v rozvadécich
MRS51 a MR51.2 po dohodé se zastupcem OHL ZS a.s. panem Chladkem.

Cast Umélé osvétleni a vnitini silnoprouda elektroinstalace

V ramci ,,PS 50-28-71 CDP Pierov, doplnéni zafizeni ETCS* budou v mistnosti ¢. 3.22 mistnost ETCS
umistény Ctyfi skiin€ zabezpecovaciho zafizeni pro ETCS. Skiiné¢ zab. zaf. budou napéjeny z univerzalniho napajeciho
zdroje UNZ, ktery je umistén v mistnosti ¢. 2.14 ERTSM/ETCS. UNZ mé dostate¢nou rezervu pro napajeni novych
skiini pro novou stavbu ,,ETCS Mostu u Jablunkova — Détmarovice*.

Umélé osvétleni a silnoprouda elektroinstalace v mistnosti 3.22 a 3.23 jsou napijeny z rozvadéci RZ3
(zélohovana sit)) a RP3 (nezalohovana sit), které jsou umistény v mistnosti ¢. 3.29 technickd mistnost elektro.

Umélé osvétleni a silnoprouda elektroinstalace v mistnostech €. 3.25 a 3.26 jsou napéjeny z rozvadéce R326,
ktery je umistén v mistnosti €. 3.26 zobrazovaci zafizeni. Rozvadé¢ R326 je vybaven nezalohovanou i zdlohovanou siti.

Venkovnich klimatiza¢ni jednotky, které jsou umistény na stfeSe, budou napojeny ze stavajiciho rozvadéce
RZMS5.1, ktery je umistén v mistnosti 5.25 mistnost kondenzatort v 5.NP. Stavajici venkovni klimatizacni jednotky
umisténé na steSe jsou také napojeny z rozvadéée RZMS.1.
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Umélé osvétleni a silnoproudd elektroinstalace v mistnosti ¢. 3.22 mistnost ETCS budou upraveny dle nového
ucelu mistnosti ¢. 3.22 mistnost ETCS v zavislosti na umisténi novych skiini zab. zat. Déle bude v mistnosti 3.22
pfipraveno nové uzemnéni pro zabezpe€ovaci zafizeni a pro uzemnéni antistatické podlahy.

Umélé osvétleni a silnoproudé elektroinstalace v mistnosti ¢. 3.25 kancelaf budou upraveny dle nového dcelu
mistnosti 3.25 kancelaf v zavislosti na umisténi novych kancelaiskych pracovist. Zasuvky silnoproudé elektroinstalace
napojené na nezalohovanou a zilohovanou sit’ a zasuvky slaboproudych rozvodd (strukturovana kabeldZ) budou
umistény ve zdvojené podlaze pod stoly. Umélé osvétleni v mistnosti €. 3.26 zobrazovaci zatfizeni bude nové napojeno
na vypina¢ umistény v mistnosti €. 3.26. Ve stavajicim stavu je vypina¢ pro umélé osvétleni v mistnosti ¢. 3.26 umistén
v mistnosti ¢. 3.25.

Projektant ¢asti Umelé osvétleni a silnoprouda elektroinstalace poZaduje doplnit aktudlni méteni soudobého
piikonu. Posledni méfeni v objektu CDP Pferov probé&hlo v ¢ervenci 2015. Od té doby bylo v objektu CDP Pterov
realizovano nékolik staveb. Posledni stavba je ,,DOZ, 1.etapa®. Projektant poZaduje provést aktualni méfeni soudobého
piikonu v zimé i v 1ét& 2020 jako podklad pro projektovanou stavbu ETCS. Méfeni soudobého piikonu provede SZDC,
SZE, piednosta Uzemni spravy Olomouc Ing. Jaroslav Michalik na zékladé pokynu od investora stavby SZDC, SSZ,
HIS Petr Zouhar.

Cast Sdélovaci zafizeni (datové rozvody, EPS, EZS)

Uprava slaboproudych datovych rozvodi (strukturovana kabeld?) a tprava EPS a EZS v mistnostech ¢. 3.22,
3.23,3.25 a €. 3.26 bude feSena v ramci samostatného provozniho souboru profese sdélovaciho zatizeni dle zmény tucelu
uzivani mistnosti.

Trakéni a energeticka zarizeni (Ing. Vyvoda):

ZST Ropice

Napéjeni nové BTS bude provedeno ze stavajiciho rozvadéce R1 ve vypravni budové, ktery bude upraven v rozsahu
vymeény jiSténi rezerv na 3f jisti¢ 25B/3, ze které bude vyveden novy kabel smér BTS. U BTS bude osazen pilifovy
rozvadé¢ s podruZnym méteni a hlavnim jisti¢em 16B/3 pro technologii BTS.

Zastupce OR Ostrava upozornil na zamér demolice VB. Na zikladé poskytnuté dokumentace demolice projektant

vy,

provéti koordinaci dprav elektro rozvodu v ZST.

St. hranice Mosty u Jablunkova — Cadca

Stavajici kabel typu AYKY-J 3x50+35mm?2 vedeny z rozvadéce R1 v zast. Mosty u Jablunkova do objektu méfeni TV
u st. hranice bude v souvislosti s majetkopravnim vypotfaddnim ponechan stivajici do cca km 287,260, kde bude za
prejezdem P8264 ukoncen v nové kabelové skiini KS2, ktera bude bez jisténi. Z KS2 bude veden novy kabel, vétsiho
prifezu (dle. vypoctu imp. smycky) v ptivodni trase smérem ke stitni hranici, resp. objektu méfeni TV a BTS.
Pojistkové vlozky vyvodu v R1 budou navySeny na hodnotu 3x25A. U objektu BTS a méfeni TV bude osazena nova
kabelova pojistkova skiinn KS3 pro rozjisténi piivodul pro tyto dva objekty véetné podruzného méteni.
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Zavéry a pripominky prijaté na jednani
+  Dle nové metodiky (dopis zn. 61234/2019-SZDC-GR-06) budou naklady jednotlivych PS a SO navyseny o
10%, zptisob navyseni bude sdélen zastupcem SSZ.

eV souladu se zadanim bude vytvofen staticky rychlostni profil pro nedostatek pfevyseni 150 mm (V150),
ktery v sou€asnosti neni na ptedmétné trati zpracovan.

Yy

e Projektant provefi nutnost zaclenéni noveé budovanych systémt do DDTS.

e Zastupce O12 poZaduje sledovat variantu aplikace VCO (vlakové cesta s omezenim). Pozadavek odiivodiuje
pfedpokladanym dopravnim programem na tomto rameni.

Pripominky vznesené po jednani

Dodate¢né po jednani byly v rdmci pfipominkovéni textu zapisu obdrZeny nasledujici pfipominky:

1. Piipominka OR Ostrava SSZT (p. Drong):

,, Zaokruhovdni prenosového systému pro zabezpecovaci zarizeni - nelze souhlasit s ndvrhem reSeni
zaokruhovdni prenosové cesty zab. zarizeni v tiseku Zst. Mosty u Jablunkova — Zst. Trinec ve stejném kabelu.

Reakce projektanta na pfipominku €. 1 (Ing. Gajdecka):

Zpiisob provedeni zaokruhovdni ETCS a DOZ byl projedndn a odsouhlasen jiz v rdmci zdméru projektu.
Plnohodnotné zaokruhovdni lze provést 2 zpuisoby:

1) Pres tizemi Slovenské republiky. Toto reSeni by vyZadovalo vybudovdni nového prenosového traktu na vizemi
Slovenska. Tato varianta byla zamitnuta jiZ v dobé zpracovdni zdméru projektu.

2) Realizaci nové, geograficky oddélené kabelové trasy v uvedeném iiseku. Toto neni v zaddni stavby.

Reakce investora na pfipominku ¢. 1 (Ing. Kokes):

Poklddka optického kabelu do noveé budované trasy neni v rdmci této stavby akceptovatelnd (navyseni ndkladi,
zména rozsahu stavby oproti schvdlenému ZP). Investor souhlasi s poklddkou optického kabelu v iiseku ZST Mosty u
Jablunkova — ZST Trinec pouze do stdvajici rezervai trubky v pripadé souhlasného stanoviska sprdavce TUDC.

Reakce projektanta na pfipominku ¢. 1 (Mgr. Bohm):

Projektant oslovil TUDC ohledné moznosti vyuziti rezervni trubky a pripadnych podminek poklddky nového
optického kabelu. Sdéleni zdstupce TUDC (p. Cdp) je ndsledujici: ,,Podle ustanoveni ¢l. 3.3.4 pokynu SZDC PO-
01/2019-GR neplati zdlohovdni ddlkového ovldddni zabezpecovaciho zarizeni z CDP geograficky oddélenou trasou pro
tratové iseky mezi stdtni hranici a prvni dopravnou SZDC, kterd geografické zdlohovdni umoZiuje. Z toho plyne, Ze v
tomto pripadé je pripustné vedeni v jednom DOK az do Ceského Téstna a musi byt ziizeno PPV, které je v tomto pripadé
v Mostech u Jablunkova. Vedeni dvou optickych kabelii ve dvou trubkdch v jedné trase nepovaZujeme za geograficky
oddélenou trasu. Vyjddreni bylo konzultovdno s O-14 a je ndzorove zcela totozné®. Ndsledné investor rozhodl o
zamitnuti poZadavku.

2. Piipominka GR 013 (Ing. Bednar):

, V rdmci osazeni zardZedla v Ceském TéSine do kol. ¢. 238 a prodlouZent ndstupisté poZadujeme provéFit
prestavbu ndstupisté na vysku hrany 550 mm nad TK. Jestlize md byt ndstupisté pouZivdano viaky do FM, mélo by byt
upraveno do standartniho Feseni dle 78 a to v¢. viprav kolem zardZedla. Kolej je po rekonstrukci, takZe krom prip.
ipravy GPK by do ni nemuselo byt zasahovdno. Je potieba provérit vyskové virovné vstupii do navazujicich objektu.

Reakce investora na pfipominku €. 2 (p. Zouhar):
Bude akceptovdno. Z diivodu slnéni podminek interoperability investor souhlasi s rekonstrukci celého
ndstupisté misto jeho prodlouZeni.
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3. Pripominka GR 014 (Ing. Madr):

,BTS 378 — zast. Ropice — opravdu bude pripojena POK (pripojny opticky kabel) 72 vidken? Prosim budto
opravit, nebo doplnit popis proc. Predpokldddm, Ze md jit vzhledem k dimenzi spise o DOK. Pokud to md byt dnes pouze
pripojny kabel, s tim, Ze bude v budoucnu pokracovat ddle, prosim doplnit.

Reakce projektanta na pfipominku €. 3 (Ing. Gajdecka):

Pro pripojeni BTS z Ceského Téstna bude realizovdn POK 12 vidken. Bude zafouknut do HDPE trubky cerné
(rezervni), aby modrd ziistala volnd pro instalaci DOK v budoucnu. Instalace a ukonceni 72 vidknového kabelu, ktery
by slouZil jako zdklad budouciho DOK, je ndkladné a v této dobé zbytecné. Ddle se realizaci POK 12 vidken vyhneme
v budoucnu (pri realizaci DOK v celém tiseku) pracim na provozovaném optickém kabelu a optické spojce, ve které by
byla provarena vSechna vidkna, po cca 3,5km. Pri realizaci DOK v budoucnu se tento zafoukne do modré HDPE
trubky, do BTS se provede vypich potiebného poctu vidken, kterd budou ukoncena na novém ODF. PFi prepojent
provozu na DOK pak dojde pouze k velmi krdtkému vypadku. Po pievedeni provozu na DOK by se POK 12 vidken
demontoval z HDPE trubky cerné, ¢cimZ by se uvolnila a slouZila znovu jako rezervni.

4. Pripominka GR 014 (Ing. Madr):

,BTS 373 — zast. Trinec Konskd — problematika MRS — prosim doplnit informace o stdvajicich sitich MRS
(lokality, pouzivané kandly resp. sité, stavajici technologie zdkladnovych radiostanic, stavajici uZivatelé — vypravci,
dopravci, ...) — je znacny rozdil mezi ziizovdnim nové sit¢ MRS, tpravou stdvajicich zdkladnovych radiostanic na
ddlkové ovldddni a nebo pouhou zménou konfigurace a udrzbou. Vzhledem ke ,,kontroverznosti* jinych rddiovych siti
nez GSM-R u Zeleznice, je treba tyto informace uvést jiZ dnes do dokumentace, aby se v budoucnu predeslo diskusim o
tom, zda jsou MRS nutné nebo ne. To Ze navriené a nejspise jediné rozumné reseni schvdli SZDC, MD a pFipadné
Evropskd komise, jesté nezarucuje, Ze v budoucnu do této veci nezacne nékdo méné znaly ,Stourat” a poZadovat
vysvétleni. Zpétne potom tyto informace zjistovat a dopliiovat je velmi obtiZné. Nékterym osobdm déld problém rozlisit
MRS jako systém, MRS jako konkrétni radiovou sit, MRS jako ddlkové ovlddanou funkcionalitu a MRS jako konkrétni
zdkladnovou radiostanici“

Reakce projektanta na pfipominku €. 4 (p. Folta):

Dokumentace bude doplnéna o informace o stdvajicich MRS, které se nam podarilo ziskat jako podklad od
TUDC. Vyse zminéné poZadavky budou v dokumentaci blize specifikovdny.

Zapsal: Mgr. Radek Bohm

Piiloha : Prezencéni listina
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DATUM JEDNANI :

PREZENCNI LISTINA JEDNANI
STAVBA: ETCS Mosty u Jablunkova - Détmarovice

SZDC s. 0., OR Olomouc

9.12.2019
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Vyfizuje: Mgr. Radek Béhm

Tel.: +420 702 802 670

Email: bohm@signalprojekt.cz

Vée: ETCS Mosty u Jablunkova - Détmarovice

ZAZNAM Z PORADY KE ZPRACOVANIi DOKUMENTACE PRO UZEMNI
RIZENI,
ktera se konala v PONDELI 3. Gnora 2020 v Olomouci.

Pritomni:

Dle prezenc¢n{ listiny.

Béhem jednani byly nékteré zaleZitosti telefonicky konzultovany se zastupcem O14 GR Spravy Zeleznic Ing. Klegou,
ktery se z divodu nemoci nemohl jednan{ zicastnit.

Ucel jednani a predmét stavby:

Porada byla svoldna za tcelem projednani stanic¢ni dopravni technologie s ohledem na dopady zptisobené
vystavbou systému ETCS L2. Dopravnim technologem a projektantem zabezpecovaciho zafizeni byl pfedloZen ndvrh
stani¢ni technologie véetn€ ndvrhu nenulovych uvoliiovacich rychlosti pro jednotlivd navéstidla ve stanicich a na trati.

Navrh byl projednan a dle vznesenych pfipominek ndsledné bude upraven takto:

Obecné pozadavky spole¢né pro vSechny stanice
1) Protihrotovd vyhybka nebude drzena pod zdvérem VC a VCP, a to ani vyhybka, jejiz hrot se nachdzi od
navéstidla blize nez 25 m.
2) V souladu se zaddnim stavby nebudou zfizovany nové odvratné vyhybky.
3) Vychozi podminkou pro navrh ETCS je nezkracovani uzitecnych délek kolej pod cca 780 m z divodu
zachovéani normativu délky vlaku ndkladni dopravy a moZnosti budouciho zavedeni normativu délky vlaku
ndkladni dopravy 740 m.

ZST Mosty u Jablunkova

4) Vzdalenost L3 od Vk1 je cca 64 m. Vykolejka Vk1 a sefad’ovaci navéstidlo Se7 posunuty nebudou. Je splnéna
ochranna draha délky 60 m pro stavajici infrastrukturu dle TS 1/2019-Z a uvolilovaci rychlost 15 km/h.

5) Odjezdové navéstidlo L4 je vzdaleno 28 m od ndmezniku vyh. €. 9. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost O km/h.
Dale bude ziizena VCP, v niZ bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylou€eny ohroZené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

6) Vyhybka ¢. 7/8 nebude pod zavérem VCP. Postaveni pokracujici JC, pro niz se nemusi vyhybka ¢. 7/8
pfestavovat do opacné polohy (na 3b), bude mozné okamzité. Postaveni pokracujici JC, pro niz je vyZzadovana
opacna poloha vyhybky €. 7/8 (do Ndvsi), bude moZné aZ po zastaveni vlaku nebo uplynuti doby t, vypoctené
podle ¢1. 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zad4ni povinn€ dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro pfestaveni
vyhybky do opacné polohy budou analogické k ¢l. 2.1.17 ¢) TS 1/2019.

7) Odjezdové navéstidlo S3a je vzdileno 17,8 m od ndmezniku vyhybky €. 6. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost
0 km/h. Déle bude ztizena VCP, v niZ bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylouc¢eny ohroZené JC pro
rychlost nad 60 km/h.
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8) Odjezdové navéstidlo S4a je vzdaleno cca 18 m od ndmezniku vyhybky €. 5. Vzdéilenost S4a od hrotu vyhybky
¢.4je 79,7 m. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost 0 km/h. Bude ztizena VCP, v niZ bude uvoliiovaci rychlost 20
km/h a budou vylouceny ohroZené JC pro rychlost nad 60 km/h.

9) Z davodu blizkosti k nastupiiti zast. Mosty u Jablunkova bude na vjezdovych navéstidle 1L a 2L ZST Mosty
u Jablunkova v km 288,684 a na oddilovych ndvéstidlech 1-2884 a 2-2884 v km 288,454 uplatnéna nenulova
uvolnovaci rychlost. Problematika nenulové uvoliiovaci rychlosti u oddilovych navéstidlech AB byla probrana
v pfipadé zast. Tfinec — centrum a je u této zast. zapsdna. V piipad¢ oddilovych ndvéstidel na zast. Mosty u
Jablunkova se jednd o shodny problém.

10) V tunelu nachizejicim se v zahlavi ZST Mosty u Jablunkova bude realizovdn méd REVERZ, ktery umozn{
couvani vlaku aZ na ndstupisté a to v obou kolejich a v obou smérech. Tzn., Ze umoZni couvani k nastupisti na
zast. Mosty u Jablunkova a opaéném sméru couvani k néstupisti v ZST Mosty u Jablunkova.

ZST Navsi

11) Odjezdové navéstidlo L2 je vzdaleno 24,9 m od ndmezniku vyhybky ¢. 24. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost
0 km/h. Déle bude ztizena VCP, v niZ bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylouc¢eny ohroZené JC pro
rychlost nad 60 km/h.

12) U odjezdového navéstidla L4 bude pfedsazen EoA o 10 m pied navéstidlo. Uvolfiovaci rychlost bude sniZena
na 15 km/h ve VC. VCP zfizena nebude.

13) Vzdalenost L3 od ndmezniku vyh. €. 26 je 77 m. Uvolnovaci rychlost 20 km/h bude ve VC. VCP zfizena
nebude.

14) Odjezdové navestidlo S2 je vzdaleno 15 m od ndmezniku vyh. €. 5. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost O km/h.
Dale bude ziizena VCP, v niZ bude uvolilovaci rychlost 20 km/h a budou vylou€eny ohroZené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

15) Odjezdové ndvéstidlo S4 je vzdaleno 24,3 m od ndmezniku vyh. €. 5. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost 0 km/h.
Dale bude zfizena VCP, v niZ bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylouceny ohroZené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

ZST Bystiice

16) Odjezdové navéstidlo L4 je vzdileno 51,8 m od ndmezniku vyh. ¢. 10. Bude pfedsazen EoA o 10 m
a uvolniovaci rychlost bude 15 km/h ve VC. VCP ziizena nebude.

17) Odjezdové ndvestidlo L2 je vzdaleno 31 m od ndmezniku vyh. ¢. 10. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost 0 km/h.
Dale bude ziizena VCP, v niZ bude uvolilovaci rychlost 20 km/h a budou vylou€eny ohroZené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

18) Odjezdové nédvéstidlo L3 je vzdéleno 25,9 m od ndmezniku vyh. . 8. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost O km/h.
Dale bude zfizena VCP, v niZ bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylouceny ohroZené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

19) Odjezdové ndvéstidlo S2 je vzdaleno 15,6 m od ndmezniku vyh. €. 6. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost 0 km/h.
Dale bude zfizena VCP, v niZ bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylouceny ohroZené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

20) Odjezdové navéstidlo S3 je vzdaleno 19,5 m od ndmezniku vyh. €. 4. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost 0 km/h.
Dale bude ziizena VCP, v niZ bude uvolilovaci rychlost 20 km/h a budou vylou€eny ohroZené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

21) Odjezdové navéstidlo S4 je vzdaleno 25,9 m od ndmezniku vyh. €. 6. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost 0 km/h.
Dale bude ziizena VCP, v niZ bude uvolilovaci rychlost 20 km/h a budou vylou€eny ohroZené JC pro rychlost
nad 60 km/h.
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zast. T¥inec — centrum

22) Byla prodiskutovdn problém blizkosti oddilovych nivéstidel AB na zastdvce Tfinec — centrum. Vzhledem
k novému poZadavku, aby byl pfechod do médu OS umoZnén az po zastaveni (ne za jizdy), jevi se jako
problematickd soucasna praxe, kdy se vlaku posild lomené MA FS/OS pfi sniZeni rychlosti na 40 km/h a dohliZ{
se kvazi EoA, u n¢hoZ se neuplatiiuje uvolilovaci rychlost, a po potvrzeni pfechodu do médu OS strojvedoucim
na mobilni jednotce RBC posune EoA k dalSimu oddilovému navéstidlu. Nové by musel vlak nejprve zastavit,
poté strojvedouci potvrdit pfechod do médu OS a teprve poté dojet ke konci ndstupisté. Toto feSeni bylo
zamitnuto ze strany O11 a je poZzadovano aplikovat uvoliiovaci rychlost i u oddilovych navéstidel AB
v blizkosti zastdvky, pfestoZe v souCasné dobé neexistuje takové zafizeni, které by to umoZziiovalo. Je
pozadovéno, aby zhotovitel provedl pfislusné tpravy v tratové casti ETCS a zapracoval moZnost vyuZiti
uvolnovaci rychlosti i u oddilovych nivéstidel AB 1-3097 a 2-3097 v km 309,707. Oddilovd navéstidla
v opa¢ném sméru 1-3092 a 2-3092 v km 309,169 jsou vzdédlena cca 206 m od konce ndstupi$té, nachizi se tedy
dostate¢né daleko od konce ndstupisté, proto u nich nenf uvoliovaci rychlost vyZadovana.

zast. Ropice
23) Stejny problém jako na zast. Tfinec — centrum je i na zast. Ropice, ale pouze u koleje €. 1, kde se nachaz{
oddilové navéstidlo AB 1-3660 v km 315,966 piimo za koncem nastupiste.
24)

ZST T¥inec

25) V ZST Tiinec se nachazi dvé protihrotové vyhybky blize, nez 25 m za navéstidlem. Jedn4 se o vyhybky &. 19
a 22. Tyto vyhybky nebudou drZeny pod zavérem VC a VCP. Postaveni pokracujici VC (i VCP, pokud je
zf{zena), pro niZ se nemusi vyhybka €. 19 a 22 pfestavovat do opa¢né polohy, bude moZzné okamZité. Postaveni
pokracujici VC (i VCP, pokud je zfizena), pro niZ je vyZadovana opacnd poloha vyhybky, navazujici na VCP
(i VC s nenulovou uvoliiovaci rychlostf), bude moZné aZ po zastaveni vlaku nebo uplynuti doby t, vypoctené
podle ¢1.2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zad4ni povinn€ dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro pfestaveni
vyhybky do opacné polohy budou analogické k ¢l. 2.1.17 ¢) TS 1/2019.

26) U odjezdového navéstidla L301 bude nulové uvoliiovaci rychlost.

27) Odjezdové navéstidlo L4 je vzdaleno 53 m od ndmezniku vyh. €. 32. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost 10 km/h.
Dale bude ziizena VCP, v niZ bude uvolilovaci rychlost 20 km/h a budou vylou€eny ohroZené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

28) Odjezdové navestidlo Lob je vzdaleno 51 m od ndmezniku vyh. €. 32. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost
10 km/h. Déle bude ztizena VCP, v niZ bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylouceny ohrozené JC pro
rychlost nad 60 km/h.

29) Odjezdové navéstidlo S4 je vzdédleno 52 m od ndmezniku vyh. €. 12. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost 10 km/h.
Dale bude zfizena VCP, v niZ bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylouceny ohroZené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

30) Odjezdové néavéstidlo S3 je vzdéleno 19 m od ndmezniku vyh. €. 11. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost 0 km/h.
Dale bude zfizena VCP, v niZ bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylouceny ohroZené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

31) Vykolejka Vk2 a sefad’ovaci ndvéstidlo Sel5 se posouvat nebudou. Je splnéna vzdalenost od ndvéstidla S6
min. 50 m pro stdvajici i novou infrastrukturu dle TS 1/2019-Z a uvoliiovaci rychlost 10 km/h. Na vyssi
hodnoty se neptijde, je poZzadovano zachovat uzite¢nou délku koleje €. 6a.

32) Na jednani byl vysloven pozadavek na doplnéni vjezdl na obsazenou kolej (doplnéni vlakovych cest VCRP) i
v ZST Ttinec. Z hlediska dopravni technologie je to neobhajitelné, protoZe v souéasné dobé v ZST Tiinec
nedochazi a ani vyhledové nebude dochazet ke spojovani vlakd osobni dopravy. Navic zastupce odboru O11
upozornil, Ze O11 do budoucna bude proti nadmérnému zfizovani VCRP, pokud k tomu nebude vyslovny
diivod. V ZST Tiinec tedy VCRP doplnény nebudou. Mohou byt doplnény v ramci pfipominkového Fizeni
nebo v dal$im stupni na vyslovny poZadavek a jejich ziizeni musi byt fadn¢ zdlvodnéno, pficemz dopravni
technologie zdiivodnén{ na zakladé soucasnych pozadavkl najit nedokaze.
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ZST Cesky T&in

33) Cestové navéstidlo Lc104 je vzdaleno 18 m od ndmezniku vyh. €. 3. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost 0 km/h.
Dale bude zfizena VCP, v niZ bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylouceny ohroZené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

34) Odjezdové navéstidlo S101 je vzdaleno 32,8 m od ndmezniku vyh. €. 123. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost
0 km/h. Déle bude zfizena VCP, v niZ bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylouceny ohrozené JC pro
rychlost nad 60 km/h.

35) Odjezdové navéstidlo S100 je vzdaleno 50,7 m od namezniku vyh. €. 123. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost 10
km/h. Déle bude zfizena VCP, v niZ bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylou¢eny ohrozené JC pro
rychlost nad 60 km/h. Vzdalenost S100 od hrotu vyh. €. 136 je cca 2 m. Vyhybkova spojka 119/136 nebude
pod zdvérem VCP. Postaveni pokracujici JC, pro niZ se nemusi vyhybka €. 119/136 ptestavovat do opacné
polohy, bude moZné okamzité. Postaveni pokracujici JC, pro niZ je vyZadovdna opacnd poloha vyhybky
119/136, bude mozné pfi pfedchizejici VCP nebo VC aZ po zastaveni vlaku nebo uplynuti doby t, vypoctené
podle ¢1. 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zad4ni povinn€ dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro pfestaveni
vyhybky do opacné polohy budou analogické k ¢l1. 2.1.17 ¢) TS 1/2019.

36) Odjezdové ndvéstidlo S102 je vzdialeno 56 m od ndmezniku vyh. €. 119. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost
10 km/h. Déle bude ztizena VCP, v niZ bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylouc¢eny ohrozené JC pro
rychlost nad 60 km/h.

37) U cestového navéstidla Scl nebude ziizena VCP. Uvoliovaci rychlost 20 km/h bude ve VC. Vzdalenost Scl
od hrotu vyh. €. 6 je 45,7 m. Vyhybkova spojka €. 2/6 nebude pod zavérem VCP. Postaveni pokracujici JC,
pro niZ se nemusi vyhybka €. 2/6 pfestavovat do opacné polohy, bude mozné okamzité. Postaveni pokracujici
JC, pro niz je vyzZadovana opacna poloha vyhybky €. 2/6, je mozné vzhledem ke vzdalenosti Scl od hrotu vyh.
¢. 6 také okamzité, piipadné Ize za timto icelem zménit potadi pfestavovani vyhybek ve spojce ¢. 2/6 tak, aby
se prestavovala jako prvni vyh. €. 6.

38) U odjezdovych ndvéstidel S110 a S112 bude sniZena uvoliiovaci rychlost na 15 km/h. Ob€ odjezdova
ndvéstidla S110 a S112 jsou vzdélena cca 65 m od hrotu vyh. €. 132. Je tedy splnéna minimdlni délka ochranné
drdhy pro uvolfiovaci rychlost 15 km/h na stdvajici infrastruktufe dle ¢l. 2.1.12 TS 1/2019-Z. Odjezdové
navéstidlo S114 je vzdalenost cca 75 m od hrotu vyh. €. 131 a odjezdové navéstidle je vzdalenost cca 76 m od
hrotu vyh. €. 131. U odjezdovych navéstidel S114 a S116 je tedy spInéna minimdlni délka ochranné drdhy 75
m pro uvoliiovaci rychlost 20 km/h na stavajici infrastruktuie dle ¢l. 2.1.12 TS 1/2019-Z. U odjezdovych
navéstidel S114 a S116 bude tedy aplikovana uvoliiovaci rychlost 20 km/h.

39) Na konci koleje €. 238 je v této stavbe vyprojektovano dynamické zaraZzedlo, které umozni uvoliiovaci rychlost
15 km/h na cestovém navéstidle Lc238 a tim plynuly dojezd k nastupisti €. 5 u k. €. 238.

ZST Louky nad OIsi

40) V ZST Louky nad OIii se nebudou posouvat 74dnd ndvéstidla. Je pozadovéano zachovat stavajici uzitné délky
koleji.

41) Odjezdové navéstidlo L4 je vzdédleno 26 m od ndmezniku vyh. €. 12. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost 0 km/h.
Dale bude zfizena VCP, v niZ bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylouceny ohroZené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

42) Odjezdové navéstidlo L3 je vzdédleno 20 m od ndmezniku vyh. €. 15. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost 0 km/h.
Dale bude ziizena VCP, v niZ bude uvolilovaci rychlost 20 km/h a budou vylou€eny ohroZené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

43) Odjezdové navéstidlo S3 je vzdaleno 22 m od ndmezniku vyh. €. 7. Ve VC bude uvoliovaci rychlost 0 km/h.
Dale bude ziizena VCP, v niZ bude uvolilovaci rychlost 20 km/h a budou vylou€eny ohroZené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

44) Odjezdové navéstidlo S4 je vzdaleno 18 m od ndmezniku vyh. ¢. 6. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost 0 km/h.
Dale bude zfizena VCP, v niZ bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylouceny ohroZené JC pro rychlost
nad 60 km/h.
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ZST Karvina

45) Vzdailenost L3 od ndmezniku vyh. ¢. 13 je 24,8 m. Navéstidlo L3 bude posunuto tak, aby bylo dosaZeno
ochranné drdhy délky 50 m od L3 k ndmezniku vyh. ¢. 13. Navéstidlo L3 bude posunuto o 26 m. Tim bude
dosaZzeno uvoliiovaci rychlosti 10 km/h ve VC a VCP zfizena nebude.

46) Vzdalenost mezi S3 a ndmeznikem vyh. ¢. 5 je cca 21 m. Ndvéstidlo S3 bude posunuto tak, aby bylo dosaZeno
ochranné drany délky 50 m od S3 k ndmezniku vyh. ¢. 5. Tim bude dosazeno uvoliiovaci rychlosti 10 km/h ve
VC a VCP ziizena nebude. Navéstidlo S3 bude posunuto o cca 29 m.

47) Uzitecnd délka koleje €. 3 ztistane dostatecnd i po posunu odjezdovych navéstidel (cca 780 m).

48) Vzdalenost S4 od ndmezniku vyh. ¢. 6 je cca 51 m. Navéstidlo S4 bude posunuto na vzdédlenost 75 m od
namezniku vyh. €. 6, tj. S4 bude posunuto o 24 m. Tim bude dosazeno uvolilovaci rychlosti 20 km/h ve VC
a VCP ztfizena nebude.

Zapsal: Ing. Miroslav Svoréik

Prilohy :  Prezen¢ni listina
Stani¢ni technologie
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1.1.1 Stani¢ni technologie s dopadem ETCS
Mosty u Jablunkova
Urceni dopravnich koleji:

Mezilehld stanice Mosty u Jablunkova bude disponovat 4 pribéZznymi dopravnimi kolejemi (Castecné

délenymi cestovymi navéstidly) s ndstupiStnimi hranami.

Pro jizdu vlakd dalkové osobni dopravy (které zde nebudou zastavovat pro vystup a ndstup

cestujicich) a pro tranzitni vlaky nakladni dopravy jsou primarné uréeny koleje ¢. 1 a 2.

Predjizdné koleje €. 3a + 3, 4a + 4 budou urceny pro piedjizdéni vlakti ndkladni dopravy a odbaveni
vlaki regiondlni osobni dopravy, které zde budou koncici/vychozi ve sméru do ¢eského vnitrozemi,
resp. na Slovensko. Kolej €. 4a bude urcena pro konc¢ici/vychozi vlaky ve sméru Slovensko, kolej ¢. 4

pro vlaky ve sméru do ¢eského vnitrozemi.

Tunel bude naddle v obvodu stanice, na zahlavi ve sméru Cadca. Zastdvka Mosty u Jablunkova za-
stivka bude naddle leZet mimo obvod stanice stim, Ze bude obsluhovana nejen tranzitnimi, ale i
koncicimi vlaky z ceského vnitrozemi, které zde budou pro nédvrat vlaky vychozimi. V soucasném
stavu se v rannich hodindch vraci jeden vlak ze zastavky Mosty u Jablunkova zastdvka zpét do ZST

Mosty u Jablunkova. ETCS umoZni navrat vlaku ze zastavky.

U vjezdovych navéstidel 1L, 2L v ZST Mosty u Jablunkova bude z divodu zastivky Mosty u
Jablunkova uvoliiovaci rychlost 20 km/h. Obdobné u oddilovych ndvéstidel 1-2884, 2-884 je nutno
zfidit nenulovou uvoliiovaci rychlost z divodu umisténi ndstupist’ zastivky Mosty u Jablunkova

zastavka do vzdalenosti 100 m od navéstidel.

V obou kolejich bude vymezena oblast, v niZ bude umoznéno vozidlu pod dohledem zménit smér
Jjizdy a vmodu RV vycouvat ven ztunelu v pfipadé¢ nebezpeci. Reverzni jizda bude umoZnéna
k nastupiiti na zastavce Mosty u Jablunkova zastivka a v opaéném sméru k ndstupisti v ZST Mosty u
Jablunkova. Hasebni zdsah v ptipadé€ hoficiho vlaku je moZny u betonové nastupni plochy pfed obéma

portély tunelu u koleje €. 1.

Tabulka dopravnich koleji:

Mosty u Jablunkova Metodika ETCS Podle Smémice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 Uvolfiovaci Uvolfiovaci
chlost (km/h chlost (km/h
dopravni koleje avéstidl. isténa na vzdal (m) 75 az 100 i (km/h) | vy {km/h)
Navriena TR Stavajici délk:
Kolej &. a;’;::/n:) ava:l::) i@ Pozadovana délka koleje (m) Mezi navéstidly [ smér Bohumin smér Cadca smér Bohumin smér Cadca
3 50 322 min. 210 (dl. nastupisté + 2x 10 m) 322 322 322 10 10
3a 50 314 nespecifikovano 314 314 314 10 0/20 (VC/VCP)
3+3a 50 665 min. 650 665 665 665 10 0/20 (VC/VCP)
1 120 655 min. 650 665 665 665 20 20
2 120 655 min. 650 665 665 665 20 20
4 50 275 min. 214 (dl. nastupi$té + 2x 10 m) 275 275 275 0/20 (VC/VCP) 10
4a 50 355 min. 124 (dI. nastupi$té + 2x 10 m) 355 355 355 10 0/20 (VC/VCP)
4a+4 50 665 min. 650 665 665 665 0/20 (VC/VCP) 0/20 (VC/VCP)

UZite¢né délky koleji se oproti stdvajicimu stavu nezméni.



U cestovych navéstidel Lc3a, Sc3, Leda, Sc4 v délenych kolejich &. 3 a 4 v ZST Mosty u Jablunkova
bude sniZena uvoliovaci rychlost na 10 km/h a EoA bude pfedsazeno o 10 m pied cestové ndvéstidlo.
Bude tak zkracena vyuZitelna délka nastupisté u koleje €. 4, ale neni to vyrazny problém, protoZe uz
dnes md vedouci drdzni vozidlo zastavovat sprdvné min. 10 m pied ndvéstidlem. A uvolilovaci

rychlost mu dovoli dojet bliZ k navéstidlu.

Je navrzeno ptedsazeni EoA o 10 m u ndvéstidel L1, L2, L3, L4, kterd jsou umisténa na ndv&stni

lavce.

Pro vlakové cesty (VC) z 3K na 3aK, z 4K na 4aK, z 3aK na 3K a z 4aK na 4K je navrZeno zfizeni
vlakovych cest s prodlouZenou ochrannou drihou (VCP). Pficemz ve VC bude nulovd uvoliiovaci
rychlost a nebudou vylouceny protismérné VC vedouci pfes vyhybky nachazejici se v ochranné draze.
Bude ale hrozit pomaly dojezd vlaku ke konci opravnéni k jizdé (k nédvéstidlu na konci VC) a
zastaveni vlaku ve vétSi vzdalenosti pied timto néavéstidlem. Tento problém bude vyraznéjsi u
nakladnich vlakt. V piipadé VCP bude u navéstidla na konci VCP zavedena nenulova uvoliiovaci
rychlost a budou vylouceny vSechny jizdni cesty (JC) vedouci ptes vyhybky nachédzejici se v ochranné
draze pro rychlost nad 60 km/h. JC, v nichZ je rychlost 60 km/h nebo niZsi, vylou¢eny nebudou.
Nebudou tak napt. vylu¢ovany napt. variantni JC. Vlakové cesty omezené (VCO) budou vylouceny,

v\ s

protoZe v nich je rychlost vyssi nez 60 km/h.

U odjezdového névéstidla L3 je navrzeno sniZeni uvoliiovaci rychlosti na 15 km/h z diivodu blizké

vykolejky Vk1 v manipulacni koleji 3b.

Dalsi podrobnosti jsou ziejmé z nasledujici tabulky ,,Navrh VCP, Vyluk soucasnych jizdnich cest

vlivem ETCS, ptredsazeni EoA*.



Navrh VCP, Vyluk soucasnych jizdnich cest viivem ETCS, predsazeni EoA:

Uvolriovaci

Ifovaci Predsazeni
) o rychlost | VOOV Te0SaZENT | 5 ucasns vylougené VC a VCP pres vyhybky )
Viakové cesta | zeizenivep | V) rychiost | Navéstidlo | EoA Viouce pres Poznamka
poudita ve nachazejici se v ochranné dréze
[km/h] [m]

ve/vep
1.0 Cad.1 na 3aK e " o o O SouEasné protismerme viezdy na 33K a 3K budou umoinéry. Vzdalenost mezi Le3a a Sc3 e 29m. EoA bude
5. 0d Cad.2 na 3aK |predsazeno o 10m.
|2-0d Cad. 1na dak_| Soutasné protismérné viezdy na 4ak a 4K bud #nény. Vzdlenost mezi Lcda a Scé je 35m, vzdalenost mezi
e s kT N v 0 Lt 0 | Soutasn protmérn ixdy 1 40 4 budouumnry.Velenost ez cka 3 S f 3 edleost s
7 0d Cad 20 40K/ ] izolovanymi styky je 31m. EoA bude predsazeno o 10m.
5.0dCad.1na 1K e " » o o | OfroZeny jsou pouze IC pro ryehlost 50 km/h. Vzdalenost LT od hrotu wh. €. 11j¢ 507 m. Predsazeni EoA o 10m
8 0dCad2 na 1K |pred navéstni lavku.
4.0d Cad.1 na 2K - . e g " .
Stz ne S e v » b 0 s Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 kmy/h. Vzdlenost L2 od hrotu vyh. & 11 je 507 m. Predsazeni EoA o 10m

10. Od Cad.2 na 2K/2 pred navéstni lavku.

Protofe je mezi L3 a hrotem wyh. &. 7 pouze 5m. Vyhybka 7/8 nebuda pod zavérem VCP. Postaveni pokracujici JC,
pro niz se nemusi vhybka &, 7/8 prestavovat do opatné polohy (na 3b), bude moné okaméité. Postaveni
pokratujici IC, pro niz je vyzadovéna opatné poloha vyhybky 7/8 (do Navsi), bude moiné aZ po zastaveveni viaku
11.Z3aK na 3K NE Ve 15 13 10 Zadné nebo uplynuti doby tp vypoétené podle él. 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadani povinné dokumentovaného povelu
PUZ. Podminky pro prestaveni vyhybky do opagné polohy budou analogické k &l. 2.1.17 ¢) TS 1/2019. Vzdalenost
13 0d VK1 je cca 64 m. Vk1 nebude posunuta, ale bude snizena uvolfiovaci rychlost na 15 km/h. Predsazeni EoA o
10m pred navéstni ldvku.

VC: 7adné
Ve 0 zadne - - 5 L4 od namezniku wh. & 9 je 28 m. Vzda L4 od hrotu vyh. & 11 je 507 m. Predsazeni EoA 0 10m
12.Z 4aK na 4K ANO L4 10 VCP: 18. Z 2K do Navsi 2; 28. Od Navsi 2 na . AuZ epnf I£.
vep 20 x pred navéstni lavku.
21. 0d Navsi 1 na 3K . Soucasné protismarné viezdy na 3aK a 3K budou umoznény. Vzdalenost mezi Lc3a a Sc3 je 29m. EoA bude
P PP — NE vc 10 Sc3 10 Zadné .
25. Od Névsi 2 na 3K predsazeno o 10m.

- n AP - -
22. 0d Névsi 1 na 4K . v 10 st 10 |zsane Soucasné protismérne viezdy na 4aK a 4K budou umoznény. Vadilenost mezi Lc4a a Scd je 35m, vadilenost mesi
26. Od Névsi 2 na 4K styky je 31m. EoA bude predsazeno o 10m.

23. 0d Névsi 1 na 1K Py o - £ X oo
7 Od N 2 e 1K NE Ve 20 s1 Z4dné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h. Vzdalenost S1 od hrotu vyh. & 2 je 219 m.
24.0dNavsiina2k |, ve 20 $2 Zadné Ohrozeny j ic hlost 50 kmy/h. Vzdalenost 52 od hrotu vih. & 4 je 79,6
TITTPEISeT] sdné rozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h. Vzdlenost 52 od hrotu vyh. . 4 je 79,6 m.

" ) VC: zadne
29.Z 3K na 3aK ANO vep 2 S3a VCP: 3. 0d €ad.1 na 1K; 33. Z 1K do Cad.1; Vzdélenost S3a od ndmezniku vyh. &. 6 je 17,8 m. Vzdalenost S3a od hrotu wyh. €. 2 je 219 m.

43. Z 1K do zast. Mosty u J.1

vc . VC: zadne

30.Z 4K na 4aK ANO vor 2 S4a VCP: 9. 0d €ad.2 na 2K/1; 36. Z 2K do 4 S4a od ndmezniku wh. €. 5 je 18 m. Vzda S4a od hrotu wh. £. 4 je 79,7 m.

Cad.2/1; 46. Z 2K do zast. Mosty uJ.2/1

Vyluky sou€asnych vlakovych cest jsou limitujici zejména pro piipady, kdy je pro dopravu k dispozici
pouze sudd/lichd kolejova skupina (napf. béhem kolejovych ¢i napétovych vyluk). V tomto pripadé
Ize u ohrozujicich vlakovych cest zvolit vlakovou cestu bez ochranné drahy, ¢imZ je moZzné zajistit

soucasnou jizdu vlaki, av§ak u ohroZzujici vlakové cesty s nulovou uvoliiovaci rychlosti.
Béhem standardni dopravni situace nejsou vyluky soucasnych vlakovych cest limitujici.
Navsi

Urceni dopravnich koleji:

Mezilehld stanice Mosty u Jablunkova bude disponovat 7 pribéZnymi dopravnimi kolejemi,

s nastupiStnimi hranami u koleji €. 5, 1, 4.

Pro jizdu vlakt didlkové osobni dopravy (které zde budou zastavovat pro vystup a nastup cestujicich) a
pro tranzitni vlaky ndkladni dopravy jsou primdrn€ urceny koleje ¢. 1 a 2. Pro jizdu zastavujicich

vlaki osobni dopravy bude déle uréena kolej €. 4, nebot’ kolej €. 2 nedisponuje nastupistni hranou.
Predjizdné koleje ¢. 7, 9 budou urceny pro predjizdéni vlaki ndkladni dopravy.

Vzhledem k tomu, Ze ¢4st ddlkové osobni dopravy ve stanici tvoii vlaky konéici a vychozi ve sméru

z Ceského vnitrozemi (spoje dopravce Regiolet, a. s., a dopravce Ceské drdhy, a. s.), které zde ve vét-

$im rozsahu nocuji, pfedpoklada se jejich odstavovéni 5a, 5, 4, ptipadné i kole;j €. 3.

S tim souvisi poZadavek zfidit vlakové cesty na obsazenou kolej. Obecné vlakové cesty na obsazenou
kolej budou zfizovany v predjizdnych kolejich u nastupist. V ZST Navsi budou tedy vlakové cesty na
obsazenou kolej na koleje €. 5 a 4. Vlakové cesty na obsazenou kolej (VCRP) nejsou poZadovany

v kolejich €. 1 a 2. Z hlediska technického feSeni budou provedeny piislusné zmény v navésteni.



V ZST Navsi budou v koleji ¢. 4 umistény dal3i dvoubalizové skupiny za koncem néstupiité (na obou

koncich néstupist€) pro rychlejsi pfechod do modu FS nebo OS po zahdjeni mise. V koleji ¢. 5 dalsi

balizové skupiny pro tento ucel neni nutné zfizovat, protoZe balizy pied ndvéstidly na obou koncich

dopravni koleje €. 5 jsou blizko néstupisteé. V koleji €. 1 nejsou pro tento ticel u néstupisté balizové

skupiny vlibec navrZeny, protoze v koleji €. 1 se nepfedpoklada casté zahajovani mise.

Tabulka dopravnich koleji:

Navsi Metodika ETCS Podle Smérnice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 Uvoliovaci Uvoliovaci
chlost (km/h; chlost (km/h]
dopravni koleje ‘na vzdal (m) 75 25 100 ry (km/h) | ry (km/h)
Navrzena TR Stavajici délk:
Kolej €. a;’:’:;:) va:::) cla Pozadovana délka koleje (m) Mezi navéstidly | smér Bohumin smér Cadca smér Bohumin smér Cadca
9 50 423 min. 420 423 423 423 20 20
7 50 504 min. 500 504 504 504 20 20
5 50 356 min. 320 (dl. na iSté +2x 10 m) 356 356 356 20 20
5a 50 190 nespecifikovano 190 190 190 20 20
5+5a 50 617 min. 600 617 617 617 20 20
3 60 225 min. 220 225 225 225 20 20
1 120 796 min. 650, opt. 780-800 796 796 796 20 20
2 120 700 min. 650, opt. 780-800 700 700 700 0/20 (vC/VCP) 0/20 (vC/VCP)
4 80 667 min. 650 667 667 667 15 0/20 (vC/VCP)

UZite¢né délky koleji se oproti stdvajicimu stavu nezméni.

U protismérnych cestovych névéstidel Lc5, ScSa, bude pfedsazen konec opravnéni k jizdé o 10 m,

uvoliiovaci rychlost se ale nebude sniZovat, bude 20 km/h. Predsazeni EoA u névéstidla Sc3 neni

nutné, protoZe jeho vzdalenost od Lc5 je dostate¢nd. Protismérné jizdni cesty na kolej €. 5 a na koleje

¢. 5a a 3 vylucovany nebudou.

Dalsi podrobnosti feSeni ETCS ve vztahu k SZZ jsou uvedeny v ndsledujici tabulce.



Navrh VCP, Vyluk soucasnych jizdnich cest viivem ETCS, predsazeni EoA:

Uvolfovaci | predsazent
wolfiovaci redsazeni
. - rychlost . Sougasné vylougené VC a VCP pres vyhybky i
Vlakova cesta Ztizeni VCP .. rychlost | Névéstidlo EoA P s Poznamka
poutita ve nachazejici se v ochranné dréze
[km/h] [m]
vc/vep

Ohrozeny jsou pouze protismérné JC pro rychlost 50 a 60 km/h od Bystfice na k.2. 3 a Sa. Zattek vyhybky &. 13 se
1. 0d MostL na 5K nachézi v rovni Lc5. Vyhybka . 13 nebude pod zévérem VCP. Postaveni pokradujici JC, pro niz se nemusi vyhybka
&.1/5 prestavovat do opa¢né polohy (na 5aK), bude moiné okamzité. Postaveni pokratuiici C, pro ni je
vyzadovana opaéna poloha vyhybky 1/5 (na 3K), bude mozné a2 po zastaveveni viaku nebo uplynuti doby tp
Vypottené pode €l. 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadani povinné dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro
prestaveni vyhybky do opatné polohy budou analogické k &l. 2.1.17 ¢) TS 1/2019. Vzdalenost mezi LcS a Sc5a je
71. EoA bude predsazeno o 10m a tim bude dosazeno uvolfiovaci rychlosti 20 km/h. Protismér né JC na 5K a (5aK
a 3K) nebudou vyluZovany. Vzdalenost Lcs od hrany nastupiété je 4,8 m. Dojde tak ke zkréceni nastupiété cca o
7.0d Most2 na 5K 5m. K tomuto zkraceni v3ak dochazi iz nyni, pokud viak zastavi 10 n pred névéstidiem. Dalsi alternativou je
nepredsazovat EoAa snifit uolfioavci rychlost na 15 km/h.

NE vC 20 Les 10 Zadné

2. 0d Most1 na 9K

PRIy NE ve 20 L9 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h. Vzdalenost L od némezniku wh. &. 26 je 203 m.
3. 0d Mostl na 7 NE ve 20 7 Zadné Ohrozeny js i hlost 50 km/h. Vzdélenost L7 od ndmezniku wh. €. 26 je 159,2
XTI iné rozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h. Vzdalenost L7 od namezniku vih. &. 26 je 159,2m.
4.0d Mostl na 1K .
ostina NE Ve 20 11 Fadné Ohroieny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a 60 km/h. Vzdélenost L1 od hrotu vyh. €. 28 je 312 m.
10.0d Most2 na 1K
5. 0d Most1 na 2K ve 0 VC: Zadné
ANO o » L2 VCP: 29. 2 4K do Byst2/1; 45. Od Byst2 na | Vadélenost L2 od némezniku wh. & 24 je 24,9 m. Vzdalenost L2 od hrotu wh. &. 25 je 123,7 m.
11. 0d Most2 na 2K aK/1
6. 0d Most1 na 4K e Vzdalenost L4 od ndmezniku wyh. &. 24 je 53,7 m. Vzdalenost L4 od hrotu wh. €. 25 je 152,6 m. Pedsazeni E0A o
NE ve 15 L4 10 |Zadne | o e
12. 0d Most2 na 4K 10 m umosni uvolifovaci rychlost 15 km/h.
13.2 5K na 5aK NE Ve 20 152 Zadné Ohroeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a 60 km/h. Vzda 152 od namezniku vyh. €. 26 je 117,9 m.
14.25Kna 3K NE Ve 20 3 Zadné ; 13 od ndmezniku vih. & 26 je 77 m.
31. 0d Byst1 na 5aK j 5 i e 71, y ! 5 Hovaci i .
NE v » ssn 10 |zsans Vadélenost mezi Lc a c5a je 71 EoA bude predsazeno o 10ma tim bude dosazeno volfiovaci ychiosti 20 km/h
38, 0d Byst2 na 5ak Protismér né JC na 5K a (5aK a 3K) nebudou wylutovany.
32.0d Bystlna 3K e ) ) ) - .
S Od bt 3K NE ve 20 sc3 Zadné Vzdalenost mezi LS a Sc3 je 77,6. Protismér né JC na 5K a (5aK a 3K) nebudou vyluéovany.
33. 0d Byst1 na 9K e v » o saans Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h. Vzdalenost 59 od ndmezniku wh. &. 6 je 214,6 m. Vzdalenost $9 od
20, 0d Byst2 na 9K hrotu vyh. €. 3 je 277,4 m.
34.0d Byst1na 7K e v » o sidné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h. Vzdalenost 57 od ndmezniku wh. &. 6 je 176,7 m. Vzdalenost 57 od
41, 0d Byst2 na 7K hrotu vyh. . 3 je 239,4 m.
35.0d Bystlna 1K .
e L3 ve 20 s1 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h. Vzdalenost S1 od hrotu vyh. . 3 je 86,5 m.

42. 0d Byst2 na 1K
36. 0d Byst1 na 2K v o
43, 0d Byst2 na 2K/1 ANO ver 2 s2 12. 0d Most2 na 4K; 60. Z 4K do Most2 § 52 od namezniku wyh. &. 5 je 15 m. Vzda 52 0d hrotu vyh. . 4 je 109,6 m.
44. 0d Byst2 na 2K/2

37.0d Byst1 na 4K v B
45. 0d Byst2 na 4K/1 ANO ver 2 s4 11. Od Most2 na 2K; 58. Z 2K do Most2 Vzdalenost S4 od namezniku wh. €. 5 je 24,3 m. Vzdalenost S od hrotu wyh. €. 4 je 119 m.
46. 0d Byst2 na 4K/2

47.Z 5aK na 5K % e 4 5 . PR £
NE Ve 2 55 F4dné Dhruzer’w jfc\u Fuuze JC pro rychlost 50 km/h. Vzdalenost S5 od namezniku vyh. €. 6 je 102,9 m. Vzdalenost S5 od
48. Z 3K na 5K hrotuvyh. €. 3 je 165,7 m.

Vyluky sou€asnych vlakovych cest jsou limitujici zejména pro piipady, kdy je pro dopravu k dispozici
pouze sudd/lichd kolejova skupina (napt. béhem kolejovych ¢i napétovych vyluk). V tomto pripadé
Ize u ohroZujicich vlakovych cest zvolit vlakovou cestu bez ochranné drihy, ¢imZ je moZné zajistit

soucasnou jizdu vlaki, av§ak u ohrozujici vlakové cesty s nulovou uvoliovaci rychlosti.
Béhem standardni dopravni situace nejsou vyluky soucasnych vlakovych cest limitujici.
Bystrice

Urcéeni dopravnich koleji:

Mezilehld stanice Bystfice bude disponovat 4 pribéZnymi dopravnimi kolejemi, s ndstupiStnimi

hranami u koleji €. 3, 1, 4.

Pro jizdu vlakd dilkové osobni dopravy (které zde nebudou zastavovat pro vystup a nastup
cestujicich) a pro tranzitni vlaky ndkladni dopravy jsou primarné uréeny koleje ¢. 1 a 2. Pro jizdu
zastavujicich vlakli osobni dopravy bude dile urcena kolej ¢. 4, nebot’ kolej ¢. 2 nedisponuje

nastupistni hranou.

Predjizdné koleje €. 3, 4 budou urceny pro predjizdéni vlaki nakladni dopravy a odbaveni vlaki regio-

nalni osobni dopravy. VSechny vlaky budou ve vztahu ke stanici vlaky tranzitnimi.



Tabulka dopravnich koleji:

Bystfice Metodika ETCS Podle Smérnice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 Uvolfiovaci Uvolfiovaci
chlost (km/h] chlost (km/h]
opravni koleje avéstidla umisténa na vzdal (m) 75 22 100 ry (km/h) | ry (km/h)
Navrzena TR Stavajici délk:
Kolej €. a:knr:/"h) va::‘) @ Pozadovana délka koleje (m) Mezi navéstidly | smér Bohumin smér Cadca smér Bohumin smér Cadca
3 60 720 min. 650, opt. 780-800 720 720 720 0/20 (VC/VCP) 0/20 (VC/VCP)
1 120 726 min. 650, opt. 780-800 726 726 726 20 20
2 120 675 min. 650, opt. 780-800 675 675 675 0/20 (vc/VCP) 0/20 (vc/VCP)
4 80 643 min. 650 643 643 643 15 0/20 (vC/VCP)

Uzite¢né délky koleji se oproti stdvajicimu stavu nezméni.

Uvoliiovaci rychlosti budou vSude 20 km/h mimo piipadu navéstidla L4, u néhoz bude uvoliiovaci

rychlost 15 km/h.
Navrh feSeni ETCS ve vztahu k SZZ je uveden v nasledujici tabulce.

Navrh VCP, Vyluk soucasnych jizdnich cest viivem ETCS, predsazeni EoA:

Uvoliovact | | sovact Predsazeni
v zeni
) o rychlost . Sougasns vyloutené VC a VCP pres wyhybky )
Viakovd cesta Zrizenivep | " rychlost | Navéstidio | EoA you " Poznimka
pouitave | 1 i nachazejici se v ochranné dréze
vc/vep

1. Od Navsi 1TK na 4K
6. Od Névsi 2TK na 4K/1 NE vc 15 L4 10 Zadné
7. 0d Névsi 2TK na 4K/2
2. Od Névsi 1TK na 2K

Vzdalenost L4 od namezniku vyh. €. 10 je 51,8 m. Vzddlenost L4 od hrotu vyh. €. 12 je 186,3 m. Bude pfedsazeno
Eo0A 0 10 m, uvolfiovaci rychlost bude 15 km/h. VCP zfizena nebude.

VC: zadné
8. Od Navsi 2TK na 2K/1T vc 0
.14, fince 2TK; 32. o Al . kuwyh, & 10] Vadél h €12 am.
9. 0d Navsi 2TK na 2K/10 ANO vep 2 L2 \Z/.(r:: n]:t"f 4K do Tfince 2TK; 32. Od Tfince Vzddlenost L2 od namezniku vyh. €. 10 je 31 m. Vzdélenost L2 od hrotu vyh. €. 12 je 165,4 m.

10. Od Navsi 2TK na 2K/2
3. 0d Névsi 17K na 1K/T

4. 0d Névsi 17K na 1K/0 NE ve 20 1 Zadné Ohrozeny jsou pouce JC pro rychlost 50 km/h a 60 km/h. Vzdalenost L1 od hrotu vyh. . 9 je 97,2 m.
11. Od Névsi 2TK na 1K

VC: zadné

5. 0d Névsi 1TK na 3K ve 0 \C: 18. 2 1K do Trince 1TK/1T; 19.Z 1K do ) o ) o
ANO vor » ;3 e 17k/10,27, O Tince iTH ma 1671 |V2481enost L3 0d nameznikuvih. . 8 259 m. Vadslenost 13 od hrotu vih. &, 9 e 1014 m.
12. 0 Navsi 2TK na 3€ 28.0d Trince 17K na 1K/10
VC: z5dné
25. 0d Trince 17K na 4K ve 0 \VCP: 8. Od Navsi 2TK na 2K/1T; 9. 0d Navsf ) R ) —
ANO sa Vadalenost 54 od ku vih. &. 6 je 25,9 m. Vaddlenost 54 od hrotu wh. €. 5 je 1204 m.
vep 20 2TK na 2K/10; 41. Z 2K do Navsi 2TK/1T; 42, z| 200 enost 54 od nameznikuvyh. €. 6 e 25,9 m. Vzdalenost 54 od hrotu wh. €. 5 je m
32. 0d TFince 2TK na 4K 2K do Névsi2TK/10
26. 0d Trince 17K na 2K w . VC: 350né
33. 0d Trince 2TK na 2K/T ANO vor » 52 VCP: 6. Od Nvsi 2TK na 4K/1; 38. 24K do  |Vadalenost 52 od némezniku vih. &. 6 je 15,6 m. Vaddlenost 52 od hrotu wh. €. 5 je 1102 m.
- Navsi 2TK/1
34. 0d Trince 2TK na 2K/0
27. 0d Trince 17K na 1K/1T
28. Od TFince 17K na 1K/10 NE ve 20 s1 Z4dné Ohroeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h. Vzdalenost S1 od hrotu vyh. . 2 je 262,9 m.
29. 0d Trince 17K na 1K/2
35, 0d Trince 2TK na 1K
30. 0d Trince 1TK na 3K/1 VC: Zadné
ve 0 VCP: 3. 0d Navsi 1TK na 1K/T; 4. Od Névsi , T . o
31, 0d Tince Tk na 3102 ANO ver » s3 17K o 1K/0, 44,2 1% do Nt 1TX/1: 5.7 | V2d1Enost S3 0d némezriku vih. . 4 e 19,5 m. Vzdslenost 53 od hrotu wh. &. 2 je 262,1 m.

- 1K do Navsi 1TK/O
36. Od Trince 2TK na 3K

Vyluky soucasnych vlakovych cest jsou limitujici zejména pro piipady, kdy je pro dopravu k dispozici
pouze sudd/lichd kolejova skupina (napt. béhem kolejovych ¢i napétovych vyluk). V tomto piipade
Ize u ohroZzujicich vlakovych cest zvolit vlakovou cestu bez ochranné drahy, ¢imZ je moZzné zajistit

soucasnou jizdu vlaki, av§ak u ohroZzujici vlakové cesty s nulovou uvoliiovaci rychlosti.
Béhem standardni dopravni situace nejsou vyluky soucasnych vlakovych cest limitujici.
TFinec

Urceni dopravnich koleji:

Mezilehla stanice Ttinec bude disponovat 7 pribéZnymi dopravnimi kolejemi, s ndstupiStnimi hranami

ukoleji €. 3,1, 2,4, 6.

Pro jizdu vlakd dalkové osobni dopravy (které zde nebudou zastavovat pro vystup a ndstup

cestujicich) a pro tranzitni vlaky ndkladni dopravy jsou primdrné uréeny koleje €. 1 a 2. Pro jizdu



zastavujicich vlakll osobni dopravy, resp. piedjeti tranzitnich ndkladnich vlakli budou déle ureny

koleje €. 3, 4, 6.

Predjizdné koleje €. 5, 7 budou urceny pro predjizdéni vlaki ndkladni dopravy, resp. pro vychozi na-

kladni vlaky ve sméru Slovensko.

Koleje €. 9, 11, 13, 15 bude naddle moZno vyuZivat jako koleje relacni pro fazeni vychozich
ndkladnich vlakil a zaroven vjezdové ze sméru ceského vnitrozemi s ur¢enim pro koncici ndkladni

vlaky.

Vjezd koncicich ndkladnich vlaki na koleje ¢. 207, 209, 211 (dopravni koleje v obvodu predavkového
kolejisté Trineckych Zelezéren, a. s.) bude nadale jako vlak — s ptedpokladem postavené vlakové cesty

po dopravni koleji €. 301.

V kolejich €. 3, 4, 6 bude za koncem ndstupisté na bystiické strané nastupisté umisténa dvoubalizova
skupina pro rychlejsi pfechod do modu FS nebo OS po zahijeni mise. Soucasné plni tyto balizy funkci
zptesnéni polohy ve vzdélenosti 200 m pfed odjezdovymi nédvéstidly. V koleji €. 3, 6 se v blizkosti
konce nastupiSté¢ na téSinské stran€ ndstupiSt€é nachdzi balizovd skupina u cestového, resp.
odjezdového navéstidla, proto neni dalsi balizova skupina navrZena. V koleji €. 4 je na té€Sinské strané
nastupisté za koncem ndstupisté tato balizovd skupina pro rychlejsi prechod do modu FS nebo OS
navrzena. V kolejich ¢. 1 a 2 tyto balizové skupiny navrZzeny nejsou, protoZe v téchto kolejich se
nepiedpoklada Casté zahajovani mise. V koleji €. 1 a 2 se nachdzi pouze jednobalizové skupiny pro

uptesnéni polohy ve vzdalenosti 200 m pied odjezdovymi navéstidly.

V ZST Ttinec bude u ndvéstidel Sc9, Scll, Scl3, Scl5 pouzita uvolnovaci rychlost. K navéstidlim
L9, L11, L13, L15 nevedou vlakové cesty, proto u téchto navéstidel nebude uvolitovaci rychlost a ani

pred nimi z tohoto diivodu nenf navrZena jednobalizova skupina.

Na zast. Tfinec centrum je problematickd blizkost oddilovych ndvéstidel AB 1-3097 a 2-3097
v km 309,707. V soucasném stavu na trhu neni zafizeni, které by umélo aplikovat uvoliovaci rychlost
u oddilovych névéstidel AB. Nicméné€ na projednédni feSeni ETCS ve vztahu k SZZ a stdvajicimu
kolejovému feSeni, byla uvoliovaci rychlost poZadovana. V sou€asné dobé je dojezd vlaku
k néstupisti v blizkosti oddilového névéstidla AB feSen nasledovné. Pokud je oddil za oddilovym
navéstidlem za ndstupi§tém obsazeny a obdrZi-li RBC hl4Seni o poloze s rychlosti nejvyse 40 km/h,
posle vlaku lomené MA FS/OS. Dokud strojvedouci nepotvrdi pfechod médu OS, povazuje se misto
navéestidla za kvazi EoA, u n¢hoZ se vSak neuplatiiuje nenulova uvoliiovaci rychlost (vlak musi
zastavit ddle pfed navéstidlem). Pokud strojvedouci pfechod do OS potvrdi, pfestane se dohliZet kvazi
EoA a zacne dohliZzet EoA na konci ndsledujictho oddilu. Pokud se oddil uvolni dfive, neZ do n¢ho
vlak vjede, posle RBC vlaku Zadost o potvrzeni volnosti tseku pfed vlakem (tzv. TAF Request).
Pokud strojvedouci potvrdi volnost mezi ¢elem vlaku a odd. ndv. (méla by uZ na ném svitit vystraha),

RBC posle MA FS a vlak piepne do FS. Problematicky se jevi obecné novy poZadavek, aby byl



pfechod do modu OS umoZnén az po zastaveni vlaku. Tzn., Ze vlak, ktery dojizdi k ndstupisti by
musel nejprve zastavit ddle pied oddilovym ndvéstidlem mimo ndstupiSté, teprve poté by mohl
strojvedouci potvrdit pfechod do modu OS a nédsledné dojet k néstupisti, za jehoZ koncem se nachazi
oddilové ndvéstidlo AB. Na jednéni 3. 2. 2020 s timto nesouhlasil odbor O11, protoZe je to provozné
velmi nevhodné feSeni. Z tohoto diivodu je vyzadovano zridit u dotcenych oddilovych navéstidel AB

uvoliovaci rychlost.

Na zastdvce Trinec-Konskd (jedna ndstupiStni hrana je v obvodu stanice, jedna ndstupiStni hrana na
Siré trati) nebude uvolfiovaci rychlost u ndvéstidel L1d a u Scld. Obé névéstidla jsou cca 70 m od

konce nastupisté. U L301 nebude uvoliiovaci rychlost pouZita.

U oddilového navéstidla 1-3160 nutno zfidit nenulovou uvoliiovaci rychlost z divodu blizkosti

zastavky Ropice zastdvka do vzdalenosti 100 m.

Cely obvod skupiny 200 (tj. odevzdavkové kolejisté Trineckych Zelezaren, a. s.) je a naddle bude fizen
zaméstnancem Spravy Zeleznic a v kolejisti vleCky se nachdzi prvky zabezpecovaciho zafizeni
v majetku Spravy Zeleznic. Pro rychlejsi dojezd k navéstidliim na konci odevzdavkovych koleji ¢. 207,
209, 211 bude feSen umisténim balizovych skupin v téchto kolejich. Bude pocitino s dvéma

balizovymi skupinami v kazdé odevzdavkové koleji ¢. 207, 209, 211.

Tabulka dopravnich koleji:

Tiinec Metodika ETCS Podle Smérnice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 Uvoliiovaci Uvoliiovaci
dopravni koleje avésti isténa na vzdal (m) 75 az 100 RREEnA) || eriitoe e/
Kolej &. Nazll:::;:)TR Stava:l:‘l)delka Pozadovana délka koleje (m) Mezi navéstidly | smér Bohumin smér Cadca smér Bohumin smér Cadca

15 40 698 min. 650 698 698 698 - 20
13 40 522 min. 520 522 522 522 - 20
11 40 535 min. 530 535 535 535 - 20
40 591 min. 590 591 591 591 - 20
7 50 650 min. 650 650 650 650 20 20
5 50 610 min. 600 610 610 610 20 20

3 60 623 min. 600, opt. 650 623 623 623 20 0/20 (VC/VCP)
3a 50 60 min. 50 60 60 60 - -
1 120 692 min. 650, opt. 780-800 692 692 692 20 20
2 120 704 min. 650, opt. 780-800 704 704 704 20 20

4 60 635 min. 600, opt. 650 635 635 635 10/20 (VC/VCP) | 10/20 (VC/VCP)

6 50 388 min. 371 (dl. na iSté +2x 10 m) 388 388 388 15 0/20 (vC/VCP)
6b 50 174 nespecifikovano 174 174 174 10/20 (VC/VCP) 15
6+6b 50 619 min. 600, opt. 650 619 619 619 10/20 (VC/VCP) 15
1c+lclcK 120 1005 min. 650, opt. 780-800 1005 1005 1005 0 0
LclcK+1d 120 1012 min. 650, opt. 780-800 1012 1012 1012 0 0
1d 120 327 min. 210 (dl. na iSté +2x 10 m) 327 327 327 0 20
301 60 671 min. 650 671 671 671 0 20
207 40 696 min. 650 696 696 696 - 20
209 40 680 min. 650 680 680 680 - 20
211 40 677 min. 650 677 677 677 - 20

UZzite¢né délky koleji se oproti stdvajicimu stavu nezméni.

Navrh feSeni ETCS ve vztahu k SZZ je uveden v nasledujici tabulce.



Ndvrh VCP,

Vyluk soucasnych jizdnich cest vlivem ETCS, predsazeni EoA:

v modu SR

Uvoliovaci| § ,
et | wolfovaci Predsazent
Viakovs cesta Zizeni VCP p;yum | rychiost | Navestidio | Eon Sougasné vyloucené viakové cesty Poznimka
Ve /VeP [km/h] [m]
1. 0d Bystfice 27K na 6K/1 Vadalenost Lc6 od hrotu wh. €. 19 je 1 m. Vhybka ¢. 19 nebude driena pod zévérem VCP. Vyhybka &. 19 se ve
spojce 19/VK3 prestavue jako prvn. Vzdalenost mezi Lc6 a Scéb je 57 m. Protismérné viakové cesty na 6K a 6bK
\ylouceny nebudou. Postaveni pokracujici IC, pro niz se nemusi whybka ¢. 19 pestavovat do opacné polohy,
2. 0d Bystfice 2TK na 6K/2 NE ve 15 L6 10 |Zadné bude mozné okamiits. Postaveni pokracujici I, pro ni2 je vy#adovéna opacnd poloha whybky, bude mo?né a7 po
2astaveven viaku nebo uplynuti doby t, vypoctené podle . 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadani povinné
dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro prestaveni whybky do opacné polohy budou analogickeé k &l. 2.1.17
12. 0d Bystice 17K na 6K TS 1/2016,
3. 0d Bystfice 2TK na 4K/1 vC: 5édné
ve 10 VCP: 2 2K do €. Tésina 2TK/T; 2 2K do C.
4. 0d Bystfice 2TK na 4K/2 ANO 14 E ° Vadalenost L4 od ndmezniku v.c. 32 je 53 m.
ystiice 2TK na 4K/ vep 20 ina 2TK/O; Od C. Tésina 2TK na 2K/T; 0d [+ 292 €N0st L4 od nameznikuv.c. 32 je 53 m
13. 0d Bystice 1TK na 4K
5. 0d Bystrice 2TK na 2K/1T
6. 0d Bystfice 2TK na 2K/10 y
o Bz;::z K :: zgz NE Ve 20 2 - Jadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a 60 km/h.
14. 0d Bystice 1TK na 2K
8. 0d Bystfice 2TK na 1K
15.0d Bystice 17K na 1K/T NE ve 20 1 o |zadne Ohrozeny jsou pouze IC pro rychlost 50 km/h a 60 kimyh.
16.0d Bystice 17K na 1K/0
Ohrozeny jsou pouze IC pro rychlost 50 km/h a 40 kimyh. Vzdalenost L3 od hrotu wh. £. 22 je 17 m. Vyhybka &. 22
9. 0d Bystfice 2TK na 3K ; e PR ] 5 o0 hron ° YRR S
nebude drZena pod zévérem VCP. Vhybka ¢. 22 se ve spojce 22/25 prestavuje jako pruni. Postavent pokracuict
e v » s sadne 1C, pro niz se nemusi whybka &. 22 prestavovat do opacné polohy, bude mo#né okamité. Postaveni pokracujici
1C, pro i je vyzadovana opacnd poloha whybky, bude mo?né af po zastaveven viaku nebo uplynuti doby tp
17, 0d Bystiice 17K na 3K wpottend pode &l 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadéni povinné dokumentovaného povelu PUZ. Podrminky pro
prestaveni vihybky do opacné polohy budou analogické k ¢l. 2.1.17 ¢) TS 1/2019.
10. 0d Bystrice 2TK na 5K T e o
M od e e — e T e NE ve 20 s Zadne Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a 40 kmy/h.
11 0d Bystrice 2TK na 7K B,
1004 Bz;::z o :: . NE Ve 20 L7 - Jadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a 40 km/h.
VC: 7adné
ve 10 VCP: 2 2K do €. Tésina 2TK/T; 2 2K do C.
20.7 6K na 6bk ANO Leb E ; Vzdalenost L4 od ndmezniku v.c. 32 je 51 m.
" vep 20 Tesina 2TK/0; 0d €. Tésina 2Tk na 2K/T; 0d |\2901n0st L4 od namezniku .. 32 je 31 m
¢ Tésina na 2K/0
7 6bK na 1ck
7e 4K na 1ck
72K na 1ck
71K na 1ck/T
71K na 1ck/0
7e 3K na 1ck
76 3K na Tck/T e
PETTYET NE ve 0 Lete o |zadne
75K na 1ck
Ze 7K na 1ck
79K na 1ck
711K na 1ck
7e 13K na 1ck
715K na 1ck
71K na 10K NE ve 0 114 ~ [7adne
0d C. Tesina 17K na 1K NE ve 20 Scid — [7adne
0d C. Tesina 17K na 301K NE Ve 20 Sc301 T [zadne OhroZeny jsou pouze posunove cesty.
301K na 207K NE Ve 20 207 ~ [7adne OhroZeny jsou pouze posunove cesty.
301K na 209K NE Ve 20 5c209 ~ [7adne OhroZeny jsou pouze posunove cesty.
7301K na 211K NE Ve 20 scail ~ [7adne OhroZeny jsou pouze posunove cesty.
71K na 1ck NE Ve 0 Scic ~ [7adne
0d C. Té3ina 27K na 6bK/1
0d C. Tétina 27K na 6bK/2 NE ve 15 Scéb 10 |Zadné Protismérné JC na 6bK a 6K nebudou wlouteny. Vadalenost mezi Scéb a L6 je 57m.
71k na 6bK
0d €. Tesina 2TK na 4K/1 \C: $édné
” ve 10 VCP: Ze 2K do Bystiice 2TK/1T; Ze 2K do ) R,
0d €. Tesina 2TK na 4K/2 ANO st E Vadalenost 54 od Kuv.é. 12je 52 m.
&ina 2TK na 4K/ vep 20 Bystiice 2TK/10; 5. Od Bystfice 2TK na zdalenost 54 od nameznikuv.¢. 12 je 52 m,
710k na 4K 2K/1T; 6. 0d Bystiice 2TK na 2K/10
0d C. Tesina 27K na 2K/1T
0d C. Tesina 2TK na 2K/10 . o
o Tt 2Tk e 2672 NE ve 20 s2 < |zadne Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a 60 kmy/h.
71k na 2k
0d C. Tesina 27K na 1K
7 1ckna 1K/T NE ve 20 st o |zadne Ohrozeny jsou pouze IC pro rychlost 50 km/h a 60 kimyh.
71ckna 1k/0
0d C. Té8ina 27K na 3K/1 VC: 7adné
0d C. Tétina 27K na 3K/2 ve 0 VCP: 15. 0d Bystfice 17K na 1K/T; 16. Od
&8ina 2TK na 3K/ ANO s3 - : ystrice 1TK na 1K/T,; 16 Vzdalenost $3 od ndmezniku v.£. 11 je 19 m.
7 1ckna 3K/1 vep 20 Bystfice 17K na 1K/0; Z 1K do Bystrice
71ckna 3K/2 1TK/T; Z 1K do BystFice 1TK/O
0d C. Té8ina 27K na 5K B
e n:z‘:a e NE ve 20 S5 o |zadne Vadilenost S5 od némezniku vih. €. 9 je 114 m. Ohrozeny jsou pouze IC pro rychlost 50 km/h.
CrIRETPATTRRS NE ve 20 57 Zadné Ohrozeny j i hlost 50 km/h.
|odC. Tésina aTkna 7K | . r )
PP sdné ozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 kmy
0d C. Tesina 2TK na 9K e o )
PP NE ve 20 Sc < |zadne Ohrozeny jsou pouze posunové cesty.
0d C. Tesina 27K na 11K e o ,
e NE ve 20 Sei1 < |zadne Ohrozeny jsou pouze posunové cesty.
0d C. Tesina 27K na 13K e o ,
FEFTReer NE ve 20 Sc13 < |zadne Ohrozeny jsou pouze posunové cesty.
0d C. Tesina 27K na 15K e o )
EETeT NE ve 20 Scls < |zadne Ohrozeny jsou pouze posunové cesty.
Vadalenost mezi 6 a hrotem wyh. €. 18 je 8 m. Vyhybka ¢. 18 se ji ve spoje 18/16 stavijako prvniv soucasném
stavu. Vzdalenost mezi 56 a nameznikem vyh. & 12 je 70 m. Vadlenost mezi 56 a VK2 je 62 m. PFi VC bude pomaly
VC: Zadné dojezd k 6, ale bude mo?né ihned stavét pokratujici JC do Bystfice. PFi VCP spojka 18/16 nebude driena pod
e GbK na 6 o ve 0 © o |VePize2KdoBystiice 2TK/IT; e 2kdo  |zévirem viakoué cesty. Postaveni polratuc I, po it se nemusi spojka €. 18/16 prestavovat do opaéné polohy
e obitna vep 20 Bystfice 2TK/10; 5. Od Bystfice 2TK na (na k.2 6a), bude mo?né okamité. Postaveni pokracuiici JC, pro ni je vyZadovana opacna poloha vihybkové
2K/1T; 6. 0d Bystrice 2TK na 2K/10 spojky 18/16 (smér Bystfice), bude mozné a po zastaveveni viaku nebo uplynuti doby t, vypoctené podie dl.
2.1.18 TS 1/2019-2 nebo po zadani povinné dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro prestaveni whybky do
opatné polohy budou analogické k &l. 2.1.17 ¢) TS 1/2016.
15,111, L13) . e o
E E E E e Bk KL9, L11, 113, L15 nevedou viakové cesty, u téchto navéstidel tedy nebude uvoliiovaci rychlost.
Jizda ze skupiny koleji fady 200) B,
i2da ze skupiny koleji fady - - o o1 T |z

Vyluky soucasnych vlakovych cest jsou limitujici zejména pro pfipady, kdy je pro dopravu k dispozici

pouze sudd/lichd kolejova skupina (napt. béhem kolejovych ¢i napétovych vyluk). V tomto piipade

Ize u ohroZzujicich vlakovych cest zvolit vlakovou cestu bez ochranné drahy, ¢imZ je mozné zajistit



soucasnou jizdu vlakd, avSak u ohroZujici vlakové cesty s nulovou uvolfiovaci rychlosti. V piipadé

nékterych ohroZujicich vlakovych cest s uvolfiovaci rychlosti 10 km/h.
Béhem standardni dopravni situace nejsou vyluky soucasnych vlakovych cest limitujici.

Vyjimkou jsou koleje €. 2, 4, kde 1ze vybrané vlakové cesty pouZivat i za b&Zné dopravni situace
(napt. vjezd na 4. kolej ndkladnim vlakem a dale odjezd z 2. SK na 2. TK odjiZd&jicim vlakem osobni

dopravy smér Cesky Té&sin). MoZnosti feSeni soucasného vjezdu a odjezdu je pouZiti vlakovych cest

s nulovou uvolnovaci rychlosti pfi moZnosti volby mezi VC a VCP.
Cesky Té&in
Urceni dopravnich koleji:

Vyznamna uzlovd a pohrani¢ni pfechodovd stanice Cesky TéSin (ve sméru Polsko) bude v obvodu
osobniho nadrazi disponovat 7 pribéZnymi dopravnimi kolejemi (s nastupiStnimi hranami u vSech

koleji mimo kolej €. 0).

Pro jizdu vlakt dédlkové a regiondlni osobni dopravy (které zde budou zastavovat pro vystup a nastup
cestujicich) a pro tranzitni vlaky ndkladni dopravy jsou primarn€ urceny koleje €. 1 a 2. Pro tranzitn{
nakladni vlaky a tranzitni vlaky osobni dopravy, které zde nebudou zastavovat pro vystup a nastup
cestujicich, pak i kolej ¢. 0 bez ndstupiStni hrany. Pro jizdu vychozich a koncicich vlakli osobni
dopravy ze sméru odb. Chotébuz a Havitfov budou déle urceny koleje €. 7 a 5. Pro jizdu vychozich a
kon¢icich vlaki osobni dopravy ze sméru Frydek-Mistek, z nichZ nekteré pokracuji ve sméru Polsko,

jsou urceny koleje €. 6 a 8.

V obvodu ndkladniho nadrazi bude stanice disponovat 13 pribéznymi dopravnimi kolejemi umoziuji-
cimi vjezdy a odjezdy ze vSech a do vSech smérti a ddle 4 dopravnimi kolejemi umoZziujicimi odjezdy
vyhradné ve sméru odb. Chotébuz a Polsko. Z uvedenych 17 koleji bude 8 koleji naddle moZno
vyuzivat jako koleje relacni pro fazeni ndkladnich vlakl (z nich 4 zaroven jako vjezdové pro koncici

ndkladni vlaky uréené k roziazeni).

~es s

Pro jizdu vlaka dalkové osobni dopravy a pro projiZdéjici tranzitni vlaky nakladni dopravy jsou pri-

marné urcéeny koleje ¢. 101, 100 a 102.

Predjizdné koleje ¢. 107, 105, 103, 104, 106, 108 budou urceny pro predjizdéni vlakli nakladni do-

pravy, resp. odstaveni souprav konc¢icich osobnich vlakii od nastupistnich hran.

V obvodu frydeckého nadrazi bude stanice disponovat 2 pribéZznymi dopravnimi kolejemi umoziuji-
cimi vjezdy a odjezdy vlaki a dile kusou dopravni koleji ¢. 238 s nastupiStni hranou, kterd bude
slouzit pro jizdu koncicich a vychozich vlaki osobni dopravy od Frydku-Mistku, zejména pro piipad

vyluk a mimotadnosti, kdy nebude moZzné vyuzivat koleji v obvodu osobniho nadraZzi.



Bylo provétfeno, zda by bylo moZné umistit za navéstidlem Lc238 pfed koncem kusé koleje ¢. 238
hydraulické dynamické zardZedlo a tim umoZnit pfed ndvéstidlem Lc238 nizkou uvoliovaci rychlost.
Vysledkem provéteni je zaver, Ze dynamické zardZedlo je moZné a jeho vyprojektovani bylo zafazeno
do této pfipravné dokumentace. Dusledkem dynamického zardzedla je nutnost zkriceni ndstupiSté

u koleje €. 238 na jedné strané a jeho prodlouZeni na opa¢né stran€.

Tabulka dopravnich koleji:

Cesky Té&3in Metodika ETCS Podle Smérnice &. j. 20009/2018-5ZDC-GR-06 Uvolfiovaci Uvolfiovaci
opravni koleje avésti isténa na vzdal (m) 75 az 100 rychiost {km/h) | rychlost (km/h)
Kolej €. Na;’:’:;:)TR Stava:::::)delka Pozadovana délka koleje (m) Mezi navéstidly | smér Bohumin smér Cadca smér Bohumin smér Cadca
7 50 300 opt. 320 (dl. nd iSté + 2x 10 m) 300 300 300 20 20
5 50 317 opt. 370 (dl. nd iSté + 2x 10 m) 317 317 317 20 15
1 70 406 min. 370 (dl. na iSté +2x 10 m) 406 406 406 20 20
0 80 406 min. 400 406 406 406 20 20
2 70 406 min. 370 (dl. na iSté +2x 10 m) 406 406 406 20 20
6 50 220 min. 201 (dl. na iSté + 2x 10 m) 220 220 220 20 20
6a 50 85 min. 101 (dl. na iSté + 2x 10 m) 85 85 85 20 15
6a+6 50 392 min. 370 (dl. na iSté +2x 10 m) 392 392 392 20 15
8 50 223 min. 210 (dl. na iSté +2x 10 m) 223 223 223 20 20
107 50 765 min. 650, opt. 780-800 765 765 765 20 20
105 50 706 min. 650, opt. 780-800 706 706 706 20 20
103 50 676 min. 650, opt. 780-800 676 676 676 20 20
101 120 650 min. 650 650 650 650 20 0/20 (vC/VCP)
100 100 657 min. 650 657 657 657 20 10/20 (vC/vCP)
102 120 608 min. 600 608 608 608 20 10/20 (VC/VCP)
104 50 717 min. 650, opt. 780-800 717 717 717 0/20 (vc/VCP) 20
106 50 798 min. 650, opt. 780-800 798 798 798 15 20
108 50 760 min. 650, opt. 780-800 760 760 760 20 20
110 40 574 min. 570 574 574 574 20 15
112 40 582 min. 580 582 582 582 20 15
114 40 618 min. 600 618 618 618 20 20
116 40 606 min. 600 606 606 606 20 20
118 40 603 min. 600 603 603 603
120 40 604 min. 600 604 604 604
122 40 632 min. 630 632 632 632
124 40 693 min. 650, opt. 780-800 693 693 693 - -
234 50 551 min. 550 551 551 551 20 20
234a 50 37 nespecifikovano 37 37 37 - 20
234a+234 50 688 min. 650, opt. 780-800 688 688 688 20 20
236 60 448 min. 440 448 448 448 20 20
236a 60 186 nespecifikovano 186 186 186 - 20
236a+236 60 701 min. 650, opt. 780-800 701 701 701 20 20
238 50 128 min. 100 (dl. na iSté +2x 10 m) 111 111 111 15 -

Uzite¢né délky koleji se oproti stdvajicimu stavu nezméni s vyjimkou koleje ¢. 238, na které bude
instalovdno dynamické zardzedlo. To umoZni uvolniovaci rychlost u navéstidla Lc238 ve vysi 15 km/h.
Projektuje se dynamické zardZedlo, které umoZni zmafit energii drdZnich vozidel pfi uvolfiovaci
rychlosti 15 km/h. Pro ndvrh dynamického zaridzedla byly zohlednény soucasné provozované

soupravy, které k tomuto néstupisti zajizdi.

Prostor nutny pro instalaci dynamického zarazedla v délce cca 15,7 metrt stani¢ni koleje a pfilehlého
nastupisté bude nahrazen piistavbou nastupisté v délce 16 metrii na opacné (ve sméru Frydek-Mistek)
a zdroven dojde k osazeni navéstidla L.c238 a upravam uZzite€né délky koleje €. 238 na hodnotu 111

metru.

Dalsi podrobnosti jsou zfejmé z nésledujici tabulky.



Navrh VCP, Vyluk soucasnych jizdnich cest viivem ETCS, predsazeni EoA:

135. Od Louk.2 na 7K/2

151. Od Albr.2 na 7K

161. Od Cieszyna na 7K

Uvolhovaci [ oredsagent
uvolfiovaci Fedsazeni
hlost Soutasné vylougené VC a VCP pres whybk
Viakové cesta ziizeniver | VMO 1 (yehlost | Navestidio | EoA oucasne vyloucene VG a VCP pres whybky Poznamka
poutave | 1 e nachézejici se v ochranné dréze
ve /vep
1. 0d Trin.1 na 107K/1
. ] . Jouceny. Vadil
S o Tin L ne 1072 NE v 2 107 s sané :‘l;r:zinlgs:::;l:elig:m rychlost 50 km/h. Protismérné VC a VCP na 107K a 7K nebudou vylougeny. Vzdslenost
20.0d Tfin.2 na 107K ! :
3. 0d Tin.1 na 105K/1
4. 0d Tin.1 na 105K/2 NE ve 20 Le10s adné Ohroseny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
21, 0d Tfin.2 na 105K
5. 0d Tin.1 na 103K/1
0d Tfin.1 na 103K/2 NE ve 20 Lc103 Zadné Ohroseny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
22.0d Tfin.2 na 103K
7. 0d Tin.1 na 101K/1 Ohroseny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h. Protismérmé VC na 101K a 1K nebudou vylouceny. Vzdalenost mezi
Lc101 a Scl je 151m. Mezi Lc101 a hrotem vyh. &. 1 je vzdalenost 4m. Vyhybka 1/5 nebuda pod zévérem VCP.
5. 0d THin. na 101K/2 NE ve I Leto1 sadns Postaven porauiicl C, pro nizse nemusi vjhybka . 1/5 prestavouat do apaéné polohy, bude mozné okamit.
1C, pro nizje opacna poloha whybky 1/5, bude moiné a po zastaveveni viaku
nebo uplynuti doby tp vypottené pode &l 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadini povinné dokumentovaného povelu
3. 0d Tin.2 na 101K PUZ. Podminky pro prestaven whybky do opacné polohy budou analogické k él. 2.1.17 ¢) TS 1/2019.
9. Od Tiin.1 nia 100K/1 Protism&rné JC vylouZeny nebudou. Vzdalenost mezi Lc100 a ScO a Scl je vzdalenost 126 m. Vzdalenost mezi
10, 0d Tin1 na 100K/2 Lc100a hrotem wh. €. 2 je cca 1 m. Vyhybka &. 2 se v sougasném stavu prestavuje ve spojce jako prvn toto
potadiIze zachovat. Vhybkova spojka 2/6 nebuda pod zévérem VCP. Postaveni pokracujici JC, pro ni se nemusi
11, 0d Téin.1 na 100K/3 NE ve 20 Lc100 Zadné \Whybka &. 2/6 prestavovat do opacné polohy, bude moZné okamiité. Postavent pokracuiici IC, pro nid je
- \yzadovana opaéna poloha vhybky 2/6, bude mozné a2 po zastaveveni viaku nebo uplynuti doby tp vypottené
24. 0d Tfin.2 na 100K/1 podle &l. 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadani povinné dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro prestaveni
25 0d T7in 22 100672 \Whybky do opacné polohy budou analogické k él. 2.1.17 ¢) TS 1/2019.
12.0d Trin.1 na 102K o o
e T ook NE ve 20 Le102 Zadné Ohroseny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
13.0d Trin.1 na 104K ve 0 VC: 7adné
ANO Lc104 Vzdilenost Lc104 od ndmezniku vih. & 3 je 18 m.
27.0d Tfin.2 na 104K vep 20 < VCP: 47. 7 102K na 2K; 181. Z 2K na 102K zcalenost Lel0d od nameznikuwh. €. 3je 18 m
14.0d Tiin 1 na 106K NE " s o106 sadnd Protismérmé JC na 106K a 6aK nebudou vylouceny. Vzdalenost mezi Lc106 a Scéa je 67 m. OhroZeny jsou pouze V(|
28.0d Tfin.2 na 106K a VCP pro rychlost 50 km/h.
15.0d Trin.1 na 108K " o
PR TEYS T NE ve 20 Lel0s Zadné Ohroseny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a 40 km/h.
16. 0d Trin.1 na 110K e .
INTETEYSTTY NE ve 20 Le110 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 40 km/h.
17.0d Tiin.1 na 112K NE ve 20 Le112 73dné Ohros i hlost 40 km/h.
r .
FIRTETETeTeT: c ddné rozeny jsou pouze JC pro rychlost 40 kmy
18.0d Trin.1 na 114K " o
ERTETEYSETIT NE ve 20 Le114 Zadné Ohroseny jsou pouze JC pro rychlost 40 km/h.
19.0d Trin.1 na 116K L o o . .
WTETeyeTrY NE ve 20 Le116 Zadné Ohrojeny jsou pouze odjezdové viakové cesty 2 118K a2 124K pro rychlost 40 km/h.
34.0d Hnoj. na 234K NE ve 20 Lc234 Zadné Ohrofeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
35.0d Hnoj. na 236K NE Ve 20 236 Zadné Ohrofeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
36.2107Kna 7K
37.2105K na 7K .
ne NE ve 20 L7 Zadné Vzédlenost L7 od namezniku vyh. &. 19 je 86 m. Rychlost na/z 1K od/do Chotébuzi po 1 t.k. je 70 km/h.
39.2103K na 7K
41.7101K na 7K
38.2105K na 5K
40.7 103K na 5K NE ve 20 s adné Vzidlenost LS od némezniku vih. €. 19 je 78 m. Rychlost na/z 1K od/do Chotébuzi po 1 t.k. je 70 km/h.
42.7101K na 5K
43.2101K na 1K e .
RTINS NE ve 20 1 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
45.7 100K na 0K NE Ve 20 0 Zadné Nejsou ohroZeny 73dné IC.
46.2 102K na 6ak
48.7 104K na 6ak NE ve 20 Lc6a Zadné Ohroseny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
50.2 106K na 6ak
47.2102K na 2K L o
PRI, NE ve 20 2 Zadné Ohroseny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
517108 na 6K
53.2110K na 6K
55.2 112K na 6K
57.2114K na 6K
5.2 116K na 6K
61.7 118K na 6K .
BRI NE ve 20 6 Zadné Vzdilenost L6 od namezniku vyh. €. 20 je 126 m. Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h
65.2 122K na 6K
67.2124K na 6K
70.2234K na 6K
73.2236K na 6K
75.26aK na 6K
52.2 108K na 8K
54.7 110K na 8K
562 112K na 8K
58.2 114K na 8K
607 116K na 8K
622 118K na 8K .
ERTITTYT NE ve 20 18 Zadné Vzdilenost L8 od namezniku vyh. €. 20 je 131 m. Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h
66.2 122K na 8K
68.2 124K na 8K
71.2234K na 8K
74.2236K na 8K
76.26aK na 8K
69. 2 234K na 238K o e s
NPT NE ve 15 Le23s Zadné Na konci koleje &. 238 je pousito dynamické zarazedlo.
124..0d Chot.1 na 7K/1
125, 09 Chot L ra 772 Mezi Sc7 2 Le107 je vzdélenost 110 m. Protismérné JC na k2.7 2 107 vylouceny nebudou. Navéstidlo Se7 je v
Grovni hrotu vih. €. 10. Ve spojce 8/10 se jako prvn prestavuje vyh. &. 8. Pofadi prestavovani vihybek bude
134, 0d Louk.2 na 7K/1 2ménéno tak, aby se jako prvni prestavovala wh. €. 10. Vihybkova spojka 8/10 nebuda pod zévérem VCP.
NE ve 20 sc7 Zadné Postaveni pokracuiici JC, pro ni se nemusi vhybka é. 8/10 prestavovat do opacné polohy, bude moZné okamiite.

Postaveni pokraZujici JC, pro nit je vyZadovana opatné poloha vyhybky 8/10, bude moné az po zastaveveni viaku
nebo uplynuti doby tp vypottené podie &l. 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadani povinné dokumentovaného povelu
PUZ. Podminky pro prestaveni vyhybky do opaéné polohy budou analogické k &l. 2.1.17 ¢) TS 1/2019.




0d Chot.1 na 5k/1
. 0d Chot.1 na 5k/2

136. Od Louk.2 na 5K/1

a7 OdLowcr ma /2 NE ve 15 scs sdné Vzdilenost Sc5 od hrotu vyh. . 7 je 73 m. OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
152. 0d Albr.2 na 5K
162. 0d Cieszyna na 5K
128, 0d Chot.1 na 1K/1
129, 0d Chot.1 na 1K/2 Vzdilenost Sci od hrotu vyh. . 6 je 45,7 m. V soucasném stavu se ve spojce 2/6 prestavuije jako prvni whybka &.
2, toto pofadilze zachovat. Vhybkové spojka 2/6 nebuda pod zavérem VCP. Postaveni pokraujici JC, pro ni se
138. Od Louk.2 na 1K/1 s sing nemusi vhybka ¢. 2/6 prestavovat do opaéné polohy, bude moiné okamité. Postaveni pokratuiici JC, pro niz je
139, 0d Lowk 2 ma 1K/2 NE ve 20 sel ddné \yzadovéna opatné poloha whybky 2/6, je mozné vzhledem ke vzdalenosti Sl od hrotu vyh. &. 6 také okamite,
pfipadné Ize za timto G&elem zménit pofadi prestavovani vhybek ve spojce 2/6 tak, aby se prestavovala jako
153. 0d Albr.2 na 1K prvni wh. &. 6. OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
163. 0d Cieszyna na 1K
130.0d Chot 1 na 0K
140. 0d Louk.2 na OK/1
141, 0d Louk.2 na 0K/2 NE ve 20 S0 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
154, 0d Albr.2 na OK
164, 0d Cieszyna na OK
131 0d Chot.1 na 2K
142. 0d Louk.2 na 2K/1
143, 0d Louk.2 na 2K/2
e og A o 2— 0: ::r zzn'::K';/la NE ve 20 2 Ohroseny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
156, 0d Abr.2 na 2K/2
d Cieszyna na 2K/1
166. 0d Cieszyna na 2K/2
123, 0d Chot.1 na 6K ) - ) ) ,,4 -
145 dLodk 2 na 6K71 Vzdilenost Sc6 od hrotu vyh. ¢. 14 je 7m. Ve spojce 13/14 se prestavuje jako prvni wh. &. 13, toto pofadi bude
145 0d Lovk 2 na k)2 2ménéno tak, aby se jako prvni prestavovala wh. & 14. Vhybkova spojka 13/14 nebuda pod zévérem VCP.
17 0d Lo 2 e /3 Postaveni pokracuiici JC, pro ni se nemusi vyhybka &. 13/14 prestavovat do opaéné polohy, bude moiné
NE ve 20 Sc6 sdné okamité. Postaveni pokradujici JC, pro niZ je vyZadovana opaéné poloha vyhybky 13/14, bude moZné aZ po
157. 0d Albr.2 na 6K/1 p ’ o . L "
viaku nebo uplynuti doby tp vypogtené podie &l. 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadani povinné
158, 0d Albr.2 na 6K/2 dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro prestaveni vyhybky do opacné polohy budou analogické k &l. 2.1.17
167. Od Cieszyna na 6k/1 €) TS 1/2019.0hrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
168, 0d Cieszyna na 6K/2
% Navastidlo Sc8 je v trovni hrotu wh. &. 15. Obé ndvéstidla Sc8 i Lc6a jsou u hrotu whybek. Proto nema smys!
45 0d Louk 2na 5K/2 ] ménit pofadi prestavovani vhybek. Vyhybkova spojka 12/15 nebuda pod zsvérem VCP. Postaveni pokraguici JC,
150.0d Lowlc 2 na 8K/3 - pro i se nemusi vihybka €. 12/15 prestavovat do opatné polohy, bude moZné okamiité. Postaveni pokraZujci
Moo odnbranst ] M ve 20 Sc8 sdné 1C, pro niZ je vyZadovana opaén poloha vyhybky 12/15, bude mozné aZ po zastaveveni viaku nebo uplynuti doby
o0 0d Abr 2 na sk ] t vypotené podie 1. 2.1.18 TS 1/2015-Z nebo po zadsni povinné dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro
Od Cieeana a 8L prestaveni vyhybky do opaéné polohy budou analogické k &l. 2.1.17 ¢) TS 1/2019. OhroZeny jsou pouze IC pro
- 9ctiestyna na B2 | rychlost 50 km/h.
. 0d Cieszyna na 8K/2
171.2 7K na 107K NE ve 20 5107 Zadné Vzdilenost mezi 5107 a ndmeznikem wh. & 114 je 99 m. OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 50 kmp/h.
172.7 7K na 105K o ) T ]
P NE ve 20 5105 Zadné Vzdilenost mezi 105 a némeznikem wh. & 114 je 115 m. Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
1;2 ; ;E po ig:t NE ve 20 5103 adné Vzdilenost mezi $103 a némeznikem wh. & 114 je 95 m. OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
174.2 7K na 101K " . VC: 7adné
177.2 5Kna 101K ANO ver » s101 VCP: 9. 0d TFin. 1 na 100K/1; 216. 2 100K do |Vzdilenost S101 od némezniku vih. & 123 je 32,8 m.
178.2 1K na 101K Thin.1/1
Vzdilenost 100 od hrotu vih. & 136 je cca 2m. Vzdélenost S100 od némezniku vih. &. 123 je 50,7 m. Vyhybkova
179.Z 1K na 100K \C: 34dné spojka 119/136 nebude pod zavérem VCP. Postaveni pokra&ujici JC, pro niz se nemusi vhybka &. 119/136
ve 10 : y prestavovat do opagné polohy, bude mozné okamiité. Postaveni pokratujici JC, pro ni je vyzadovéna opaéna
ANO vep 20 5100 }r/?ci:.:f/.lou Thin-1na 101K/1; 213. 2100k do | 0\ 1 vk bky 118/136, bude mo3né a3 po zastaveveni viaku nebo uplynuti doby tp wypottené podle &l 2.1.18
180, 20K ia 100K TS 1/2019-Z nebo po zadani povinné dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro prestaveni vyhybky do opaéné
polohy budou analogické k &l. 2.1.17 ¢) TS 1/2019.
181.Z 2K na 102K ve 10 VC: Zédné
ANO vor oS 5102 VCP: 24, 0d TFin.2 na 100K/1; 219. Z 100K do |Vzdilenost 102 od namezniku vih. . 119 je 56 m.
199. 7 6ak na 102K Trin.2/1
;ﬁ; ; z:;::?;zk NE ve 20 5104 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a 40 km/h.
Vzdilenost mezi Sc6a a hrotem vih. €. 9 je cca 1m. V sougasném stavu se prestavuije vih. €. 9, to zistane
183.2 6K na 6ak 2achovno. Vyhybkové spojka 4/9 nebuda pod zavérem VCP. Postaveni pokraéuiici JC, pro ni se nemusi vihybka
&. 4/9 prestavovat do opacné polohy, bude mozné okamiité. Postaveni pokracujici IC, pro ni je vyzadovéna
NE ve 15 Sc6a Zadné opatna poloha vyhybky 4/9, bude moiné az po zastaveveni viaku nebo uplynuti doby tp vypoétené podie &l.
2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadéni povinné dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro prestaveni vyhybky do
191.7 8K na 6aK opatné polohy budou analogické k &l. 2.1.17 ¢) TS 1/2019. Protismémé VCP na 6ak a 106K vylougeny nebudou.
Vzdilenost mezi Scéa Lc106 je 67 m.
184. 7 6K na 108K o -
RIS NE ve 20 5108 Zadné Ohrozené jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
£k na 110K NE ve 15 s110 sdné Vzdilenost 110 od hrotu vih. & 132 je 65 m.
193.2 8K na 110K
125: ; gi po ﬂ;z NE ve 15 s112 Jsdné Vzdilenost 112 od hrotu vih. & 132 je 65 m.
12;: ; gi po E:E NE ve 20 s114 Zadné Vzdilenost $114 od hrotu vih. & 131je 75 m.
188.7 6K na 116K o ) -
CTRETTTRETTT NE ve 20 s116 Zadné Vzdilenost S116 od hrotu vih. & 131 je 76 m.
189. 26K na 234K 234 je v Grovni hrotu vyh. & 205. Vhybka & 205 nebuda pod zavérem VCP. Postaveni pokratujici JC, pro niz se
nemusi vihybka €. 205 pestavovat do opaéné polohy, bude mozné okamiité. Postaveni pokratuiici JC, pro ni je
197. 28K na 234K NE ve 20 sc234 sdné \yzadovéna opacna poloha vhybky ¢. 205, bude moiné aZ po zastaveveni viaku nebo uplynuti doby tp vypodtené
pode &l. 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadani povinné dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro prestaveni
202, 2 238K n 234K Whybky do opacné polohy budou analogické k él. 2.1.17 ¢) TS 1/2019.0hroZené jsou pouze posunové cesty.
190.Z 6K na 236K
198. 7 8K na 236K NE ve 20 Sc236 sdné Ohrojené jsou pouze posunové cesty.
203.2 238K na 236K
201, 7 6aK na 106K NE Ve 20 5106 Zadné Ohrofené jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
OhroZené jsou pouze posunové cesty. Zelezniéni prejezd K1 v km 136,825 (P8263) se nachézi ve vzdalenosti 129 m
0d 5234a. Navéstidlo 5234a se nachdzi méné nez 1 m pred hrotem vyh. . 203. Vyhybkova spojka 202/203
nebuda pod zavérem VC. Postaveni pokraéujici JC, pro niz se nemusi whybka ¢. 202/203 prestavovat do opacné
237.2234K na 234aK NE ve 20 $234a adné polohy, bude mozné okamiité. Postavent pokracuiici JC, pro ni je vyZadovéna opacna poloha vihybky 202/203,
bude moiné a2 po zastaveveni viaku nebo uplynuti doby tp vypogtené podie l. 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadani
povinné dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro prestaveni vyhybky do opaéné polohy budou analogické k
&1 21,17 ¢) T 1/2019.
238.2 236K na 236aK NE Ve 20 s236a Zadné Ohrofeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.

Vyluky soucasnych vlakovych cest jsou limitujici zejména pro ptipady, kdy je pro dopravu k dispozici

pouze sudé/licha kolejova skupina (napt. béhem kolejovych ¢i napétovych vyluk). V tomto piipadé

Ize u ohroZujicich vlakovych cest zvolit vlakovou cestu bez ochranné drihy, ¢imZ je mozZné zajistit



soucasnou jizdu vlakd, avSak u ohroZujici vlakové cesty s nulovou uvolfiovaci rychlosti. V piipadé

nékterych ohroZujicich vlakovych cest s uvolfiovaci rychlosti 10 km/h.
Béhem standardni dopravni situace nejsou vyluky soucasnych vlakovych cest limitujici.

Vyjimkou jsou koleje ¢. 101, 100, 102, kde lze vybrané vlakové cesty pouZivat i za béZné dopravni
situace (napf. soucasnd cesta z 0. SK na 100. kolej pfedjizdénym ndkladnim vlakem a z 1. SK na
101. kolej a déle na 1. TK odjiZd¢jicim vlakem osobni dopravy). MoZnosti feSeni je pouziti vlakové
cesty bez ochranné drdhy (diky existenci VCP), v né&kterych piipadech pak stavéni variantnich

vlakovych cest ptes paralelni kolejové spojky, byt s nizsi rychlosti.
Odb. Chotébuz

Urceni dopravnich koleji:

Jedna se o odbocku, dopravni koleje nejsou ziizeny.

Tabulka dopravnich koleji:

Jedna se o odbocku, dopravni koleje nejsou ziizeny.

Vyluky soucasnych vlakovych cest:

Uvoliiovaci
rychlost
poutita ve
VC/VCP

uvoliiovaci Predsazeni
rychlost | Navéstidlo EoA
[km/h] [m]

Soutasné vylougené VC a VCP pres vyhybky

Vlakové cesta | Zfizeni VCP i £ e
nachazejici se v ochranné draze

Poznamka

Vzdalenost AS od hrotu vyh. &. 302 je cca 118 m. Zapojeni pf ik 301/302 bude pf ano tak, aby se

20 AS - Zadné ik vyh. & 302 pF jako prvni. Vzda mezi AS a ndmeznikem wyh. &. 301 je cca 144 m.

20 BS - 7adné Vzdalenost mezi BS a nameznikem vyh. £. 301 je cca 144 m.
[ cL - -

PoZadavky na vyluky soucasnych vlakovych cest nejsou narokovany.
Louky nad OIsi
Urceni dopravnich koleji:

Mezilehld stanice Louky nad OISi bude disponovat 6 pribéZnymi dopravnimi kolejemi,

s nastupiStnimi hranami u koleji ¢. 1 a 2.

Pro jizdu vlakli didlkové osobni dopravy (které zde nebudou zastavovat pro vystup a nastup
cestujicich), pro regiondlni osobni vlaky a pro tranzitni vlaky nakladni dopravy jsou primédrn€ urceny

koleje €. 1 a 2.

Predjizdné koleje ¢. 3, 4 budou urceny pro predjizdéni vlakl ndkladni dopravy. Koleje ¢. 6 a 8 jsou
primarn¢ urceny pro zpracovani koncicich a sestavu vychozich vlakti ndkladni dopravy, které budou
pfistavovany z vlecky AWT zatisténé do stanice na karvinském zhlavi. Jizdy z vlecky budou probihat

vyhradné ve formé vlakovych cest.



Tabulka dopravnich koleji:

Louky nad OI$i Metodika ETCS Podle Smérnice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 Uvoliiovaci Uvoliiovaci
chlost (km/h] chlost (km/h]
dopravni koleje avéstidl. isténa na vzdal (m) 75 az 100 - (km/h) | ry {km/h)
Navriena TR Stavajici délk:
Kolej €. a;’:’:;:) va:::) cla Pozadovana délka koleje (m) Mezi navéstidly | smér Bohumin smér Cadca smér Bohumin smér Cadca
7 40 670 min. 650 670 670 670 20 20
5 40 720 min. 650, opt. 780-800 720 720 720 20 20
3 60 734 min. 650, opt. 780-800 734 734 734 0/20 (VC/VCP) 0/20 (vC/VCP)
1 120 730 min. 650, opt. 780-800 730 730 730 20 20
2 120 708 min. 650, opt. 780-800 708 708 708 20 20
4 60 712 min. 650, opt. 780-800 712 712 712 0/20 (vC/VCP) 0/20 (vC/VCP)

Uzite¢né délky koleji se oproti stdvajicimu stavu nezméni.
Uvolinovaci rychlosti budou v§ude 20 km/h.
Dalsi podrobnosti jsou ziejmé z ndsledujici tabulky.

Navrh VCP, Vyluk soucasnych jizdnich cest vlivem ETCS, predsazeni EoA:

Uvoliiovaci

wolfovaci predsazent
hlost Sougasné vylougené VC a VCP pres whybk
Viakové cesta zizeniver | VMOt fvchiost | Navestidio | EoA oucasne vyloucene VC a VCP pres whybky Poznamka
pouiitave | VM i nachazejici se v ochranné draze
vC /vep
1. 0d &, Tégina 2TK na 4K 30. Ze 2K do Karviné 2TK/1
ve 0 33. Ze 2K do Karviné OTK/1 , o k
ANO vep 2 L4 6. 0d Karviné OTK na 2K/1 Vzdélenost L4 od ndamezniku vyh. €. 12 je cca 26 m.

8. 0d odb. Chotébuz 1TK na 4K 72. Od Karviné 2TK na 2K/1

2. 0d C. TéSina 2TK na 2K/T
3. 0d €. Tésina 2TK na 2K/O NE ' 20 L2 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a 40 km/h. Vzdélenost L2 od hrotu vyh. €. 14 je 78,5 m.
9. 0d odb. Chotébuz 1TK na 2K
4.0d €. Tégina 2TK na 1K

10. 0d odb. Chotébuz 1TK na 1K/1T

11. 0d odb. Chotébuz 1TK na 1K/10
12.0d odb. Chotébuz 1TK na 1K/2

5. 0d C. TéSina 2TK na 3K - .
13.0d odb. Chotébuz 1TK na 3K/1 ANO \J/CCP 2% 13 ‘I:kznikli‘;lkaw'"e 1T/1; 107. 0d Kanviné
14.0d odb. Chotébuz 1TK na 3k/2

6.0d C. Tédina 2TK na 5K
15. 0d odb. Chotébuz 1TK na 5K/1 NE ve 20 Ls Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 40 km/h.
16.0d odb. Chotébuz 1TK na 5k/2
7.0d €. Tédina 2TK na 7K

17.0d odb. Chotébuz 1TK na 7K/1 NE ve 20 L7 Zadne Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 40 km/h.
18. 0d odb. Chotébuz 1TK na 7K/2
69. Od Karviné 2TK na 4K/1

70. 0d Karviné 2TK na 4K/2
71. Od Karviné 2TK na 4k/3
81. 0d Karviné 0TK na 4K/1
82. 0d Karviné OTK na 4K/2 ve o 2.0d €. Tésina 2TK na 2K/T; 3. 0d €. Tésina
83. 0d Karviné OTK na 4K/3 ANO s4 2TK na 2K/0; 121. Ze 2K do €. Tésina 2TK/T; |Vzdalenost S4 od némezniku vyh. €. 6 je 18 m.
84. 0d Karviné OTK na 4k/4 122. Ze 2K do €. Tésina 2TK/O
85. 0d Karviné OTK na 4K/5

103. Od Karviné 17K na 4K/1
104. Od Karviné 1TK na 4K/2
113. Od Karviné - Doly na 4K
72. 0d Karviné 2TK na 2K/1
73. 0d Karviné 2TK na 2K/2
74. 0d Karviné 2TK na 2K/3
86. Od Karviné 0TK na 2K/1
87. 0d Karviné OTK na 2K/2
88. Od Karviné 0TK na 2K/3 NE ve 20 s2 Zadné
89. Od Karviné OTK na 2K/4

NE ve 20 1 Zadné OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.

Vzdalenost L3 od ndmezniku vyh. & 15 je 20,5 m.

Ohrozeny jsou pouze JC na/z 4K od/do €. Téina pro rychlost 60 km/h. Vzdalenost 52 od ndmezniku vyh. &. 6 je 18
m.

90. Od Karviné OTK na 2K/5

114. Od Karviné - Doly na 2K
75. Od Karviné 2TK na 1K/1
76. Od Karviné 2TK na 1K/2

91. Od Karviné OTK na 1K/1
92. Od Karviné OTK na 1K/2
93. Od Karviné 0TK na 1K/3 NE vc 20 s1 Zadné Ohrozeny je pouze JC pro rychlost 60 km/h

94. 0d Karviné 0TK na 1K/4
107. Od Karviné 1TK na 1K/1
108. Od Karviné 17K na 1K/2
115. 0d Karviné - Doly na 1K
77..0d Karviné 2TK na 3K/1
78. 0d Karviné 2TK na 3K/2

95. 0d Karviné OTK na 3K/1 )

ol st ot o
- odb. Chotébuz 17K na :125.2 1K na

Z;: g: x:::: gli :: ;ZZ ANO vep 20 = odb. Chotébuz 1TK/1T; 126.Z 1K na odb.

Chotébuz 1TK/10

109. Od Karviné 17K na 3K/1

110. 0d Karviné 17K na 3K/2

116. Od Karviné - Doly na 3K

79. Od Karviné 2TK na 5K

Vzlenost 53 od némezniku vih. €. 7 je 22 m.

99. Od Karviné OTK na 5K/1 OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 40 km/h. Ve spojce 8/5 se v soutasném stavu prestavuje jako prvni vyh. €. 8.
100. Od Karviné OTK na 5K/2 NE ve 20 s5 Zadné Toto pofadi bude zachovano. Vzdalenost S5 od hrotu vyh. &. 8 je 74 m (vzdalenost od nejbliztiho potitaciho bodu
111. Od Karviné 1TK na 5K potitaciho useku, v ném se vhybka &. 8 nachazi).

117. Od Karviné - Doly na 5K
80. 0d Karviné 2TK na 7K

101. Od Karviné OTK na 7K/1
102. Od Karviné OTK na 7K/2 NE ' 20 s7 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 40 km/h.
112. Od Karviné 1K na 7K
118. Od Karviné - Doly na 7K

Vyluky soucasnych vlakovych cest jsou limitujici zejména pro ptipady, kdy je pro dopravu k dispozici

pouze sudd/lichd kolejova skupina (napt. béhem kolejovych ¢i napétovych vyluk). V tomto piipade




Ize u ohroZzujicich vlakovych cest zvolit vlakovou cestu bez ochranné drahy, ¢imZ je moZzné zajistit
soucasnou jizdu vlakd, avSak u ohroZujici vlakové cesty s nulovou uvoliiovaci rychlosti. V piipadé

nékterych ohroZujicich vlakovych cest s uvolfiovaci rychlosti 10 km/h.
Béhem standardni dopravni situace nejsou vyluky soucasnych vlakovych cest limitujici.

Vyjimkou jsou koleje €. 2, 4, kde 1ze vybrané vlakové cesty pouZivat i za b&€Zné dopravni situace
(napf. vjezd na 4. kolej ndkladnim vlakem a dale odjezd z 2. SK na 0./1./2. TK odjiZd&jicim vlakem
osobni dopravy smér Karvina hl. n.). MoZnosti feSeni souc¢asného vjezdu a odjezdu je pouZiti vlakové
cesty bez ochranné drdhy (diky existenci VCP), v né&kterych piipadech pak stavéni variantnich

vlakovych cesty ptes paralelni kolejové spojky, byt’ s niZsi rychlosti.
Karvina hl. n.
Urceni dopravnich koleji:

Mezilehld stanice Karvind hl. n. bude disponovat 5 pribéznymi dopravnimi kolejemi (Cdstecné déle-

nymi cestovymi ndvéstidly) s nastupiStnimi hranami.

Pro jizdu vlakt ddlkové osobni dopravy (které zde budou zastavovat pro vystup a nastup cestujicich) a

pro tranzitni vlaky ndkladni dopravy jsou primarné uréeny koleje ¢. 1 a 2.

Predjizdné koleje ¢. 3, 4, 6 + 6b budou urceny pro piedjizdéni vlakti ndkladni dopravy a odbaveni

vlaki regiondlni osobni dopravy. VSechny vlaky budou ve vztahu ke stanici vlaky tranzitnimi.

Tabulka dopravnich koleji:

Karvina hl. n. Metodika ETCS Podle Smérnice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 Uvoliiovaci Uvoliiovaci
chlost (km/h chlost (km/h
dopravni koleje SR B T E e e e (m) 7522 100 ry (km/h) | ry (km/h)
Navrzena TR Stavajici délk: . .
Kolej . azll:::;:) va::') cla Pozadovana délka koleje (m) Mezi ndvéstidly | smér Bohumin smér Cadca smér Bohumin smér Cadca
3 50 838 min. 650, opt. 780-800 784 784 784 10 10
1 120 846 min. 650, opt. 780-800 846 846 846 20 20
2 120 846 min. 650, opt. 780-800 846 846 846 20 20
4 50 811 min. 650, opt. 780-800 787 787 787 20 20
6 50 306 min. 264 (dl. na iSté +2x 10 m) 306 306 306 15 15
6b 50 352 nespecifikovano 352 352 352 20 15
6+6b 50 719 min. 650, opt. 780-800 719 719 719 20 15

Odjezdova névéstidla L3 a S3 v koleji ¢. 3 budou posunuta tak, aby bylo dosazeno ochranné drahy
délky 50 m k ndmezniku ohroZujicimu vlakovou cestu pro rychlost nad 60 km/h bez nutnosti
vylucovat tyto ohroZené vlakové cesty. Tim bude dosazeno uvoliiovaci rychlosti 10 km/h u L3 a S3.
Odjezdové navéstidlo S4 bude posunuto tak, aby bylo dosaZeno ochranné drahy 75 m od kritického
namezniku a tim uvoliovaci rychlosti 20 km/h. Jednd se o novou stanici, v niZ je takovyto zdsah do
spodku nevhodny, nicméné toto opatfeni bylo prodiskutovano na poradé 3. 2. 2020 a posun navéstidel
je pozadovéan odborem O11. Posunem ndvéstidel bude v Karviné dosaZeno uvoliiovacich rychlosti bez

zfizovani VCP s vylukami ohroZenych vlakovych cest.

Dalsi podrobnosti jsou zfejmé z nasledujici tabulky.



Ndvrh VCP,

Vyluk soucasnych jizdnich cest vlivem ETCS, predsazeni EoA:

Uvolovaci| y i
uolfiovaci Predsazeni | _ o -
Viakové cesta zitzenivep | YOS | hiost | Navestidlo | Eoa | SCUEaSNE Wloucené VC a VCP pres whybky Poznimka
poutita ve nachézejici se v ochranné draze
[km/h] [m]
VC/VcP
1 0d Loukl na 6K Vzdélenost mezi Lc6 a hrotem wyh. €. 9 je 5 m. Ve spojce 9/10 se jako prvni v sougasném stavu prestavuie whybka
&.9. Toto pofadi zisstane zachovano. Vyhybka 9/10 nebuda pod zavérem VCP. Postaveni pokratuiici JC, pro nit se
nemusi vyhybka & 9/10 prestavovat do opaéné polohy, bude moiné okamité. Postaveni pokracujici JC, pro i je
7. 0d Louk2 na 6K/1 NE ve 15 Le6 Zadné \yadovana opaénd poloha vyhybky 9/10, bude moZné a% po zastaveveni viaku nebo uplynuti doby tp vypoctené
podle &l. 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadéni povinné dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro prestaveni
\Whybky do opaéné polohy budou analogické k él. 2.1.17 ¢) TS 1/2019. Sougasné protismémé viezdy na 6K a 6bK
8. 0d Louk2 na 6K/2 Wlougeny nebudou, ale protose je mezi Lc6 a Sc6b vzdalenost 60 m, bude snizena uvoliiovaci rychlost na 15 km/h.
2. 0d Louk1 na 3K Ohrozeny jsou pouze JC na/z 1K od/do odb. Koukolné po 1 t.k. pro tratovou rychlost 160 km/h. Vzdalenost L3 od
NE ve 10 13 Zadné namezniku wh. & 13 je 24,8 m. Navéstidlo L3 bude posunuto tak, aby bylo dosazeno chranné drahy délky 50 m od
9. 0d Louk2 na 3K L3 kndmezniku vih. &. 13, Navéstidio L3 bude posunuto 0 25,2 m.
3. 0d Loukl na 1K/T
4. 0d Louk1 na 1K/O NE ve 20 %1 Z3dné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 60 km/h. Vzdalenost L1 od hrotu vyh. €. 15 je 134,8 m.
10. 0d Louk na 1K
5. 0d Louk1 na 2K
11. 0d Louk2 na 2K/17 NE Ve 20 L2 Z4dné Nejsou ohroZeny Zidné IC.
12. 0d Louk2 na 2K/10
13. 0d Louk? na 2K/2
6. Od Louk1 na 4K
14. 0d Louk? na 4K/1 NE ve 20 L4 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h. Vzdalenost L4 od hrotu vyh. &, 14 je 86 m.
15. 0d Louk2 na 4K/2
i Ohrozeny jsou pouze JC na/z 4K od/do Détmarovic pro rychlost 60 km/h. Vzdlenost L6b od namezniku vyh. €. 12
16.26Kna 6bk NE ve 20 Leb Zadné e cca EAVV:\. Vz:z'lenosl L6b od hrotu vyh. & 14 je c:a 11:1 m. W
30. 0d odb. Koukolna1 na 66K e " s scob 3ns Ohrozeny jsou pouze posunové cesty na/z 8K. Sougasné protismémé viezdy na 6K a 6bK vylougeny nebudou, ale
38. 0d odb. Koukolna2 na 66K protoze je mezi Lc6 a Sc6b vzdslenost 60 m, bude snizena uvolfiovaci rychlost na 15 km/h.
31. 0d odb. Koukoln1 na 3K/1 Ohrozeny jsou JC na/z 1K od/do Louk po 1. t.k. Vzdalenost mezi $3 a nmeznikem vih. €. 5 je cca 21 m.
32. 0d odb. Koukolna1 na 3K /2 NE ve 10 $3 Zadné Névéstidio 53 bude posunuto tak, aby bylo dosazeno ochranné drany délky 50 m od S3 k némezniku wh €. 5.
39. 0d odb. Koukoln2 na 3K Navéstidlo 53 bude posunuto 0 29 m.
33. 0d odb. Koukolna1 na 1K /1T
i: g: Z:: EZ::Z::i :z i//zm NE ve 20 s1 7adné Ohroena je pouze JC na/z 3K pro rychlost 60 km/h.
40. Od odb. Koukolna2 na 1K
36. 0d odb. Koukolna1 na 2K NE Ve 20 s2 Z4dné Ohrozeny jsou pouze IC pro rychlost 50 km/h a 60 km/h. Vzdalenost 52 od hrotu vyh. £. 4 je 97 m.
41. 0d odb. Koukolna2 na 2K
37. 0d odb. Koukolns1 na 4K Ohrozeny jsou JC na/z 2k 0d/do Louky nad OI3i po 2. t.k pro trafovou rychlost. Variantni cesty ohrozeny nejsou.
NE ve 20 sa Zadné Vzdélenost 54 od namezniku vyh. &. 6 je cca 51 m. Névéstidlo S4 bude posunuto na vzdlenost 75 m od nameznil
42. 0d odb. Koukolna2 na 4K \wh. €. 6, tj. S4 bude posunuto o 24 m. Vzdalenost S4 od hrotu wh. &. 4 po posunu bude 156 m.
Ohrozeny nejsou Zdné IC. Vzdalenost S6 od hrotu vyh. . 8 je cca 20 m. V sougasném stavu se ve spoice 7/8
prestuvuje jako prvni vih. &, 7. Zapojeni prestavniki vih. spojky 7/8 bude zménéno tak, aby prestavovala jako
prvni vih. & 8. Vhybka 7/8 nebuda pod zévérem VCP. Postaveni pokracuiici JC, pro ni se nemusi vyhybka ¢. 1/5
15, 26K na 6K e ve s s s5cns piestavovat do opatneé polohy (na k<. 6a) bude mozné okamité. Postaveni pokratuici IC, po nizje wyiadovina
opacna poloha vyhybky 7/8 (do Louk), bude mozné az po zastaveveni viaku nebo uplynuti doby tp vypogtené
podle &l. 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadéni povinné dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro prestaveni
\Whybky do opagné polohy budou analogické k él. 2.1.17 ¢) TS 1/2019. Vzdalenost 6 od VK1 je min. 70 m. VkL
nemusime posouvat, ale bude snizena uvolfiovaci rychlost na 15 km/h.

Béhem standardni dopravni situace nejsou vyluky soucasnych vlakovych cest limitujici.
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