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Zru$eni prejezdu P6801 v km 179,826 trati Brno — C. Tfebové a vystavba podchodu v zast. Blansko

DUSP+PDPS
D.2.3.1 Trakéni vedeni

IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

D.2.3 Trakéni a energeticka zafizeni
D.2.3.1 Trakéni vedeni

SO 11-81-01 Zst. Blansko, Gpravy trakéniho vedeni

Technicka zprava

Nazev stavby:

Misto stavby:
Kraj:
Obec:

Katastralni uzemi:

Predmét dokumentace:

Odvétvi:

Zadavatel:

Organizacni jednotka:

Ustfedni organ:

Zpracovatelé:

1. UVOD

1.1 — Udaje o stavbé

Zrudeni prejezdu P6801 v km 179,826 trati Brno — C.
Tfebova a vystavba podchodu v zast. Blansko

Zast. Blansko

Jihomoravsky

Blansko

Blansko

Dokumentace pro spoleéného povoleni a pro provadéni
stavby

Zelezniéni doprava, stavba drahy

Sprava Zeleznic, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, 110 00, Praha 1, Nové Mésto
IC: 70994234

IC: CZ70994234

Stavebni sprava vychod se sidlem v Olomouci
Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Ministerstvo dopravy CR
Nabfezi L. Svobody 12, 110 15 Praha 1

SUDOP BRNO, spol. s. r.o.
Kpunicova 26,611 36 Brno
IC: 44960417

DIC: (CZ44960417

Hlavnim cilem stavby je odstranéni stavajiciho uroviiového Zelezni¢niho pfejezdu, ktery bude
nahrazen mimouroviiovych kfizenim v ramci samostatné stavby ,IlII/379 37 Blansko, pfemosténi*.
Pro zajisténi pohybu pésich osob bude v misté stavajiciho prejezdu realizovan podchod pro pési.
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1.2 — Umisténi SO

SO 11-81-01
k.u. Blansko: p.C. 141/17, 452/1, 452/12,

1.3 — Obsah dokumentace

Cast D.2.3.1 dokumentace stavby ,ZruSeni prejezdu P6801 v km 179,826 trati Brno — C.

Tfebova a vystavba podchodu v zast. Blansko® fesi:
- upravu trakéniho vedeni v Zelezni¢ni stanici Blansko

1.4 — Pouzité podklady

- zadavaci podminky objednatele na vypracovani pfipravné dokumentace stavby
- geodeticka situace zaméfeného stavajiciho stavu trati

- situace nového stavu koleji, zpracované v ramci pfipravné

- Setfeni na misté, provedena zpracovatelem v prabéhu projekénich praci

- zavéry z jednani, konanych v pribéhu zpracovani pfipravné dokumentace

- platné normy a pfedpisy pro trakéni vedeni Zelezni€¢nich drah

1.5 — Souvisejici ¢asti pripravné dokumentace

Cast D.2.3.1 je zpracovana v koordinaci s feSenim ostatnich &asti pfipravné dokumentace, zejména:
D.11 Zelezniéni zabezped&ovaci zafizeni

D.2.1.1 Zelezniéni svréek a spodek

D.21.2 Nastupisté

D.21.4 Mosty, propustky a zdi

D.2.1.5 Ostatni inzenyrské objekty

D.2.1.6 Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)

D.2.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci

D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

2. TECHNICKY POPIS

2.1 — Trakéni vedeni

2.1.1 Stavajici stav:

Zelezniéni stanice Blansko je elektrifikovana jednofazovou trakéni proudovou soustavou 25
kV, 50 Hz. Obé hlavni tratové koleje jsou zatrolejovany svislym fetézovkovym vedenim s
pfidavnymi lany dle vzorové sestavy ,S* s prfezem 100mmz2 Cu + 50mm2 Bz. PIné kompenzované
sestavy jsou napinany gravitacné pomoci kladkostroje stalym tahem v TD a NL 10 kN. Vedlejsi
koleje jsou zatrolejovany svislym fetézovkovym vedenim bez pfidavnych lan dle vzorové sestavy ,S*
s prufezem 80mm2 Cu + 50mm2 Bz. Vedlejsi sestavy jsou napinany gravitacné pomoci kladkostroje
stalym tahem v TD a NL 8 kN.

Trakéni vedeni je ve stanici zavéSeno prevazné na branovych konstrukcich se smérovymi
lany, nebo na Sikmych izolovanych konzolach. Vystavba TV byla dokonéena v roce 1998.
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2.1.2 Novy stav:

V souvislosti s Upravami nastupist a komunikaci pro péSi jsou navrzeny nové pozice
trakénich bran ¢. 63-64, 65-66, 67-68. Dotcené kotevni systémy 1/2 a 2/2 budou prevéSeny do
zavésll na novych branach a nasledné vyregulovany. Upravy TV se dotknou nejen hlavnich koleji,
ale i kotevniho systému kolejové spojky Sp5, ktery bude vyménén kompletné za novy. V novém
stavu bude pIné kompenzované kotveni systému Sp5 kotvit na pfihradovém stozaru €. 57 a na
branovém kotevnim stozaru ¢. 66 bude kotveni pevné. Stavajici kotveni systému Sp3 na stozaru €.
57 bude vyménéno za kotveni pfed stozarem.

V ramci SO 11-81-01 bude vybudovana provizorni brana mezi stozary ¢. 65, P1 a 67.

Brana bude orientovana podél koleji a bude slouzit pro provizorni prechod kabell silnoproudych
technologii béhem stavby. Po zruSeni provizorniho pfejezdu a dobudovani podchodu budou kabely
prelozeny do nové kabelové trasy. Nasledné bude provizorni brana demontovana. Stozaru &. P1
bude dale slouzit jako jimaci zafizeni bleskosvodu viz ¢ast dokumentace D.2.3.6.

Nové trakéni vedeni je navrzeno podle vzorové sestavy pro elektrizaci zelezni¢nich
trati SZDC proudovou soustavou AC 25kV 50 Hz/TT. Pokud je v projektu uveden odkaz na
konkrétni sestaveni (soucast) — prevazné pouzivané ze sestavy ,,S“ je tim pouze uveden
minimalni standard pro uvedeny prvek, je mozné pouzit i jiny schvaleny SZDC s minimalné
stejnymi nebo lepSimi viastnostmi. Potom je mozné, ze tato zména vyvola i zménu feseni
nékterych konstrukénich detailil uvedenych v projektu.

2.1.2.1 Napdjeni a déleni trakéniho vedeni

Reseny Usek je napajen stfidavou proudovou soustavou AC 25kV 50Hz z trakéni napajeci
stanice Blansko. TNS Blansko napaji koridorovou trat €. 260 od SpS Maloméfice po SpS Letovice.

V ramci SO 11-81-01 nedochazi k Zzadné upravé schématu napajeni a déleni viz pfiloha ¢.
.2.001 Schéma napajeni a déleni.

2.1.2.2 Geometrie trolejového vedeni

Konstrukce trakéniho vedeni
o} svislé fetézovkove, nosné lano sleduje klikatost troleje

Maximalni prajezdna rychlost
o} do 90 km/h

Parametry prostiedi

rozsah teploty okolniho prostredi
-30°C az +40°C CSN EN 50119
maximalni rychlost vétru
25m/s
hmotnost namrazy
2 kg/m (tyée @30mm podle CSN EN 50423-3) podle CSN 34 1530 ed.2 ptiloha D stfedni
uroven znecisténi
stfedni podle CSN EN 50125-2, tab.6.
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Vyska trolejového dratu

Jmenovita vyska trolejového dratu
5500 mm nad TK podle CSN 34 1530 ed.2

Vyska trolejoveho dratu v mistech podpéry
5600 mm nad TK CSN 34 1530 ed.2

Vyska troleje navrzena 5,60 m od nové polohy TK (méfeno v mistech zavésu) tak, aby byla
dodrZzena jmenovita vySka trolejového dratu 5,50 m. Navrzené vysky jsou uvedeny od nové
definitivni polohy koleje. Vy$ka troleje je vzdalenost mé&fena kolmo na spojnici temen kolejnic koleje.

Zvysena vyska trolejového dratu
Neni navrzena

Snizena vyska trolejového dratu
Neni navrZzena

Maximalni horizontalni vychylka trolejového dratu
400 mm podle CSN EN 50119 ed.2 je dodrzena

Prirezy vodi€l hlavnich dopravnich koleji:

trolejovy drat - 100 mm2 Cu staly tah 10 kN
nosné lano - 70 mm2 Bz staly tah 10 kN
Prirezy vodictl vedlejSich dopravnich koleji:

trolejovy drat - 80 mm2 Cu staly tah 8 kN
nosné lano - 50 mm2 Bz staly tah 8 kN

Napinani vodicu

kotveni trolejového dratu a nosného lana

pohyblivé, oddélené — hlavnich i vedlejSich koleji je gravitacné 1:2
rozsah kompenzace teplotni roztaznosti trolejového vedeni

-30°C az +80°C

Vyska systému trolejového vedeni :

o na oto¢nych konzolach pro R 2500m 1,5 m, pro R <500m 1,3 m

o] na nosnych branach se smérovymi lany 1,5 + 2,0m

o} V zavésech na svislych izolovanych konzolach (SIK) je jednotné 1,5 m.
o] minimalni vysSka sestavy trolejového vedeni 250 mm

Maximalni klikatost trolejového dratu:

v pfimé 250 mm
v oblouku 350 mm
Maximalni rozpéti podélnych poli trolejového vedeni 65m

Rychlost Sifreni mechanické viny v trolejovém vedeni
122m/s, 439km/h CSN EN 50119 ed. 2 pro soustavu 25kV AC
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Elasticita trolejového vedeni a jeji rovhomérnost
mensi nez 26% pfi rozpéti 65m CSN EN 50119 ed.2 pro soustavu 25kV AC

Dynamické chovani trolejového vedeni a kvalita odbéru elektrického proudu

Odpovida pozadavkim dle tabulky €. 4.2.12 TSI subsystém ,Energie®.

Trolejové vedeni mohou pojizdét sbérace schvaleného typu pro uvedenou rychlost jizdy 90 km/hod
s dolozenym prubé&hem pfitlaénych sil pfi jizdé maximalni rychlosti proti vétru, stfedni pfipustna
dynamicka pfitlaéna sila sbérage je podle CSN EN 50367, CSN EN 50388, konstrukce trolejového
vedeni je feSena podle CSN EN 50119 ed.2.

Maximalni povoleny sklon trolejového dratu
Pro v =90 km/hod - maximalni sklon 6 %o
Podle tratové rychlosti viz CSN EN 50119 ed.2, tab.11

Zmény odpovidaji nebo v lomech je feSeno snizenim rozpéti

Maximalni povolena zména sklonu trolejového dratu
o] Pro v =90 km/hod - maxirpélnl’ zmeéna sklonu 3 %o
o Podle tratové rychlosti viz CSN EN 50119 ed.2, tab.11

Izolaéni a ochranné hladiny pro soustavu 25kV AC

o} Izolaéni hladina 75kV stfidavého napéti uvedeného u novych zafizeni

o} ochranna hladina je 60kV (mimo kabelova vedeni)

Zakladni hladiny stfidavého napéti dle tab. 3 CSN 34 1500 ed.2, CSN EN 60071-1,
CSN EN 60071-2.

Izolaéni vzdalenosti, koordinape izolace }
o Izolaéni vzdalenosti dle CSN EN 50124-1 a CSN EN 50119 ed.2, tab.2

Ochrana pfed urazem elektrickym proudem ’ 3
o] Dovolena dotykova a krokova napéti podle tab. 3 CSN 34 1500 ed.2 a CSN EN 50122-1 ed.2
pro soustavu 25kV AC.

Ochrana pred prepétim 5 .
o} Ochrana je feSena podle kapitoly 7 CSN 34 1500 ed.2 resp. dle tab. 1 CSN EN 50124-2

Maximalni pFipustny proud, spotiebovany viakem
e 800A podle CSN EN 50388, tab. 2 pro soustavu 25kV AC.

Maximalni proud pfi zastaveni

o} 80A podle CSN EN 50367 ed.2, tab. 5 pro soustavu 25kV AC.
Maximalni zkratovy proud

o] 15kA podle CSN EN 50388, tab. 7 pro soustavu 25kV AC.

Jmenovita pritlaéna sila sbérace v klidu
o] 80 + 10 - 20N podle EN 50367 ed.2 pro soustavu 25kV AC.

Maximalni pfipustna dynamicka pfitlacna sila sbérace
o 300N podle CSN EN 50119 ed.2, tab. 4.
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Minimalni pfipustna dynamicka pfitlacna sila sbérace
o] kladna podle CSN EN 50119 ed.2, tab. 4.
Dosahovana pfesnost méfeni je do 10N, coz je nutné zohlednit pfi vyhodnoceni.

Usporadani elektrického oddéleni usekt, napajenych z rliznych fazi, délka neutralniho pole a
prujezd pole
Neni v tomto SO feden.

2.1.2.3 Sbéra¢

Bude schvaleného typu podle CSN EN 50367 ed.2 B5 typ2 (1950mm) a A7 (1600mm) pro uvedenou
rychlost jizdy 90km/hod. Je nutné dolozit pribéh pfitlacnych sil pfi jizdé maximalni rychlosti, stfedni
pripustnou dynamickou pfitlaénou silu sbéracée podle CSN EN 50367 ed.2. Pro uvedené sbérade se
posuzuji podle CSN EN 50367 ed.2, CSN EN 50388 ed.2 v souladu s TP a ZTP uvedené parametry:
o] Minimalni pracovni vySka sbérace,

Maximalni pracovni vySka sbérace,

Sitka hlavy pantografového sbérace,

Pracovni rozsah hlavy sbérace,

Minimalni délka obloZeni smykadla sbérace,

Sitka obloZeni smykadla sbérace,

Material obloZzeni smykadla sbérace.

OO0OO0OO0OO0Oo

Obrys pantografoveho sbérace.
Zadna Cast subsystému energie kromé trolejového vodiCe a bo¢niho drzaku nezasahne do mecha-
nicko-kinematického obrysu pantografového sbérace (viz obrazek D. 1 dodatku D z TSI Energie)

Stiedni pfitlacna sila
Pro stfidavou soustavu 25kV 50Hz AC uvazujeme stfedni pfitlacnou silu sbérace Fm vétsi jak 63,81
N a mensi jak 93,81 N.

Vzdalenost mezi pantografovymi sbéraci pouZzita pro navrh trolejového vedeni

Odpovida pozadavkam dle tabulky €. 4.2.13 TSI subsystém ,Energie®.

Minimalni vzdalenost mezi osami hlav pantografovych sbéracu pro stfidavou soustavu 25kV 50Hz
AC je dle tabulky 4.2.13 pro rychlost do 90km/h uvazovana 20m(A) nebo 15m(B,C).

2.1.2.4 Stavebni cast

Zaklady jsou uvazovany podle schvalené typové dokumentace betonové monolitické, hloubené. Pro
navrh zakladd je uvazovana zemina bézné unosnosti typu ,B“.

Zaklady trakénich podpér budou monolitické bézného provedeni, a to:
pro stozary T, TB, TBS

Pfi navrhu a realizaci zakladl trakénich podpér a jejich vyztuze je nutné postupovat podle
ustanoveni CSN EN 50119 ed.2, CSN EN 50122-2, CSN EN 206-1, CSN 13670 a platnych TKP
(kapitoly: 17, 25A, 31)

V souladu s CSN EN 206 — 1 Beton — Cast 1, dle zmény Z3 z dubna 2008 uvedené normy, tab.
NA.F.1 se zaklady TV zafazuji do stupné vlivu prostfedi XF1 ( zaklady vystaveny stfidavému
plUsobeni mrazu a rozmrazovani ), pro ktery je doporucena tfida betonu C25/30 — XF1(CZ).

U zakladu pro stozary typu TBS se vychazi z fady klasickych branovych zakladd B1S. U téchto
zakladt budou pouzity svornikové kose typu KS 30 s délkou svornik(l 0,65m. Typ vyztuze tvofi
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pfislusné moduly k jednotlivym typim zakladd dle velikosti nabetonovani ,x“. Betonovou smés
disledné vibrovat v souladu s pozadavky TKP i v okoli svornikovych ko$i. Maximalni povolené tzv.
"volné rameno svornikd" (tj. délka mezi vrchni hranou zakladu a spodni hranou rektifikaéni matice)
po osazeni a vyregulovani stoZaru je 25 mm !

Kazdy zaklad osazeny svornikovym kosem je tfeba vybetonovat najednou za ucCelem zajisténi
kompaktniho betonu v celém objemu zakladu.

Zaklady je nutné dusledné realizovat podle podminek TKP statnich drah, kapitola 31 — trakeni
vedeni.

Atypicky zaklad stozaru ¢. 68

Z diivodu nedostatku prostoru pro umisténi zakladu branového stozaru &. 68 byl navrzen atypicky
zaklad B1c do osy odvodnéni Zelezniéniho télesa. Tento zaklad ma proti klasickému zakladu B1c
zvySenou hloubku zakladu a jeji spodni €asti prochazi v podélném sméru ocelova chrani¢ka 200x4,5
o délce 1600mm. Do ni bude nasledné zasunuté plastova odvodriovaci trubka (viz pfiloha €. 3.002
Stavebni tabulka — pfilohou stavebni tabulky je také rfez s popisem zakladu). Piesné vySkové
umisténi ocelové chranicky v zakladu bude vyty&eno a koordinovano se zhotoviteli odvodnéni.

Stozary jsou uvazovany typového provedeni, ocelové trubkové. Trubkové stozary jsou
v zavedenych modifikacich jako T, TB, TBS.

Konkrétni volba je dana statickym vypoctem a funkci stozaru.

Patky vSech novych stozar(i jsou uvazovany bez betonovych hlavi¢ek, stozary budou osazeny na
zaklady do svislé polohy pomoci rektifikaénich matic.

Bfevna budou navrzena bé&zného provedeni typu CD 23, typového ukonéeni a upevnéni ke
stozarim. Vyska spodni hrany nosnych bran je 8000 mm nad novou TK koleje ¢.1.

Protikorozni ochrana podpér a ocelovych konstrukci je provadéna vyrobcem, ktery kvalitu
provedeni garantuje. Na stavbé& zhotovitel bude provadét natéry jen pfi rekonstrukci vyuzivanych
stavajicich stozard a konstrukci, pfipadné opravné natéry poskozenych ploch zplsobenych
dopravou, chybnou montazi apod.

Ocelové trubkové stozary budou opatfeny pfimo z vyroby kvalitni protikorozni ochranou, napf.
metalizaci.

2.1.2.5 Systém trakcniho vedeni

Trakéni vedeni bude provedeno podle sestavy ,S“ pro elektrizaci trati proudovou soustavou
25 kV 50 Hz s témito parametry a materialy:

Trolejové vedeni

Hlavni sestava —  svislé fetézovkové vedeni bez pfidavnych lan stahem v NL 10kN a troleji
10kN
trolej 100 mm? Cu
nosné lano 50 mm? Bz
nastavky Tr a NL — 50 mm? Bz

VedlejSi sestava — svislé fetézovkové vedeni bez pfidavnych lan s tahem v NL a troleji 8kN
trolej 80 mm? Cu
nosné lano 50 mm? Bz
nastavky Tr a NL — 50 mm? Bz
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2.1.2.6 Zavésy trolejového vedeni

Zavesy trolejového vedeni budou montovany podle posledniho doplfiku sestavy ,S“ — zavésy
na branach se smérovym lanem. Zavésy hlavni sestavy budou s pfidavnymi lany 50mm? Bz. Vésa-
ky trolejového dratu jsou navrzeny dle sestavy ,S“ z lanka prufezu 10mm? Bz.

2.1.2.7 VysSka trolejového dratu

Zakladni vyska trolejového dratu pro celou stanici podle CSN 34 1530 ed.2 je 5,50 m nad TK.
Projektovana vyska bude 5,60m nad TK, v mistech lomud nivelet bude trolej vyregulovana pomoci
vésaku tak, aby kopirovala niveletu koleje i uprostfed rozpéti mezi zavésy.

2.1.2.8 Zpétné vedeni

Odvod zpétného trakéniho proudu bude zajistén pojizdénymi kolejnicemi.
V objektech trakéniho nejsou obsaZena zadna Kkolejnicova propojeni, proudové propojky jsou
soucasti zelezni¢niho svrSku a zabezpecCovaciho zafizeni. ZajiSténi vodivé cesty zpétného trakéniho
proudu musi byt prokazano v koordinacnich schématech ukolejnéni a trakéniho propojeni, které
budou v projektu stavby zpracovany jako sou¢ast SO ukolejnéni.

2.2 — Ukolejnéni stozara a konstrukci

Ochrana pred nebezpeénym dotykem nezivych €asti TV a kovovych konstrukci v blizkosti
Zivé &asti TV je feSena ukolejnénim ve smyslu CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2 pfi
respektovani ustanoveni CSN IEC 913, CSN EN 50122-1 ed.2 a CSN 50122-2 ed.2 a je fe$ena
v ¢asti D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci.

3. OCHRANNA A BEZPECNOSTNi OPATRENI

Ochrana pred nebezpeénym dotykem

Ochrana pied nebezpeénym dotykem Zivych &asti TV bude zajisténa podle CSN 34 1500 ed.2 jejich
vzdalenosti od zemé, staveb a konstrukci, tj. polohou a izolaci.

Ochrana pfed dotykem nezivych €asti TV a vodivych konstrukci je feSena ukolejnénim.

Ochrana pred prepétim §
Ochrana pfed pfepétim na trakénim a napajecim vedenim je zajisténa bleskojistkami ve smyslu CSN
34 1500 ed.2.

Bezpecénostni tabulky
Budou umistény na stozary uvedené v Polohovém planu a v Soupisu sestaveni.

Bezpeénostni taby/kv
Provedou se dle CSN 375199.

Ochranné natéry

V8echny nové ocelové konstrukce a stozary musi byt chranény proti korozi podle TKP.

V cené vSech novych konstrukci a stozar(l jsou jiz obsazeny ochranné a protikorozni natéry
natérovym systémem podle CSN EN ISO 12944-5, bude provadén pouze uzaviraci natér na
metalizaci u trubkovych stozara.




Zru$eni prejezdu P6801 v km 179,826 trati Brno — C. Tfebové a vystavba podchodu v zast. Blansko
DUSP+PDPS
D.2.3.1 Trakéni vedeni

Spojovaci materialy a svornikove koSe budou nerezoveé nebo galvanicky zinkované a chromatovane
podle CSN EN ISO 1461, jejich dalSi natér se neprovadi.

4. STAVEBNi POSTUPY

Vystavba trakéniho vedeni se pfedpoklada obvyklymi technologickymi postupy, zavedenymi
na stavbach zZelezninich drah. Vykopy pro zaklady budou provadény bagrem ze zZelezni¢niho vozu,
v mistech vyskytu prekazek, tj. stavajicich podzemnich vedeni apod., se vykopy provedou ru¢né.
Betonaz zakladl se predpoklada rovnéz z koleje, z pojizdné betonarky. Vystavba stozarG a nosnych
bran bude provadéna jefabem z vagonl stavebniho vlaku, montaz vodic¢t pak z ploSinovych vozu
montazniho vlaku a ze Zebfik(. Pro vystavbu trakénich podpér ve vétSi vzdalenosti od koleje, tj.
mimo dosah mechanismi na Zelezni¢nich kolejovych vozidlech, se pouziji kolové mechanizacni
prostfedky.

SPO
Betonaz zakladl 65, P1 a 67
Osazeni stozaru a proviz. bran stozart 65, P1, 67 pro pfechod kabelu 6kV

SP1, SP2 - vikendové trakéni i kolejové vyluky (nickolejny provoz)
Odtahy TV pro pazeni podchodu
Regulace TV po odstranéni odtah

SP3 — trakeéni i kolejova vyluka koleje €. 2
Betonaz zaklad( 64, 66 a 68
Osazeni stozaru 64, 66

SP4 - trakéni i kolejova vyluka koleje €. 1
Betonaz zakladll 63
Osazeni stozard 63

Vramci SP4 bude vikendova trakéni i kolejova vyluka. Béhem této nickolejné vyluky budou
realizovany brany 63-64, 65-66, dale bude provedena vyména vodicu + kotveni spojky Sp5.

SP6 -
Osazeni stozar 68
Osazeni brany 67-68 a prevéseni TV

Stozar ¢. 68 musi byt zdavodl rozhledovych pomért prejezdu osazen az po zruseni
provizorniho pfejezdu. Prace na TV budou probihat vtomto stavebnim postupu v nocnich
hodinach. Casovy harmonogram je planovan nasledujicim zptsobem:

e 5/6.11. 2022 — no¢ni vyluka (nickolejny provoz) na stavéni stozar( a brany (So/Ne) — mozno
konat v ¢ase 1:20 — 4:10

e 14/15. 11. 2022 — no¢ni vyluka (nickolejny provoz) na prevéseni trakéniho vedeni a regulaci
— mozno konat v ¢ase 23.50 — 3.30

e 15/16. 11. 2022 — nocni vyluka (nickolejny provoz) na demontaz starého trakéniho vedeni -
mozno konat v ¢ase 23.50 — 3.30

e Pripadna dalSi nutna noéni vyluka v kterykoliv pracovni den je mozna do data 10. 12.
2022 bez dopravnich omezeni a narastu nakladi za NAD
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